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Рассматриваются три способа по­
строения элементов, работающих во 
временнойпарафазной (самодвойст­
венной) логике. Исследованы спо­
собы реализации преобразователя 
самодвойственных сигналов в про­
странственные парафазные, повто­
рителя, переключателя, схемы срав­
нения самодвойственных сигналов и 
устройств включения исполнитель­
ных реле. 
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ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ КОМПЬЮТЕРНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ПЕРЕВОЗОЧНЫМ ПРОЦЕССОМ НА СТАНЦИИ 

По статистическим дан­
ным, в общем объеме 
времени около 8 0 % со­
ставляет длительность 
нахождения подвижного 
состава на железнодорож­
ных станциях. Поэтому 
эффективность перево­
зочного процесса в зна­
чительной степени опре­
деляется работой станций 
и соответственно зависит 
от системы управления 
и используемых техниче­
ских средств. Тенденция 

Александр Борисович Никитин, 
Д.Т.Н., руководитель Центра 
компьютерных железнодорожных 
технологий (ПГУПС) 
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директор НПЦ «Промэлектроника» 
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тиражирования релейно-процессорных (РПЦ) и микропроцессорных 
систем (МПЦ) создает предпосылки для новых возможностей функци­
онального развития ЭЦ. 
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Электрическая централи­
зация стрелок и сигналов 
(ЭЦ) является основной сис­
темой оперативного управ­
ления движением поездов 
на станциях. 
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АНАЛИЗ РАБОТЫ СИСТЕМ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ 
СИГНАЛЬНЫХ ТОЧЕК СЦБ 

Общеизвестны факты конфликтных ситуаций 
между эксплуатационным штатом дистанций СЦБ 
и дистанций электроснабжения в части качест­
ва переменного напряжения Uп = 220 В питания 
сигнальных точек СЦБ. Во многих случаях причи­
на выявляемых браков — невыполнение норм 
нестабильности напряжения, равной U = 198 -
231 В. 

Игорь Олегович Набойченко, гл. инженер 
Свердловской ж.д. - филиала ОАО «РЖД» 
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СИНТЕЗ АДАПТИВНОГО ПРИЕМНИКА СИГНАЛОВ РЕЛЬСОВЫХ 
ЛИНИЙ ПРИ МНОГОМОДАЛЬНОМ ХАРАКТЕРЕ ФУНКЦИИ 
ПРАВДОПОДОБИЯ 

в шунтовом режиме работы рельсовой цепи плотность рас­
пределения вероятностей помех на входе приемного устройс­
тва имеет бимодальный характер [1]. Функция правдоподо­
бия (ФП) обнаружителя полезного сигнала, обусловленная 
шумовыми выбросами корреляционной функции мешающих 
воздействий, также является мультимодальной. Наличие двух 
и более максимумов ФП может приводить к неправильным 
решениям относительно состояния контролируемой линии и 
неверным оценкам информационных параметров полезного 
сигнала. 

Игорь Васильевич Беляков, д.т.н., 

начальник отдела перспективных 

разработок ОАО «ЭЛТЕЗА» (Москва) 
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МОДЕЛИ ФУНКЦИОНАЛЬНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 
ДВУХУРОВНЕВОЙ СИСТЕМЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ 
АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ 
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Исследуется двухуровневая сис­
тема управления и обеспечения бе­
зопасности движения поездов. Она 
состоит из двух небезопасных сис­
тем железнодорожной автоматики и 
телемеханики (СЖАТ) и безопасного 
устройства управления ими. Под не­
безопасной СЖАТ понимается сис­
тема, вероятность (интенсивность) 
опасного отказа которой ниже тре­
бований четвертого уровня полноты 
безопасности согласно стандарту EN 
5 0 1 2 9 . Под опасным отказом пони­
мается событие, при котором СЖАТ 

не находится ни в работоспособном, ни в защитном состоянии. В част­
ности, состояние необнаруженного отказа является опасным. Безопас­
ным считается устройство, отвечающее требованиям четвертого уровня 
полноты согласно EN 5 0 1 2 9 . 
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ПРИМЕНЕНИЕ УСТРОЙСТВ СЧЕТА ОСЕЙ В ПЕРЕЕЗДНОЙ 
СИГНАЛИЗАЦИИ 

Основные задачи уст­
ройств автоматической 
переездной сигнализации 
(АПС): 

1) обеспечение безо­
пасности движения поез­
дов при помощи извест­
ных средств СЦБ; 

2) минимальная дли­
тельность простоя авто­
мобильного или другого 
транспорта перед закры­
тым переездом. 

Однако методы и результаты решения второй задачи не всегда опти­
мальны, что объясняется следующими обстоятельствами. 

Игорь Германович Тильк, к. т. н., 
директор НПЦ «Промэлектроника» 
(УрГУПС) 

Борис Сергеевич Сергеев, д. т. н., 
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СОЗДАНИЕ ОТРАСЛЕВОЙ СИСТЕМЫ МОНИТОРИНГА 
БЕЗОПАСНОСТИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПОДВИЖНОГО 
СОСТАВА В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ 

Безопасность движения поездов при переходе на 
систему ремонта подвижного состава по пробегу или 
по фактическому состоянию при одновременном уд­
линении расстояний (гарантийных плеч) между пун­
ктами технического обслуживания (ПТО) во многом 
зависит от качества и надежности работы техниче­
ских средств диагностики ходовых частей. 

Александр Анатольевич Миронов, 
К.Т.Н., директор ЗАО «Инфотэкс» 
(Екатеринбург) 
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ТЕЛЕКОММУНИКАЦИОННАЯ СИСТЕМА ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
БЕЗОПАСНОСТИ ПАССАЖИРОВ В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ 

Существующие в настоя­
щее время системы безопас­
ности пассажирского поезда 
являются в основном вне­
шними по отношению к нему. 
К внутренним системам отно­
сятся приборы определения 
нагрева букс на каждом от­
дельном вагоне и в какой-то 
степени — внутрипоездная 
громкоговорящая связь. 

Евгений Иванович Жироухов, 
зав. лабораторией «Вес поезда» 
(УрГУПС) 

Николай Геннадьевич Сачков, 
инженер (УрГУПС) 









ПРИМЕНЕНИЕ СРЕДСТВ ОПТОЭЛЕКТРОНИКИ 
В УСТРОЙСТВАХ СЦБ 

Средства оптоэлектроники 
для устройств СЦБ применя­
ются в основном для замены 
ламп накаливания светофо­
ров на светодиодные матрицы 
(СДМ) и для управления стан­
ционными светофорами или 
другими функциональными 
узлами аппаратуры СЦБ. 

Евгений Олегович Савельев, к.т.н., и Борис Сергеевич Сергеев, д. т. н. 
(УрГУПС) 
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о ПРОБЛЕМЕ ЭЛЕКТРОМАГНИТНОЙ СОВМЕСТИМОСТИ 
ЭЛЕКТРОПОДВИЖНОГО СОСТАВА И ЛОКОМОТИВНОЙ 
РАДИОАПАРАТУРЫ 

При совместной работе различных техни­
ческих средств возникает проблема обеспе­
чения их электромагнитной совместимости 
(ЭМС). На значимость решения этой пробле­
мы указывается в Федеральном законе [1] и 
в технической литературе [ 2 ] . 

Петр Иванович Художитков, к.т.н. (УрГУПС) 
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ОБГОН В ПРАВИЛАХ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ 

Обгон — один из самых сложных и опасных манев­
ров, выполняемых водителями во время движения. 
Сложность обгона в основном заключается в том, что 
при этом маневре могут быть затронуты интересы не­
скольких участников движения: пешеходов, маши­
нистов подвижного состава железной дороги, води­
телей попутных и встречных транспортных средств. 
Опасность же обгона вытекает из необходимости дви­
гаться быстрее какого-либо попутного транспортного 
средства в условиях ограниченной при этом видимос­
ти и обзорности. 

Владимир Анатольевич Городокин, 

зам. начальника экспертно-

криминалистического центра ГУВД 

Челябинской области, полковник 

милиции, доцент кафедры эксплуатации 

автомобильного транспорта (ЮУрГУ) 

















РАСЧЕТ ОСНОВАНИЙ ТРАНСПОРТНЫХ СООРУЖЕНИЙ 
НА АВТОМАГИСТРАЛИ I КАТЕГОРИИ 

Юрий Иванович Яровой, д.т.и., 

профессор (УрГУПС) 

Сергей Валерьевич Перегримов, 

инженер инженерно-геологической 

базы по земляному полотну Дорожного 

центра диагностики пути Свердловской 

железной дороги — филиала ОАО «РЖД» 

JET-технология (струй­
ная цементация массива 
слабых грунтов в осно­
вании сооружений, дру­
гое наименование это­
го способа закрепления 
грунтов — ingrounding) 
предусматривает нагне­
тание под большим дав­
лением через скважины 
в грунтовый массив це­

ментного раствора с одновременным перемешиванием минеральных 
частиц грунта и цементного молока с помощью воздушной струи. Пос­
ле временной выдержки образуется грунтоцементная масса — относи­
тельно прочный бетон. 
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