






ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА. БЕЗОПАСНОСТЬ 
ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

СЛОЖНЫЕ ПОТОКОВЫЕ СИСТЕМЫ КАК ТЕОРЕТИЧЕСКИЙ 
БАЗИС ДЛЯ ИССЛЕДОВАНИЯ И ОПТИМИЗАЦИИ 
ТРАНСПОРТНЫХ УЗЛОВ 

Теория предполагает наличие четких принципов, которые реализуются 
в разных условиях по-разному. Должны быть сформулированы понятия 
достаточно простые и абстрактные, чтобы можно было применять мате­
матику, но достаточно содержательные, чтобы отражать существенные 
свойства объекта. Теория - это учение об общем, а не совокупность кон­
кретных сведений. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА. БЕЗОПАСНОСТЬ 
ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

ОБЕСПЕЧЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ УПРАВЛЕНИЯ 
ТРАНСПОРТНЫМИ ПОТОКАМИ 

Рассматривается математическая модель надежности управления транс­
портными потоками: основные положения, принципы, критерии оценки и 
т.д. Особенно актуально применение модели в рамках создания корпора­
тивной интегрированной системы менеджмента качества на Свердловской 
железной дороге. Данные, полученные в ходе моделирования, могут быть 
использованы для определения критериев и показателей результативно­
сти процессов системы менеджмента качества практически в любых струк­
турных подразделениях железной дороги. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА. БЕЗОПАСНОСТЬ 
ЖИЗНЕДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

МЕТОДОЛОГИЯ АВТОМАТИЗИРОВАННОГО СТРУКТУРНО-
ЛОГИЧЕСКОГО МОДЕЛИРОВАНИЯ РИСКОВ 
НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ 

Менеджмент риска в последнее время переходит в разряд ключевых 
аспектов в системе технологий менеджмента на основе качества. Систе­
матически выделяя риск и управляя им, компания сможет получить кон­
курентное преимущество, берясь за проекты, которые остальные посчи­
тают слишком рискованными. Логико-вероятностная модель оценивания 
рисков, рассматриваемая в данной статье, нашла применение при моде­
лировании рисковых ситуаций в рамках постановки комплексной инте­
грированной системы менеджмента качества на Свердловской железной 
дороге. 
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СОСТОЯНИЕ И СПОСОБЫ РАЗВИТИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ 
ПУТЕЙ НЕОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ 

До 70-х гг. прошлого века почти каждое промышленное предприятие 
имело свой подъездной путь, который включал в себя железнодорожное 
путевое развитие, грузовые фронты, средства механизации погрузки или 
выгрузки грузов из вагонов, как правило, парка МПС. 
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ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТА 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 
И ЗАГРЯЗНЕНИЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ 
ПРИРОДНОЙ СРЕДЫ 

Продолжительное время загрязнение окружающей природной среды 
вредными выбросами от транспортных дизелей, используемых в подвиж­
ном составе, в частности тепловозах, специальном подвижном составе, 
представлялось неизбежным и допустимым, а значит, и не учитывалось в 
общем балансе вредных выбросов. 
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МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ДИНАМИКИ 
ДВУХМАССНОЙ ВИБРОТРАНСПОРТИРУЮЩЕЙ МАШИНЫ 
С ВИБРОВОЗБУДИТЕЛЯМИ НА НИЖНЕЙ МАССЕ 

Представлена математическая модель двухмассной вибротранспорти-
рующей машины с самосинхронизирующимся виброприводом, располо­
женным на нижней массе машины, позволяющая описывать динамику 
механической системы в установившемся движении и при переходных 
процессах, вызванных пуском машины и ударным воздействием. 
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АВТОМАТИКА, ТЕЛЕМЕХАНИКА И СВЯЗЬ 
НА Ж.Д ТРАНСПОРТЕ 

МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ПЕРЕМАГНИЧИВАНИЯ 
ФЕРРОМАГНЕТИКОВ В РЕЛЬСОВЫХ ЦЕПЯХ 

Рассмотрен новый метод расчета рельсовых цепей систем железнодо­
рожной автоматики с учетом электрических потерь в ферромагнетиках 
(ФМ), позволяющий рассчитывать цепи с нелинейными ФМ без поиска 
коэффициентов четырехполюсников их схем замещения, представляемых 
в А-форме. 
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АВТОМАТИКА, ТЕЛЕМЕХАНИКА И СВЯЗЬ НА 
Ж.Д ТРАНСПОРТЕ 

ВЛИЯНИЕ ГЕОЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ ПОЧВЫ 
НА ДАЛЬНОСТЬ ПОЕЗДНОЙ РАДИОСВЯЗИ 
В ГЕКТОМЕТРОВОМ ДИАПАЗОНЕ ВОЛН 

Особое место в технологическом процессе управления движением поез­
дов и обеспечении безопасности их движения принадлежит техническим 
средствам поездной радиосвязи (ПРС), которые в настоящее время функ­
ционируют в диапазонах гектометровых, метровых и дециметровых волн. 
Радиосвязь - единственное средство связи с машинистами поездных (ма­
гистральных) локомотивов (ТЧМ). 
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АВТОМАТИКА, ТЕЛЕМЕХАНИКА И СВЯЗЬ 
НА Ж.Д. ТРАНСПОРТЕ 

ПОВЫШЕНИЕ НАДЕЖНОСТИ И ПОМЕХОУСТОЙЧИВОСТИ 
ИНФОРМАЦИОННЫХ УСТРОЙСТВ СИСТЕМ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ 

Предложен метод повышения надежности и помехоустойчивости кана­
лов связи, осуществляющих передачу, прием и преобразование информа­
ции в системах железнодорожной автоматики и телемеханики. Выполнен 
анализ процессов, показывающий эффективность предлагаемого мето­
да. 
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ВАГОНЫ И ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО 

СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ МЕТОДИКИ ОЦЕНКИ ТЕХНИЧЕСКОГО 
СОСТОЯНИЯ И РАСЧЕТНОГО ОБОСНОВАНИЯ ПРОДЛЕНИЯ 
СРОКА СЛУЖБЫ ПОЛУВАГОНОВ 

По состоянию на начало 2007 г. общий парк полувагонов России насчи­
тывает около 316 тыс. единиц. Из них большинство находится в инвен­
тарном парке ОАО «РЖД» - примерно 8 0 % , или 254 тыс. единиц. При этом 
средний возраст парка составляет 19 лет при назначенном сроке службы 
полувагона 22 года. Ежегодно истекает срок службы более чем у 32 тыс. 
полувагонов [ 1 ] , поэтому в условиях существующего недостатка полува­
гонов особую роль играет восстановление ресурса полувагона при его ка­
питальном ремонте. 
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П О Д В И Ж Н О Й СОСТАВ И ТЯГА ПОЕЗДОВ 

ОСОБЕННОСТИ ПОСТРОЕНИЯ ЭЛЕКТРОННЫХ СИСТЕМ 
УПРАВЛЕНИЯ ТЯГОВЫМ ПРИВОДОМ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО 
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА ПОСТОЯННОГО ТОКА 

Рассматриваются вопросы применения полупроводниковых приборов 
в системах управления тяговым приводом электрического подвижного 
состава постоянного тока. Пояснена методология синтеза электронных си­
стем управления тяговым приводом для режимов тяги и электрического 
торможения. 
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П О Д В И Ж Н О Й СОСТАВ И ТЯГА ПОЕЗДОВ 

ПОВЫШЕНИЕ НЕСУЩЕЙ СПОСОБНОСТИ 
КОНИЧЕСКОГО СОЕДИНЕНИЯ С НАТЯГОМ 
ПРИ ОПОРНО-ОСЕВОЙ ПОДВЕСКЕ ДВИГАТЕЛЯ ТЕПЛОВОЗА 

Приведены результаты исследований и подтверждена возможность по­
вышения несущей способности конического соединения с натягом с ма­
кронеровностями на поверхности охватывающей детали. 
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ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ НА Ж.Д. ТРАНСПОРТЕ 

ОБСЛУЖИВАНИЕ ОПОР КОНТАКТНОЙ СЕТИ 

Электрификация железных дорог неразрывно связана с установкой, 
демонтажом и техническим обслуживанием опор контактной сети. На се­
годняшний день появляется все больше опор, которые отслужили норма­
тивный срок и подлежат замене. Помимо этого, новые опоры хотя и не ис­
черпали свой ресурс, но тоже могут нести угрозу безопасности движения 
поездов по причине своей разрегулировки. 









ЛИТЕРАТУРА 
1. Правила устройств и технической эксплуатации контактной сети. - М., 2004. 

2. ГОСТ 10529-66. Теодолиты. Общие технические условия. -М.: Издательство стандартов, 1997. 

3. Нехотин В.П., Родионов В.М. Информационный листок № 4 31/1291. - СПб: Дорожная электролаборатория 

Октябрьской железной дороги. 

4. Дедков В.К., Северцев Н.А. Основные вопросы эксплуатации сложных систем. - М.: Высшая школа, 1976. - 406 с. 

5. Галкин А.Г. Разработка моделей разрегулировки зигзагов и уклонов контактных проводов / УрГУПС: Деп. рукопись 

№-6382-жд02. - Екатеринбург, 2002. - 22 с. 

6. Ефимов А.В., Галкин А.Г., Кузнецов Н.А. Исследование коэффициентов чувствительности квазидинамической мо­

дели токосъема на износ контактных проводов// Исследования и разработки ресурсосберегающих технологий на же­

лезнодорожном транспорте: Сб. науч. трудов. - Самара: САМИИТ. - 2001. - Вып. 23. - С. 75-79. 



ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ НА Ж.Д. ТРАНСПОРТЕ 

МАТЕМАТИЧЕСКАЯ МОДЕЛЬ ТРАНСФОРМАТОРА 
ПРИ ДЕЙСТВИИ АТМОСФЕРНЫХ ПЕРЕНАПРЯЖЕНИЙ 

Разработана математическая модель высоковольтного распределитель­
ного трансформатора типа ОМ как цепная схема с учетом взаимной индук­
тивности между слоями обмотки трансформатора при действии продоль­
ных перенапряжений. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

О РАСЧЕТЕ НЕОБХОДИМОЙ ПЛОТНОСТИ ПРИ УКАТКЕ 
СЛОЕВ ОСНОВАНИЯ НЕЖЕСТКОЙ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ 

Предлагается после конструирования и определения толщины нежест­
кой дорожной одежды выполнить расчет необходимой плотности ее сло­
ев. Это позволит при строительстве автомобильных дорог уплотнять слои 
основания дорожной одежды до нужной величины, обеспечивать доста­
точную прочность и избегать разрушения от переуплотнения. 





А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

ВЛИЯНИЕ СЕЗОННЫХ УСЛОВИЙ НА ОПТИМАЛЬНОЕ 
КОЛИЧЕСТВО ПОСТОВ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ 
АВТОМОБИЛЕЙ 

Характерная особенность эксплуатации автомобилей в северных регио­
нах - неравномерный прирост наработки во времени. Другими словами, 
интенсивность эксплуатации автомобилей в течение года непостоянна. К 
одной иэ главных причин неравномерной эксплуатации можно отнести 
существенные колебания климатических условий, вследствие которых 
изменяются дорожные условия, частота отказов автомобилей, расход то­
плива и т.д. Результат таких колебаний - меняющаяся потребность авто­
мобилей в технических воздействиях. 
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А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Й Т Р А Н С П О Р Т 

УТЕЧКИ ГАЗОВ ИЗ КАМЕРЫ СГОРАНИЯ В КАРТЕР 

На железнодорожном и автомобильном транспорте в качестве силовых 
установок широко применяются двигатели внутреннего сгорания. Они 
устанавливаются на тепловозы, автомобили, тракторы и другие транс­
портные машины. От работы двигателей, их качеств во многом зависит 
производительность этих машин, их экономичность, мощность, потребле­
ние горючесмазочных материалов. На эти параметры существенно влияют 
работа поршневых колец и утечка газов из камеры сгорания в картер. Од­
нако вопросы утечки газов исследованы недостаточно. 
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