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• Передовики соревнования

ВЕРНОСТЬ ТРАДИЦИЯМ

С л о в н о  вчера  все это б ы ло... В К о - 
то в ске  к  п е р р о н у  во кза л а  плавно 

п о д х о д и т  п а с с а ж и р с ки й  п о е зд  О д е с ­
с а —  Л е н и н гр а д . И з о кн а  каб ин ы  с м у ­
щ е н н о  вы гля д ы вает  м аш и н и ст  М ихаил  
Ф е д о р о в и ч  Т о н ко ш н у р . С к о л ь к о  
в стр е ча ю щ и х . И о р ке с т р !..

В эти считанны е с е кун д ы , п о ка  п о ­
е зд  д отя ги вал  п о сл е д н и е  м е тр ы  до  
о ста н о в ки , все в гол о ве  п е р е м е ш а ­
лось. И м ы сль  об  ухо д е  на пе нси ю , 
н азо й л и во  свер ливш ая все эти п о ­
сле д н и е  д н и , куд а -то  вы ветрилась. 
Едва т е п л о в о з  за м е р , к а к  к р е п к и е  
р у к и  д р у з е й  под хватили  М ихаила  Ф е ­
д о р о в и ч а , сж али  в об ъ яти ях . И цве ­
тов, ц в е то в -то  с к о л ь к о !

О ч е н ь  у ж  р а стр о га н  был М ихаил  
Ф е д о р о в и ч  се р д е ч н о с ть ю , с ко т о р о й  
то ва р и щ и  встречали  е го  из п о сл е д ­
н е го  рейса , п р о в о ж а л и  на за с л у ж е н ­
ный отд ы х. О тны не  к о л о н н у  « Д р у ж ­
ба» во згл а ви т  луч ш и й  у ч е н и к  Т о н ко - 
ш н ур а  Н и ко л а й  Ф и л и п п о в и ч  К а ч ко в - 
с ки й . И М ихаил  Ф е д о р о в и ч  п о -о т е ч е ­
ски  о б н я л  св о е го  м о л о д о го  п р е е м н и ­
ка и вруч ил  р е в е р с и в н у ю  р у ч ку ...

А  б ы л о  это два с п о л о ви н о й  года 
назад . Н о Н и ко л а й  Ф и л и п п о в и ч , ка ­
ж е тся , на всю  ж и зн ь  за п о м н и л  те 
в о л н у ю щ и е  м и н уты . И р е в е р с и в н у ю  
ту  р у ч к у  с о т б л е с к о м  в ы гр а в и р о в а н ­
ных на ней трех  слов « Д о р о ж и  р а б о ­
чей честью ».

Д а, и он, и е го  то ва р и щ и  по к о ­
л о нн е  б о л ьш е  все го  д о р о ж а т  ра б оч ей  
че стью , сове там и  п р е ж н е го  их р у к о ­
вод и те ля , Героя С о ц и а л и сти ч е ско го  
Т руд а , и зв е с тн о го  на всю  ж е л е з н о д о ­
р о ж н у ю  сеть м аш и ниста . Ведь это ж  
он , М ихаил  Ф е д о р о в и ч  Т о н ко ш н ур , 
п е р в ы м  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  тран с­
по р те  созд ал  и возглави л  на о б щ е с т ­
венны х началах м и к р о к о л о н н у , к о т о ­
рая и сейчас по п р а ву  носит го р д о е  
им я « Д р у ж б а » . Ведь в ней сре д и  
15 л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  —  л ю д и  пяти 
н а ц и он ал ьн остей  —  р у с с ки е , у к р а и н ­
цы, м ол д ава не , чехи, б о л га р ы . Быв­
ш ий о ф и ц е р  —  м о р я к , ко м м у н и с т  Н и­
колай  Ф и л и п п о в и ч  К а ч ко в с ки й , став 
во главе это го  п р о сл а в л е н н о го  к о л ­
ле кти ва , и зо  всех сил старается п р и ­
у м н о ж а т ь  д о б р ы е  е го  дела , п о д д е р ­
ж и вать  устан ови вш ие ся  тр уд о в ы е  тр а ­
д и ц и и , в ы с о ку ю  п р о и зв о д с т в е н н у ю  
д и сц и п л и н у .

Т руд ятся  все с о го н ь к о м , с д уш ой . 
М о ж е т  не п о с л е д н ю ю  роль  в этом  
сы грал  вн е д р е н н ы й  в д е п о  и, к о н е ч ­
но, в ко л о н н е  то ж е  новы й м е то д  хо ­
зяй ство вания  —  б р и га д н ы й  хозрасчет . 
И д е ю  е го  п о за им ствовал и  у го р ь к о в ­
чан. Там хо зр а сч е т  ввели ещ е лет 
пять назад, о нем  м н о го  писали. Вот 
и реш или  по п р о б о в а ть  е го  и у себя 
в К о то вске . О сн о в н ы м  хо зр а сч е тн ы м  
п о ка за те л е м  установили  задание  по 
т о н н о ки л о м е тр о в о й  работе  за м е ся ц  
и, ка к  е го  п р о и зв о д н а я ,—  часовая 
пр о и зв о д и те л ь н о сть  л о ко м о ти в н о й  
б р и га д ы . П он ятн ое  д ело , п о е з д ка  
д о л ж н а  быть р е нтаб ел ьн ой  и кр о м е  
часовой  пр о и зв о д и те л ьн о сти  учи ты ­
вается ещ е , ка к  вы полнены  задания 
по те хн и ч е ско й  с ко р о сти  и ра схо д у  
д и зе л ь н о го  топлива.

Что ж , вре м я  по д тв е р д и л о , что и 
в п о е зд н о й  ра боте  хо зрасч ет  очень  
эф ф е кти вен . Не станем  п р иво д ить  
ц и ф ры  в цел ом  по  д е п о , хотя и они 
очен ь  по каза те л ьны . В о зьм е м  то л ь ко  
по  м и к р о к о л о н н е  К а ч ко в с ко го , од н ой  
из че ты р ех , вход я щ их  в ко л о н н у  м а - 
ш и н и ста -и н стр укто р а  А д о л ьф а  И вано­
вича Д е р е ч и н с ко го . Так вот Н и колай  
Ф и л и п п о в и ч  вм есте со свои м и  това­
р и щ а м и  по м и к р о к о л о н н е  за ш есть 
м е ся ц е в  н ы н е ш н е го  года  вы полнили 
о б ъ е м  п е р е в о з о к  на 105,3% , провел и  
225 б о л ь ш е гр у зн ы х  п о е зд о в  и в них 
сверх н о р м ы  доставили  по тр е б и те л я м  
108 тысяч тонн н а р о д н о хо зя й ств е н н ы х  
гр у зо в , с э ко н о м и л и  50,4 тонны  д и ­
зе л ь н о го  топлива.

С л о во м , со ц и а л и сти ч е ско е  о б я з а ­
тельство, к о т о р о е  ко л л е кти в  принял  
на весь 1974 о п р е д е л я ю щ и й  год  п я ­
тиле тки , уж е  п р е тв о р е н о  в ж и зн ь . 
В ы ходит, в оставш иеся ш есть м е с я ­
цев м о ж н о  к с в о е м у  пе рвон ач ал ьн о  
п р и н я то м у  о б язател ьству  дать н е м а ­
л ую  пр и б а в ку .

К ол л екти в  « Д р у ж б ы »  —  вед ущ и й  у 
нас в со ц и а л и сти ч е ско м  со р е в н о в а ­
нии. Ведь за этот н епо л н ы й  ещ е год  
он т р и ж д ы  заним ал  пе р во е  м есто , а 
в п р о ш л о м  —  че ты р е  раза. К о то р ы й  
у ж е  год  л о ко м о ти в н ы е  б р и га д ы  из 
« Д р у ж б ы »  со р е в н ую тся  с ко л л е кти ­
вом  о б щ е ств е н н о го  м а ш и н иста -ин ст- 
р у к т о р а  из д е п о  Инта С евер н ой  д о ­
р о ги  С авелием  З и н о вье ви ч е м  Ш р а - 
м о в ы м . С о п е р н и ки  не то л ь ко  о б м е -

И .Ф . Качковский

ниваю тся д ан н ы м и  о результатах  
ра б оты , но п о д д е р ж и в а ю т  м е ж д у  со ­
бой  д р у ж е с к у ю  п е р е п и с ку , наладили 
тесны е ко н та кты , о б м е н и в а ю тся  п е ­
ре д о в ы м и  п р и е м а м и  труд а .

Д е п о  для Н и ко л а я  Ф и л и п п о в и ч а  —  
д о м  р о д н о й . З десь м а ш и н и сто м  р а ­
ботал е го  отец , зде сь  ж е  м а ш и н и ­
стом  тр уд ится  и м л а д ш и й  б рат Иван. 
К а к  знать, м о ж е т  п р и д ут  сю д а  и их 
дети  и в д е п о  в о зн и кн е т  д инастия 
К ач ко в ски х .

У Н иколая  Ф и л и п п о в и ч а  сейчас 
второй  класс, но он  готовится  сдавать 
э кза м е н ы  на пе рвы й . И н и кто  не со ­
м невается, сдаст усп е ш н о . О п ы т у не ­
го б ол ьш о й , зна ни я  н ем алы е и он 
ими от д уш и , от  все го  с е р д ц а  д ел и т­
ся со свои м и  то ва р и щ а м и . Т а кж е  
щ е д р о , ка к  в свое в р е м я  учили  е го  
са м о го  М ихаил  Ф е д о р о в и ч  Т о н ко ­
ш н ур  и А нто н  Ф е д о р о в и ч  П о б о р н ы й . 
В про чем , и К а ч ко в с ки й  у ж е  им еет 
свой счет м аш и н истов , п о д го то в л е н ­
ных из п о м о щ н и ко в .

М н о ги е  дивятся , ка к  это поспевает 
Н и ко лай  Ф и л и п п о в и ч  и п о е зд а  во­
дить, и р у ко в о д и т ь  на об щ е стве н н ы х  
началах м и к р о к о л о н н о й , да ещ е , ка к  
член об щ ества  «Знание» вы ступать с 
л е кц и я м и  на н а уч н о -те хн и ч е ски е  и 
по л и ти че ски е  тем ы . А  вот поспевает. 
Значит, вре м я  зр я  не тратит, ум е е т  
пр ави л ьн о  о р га н и зо в а ть  и тр уд , и о т ­
ды х, и о б щ е ств е н н ую  ра б оту . К а к  
п о д о б а е т  л уч ш е м у  м а ш и н и сту  сети, 
к о т о р о м у  по че тн о е  звание это п р и ­
своили  М и н и сте р ство  путей  с о о б щ е ­
ния и Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  тр ан спо рта , 
г. К о то в ск

В. Г. Н е д а й б о р щ ,
т е хн и к  д е п о  К о то в ск  

О д е с с ко -К и ш и н е в с ко й  д о р о ги
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И ЗО БРЕТАТЕЛЬСТВО И Р А Ц И О Н А ­
Л И ЗА Ц И Я  в наш ей  стр а н е  д а в н о  у ж е  
стали м а ссо в о й  ф о р м о й  т в о р ч е с к о го  
участия со в е тски х  л ю д е й  в с о в е р ш е н ­
ствовании п р о и зв о д с тв а , о д н и м  из 
в аж н ей ш и х зве н ье в  н а у ч н о -те х н и ч е ­
с ко го  п р о гр е с с а . Т о л ь ко  в п р о ш л о м  
го д у  н а р о д н о е  х о зя й с тв о  п р и н я л о  на 
в о о р у ж е н и е  3,7 м л н . и зо б р е те н и й  и 
р а ц и о н а л и за то р с ки х  п р е д л о ж е н и й  с 
го д о в ы м  э к о н о м и ч е с к и м  эф ф е кто м  
о ко л о  3,5 м л р д . р у б .

И з  го д а  в го д  к  т е х н и ч е с к о м у  
творче ству  п р и о б щ а е тся  все б о л ь ш е  
и б о л ьш е  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в , п о в ы ­
ш ается их в кл а д  в у л у ч ш е н и и  ра б оты  
т р а н с п о р тн о го  ко н в е й е р а . С ейчас на 
ж е л е з н о д о р о ж н о м  т р а н с п о р те  свы ш е 
194 тыс. и зо б р е та те л е й  и р а ц и о н а л и ­
зато ров . За 3,5 го д а  н ы н е ш н е й  пя ти ­
летки  в о б щ е й  с л о ж н о с т и  р е а л и зо в а ­
но б о л е е  800 ты с. р а ц п р е д л о ж е н и й  и 
2161 и зо б р е те н и е . Ф о н д  п о л у ч е н н о й  
э ко н о м и и  д о с т и г  340 м л н . р уб .

Б о л ь ш ую  р о л ь  в а кти в и за ц и и  т в о р ­
ч е ско й  д е я те л ь н о сти  уч е н ы х , н о в а то ­
ров  п р о и зв о д с т в а  с ы гр а л о  п р и н я то е  
Ц е н тр а л ь н ы м  К о м и те то м  КП С С  и С о ­
ветом  М и н и с т р о в  СССР п о ста н о в л е ­
ние о  д а л ь н е й ш е м  р а зви ти и  и з о б р е ­
т а те л ь ско го  д ела  в стране , а т а к ж е  
у т в е р ж д е н н о е  С о в е т о м  М и н и с т р о в  
СССР н о в о е  П о л о ж е н и е  о б  о т кр ы т и ­
ях, и зо б р е те н и я х  и р а ц п р е д л о ж е н и ­
ях. Д е к а б р ь с к и й  (1973 г.) П л е н ум  
Ц К  КП С С  с н о в о й  си лой  п о д ч е р к н у л  
н е о б х о д и м о с ть  э ф ф е кти в н о  и сп о л ь ­
зовать д о с т и ж е н и я  н а уки  и п р а кти ки  
в н а р о д н о м  хозяй стве .

З або та  па ртии  и прави те льства  о 
д а л ь н е й ш е м  р а зв и ти и  и зо б р е та те л ь ­
ства и р а ц и о н а л и за ц и и  вы звала  у  т р у ­
ж е н и ко в  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н с ­
по рта  го р я ч и й  о т к л и к . Х о р о ш о  и зв е ­
стна и ни ц и атива  н о в а то р о в  Б р я н с ко го  
и М о с к о в с к о -Р я з а н с к о го  о тд е л е н и й , 
ра зр а б о та в ш и х  в стр е ч н ы е  планы  тех­
н и ч е с к о го  тво р че ства . С л е д уя  их п о ­
чину, ж е л е з н о д о р о ж н и к и  сети р е ш и ­
ли сво е  о б я за те л ьств о , п р и н я то е  на 
пятилетие  п о  р а з м е р у  э к о н о м и и , 
о ж и д а ю щ е й с я  от и сп о л ь зо в а н и я  и з о ­
б р е те н и й  и р а ц и о н а л и за т о р с ки х  п р е д ­
л о ж е н и й , вы п о л н и ть  д о с р о ч н о  —  за 
3 го д а  и 9 м е ся ц е в . М о гу ч и й  п о д ъ е м  
с о ц и а л и с т и ч е с ко го  с о р е в н о в а н и я  с о ­
зда ет у с л о в и я  д ля  п о л уч е н и я  д о  к о н ­
ца пя ти л е тки  не  365 м л н . р у б . э к о н о ­
м ии , к а к  п р е д у с м а тр и в а л о с ь  п е р в о ­
начально , а п о  кр а й н е й  м е р е  500 м лн . 
р уб .

С ей час  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  
т р а н с п о р те  у с п е ш н о  р а б о та ю т  о к о л о  
30 ты с. т в о р ч е с к и х  о б ъ е д и н е н и й  —  
э кс п е р и м е н та л ь н ы х  ц е хо в  и уча стко в , 
о б щ е с т в е н н о -к о н с т р у к т о р с к и х  б ю р о  и 
тв о р ч е с ки х  б р и га д . В л о ко м о т и в н о м  
хо зя й стве  и х о зя й ств е  э л е ктр и ф и ка ­
ции  и э н е р ге т и к и  н асчи ты ва е тся  с о о т ­
ве тстве н н о  б о л е е  46 ты с. и 16 тыс. 
и зо б р е та те л е й  и р а ц и о н а л и за то р о в . 
Л иш ь в м и н у в ш е м  го д у  в н е д р е н о  в 
п р о и зв о д с т в о  свы ш е  69,5 ты с. и 
21 тыс. н о вш е ств  с э к о н о м и ч е с к и м

ИЗОБРЕТАТЕЛЬСТВО 
И РАЦИОНАЛИЗАЦИЯ- 
ВАЖНОЕ ЗВЕНО 
НАУЧНО-ТЕХНИЧЕСКОГО 
ПРОГРЕССА

э ф ф е кто м  20,7 и 7,1 м лн . р уб . Э то о г ­
р о м н а я  сила. П е р е д о в ы е  к о л л е к т и ­
вы —  уча стн и ки  п р о ш л о го д н е го  с м о т ­
ра  на л у ч ш у ю  о р га н и з а ц и ю  работы  
по  у с к о р е н и ю  вн е д р е н и я  и зо б р е те ­
ний и р а ц и о н а л и за т о р с ки х  п р е д л о ж е ­
ний  —  о тм е ч е н ы  д е н е ж н ы м и  п р е м и я ­
м и , д и п л о м а м и , па м я тн ы м и  м е д а л я ­
м и  Ц е н т р а л ь н о го  совета  ВОИР, П о ­
че тн ы м и  гр а м о та м и  М и н и сте р ства  п у ­
тей с о о б щ е н и я  и Ц К  п р о ф с о ю з а  р а ­
б о ч и х  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  т р а н с ­
по рта .

П о д в е д е н ы  и то ги  и в т о р о го  этапа 
с м о т р а  н а у ч н о -те х н и ч е с ко го  т в о р ч е ­
ства м о л о д е ж и , и д у щ е го  п о д  д е в и зо м  
« П я ти л етке  —  уд а р н ы й  тр у д , м а сте р ­
ство  и п о и с к  м о л о д ы х» . В н ы н е ш н е м  
го д у  о н  п о свя щ е н  50 -л ети ю  п р и с в о е ­
ния к о м с о м о л у  и м е н и  В. И. Л енина  и 
совп ал  с в а ж н ы м  со б ы ти е м  в ж и з н и  
с о в е тс ко й  м о л о д е ж и  —  X V II с ъ е зд о м  
В Л К С М . В са м о м  б о л ь ш о м  па вил ьон е  
В Д Н Х  д е м о н с тр и р о в а л и с ь  л уч ш и е  р а ­
б о ты  м о л о д ы х  н о ва то р о в , ш и р о к о  
п р о п а га н д и р о в а л с я  о п ы т  п е р е д о в ы х  
к о м с о м о л ь с ко -м о л о д е ж н ы х  к о л л е к ти ­
вов. С р е д и  э ксп о н а то в  б ы л о  69 р а б от  
м о л о д ы х  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  с 14 
д о р о г , к о н с т р у к т о р с к и х  б ю р о  и тр а н ­
с п о р тн ы х  и нститутов  и, к р о м е  то го , 
п р ед ста вл ен  о п ы т  пяти  ко м с о м о л ь ­
с ко -м о л о д е ж н ы х  ко л л е кти в о в . И з  
303 ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  —  уча стн и ­
к о в  с м о тр а  —  д в о е  н а гр а ж д е н ы  з о ­
л о ты м и  м е д а л я м и , 13 —  с е р е б р я н ы ­
м и  и 45 —  б р о н зо в ы м и . В сем  и м  и 
е щ е  60 авто р а м  вр уч е н ы  П оч етн ы е  
з н а ки  и д и п л о м ы  Л ауре ата  В с е с о ю з ­
н о го  с м о т р а  н а у ч н о -те х н и ч е с ко го  
тво р че ства  м о л о д е ж и .

Н а ко н е ц , со все м  н е д авн о  М и н и ­
стерство  путей  с о о б щ е н и я , Ц е н тр а л ь ­
ны й сове т  ВОИР и Ц К  п р о ф с о ю з а  р а ­
б о ч и х  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н сп о р та  
р а ссм о тр е л и  р е зул ьтаты  к о н к у р с а  по  
с о з д а н и ю  и в н е д р е н и ю  в ы с о к о э к о н о ­
м и ч н ы х  и зо б р е те н и й . П р е м и р о в а н ы  
авто р ы  в о сьм и  и зо б р е те н и й . В торая 
п р е м и я  в р а з м е р е  1500 р уб . п р и с у ж ­
д ен а  гр у п п е  р а б о т н и ко в  К у с к о в с к о го  
завод а  ко н си сте н тн ы х  с м а з о к , Ц Н И И  
и ЦТ С. А . П е тр о в у , Г. Д . М е р к у р ь е ­
ву, И. Ф . Б л и д че н ко , В. К. Ф и л а то в у ,

И. А . В овк, Б. 3. А кб а ш е в у , Р. М . Д е -  
вину, Г. П. А л а д ь и н у , И. С. С е д ы ш е - 
вой, А . А . С е л е зн е в о й  и В. В. Л о б а ­
н о ву  —  за  и зо б р е те н и е  пл астичной  
с м а з ки  д ля  р о л и ко в ы х  п о д ш и п н и ко в  
(а в то р с к о е  сви д е те л ьство  №  329781), 
а т а к ж е  р а б о т н и ка м  ЦТ А . Е. Б ел ен ь ­
к о м у  и А . И. К о л о ти ю , з а в е д у ю щ е м у  
хи м и к о -те х н и ч е с к о й  л а б о р а то р и и  д е ­
по  В ил ьню с М . М . В о й тке в и ч у  и на­
ча л ь н и ку  х и м и ко -те х н и ч е с к о й  л а б о р а ­
то р и и  Ю ж н о -У р а л ь с к о й  д о р о ги  
В. И. П о п о в у  —  за со д е й ств и е  ис­
п о л ь зо в а н и ю  это го  и зо б р е те н и я  и 
э ксп л уа та ц и о н н о й  е го  п р о в е р ке . А в ­
то р а м  и зо б р е те н и я  п р и с в о е н о  зва ­
н ие  Л ауреата  т е х н и ч е с к о го  к о н к у р с а  
Ц С  ВОИР. П р и м е н е н и е  пл астичной  
с м а з ки  п о вы си т  н а д е ж н о сть  ра б оты  
б у к с о в о го  узл а  л о ко м о ти в о в  и р о л и ­
ко в ы х  п о д ш и п н и ко в  тя го в ы х  д в и га ­
телей .

В Х О ЗЯ Й С ТВ А Х  Т О Л Ь К О  Д В У Х  
Г Л А В КО В  —  л о ко м о т и в н о м  и э л е ктр и ­
ф и ка ц и и  и э н е р ге ти ки  —  тр уд я тся  
о к о л о  140 з а с л у ж е н н ы х  и зо б р е та т е ­
лей и з а с л у ж е н н ы х  р а ц и о н а л и за то ­
р о в  с о ю з н ы х  р е с п у б л и к  страны . С р е ­
ди  них ш и р о к о  и зве стн ы е  сво и м  те х ­
н и ч е с ки м  тв о р ч е ств о м  за с л у ж е н н ы е

П р о л е т а р и и  в с е х  стран, со е диняйт есь!
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р а ц и о н а л и за т о р ы  Р С Ф С Р  С. И . У л я - 
ш и н  и Г. И. М у р з и н  из д е п о  И р к у т с к -  
С о р т и р о в о ч н ы й  В о с т о ч н о -С и б и р с ко й  
д о р о ги , И. П. Ш е с та ко в  из д е п о  К у р ­
ган Ю ж н о -У р а л ь с к о й , Н. Д . Т е р е б и - 
л и н  и Я. Д . Ш т е й н га р д  из д е п о  и м е ­
ни И льича  М о с к о в с к о й , Б. А . П а в л ю к  
из с л у ж б ы  э л е ктр и ф и ка ц и и  и э н е р ге ­
т и ч е с к о го  хо зяй ства  С е в е р о -К а в ка з ­
с к о й  м а ги стр а л и , з а с л у ж е н н ы е  р а ц и о ­
н а л и за то р ы  УСС Р Р. А . Ф е д о т о в  из 
д е п о  О сн о в а  Ю ж н о й , И. И. Л ы ко в  из 
д е п о  Л ь в о в -З а п а д  Л ь в о в с ко й  д о р о ги  
и м н о ги е  д р у ги е .

В н ы н е ш н е м  го д у  п е р в о й  гр у п п е  
ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  п р и св о е н ы  п о ­
че тн ы е  зван ия  «Л учш ий  и зо б р е та ­
тель» и « Л учш ий  р а ц и о н а л и за то р »  
ж е л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н сп о р та . В чи с­
ле л уч ш и х  —  ш есть и зо б р е та те л е й  
и з  о д н о го  д е п о  К у р га н : старш и й  и н ­
ж е н е р  В. М . В асильев, главны й  и н ж е ­
н е р  С. И. К н и ж н и к , сле сари  Н. Ф . Л у ­
ки н , А . Н. М о с т о в щ и к о в  и Г. М . Т ул и ­
к о в  и п р и е м щ и к  л о ко м о ти в о в
П. И. Я б л о н ски й . В клад  этих н о ва то ­
р о в  в и н д у с т р и а л и за ц и ю  р е м о н т н о й  
б азы  с в о е го  д е п о  ш и р о к о  и зве стен . 
С ю д а  не р а з  п р и е зж а л и  п е р е н и м а ть  
о п ы т  п р е д ста ви те л и  д р у ги х  д о р о г , о  
м е х а н и за ц и и  и а вто м а ти за ц и и  р е ­
м о н т н о го  п р о и зв о д с т в а  со о б щ а л о сь  в 
печати . Н е о гр а н и ч и в а я сь  р а м ка м и  
с в о е го  п р е д п р и я ти я , у м е л ь ц ы  о к а з а ­
ли б о л ь ш у ю  т в о р ч е с к у ю  п о м о щ ь  ва­
го н н и к а м  м е с т н о го  д е п о , с к о н с т р у и ­
ро в а в  д ля  них у н и в е р с а л ь н у ю  м е ха ­
н и з и р о в а н н у ю  т е л е ж к у  « К ур га н » , на­
з в а н н у ю  так в честь д е п о , гд е  р а б о ­
та ю т  ее  со зд а те л и . С п о м о щ ь ю  этой  
те л е ж ки  н а м н о го  у с к о р и л с я  р е м о н т  
ва го н о в , зн а ч и те л ьн о  ул уч ш и л о сь  ка ­
че ство  р а б от .

С р е д и  л уч ш и х  и зо б р е та те л е й  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н с п о р та  началь­
н и к  д о р о ж н о й  л а б о р а то р и и  к о н т а кт ­
н о й  сети М о с к о в с к о й  д о р о ги  
В. А . С а вче н ко , а вто р  м н о ги х  и з о б р е ­
тен ий  и о р и ги н а л ь н ы х  п р е д л о ж е н и й , 
в н е д р е н и е  к о т о р ы х  спо со б ств о в а л о  
п о в ы ш е н и ю  н а д е ж н о сти  эксп л уа та ­
ц и и  устр о й ств  э н е р го с н а б ж е н и я .

В ы с о к о го  зван ия  «Л учш ий  р а ц и о ­
н а л и за то р  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  т р а н с ­
по рта»  т а к ж е  вп е р в ы е  у д о сто е н ы  
48 ч е л о в е к . В их числе  слесарь  д е п о  
У л а н -У д э  ГГ. В. Б о й ко , м а сте р  д е п о  
Г о р ь ки й -С о р т и р о в о ч н ы й  П. П. К л е в - 
цов , с в а р щ и к  д е п о  П олтава В. П. 
К р ы с ь к о , сле сарь  д е п о  С а м а р ка н д  
И. В. С а м о й л о в , э л е к т р о м е х а н и к  М о с ­
к о в с к о -С м о л е н с к о го  эн е р го у ч а с тка  
М . А . М и ха й л о в , э л е ктр о м е х а н и к  
э л е ктр о те х н и ч е с ко й  л а б о р а то р и и  
В. М . З ахаро в , н ача л ьн и к  отдела 
сл у ж б ы  э л е ктр и ф и ка ц и и  и э н е р ге ти ­
ч е с ко го  хозяй ства  Ю ж н о -У р а л ь с к о й  
д о р о ги  А . А . Галузо  и д р у ги е .

Их, п о д л и н н ы х  н о в а то р о в  п р о и з ­
водства , м н о го  на к а ж д о м  п р е д п р и я ­
тии, на к а ж д о м  уч а стке  э н е р го с н а б ­
ж е н и я . Э то  те, к то  т р у д о м  св о и м  о б ­
ле гч а е т  т р у д  д р у ги х , со зд а е т  н о в ую  
те х н и ку , н е уста н н о  к а к  о са м о м  для 
себ я  б л и з к о м  за б о ти тся  о п о в ы ­
ш е ни и  к у л ь т у р ы  п р о и зв о д с тв а  св о е го  
р о д н о г о  п р е д п р и я ти я . И по то ч н ы е

линии , и м е х а н и зи р о в а н н ы е  те х н о л о ­
ги ч е с ки е  п о зи ц и и , и р а зл и ч н ы е  стен ­
д ы , осн астка , и н стр ум е н т  —  сл о вом , 
б ол ьш а я  часть то го , что  видите  с е го д ­
ня в д е п о , на э н е р го уч а стка х , —  это 
д е л о  их по и сти н е  зо л о ты х  р у к .

С Л АВ Е Н , н о  н е л е го к  т р у д  и з о ­
б ретателя  и р а ц и о н а л и за то р а . Это 
зна е т  ка ж д ы й , к о м у  д о в о д и л о сь  хоть 
ра з  видеть, с к а к и м  ув л е ч е н и е м  р а ­
б о та ю т  они  над  с о зд а н и е м  н о во й  м а ­
ш и н ы , п р и сп о со б л е н и я , над со в е р ­
ш е н ство ва н и е м  те хн о л о ги и . И м е н н о  
п о то м у , что так ва ж е н  для те хн и ч е ­
с к о го  п р о гр е с с а  т р у д  и зо б р е та те л я  и 
р а ц и о н а л и за то р а , м ы  о б я за н ы  д ля  их 
тво р че ства  со зд а ть  все н е о б х о д и м ы е  
усл о вия , п о с то я н н о  заб о ти ться  о б  их 
н у ж д а х  и, главное , не д о п у с ка ть  п р о ­
в о л о ч е к  с ре а л и за ц и е й  их п р е д л о ж е ­
ний  в п р о и зв о д ств о .

Н е м е н е е  в а ж н о  п р а ви л ьн о  о р и е н ­
тир овать  н о ва то р о в , нацеливать их на 
р е ш е н и е  задач, д а ю щ и х  н а и б о л ь ш ую  
отд ачу , сп о с о б с тв у ю щ и х  эф ф е кти в ­
н о м у  и с п о л ь зо в а н и ю  те хн и ки , п о в ы ­
ш е н и ю  п р о и зв о д и те л ь н о сти  тр уд а , 
с н и ж е н и ю  се б е сто и м о сти  п р о д у к ц и и .

З а сл уж и ва е т  в этой связи  вн и м а ­
ния оп ы т  работы  с и зо б р е та те л я м и  и 
р а ц и о н а л и за то р а м и  наш их пе р е д о в ы х  
п р е д п р и я ти й  —  д е п о  и м е н и  И льича, 
Б р я н ск  и Р ы бн ое  М о с к о в с к о й  д о р о ­
ги, Г р е б е н ка  и О сн о ва  Ю ж н о й , Г е о р - 
г и у -Д е ж  и Р оссош ь Ю го -В о с то ч н о й , 
И р ку т с к -С о р т и р о в о ч н ы й  В о сто чн о - 
С и б и р с ко й , К у р га н  Ю ж н о -У р а л ь с к о й , 
Ж м е р и н к а  Ю го -З а п а д н о й , В оло гд а  
С е в е р н о й  и д р .

В Г р е б е н ке , н а п р и м е р , за  н е с ко л ь ­
к о  м е ся ц е в  д о  н аступле ни я  н о в о го  
го д а  р а б о т н и ка м  д е п о  р а зд а ю тся  
спе ц и а л ьн ы е  ан ке ты  или делается 
о п р о с  об  у з к и х  м естах п р о и зво д ства , 
о  тех или ины х новш ествах —  п р и с п о ­
со б л е н и ях , м е ха н и зм а х , и н с т р у м е н ­
тах, к о т о р ы е  бы  сл е д о ва л о  р а з р а б о ­
тать и в н ед ри ть . На о сн о в е  этих д а н ­
ны х составля ю тся  те м н и ки  с п е р е ч и с ­
л е н и е м  н аи б о л ее  а ктуал ьн ы х в о п р о ­
сов, т р е б у ю щ и х  р е ш е н и я  в п е р в у ю  
о ч е р е д ь . Р а зр а б о тку  их в п о р я д к е  
с о ц и а л и сти ч е ски х  об язательств  или 
т в о р ч е с ки х  планов п р и н и м а ю т  на се ­
бя О КБ , эксп е р и м е н та л ь н а я  б ри га д а , 
о тд е л ь н ы е  н оваторы .

В д е п о  О сн ова  п р о в о д я тся  м е ст ­
н ы е  к о н к у р с ы , о п р е д е л е н ы  усл о ви я  
на п р и св о е н и е  по четн ы х званий  л уч ­
ш их р а ц и о н а л и за то р о в  и и зо б р е та те ­
лей д е п о , ц ехо в , уча стко в . З десь  о р ­
га н и зо в а н ы  спе ц и а л ьн ы е  ко н сул ь та ­
ц и о н н ы е  п ун кты , ко м н а та  р а ц и о н а л и ­
за то р а  и и зо б р е та те л я  с п р и н а д л е ж ­
н о стя м и  для к о н с т р у к т о р с к о й  р а б о ­
ты, у го л к и  р а ц и о н а л и за то р а  в цехах, 
о т кр ы та  вы ставка  л учш их р а з р а б о т о к  
с ф о то гр а ф и я м и  их авто р о в . В 1973 г. 
и н д и ви д уа л ьн ы е  т в о р ч е с ки е  планы  
и м ели  406 н ова то р о в , 257 вы п ол н и л и  
их д о с р о ч н о , а 54 зн а чи те л ьн о  п е р е ­
в ы п ол н и л и  свои  об язательства . В д е ­
по  работае т  21 ко м п л е кс н а я  б р и га д а  
р а ц и о н а л и за то р о в . Ш и р о к о  за и м ст ­
вуется п е р е д о в о й  оп ы т  р о д ств е н н ы х  
п р е д п р и я ти й , в н е д р я ю тся  новш ества,

р е ко м е н д о в а н н ы е  в спе ци альн ой  тех­
н и ч е с ко й  л и те р а тур е .

В д е п о  и м е н и  И льича заслуж ен­
н ы е р а ц и о н а л и за то р ы  РСФСР 
Н. Д . Т е р е б и л и н  и Я. Д . Ш тей н гард  
е щ е  в начале п я ти л е тки  вы ступили  с 
п р и з ы в о м  « О п ы т и м а сте р ств о  вете­
р а но в  —  м о л о д ы м » . К а ж д ы й  из ве­
те р а н о в  взял  ш е ф ство  над  8— 10 но­
ви ч ка м и  п р о и зв о д ств а . За 3,5 года 
72 м о л о д ы х  р а б о ч и х  пр и о б щ и л и сь  к 
т е х н и ч е с ко м у  тво р ч е ств у , а д в о е  из 
них —  уч е н и ки  Т е р е б и л и н а  —  В. М. 
Б ул а нков  и В. И. П е р е к р е с т  по  итогам  
п р о ш л о го  го д а  у д о с то е н ы  почетн ого  
зван ия  «Л учш ий  м о л о д о й  ра ц ио на л и ­
за то р  М о с кв ы » . П о  и ни ц и ативе  и н ж е ­
н е р о в  Г. Г. Р о м а н о в с ко го  и В. В. Пет­
ро ва  р а зв е р н у л о с ь  в д е п о , а зате м  и 
на М о с к о в с к о -С м о л е н с к о м  эн е р го - 
уч а стке  и М о с к о в с к о -К и е в с к о й  ди­
станции  СЦБ и связи  д в и ж е н и е  под 
д е в и зо м  —  к а ж д о м у  и н ж е н е р у  и 
т е х н и ку  ли чн ы й  т в о р ч е с к и й  план. 
С ейчас п о д  этим  д е в и з о м  труд ятся  
все б е з  и с кл ю ч е н и я  и н ж е н е р ы  депо, 
в кл ю ч а я  р у к о в о д я щ и й  состав, и 
43 те хн и ка . С о ц и а л и с ти ч е с ко е  о б я за ­
тельство  по  п о л у ч е н и ю  э к о н о м и и  за 
счет и зо б р е та те л ьства  и р а ц и о н а л и за ­
ции, п р и н я то е  на п я ти л е ти е  в сум м е  
146 тыс. р уб ., в ы п о л н е н о  за 3,5 года 
с п р е в ы ш е н и е м  на 19 ты с. р уб .

З а м е ч а те л ь н ую  п о б е д у  о д е р ж а л  
к о л л е кти в  М о с к о в с к о й  д о р о ги . Ш и р о ­
к о  р а зви вая  со ц и а л и с ти ч е с ко е  со р е в ­
н о ван и е  и т в о р ч е с к у ю  с в о ю  актив­
ность, р а б о т н и ки  сто л и ч н о й  м а ги стр а ­
ли д о с р о ч н о  за в е р ш и л и  свой  встреч­
ны й т в о р ч е с ки й  план. В сво е  врем я 
о н и  об яза л и сь  д о б и ть ся  за  ч е ты р е  го ­
да н ы н е ш н е й  п я ти л е тки  та ко й  ж е  э к о ­
н о м и и , к а к у ю  по л учи л а  д о р о га  от 
вн е д р е н и я  и зо б р е те н и й  и р а ц и о н а л и ­
з а то р с ки х  п р е д л о ж е н и й  за  всю  п р е ­
д ы д у щ у ю  п я ти л е тку . В 1973 г. п е р в о ­
начально  н а м е ч е н н ы й  с р о к  со кр а ти л и  
д о  3 лет и 9 м е ся ц е в . Ф а к т и ч е с к и  ж е  
встречн ы й  план вы п о л н и л и  за  3,5 го ­
да. В сего  в н е д р е н о  753 и зо б р е те н и я  
и б о л е е  100 ты с. р а ц и о н а л и за то р с ки х  
п р е д л о ж е н и й . С э к о н о м л е н о  30 м лн . 
774 тыс. р уб . —  на 60 ты с. р у б . б о л ь ­
ш е, че м  за 1966— 1970 гг. П од счи тан о , 
что  д о с р о ч н о е  вы п о л н е н и е  о б я з а ­
тельства, д а л ьн е й ш е е  р а зв и ти е  техн и ­
ч е с ко го  тво р че ства  и с о р е в н о в а н и я  
ср е д и  н о ва то р о в  п о зв о л я т  сб е р е ч ь  за 
д е в я то е  пяти ле ти е  41— 42 м лн . р уб .

Н ем алы е  д о с т и ж е н и я  и м е ю т  и 
д р у ги е  д о р о ги . И все ж е  н а р я д у  с пе ­
р е д о в ы м и  к о л л е кти в а м и  есть и та­
кие , к о т о р ы м  п р е д сто и т  о сн о ва те л ь ­
но по раб отать , чтоб ы  по д тя н уться  д о  
у р о в н я  лучш их. Если на М о с к о в с к о й , 
Ю ж н о й , С в е р д л о в с ко й  и П р и д н е ­
п р о в с ко й  д о р о га х  в т в о р ч е с к о й  д е я ­
тельности  уча ствует  ка ж д ы й  во сь ­
м о й  —  д еся ты й  р а б о та ю щ и й , то на 
А з е р б а й д ж а н с к о й , З а б а й ка л ь ско й , 
С р е д н е а зи а тс ко й  и К а з а х с ко й  —  то л ь ­
к о  ка ж д ы й  во се м н а д ц а ты й  —  д ва д ц а ­
тый. На тех ж е  М о с к о в с к о й , Ю ж н о й , 
С в е р д л о в с ко й , П р и д н е п р о в с к о й  и не­
к о т о р ы х  д р у ги х  м а ги стр а л я х  на 
1000 р а б о та ю щ и х  п р и хо д и тся  80—  
130 и зо б р е та те л е й  и р а ц и о н а л и з а т о ­
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ров, 115— 160 и сп о л ь зо в а н н ы х  п р е д ­
л о ж е н и й  с э к о н о м и ч е с к и м  э ф ф е к­
то м  45— 75 тыс. р у б , п р и ч е м  э к о н о м и я  
от в н е д р е н и я  и зо б р е те н и й  составляет 
7— 10% . З д е сь  п о  о т н о ш е н и ю  к  п р и ­
няты м  и сп о л ь зуе тся  не  м е н е е  92%  
новш еств. В а ж н о , чтоб ы  та ки х  ж е  п о ­
казателей  и д а ж е  б о л е е  в ы с о ки х  д о ­
бились все д о р о ги , все л и н е й н ы е  
пр е д пр и я ти я .

И зо б р е та те л ь ств о  и р а ц и о н а л и за ­
ция по  х а р а к те р у  с в о е м у  —  д е л о  
тв о р ч е с ко е , о н о  не  те р п и т  р а в н о д у ­
шия и м е д л и те л ь н о сти . М е ж д у  тем  
ф акты  н е д о п у с ти м ы х  п р о в о л о ч е к , к  
со ж а л е н и ю , и м е ю т  м е сто . Вот н е ­
с к о л ь к о  п р и м е р о в . В д е п о  Д н о  О к ­
тя б р ь с ко й  д о р о ги  п р е д л о ж е н а  к о н ­
стр у кц и я  м а ш и н ы  д ля  о ч и стки  и р е ­
ге н е р а ц и и  ка ссе тн ы х  ф и л ьтр о в  те п ­
л о во зо в . В д е п о  эта м а ш и н а , на к о ­
т о р у ю  в ы д а н о  а в т о р с к о е  св и д е те л ь ­
ство №  406555, вн е д р е н а  и у с п е ш н о  
э ксп л уа ти р уе тся  с 1968 г. Ч е р е з  не ­
к о т о р о е  в р е м я  стало  и зв е стн о , что 
п р и м е р н о  такая  ж е  м аш и н а  с п р о ­
гр а м м н ы м  уп р а в л е н и е м  со зд а н а  и в 
д е п о  М а ка т  К а з а х с ко й  д о р о ги . В м а р ­
те 1971 г. ЦТ вы д ал о  за д а н и е  П КБ  
главка  пр о в е сти  э кс п е р и м е н та л ь н у ю  
п р о в е р к у  о б е и х  м а ш и н , взять л уч ш е е  
у  них и и зго то в и ть  о п ы тн ы й  о б р а з е ц . 
Такая п р о в е р к а  в с к о р е  бы ла п р о в е ­
дена и п р и н я то  р е ш е н и е  и зго то в и ть  
о п ы тн у ю  п а р ти ю  м а ш и н . П р о ш л и  го ­
ды , н о  не  т о л ь к о  о п ы тн о й  партии , но

д а ж е  е д и н с тв е н н о го  о б р а з ц а  д о  сих 
п о р  не со зд а н о .

Р аб отн и ки  П КБ ЦТ В. Д . Б ол онов , 
Н. И. Ф и л ь ко в , В. А . Глазов, Ю . К . Ча­
лы й и М . Е. К о з л о в  со зд а л и  п о то ч н у ю  
л и н и ю  по  р е ге н е р а ц и и  в о зд у ш н ы х  
ф и л ьтр ов  (а в то р с ко е  сви д е те л ьство  
№  259948). Ч етверты й  го д  ЦТ ч е р е з  
ЦТВР пы тается в кл ю чи ть  в план Д н е п ­
р о п е т р о в с к о м у  в а го н о р е м о н тн о м у  
за в о д у  и зго то в л е н и е  этой  линии . Н о 
б е зу с п е ш н о . Та ж е  участь постигла  
и зо б р е те н и е  по  а в т о р с к о м у  св и д е ­
тельству  №  232299 на т о р ц о в у ю  га й ку  
б у кс ы  с п о д ш и п н и ка м и  ка че н и я  к о ­
л е сн о й  пары .

Н уж д а е тся  в уси л е н и и  и зо б р е та ­
тел ьска я  и п а те н тн о -л и ц е н зи о н н а я  
р а б о та  в институтах и п р о е к т н о -к о н ­
с т р у к т о р с к и х  о р га н и за ц и я х . Н е о б х о ­
д и м о  с к о н ц е н тр и р о в а т ь  в н и м а н и е  на ­
учн ы х  и и н ж е н е р н о -т е х н и ч е с к и х  сил 
на с о з д а н и е  н а и б о л е е  важ н ы х, вы со ­
ко э ф ф е кти в н ы х  и зо б р е те н и й . П ри  
п р о в е д е н и и  и ссл ед ова ни й  и те хн и ч е ­
с ки х  р а з р а б о т о к  о б я за те л ь н о  п р о в е ­
рять н о в и зн у  и па те н то сп о со б н о сть  
с о зд а в а е м ы х  м а ш и н , п р и б о р о в  и 
т е х н о л о ги ч е с ки х  п р о ц е с с о в  с тем , 
чтоб ы  они  отвечали  у р о в н ю  сам ы х 
п е р е д о в ы х  д о с т и ж е н и й  н а уки  и тех ­
н ики . Н е с о б л ю д е н и е  этих тр е б о в а н и й  
п р и в о д и т  к  т о м у , что н е ко т о р а я  часть 
з а я в о к , п о с ту п а ю щ и х  от П КБ  и и нсти ­
тутов , о т кл о н я е тся  и з -за  отсутствия 
н о в и зн ы  и п р о м ы ш л е н н о й  п о л е з н о ­

сти. Б ы ваю т случаи  п р о с то  н е кв а л и ­
ф и ц и р о в а н н о го  о ф о р м л е н и я  з а я в о к .

ПО В Ы Ш Е Н И Е  Н А У Ч Н О -Т Е Х Н И Ч Е ­
С К О Г О  УРОВНЯ н о во й  те хн и ки , ш и ­
р о к о е  и сп о л ь зо в а н и е  п е р е д о в о й  те х ­
н о л о ги и , с о к р а щ е н и е  с р о к о в  р а з р а ­
б о тки  и о св о е н и я  н о вш е ств  во  всех 
зв е н ья х  —  важ н ая  зад ача  з а в е р ш а ю ­
щ е го  этапа пя ти л е тки . Х о зя й с тв е н н и ­
ки , па р ти й н ы е  и п р о ф с о ю з н ы е  о р га ­
н и за ц и и  д о л ж н ы  взять п о д  свой  к о н ­
тр о л ь  с в о е в р е м е н н о е  в н е д р е н и е  н о ­
вой  те хн и ки , и зо б р е те н и й  и р а ц и о н а ­
л и за то р с к и х  п р е д л о ж е н и й , с т р о го  
спраш ивать  с ви но вны х, за тя ги в а ю ­
щ их р е ш е н и е  т в о р ч е с к и х  в о п р о со в .

И зо б р е та те л ь ств о  и р а ц и о н а л и за ­
ция —  д е л о  го с у д а р с тв е н н о й  в а ж н о ­
сти. Ни о д н а  в о з м о ж н о с т ь , ни о д и н  
п о л о ж и те л ь н ы й  о п ы т  не д о л ж н ы  бы ть 
уп у щ е н ы . Н е и зо б р е та ть  и з о б р е т е н ­
н о е  д р у ги м и , чащ е п о л ьзо ва ться  па­
те н тн о -т е х н и ч е с ко й  л и те р а тур о й , о т ­
б ир ать  эф ф е кти вн ы е  р е ш е н и я  и в н е д ­
рять  их у  себ я  на п р о и зв о д с тв е . 
Н у ж н о  о ка зы ва ть  б о л ь ш е  п о м о щ и  
т в о р ч е с к о й  д е я те л ьно сти  м о л о д е ж и , 
по  п р и м е р у  п е р е д о в ы х  п р е д п р и я ти й  
ш и р е  п р а кти ко в а ть  ш е ф ство  в е те р а ­
нов труд а .

Все силы  на д о с р о ч н о е  вы п о л н е ­
н ие  п р и н я ты х  о б язател ьств , на с о ­
в е р ш е н ств о в а н и е  п р о и зв о д ств а , на 
р е ш е н и е  в ел ич естве нн ы х  п р е д н а ч е р ­
таний X X IV  съ е зд а  КПСС1

ПОБЕДИТЕЛИ СОРЕВНОВАНИЯ
М и н и с т е р с тв о  путей  с о о б щ е н и я  

и Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  т р а н с п о р та  по д ве л и  и то ­
ги В с е с о ю з н о го  с о ц и а л и с т и ч е с ко го  
со р е в н о в а н и я  к о л л е к ти в о в  ж е л е зн ы х  
д о р о г , п р е д п р и я ти й  и о р га н и з а ц и й  
тр а н сп о р та  за  II квартал  1974 г.

Х о р о ш о  п о тр у д и л и с ь  ж е л е з н о д о ­
р о ж н и к и  в эти в е се н н е -л е тн и е  м е ­
сяцы . С  п р е в ы ш е н и е м  в ы п о л н е н ы  
все в а ж н е й ш и е  и зм е р и т е л и  р а б о ты . 
С верх  п р е д у с м о т р е н н о го  п л а н о м  п е ­
р е в е зе н о  10,4 м л н . т н а р о д н о х о з я й ­
ствен ны х гр у з о в . В ц е л о м  за  п е р вы е  
ш есть м е с я ц е в  н ы н е ш н е го , о п р е д е ­
л я ю щ е го  го д а  п я ти л е тки  св е р х  пл а­
на о т п р а в л е н о  35,4 м л н . т р а зл и ч н о й  
н а р о д н о х о зя й с т в е н н о й  п р о д у к ц и и . 
П е р е кр ы т ы  за д а н и я  п о  г р у з о о б о р о ­
ту, п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  тр уд а , сн и ­
ж е н и ю  с е б е с то и м о с ти  п е р е в о з о к . 
Д о с т и гн у т ы  в ы с о ки е  по ка за те л и  ис­
по л ь зо в а н и я  п о д в и ж н о го  состава.

П о  и то га м  с о р е в н о в а н и я  за II 
квартал  п е р е х о д я щ и е  К р а с н ы е  з н а ­
м ена  М и н и сте р ств а  путей  со о б щ е н и я  
и Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о г о  тр а н с п о р та  п р и с у ж д е н ы :

локомотивным депо —  Д а у г а в -  
п и л с П р и б а л ти й с ко й , О р е л  М о с ­

к о в с к о й , Ю д и н о  Г о р ь ко в с ко й , 
С о л ь в ы ч е г о д с к  С е в е р н о й ,
З д о л б у н о в  Л ь в о в ско й , К а в к а з ­
с к а я  С е в е р о -К а в ка зс к о й , К  о  ч е - 
т о в к  а Ю го -В о с т о ч н о й , Д  е м  а 
К у й б ы ш е в с ко й , Р т и щ  е в о  П р и ­
в о л ж с к о й , А л м а - А т а  I К а за хско й , 
С в е р д л о в с к  -  С о р т и р о в о ч ­
н ы й  С в е р д л о в с ко й , Ч е л я б и н с к  
Ю ж н о -У р а л ь с к о й , И н с к  а я З а па д ­
н о -С и б и р с к о й , У  л а н -У  д  э В осточ­
н о -С и б и р с к о й , м о т о р в а го н н о м у  д е п о  
Ф а с т о в  Ю го -З а п а д н о й ;

участкам энергоснабжения — 
К у п я н с к о м у  Ю ж н о й , 1 - м у  Ч е ­
л я б и н с к о м у  Ю ж н о -У р а л ь с к о й , 
Т а й г и н с к о м у  З а п а д н о -С и б и р ­
с ко й ;

заводам —  Д а у г а в п и л с с к о -  
м  у  л о ко м о т и в о р е м о н т н о м у  и У л а н -  
У д э н с к о м у  л о ко м о т и в о -в а го н о - 
р е м о н т н о м у ;

в то р ы е  д е н е ж н ы е  п р е м и и  п р и ­
с у ж д е н ы :

локомотивным депо —  Д н о  
О к т я б р ь с к о й , У з л о в а я  М о с к о в ­
с ко й , Л ь в о в - З а п а д  Л ь в о в ско й , 
х а р ь ко в с к о м у  « О к т я б р ь »  Ю ж н о й , 
С л а в я н с к  Д о н е ц к о й , М е л и т о ­
п о л ь  П р и д н е п р о в с к о й , Н о в о р о с ­

с и й с к  С е в е р о -К а в ка зс к о й , М а к а т  
К а за хско й , Ю  ж  н о -С  а х а л и н с к  
Д а л ь н е в о сто ч н о й ;

участкам энергоснабжения —  
Ж е л е з н о д о р о ж н о м у  М о с ­
к о в с к о й ;

заводам —  О к т я б р ь с к о м у  
э л е кт р о в а го н о р е м о н т н о м у , С и м ф е ­
р о п о л ь с к о м у  э л е ктр о м е х а н и ­
ч е с ко м у ;

третьи  д е н е ж н ы е  п р е м и и  п р и ­
с у ж д е н ы :

локомотивным депо —  М  о л о -
д  е  ч н о Б е л о р у с с ко й , К  о т о  в с к  
О д е с с ко -К и ш и н е в с к о й , Б а л а д  ж  а- 
р  ы А з е р б а й д ж а н с к о й , С а м т р е д и а  
З а к а в к а з с ко й , Р о с с о  ш ь Ю го -В о с ­
то ч н о й , С а м а р к а н д  С р е д н е ­
а зи а тско й , О  р  с к  Ю ж н о -У р а л ь с ко й , 
Н и ж н е у д и н с к  В о сто ч н о -С и ­
б и р с ко й , Б е л о г о р с к  З а б а й ка л ь ­
с ко й ;

участкам энергоснабжения —
Г о р ь к о в с к о м у  Г о р ь ко в с ко й ,
Р о с с о ш а н с к о м у  Ю го -В о с т о ч ­
н ой , С в о б о д н е н с к о м у  З аба й ­
ка л ь с ко й .

Слава ко л л е кти в а м  —  п о б е д и те ­
ля м  с о ц и а л и с т и ч е с ко го  с о р е в н о в а ­
ния!
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БАМ
Несметные богатства — желез­

ную руду и редкие металлы, медь 
и уголь, нефть и газ — хранят в 
своих недрах обширные простран­
ства Восточной Сибири и Дальнего 
Востока. В этом крае вечной мерзло­
ты и глухой тайги развертывается 
сейчас в соответствии с постановле­
нием партии и правительства гигант­
ское строительство Байкало-Амур­
ской магистрали (БАМ) — одной из 
важнейших транспортных артерий 
страны.

Сооружение ее будет иметь 
огромное экономическое и социаль­

но-политическое значение. Она от­
кроет путь к  созданию здесь круп­
ного промышленного района, поста­
вит на службу Родине неисчерпае­
мые природные ресурсы.

Стройкой века назвал БАМ совет­
ский народ, потому что грандиозен 
объем предстоящих на Байкало- 
Амурской работ, потому что велика 
будет роль новой магистрали в даль­
нейшем развитии производительных 
сил страны. Центральный комитет 
ВЛКСМ объявил БАМ Всесоюзной 
ударной комсомольской стройкой. 
И первый Всесоюзный ударный ком ­

сомольский отряд — 600 доброволь­
цев — отправились на Байкало-Амур­
скую  прямо из зала Кремлевского 
Дворца, с завершающего заседания 
XVII съезда ВЛКСМ. Как в свое вре­
мя Днепрогэс, Магнитку, Турксиб, 
Комсомольск-на-Амуре, Братск, це­
лину, Сургут и многие другие важ­
нейшие для нашего народа стройки, 
так и сейчас БАМ юноши и девушки 
страны признали кровным своим 
делом, которому готовы отдать жар 
своего сердца, энергию молодости.

Какой же она будет Байкало- 
Амурская!

Б А Й К А Л О - А М У Р С К А Я  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ МАГИСТРАЛЬ

Ц е н тр а л ьн ы й  К о м и те т  КП С С  и С о ­
вет М и н и с т р о в  СС С Р, вы п о л н я я  на­
м е ч е н н у ю  X X IV  с ъ е зд о м  па ртии  п р о ­
г р а м м у  у с к о р е н н о г о  ра зв и ти я  п р о и з ­
в о д и те л ьн ы х  сил С и б и р и  и Д а л ь н е го  
В о сто ка , п р и н я л и  по ста н о в л е н и е  о 
стр о и те л ьстве  гр а н д и о з н о й , не зн а в ­
ш ей  се б е  ра вны х  р а н е е  по  м а сш та ­
б а м  и с л о ж н о с ти  п р е д с то я щ и х  р а б от , 
в е л и ко й  Б а й к а л о -А м у р с к о й  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о й  м а ги стр а л и . О б щ а я  п р о т я ­
ж е н н о с т ь  трассы  о к о л о  3200 км . 
« Б а й ка л о -А м у р с ка я  м а ги стр а л ь , —  го ­
в о р и л  Л . И. Б р е ж н е в ,— п р о р е ж е т  ве­
к о в у ю  та й гу , п р о й д е т  там , гд е  л е ж а т  
о гр о м н ы е  б огатства , к о т о р ы е  над о  
поставить  на с л у ж б у  Р одине . З десь 
б у д е т  со зд а н  н овы й  б о л ь ш о й  п р о ­
м ы ш л е н н ы й  р а й о н  стран ы , в о з д в и г­
н уты  н о в ы е  го р о д а  и по сел ки .»

Н Е М Н О Г О  И З  И С ТО Р И И

В о п р о с  о  с о о р у ж е н и и  ж е л е зн о й  
д о р о ги , п р о х о д я щ е й  к  с е в е р у  от 
о з е р а  Байкал, в п е р в ы е  бы л вы д ви нут  
в к о н ц е  п р о ш л о го  века  п р и  о б с у ж ­
д е н и и  трассы  в о сто ч н о й  части С и­
б и р с к о й  м а ги стр а л и . К р о м е  ю ж н о го  
н а п р а вл е н и я  ч е р е з  И р к у т с к , вы дви­
гало сь  и д р у г о е  —  ч е р е з  с е в е р н у ю  
о ко н е ч н о с т ь  Байкала . П р о и з в е д е н н ы е  
р а б о ты  п о ка за л и  т р уд н о сть  т о п о ­

гр а ф и ч е ски х  усл о в и й  ра йо на , и в о п ­
р о с  о  напр авл е ни и  С и б и р с к о й  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о й  м а ги стр а л и  бы л р е ­
ш е н  в п о л ь зу  И р ку т с ка .

У м е стн о  н а по м н и ть , что в о п р о с ы  
уси л е н и я  т р а н сп о р тн ы х  свя зе й  Ц е н т ­
ра  с в о сто ч н ы м и  р а й о н а м и  страны  
п р е д усм а тр и в а л и сь  и л е н и н с ки м  
п л а н о м  э л е ктр и ф и ка ц и и  страны  
ГО Э Л РО . О д н а  из св е р хм а ги стр а л е й , 
н а м е че н н ы х  пл а н о м  ГО Э Л РО , д о л ж ­
на бы ла р а зр е ш и ть  в о п р о сы  э к о н о ­
м и к и  страны  к о р е н н ы м  о б р а з о м . 
В д о к л а д е  о пл ане  ука зы в а л о сь , что 
эта м аги стр а л ь  д о л ж н а  п р о й ти  от 
М о с кв ы  в гл уб ь  С и б и р и , п е р е с е ка я  
«рай он ы , ч р е зв ы ч а й н о  б о га ты е  п р и ­
р о д н ы м и  р е с у р с а м и , э к о н о м и ч е с к о е  
сб л и ж е н и е  к о т о р ы х  п р и  п о м о щ и  
э л е ктр и ч е с ко й  св е р хм а ги стр а л и  с о з ­
д а е т  со в е р ш е н н о  н овы е  усл о в и я  для 
б у д у щ е й  с т р у к т у р ы  хозяй ства  не 
т о л ь к о  в Р оссии, н о  и в м и р о в о м  
то в а р о о б о р о те » .

У ж е  в го д ы  п е р в о й  пяти ­
л е тки  б ы л о  п о л о ж е н о  начало у с и ­
л е н н о м у  стр о и те л ьству  в в о сто ч н о й  
части страны , в р е зул ьта те  ч е го  сеть 
ж е л е з н ы х  д о р о г  за  50 лет у в е л и ч и ­
лась в а зи а тско й  части СССР б о л е е  
че м  в 3 раза .

К о л о сса л ьн ы й  о б ъ е м  р а б о т  бы л 
осущ е ств л е н  по  п р е т в о р е н и ю  в ж и зн ь  
н а че р та н н о й  К о м м у н и с т и ч е с к о й  п а р ­
тией  п р о гр а м м ы  м а ссо в о й  э л е к тр и ­

ф и ка ц и и  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  транс­
п о р та  и в н е д р е н и я  д и зе л ь н ы х  л о ко ­
м о ти в о в  вза м е н  уста р е в ш е й  п а рово й  
тя ги . О к о л о  99 ,5%  все го  г р у з о о б о р о ­
та осущ е ств л я е тся  те п е р ь  эти м и  п р о ­
гр е сси в н ы м и  ви д а м и  тяги .

В наш е в р е м я , к о гд а  э к о н о м и ч е ­
с ки й  и те х н и ч е с ки й  по те н ц и а л  стра­
ны  д о с т и г  о г р о м н о й  м о щ и , по яви ­
лась в о з м о ж н о с т ь  п р и ступ и ть  к  с о о ­
р у ж е н и ю  н о в о й  ж е л е з н о й  д о р о ги  
в гл уб ь  С и б и р и  и Д а л ь н е го  В остока. 
О н а  со е д и н и т  р а н е е  п о стр о е н н ы е  
у ч а стки  Тайш ет —  Л ена  и К о м с о - 
м о л ь с к -н а -А м у р е  —  С о в е тска я  Га­
вань в е д и н у ю  т р а н с п о р тн у ю  арте­
р и ю .

П р о е к ти р о в а н и е  Б А М  в ш и р о ки х  
м асш таб ах  началось  с 1967 г. Вплот­
н у ю  этим  зан ял и сь  Т о м с ки й , С и б и р ­
с ки й , Л е н и н гр а д с к и й  и Д а л ь н е в о сто ч ­
ны й  п р о е к т н о -и з ы с к а т е л ь с ки е  инсти­
туты . Т о л ь ко  на эти цел и  в д евя той  
пя ти л е тке  в ы д е л е н о  о к о л о  36 м лн . 
р у б . К  этим  в а ж н ы м  р а б о т а м  п р и в л е ­
чены  и д р у ги е  сп е ц и а л и зи р о в а н н ы е  
научн ы е  о р га н и з а ц и и . Г ен ера л ьн ы м  
п р о е к т а н т о м  н а зна чен  М о с ги п р о - 
тран с  М и н и сте р ств а  т р а н с п о р тн о го  
строи те льства .

П ар ти я  и пр а ви те л ьство  пр извал и  
с о в е тски х  л ю д е й  сделать Б А М  п о д ­
л и н н о  в с е н а р о д н о й  с т р о й к о й . И она 
д е й стви те л ьн о  стан ови тся  та ко в о й .
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ОТ ЛЕНЫ ДО  АМУРА

Б а й ка л о -А м у р с ка я  м аги стра л ь , к а к  
видно из схе м ы , п р о й д е т  от  У сть - 
Кута (Л ен ы ) ч е р е з  Н и ж н е а н га р с к ,
Чару, Ты нду, Н о р у  и д але е  ч е р е з
У ргал вы йд ет к  К о м с о м о л ь с ку -н а -  
А м уре .

Б ф и з и к о -ге о гр а ф и ч е с к о м  о т н о ­
ш ении этот р а й о н  пр е д ста вл яе т  с о ­
бой го р н о -т а е ж н у ю  з о н у  с ш и р о ки м  
р а сп р о стр а н е н и е м  в е ч н о м е р зл ы х  
грунто в , з а б о л о ч е н н ы х  пл о щ а д е й , а 
в П р и б а й ка л ье  —  се й с м и ч е с ки х  явле­
ний. Х а р а кте р н о й  че р то й  ре льеф а 
является ч е р е д о в а н и е  п р и п о д н я ты х  
(д о  500— 700 м ) и гл у б о к о  р а счл е ­
ненны х плато  и н а го р и й  с в ы со ки м и  
(д о  2000— 2600 м ) ска л и сты м и  х р е б ­
тами. О с о б е н н о  си л ьн о е  и гл у б о к о е  
р а счл ен ен и е  ре льеф а отм е ча е тся  к  
во сто ку  от  Байкала в пр е д е л а х  С та­
н о в о го  н а го р ь я , гд е  р а с п о л о ж е н ы  
наиболее  в ы с о ки е  хре б ты  ц е н тр а л ь ­
ной С и б и р и . Таким  о б р а з о м , на 
свое м  о г р о м н о м  п р о т я ж е н и и  трасса 
Б А М а встреча ет  р а зн о о б р а зн ы е  
ф о р м ы  р е л ье ф а : от  с кал и сты х х р е б ­
тов д о  о б ш и р н ы х  впа д ин  и р е чн ы х  
долин .

О с о б е н н о сть  наче рта ния  ги д р о ­
гр а ф и ч е ско й  сети те сн о  связана  с 
р е л ь е ф о м  и за кл ю ч а е тся  в то м , что 
у  всех к р у п н ы х  р е к , п р о л о ж и в ш и х  
свои р усл а  к  о ке а н у , п р е и м у щ е с тв е н ­
но м е р и д и а л ь н о е  н апр авле ни е , д о ­
лины  лиш ь на о тд ел ьн ы х участках 
и м е ю т  п о п у т н о е  н а пр а вл е н и е  для 
трассы  и, к а к  пр ави ло , п е р е се ка ю тся  
ею .

Трасса Б А М а п р о х о д и т  в ш и р о т ­
н о м  н апр авле ни и  по  т р у д н о д о с т у п ­
ны м  с е в е р н ы м  р а й о н а м  И р к у т с ко й  
области , Б ур я тско й  А С С Р , Ч и ти н ско й , 
А м у р с к о й  об л астей  и Х а б а р о в с ко го  
края . В з о н е  м а ги стр а л и  п р о т я н у ­
лось се м ь  го р н ы х  хр е б то в  б о л ьш о й  
вы соты . П ри  стр о и те л ьстве  д о р о ги  
б уд ут  с о о р у ж е н ы  у н и ка л ь н ы е  то н н е ­
ли, из  них сам ы е  б о л ь ш и е  —  Б айкаль­
ский , С е в е р о -М у й с к и й  и К а д а р ски й , 
и с кусств е н н ы е  с о о р у ж е н и я  для о т ­
вода ка м е н н ы х , сн е ж н ы х  и селевы х 
лавин. В о б щ е й  с л о ж н о с ти  142 б о л ь ­
ш их м оста  с в я ж у т  м е ж д у  со б о й  б е ­
р е га  та ки х  п о л н о в о д н ы х  р е к , к а к  Л е ­
на, А н га р а , В итим , О л е км а , С е л е д ж а , 
Зея, А м у р  и д р . В сего  на трассе  
пр е д усм а тр и в а е тся  возвести  3200 
и скусств е н н ы х  с о о р у ж е н и й . С тр о и ­
телям  п р е д с то и т  вы полн и ть  б олее  
четверти  м и л л и а р д а  (!)  к у б о м е тр о в  
зе м л я н ы х  р а б от . К л и м ат в р а й о н е  
п р о х о ж д е н и я  трассы  Б А М  р е з к о  
ко н ти н е н та л ьн ы й . З и м а  сур о ва я  и 
м а л о сн е ж н а я  (с н е ж н ы й  п о к р о в  
10— 40 см ). Т е м п е р а тур а  з и м о й  д о ­
стигает —  60°. Л ето  у м е р е н н о -ж а р ­
ко е , со  зн а ч и те л ьн ы м  п р е о б л а д а н и ­
ем  летних  о с а д ко в  над з и м н и м и , в 
во сто ч н о й  части трассы  б л и ж е  к  Та­
та р с к о м у  п р о л и в у  кл и м а т  см ягча ется .

П р о кл а д ка  в сж а ты е  с р о к и  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о й  м аги стра л и  п р о т я ­

ж е н н о с т ь ю  о к о л о  3,2 тыс. к м  —  с л о ж ­
ная задача, р е ш е н и е  к о т о р о й  п о тр е ­
б уе т  гр о м а д н ы х  уси ли й  строи те лей , 
и н ж е н е р о в , уче ны х. В частности, су ­
р о в ы е  усл о ви я  р а й о н а  п р о х о ж д е н и я  
трассы , вечная м е р зл о та , вы со ки й  
у р о в е н ь  се й см и ч н о сти , наличие 
уч а стко в  с по в ы ш е н н о й  л авинной  
о п а сн о стью  —  все эти о со б е н н о сти  
н е о б х о д и м о  п о л н о сть ю  и заран ее  
учесть , д ля  ч е го  у ж е  сейчас р а зв е р ­
ты ваю тся  ш и р о ки е  н аучн ы е  и ссл е д о ­
вания.

В н а стоящ е е  в р е м я  на Б А М е  ве­
д утся  ра б оты  по  п о д го то в ке  го л о в ­
ны х уч а стко в  трассы  к  началу с тр о и ­
тельства. На п о д хо д а х  к  трассе и в 
отд ел ьн ы х п ун кта х  по  сам ой  трассе 
во зво д я тся  п р е д п р и я ти я  стр о и те л ь ­
ной  и н д устр и и , с о о р у ж а ю т с я  ж и л ы е  
п о се л ки  с н аи б о л ее  б л а го п р и я тн ы м и  
усл о в и я м и  для ж и з н и  и тр уд а  с т р о и ­
телей  и ж е л е з н о д о р о ж н и к о в . С о  в р е ­
м е н е м  эти п о се л ки  станут я д р о м  
новы х го р о д о в  В осточн ой  С и б и ри . 
З десь б у д у т  п о стр о е н ы  м н о го э т а ж ­
ны е ж и л ы е  д о м а  с в о д о п р о в о д о м , 
го р я ч е й  во д о й  и кан ал и зац и ей , кл у ­
бы  и ки н о те а тр ы , д е тс ки е  сады  и 
ш ко л ы , б о л ьн и ц ы , п р е д п р и я ти я  о б ­
щ е ств е н н о го  питания.

У с ко р е н н ы м и  те м па м и  с о о р у ж а ­
ется ж е л е з н о д о р о ж н а я  линия от о д ­
н о и м е н н о й  станции  Бам, р а с п о л о ­
ж е н н о й  на н ы н е ш н е м  гл авн ом  си­
б и р с ко м  ход у , д о  по се л ка  Т ы нд и й- 
с ки й  (станция  Ты нда), п р о т я ж е н ­
н о стью  180 км . П е р вы е  п о е зд а  по  
ней н а м е че н о  пустить у ж е  в б у д у ­
щ ем , 1975 г. Эта линия  станет о д н о й  
из главны х ар те р и й , ко то р а я  б уд е т  
питать с т р о й к у  всем  н е о б хо д и м ы м . 
О т Ты нды  линия  на 217 к м  по й д е т  
далее на севе р  д о  Б е р какита  —  к 
б о га те й ш и м  м е с т о р о ж д е н и я м  к о к ­
су ю щ и хся  углей . Работы на Б ай кало - 
А м у р с к о й , о гр о м н ы е  д а ж е  по  со в ­
р е м е н н ы м  м асш таб ам , н а м е че н о  за ­
вер ш и ть  в 1983 г., а о тд е л ьн ы е  ли ­
нии ввести зна чи те л ьно  раньш е.

С ейчас на Б А М е  п о л н ы м  х о д о м  
и дут  п р о е кт н о -и зы с ка те л ь с ки е  р а б о ­
ты. И м и  занят целы й  р я д  институтов 
М и н тр а н сстр о я  (М о с ги п р о т р а н с ,
Я е н ги п р о тр а н с , Т о м ги п р о тр а н с , С и б - 
ги п р о тр а н с , Д а л ь ги п р о тр а н с ), М П С  
и д р у ги х  м и н и сте р ств  и вед ом ств . 
О б щ е е  р у к о в о д с тв о  в о з л о ж е н о  на 
М о с ги п р о тр а н с .

У читы вая б о л ьш и е  п о тр е б н о сти  
н а р о д н о го  хозяй ства  в п е р е в о зка х  
гр у з о в  и вы со ки е  тем пы  р о ста  о б ъ е ­
ма п е р е в о з о к , Б а й ка л о -А м у р с ка я  м а ­
гистраль  строи тся  к а к  линия п е р во й  
ка те го р и и . З е м л я н о е  п о л о тн о  и о п о ­
ры  м о сто в  на за п а д н о м  уча стке  
Б А М а от У сть -К ута  д о  Ты нды  с о о р у ­
ж а ю тс я  п о д  два пути. На во сто ч н о м  
уча стке  м аги стра ли  п р е д усм а тр и в а ­
ется в о з м о ж н о с ть  п р о к л а д к и  в т о р о ­
го  пути  в д ал ьн е й ш е м . П р о е кти р о в а ­
ние  п уте в о го  хозяйства , ж е л е з н о ­
д о р о ж н ы х  у зл о в  и станций , сре дств  
упр а вл е ни я  д в и ж е н и е м  п о е зд о в , л о ­
ко м о т и в н о го  хозяйства, э л е к тр о ­

сн а б ж е н и я , связи  и д р у ги х  устр о й ств  
ведется на у р о в н е  новей ш и х  д о сти ­
ж е н и й  н а уки  и те хн и ки  с уч е то м  
п е р е д о в о го  опы та  эксп л уа та ц и и  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г . В путь нам ечается 
укл ад ы ва ть  ре льсы  т я ж е л о го  типа 
Р65 и щ е б е н о ч н ы й  балласт.

М а ги страл ь  оснащ а ется  д и сп е т­
ч е р с ко й  ц е н тр а л и за ц и е й  и б уд е т  
им еть о к о л о  200 станций  и р а зъ е зд о в  
с п р и е м о -о т п р а в о ч н ы м и  путям и , 
в м е щ а ю щ и м и  п о е зд а  б о л ьш о й  д л и ­
ны и веса. Все станции  о б о р у д у ю тс я  
э л е ктр и ч е с ко й  ц е н тр а л и за ц и е й  с тр е ­
л о к  и си гналов .

На всем  п р о т я ж е н и и  Б А М а н а м е ­
чается те п л о в о зн а я  тяга, о д н о в р е ­
м е н н о  у ж е  сейчас п р о е к т н ы е  о р га ­
н изаци и  ра зр а б а ты в а ю т  т е х н и к о -э к о ­
н о м и ч е с ки е  о б о сн о в а н и я  о  ц е л е со ­
о б р а зн о сти  эл е ктр и ф и ка ц и и  за ­
пад ны х е го  уча стков .

На б уд у щ е й  м аги стра л и  п р е д п о ­
лагается по стр о и ть  о с н о в н ы е  л о к о ­
м о ти в н ы е  д е п о  в Н и ж н е а н га р с ке , 
Ты нде, З е й с ке  и У р га л е . З е й с к  ста­
нет р е м о н т н о й  б а зо й  для т е п л о в о ­
зов.

П о е зд а  по  Б А М у  б уд ут  с л е д о ­
вать б е з  о т ц е п ки  л о ко м о ти в о в  на 
д л и н н ы х  тя говы х плечах. Р ациональ­
н о е  р а зм е щ е н и е  на тр ассе  д е п о , э ки ­
п и р о в о ч н ы х  устр о й ств , п ун кто в  с м е ­
ны л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  п р и зв а н о  
сп о соб ствова ть  в ы с о к о п р о и з в о д и ­
т е л ьн о м у  и с п о л ь зо в а н и ю  л о к о м о т и ­
вов, с о з д а н и ю  х о р о ш и х  усл о ви й  т р у ­
да и отд ы ха  л о ко м о ти в н ы х  б ри га д .

О сн а щ е н и е  н о во й  ж е л е з н о д о р о ж ­
ной  л инии  со в е р ш е н н ы м и  сре д ства ­
м и э ксп л уа та ц и и  и п р о гр е с с и в н ы м и  
видам и  тяги , и сп о л ь зо в а н и е  б о л ь ш е ­
гр у з н ы х  ва гон ов , в то м  числе 8 -о с ­
ны х ци сте р н , п р о п у с к  п о е зд о в  б о л ь ­
ш о го  веса с в ы со ки м и  с ко р о с тя м и  
п о зв о л я т  вы полнять  б о л ьш и е  о б ъ е ­
м ы  п е р е в о з о к  пр и  эф ф е кти вн о м  ис­
по л ьзо ва н и и  п о д в и ж н о го  состава, с 
м и н и м а л ь н ы м и  затр атам и  тр уд о вы х  
и м а тери ал ьн ы х р е сур со в .

О д н о в р е м е н н о  со строи те льст­
в ом  Б а й к а л о -А м у р с к о й  м аги стра ли  
п р е д п о л а га е тся  вы полн и ть  б ольш и е  
ра б оты  по  у с и л е н и ю  п о д хо д о в  к  ней : 
стр о и те л ьство  сп л о ш н ы х  вторы х п у ­
тей на уч а стке  Тайш ет —  Л ена, уси ­
ле ни е  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий , пр и ­
м ы к а ю щ и х  к  Б А М у , ра зви ти е  ряд а  
узл о в , станций  и т. д.

С о о р у ж е н и е  Б а й ка л о -А м у р с ко й  
м аги стра л и  п о зв о л и т  у с ко р и т ь  тем пы  
о сво е н и я  п р и р о д н о -т е р р и т о р и а л ь ­
ных ко м п л е к с о в  В осточн ой  С и б и ри  и 
Д а л ь н е го  В остока . Район тяготения  
Б а й ка л о -А м у р с ко й  м аги стра ли  о тн о ­
сится к  се в е р н ы м  т е р р и т о р и я м  на­
ш ей страны , о б л а д а ю щ и м  о гр о м н ы ­
м и  по те н ц и а л ьн ы м и  п р и р о д н ы м и  р е ­
сур са м и . В м есте  с тем  ра зви ти е  п р о ­
м ы ш л е н н о сти , ка п и та л ьн о е  с тр о и ­
тельство, о с о б е н н о  тр а н сп о р тн о е , 
встречает зд е сь  б о л ьш и е  тр у д ­
ности, о б у сл о в л е н н ы е  сур о в ы м и  п р и ­
р о д н ы м и  усл о в и я м и , м ало й  населен­
но стью  и сла бы м  р а зви ти е м  путей  
со о б щ е н и я .
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Р азвитие э к о н о м и к и  в р а й о н е  тя­
го те н и я  Б А М а  св я за н о  главн ы м  
о б р а з о м  с о с в о е н и е м  м и н е р а л ь н о - 
сы р ь е в ы х  р е с у р с о в . У ж е  к  н астоя­
щ е м у  в р е м е н и  зд е сь  вы явлен ы  м е с ­
т о р о ж д е н и я  р а з н о о б р а зн ы х  п о л е з ­
ны х и с ко п а е м ы х , п р е ж д е  все го  цвет­
ны х и р е д к и х  м етал л о в  —  золота , 
м е д и , н и ке л я , олова, ц и н ка , м о л и б ­
д ен а . О б н а р у ж е н ы  к р у п н ы е  м е с т о ­
р о ж д е н и я  угл я , ж е л е з н о й  и м а р га н ­
ц е в о й  р у д ы , сл ю д ы , асбеста, р а зл и ч ­
ны х м и н е р а л ь н ы х  с тр о и те л ьн ы х  м а ­
тери ал о в .

Н а и б о л е е  д е тал ьн о  р а зве д а н ы  
м е с т о р о ж д е н и я  сл ю д ы  и золота , 
ш и р о к о  р а с п р о с тр а н е н н ы е  в бас­
се й н е  р е к и  В итима, У д о ка н с к о е  м е с ­
т о р о ж д е н и е  м е д и . М о л о д е ж н о е  —  
хр и зо ти л -а сб е ста , р я д  у го л ь н ы х  и ж е ­
л е з о р у д н ы х  б а ссей н ов .

У д о ка н с к о е  м е с т о р о ж д е н и е  м ед и  
р а с п о л о ж е н о  на с е в е р е  Ч и ти н ско й  
об л асти  б л и з  п о се л ка  Чара. П о  со­
д е р ж а н и ю  м е д и  в р у д е  и по  запа сам  
о н о  явл яется  у н и ка л ь н ы м . М е ­
д и сты е  пе сча н и ки  за л е га ю т  на зна ­
чи те л ьн о й  пл о щ а д и  и в о с н о в н о м  
м о гу т  ра зра б а ты ва ться  о т кр ы т ы м  
с п о с о б о м . В ы со ко е  ка че ство  р у д  и 
х о р о ш и е  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к и е  п о ­
казате л и  п о л уч е н и я  м е д и  п о зв о л я т  
со зд а ть  зд е сь  м о щ н ы й  го р н о о б о га ­
тител ьн ы й  ко м б и н а т .

М е с т о р о ж д е н и я  по ли м е та ллов  
р а с п о л о ж е н ы  в з о н е  Б айкаль­
с к о г о  хр е б та  в И р к у т с ко й  области . 
П о  запа сам  сви нц а  и ц и н ка , а т а кж е  
д р у ги х  цветн ы х м еталло в  эти м е с ­
т о р о ж д е н и я  и м е ю т  с о ю з н о е  зн а ч е ­
ние .

На с е в е р н ы х  с кл о н а х  Ю ж н о -М у й -  
с к о г о  хр е б та  р а зв е д а н о  М о л о д е ж ­
н о е  м е с т о р о ж д е н и е  х р и зо ти л -а с б е с ­
та.

Б а й ка л о -А м у р с ка я  м аги стр а л ь  с 
о тв е тв л е н и е м  от  Ты нд ы  на Б е р ка - 
ки т  со зд а е т  б л а го п р и я т н ы е  усло вия  
для во вл ечен и я  в п р о м ы ш л е н н у ю

э ксп л уа та ц и ю  б о га те й ш и х  у го л ьн ы х  
и ж е л е з о р у д н ы х  м е с т о р о ж д е н и й  
Ю ж н о й  Я кутии . П о л учи т  д ал ьн ей ш е е  
р а зви ти е  д о б ы ч а  у гл я  в Б у р е и н с ко м  
(У р га л ь с к о м ) б ассей н е  для м естны х  
н у ж д .

Ш и р о к о е  ра зви ти е  ге о л о го -п о и с - 
ко в ы х  ра б о т  в р а й о н е  тя го те н и я  
Б А М а п р и в е л о  к  вы я вл е н и ю  ряд а  
весьм а  п е р с п е кти в н ы х  р у д о п р о я в л е - 
ний ц е н н е й ш и х  и ско п а е м ы х . О д н а ко  
д етальн ы х ге о л о го -р а зв е д о ч н ы х  р а ­
бот, н е о б х о д и м ы х  для п р о м ы ш л е н ­
ной  о ц е н к и  вы явленны х м е с т о р о ж ­
д ен и й , п р о в е д е н о  ещ е н ед о ста то ч ­
но. С о о р у ж е н и е  Б А М а у с к о р и т  р а з ­
в е д ку  м е с т о р о ж д е н и й  п о л е зн ы х  ис­
ко п а е м ы х , их п л а н о м е р н о е  во вл ече ­
н ие  в хо зя й стве н н ы й  о б о р о т .

Трасса Б А М а п р о й д е т  по  ра й о н а м  
с о гр о м н ы м и  л е сн ы м и  м ассивам и  
п л о щ а д ь ю  свы ш е 20 м лн . га. На ба­
з е  этих р е с у р с о в  по л уч и т  б о л ь ш о е  
р а зви ти е  в п е р в у ю  о ч е р е д ь  л е с о о б ­
р а баты ваю щ а я и л е со хи м и че ска я  
п р о м ы ш л е н н о сть , а зате м  и ц е л л ю ­
л о зн о -б у м а ж н а я . Л еса о с о б е н н о  вы ­
с о к о го  качества со ср е д о то ч е н ы  в 
р а й о на х  И р к у т с ко й  области  в б ассей ­
не р е ки  К и р е н ги , в А м у р с к о й  о б л а с ­
ти —  в бассей н е  р е ки  С е л е м д ж и  и в 
Х а б а р о в с ко м  кр а е  —  в б ассей н е  р е ­
ки  А м гу н ь . Значительная часть д р е ­
весины , загота вли ваем ая  в р а й о н е  
тя готен ия , б уд е т  направляться по 
Б А М у  и Главсибу к  м о р с к и м  п о р та м  
Д а л ь н е го  В остока .

Б а й ка л о -А м у р с ка я  м аги стра л ь  с о з ­
даст н е о б х о д и м ы е  усл о в и я  для за­
сел ения  в к р у п н ы х  м асш табах м а л о ­
насел ен ны х ра й о н о в  В осточн ой  С и­
б и р и  и Д а л ь н е го  В остока . О на о к а ­
ж е т  и с кл ю ч и те л ь н о  б о л ь ш о е  влияние  
на р о с т  м а те р и а л ь н о го  и ку л ь т у р н о ­
го  у р о в н я  ж и з н и  м е с т н о го  насел е­
ния, р а сш и р е н и е  и н ж е н е р н о го  и 
с е л ьс ко х о зя й с тв е н н о го  и сп о л ьзо в а ­
ния н овы х зе м е л ь н ы х  р е сур со в  и 
в о з н и к н о в е н и ю  н овы х населенны х 
п ун кто в , а в б ассейне  о з е р а  Бай­

кал  —  ф о р м и р о в а н и е  к р у п н ы х  цент­
р о в  т у р и зм а  в с е с о ю з н о го  и м е ж д у ­
н а р о д н о го  м асш таба.

З а в е р ш е н и е  строи те льства  БАМа 
д аст с тран е  в то р о й  ж е л е з н о д о р о ж ­
ны й в ы хо д  к  п о р та м  Т и хо о ке а н ско го  
б ассейна, с о кр а ти в  д альн ость  пере­
в о з о к  гр у з о в  на 400— 500 к м , во взаи­
м о д е й ств и и  с д р у ги м и  ви да м и  тран­
спо р та  зн а ч и те л ьн о  ул уч ш и тся  связь 
с К а м ч а тко й , С аха л и н о м  и д руги м и  
р а й о н а м и  Д а л ь н е го  В остока . Будучи 
связа н н о й  с Главной с и б и р с ко й  ма­
ги стр а л ью  р я д о м  м ери д и анальны х 
ж е л е зн ы х  д о р о г , Б А М  р а цио на л и зи ­
руе т  связи , со зд а ст  м ан евре н ­
ность ж е л е з н о д о р о ж н о й  сети  в этом 
ра йо не . З на чен и е  н о во й  м агистрали  
для наш ей  страны  т р у д н о  п е р е о ц е ­
нить.

БАМ —  СТРОЙКА ВСЕНАРОДНАЯ

У ж е  сейчас на тр ассе  м уж ества  
т р уд я тся  ты сячи  р а б о ч и х , больш ей 
частью  м о л о д е ж ь , и с к а ж д ы м  днем  
р а зм а х  р а б о т  зд е сь  ш и ри тся . Не­
п р е р ы в н о  пр и б ы в а е т  сю д а  новая 
с трои те льн ая  техн ика , м атери ал ы  —  
экска в а то р ы , б у л ь д о зе р ы , авто гр е й ­
д е р ы , кр а н ы , автом аш и н ы , автобусы  
и д р . Н ад Б А М о м  взял  ш е ф ство  Л е­
н и н ски й  ко м с о м о л , м е с тн ы е  партий­
ны е о р га н и за ц и и , м н о ги е  р е с п у б л и ­
ки , кр а я , области  и го р о д а  приняли  
по д  свой  к о н тр о л ь  строи те льство  
о тд ел ьн ы х о б ъ е кто в .

П р о й д е т  н е м н о го  лет и расцветет 
с у р о в ы й  кр а й  В осточн ой  С и б и р и  и 
Д а л ь н е го  В остока , д ары  е го  п о д зе м ­
ны х кл а д о вы х  п р и у м н о ж а т  б огатство  
наш ей Р одины . И в д о хн е т  ж и зн ь  в 
этот кр а й  новая Б а й ка л о -А м у р с ка я  
м аги стра ль .

A. И. Лычаков,
н ача л ьн ик отд ел а  П ла но во­

э к о н о м и ч е с к о го  у п р а в л е н и я  М П С
B. В. Горбачев, 

главны й  сп е ци ал и ст  Н а учн о -
те х н и ч е с ко го  совета  М П С

НАГРАДЫ ПЕРЕДОВИКАМ
За усп е ш н о е  вы п о л н е н и е  с о ц и а ­

л и сти ч е ски х  об язател ьств  и д о с т и г ­
нуты е  в ы с о ки е  п р о и зв о д с тв е н н ы е  
по ка за те л и  м и н и с тр  путей  с о о б щ е ­
ния н а гр а д и л  з н а ч к о м  « П о ч е тн о м у  
ж е л е з н о д о р о ж н и к у »  гр у п п у  п е р е д о ­
вых р а б о т н и ко в  л о к о м о т и в н о го  и 
э н е р ге т и ч е с ко го  хозяйства .

С р е д и  н а гр а ж д е н н ы х  м аш и н исты  
л о ко м о ти в н ы х  д е п о : Л ян га со в о  —
А. А. Вычегжанин, Б ар аб ин ск  —  
Н. Д. Почкай, Д е м а  —  А. Л. Стасюк, 
Б аку  —  А. К. Алиев, П е тр о п а в л о в ск  —  
М. Н. Гладков, Рига —  К. Я. Сеейс, 
К р а с н о я р с к  —  И. М. Тарасенко,
В ил ьню с —  П. К. Чинчик, Р тищ ево —

A. Г. Захаркин, Балаш ов — А. Я. Ус- 
ков, У р ге н ч  —  И. А. Атамурадов, П е­
чо ра  —  К. И. Давыдов, М о с кв а -С о р - 
ти р о в о ч н а я  —  А. С. Кузин, Ш и м а ­
н о в с к а я —  В. И. Пилюгин, Л ьво в -З а ­
п а д —  В. А. Подоляк, М о с кв а  II —
B. М. Тарасенков, старш ий  э л е к т р о ­
м о н те р  У л ь я н о в с ко го  участка  э н е р ­
го с н а б ж е н и я  И. А. Барышев, э л е к ­
т р о м о н т е р  К и р о в с к о го  уча стка  э н е р ­
го с н а б ж е н и я  В. Н. Бурков, за м е сти ­
тель начальника  то пл и вн о й  и н с п е к ­
ци и  «В ол ж тра нстоп »  —  Л. П. Трещев, 
н ача л ьн ик д е п о  З а б а й к а л ь с к —  
М. Н. Абрусевич и зам ести тель  на­
чальника  д е п о  д и зе л ьны х  п о е зд о в

В ильню с —  А. А. Мелешко, старш ий  
научны й  с о т р у д н и к  о тд е л е н и я  те п л о ­
во зо в  и л о ко м о т и в н о го  хозяйства  
Ц Н И И  Р. А. Насыров, н а ча л ьн ик от­
дела л о к о м о т и в н о го  хо зяй ства  К а р - 
та л и н ско го  о тд е л е н и я  В. Д . Ребров, 
нача льн ик Н о в о с и б и р с ко го  э л е к тр о ­
в о з о р е м о н т н о го  завод а  С. С. Гор­
бенко, то ка р ь  Д н е п р о п е т р о в с к о го  
т е п л о в о з о р е м о н т н о го  завод а
П. К. Зерницкий, о б м о т ч и к  С м е л я н - 
с к о го  э л е к тр о м е х а н и ч е с к о го  завод а  
И. Ф . Куземский, с л е с а р ь -и н с тр у м е н ­
та л ьщ и к л о к о м о т и в н о го  д е п о  Л ьвов- 
З апад  И. К. Горбач, слесарь  д е п о  
О р е н б у р г  В. П. Керносов и д р у ги е .
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•  Соревнование» инициатива и опыт

ПЛАН ЧЕТВЕРТОГО ГОДА 
ПЯТИЛ ЕТКИ-ДОСРОЧНО!
Под таким девизом трудится коллектив 
передового депо Ховрино Октябрьской дороги

Л о к о м о т и в н о е  д е п о  Х о в р и н о  о с у ­
щ ествляет гр у з о в ы е  п е р е в о зк и  на 

участках о т  Х о в р и н о  д о  станций  Бо­
логое, Т о р ж о к  и К о н а к о в о  и всю  м а ­
н е вр о вую  р а б о ту  на станциях, р а сп о ­
л о ж е нн ы х  на уча стке  от  М о с кв ы  д о  
Клина. К р о м е  то го , хо в р и н ц ы  вы п ол ­
няю т зна чи те л ьны й  о б ъ е м  ра бот, свя­
занны х с р е м о н т о м  э л е к т р о в о з о в  и 
тепл овозов .

Д е п о  у ж е  б о л е е  тр и на д ц а ти  лет 
является п р е д п р и я ти е м  к о м м у н и с т и ­
че ско го  тр уд а . Д в и ж е н и е  за  к о м м у ­
н исти ческое  о т н о ш е н и е  к  т р у д у  наи­
более п о л н о  во п л о ти л о сь  в ш и р о к о  
р а зв е р н ув ш е м ся  в ко л л е кти в е  с о ц и а ­
л и сти че ско м  со р е в н о в а н и и . М ы  н е п л о ­
хо за ко н ч и л и  п р о ш л ы й  го д . План по  
СЙъему п е р е в о з о к  вы п о л н е н  ра ньш е  
ср о ка  на 11 д н ей , п е р е в е зе н о  в б о л ь ­
ш е гр у зн ы х  п о е зд а х  св е р х  н о р м ы  свы ­
ше 1,7 м л н . т н а р о д н о хо зя й ств е н н ы х  
гр узо в , л о ко м о ти в н ы е  б р и га д ы  с э к о ­
ном или  3 м лн . 600 ты с. к в т -ч  эл е к ­
тр о эн е р ги и  и 66,5 т д и з е л ь н о го  то п ­
лива на о б щ у ю  с у м м у  57,3 тыс. р уб ., 
р а ц и о н а л и за то р ы  в н е д р и л и  91 п р е д ­
л о ж е н и е  с э к о н о м и ч е с ки м  э ф ф е кто м  
38 тыс. р уб . В р е зул ьта те  се б е сто и ­
м ость п е р е в о з о к  в д е п о  сн и ж е н а  на 
1,2% , све р хпл а но ва я  п р и б ы л ь  соста ­
вила 87,2 тыс. р уб .

У сп е ш н о е  вы п о л н е н и е  п р ин я ты х 
об язательств  в тр е тье м , р е ш а ю щ е м  
го д у  о б усл о в и л о  хо р о ш и й  старт и в 
н овом , о п р е д е л я ю щ е м  го д у  пятилет­
ки. В о твет  на О б р а щ е н и е  Ц К  КП С С  
к партии , к  с о в е тс ко м у  н а р о д у  а д м и ­
нистрация , партийная, п р о ф с о ю зн а я  
и к о м с о м о л ь с ка я  о р га н и за ц и и  р а з ­
вер нул и  а кт и в н у ю  р а б о ту  по  п р и н я ­
ти ю  в стр е чн ы х  планов , соц и ал истич е ­
ски х  о б язательств . Н ы не  к о н к р е т н ы е

о б язательства  и м е ю т  все цехи , к о ­
ло нн ы  и б р и га д ы , а и н ж е н е р н о -т е х ­
н и ч е ски е  р а б о тн и ки  —  л ичны е тв о р ­
че ски е  планы .

О б щ е д е п о в с ки е , ц е хо вы е  и и нд и ­
в и д уа льн ы е  соц и а л и сти ч е ски е  о б я з а ­
тельства п о д кр е п л е н ы  э ко н о м и ч е с ки ­
м и расчетам и . К а к  пр ави ло , о б я за ­
тельства к о м м у н и с т о в  б о л е е  н а пр я - 
ж е н н ы . Н а п р и м е р , э к о н о м и ч е с ки й  эф ­
ф е кт  от вы п олн ен и я  соц и ал истич е ­
с ки х  об язательств  п е р е д о в о го  м а ш и ­
ниста э л е ктр о в о з а  ко м м у н и с т а
А . П. Б лагова составит о к о л о  
2000 р уб ., м а ш и н иста  те п л о в о за
Н. Т. И лла р и о н о ва  —  1500 руб ., сле­
сар я  к о м п л е к с н о й  б р и га д ы  по  р е ­
м о н ту  те п л о в о зо в  Н. В. Баранова —  
500 руб .

М н о ги м  об язан ы  м ы  э ко н о м и ч е ­
ско й  уче б е  ко л л е кти ва . О сн овы  э к о ­
н о м и ч е ски х  знаний , в о п р о сы  э к о н о ­
м и ч е с ко й  п о л и ти ки  партии  изучались 
в си сте м е  п а ртий н ой  учебы , в ш к о ­
лах ко м м у н и с т и ч е с к о го  труд а . В сего 
э ко н о м и ч е с ко й  уче б о й  б ы л о  охва че ­
но  свы ш е 500 чел. П р и м еча те л ьно , 
что  сейчас слуш атели ш ко л  в о сп р и -

Н ар о д н ы с  ко н тр о л ер ы  з а  про­
в ер ко й  к а ч е с т в а  п р о д у к ц и и  
(с л е в а  н а п р а в о ) : и н ж е н ер
К . Г. Б у ц к а я , м а с т е р  за г о т о ­
в и те л ь н о го  ц е х а  Ю . Ф. Ми­
х ай л о в , л а б о р а н т  Т. Д . С е­
м и н а  и с л е с а р ь  А . И . Д е г ­
тя р е в

У Д К  625.282.004Д :331.87

н и м а ю т  ц и ф р ы  п о ка за те л е й  работы  
д е п о  б о л е е  о с о зн а н н о  и ви д я т  в них 
ж и в о е  о т р а ж е н и е  тр у д о в ы х  и м ате ­
ри альн ы х затрат, и то ги  с в о и х  тв о р ч е ­
с ки х  усилий.

О б р а щ е н и е  Ц К  К П С С  к  партии , к  
с о в е т с к о м у  н а р о д у  заста вил о  п о -н о ­
в о м у  по д о й ти  к  та ки м  кл ю ч е в ы м  п о ­
н ятиям  со р е вн о ва н и я , к а к  ср а вни ­
м ость  ре зул ьта то в  труд а , гласность. 
И н д и ви д уа л ьн ы е  об язательства  п р и ­
о б р е л и  о со б ы й , состязательн ы й  ха­
р а кте р . Р аб отники  р о д ств е н н ы х  п р о ­
ф ессий , з а кл ю ч и в  м е ж д у  со б о й  д о ­
го в о р ы , со р е в н у ю тс я  по  ко н к р е т н ы м  
во п р о са м . Х о д  со р е вн о ва н и я  и л л ю ­
с тр и р уе тся  на спе ци ал ьн ы х э кр а н а х : 
вот что  п р е д у с м о тр е н о  обязательст­
вом , а вот ка к  и де т  вы полн ен и е . Н а­
гл яд н о , д ей стве нн о . К а к  и в д р у ги х  
д е п о , для п о о щ р е н и я  наиболее  от­
ли чивш ихся ш и р о к о  и сп о л ьзую тся  
м о р а л ь н ы е  и м ате р и а л ьн ы е  стим улы .

Л уч ш и е  м аш и н исты  д е п о  по  ито­
гам  ра б оты  за 1973 г. уд о сто е н ы  пр а ­
ви тельственны х н а гр а д : А . П. Благов 
н а гр а ж д е н  о р д е н о м  Л енина , В. И. Бе­
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ляев —  о р д е н о м  Т р у д о в о го  К р а с н о го  
З н а м е н и , Н. Т. И л л а р и о н о в  —  о р д е ­
н о м  « З н ак П очета».

На п р о т я ж е н и и  м н о ги х  лет р а б о т ­
н и ки  н а ш е го  д е п о  с о р е в н ую тся  с к о л ­
л е кт и в о м  д е п о  К ан д ал а кш а  О к т я б р ь ­
с к о й  д о р о ги . О б а  ко л л е кти в а  с о п е ­
р е ж е н и е м  в ы п о л н я ю т  все о сн о вн ы е  
и зм е р и те л и  р а б оты  и настой чи во  д о ­
б и ва ю тся  д о с р о ч н о го  заве р ш е н и я  
пл ановы х зад ан ий  к а к  н ы н е ш н е го  го ­
да, та к  и пяти ле тки  в ц е л о м . В озь­
м е м  д анны е за п е р в о е  п о л у го д и е  н ы ­
н е ш н е го  го д а  хотя бы  по  о д н о м у  на­
ш е м у  д е п о . О б ъ е м  п е р е в о з о к  вы п о л ­
нен  на 102,6% , пр о и зв о д и те л ь н о сть  
т р у д а  —  на 102,3% , п р и ч е м  пр и р о ст  
по  о т н о ш е н и ю  к  1970 г. составляет 
15,9% пр отив  17% , п р е д у с м о тр е н н ы х  
на к о н е ц  пя ти ле тки . С еб естои м о сть  
п е р е в о з о к  с н и ж е н а  на 1,3% , с э к о ­

н о м л е н о  2 м лн . 330 тыс. к в т -ч  эл е к­
тр о эн е р ги и , 94 т д и зе л ь н о го  топлива, 
п е р е в е зе н о  свер х  устан овлен н ой  н о р ­
м ы  в б о л ь ш е гр у зн ы х  по е зд а х  б олее  
1 м лн . т гр у з о в , свер хпла но вая  п р и ­
бы ль составила 66,5 тыс. руб . и т. д.

В ход е  со ц и а л и сти ч е ско го  со р е в ­
нования у нас в д е п о  р о д и л о сь  м н о ­
го  т в о р ч е ски х  начинаний . М н о ги е  м а­
ш инисты , н а п р и м е р , о б язал и сь  водить 
од и н  п о е зд  в м е ся ц  на с э ко н о м л е н ­
ной э л е ктр о эн е р ги и . И нициатива эта 
наш ла ш и р о к у ю  п о д д е р ж к у  на всей 
наш ей —  О к т я б р ь с к о й  м агистрали .

Водить б о л ь ш е гр у зн ы е  по е зд а  с 
э ко н о м и е й  топлива или э л е ктр о э н е р ­
гии у м е ю т  д а л е ко  не все. В п о е з д ­
ной  ра боте  у нас занята больш ая 
гр уп п а  м о л о д ы х  м аш и нистов . О б учи ть  
их наи бо лее  э ко н о м и ч н ы м  п р и е м а м  
в о ж д е н и я  п о е зд о в , перед ать  и м  свой

Л у ч ш и е  р а ц и о н а л и з а т о р ы  деп о  Ховрино; 
( с л е в а  н а п р а в о ) : б р и га д и р  электропеха
И. И. Т уч ков , стар ш и й  м а с т е р  электроном  
ного  ц е х а  В. К . Б у зы к а н о в , сл есарь  цеха 
ав т о м а т и ч е с к о й  л о ко м о ти вн о й  сигнализа­
ции В. С. Я ку ш и н , м а с т е р  ц е х а  деповского 
х о зя й с т в а  В. И. М асл о в  и с л е с а р ь  автомат­
ного ц е х а  В. А. Л а р и н

опы т взялись  А . П. Благов, К. Н. К у р -Я  
кин , А . П. М а ты ц и н , Ф . Н. Еремин. Я 
Вот ре зультат  о д н о й  то л ь ко  школы Я 
п е р е д о в о го  оп ы та : из  12 машинистов, Я 
д о п уска в ш и х  р а не е  п е р е р а схо д  э л е к -И  
тр о эн е р ги и , в п е р в о м  квартале  11 уже Я 
им ели  э к о н о м и ю .

Главной за б о то й  кол л екти ва  было Я 
и остается п о вы ш е н и е  эф ф е кти вно -Я  
сти пр о и зв о д ств а , н е укл о н н ы й  рост т 
пр о и зв о д и те л ь н о сти  труд а . Занимаясь 
этим и в о п р о са м и , ко л л е кти в  депо ре- I 
ш ил, что по р а  п е р е во д и ть  маневро- ] 
вы е те п л о в о зы  на о б сл уж и ва н и е  од­
н и м  м а ш и н и сто м  б ез  по м о щ н и ка . Не­
с к о л ь к о  лет назад  бы л п р о ве д е н  пер­
вый э ксп е р и м е н т . И с ка ж е м  прям о — 
н е уд а чн о : м н о го е  м ы  тут недоучли.
И вот в п р о ш л о м  го д у  машинисты- 
и н с т р у кт о р ы  ко м м у н и с т ы  В. П. Воло­
ви к и П. А . О р л о в  р а зра б о тал и  со­
ве р ш е н н о  н о в у ю  о р га н и з а ц и ю  этой 1 
работы , а почин  сделали  наш и луч­
ш ие  м аш и нисты  ко м м у н и с т ы  Н. Т. Ил­
л а р и о н о в , И. С. К р ю к о в , Ю . С. Ко­
сарев, Г. В. И ванов. С их л е гко й  ру­
ки  дела пош ли  усп е ш н о : поднялась 
пр о и зв о д и те л ь н о сть  труд а , снизи­
лось ко л и ч е ств о  св е р х у р о ч н ы х  часов 
работы , в о зр о сл а  за раб отн ая  плата. 
Д о б р о м у  п р и м е р у  послед ова ли  ма­
ш инисты  с те п л о во за  ТЭ М 2-109, воз­
главляем ы е  к о м м у н и с т о м  Н. П. Коз­
ло вы м . С ейчас в д е п о  ш есть тепло­
возов  у ж е  о б сл уж и в а ю тся  в одно 
лицо.

М а ш и ни сты  во  главе с Н. Т. Илла­
р и о н о в ы м  вы ступили  е щ е  с одной 
це н н о й  ини ци ативо й . С о в м е стн о  с ре­
м о н тн и ка м и  они  обязали сь  за счет 
в ы с о ко ка ч е с тв е н н о го  р е м о нта , гра­
м о тно й  э ксп л уатаци и  те п л о в о за  и от­
л и ч н о го  уход а  за н им  увеличить  м е ж ­
р е м о н тн ы е  п р о б е ги  м е ж д у  проф и- 
л а кти ка м и  д о  30 суто к , м е ж д у  м алы­
м и п е р и о д и ч е с ки м и  р е м о н та м и  —  до 
6 м еся ц ев , м е ж д у  БПР —  д о  1,5 лет 
и м е ж д у  п о д ъ е м о ч н ы м и  рем онта-

К. Н. К урки н  — м аш и н и с т  п ер в о го  кл асса . 
Р я д о м  его  бы вш и й  п о м о щ н и к  — н м н е  м а­
ш и н и с т — В иктор  К ар и к о в . Н аст а в н и к  д е­
л и т ся  « се к р ет ам и »  м а с т е р с т в а  в о ж д ен и я  
п о езд о в , эко н о м и и  эл е к тр о э н ер ги и
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ми —  д о  3 лет. В с ко р е  и н и ци ативу  
по д де рж али  л о ко м о ти в н ы е  б р и га д ы  
с тепловоза ТЭ М 2-716, в о згл а в л я е м ы е  
к о м м ун и сто м  В. М . Р ы б а ко вы м . А  те ­
перь эти п р о б е ги  стали н о р м о й  для 
всего м а н е в р о в о го  п а р ка  д еп о .

Были п е р е с м о тр е н ы  т а к ж е  усл о ­
вия ре м о нта  э л е кт р о в о з н о го  п а р ка : 
разработана новая те хн о л о ги я  б о л ь ­
ш ого  п е р и о д и ч е с к о го  ре м о нта , м о ­
д ерн и зи ро ван ы  н е к о т о р ы е  к о н с т р у к ­
тивно н е со в е р ш е н н ы е  узлы , п р о и зв е ­
дена р е ко н с т р у к ц и я  с м о т р о в ы х  ка ­
нав, сделан б а л ко н  для р е м о н та  и 
осм отра к р ы ш е в о го  о б о р уд о в а н и я . 
После все го  это го  н о р м ы  п р о сто я  в 
больш ом  п е р и о д и ч е с к о м  р е м о н те  б ы ­
ли с н и ж е н ы  с 48 д о  12 ч.

С л е д ую щ и м  этап ом  явилось вве­
дение вза м е н  п р о ф и л а кт и ч е с ко го  о с ­
м отра и м а л о го  п е р и о д и ч е с к о го  р е ­
м онта е д и н о го  п е р и о д и ч е с к о го  р е ­
м онта э л е ктр о в о з о в . Таким  о б р а зо м , 
эти л о ко м о ти в ы  п о л учи л и  в о з м о ж ­
ность б о л ь ш е  в р е м е н и  н аход и ться  в 
работе. С ейчас для р е м о н та  э л е ктр о ­
возов силам и  о б щ е с т в е н н о -ко н с т р у к ­
то р с ко го  б ю р о  ра зра б а ты ва ется  п р о ­
ект м е х а н и зи р о в а н н о го  стойла.

В д е п о , к а к  пр ави ло , е ж е го д н о  с о ­
ставляю тся ко м п л е к с н ы е  планы  со ­
вер ш ен ство ван ия  п р о и зво д ства , к о ­
торы м и  п р е д усм а тр и в а ю тся  к о н к р е т ­
ные м е р ы  по  м е ха н и за ц и и  и авто м а ­
тизации те х н о л о ги ч е с ки х  пр о ц е ссо в , 
о тд ельны х р а б о ч и х  п о зи ц и й .

В аж н ы м  у ч а стко м  д е п о  является 
п е ско суш и л ь н о е  хозяй ство . С о все м  
недавно все ра б оты  велись здесь  
в р уч н ую . М а л о п р о и зв о д и те л ь н ы м , н е ­
кв а л и ф и ц и р о в а н н ы м  т р у д о м  б ы ли  п о ­
стоянно  зан яты  8 чел. К р о м е  то го , 
зи м о й  сю д а  п р и вл е ка л и сь  р а б о ч и е  
д о п о л н и те л ьн о . Р а ци он ал и зато ры  д е ­
по А . Н. М а р к и н  и В. И. М а слов  п р о ­
явили м н о го  т в о р ч е с ко й  и нициативы  
и наш ли оп ти м ал ьн ы й  вариант м е ха ­
низации  п е с ко с у ш и л ь н о го  пр о ц е сса . 
Была с м о н ти р о в а н а  с кр е п е р н а я  уста­
н овка . В м есто  у го л ь н о го  о топ л ен и я  
п е ско суш и л ьн ы х  печей  установили  
ф о р с у н ки  с б е с к о м п р е с с о р н ы м  рас­
пы л ом  топлива. Все это р е з к о  и зм е ­
нило ха р а кте р  т р уд а  и п о л н о стью  
л и кв и д и р о в а л о  ф и зи ч е ски й  тр уд . П р о ­
и зво д и тельн ость  тр уд а  вы ро сла  
вдвое.

В д е п о  с о д е р ж а л с я  зна чи тел ьны й  
ко н ти н ге н т  м о й щ и к о в  п о д в и ж н о го  с о ­
става. С ейчас в н е д р е н ы  устан овки

для о б д у в ки  э ки п а ж н о й  части эл е к­
т р о в о з о в , м о й ки  ку зо в о в  и их н атир­
ки  пы л е о тта л ки ва ю щ е й  пастой. Вы­
сво б о д и вш и е ся  зд е сь  р а б о ч и е  п е р е ­
вед ен ы  в д р у ги е  цехи.

К а к  и во м н о ги х  л о ко м о ти в н ы х  
д е п о , у нас б ы л о  22 стр е л о ч н и ка  
тр а кц и о н н ы х  путей . Вот и стали д у ­
мать наш и р а ц и о н а л и за то р ы , к а к  пе ­
ревести  упр авл е ни е  стр е л ка м и  на ав­
то м а ти ку . Р азработали  пр о е кт , о б о р у ­
д овали  стр е л ки  эл е ктр о п р и в о д а м и , 
п р о л о ж и л и  каб ели , установили к о ­
л о н ки  с пультам и  упр авле ни я  на у р о в ­
не каб ин ы  м аш иниста  эл е ктр о в о за .
И сейчас м аш инист, по д ъ е зж а я  к  д е ­
по , сам  себе  готови т  м а р ш р ут , н а ж и ­
м ая к н о п к у  на пульте  ко л о н ки . Все 
пульты  с б л о ки р о в а н ы  та ки м  о б р а ­
з о м , что и скл ю ч а ю т  в о з м о ж н о с ть  ка ­
ко й -л и б о  о ш и б ки . В н астоящ ее в р е м я  
в д е п о  вм есто  22 с тр е л о ч н и ко в  ра ­
б о та ю т  8 м о н те р о в  пути, ко т о р ы е  
следят за со сто я ни е м  с тр е л о к  и в 
зи м н е е  в р е м я  о ч и щ а ю т их от снега.

Д о  н е д а вн е го  вр е м е н и  у нас ра ­
ботала паровая котельн ая  с трем я  
стары м и  м а л о п р о и зв о д и те л ь н ы м и  па­
р о в о зн ы м и  котлам и , на о б с л у ж и в а ­
нии их бы ли заняты  8 ко ч е га р о в . 
М н о го  хло пот пр и н о си л и  д оставка  и 
слив т о п о ч н о го  м азута , р е м о н т  ко т ­
лов и т. д. И вот тепе рь  при  а кти в ­
н о м  сод ей ствии  о б щ ествен но сти  о т о ­
пл ен ие  д е п о  п о д кл ю ч е н о  к  те п л о ц е н ­
трали  го р о д а , для ч е го  пр и ш л о сь  п о ­
строи ть  тепл овой  п ун кт  и п р о л о ж и ть  
тепл отр ассу . П о ж а л уй , не найти в д е ­
по че л овека , ко то р ы й  не пр ини м ал  
бы  участие в этой работе . Э к о н о м и ­
че ски й  эф ф ект от  вн е д р е н и я  новой  
си стем ы  отоп л ен и я  составил 36 тыс. 
р уб ., а главное  в ы св о б о ж д е н ы  для 
д р у ги х  р а б от  8 ко ч е га р о в . П е р е в е д е ­
на на авто м а ти ч е ско е  уп р авл е ни е  
ко м п р е с с о р н а я  д е п о , что вы св о б о д и ­
ло 4 к о м п р е с с о р щ и ка .

У де ляя  б о л ьш о е  вн им а ни е  в о п р о ­
сам  по вы ш ен и я  пр о и зв о д и те л ьн о сти  
труд а , ко л л е кти в  вп л о тн ую  п р и б л и ­
зился  к  у р о в н ю  п р о и зво д и те л ьн о сти , 
з а п л а н и р о в а н н о м у  на к о н е ц  пяти ­
летки .

Т в о р ч е ски е  д о сти ж е н и я  ко л л е кти ­
ва в вы п ол н ен и и  со ци ал истич ески х  
об язательств  по лучи ли  в ы с о ку ю  о ц е н ­
ку . За пе рвы й  квартал  н ы н е ш н е го  
го д а  нам  п р и с у ж д е н о  п е р е х о д я щ е е  
К р а сн о е  зна м я  М и н истер ства  путей  
со о б щ е н и я  и Ц К  п р о ф с о ю за  р а б о ч и х  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр ан спо рта .

Л. П. Б л а го в  — о ди н  из л у ч ш и х  м аш и н и с то в  
д еп о  Х оврипо. п р е д с е д а т е л ь  со в е т а  о б щ е ст ­
вен н ы х  и н сп ек то р о в  по б е зо п асн о сти  д в и ж е ­
ния п о езд о в . З а  усп ехи , д о ст и гн у т ы е  в вы ­
полнении  с о ц и ал и ст и ч е ск и х  о б я з а т е л ь с т в  в 
тр е ть ем , р еш аю щ ем  го д у  п я т и л ет к и , н а ­
г р а ж д е н  о р д ен о м  Л е н и н а

Н ед авн о  ко л л е кти в  д е п о  наш ел 
в о з м о ж н ы м  п е р е см о тр е ть  ра не е  пр и ­
нятое  на т е кущ и й  го д  соци ал истиче ­
с ко е  о б язател ьство  и утверд и ть  н о ­
вое, с по вы ш е н н ы м и  по ка за те л ям и . 
В частности, пр е д усм а тр и ва е тся  в 
1974 г. заверш ить  план п е р е в о з о к  на 
5 д ней  раньш е, повы сить  п р о и зв о д и ­
тельность  тр уд а  свер х  уста н о вл е н н о ­
го  на 0 ,2 % , снизить  себ естои м о сть  
п е р е в о з о к  на 0 ,1 % , сэ ко н о м и ть  3 м лн . 
к в т -ч  эл е ктр о э н е р ги и  и 100 т д и зе л ь ­
н о го  топлива, пе р е ве зти  в б о л ьш е ­
гр у з н ы х  п о е зд а х  свер х  н о р м ы  не м е ­
нее 1,5 м лн . т н а р о д н о хо зя й стве н н ы х  
гр у зо в , по лучить  75 тыс. руб . св е р х ­
пл ановой  пр иб ы л и , пе р е в е зти  четы ре  
м а н е в р о в ы х  те п л о во за  на о б сл уж и в а ­
ние в о д н о  ли цо , вн е д р и ть  не м ен ее  
90 р а ц и о н а л и за то р ски х  п р е д л о ж е н и й .

О п ир аясь  на все в о зр а с та ю щ у ю  
д ействе нн ость  со ц и а л и сти ч е ско го  со ­
ре вно ван ия , х о в р и н ц ы  тв е р д о  нам е­
ре ны  д о с р о ч н о  за верш ить  план чет­
ве р то го , о п р е д е л я ю щ е го  го д а  пяти ­
летки .

Е. В. Киреев,
се кр е та р ь  п а р ти й н о го  б ю р о  

л о к о м о т и в н о го  д е п о  Х о вр и н о  
О к т я б р ь с к о й  д о р о ги

ст. Х оври но
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ЗДЕСЬ КАЖДЫЙ МАШИНИСТ 
ЭКОНОМИТ ТОПЛИВО
Из опыта локомотивного депо Гребенка

У Д К  625.282-843.6:621.436-72.004.18

Ж е л е з н о д о р о ж н ы й  тр а н с п о р т  на ­
ш е й  стран ы  явл яется  к р у п н ы м  

п о тр е б и т е л е м  т о п л и в а  и э л е к т р о э н е р ­
гии . Э к о н о м и я  э н е р го р е с у р с о в  —  в а ж ­
ная н а р о д н о хо зя й ств е н н а я  задача. 
К о л л е кти в  к о м м у н и с т и ч е с к о го  тр уд а  
о р д е н а  Т р у д о в о го  К р а с н о го  З н а м е н и  
л о к о м о т и в н о го  д е п о  Г р е б е н ка , вы ­
ступи вш и й  и н и ц и а т о р о м  на сети д о ­
р о г  за э к о н о м и ю  топл ива  к а ж д о й  
л о ко м о т и в н о й  б р и га д о й , ве р е н  сво ­
е м у  п о ч и н у  и у ж е  б о л е е  15 лет е ж е ­
го д н о  сб е р е га е т  м н о го  тон н  г о р ю ­
че го . В д е п о  се го д н я  нет м а ш и н и ­
стов , к о т о р ы е  бы  р а сход овал и  то п ­
л и во  св е р х  н о р м ы . Э к о н о м и я  д и зе л ь ­
н о го  топл ива  в д е п о  и з  го д а  в го д  
в о зр а ста е т  (табл. 1).

Э ко н о м и ть  то п л и в о  ко л л е кти в у  
д е п о  п о м о га ю т  п р е ж д е  все го  те м е ­
р о п р и я ти я , к о т о р ы е  п о зв о л я ю т  с о ­
д е р ж а ть  л о ко м о ти в н ы й  п а р к  в тех­
н и ч е ски  и с п р а в н о м  состоя ни и . В аж ­
н о е  зн а ч е н и е  и м е е т  о п ти м а л ь н о е  ис­
п о л ь зо в а н и е  л о ко м о ти в о в .

Н е м а л о  сп о со б ств уе т  вы п о л н е н и ю  
сто я щ и х  п е р е д  ко л л е кти в о м  задач 
восп итан и е  у  м аш и н и сто в  чувства ли ч­
н ой  о тветстве нн ости , п о вы ш е н и е  их 
п р о ф е с с и о н а л ь н о го  м астерства . Л о ­
ко м о т и в н ы е  б р и га д ы  б е р у т  л и чн ы е  и 
к о л л е кти в н ы е  со ц и а л и сти ч е ски е  о б я ­
зательства  по  э ко н о м и и  д и зе л ь н о го  
топлива .

А н а л и з  ре зул ьта то в  ра б оты  м а ­
ш и н истов  п о ка за л , что  при  о д н и х  и 
тех ж е  усло виях  р а зн и ц а  в ко л и ч е с т ­
ве  и зр а с х о д о в а н н о го  и м и  топлива 
д остигал а  10% . В у м е н ьш е н и и  это го  
р а зр ы в а  ко л л е кти в  видит р е зе р в  э к о ­
н о м и и  топлива . П о э то м у  в по ста но в ­
л ении  о д н о й  из те п л о те хн и че ски х  
к о н ф е р е н ц и й  б ы л о  уд е л е н о  о со б о е  
в н и м а н и е  и зу ч е н и ю  и р а с п р о с тр а н е ­
н и ю  п е р е д о в ы х  м е то д о в  в о ж д е н и я

п о е зд о в , о р га н и за ц и и  и п р о в е д е н и ю  
ш к о л  п е р е д о в о го  опы та.

В ы сокая р е зул ьтативн ость  ш ко л ы  
п е р е д о в о го  опы та  зависит п р е ж д е  
все го  от  пр а в и л ь н о го  п о д б о р а  о б у ­
ча ю щ и хся , р у ко в о д и те л е й  ш ко л , о р ­
ган изаци и  т е о р е ти ч е ски х  и п р а кти ч е ­
с ки х  занятий . О б ы ч н о  в ш к о л у  п е р е ­
д о в о го  опы та  за чи сл я ю т  м аш и н истов  
с н е б о л ьш и м  ста ж е м  работы , ф о р ­
м и р у я  гр у п п ы  из 10— 12 чел. Р уко ­
вод и т  ш ко л о й , к а к  пр ави ло , опы тны й  
м аш и н ист , о с в о б о ж д е н н ы й  от о с н о в ­
ной  р а б о ты , ко т о р ы й  в течени е  
м е ся ц а  с о п р о в о ж д а е т  уч е н и ко в  в п о ­
езд ах. В д е п о  Г р е б е н ка  т а к ж е  начи­
нали с та ко й  систем ы , но, уб е д и в ­
ш ись в ее  м алой  эф ф е кти вно сти , и з ­
м ен и л и  о р га н и з а ц и ю  ш ко л . С ущ ность  
новой  си сте м ы  в с л е д ую щ е м .

С ущ е ств ую щ и й  п о р я д о к  учета  э к о ­
н ом и и  топл ива  п р е д усм а тр и ва е т  ее 
р е ги с тр а ц и ю  в а б сол ю тны х  е д и н и ­
цах. Так к а к  м аш и н исты  р а б о та ю т  на 
р а зн ы х  уча стках  и с р а зл и чн ы м и  ви­
д ам и  п о е зд о в  и те м  са м ы м  поставле­
ны  в н ера вны е  условия , в д е п о  Гре­
б е н ка  для пр а в и л ь н о го  о п р е д е л е н и я  
результатов  со р е вн о ва н и я  э ко н о м и и  
топл ива  ввели п о д сче т  с б е р е ж е н н о го  
го р ю ч е го  к а ж д ы м  м а ш и н и сто м  в п р о ­
центах к  н о р м е . И м е ю щ и х  н а и м е н ь ­
ш ий п р о ц е н т  стали зачислять в ш к о ­
лу  по  и зу ч е н и ю  п е р е д о в о го  опы та. 
В ш ко л е  с к а ж д ы м  та ки м  м а ш и н и ­
сто м  п р о в о д я т  и н д и ви д уа л ьн ы е  б е се ­
д ы  о п р ич ин ах  п е р е ж о га , о п р е д е л я ­
ю т ко н к р е т н ы е  м е р ы  по  у л уч ш е н и ю  
эксплуатаци и . В д е п о  установлен  п о ­
р я д о к , по  к о т о р о м у , к а к  правило , 
л и чн о  н ача л ьн ик д е п о  рассм а тр ива ет  
ито ги  ра схо д о ва н и я  топл ива  к а ж д ы м  
м а ш и н и сто м , к а ж д ы м  л о ко м о ти в о м . 
На засед ан и ях  п а р т б ю р о , м е стко м а  
по  в о п р о с а м  э к о н о м н о го  р а сход а  то п ­

лива си сте м а ти чески  слуш аю тся от­
д е л ьн ы е  м а ш и н исты . Д л я  ш ирокой 
гласности  р е зул ьта то в  р а б о ты  ис­
п о л ь зую тся  п л а ка ты -м о л н и и , расска­
зы в а ю щ и е  не  т о л ь к о  о  достижениях 
п е р е д о в и ко в , н о  и подвергаю щ ие 
к р и т и к е  отста ю щ и х . В этих ж е  целях 
п р о во д я тся  д е п о в с ки е  пл анерны е со­
вещ ания, те п л о те хн и ч е ски е  конф е­
р е н ц и и . П е р е д о в и ки  в соревновании 
по  э ко н о м и и  топл ива  систематически 
п о о щ р я ю тся .

В ш ко л у , к р о м е  о тста ю щ и х  маши­
нистов, за чи сл я ю тся  и н е ко т о р ы е  дру­
гие , и м е ю щ и е  с р е д н и е  результаты 
э ко н о м и и  топлива , если они  сами 
хотят учиться. И ны е м аш инисты , сде­
лав по  н е с к о л ь к у  п о е з д о к  с передо­
вы м и  м аш и н истам и  в с в о б о д н о е  вре­
м я, са м о сто я те л ьн о  устрани ли  свои 
н е д остатки  в вед ени и  поезда .

П р и м е н я я  м е то д ы  пе р е д о в ы х  то­
варищ ей, успе хов  в э ко н о м и и  топли­
ва д о б и л и сь  Н. П. Б ой ко , Н. А . Зин­
ч е н ко , Г. Д . Д е гт я р ь  и д р у ги е . Как 
р о сл о  их м а сте р ство  в и д н о  из табл. 2.

П р а кти ка  по каза л а , что  передовой  
м аш и нист на о д н о м  уча стке  имеет 
часто б о л ь ш ую  э к о н о м и ю  топлива, 
че м  на д р у ги х . П о э то м у  к  р у ко в о д ­
ству  ш ко л о й  бы ли п р и вл е че н ы  не 
о д и н  м аш инист, а н е с ко л ь ко , учиты­
вая их б о л ьш о й  оп ы т и х о р о ш и е  ре­
зультаты  р а б о ты  на свои х  участках.

Т а б л и ц а  1 
Р о с т  э к о н о м и и  т о п л и в а  в д е п о

П о к а з а т е л и
Годы

197 0 197 1 19 7 2 1973

Н о р м а  р а с х о д а  
у с л о в н о го  т о п л и ­
в а , к г  н а  и з м е р и ­
т е л ь 4 3 ,  36 4 2 ,8 4 2 ,  17 4 1 ,0
Ф а к т и ч е с к и й  р а с ­
ход, к г  н а  и з м е ­
р и т е л ь 4 2 ,  12 4 1 ,7 4 0 ,  4 3 9 ,  1
Р а с х о д  т о п л и в а  в 
гр у з о в о м  д в и ж е ­
н и и , к г  н а  и з м е ­
р и т е л ь 3 6 ,  93 3 6 ,  5 3 4 ,8 3 3 ,3
Э к о н о м и я  т о п л и ­
в а , % 2 ,9 2 , 5 4 ,2 4 ,9

Т а б л и ц а  2

П о в ы ш е н и е  м а с т е р с т в а  м а ш и н и с т о в  в 
эк о н о м и и  т о п л и в а

Ф ам и л и и  м аш и н и с то в
1971 г . 1972 г . 1973 г.

в п р о ц е н т а х

Н. П . Б о й к о 1 , 9 2 ,  1 4 ,5
С. Л .  К у з н е ц о в 0 ,9 3 ,  1 5 ,0
Н . А. З и н ч е н к о 1 ,7 3 , 2 5 ,0
С. П . Ф ед о н е н к о 1 , 1 2 ,3 3 ,4
Г . Д . Д е г т я р ь 1 ,6 2 ,7 5 ,0
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Д и а г р а м м ы  р о с т а  эко н о м и и  то п л и в а  и м а с т е р с т в а  в о ж д е н и я  п о е зд о в  л о к о м о ­
т и вн ы м и  б р и г а д а м и  д еп о  Г р е б ен к а

Конечно , об яза те л ьн ы м  усл о ви е м  б ы ­
ло ум ение гр а м о тн о , д о х о д ч и в о  и з ­
ложить суть с в о е го  м е то д а , найти и 
подсказать то в а р и щ у  н е д о че ты , вле­
кущ ие п о вы ш ен н ы й  р а схо д  топлива .

С р у ко в о д и те л я м и  ш к о л  о б с у ж ­
дается распи сан ие  занятий  и п р а кти ­
ческих п о е з д о к , со гла совы вае тся  с о ­
став слуш ателей. С л уш а тел ям  ш ко л ы  
предоставляется в ы б о р  в р е м е н и  п о ­
езд ки , уча стка  и р у ко в о д и те л я . Все 
п р а кти че ские  п о е з д к и  р е ги с т р и р у ю т ­
ся в ж у р н а л е  занятий  ш ко л ы . Ут­
в е р ж д е н н о е  гл а вн ы м  и н ж е н е р о м  д е ­
по ра списание  н а ход и тся  в ко м н а те  
л о ко м о ти вн ы х  б р и га д . П р о д о л ж и ­
тельность о б уч е н и я  в ш к о л е  —  кв а р ­
тал, из ко т о р ы х  два м е ся ц а  —  т е о р е ­
тические  занятия  и од и н  —  п р а кти ч е ­
ские  п о е з д к и . На т е о р е ти ч е ски х  за ­
нятиях и с п о л ь зу ю тс я  р е ж и м н ы е  ка р ­
ты в о ж д е н и я , д а н н ы е  п о е з д о к , в ы ко ­
п и ро вки  с ко р о с т е м е р н ы х  лент. П о ­
е зд ки  слуш ателя  ш ко л ы  п р о во д я тся  
в св о б о д н о е  от р а б о ты  в р е м я , а е го  
р уко в о д и те л ь  е д ет  д е й с тв у ю щ и м  м а ­
ш инистом .

В аж ное  зн а че н и е  и м е е т  п о сто я н ­
ный ко н тр о л ь  за я вко й  слуш ателей  
на занятия , а т а к ж е  за п о д го то в ко й  
к  ним  р у ко в о д и т е л е й  ш ко л ы . Э то  д е ­
лаю т те п л о те хн и ки  д епо .

Если и то ги  ра схо д о ва н и я  топлива 
в п р о ц е н та х  всех м а ш и н истов  п о д в о ­
дятся р а з  в квартал , то  д ля  тех, кто  
учится в ш к о л е  п е р е д о в о го  опы та , 
это д ела ется  е ж е м е с я ч н о . О тд е л ьн ы е  
их п о е з д к и  р а зб и р а ю тся  на заняти ­
ях. П о сто я н н о е  вн им а ни е  к а ж д о м у  
м аш и нисту  в п р о ц е с с е  о б учен и я , 
с в о е в р е м е н н о  о ка за н н а я  п о м о щ ь  в 
овладении  л уч ш и м и  пр и е м а м и  в о ж ­
д ени я  п о е з д о в  ска зы в а ю тся  на р е ­
зультатах работы . Все м аш инисты  
после  о б у ч е н и я  в ш ко л е  д об ива лись  
б о л е е  в ы с о ки х  по ка за те л е й  в э к о н о ­
м ии топлива.

В начале о р га н и за ц и и  таких  ш ко л  
н е к о т о р ы е  вы ступал и  пр отив  и спол ь ­
зования  с в о б о д н о го  в р е м е н и  для 
п р а кти ч е с ки х  п о е з д о к . О д н а ко  п о то м  
сам а ж и зн ь  п о д тв е р д и л а  пр ави л ь­
ность т а к о го  м е то д а . П ри  сущ е ству ­
ю щ и х  ф о р м а х  п о ста н о вки  п р о ц е сса  
об уче н и я  научить э ко н о м и ть  топл иво  
м о ж н о  не  к а ж д о г о  м аш иниста . П ри 
н аш е м  м е т о д е  у м аш и н иста  п р о я в ­
ляется п р о ф е сси о н а л ь н о е  са м о л ю ­
бие , го р д о с ть . Б ы стрее  овладевая м а ­
сте р ство м , он  п о л уча ет  б о л ь ш о е  м о ­

р а л ьн о е  уд о вл е тво р е н и е . Вот ха р а к ­
те р н ы й  п р и м е р . В. А . Ш апо ва л о в  ра ­
ботал м аш и н истом , э ко н о м и л  3,6 т 
топл ива  в год , т. е. 1,8% . П осл е  о б у ­
чения в ш ко л е  п е р е д о в о го  опы та в 
1972 г. он  стал э ко н о м и ть  3 ,7 % . П р о ­
д о л ж а я  соверш ен ствовать  свое м а ­
стерство , В. А . Ш апо ва л о в  в 1973 г. 
увеличил  эко н о м и ч н о сть  эксплуата ­
ции на 6,4%  свер х  н о р м ы . Так вы рос  
м астер , ко то р ы й  по  р е зул ьтатам  р а ­
б оты  п р е в зо ш е л  н е ко т о р ы х  своих 
учителей . П о  п р и м е р у  В. А . Ш а п о в а ­
лова со ве р ш ен ствовал и  свое м а сте р ­
ство м н о ги е  м аш инисты . Н ачиная с 
1971 г., к о гд а  бы ли о р га н и зо ва н ы  
ш ко л ы  п е р е д о в о го  опы та , 143 м а ш и ­
ниста улучш ил и  св о ю  работу , д о сти г­
нув э ко н о м и и  топлива 3 % . За то ж е  
в р е м я  пе р е д о в ы е  м аш и нисты  с о к р а ­
тили ра сход  топлива в с р е д н е м  на 
0,2% по  о тн о ш е н и ю  к  устан овл ен н ы м  
н о р м а м , а отста ю щ и е  —  на 2,3% . 
В р е зул ьтате  р а зр ы в  в по каза те л ях  
м е ж д у  м аш инистам и , и м е вш и м и  наи­
б о л ь ш у ю  и н а и м е н ь ш ую  э ко н о м и ю , 
с о кр а ти л ся  с 4,9%  в 1971 г. д о  2,8%  
в 1973 г. Л о ко м о т и в н ы е  б р и га д ы  д е ­
п о  приняли  об язательство  им еть к 
к о н ц у  д евя той  пятилетки  такие  п о ка ­
затели  э ко н о м и и , чтоб ы  ра зн и ц а  м е ­
ж д у  всем и м аш инистам и  бы ла не б о ­
лее 2 % . С этой ц е л ь ю  ко л л е кти в  
п р о в о д и т  б о л ь ш ую , кр о п о т л и в у ю  ра­
б о ту  п о д  д е в и зо м  «О т м а я ко в  —  к  
м а с с о в о м у  м астерству» . В настоящ е е  
в р е м я  в д е п о  нет ни о д н о го  м а ш и ­

ниста с э ко н о м и е й  топлива  м е н е е  
2 % ; б о л е е  п о л о ви н ы  л о ко м о ти в н ы х  
б р и га д  об е сп е чи ва ю т  э к о н о м и ю  т о п ­
лива д о  4% и о к о л о  15% за 3 год а  
вы полнили  свои  пяти ле тни е  о б я за ­
тельства. Н е ко т о р ы е  м аш и нисты  ра­
б о та ю т в счет 1975 г. Рост м астерст­
ва и л л ю стр и р уе т  д и а гр а м м а  на р и ­
сун ке . П о вы ш е н и е  квал и ф и кац и и  ло ­
ко м о ти в н ы х  б р и га д  п о зво л и л о  к о л ­
л е кти в у  д е п о  Г р е б е н ка  в те кущ е й  пя ­
ти л е тке  снизить  уд ельны й  ра сход  
топл ива  на 7 % .

Э ф ф ективная  о р га н и за ц и я  о б у ч е ­
ния л о ко м о ти в н ы х  б р и га д  правиль­
н о м у  в о ж д е н и ю  п о е зд о в , систем ати ­
ческая работа  по  восп итан и ю  чувст­
ва ли чной  ответственности  ка ж д о го  
р а б о ч е го , и н ж е н е р а  и техн и ка  дали 
в о з м о ж н о с ть  ко л л е кти в у  д е п о  Гре­
б е н ка  п о сто я н н о  и пл а н о м е р н о  не 
т о л ь ко  вы полнять , но  и зна чи тел ьно  
сниж а ть  за д ан ны е  н о р м ы  расхода 
топлива. Э тим  р а б о тн и ки  д е п о  вн о ­
сят свой вклад  в вы п ол н ен и е  зад а­
ний д евя той  пятилетки  и постановле­
ний наш ей партии  и правительства о 
с тр о го м  со б л ю д е н и и  р е ж и м а  э ко н о ­
м ии  топлива  и эл е ктр о эн е р ги и .

Ю. И. Бондарчук,
старш и й  и н ж е н е р  

л о ко м о ти в н о й  сл уж б ы  
Ю ж н о й  д о р о ги  
Н. А. Кобзарь, 

м а ш и н и с т -и н с тр у кто р  
д е п о  Греб ен ка

г. Гребенка
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СОРЕВНУЮТСЯ ДАЛЬНЕВОСТОЧНИКИ
Д е п о  У с с у р и й с к  —  о д н о  из п е р е д о ­

вы х на Д а л ь н е в о сто ч н о й  м а ги стр а ­
ли. Т о л ько  в этом  го д у  о н о  у д о сто е ­
но  м н о ги х  наград . К о л л е ги я  М и н и ­
стерства  путей  со о б щ е н и я  и п р е з и ­
д и у м  Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з ­
н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та  по  и то га м  
с о ц и а л и сти ч е ско го  со р е вн о ва н и я  за 
п е р в ы й  квартал  п р и суд и л о  наш е м у 
к о л л е кти в у  п е р е х о д я щ е е  К р а сн о е  
з н а м я  М П С  и Ц К  п р о ф с о ю з а . О н  т а к ­
ж е  н а гр а ж д е н  п е р е х о д я щ и м  К р а с ­
н ы м  зн а м е н е м  р у ко в о д с тв а  д о р о ги  и 
Д о р п р о ф с о ж а  к а к  по б е д и те л ь  в с о ­
ре вн о ва н и и  л о ко м о ти в н ы х  д е п о  м а ги ­
страли  и п е р е х о д я щ и м  К р а сн ы м  зна ­
м е н е м  г о р к о м а  КП С С  и г о р и с п о л к о ­
м а к а к  л учш ий  ср е д и  тр а н сп о р тн ы х  
п р е д п р и я ти й  го р о д а . Эти н а град ы  во ­
о д у ш е в л я ю т  р а б о тн и ко в  д е п о  на н о ­
вы е  све р ш е н и я  в тр уд е , д о с р о ч н о е  
в ы п о л н е н и е  пл ановы х зад аний  ны ­
н е ш н е го , о п р е д е л я ю щ е го  года.

Встав на т р у д о в у ю  вахту, р а б о т ­
н и ки  д е п о  д о б и ва ю тся  хо р о ш и х  п о ­
казате л ей  по всем  и зм е р и те л я м  р а ­
б оты : план гр у з о п е р е в о з о к  за п е р ­
вое  п о л у го д и е  1974 г. вы п ол н ен  к 
10 и ю н я , п р о в е д е н о  о к о л о  7000 б о л ь ­
ш е гр у зн ы х  п о е зд о в .

Вся о р га н и за ц и о н н а я  и м ассовая 
р а бота  в д е п о  п о д чи н е н а  сейчас р е ­
ш е н и ю  главн ой  задачи  —  у сп е ш н о м у  
в ы п о л н е н и ю  ко л л е кти в о м  и к а ж д ы м  
р а б о т н и ко м  в отд ельн ости  своих с о ­
ц и а л и сти че ски х  об язательств . Э то м у  
с л у ж и т  тщ ате льн о  завед ен н ы й  учет 
хода со р е вн о ва н и я , гласность и ср а в ­
н им о сть  е го  р е зул ьтатов . Так, на за-

НАГРАДЫ ПЕРЕДОВИКАМ
За усп е ш н о е  вы п о л н е н и е  со ц и а л и ­

сти ч е ски х  о б яза те л ьств  и в ы со ки е  
п р о и зв о д с т в е н н ы е  по каза те л и , д о ­
сти гн уты е  в д е вя то й  пяти ле тке , м и ­
н истр  путей  со о б щ е н и я  н а град и л  
з н а ч к о м  « П о ч е тн о м у  ж е л е з н о д о р о ж ­
н и ку»  гр у п п у  п е р е д о в ы х  р а б о тн и ко в .

С р е д и  н а гр а ж д е н н ы х : м а ш и н и сты - 
и н с т р у к т о р ы  л о ко м о ти в н ы х  д е п о  М о ­
гилев —  В. А. Деменков, З а п о - 
р о ж ь е -2  —  Г. М. Зубов, Л о б н я  —
В. И. Терещенко, м аш и н исты  д е п о  
С та ры й  О с к о л  —  Е. Г. Малахов, Б ел о­
г о р с к  —  В. Н. Мишенков, С м о л я н и н о - 
во —  Г. Г. Сорокин, В ил ьню с —  Г. С.

сед аниях п р о ф гр у п п  ко л о н н , а они  
пр о во д я тся  од и н  ра з  в н е д е л ю  со в ­
м е стн о  с за се д а н и е м  советов  ко л о н н , 
заслуш и ваю тся  тр уд о в ы е  отчеты  л о ­
ко м о ти в н ы х  б р и га д , главны м  о б р а ­
з о м  тех, кто  не сд е р ж а л  св о е го  сл о ­
ва. В ы ступаю т т а к ж е  и те, кто  слово  
свое с д е р ж а л , отличился в тр уд е . Их 
опы т н а гляд н о  по ка зы ва е т  то ва р и ­
щ ам , к а к  надо вы полнять  пр ин яты е  
обязательства.

Р еш ения п р о ф с о ю з н ы х  гр у п п  по 
отчетам  и пр и н я ты м  м е р а м  д о в о д я т ­
ся д о  свед ени я  все го  ко л л е кти ва  на 
п л ан ерн ы х сове щ аниях  л о ко м о ти в н ы х  
б р и га д  е ж е н е д е л ь н о , ка ж д ы й  в то р н и к.

П о то м  ка ж д ы й  вто р о й  в т о р н и к  на 
соб ран и и  ко л о н н  п о д вод ятся  итоги  
работы  за м и н увш и й  м есяц , п р о в е ­
ряется  вы п ол н ен и е  инд и ви дуа льны х 
соц и ал истич ески х  обязательств.

С о р е вн о ва н и е  р о ж д а е т  м н о го  
д о б р ы х  начинаний . К ол л екти в  л о к о ­
м отивн ы х  б р и га д  вы ступил  и ни ц и а ­
т о р о м  в о ж д е н и я  на уча стке  Р уж и- 
но  —  У с сур и й ск  —  В лад и восток —  
С м о л я н и н о в о  п о е зд о в  по вы ш е н н о го  
веса (3800 т) о д н и м  э л е ктр о в о з о м  
ВЛ60Р или ВЛ60К. И на д е л е  д о к а з а ­
ли, что вод ить  такие  по е зд а  м о ж н о . 
П о то м  м аш и нисты  тт. М е хан ош и н , 
С та р ч е н ко  и Л исин  об рати ли сь  в уп ­
р авление  д о р о ги  с п р о сь б о й  в гр а ­
ф и ке  д в и ж е н и я  1974— 1975 гг. этот вес 
п о е зд а  принять  за н о р м у . П ро сьб а  
бы ла уд о вл е тво р е н а  и тепе рь  по е зд а  
т а ко го  веса п р о хо д я т  д о  ко н е ч н ы х  
станций  —  по р то в  Н аход ка , Влади­
восток.

Осколок, К о м с о м о л ь с к -н а -А м у р е  —  
И. Л. Михайлюта, А тб асар  —  Н. Н. 
Саржан и Г. И. Чеченко, Елец —  А. А. 
Сахаров, старш ий  и н ж е н е р  сл уж б ы  
л о ко м о т и в н о го  хозяй ства  С в е р д л о в ­
с ко й  д о р о ги  —  Н. П. Жарких, слесари  
д е п о  Л ю б л и н о  —  А. Г. Дорофеев, 
В о л хо в сгр о й  —  Д. В. Талоз, Е роф ей 
П авлович —  В. С. Симаков, б р и га д и р  
сле сарей  В о р о н е ж с ко го  т е п л о в о з о ­
р е м о н т н о го  завод а  —  А. А. Басалаев, 
м а сте р  д е п о  В ильню с — М. Ф. Буб­
лик, э л е ктр о м о н те р  б р и га д ы  ко н та кт ­
ной  сети К и е в с к о го  уча стка  э н е р го ­
с н а б ж е н и я  —  Я. Н. Савченко и д р .

К о л о н н ы  м аш и н истов -ин структор ов  
Д. А . М и щ и хин а , П. М . Лавриненко, 
а т а к ж е  ко л о н н ы  ко м с о м о л ь с ко -м о ­
л о д е ж н ы е  стали работать под  деви­
з о м  «О д и н  за всех и все за одно­
го». Э то  значит, что пр и  наруш ении, 
д о п у щ е н н о м  о д н и м  из членов колон­
ны, ответственность  добровольно 
взяли  на себя все члены  коллектива. 
О н и -то  и к о л л е кти в н о  воздействую т 
на наруш ителя , что полож ительно 
сказы вается  на у кр е п л е н и и  трудовой 
и п р о и зв о д ств е н н о й  д исц ип ли ны , на 
по каза те л и  работы . К о л о н н а  маши- 
н и ста -и н стр укто р а  Д . А . М ищ ихина, 
н а п р и м е р , за п о л у го д и е  т р и ж д ы  за­
ним ала  п е р в о е  м е сто  ср е д и  колонн 
д е п о .

О д н а  из в а ж н е й ш и х  для нас за­
дач —  э ко н о м и я  то п л и вн о -эн ергетич е ­
с ки х  р е сур со в . В о п р о с  этот не раз 
бы л те м о й  занятий  в ш ко л а х  ко м м у ­
н и сти ч е с ко го  тр уд а  и в ш ко л а х  пе­
р е д о в о го  опы та . С вои м  о п ы то м  дели­
лись м аш и н исты  В. Е. К р а в ч у к , И. П. 
Л исин  —  составители  э ко н о м и ч ­
ны х р е ж и м н ы х  ка р т  в о ж д е н и я  поез­
д о в  эл е ктр о в о за м и  ВЛ60К и тепл ово­
зам и  2ТЭ10Л. Р езультаты  го в о р я т  са­
м и  за себя. К о л о н н ы  ло ко м о ти вн ы х  
б р и га д , к о т о р ы м и  р у к о в о д я т  маш и­
н и сты -и н с тр у кто р ы  Г ерой  С оциали­
с ти ч е с ко го  Т руд а  Д . А . М ищ ихин,
В. С. У си к  (п р о ф гр у п о р ги  колонн
Н. К. Я новой  и Ю . А . П о п о з ) за  это 
в р е м я  с эко н о м и л и  о к о л о  1 млн. 
200 тыс. к в т -ч  э л е ктр о э н е р ги и . Не 
отста ю т в б е р е ж л и в о сти  и колонны  
те п л о во зн ы х  б р и га д  м а ш и н истов -ин ­
с тр у кто р о в  А . П. Д е га , П. М . Л аври ­
н е н ко  (п р о ф гр у п о р ги  В. И. П анчен­
к о  и Н. А . П е тр ук ). На их сче ту  за 
январь  —  м ай  б о л е е  1100 т сб е р е ­
ж е н н о го  д и з е л ь н о го  топлива.

И ещ е  об  о д н о м  н о в о м  для на­
ш е го  ко л л е кти ва . С равн и те л ьн о  не­
д авн о  пр иш л и  к  нам  в д е п о  тепл о ­
во зы  М 62. У ж е  стали водить  и м и  по­
езд а , осво е н  их ре м о н т .

Все го в о р и т  о  том , что соци ал и ­
сти ч е ски е  об язательства  ко л л е кти ­
в а —  не т о л ь ко  п е р во н а ч а л ьн о  пр и ­
няты е, н о  и п е р е с м о т р е н н ы е  в нача­
ле в т о р о го  п о л у го д и я  —  б у д у т  в зна ­
чительной  м е р е  пе р е вы по л н е н ы .

М. Д. Зинченко,
член м е с т ко м а  депо, 

пр ед се д а те л ь  ком и ссии  
по  с о ц и а л и сти ч е ско м у  со р е в н о в а н и ю

г. Уссурийск
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ЭКСПЛУАТАЦИЯ ОБЪЕДИНЕННЫХ ПОЕЗДОВ 

С СИНХРОНИЗИРУЮЩИМИ УСТРОЙСТВАМИ
Из практики 
депо Дема

Ло ко м о ти в н ы е  б р и га д ы  н а ш е го  д е ­
по  Д е м а  К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги  

водят о б ъ е д и н е н н ы е  гр у з о в ы е  п о е з ­
да с п р и м е н е н и е м  п н е в м а ти ч е ско го  
си н х р о н и зи р у ю щ е го  устройства , р а з ­
ра ботанного  Ц Н И И  М П С . П ер вы й  та­
кой  п о езд  бы л п р о в е д е н  в м ае  п р о ш ­
лого  год а  по  с л о ж н о м у  уча стку  Ш у -  
гуровка  —  Раевка. Н ад о  отм етить , что 
на участках, гд е  м ы  р а б о та е м  п р о ­
филь сл о ж н ы й  —  м н о го  кр и в ы х , с п у ­
сков и по д ъ е м о в  д о  10%о- П о э то м у  
вначале у н о в о го  м е то д а  в о ж д е н и я  
по езд о в  б ы л о  м н о го  п р о ти в н и ко в . Д а  
это и п о ня тн о , ведь сд во е н н ы й  п о е зд  
д о л ж е н  бы ть п о д го то в л е н  так, чтобы  
по всем у у ч а стку  пр о й ти  б е з  о б р а ­
ботки  и с м а кси м а л ь н о й  с ко р о с ть ю . 
О собы й с п р о с  зд е сь  с ва го н н и ко в  и 
связистов.

Тр уд но сти  эти п р е о д о л е л и  в с о ­
д р уж е стве  с р а б о тн и ка м и  д р у ги х  
служ б . О свои ли  в о ж д е н и е  сд воен н ы х 
по езд о в  в е со м  7500— 7800 т. Внача­
ле в этом  бы ла н е о б хо д и м о сть  и з-за  
капитальн ого  р е м о н та  пути на Баш­
к и р с к о м  отд ел ен и и . С ейчас по  о со б о  
гр у з о н а п р я ж е н н ы м  уча стка м  сд в о е н ­
ные по е зд а  (гр у ж е н ы е  и п о р о ж н я ­
ковы е) п р о х о д я т  по  200— 220 км . П р о ­
пускная сп о со б н о сть  б е з  о со б ы х  ка ­
пи таловл ож ен и й  увеличивается почти 
вдвое.

На К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ге  э ксп л уа ­
тир ую тся  м о щ н ы е  э л е ктр о в о з ы  серии  
ВЛЮ, к о т о р ы е  пр ип и сан ы  к  тр е м  ло ­
ко м о ти в н ы м  д е п о . П о  вза и м н о й  д о ­
го во р е н но сти , с ц е л ь ю  по л уче ни я  наи­
б ол ьш е го  эф ф е кта  от в о ж д е н и я  сд в о ­
енны х п о е зд о в , эти ко л л е кти в ы  сво ­
ими силам и  о б о р у д о в а л и  все эл е к­
тр о во зы  п н е в м а ти ч е ско й  и э л е ктр и ­
че ско й  си сте м о й  си н хр о н и за ц и и . В на­
стоящ ее в р е м я  л ю б о й  э л е ктр о в о з  м о ­
ж ет  находиться к а к  впе р е д и , та к  и 
в с е р е д и н е  по езд а . На о б ъ е д и н е н и е  
двух п о е зд о в  сейчас м ы  затр ачи ва ­
ем  все го  8— 10 м ин.

Р ассм отри м  п о д р о б н е е  п р и н я тую  
у нас т е х н о л о ги ю  о б ъ е д ин ен и я  д вух 
по езд о в . П ол учи в  п р и к а з  д испетчер а , 
д е ж у р н ы й  по  станции  отпр авлени я  
дает к о м а н д у  о вы во д е  п е р в о го  со -

3  Т я г а  №  10

става за в ы хо д н ую  го р л о в и н у . Затем  
в хвост е м у  становится второй  по ­
езд . П о м о щ н и к  м аш иниста  в т о р о го  
л о ко м о ти в а  п р о в е р я е т  со стоя ни е  ав­
то сц е п ки  на хво сто во м  вагоне  и на 
свое м  л о ко м о ти в е . П осле  это го  п о ­
езд а  со е д и н я ю т . А Л С Н  и автостоп на 
в то р о м  эл е ктр о в о зе  вы кл ю ча ю т .

З атем  п о д кл ю ч а ю т  си сте м у  син ­
хр о н и за ц и и  в т о р о го  э л е ктр о в о за  к 
то р м о з н о й  м аги стра ли  п е р в о го  п о ­
езд а . П ри этом  со б л ю д а ю т  о п р е д е ­
л е н н ую  послед ова тел ьно сть  о п е р а ­
ций. Вначале со е д и н я ю т  т о р м о з н о й  
рука в  хв о сто в о го  вагона п е р в о го  п о ­
езд а  с р у ка в о м  си стем ы  си н хр о н и ­
зации  (уд л и н е н ны й  рука в  н апо р н о й  
сети эл е ктр о в о за ). З атем  на вто р о м  
эл е ктр о в о з е  тр е ххо д о в о й  кр а н  на 
в о зд у х о п р о в о д е  к  ур а вн и те л ьн о м у  
р е зе р в у а р у  п е р е кл ю ч а ю т  на систе м у 
си нхр о н и за ц и и  и в кл ю ч а ю т  э л е ктр и ­
че ско е  питание, чтоб ы  при  вн езап ­
но м  т о р м о ж е н и и  с по е зд а  или с го ­
л о в н о го  эл е ктр о в о за  ра зоб ра лась  
схем а тя го в о го  р е ж и м а . Д а л е е  от­
кр ы в а ю т  ко н ц е в о й  кр а н  хво сто во го  
вагона п е р в о го  по е зд а  и ко н ц е в о й  
кр а н  систем ы  си н хр о н и за ц и и  в т о р о ­
го  л о ко м о ти ва . Р учку  кран а  м а ш и н и ­
ста уел. №  394 на этом  л о ко м о ти в е  
п е р е в о д я т  в IV  п о л о ж е н и е .

Д о  сое д и н ен и я  гр узо в ы х  по е зд о в  
м аш и н ист  п е р в о го  по ра ди освязи  
узна ет  вел ичин у  з а р я д н о го  давления

У Д К  625.282.004:656.222.2

в то р м о з н о й  м аги стра ли  в т о р о го  п о ­
езд а  и р е гу л и р у е т  кр а н  уел. №  394 
на 0,3— 0,4 ат вы ш е, че м  на вто р о м  
л о ко м о ти в е . П осле  в кл ю ч е н и я  систе­
м ы  си н хр о н и за ц и и  м аш и нист  в то р о ­
го  л о ко м о ти в а  д о л ж е н  уб ед иться , что 
д авле ни е  в т о р м о з н о й  м агистрали  не 
по ни зи л о сь  и осталось та ки м  ж е , ка к  
при  п о е з д н о м  п о л о ж е н и и  р у ч ки  к р а ­
на м аш иниста . П ри  сн и ж е н и и  д авле­
ния н е о б х о д и м о  об  этом  поставить в 
и звестность  м аш иниста  го л о в н о го  п о ­
езд а , чтобы  он  по вы си л  д авление.

Д а л е е  п р о и зв о д я т  с о кр а щ е н н о е  
о п р о б о в а н и е  а в то то р м о зо в  с п е р в о ­
го  л о ко м о ти в а . Н о р м а л ьн о е  их д ейст­
вие п р о в е р я ю т  по  сра баты ван и ю  си­
стем ы  си н хр о н и за ц и и  в т о р о го  п о е з ­
да. П ри  этом  п о м о щ н и к и  ко н тр о л и ­
р у ю т  сра баты ван и е  т о р м о з о в  на п е р ­
вых 5 вагонах к а ж д о го  по езд а . У пра в ­
ляет а в то то р м о за м и  м аш и н и ст  п е р в о ­
го  л о ко м о ти в а  и в соо тветствии  с инст­
р у кц и е й  Ц В -Ц Т -Ц Н И И /2899 сниж ает 
д авле ни е  в м аги стра ли  на 0,6— 0,7 ат. 
О т п у с к  а в то то р м о зо в  п р о и зв о д я т  с 
в ы д е р ж ко й  р у ч ки  кр а н а  м аш иниста  в 
I п о л о ж е н и и  д о  д авле ни я  6,5— 6,8 ат 
в ур а вн и те л ьн о м  р е зе р в уа р е . С таби­
ли за то р  при  этом  р е гул и р уе тся  на 
200— 210 сек. Если кр а н  м аш иниста  
им еет п о л о ж е н и е  У А , то  р а зр я д к у  
ур а в н и те л ьн о го  р е зе р в у а р а  при сл у­
ж е б н о м  т о р м о ж е н и и  п р о и зв о д я т  V  
п о л о ж е н и е м  на 0,5— 0,6 ат. З атем  р уч -

Р ис. 1. П р и н ц и п и ал ь н ая  э л е к т р и ч е с к а я  с х е м а  с и н х р о н и за т о р а  д л я  в о ж д е н и я  сдвоен н ы х  
п оезд о в
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Р и с . 2. П р и н ц и п и а л ь н а я  п н е в м а т и ч е с к а я  
с х е м а  с и н х р о н и з а т о р а  д л я  в о ж д е н и я  с д в о е н ­
ны х  п о езд о в :
1 — к р а н  у е л . №  394; 2 — к р а н  у е л . №  254; 
3 — п н е в м а ти ч еск и й  д а т ч и к ; 4 — т р е х х о д о ­
вой  к р а н ; 5 — н а п о р н а я  м а ги с т р а л ь

к у  кр а н а  п е р е в о д я т  в п о л о ж е н и е  У А  
и п р о и зв о д я т  р а з р я д к у  д о  н е о б х о д и ­
м о й  вел ичины . П осл е  это го  р у ч к у  
кр а н а  пе р е в о д я т  в IV  п о л о ж е н и е .

О тп р а вл е н и е  сд в о е н н ы х  п о е зд о в  и 
сл е д о ва н и е  их п о  у ч а стку  д о п у с ка е т ­
ся т о л ь ко  пр и  и сп р а в н о м  д ействии  
осн о в н ы х  ср е д ств  си гн ал изаци и  и свя­
зи , а т а к ж е  п о е з д н о й  р а д и о свя зи  м е ­
ж д у  п о е зд н ы м и  д и сп е тче р а м и , д е ­
ж у р н ы м и  по  станции  и м е ж д у  м а ­
ш и н истам и  о б о и х  л о ко м о ти в о в .

Р азъ ед и н ен ие  си сте м ы  си н х р о н и ­
за ц и и  о сущ е ств л я ю т  в сл е д у ю щ е м  
п о р я д к е . Р учку  кр а н а  м аш иниста  
уел. №  394 п е р е в о д я т  в п о е з д н о е  п о ­
л о ж е н и е . З а те м  п е р е кр ы в а ю т  к о н ц е ­
вы е кр а н ы  м е ж д у  т о р м о з н о й  м а ги ст ­
р а л ь ю  п е р в о го  п о е зд а  и си сте м о й  
си н хр о н и за ц и и  и р а зъ е д и н я ю т  р у к а ­
ва. Д а л е е  п е р е кр ы в а ю т  к о м б и н и р о ­
ванны й кр а н , р у ч к у  тр е х х о д о в о го  к р а ­
на п е р е к л ю ч а ю т  на ура вни тельн ы й  
р е зе р в у а р ; з а р я ж а ю т  уравнительны й  
р е зе р в у а р  д о  н о р м а л ь н о го  з а р я д н о ­
го  д авле ни я  и о т кр ы в а ю т  к о м б и н и р о ­
ванны й кр а н . П осле  это го  р у ч к у  к р а ­
на м аш и ниста  уел. №  394 ставят в

I п о л о ж е н и е  д о  завы ш е ни я  давления 
в ур а вн и те л ьн о м  р е зе р в у а р е  д о  6—
6,5 ат, а зате м  ее п е р е в о д я т  во II п о ­
л о ж е н и е .

К а к  у ж е  отм еча лось , для с и н х р о н ­
н ой  р а б о ты  кр а н о в  м аш и ниста  уел. 
№  394 пр и  д в и ж е н и и  сд во е н н ы х  гр у ­
зо в ы х  п о е зд о в , и м е ю щ и х  и зо л и р о ­
ванны е т о р м о з н ы е  м аги стра ли  (свя ­
зан ны е  ч е р е з  си сте м у  си н х р о н и за ­
ции), на эл е ктр о в о за х  д е п о  Кинель , 
Пенза-111 и Д е м а  п р о и зв е д е н а  м о ­
д ерн и за ция - э л е ктр и ч е с ко го  и пн ев ­
м а т и ч е ско го  о б о р уд о в а н и я . Вот ее 
о сн о вн ы е  осо б е н н о сти .

Э л е ктр и ч е ска я  схем а. В в ы с о ко ­
вол ьтной  ка м е р е  №  1 устанавливаю т 
ре л е  РТ с б л о ки р о в ко й , ко то р а я  в к л ю ­
чена в п р о в о д а  Н П О — Н111 (р ис . 1). 
К а туш ка  РТ в о зб уж д а е тся  при  сра б а ­
ты вании п н е в м а ти ч е ско го  д атчи ка  
П Д , ко гд а  в в о зд уш н о й  цепи , к  к о ­
т о р о й  он  п о д кл ю ч е н , д авле ни е  в о з ­
д уха  по ни зится  д о  0,4— 0,5 ат. Д ля  
в кл ю ч е н и я  и вы кл ю че н и я  схем ы  вве­
ден  вы кл ю ча тел ь  В, установленны й  
на пульте  п о м о щ н и ка  м аш иниста .

П невм атическая  схем а. В ка ж д о й  
ка б и н е  устан овлен  тр е х х о д о в о й  кр а н  
(см . рис. 2). О н  с о е д и н е н  с ур а в ­
нительной  к а м е р о й  кран а  м аш иниста  
№  394 и ур а вни тел ьн ы м  р е зе р в у а ­
р о м  т р о й н ы м  к р а н о м , вр е за н н ы м  м е ­
ж д у  ко н ц е в ы м  р у ка в о м  н а п о р н о й  м а ­
гистрали и ра зо б щ и те л ьн ы м . На т р у ­
бу, и д у щ у ю  от в о зд ух о р а с п р е д е л и те ­
ля к  кр а н у  уел. №  254 (в м а ш и н н о м  
п о м е щ е н и и  или в каб ин е ), в кл ю ч а ю т  
п н е вм а ти чески й  д а тчи к  П Д  типа си г­
нали за то ра  о тп уска  №  352.

В н о р м а л ьн ы х  усло виях  э ксп л уа ­
тации э л е ктр о в о зо в  р у к о я тк а  тр е х х о ­
д о в о го  кран а  д о л ж н а  находиться в 
го р и зо н та л ь н о м  п о л о ж е н и и  вдоль 
труб ы . В ы клю чатель  В вы кл ю ча ю т ,

чтоб ы  не д о п усти ть  в о зб у ж д е н и я  РТ 
и р а зр ы ва  ц е п и  упр а вл е н и я . При объ­
е д и н ен ии  д вух  п о е зд о в  локом отив­
ная б ри га д а  в т о р о го  локомотива 
д о л ж н а  пр о в е р и ть  п е р е кр ы ти е  разоб­
щ и те л ьн о го  кр а н а  н а п о р н о й  магист­
рали п о д  ка б и н о й ; сое ди нить  рукав 
т о р м о з н о й  м аги стра ли  хвостового  ва­
гона п е р в о го  п о е зд а  с р у ка в о м  на­
п о р н о й  м аги стра ли  в т о р о го  поезда; 
о ткр ы ть  ко н ц е в ы е  кр а н ы  и одновре­
м е н н о  поставить р у ч к у  кр а н а  уел. 
№  394 в IV  п о л о ж е н и е , а рукоятку  
т р е х х о д о в о го  кр а н а  —  в вертикальное 
п о л о ж е н и е ; в кл ю чи ть  вы клю чатель  В 
в п о л о ж е н и е  си н хр о н и за ц и и .

П ри т о р м о ж е н и и  п е р в о го  поезда 
и зм е н е н и е  давления в е го  торм оз­
ной  м аги стра ли  пе ред ае тся  в волость 
над  ур а вн и те л ьн ы м  п о р ш н е м  крана 
м аш иниста  в т о р о го  л о ко м о ти в а . Это 
вы зы вает со о тв е тств ую щ е е  срабаты­
вание е го  ур а в н и те л ь н о го  ор га на , уп­
р а в л я ю щ е го  т о р м о з н о й  м агистралью , 
что  у с ко р я е т  п р о ц е с с ы  то р м о ж е н и я  
и за р я д ки , а т а к ж е  ум е н ьш а е т  вели­
чи н у  п е реп ад а  д авления  в то р м о зн о й  
м аги стра ли  пр и  уте ч ке  во зд уха  в 
сравнении  с упр а в л е н и е м  п р и  скво з ­
ной  м агистрали .

С истем а си н хр о н и за ц и и  позволяет: 
упр авлять  т о р м о з а м и  с го л о в н о го  ло­
ко м о ти ва , сним ать р е ж и м  тяги  со 
в т о р о го  л о ко м о ти в а  в м о м е н т  нача­
ла т о р м о ж е н и я , о сущ е ствл я ть  полное 
с л у ж е б н о е  или э кс тр е н н о е  т о р м о ж е ­
ние о б о и х  п о е зд о в  с п е р в о го  л о ко ­
м отива  и п о л н о е  т о р м о ж е н и е  со  вто­
р о го  л о ко м о ти в а ; то р м о зи ть  кр а н о м  
№  254 б ез  срабаты вания  катуш ки  
в о з б у ж д е н и я  РТ.

М н о ю  б ы л о  п р о в е д е н о  367 соеди­
н енны х п о е зд о в , н а ко п л е н  н екоторы й  
опы т. Х о чу  отм етить , что  п р и  веде­
нии с д в о е н н о го  состава все гд а  воз­
м о ж е н  п р о ц е сс  р е ку п е р а ц и и . Во из­
б е ж а н и е  р е зки х  н аб еган ий  кран  
№  254 пр и м е н я ть  не р е ко м е н д уе тся . 
Т р оган ие  п о е зд о в  на по д ъ е м а х  сле­
д уе т  п р о и зв о д и ть  о д н о в р е м е н н о  об о ­
им и  л о ко м о ти в а м и . В сое д и н ен н ы х 
по е зд а х  ум ен ьш ае тся  р а схо д  эле к­
тр о э н е р ги и  за счет п р и м е н е н и я  на 
н е ко т о р ы х  участках тяги  т о л ь ко  о д ­
ним  л о ко м о ти в о м  при  н еб ол ьш и х то ­
ках и б о л ьш о й  и н е р ц и и  по езда .

В. М. Кручинин,
м аш и н ист  д е п о  Д е м а  

К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги

г. Дема

ЧТО БУДЕТ —- — —я - — . » » - —

В СЛЕДУЮ Щ ЕМ  НОМЕРЕ!
ф Используем резервы роста производительности труда 
и эффективности производства (к 100-летию депо Узловая 
Московской дороги)
ф Электрическая схема электровоза переменного тока се­
рии ВЛ80Т (многокрасочная схема дана на вкладке) 
ф Термоиндикаторы плавления — на тепловозах (практи­
ка применения)
ф Рейка топливного насоса дизеля с беззазорным зубча­
тым соединением
ф Заводская модернизация воздухораспределителей уел. 
№ 270-005-001
ф Устройство для автоматического измерения износа кон­
тактного провода (Новая техника)
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ЗАЩИТА ОПОР КОНТАКТНОЙ СЕТИ
ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫМИ КОРОТКОЗАМЫКАТЕЛЯМИ

В н а стоящ е е  в р е м я  на э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  участках 
п о с то я н н о го  то ка  п р о х о д я т  о п ы тн у ю  э ксп л уа та ц и ю  

р а зли чн ы е  типы  защ и т ко н та кт н о й  сети пр и  р а ззе м л е н н ы х  
опора х .

На С в е р д л о в с ко й  д о р о ге  н а р я д у  с д р у ги м и  типам и  
наход ится в о п ы тн о й  э ксп л уа та ц и и  защ ита о п о р  с э л е к ­
т р о м а гн и тн ы м и  к о р о т к о з а м ы к а т е л я м и . П р и  этой за­
щ ите и н д и ви д уа л ьн ы е  за зе м л е н и я  о п о р  уб и р а ю тся . П о 
ним  пр о кл а д ы в а е тся  д о п о л н и те л ьн ы й  п р о в о д  м а р ки  
А С -35, к  к о т о р о м у  п о д кл ю ч е н ы  м е та л л и че ски е  к о н с т р у к ­
ции о п о р  (р и с . 1). Д о п о л н и те л ь н ы й  п р о в о д  р а зб и т  на 
зоны  д л и н о й  5— 7 км , по  ко н ц а м  ко т о р ы х  ч е р е з  д о б а в о ч ­
ны е со п р о ти в л е н и я  (10 о м ) и си л овы е  д и о д ы  п о д ­
со е д и н е н ы  в кл ю ч а ю щ и е  ка т у ш ки  э л е ктр о м а гн и тн ы х  к о р о т -  
ко за м ы ка те л е й .

С и л о вы е  ко н та кты  ко р о тк о з а м ы к а т е л я  в кл ю ч е н ы  м е ж ­
д у  ко н та кт н о й  се тью  и ср е д н е й  т о ч ко й  п у те в о го  д р о с ­
селя. Д и о д ы , ч е р е з  к о т о р ы е  п о д кл ю ч е н ы  в кл ю ч а ю щ и е  
ка туш ки  к о р о тк о з а м ы к а т е л е й , п р е п я тств ую т  п е р е д а ч е  п о ­
л о ж и т е л ь н о го  по те нц и ал а  ре л ьсов  в д о п о л н и те л ьн ы й  п р о ­
вод  и о д н о в р е м е н н о  п о зв о л я ю т  п о д кл ю ч а ть  к  о д н о м у  
к о р о т к о з а м ы к а т е л ю  д ве  с м е ж н ы е  з о н ы  д о п о л н и т е л ь н о го  
пр о в о д а . Н аличие  д вух  к о р о тк о з а м ы к а т е л е й , п о д кл ю ч е н ­
ных к  о д н о й  с е кц и и  д о п о л н и те л ьн о го  п р о во д а , о б е сп е ­
чивает 100%  р е зе р в и р о в а н и е  и и скл ю ч а е т  о т ка з  защ иты  
пр и  о б р ы в е  д о п о л н и те л ьн о го  пр овод а .

В сл уч ае  н а р уш е н и я  и зо л яц и и  на к а ко й -л и б о  о п о р е  
к о н та ктн о й  сети в д о п о л н и те л ьн о м  п р о в о д е  появляется  
н а п р я ж е н и е , д о ста то ч н о е  д ля  в кл ю ч е н и я  к о р о т к о з а м ы к а ­
телей . П о сл е д н и е  с о з д а ю т  в к о н та ктн о й  сети и скусстве н ­
н ое  к о р о т к о е  за м ы ка н и е , о т кл ю ч а е м о е  б ы стр о д е й с тв у ю -

Р ис. 1. П р и н ц и п и а л ь н а я  с х е м а  за щ и т ы  п ри  п о д к л ю ч е н и и  к о р о т к о за ­
м ы к а т е л я  м е ж д у  к о н так тн о й  се ть ю  и р ел ь со м :
1 — к о н т а к т н а я  се ть ; 2 — р е л ь с ы ; 3 — и з о л я ц и я  к о н та к тн о й  се ти ; 4— 
о п о р ы ; 5 — д о п о л н и тел ь н ы й  п р о в о д ; 6 — э л е к тр о м а гн и т н ы й  ко р о тко - 
з а м ы к а т е л ь ; 7 — д о б а в о ч н о е  со п р о т и в л ен и е ; 8 — д и о д ; 9  — роговой  
р а з р я д н и к ; 10, 1 1 — в к л ю ч а ю щ а я  и у д е р ж и в а ю щ а я  к а т у ш к и  к о р о т ­
к о з а м ы к а т е л я
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щ и м и  в ы кл ю ча те л я м и  тя го во й  п о д ста н ц и и  и поста с е к ­
ц и о н и р о ва н и я . Т о к  к о р о т к о г о  за м ы ка н и я  у д е р ж и в а е т  
к о р о тко з а м ы ка т е л ь  во в кл ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и , а по сле  
о ткл ю ч е н и я  ф и д е р н ы х  вы кл ю ча те л е й  ко р о тко з а м ы ка т е л ь  
возвращ а ется  в и схо д н о е  п о л о ж е н и е . П о д ан н ой  схем е  
о б о р у д о в а н  д вухпутн ы й  уча сто к  С в е р д л о в с к -С о р т и р о в о ч - 
ный —  И сеть, на к о т о р о м  с м о н ти р о в а н о  6 зо н , ср е д н я я  
д лина  зо н ы  4,5 км .

В то м  случае, если на о п о р а х  ко н та ктн о й  сети п р о ­
л о ж е н ы  п р о в о д а  д вух  и б о л е е  пи та ю щ и х  ф и д е ров , для 
о б е сп е че н и я  сел екти вн ости  защ ита в кл ю ча е тся  по  иной  
схем е  (р ис . 2). В ней к о р о тко з а м ы ка т е л и  в кл ю ч е н ы  м е ж ­
д у  д о п о л н и те л ьн ы м  п р о в о д о м  и р е л ьсо м . П ри  п р о б о е  
и зо л я ц и и  на о п о р е  после  в кл ю ч е н и я  к о р о тко з а м ы ка т е л я  
в цепь  то ка  к о р о т к о г о  за м ы ка н и я  д об авл я ется  с о п р о т и в ­
л е ни е  д о п о л н и те л ьн о го  п р о в о д а . П о э то м у  д о п о л н и те л ьн ы й  
п р о в о д  д о л ж е н  им еть по в ы ш е н н о е  сеч ен ие  (А С -12 0  и б о ­
лее), а д лина  о д н о го  уча стка  о п р е д е л я е тся  ра счетам и  
м ин и м а л ьн ы х  т о ко в  к о р о т к о г о  за м ы ка н и я . П о  этой схе м е  
о б о р у д о в а н  че ты р ехпутн ы й  уч а сто к  С в е р д л о в с к -Н а с с а ж и р - 
с ки й  —  Ш а р та ш  с ж е с т к и м и  по пе р е ч и н а м и , д ли на  уча стка  
2,3 км , д о п о л н и те л ьн ы й  п р о в о д  А С -185.

Т а ким  о б р а з о м , р а ссм о тр е н н ы е  варианты  защ ит с к о ­
р о тко з а м ы ка т е л я м и  д оста то чн о  п р осты  в и спол нении . 
В случае  п р о б о я  и зо л я ц и и  о п о р ы  наход ятся п о д  н а п р я ж е ­
н и е м  м и н и м а л ьн о е  в р е м я , д о  м о м е н та  срабаты вания к о ­
р о тко з а м ы ка т е л я . На по д стан ц и ях  и постах с е к ц и о н и р о в а ­
ния не тр е б уе тся  устанавливать д о п о л н и те л ьн о го  о б о р у д о ­
вания, п о э то м у  пр и  и зм е н е н и и  схем ы  питания ко н та ктн о й  
сети не н у ж н о  п р о и зв о д и ть  н и ка ки х  сп е ци ал ьн ы х п е р е к л ю ­
чений  на пи таю щ их  пун ктах . З ащ и той  м о ж н о  о б о р у д о в а ть

Р и с . 2. П р и н ц и п и а л ь н а я  с х е м а  за щ и т ы  п ри  п о д к л ю ч е н и и  к о р о т к о за ­
м ы к а т е л я  м е ж д у  д о п о л н и тел ь н ы м  п р о в о д о м  и р ел ь со м :
1 — к о н т а к т н а я  се ть ; 2  — р е л ь с ы ; 3 — и з о л я ц и я  к о н так тн о й  сети ; 4  — 
оп о р ы ; 5 — д о п о л н и тел ь н ы й  п р о в о д ; 6 — э л е к тр о м а гн и т н ы й  к о р о т к о ­
з а м ы к а т е л ь ; 7 — д о б а в о ч н о е  соп р о т и в л ен и е ; 8 — д и о д  ти п а  ВЛ-200; 
9, 10 — в к л ю ч а ю щ а я  и у д е р ж и в а ю щ а я  к а т у ш к и  к о р о т к о за м ы к а т е л я ; 
1 1 — ж е с т к и е  п о п еречи н ы
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Р и с . 3 . В неш ний 
в и д  э л е к т р о м а г ­
н и тн ого  коротко - 
з а м ы к а т е л я  (р о ­
говой  р а з р я д н и к  
с н я т )

не всю  ф и д е р н у ю  зо н у , а о тд ел ьн ы е  гр у п п ы  о п о р , наи­
б о л е е  п о д в е р ж е н н ы е  э л е к т р о к о р р о з и и  и н аход ящ ие ся  
в о д н о й  по те нц и а л ьно й  зо н е . О на м о ж е т  пр им е ня ться  
и на уча стках  с р е ку п е р а ти в н ы м  т о р м о ж е н и е м .

О д н а к о  п р и м е н е н и е  защ иты  в о з м о ж н о  то л ь ко  при 
наличии  н а д е ж н о го  б ы с тр о д е й с тв у ю щ е го  к о р о т к о з а м ы к а т е - 
ля, с п о с о б н о го  об есп ечи вать  усто й чи во е  за м ы ка н и е  цепи 
д о  о т кл ю ч е н и я  п о в р е ж д е н н о го  уча стка , д о п уска ть  м н о го ­
кр а тн ы е  в кл ю ч е н и я  и возвращ а ться  в и схо д н о е  п о л о ж е ­
ние по сл е  и сче зн о ве н и я  то ка  к о р о т к о г о  за м ы кан ия .

На о сн ова ни и  и сслед ований , р а зр а б о то к  и испы таний 
бы л вы б р а н  к о р о т к о з а м ы ка т е л ь  э л е ктр о м а гн и т н о го  типа. 
П осл е  о п р о б о в а н и я  в ра б о те  пе р вы х  эксп е р и м е н та л ьн ы х  
о б р а з ц о в  на С в е р д л о в с ко м  о п ы тн о м  завод е  Ц Н И И  М П С  
бы ла и зго то в л е н а  опы тн а я  партия аппаратов в ко л и ч е ст ­
ве 30 шт.

Э л е ктр о м а гн и тн ы й  к о р о тк о з а м ы к а т е л ь  п о м е щ е н  в м е ­
та л л и че ски й  к о ж у х  с га б а р и тн ы м и  р а зм е р а м и  6 6 0 Х 3 4 0 Х  
Х 3 7 0  м м , на ве р ху  к о т о р о го  р а зм е щ е н  об ы чн ы й  р о го в ы й  
р а з р я д н и к  с д в о й н ы м  и с кр о в ы м  п р о м е ж у т к о м . На рис. 3 
к о р о т к о з а м ы к а т е л ь  по ка за н  б е з  р о го в о го  р а зр я д н и ка , к о ­
то р ы й  устанавливается на вер хне й  кр ы ш ке  н е п о ср е д ств е н ­
но  п е р е д  м о н та ж о м . П о д в о д  н а п р я ж е н и я  осущ е ствле н  
ч е р е з  п р о х о д н о й  и зо л я то р , н а р уж н ы й  к о н е ц  к о т о р о го  
о д н о в р е м е н н о  с л у ж и т  для п о д кл ю ч е н и я  ш лейф а от  к о н ­
та ктн о й  сети и кр е п л е н и я  р о га  р а зр я д н и ка , а на вн утр е н ­
н е м  ко н ц е  за кр е п л е н  н е п о д в и ж н ы й  ко н та кт  зам ы кате л я . 
Б ы стр о д е й стви е  д о сти гн уто  п р и м е н е н и е м  м а гн и то п р о в о д а  
от р е л е  Р Д Ш  и спе ц и а л ьн о й  си сте м о й  ры ч а го в . С ва р и ­
ва е м о сть  к о н та кт о в  и скл ю ч е н а  п р и м е н е н и е м  ко н та ктн о й  
па р ы : м е т а л л о ке р а м и ка  —  м е д н о гр а ф и т . Р асстояние м е ж ­
д у  ко н та кта м и  в о т к л ю ч е н н о м  п о л о ж е н и и  20 м м . С истем а 
ко н та ктн ы х  р ы ч а го в  осущ е ствл я е т  т а к ж е  плавное  за м ы ­
ка н и е  си л овы х ко н та кто в  при  д оста то чн о  б о л ь ш о м  уси ­
лии  наж атия. П ри  этом  ко н та кты  з а м ы ка ю тся  пл отно  и 
б е з  о т с ко ка , что  р е з к о  сн и ж а е т  вер оятн ость  их о б го р а - 
ния и оплавления .

К о р о тко з а м ы ка т е л ь  им е ет  в к л ю ч а ю щ у ю  и у д е р ж и в а ­
ю щ у ю  ка ту ш ки , п о сл е д н яя  уд е р ж и в а е т  аппарат во в к л ю ­
ч е н н о м  п о л о ж е н и и , п о ка  п р о те ка е т  т о к  к о р о т к о г о  за м ы ­
кан и я . В нутри  ко р п у с а  р а с п о л о ж е н ы  т а к ж е  си ловы е ла­
ви нн ы е  д и о д ы  В К-200-8 кл . На н а р у ж н о й  б о ко в о й  с тен ке  
к о ж у х а  и м еется ф л а ж о к -у ка за те л ь , к о т о р ы й  вы падает 
по сл е  сра баты вани я  к о р о тко з а м ы к а т е л я  и х о р о ш о  виден  
с п о д в и ж н о го  состава. Н аличие  ф л а ж ка -у ка за те л я  о б л е г­
чает н а хо ж д е н и е  п о в р е ж д е н н о й  зоны .

О сн о в н ы е  х а р а кте р и сти ки  к о р о тко з а м ы ка т е л я , сняты е  
пр и  испы таниях, та ко вы . М и н и м а л ь н о е  в р е м я  срабаты ва­

ния к о р о тко з а м ы ка т е л я  10 м с е к  пр и  н а п р я ж е н и и  в д о ­
по л н и те л ьн о м  п р о в о д е  у к о р о тко з а м ы ка т е л я  3000 в, ток 
во в кл ю ч а ю щ е й  ка ту ш ке  300 а. К о р о тко з а м ы ка т е л ь  со­
хра ня ет  в ы со ко е  б ы стр о д е й стви е  в ш и р о ко м  диапазоне 
и зм е н е н и я  н а п р я ж е н и я  в д о п о л н и те л ьн о м  п р о в о д е . Так, 
ум е н ьш е н и е  это го  н а п р я ж е н и я  с 3000 д о  500 в, т. е. 
в 6 ра з, увеличивает в р е м я  срабаты вания с 10 до  18 м сек, 
т. е. м ен ьш е  чем  в 2 раза. М и н и м а л ь н о е  напр яж е ни е , 
пр и  к о т о р о м  вкл ю чае тся  к о р о тко з а м ы ка т е л ь , 150 в, врем я 
срабаты вания при  нем  40-Т-50 м се к .

Т е р м о усто й чи во сть  к о р о тк о з а м ы к а т е л я  составляет 
15— 20 тыс. а м п е р -с е ку н д .

Были т а к ж е  п р о в е д е н ы  к о м п л е кс н ы е  испы тания защ и­
ты в эксп л уа та ц и о н ны х  условиях. П р и ч е м  испы тания п р о ­
вод ились  в наиболее  н еб л а го п р и ятн ы х  усло виях : ш ел снег 
с д о ж д е м , почва  и о п о р ы  ко н та ктн о й  сети бы ли  м о кр ы е . 
Э то  пр и ве л о  к  у м е н ь ш е н и ю  со п р о ти вл е н и я  д о п о л н и те л ь ­
ны й п р о в о д  —  зем ля  до  4 о м  и, сле д о вате льн о , к  наи­
б о л ь ш е м у  па д е н и ю  потенциал а  в д о п о л н и те л ьн о м  
п р о в о д е .

С р е д н е е  со п р о ти в л е н и е  о д н о й  о п о р ы  во в р е м я  ис­
пы таний  составляло  п р и м е р н о  300 о м , то гд а  ка к  при  су ­
хой п о го д е  о н о  б ы л о  ра вно  2000— 3000 о м . Работа за щ и ­
ты пр овер ял а сь  к а к  пр и  н о р м а л ьн о й  схем е  в кл ю че н и я  
(два к о р о тко з а м ы ка т е л я  по  ко н ц а м  д о п о л н и те л ьн о го  п р о ­
вода), так и пр и  о ткл ю ч е н и и  о д н о го  к о р о т к о з а м ы к а т е ­
л я —  (и м итаци я  о б р ы ва  д о п о л н и те л ьн о го  п р о во д а ). З а м ы ­
кан и я  на о п о р у  пр о и зв о д и л и сь  в ра зл и чн ы х  то чка х  за щ и ­
щ а е м о й  зоны , пр и  этом  им и тир овало сь  к а к  гл ухо е  з а м ы ­
кание , так и за м ы ка н и е  ч е р е з  д у гу  пр и  п е р е кр ы ти и  г и р ­
лянд ы  из д вух  и зо л я то р о в  П-4,5.

Весь ц и кл  испы таний по каза л , что защ ита работает 
устой чи во . П ри  двух  к о р о тко з а м ы ка т е л я х  в з о н е  вре м я  
срабаты вания составило  10— 16 м с е к  в зави си м о сти  от 
м еста  и спо соб а  за м ы ка н и я . Н аи бо лее  т я ж е л ы м  р е ж и м о м  
ока за л о сь  за м ы ка н и е  на о п о р у  с им и таци ей  п е р е кр ы ти я  
ги р л я н д ы  и зо л я то р о в  в ко н ц е  зон ы , к о гд а  о д и н  к о р о т к о ­
за м ы ка те л ь  бы л о ткл ю ч е н . В рем я срабаты вания состави ­
ло 18 м се к , а н а п р я ж е н и е  в д о п о л н и те л ьн о м  п р о в о д е  
у ко р о тко з а м ы ка т е л я  520— 650 в.

П р о ве р я л о сь  т а кж е  действие защ иты  в случае  за ­
веш ивания за зе м л я ю щ е й  ш танги  м е ж д у  д о п о л н и те л ьн ы м  
п р о в о д о м  и р е л ьсо м , что  м о ж е т  бы ть в реальны х ус л о ­
виях пр и  пр о и зв о д ств е  ра б о т  на о п о р е  ко н та ктн о й  сети.

О пы ты  по каза ли , что  пр и  б о л е е  б л и з к о м  завеш и ва­
нии ш танги  к  м есту  н а руш ен ия  и зо л я ц и и  п р я м о го  тока  
за м ы ка н и я  д о стато чн о  для срабаты вания  ф и д е р н ы х  б ы ст­
р о д е й ств ую щ и х  вы клю ча тел ей , а при  уд алении  н а п р я ж е ­
ние на в кл ю ч а ю щ е й  ка туш ке  к о р о тко з а м ы ка т е л я  д оста ­
то чн о  для е го  срабаты вания.

Та ким  о б р а з о м , оп ы т эксплуатаци и  и испы тания за ­
щ иты  о п о р  к о н та ктн о й  сети с р а зз е м л е н н ы м и  о п о р а м и  
и эл е ктр о м а гн и тн ы м и  к о р о тко з а м ы ка т е л я м и  по д тв е р д и л и  
р а б о то сп о со б н о сть  п р ин я той  си сте м ы  в р а зл и ч н ы х  усл о ­
виях.

И н ж . А. В. Пенязьков, 
канд . техн. н а ук  Т. П. Третьяк, 

и н ж е н е р ы  Е. Г. Лисиенко, 
Ю. Г. Санников

г. Свердловск
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В последние годы  в схеме защ иты  ф идеров 10 кв д л я  обеспе­
чения селективной их защ иты  от одноф азны х зам ы каний на 
землю находит ш ирокое применение устройство типа ЗЗП -1.

Первые опыты вклю чения этих устройств при опробова­
нии защ иты  путем искусственного зам ы кания на землю  од­
ной из ф аз 1 0  кв дали  не вполне удовлетворительны е резуль­
таты. Н екоторы е реле срабаты вали  нечетко, были и случаи 
лож ного срабаты вания вне зоны их действия, несмотря на 
то, что предварительно проверялись в полном соответствии 
с требованиям и инструкции завода-изготовителя.

По реком ендациям  Ц Э М П С  и опы ту Ю ж но-У ральской, 
Ю жной и р яда  других  дорог устройство ЗЗП -1  прош ло у  нас 
модернизацию . П роизведена ш унтировка сопротивления К5, 
установлены  конденсатор С5, сопротивление К 14 и, кроме 
того, изменена величина сопротивления К П . Все это имело 
своей целью  повы сить чувствительность реле. Но и при у к а ­
занных изменениях надеж ность работы  защ иты  не гар ан ­
тировалась.

Работники  наш его энергоучастка решили проанализи­
ровать причины нечеткой работы  устройства защ иты  и на 
ряде подстанций измерить величину вторичного тока нуле­
вой последовательности 31с ( Ь т т н п )  и определить его ф а ­
зу при искусственном одноф азном  коротком  замы кании. 
П редварительно было установлено, что электродинам иче­
ский ф азом етр  с номинальным током 5 а позволяет произ­
водить отсчет с точностью, достаточной для  наш их иссле­
дований при минимальном токе 1 0  ма, хотя и с некоторой 
инерционностью.

З ам еры  производились по схеме, приведенной на рис. 1. 
Полученные данны е показали , что вторичный ток Ь т т н п  
отстает от напряж ения нулевой последовательности 31Ло на 
небольш ой угол порядка 0— 30° эл, тогда как  реле вы пу­
скаю тся заводом  с углом м аксимальной чувствительности, 
близким к 90° эл. Причина м алого угла сдвига м еж ду т о ­
ком Ь т т н п  и напряж ением  ЗПо -— больш ая угловая по­
греш ность ТТН П  (для ТТН П  типа Т ЗР — до 70° эл).

Таким образом , определилась главная причина нена­
деж ной работы  устройства защ иты , т. е. больш ое р асх о ж ­
дение ф азы  вторичного тока Ь т т н п  в реальных условиях 
с углом м аксим альной чувствительности реле. Д л я  улучш е­
ния работы  защ иты  оказалось необходимым повернуть зо ­
ну срабаты вания реле на угол около 90° эл. Н аиболее про-

Р ис. 1. С х ем а  и зм ер ен и я  вел и чи н ы  и ф а зы  в тори ч н ого  т о к а  310 при 
и ск у сст в е н н о м  о д н о ф а зн о м  к оротком  за м ы к а н и и :
} — к а б е л ь  и сп ы ту ем о го  ф и д е р а ; ф  — ф а зо м е т р  э л е к тр о д и н ам и ч еск и й  
Д 578 100 в 5 а ;  т у  — л а м п о в ы й  м н о го п р ед ел ь н ы й  в о л ьт м етр  п ер е ­
м ен н о го  т о к а

Р и с . 2. Х а р ак т ер и с ти к и  р ел е :
то к  м ин при у с т а в к е  1 = 0 ,5 — 1 м а; при у с т а в к е  2 =

= 4 —8 м а  и при  у с т а в к е  3 =  50— 100 ма

1 уст авка I уставка 3 уставка

Опыт наладки и эксплуатации 
устройств защиты ЗЗП-1

--------------------------------------------------------------------- У Д К  21.332.21:621.316.9

сто это  было достигнуто установкой конденсатора 2  мкф 
160 в параллельно разрядни ку  реле ЗП -1.

Все реле, имею щиеся в эксплуатации (20 ком плектов), 
были подвергнуты  этой единственной модернизации и про­
верены поочередно на стенде. Х арактеристики реле полу­
чились при этом  в среднем однотипными и представлены  на 
рис. 2. Н икаких дополнительных м ероприятий по повы ш е­
нию чувствительности реле не потребовалось, так  как  и з­
меренные вторичные токи Ь т т н п  значительно превыш аю т 
минимальные токи срабаты вания реле (особенно на 
1 уставке) д а ж е  при минимальном числе включенных ф и­
деров.

Д л я  примера мож но привести данны е измерений тока  
Ь т т н п  при одноф азном  к. з. и разном  числе фидеров 1 0  кв 
(воздуш ны е линии длиной 10— 15 км ). Д ополнительно к 
испытуемому включены три фидера. При этом ток
Ь т т н п  =  2 0 0  ма; при двух дополнительных ф идерах —  ток 
равен 140 ма; при одном фидере — 40 ма. Если включен 
только испытуемый фидер, Ь т т н п  =  4 ма.

С ледует отметить, что схема для  снятия характеристик 
реле при проверке их на нашем стенде несколько отличается 
от рекомендованной в инструкции О Р Г Р Э С  (рис. 3).

Бы л принят следую щ ий порядок настройки реле. Н а ­
пряж ение по вольтм етру устанавли вается  1 0 0  в, а ток, ре­
гулируемый реостатам и К1, К2 — 0,4 а. И зм еняя угол сдви­
га ф аз тока ТТН П  и напряж ения ф азорегулятором , опре­
деляю т границы и зону срабаты вания реле по ф азом етру.

После этого устанавливается  ф аза  тока ТТН П , р авн ая  
фм-ч. и с помощ ью  реостатов определяется минимальный 
ток срабаты вания на каж дой  уставке по показаниям  л а м ­
пового вольтм етра. Эти данны е использую тся в дальней­
шем при выборе уставки реле на конкретной подстанции и 
подсчета коэфф ициента чувствительности, которы й опреде­
ляется из соотнош ения

V  ^ 2 Т Т Н П
/  ’З Т Т Н П с Р  м и н

Р и с. 3. С х ем а  д л я  с н я ти я  х а р а к т е р и с т и к  р ел е :
Ф — ф а зо м е т р  э л е к тр о д и н а м и ч е с к и й  ти п а  Д578 100 в 5 а; К1, К2 — 
р ео с тат ы  1000 ом  0,4 а : А — а м п е р м е т р  п ер е м ен н о го  то к а  0—0.5 а; 
V — в о л ь т м етр  п ер е м ен н о го  т о к а  0— 150 в; т У  — л ам п о в ы й  в о л ь т ­
м ет р  п ер ем ен н о го  т о к а  м н о го п р ед ел ь н ы й ; Л А Т Р  — а в т о т р а н с ф о р м а ­
то р  220 в 2 а ; Ф Р  — ф а зо р е гу л я т о р ; Т Т Н П  — т р а н с ф о р м а т о р  т о к а  н у ­
лев ой  п о с л е д о в а те л ь н о с т и  (п ер в и ч н ая  о б м о т к а  — 15 в и тк ов , п р о в о д  
0  0,75 м м 2)
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где 12 4 т н п  с р . м и н  — минимальный ток  срабаты вания реле 
на данной уставке  при срм-ч.

Ь т т н п  — вторичный ток 310 при одноф азном  к. з. в 
конце данного ф идера 1 0  кв и дополнитель­
но вклю ченном одном фидере.

И з соображ ений надеж ности защ иты  было принято, 
что коэф ф ициент чувствительности долж ен  быть больш е 
или  равен  4.

Во врем я настройки реле во избеж ание ош ибки при 
определении зоны  срабаты вания необходим о учиты вать сле­
дую щ ее обстоятельство. В случае если напряж ение питания 
± 2 4  в подается  от Ьы прямителя с больш ой пульсацией, 
следует параллельно  клем м ам  12 и 14 реле вклю чать 
ф ильтрую щ ую  емкость порядка 1 0 0  мкф.

К ром е того, ж елательно , д л я  облегчения настройки 
произвести  небольш ую  переделку ф азорегулятора  с тем,

чтобы был возм ож ен  поворот вектора вторичного напря­
ж ения ф азорегулятора  на угол до 360° эл. без пересоедине- 
ния фаз. Э то достигается просты м увеличением длины вы­
водов ротора ф азорегулятора  и механической переделкой 
упоров ограничения хода ротора.

В настоящ ее врем я у нас р азр аб о тан а  м естная инст­
рукция по нал ад ке  ЗЗ П -1 . В ней у к азан  порядок настройки 
реле и защ иты  в целом и, кром е того, предусмотрен вари­
ант одновременной проверки правильности подключения 
всех реле ЗЗП -1  подстанции при искусственном однофаз­
ном к. з. только на одном фидере 1 0  кв.

Н астроенная таким  порядком  защ и та  на всех фидерах 
работает  четко и селективно.

И нж . В. А . Грачев
е,  Н о во с и б и р ск

УЛУЧШЕННОЕ КРЕПЛЕНИЕ ФОРСУНОК 
ДИЗЕЛЕЙ ТИПА Д100

Ка к  и зв е стн о , п р и  ч р е з м е р н о й  за ­
т я ж к е  га е к  к р е п л е н и я  ф о р с у н ки  

в а д а п те р е  ги л ь зы  ц и л и н д р а  п р о и с ­
хо д я т  т а ки е  д е ф о р м а ц и и  р а спы л и те ­
ля, к о т о р ы е  в ы зы в а ю т  ухуд ш е н и е  ка ­
чества распы ли ван и я  топлива , и зм е ­
н я ю т  ве л и ч и н у  по д ачи , а и н о гд а  п р и ­
в од я т  к  за кл и н и в а н и ю  иглы  р а сп ы л и ­
теля.

Д л я  ул уч ш е н и я  в п р ы ска  топлива  
на за в о д е  и м . В. А . М а л ы ш е ва  была 
р а зр а б о та н а  и с августа  1972 г. на­
чала в н е д р я ться  в п р о и зв о д с т в о  и з ­
м е н е н н а я  ко н с т р у кц и я  кр е п л е н и я

У Д К  621.436.038.8.004.69 
ф о р с у н к и  (р ис . 1). К р е п л е н и е  на­
ж и м н ы м  ф л а нце м  об есп ечи вает  пе ­
р е д а ч у  наж ати я  на ф о р с у н к у  по  оси 
ко р п у с а  в пл о ско сти , совп а д а ю щ е й  
с о с ь ю  р е зь б ы  ш туц е р а  п о д во д а  то п ­
лива. Э тим  ум е н ьш а ю тся  д е ф о р м а ­
ции  ко р п у с а  ф о р с у н ки  и р а спы л и те ­
ля пр и  м о н та ж е .

Н овы й  к о р п у с  ф о р с у н ки  отличает­
ся о т  ра не е  вы п ущ е н н ы х  о п о р н о й  п о ­
ве р хн о сть ю  п о д  н а ж и м н о й  ф ланец, 
ко то р а я  им е ет  (р и с . 2) ш и р и н у  3—  
4 м м  со  с то р о н ы  то п л и в о п о д в о д я щ е ­
го  ш туц е р а  и 4— 5 м м  с п р о ти в о -

Нап лавку подрезать запад -

Р и с . 1. К р еп л е н и е  ф о р су н к и  д и з е л я  Д100 с 
п о м о щ ью  н а ж и м н о го  ф л а н ц а :
1 —  с т а к а н  п р у ж и н ы ; 2 — н а ж и м н о й  ф л а ­
н ец ; 3 — ш п и л ь к а ; 4 — к о р п у с  ф о р су н к и ; 
5  — а д а п т е р ; 6 — о п о р н а я  п о в ер х н о с ть

Р и с . 2. И зм ен е н и е  к о р п у с а  ф о р су н к и  д л я  
з а к р е п л е н и я  н аж и м н ы м  ф л а н ц е м  (о б о зн а ч е ­
н и я  т е  ж е , что  и  н а  р и с . 1)

п о л о ж н о й  с то р о н ы  (на р а н е е  вы пу­
щ ен н ы х  ф о р с у н ка х  указан на я  ш и р и ­
на не пр евы ш а ла  2 м м ).

Д л я  п о л уче н и я  н е о б хо д и м о й  о п о р ­
ной  п о ве р хн о сти  на ко р п у с е  ф о р сун ­
ки  в м естах, к а к  п о ка за н о  на рис. 2, 
п р о и зв о д я т  н а пл а вку  м еталла элек­
т р о с в а р ко й . На стакан е  п р у ж и н ы  1 
сл е д уе т  пр и тупи ть  р е б р а  ш е сти гр а н ­
н и ка  для п р о х о д а  н а ж и м н о го  ф лан­
ца 2 пр и  с б о р ке . Ш п и л ь ки  кр е п л е ­
ния 3 з а м е н я ю т  н о вы м и  с увел ич ен ­
ной  на 24 м м  д л и но й .

Н ап л авку  к о р п у с а  ф о р с у н ки  вы­
п о л н я ю т  в защ и тн ой  с р е д е  у гл е ки с ­
л о го  газа на с в а р о ч н о м  по л уа вто м а ­
те  А -54 7У  (или А -547Р ) эл е ктр о д н о й  
п р о в о л о ко й  0,8— 1 м м . Р е ко м е н д у е ­
м ы е  м а р ки  п р о в о л о ки ; Св08ГС, 
С в08ГС А , С вЮ ГС , С вЮ ГС М .

П ри с в а р ке  и с п о л ь зу ю т  о б р а тн у ю  
п о л яр но сть , а си лу  то ка  для п р о в о ­
л о ки  д и а м е тр о м  0,8 устанавливаю т 
120— 150 а; для п р о в о л о ки  1 м м  —  
величина то ка  160— 220 а. С  ц е л ью  
ум е н ьш е н и я  т е м п е р а тур н ы х  н а п р я ж е ­
ний к о р п у с  ф о р с у н ки  во  в р е м я  на­
пл авки  п о гр у ж а ю т  на 3А  в в а н н о ч ку  
с вод ой .

Э тот м е то д  м о д е р н и за ц и и  ф о р с у ­
н о к  д о ступ е н  в се м  д е п о  и не  т р е б у ­
ет капитальн ы х затрат.

З а тя ж к у  га е к  кр е п л е н и я  н а ж и м ­
н о го  ф ланца ф о р с у н ки  сле д уе т  п р о ­
и зво д и ть  уста н о вл е н н ы м  уси л и е м  с 
п о м о щ ь ю  д и н а м о м е тр и ч е с к о го  к л ю ­
ча. М о д е р н и з а ц и я  кр е п л е н и я  ф о р ­
с у н о к  п о зво л и т  повы сить  н а д е ж н о сть  
и д о л го в е ч н о сть  их работы .

Канд . техн. н а ук  А. И. Ремпель, 
старш ий  н аучны й  с о т р у д н и к  ТашИИТа, 

и н ж . А. И. Голубов, 
н ача л ьн ик КБ то пл и вн о й  а п па ратуры  

завод а  им . В. А . М а лы ш е ва  
г . Х ар ь к о в
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Химический способ очистки 
масляных теплообменников

В ж у р н а л е  N ° 9 за  1973 г. м ы  р а с с ка ­
зали об  о п ы те  о ч и стки  м асляны х 
секций  и м а сл я н ы х  о т л о ж е н и й  с по ­
м о щ ью  с и н т е т и ч е с ко го  м о ю щ е го  
препарата А М -1 5 . П осл е  о п у б л и к о ­
вания статьи к  нам  в д е п о  Л е н и н - 
гр а д -С о р ти р о в о ч н ы й -В и те б ски й  п р и ­
ш ло м н о го  за п р о с о в  от р а б о т н и ко в  
л о ко м о ти вн ы х  д е п о , за в о д о в  и п р е д ­
приятий п р о м ы ш л е н н о го  т р а н с п о р ­
та. Учиты вая б о л ь ш о й  и нте р е с , п р о ­
являем ы й к  н о в о м у  с п о с о б у  очист­
ки, с о о б щ а е м  н е к о т о р ы е  п о л уч е н ­
ные нам и р е зул ьтаты .

За п р о ш е д ш и й  го д  м ы  п р и о б р е ­
ли о п р е д е л е н н ы й  о п ы т  в п р о м ы в к е  
те п л о о б м е н н и ко в . Ранее д ля  оч и ст ­
ки  тр уб ч а то го  па кета  т е п л о о б м е н н и к  
разб ирали , за те м  п а ке т  п о гр у ж а л и  
в ра створ  и в ы д е р ж и в а л и  в н е м  д о  
по л н о го  уд а л е н и я  см о л и сты х  о тл о ­
ж е н и й . Н е д о с т а т ко м  т а к о го  м е то д а  
были зна чи тел ьна я  т р у д о е м к о с т ь , 
р а зб о р ки  и с б о р к и  те п л о о б м е н н и ­
ка, а т а к ж е  ч р е зм е р н а я  п р о д о л ж и ­
тельность п р о ц е с с а  о ч и стки .

П о э то м у , к а к  и в случае  п р о м ы в ­
ки  м а сл я н ы х  се кц и й , м ы  р е ш и ли  
т а кж е  п р и м е н и ть  п р о к а ч к у  ра створ а  
А М -1 5  ч е р е з  т е п л о о б м е н н и к . П р и н ­
ципиальная схем а  уста н о в ки  оста­
лась то й  ж е , что  и д ля  м асляны х 
се кц и й . Н о  пр и  п р о к а ч к е  ра створ а  
ч е р е з  м а сл о о хл а д и те л ь  п о л н о сть ю  
отпала н е о б х о д и м о с ть  р а з б о р к и  те п ­
л о о б м е н н и ка  и зн а чи те л ьн о  с о к р а ­
тилось в р е м я  о ч и стки .

П р и м е н и ть  п р о м ы в к у  т е п л о о б м е н ­
ника  м е т о д о м  п р о к а ч к и  ра створ а  
стало в о з м о ж н ы м  лиш ь п о сл е  то го , 
ка к  бы ла р е ш е н а  зад ача  ко н тр о л я  
качества о ч и с тки . О сущ е ств л я е м  е го  
п р о сты м  п уте м , сра вни вая  об ъ е м ы

м а сл я н о й  по л ости  п р о м ы т о го  т е п л о ­
о б м е н н и к а  и ч и сто го . Н а п р и м е р , для 
те п л о в о за  ТГ102 о б ъ е м  м асля но й  п о ­
лости  т е п л о о б м е н н и ка  равен  17 л. И з ­
м е р я я  ко л и ч е ств о  залитой  в те п л о ­
о б м е н н и к  вод ы , м о ж н о  суд ить  о 
степе ни  е го  чистоты . О тсчет залитой  
вод ы  вед ут по  в о д о м е р н о м у  с те кл у  
со  ш кал ой , у кр е п л е н н о й  на спе ц и ­
ал ьной  м е р н о й  е м ко сти .

П р о д о л ж и те л ь н о сть  п р о м ы в ки  за ­
висит от степени  за гр я зн е н н о с ти  
т е п л о о б м е н н и ка  и све ж е сти  р а ство ­
ра. Д л я  со хр а н е н и я  м о ю щ и х  свойств 
ра ство р а  н е о б х о д и м о  из те п л о о б ­
м е н н и ка  тщ ательно  сливать м асло , 
по сл е  это го  н у ж н о  п р о д уть  е го  сж а ­
ты м  в о з д у х о м . П о о ко н ч а н и и  п р о ­
м ы в ки  из т е п л о о б м е н н и ка  уд а л я ю т  
о ста тки  р а з ж и ж е н н ы х  см о л и сты х  от­
л о ж е н и й  и р а створ а , пр о ка ч и в а я  че­
р е з  полость  го р я ч у ю  в о д у  или щ е ­
л о чн о й  раствор .

Н е к о т о р у ю  о со б е н н о сть  п р е д ­
ставляет п р о м ы в ка  т р у б ч а то го  п а ке ­
та со  с то р о н ы  в о д я н о й  по л ости . 
З д е сь  д о в о л ь н о  часто  б ы вает з а к у ­
п о р к а  т р у б о к  пакета  о тл о ж е н и я м и  
сол ей . Такие тр у б ки , к а к  правило , не 
и м е ю т  п р о то ка  и в п р о ц е с с е  п р о ­
м ы в ки  о стаю тся  н е о ч и щ е н н ы м и . Ч то­
б ы  и зб е ж а ть  п о д о б н ы х  явлений, м ы  
о б я за те л ь н о  п р о и зв о д и м  п р е д в а р и ­
те л ьн о е  р а зр ы хл е н и е  этих о т л о ж е ­
ний  с п о м о щ ь ю  в р а щ а ю щ е го с я  ш о м ­
пола. И зго то в л е н  ш о м п о л  из сталь-
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н ой  п р о в о л о ки  д и а м е тр о м  6— 7 м м . 
К  о д н о м у  к о н ц у  е го  п р и ва р и ва ю т  
св е р л о  т о го  ж е  д и а м е тр а , д р у го й  
к о н е ц  вставляю т в в о зд уш н ы й  пи ­
столет. В ращ аясь, ш о м п о л  б ез  о с о ­
б о го  т р уд а  п р о х о д и т  ч е р е з  о т л о ж е ­
ния, р а зр уш а я  их. Р азры хле нн ы е  
о са д ки  л е гк о  уд а л я ю т  стр уе й  вод ы  
или сж а ты м  в о зд у х о м .

О б  эф ф е кти вно сти  н а ш е го  сп о ­
соба  о ч и стки  м о ж н о  суд ить  по  сле­
д у ю щ и м  д а н н ы м . Если у  сн я то го  с 
те п л о в о за  ТГ102 т е п л о о б м е н н и ка  о б ъ ­
е м  м асл я но й  п о л ости  составлял 7—  
9 л, то по сл е  12— 15 ч п р о м ы в ки  
о б ъ е м  ее  д о с ти г у ж е  15,5— 16,5 л.

И ещ е . К а к  и зве стн о , в правилах 
р е м о н та  те п л о в о зо в  п р е д у с м о тр е н ы  
н о р м ы  в р е м е н и  на исте чен и е  для 
о ц е н к и  чи стоты  с е кц и и  хо л о д и л ьн и ­
ко в . Д л я  м асл я ны х  т е п л о о б м е н н и ­
ко в  таких  н о р м  нет. Н а ко п л е н и е  
опы та  п р о м ы в к и  те п л о о б м е н н и ко в  
по  о п и с а н н о м у  с п о с о б у  п о зво л и т  
установить  та ки е  н о р м ы  для к о н ­
к р е тн ы х  се р и й  те п л о в о зо в .

А. Л. Каплан,
н ача л ьн ик п р о и зв о д с т в е н н о ­

т е х н и ч е с ко го  отд ела  д еп о , 
Г. С. Гнедин, 

старш и й  м а сте р  д е п о  
Л е н и н гр а д -С о р т и р о в о ч н ы й - 

В итеб ский  
О к т я б р ь с к о й  д о р о ги

г. Л е н и н г р а д

В ж у р н а л е  №  12 за  1973 г. бы ла о п уб л и ко в а н а  статья 
«С истем а а в то м а ти ч е ско й  п о д ачи  п е ска  на м а н е вр о вы х  

те пл о во ва к  ЧМ ЭЗ». П р е д л а га е м а я  в ней схем а, по  м о е м у  
м н е н и ю , и м е е т  о д и н  н е д о ста то к  —  п р и  сб расы ва ни и  к о н ­
тр о л л е р а  на  н у л е в у ю  п о з и ц и ю  т а к ж е  б уд е т  п р о и схо д и ть  
автом атич еская  по д ача  пе ска . П о э то м у  п р и  ра б о те  на 
нулево й  п о зи ц и и  и на с т о я н ке  м аш и н ист  д о л ж е н  эту ав­
то м а ти ку  о б я за те л ь н о  о ткл ю ч и ть .

У ка з а н н о го  нед остатка  нет в схем е , п р и м е н е н н о й  на 
н аш е м  т е п л о в о зе  Ч М ЭЗ-1020. Р азработаны  два ее ва­
рианта.

П о  п е р в о м у  запа сно й  пр е д о хр а н и те л ь  А В  п о д со е д и ­
няю т м е ж д у  п р о в о д о м  305 на кл е м м н о й  р е й ке  и п р о в о ­
д о м  215, в е д у щ е м  к  кл а п а н у  п е со ч н и ц  ч е р е з  ко н та кты  
б л о к и р о в о ч н о го  б араб ана  Р4 и РЗ р е в е р с о р а . С хем а р а ­
б отает п р и  в к л ю ч е н н о м  автом ате  АВ. П ри  б о ксо в а н и и  о д ­
ной  из ко л е с н ы х  па р  срабаты вает р е л е  РБ1 или РБ2 и сво и ­
м и  з а м ы к а ю щ и м и  б л о к и р о в к а м и  за м ы ка ю т  цепь  питания 
ла м пы  ЛСБ и ка туш ки  э л е ктр о п н е в м а ти ч е ски х  клапанов 
пе со чн и ц . Т о к  идет от пл ю са  в сп о м о га те л ь н о го  ге н е р а то ­
ра ВГ, ч е р е з  п р о в о д  202, з а м ы ка ю щ и е  б л о к и р о в к и  РБ1 
и РБ2, п р о в о д  305, автом ат А В , п р о в о д  215, б л о к и р о в о ч ­
ны е к о н та кты  Р4 и РЗ, п р о в о д а  213 и 214, клапаны  пе соч­
ниц  и д а л е е  п о  п р о в о д у  100 на м и н ус  ВГ.

Автоматическая подача 
песка на ЧМЭЗ

П осле  п р е кр а щ е н и я  б о ксо в а н и я  б л о к и р о ^ и  РБ1 
и РБ2 р а зм ы ка ю тс я  и р а зр ы в а ю т  цепь  питания э л е ктр о ­
п н е вм а ти че ски х  кл ап ан ов  п е со чн и ц . А в то м а ти ч е ски й  п р е ­
д охра ни тель  по зво л я е т  о ткл ю ча ть  схе м у , ко гд а  те пл о во з  
е д ет  по  с тр е л о ч н ы м  пе р е в о д а м , чтоб ы  не б ы л о  при  этом  
а втом атич еской  под ачи  песка . П р и  с б р о ш е н н о м  ко н тр о л ­
л е р е  и на с то я н ке  автом ат вы кл ю ча ть  не н у ж н о .

В торой  вариант отличается от  п е р в о го  тем , что ис­
кл ю ча е тся  автом атически й  п р е д о хр а н и те л ь . С о е д и н я ю т  
м е ж д у  со б о й  п е р е м ы ч ко й  т о л ь ко  два п р о в о д а  на к л е м м ­
ной  р е й к е  305 и 215, вся ра б о та  схем ы  п р о и с х о д и т  та кж е .

М ы  п р и м е н и л и  у  себ я  вто р о й  вариант, о т р е гу л и р о ­
вав пе сочн ы е  ф о р с у н ки  на м а л ую  по д ачу . Такая схем а 
б о л е е  п о д хо д и т  к  м а н е в р о в о й  ра б о те  на н ечетной  г о р к е  
станции  Л ю б л и н о -С о р ти р о в о ч н о е . О тпала н у ж д а  вклю чать  
и вы клю ча ть  а втом атич ески й  пр е д о хр а н и те л ь , а это н ем а­
л о в а ж н о  пр и  ра б о те  в о д н о  лицо.

Н. В. Тарасов,
м аш и н ист  д е п о  Л ю б л и н о  

М о с к о в с к о й  д о р о ги
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Регистратор токов 
коротких замыканий

В соответствии с техническим у к а ­
занием  о периодичности ремонтов 

и профилактических испытаний обо­
рудования тяговы х подстанций и 
постов секционирования участков 
переменного тока внеочередной р е­
монт со вскры тием м асляного вы ­
клю чателя ВМ О-35 на ф идерах, обо­
рудованны х устройствам и регистра­
ции величины тока (сум м аторам и), 
производится после сумм арного тока 
1 0 0  ка, а м асляного вы клю чателя 
В М К  — 40 ка.

В 1969 г. в электротехнической 
лаборатории  Горьковской дороги был 
р азр аб о тан  прибор для  регистрации и 
сум м ирования токов коротких зам ы ­
каний, отклю чаемы х вы клю чателями 
всех типов. З а  последнее врем я при­
бор претерпел ряд  изменений и усо­
верш енствований, основной целью 
которы х бы ло увеличение н адеж н о­
сти, уменьш ение потребления энергии 
и упрощ ение конструкции. Основные 
особенности таких приборов —  линей­

ность преобразования величин токов 
короткого зам ы кания, легкость счи­
ты вания показаний, малы е габариты  
и применение недефицитных д е та ­
лей, что дает  возм ож ность изготовле­
ния его в условиях участка энерго­
снабж ения.

К онструктивно прибор выполнен в 
корпусе реле РМ Б-171. Н а лицевой 
панели располож ены  сигнальная л ам ­
па, предохранители, выклю чатели, 
электросекундомер. Все элементы при­
бора монтирую тся на основании и 
одной плате, располож енной верти­
кально к основанию.

П рибор состоит из трансреактора 
Тр-р (рис. 1), запоминаю щ его кон­
денсатора С ь линеаризирую щ ей цепи 
на триодах  Т 1Т 2, электром еханиче­
ского секундом ера ЭМС, пускового 
реле Р п и блока питания. Т рансреак­
тор преобразует ток вторичной об ­
мотки трансф орм атора тока  в н ап р я­
жение, пропорциональное величине 
этого тока. П усковое реле Р п при

Р ис. I. С х ем а п р и б о р а  д л я  р еги стр а ц и и  и су м м и р о в ан и я  то к о в  кор о тко го  за м ы к а н и я

Р и с . 3. С х ем а  и сп ы т ан и я  и гр а д у и р о в а н и я  
п р и б о р а
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вклю ченном М В находится в возбуж­
денном состоянии и нормально ра­
зомкнуты м контактом  подключает 
конденсатор С 1 к  выпрямительному 
мосту Д 1Д 4 . В случае короткого 
зам ы кания пусковое реле шунтиру­
ется (рис. 2 ) и норм ально замкнутым 
контактом  подклю чает конденсатор 
С 1 к цепи р азр яд а . Т ак как  разряд 
запом инаю щ его конденсатора осу­
щ ествляется через линеаризирующую I 
цепь постоянным по величине током, 
то напряж ение на конденсаторе Си 
убы вает линейно. Н а время разряда 
конденсатора С 1 в цепи коллектора 
составного триода Т Д г  появляется 
ток, а величина тока  базы  Т 2 и тока 
эм иттера триода Т3 значительно
уменьш ается. В результате триод 
Тз закры вается , триод Т4 от­
кры вается, реле Р  возбуж дается
и вклю чает электромеханический се­
кундомер ЭМС. ЭМ С зафиксирует 
временный интервал, пропорциональ­
ный величине напряж ения, до кото­
рого за р я ж ается  запоминаю щ ий кон­
денсатор С 1 при коротком  замыкании, 
а следовательно, и первичному току, 
равном у вторичному току, умножен­
ному на коэффициент трансформации 
трансф орм атора тока.

П огреш ность фиксации тока с по­
мощью прибора — около 5%  и оп­
ределяется нелинейностью  линеари­
зирую щ ей цепи, погреш ностями транс­
реактора, нестабильностью  запомина­
ющего конденсатора и погрешностью 
электром еханического секундомера. 
П оэтом у особое внимание при налад­
ке следует обратить на эти элементы 
прибора.

В качестве запом инаю щ его кон­
денсатора С, необходимо применить 
м еталлобум аж ны й или бумажный 
конденсатор, например: М БГО
10 м к ф ± 5 %  11 =  160 в, КБГ-М Н 
10 м к ф ± 1 0 %  11=200 в и др. При
установке конденсатора его необхо­
димо изолировать от корпуса прибо­
ра. В приборе мож но применить сле­
дую щ ие реле: РСМ -1, РСМ -2, РЭС-9, 
РЭС-22 и др. В качестве реле Р  — 
лю бое реле с номинальным напряж е­
нием 15— 20 в, например, РСМ-1 
Ю 171.81.37, РСМ -2 Ю171.81.21. В к а ­
честве реле Р п и Р „ п — реле с любым 
номинальным напряж ением . В зави­
симости от рабочего напряж ения 
к реле подбираю тся резисторы Р 9 и 
Р,о. Э лектромеханический секундо­
мер применяется типа ПВ-53Щ , но 
мож но применить и лабораторны й 
типа П В -53Л .

Н ал ад ка  блока питания сводится 
к подбору балластного резистора К4 

в зависимости от применяемых ста ­
билитронов и напряж ения на вторич­
ной обмотке трансф орм атора Тр. При 
входном напряж ении 2 2 0  в ток, про­
текаю щ ий через стабилитроны , 
долж ен  бы ть равен 14— 15 ма. Т ранс­
форм атор м ож но применить лю бой с 
сечением ж елеза  4 см 2 и вторичным 
напряж ением  28—30 в.

П римерны е данны е трансреакто­
ра Т Р-р: 5 = 4  см2, \Уг= 2 — 3 витка,
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ПЭЛ 0  1,8—2 мм, \У2= 20 0 0  в и т к о в ,  
ПЭЛ 0  0,15. П одбором  прокладки в 
пакете и витков необходимо доб ить­
ся линейного преобразования тока в 
пропорциональное ему напряж ение 
при 50 а — 50 в. П еременные рези­
сторы К2 и К7 типа СПО-0,5, К5 типа 
П П З-11. Электролитические конденса­
торы С 2—С 3 типа К-50-6, триоды  ти ­
пов М П -25Б, М П -26Б. В линеаризи­
рующей цепи ж елательно  применить 
триоды с м алы м  1Ко. П осле вклю че­
ния контрольного м иллиам перметра 
(для подклю чения прибора на 1— 
5 ма служ ит н ак л адк а  НА) устано­
вить ток в линеаризирую щ ей цепи

0,2 ма резистором  К?- Резистором  К2 

добиться срабаты вания реле Р. У ста­
новкой тока в линеаризирую щ ей цепи 
0,5 ма реле долж но сним аться с воз­
буж дения.

Д л я  испытания и градуировки 
прибора необходимо собрать испы­
тательную  схему (рис. 3 ). Г рад уиру­
ется прибор таким  образом , чтобы 
1 0 0 0  а первичного тока соответство­
вало 0,1 сек ЭМС. Градуировка при­
бора производится резистором К5 .

В 1971— 1973 гг. на электриф ици­
рованны х участках  дороги внедрено 
в эксплуатацию  более 30 приборов 
для  регистрации и суммирования то ­

ков коротких зам ы каний, отклю чае­
мых масляными вы клю чателями.

И сследования отклю чаю щ ей воз­
мож ности вы клю чателей ВМ О-35 по­
казали , что меж рем онтны е сроки со 
сменой м асла м огут быть увеличены 
в 2—3 р аза . Н орм ирование ведется по 
сумме отклю чаемы х токов к. з. Н а 
наш  взгляд , целесообразно н алад и ть  
производство таких  приборов на з а ­
воде и централизованно сн аб ж ать  ими 
участки энергоснабж ения.

В. Г. Х р у п ки н , 
электром еханик электротехнической 

лаборатории  Горьковской дороги
г. Г орьки й

ИСПЫТАНИЯ СИЛОВОЙ УСТАНОВКИ 
ДИЗЕЛЬ-ПОЕЗДА ДР1 ------------------------

В п р о ц е с с е  э ксп л уатаци и  д и з е л ь -п о ­
е з д о в  в си л овой  уста н о вке  м о гу т  

в о зн и ка ть  р а зл и ч н ы е  н е и спра вно сти : 
п о л о м ки  узл ов , о б р ы в ы  в э л е ктр и ­
че ско й  схем е , н а р уш е н и е  р е гу л и р о в ­
ки  а гр е га то в  и т. п. П осл е  р е м о н та  
часто о ка зы ва е тся , что  не все они  
устран ен ы . Выявить н еи спра вно сти  
м о ж н о  и спы тан и ем  си л овой  устан ов­
ки  д и з е л ь -п о е зд а  в д е п о . И х у д о б ­
но  п р о в о д и ть  в д е п о  п е р е д  поста ­
н о в ко й  в р е м о н т  (д ля  д и а гн о сти ч е ­
ски х  и з м е р е н и й ) и по сле  н е го  (для 
о ц е н ки  качества  р е м о нта ).

И спы тани я  те п л о в о зо в  с э л е ктр о ­
пе р е д а ч е й  п р е д у с м о тр е н ы  пр ави лам и  
р е м о н та  и п р о в о д я тся  н а гр у з ко й  д и ­
зе л ь -ге н е р а то р а  на реостате . Т р уд ­
нее  о ка за л о сь  найти уд о б н ы й  сп о со б  
н а гр у ж е н и я  д и зе л я  на те п л о во за х  с 
д р у ги м и  типам и  пе ред ач .

Т е пл о во зы  ТГМЗ с ги д р о п е р е д а ч е й  
испы ты ваю тся  путем  н а гр у ж е н и я  д и ­
зеля ги д р о тр а н с ф о р м а т о р о м , ра бота ­
ю щ и м  в р е ж и м е  ги д р о то р м о з а . К а к  
и зве стн о , ги д р о тр а н с ф о р м а т о р  (ГТР) 
состоит из н а со сн о го  колеса , связа н ­
н о го  с вал ом  д и зе л я , о д н о го  или н е ­
с ко л ь ки х  тур б и н н ы х  ко л е с , связанны х 
с ко л е са м и  л о ко м о ти в а , и напр ав­
л я ю щ и х  л о п а то к , н е п о д в и ж н о  у к р е п ­
ле нны х на ко р п у с е  ГТР. М о м е н т , к о ­
т о р ы м  н а гр уж а е тся  д изел ь , си льн о  
зависит от частоты  вра щ е н и я  насос­
н о го  ко л е са  и очен ь  м ал о  от часто ­
ты вра щ е н и я  т у р б и н н о го  коле са . Это 
свойство  ГТР и и сп о л ьзуе тся  для с о з ­
дания н а гр у з ки  на д и зел ь , во  в р е м я  
испы тания к о т о р о го  т е п л о в о з  за то р ­
м а ж и ва ю т. П ри  з а то р м о ж е н н ы х  к о ­
лесах л о ко м о ти в а  вся м о щ н о сть  пе ­
р е ход ит  в тепл о , н а гр е в а ю щ е е  м ас­
ло ги д р о п е р е д а ч и . С истем а ж е  о х ­
ла ж д е ни я  те п л о в о зо в  и д и з е л ь -п о е з ­
дов рассчитана лиш ь на о тво д  ча­
сти, п р и м е р н о  30 % , это го  тепла. На 
д и зе л ь -п о е зд е  ДР1 п р и м е н е н и е  та­
к о го  м е то д а  з а тр у д н е н о  б ольш ей  
м о щ н о стью , п р и хо д я щ е й ся  на о д н у

ко л е с н у ю  п а р у  (500 л. с.), и н е д о ­
стато чн остью  т о р м о з н о го  о б о р у д о в а ­
ния. П о э то м у  в л а б о р а то р и и  си ловы х 
уста н о в о к  д и зе л ь -п о е зд о в  и те п л о ­
во зн о й  автом атики  Ц Н И И  М П С  был 
ра зр а б о та н  новы й  сп о со б  н а гр у ж е ­
ния д изел я  с ГТР.

Э тот м е то д  о сн ова н  на свойстве 
ГТР н а гр уж а ть  д изе л ь  не т о л ь ко  при 
з а т о р м о ж е н н о м , но и пр и  о тп у щ е н н о м  
т у р б и н н о м  ко л е се  ги д р о п е р е д а ч и . 
Внеш няя ха р а кте р и сти ка  устанавли­
ва е м о го  на п о е зд е  ДР1 д и зе л я  М 756 
пр ед ста вляе т  соб ой , ка к  п о ка за н о  на 
рис. 1, н а кл о н н у ю  л и н и ю  1, а н а гр у ­
зо чн а я  ха р а кте р и сти ка  ГТР м а р ки  
ТП1000М 1, и с п о л ь зу е м о го  в качестве  
п е рвой  ступени  с ко р о с ти  ги д р о п е р е ­
дачи пр и  с в о б о д н о  вр а щ аю щ ей ся  
тур б и н е , вы р а ж а е тся  линией  2. П е р е ­
се ч е н и е  линий  (то ч ка  б ) о п р е д е л я ­
ет р е ж и м  работы  д изел я  и ги д р о п е ­
ре да чи . К а к  ви д н о  из р и сун ка , она 
располагается левее то чки  «а» —  р е ­
ж и м а  н о м и на л ьно й  м о щ н о сти  д изел я , 
ко то р ы й  в д а н н о м  случае б уд е т  ра ­
ботать с н е ко т о р о й  п р о с а д ко й  о б о ­
ротов . На п р а кти ке  хар а кте р и сти ка  
д и зе л я  м о ж е т  пр о хо д и ть  н е с ко л ь ко  
н и ж е  линии  1 в зави сим ости  от т е м ­
пе р а тур ы  и давления н а р у ж н о го  в о з ­
д уха , а т а к ж е  коли че ства  в кл ю ч е н ­
ны х вспо м о га те л ьн ы х  н а гр у з о к . Если 
те м п е р а тур а  во зд уха  повы ш ается д о  
+  40° С, давление  падает д о  660 м м  
рт. ст., а все вспо м о га те л ьн ы е  на­
гр у з к и  в кл ю ч е н ы , то  м о м е н т  д изел я  
ха р а кте р и зуе тся  линией  3. Н а гр у з о ч ­
ная ха р а кте р и сти ка  ГТР т а к ж е  м о ж е т  
н е с ко л ь ко  и зм ен и ться  и з -за  о т кл о н е ­
ний в ге о м е тр и и  е го  ги д р а в л и ч е ско ­
го  тракта . В соответствии  с техн ич е ­
ски м и  усл о вия м и  на и зго то вл е н и е  ГТР 
эти и зм е н е н и я  ра спол агаю тся  м е ж д у  
п у н кти р н ы м и  линиям и  2 и 2 1. Таким  
о б р а зо м , м о м е н т  д изел я  пр и  е го  
совм е стн о й  ра боте  с ги д р о п е р е д а ч е й  
наход ится в за ш тр и хо в а н н о й  области .
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П ол ьзуясь  этим и ха р а кте р и сти ка ­
м и, удалось установить с ко р о сти  вра­
щ ения вала д изел я  на п р е д е л ь н о  р е ­
а л и зуе м о й  м о щ н о сти  при  и зм е н е н и и  
т е м п е р а тур ы  и а т м о сф е р н о го  д авл е ­
ния, ко т о р ы е  пр ед ста вл ен ы  на рис. 2.

П о с ко л ь ку  при этом  м е то д е  на­
гр у ж е н и я  вся м о щ н о сть  д и зе л я  та к­
ж е  п р евра щ ается  в тепл о  ги д р о п е о е - 
дачи, п о тр е б о ва л о сь  установить в о з ­
м о ж н о е  в р е м я  работы  си л овой  уста­
н о вки . Н е о б хо д и м ы е  и зм е р е н и я  б ы ­
ли сд еланы  на д и зе л ь -п о е зд а х  в д е ­
по  З а сул а укс  и их ре зультаты  п о к а ­
заны  на рис. 3. П ол ьзуясь  п о л у ч е н н ы ­
м и за ви си м о стям и , м о ж н о  о п р е д е ­
лить д о п у с ти м о е  в р е м я  ра б оты  на 
к а ж д о м  р е ж и м е . Так, пр и  числе о б о ­
р о то в  850 о б /м и н  о н о  составит о к о ­
ло 6 м и н ; при  1480 о б /м и н  —  всего  
50 сек. Д о п у с ти м о е  в р е м я  ра б оты  
си льн о  зависит от степени  о х л а ж д е ­
ния м асла. Так, пр и  ра боте  на п о л ­
ной  м о щ н о сти  д изел я  1480 о б /м и н  и 
начальной  те м п е р а ту р е  м асла ги д р о ­
пе ред ачи  55° С д о п у с ти м о е  в р е м я  р а ­
боты  почти  в 2 раза  б ол ьш е , чем  
вр е м я  работы  пр и  начальной  т е м п е ­
р а тур е  80° С. Д л я  н а и б о л ьш е го  ох ­
л а ж д е н и я  м асла сле д уе т  вклю чать  
главны й вен тил я то р  в р уч н ую .

За те п р о м е ж у т к и  вр е м е н и , в те­
чение  ко т о р ы х  д о п уска е тся  работа  
си ловой  устан овки  д и зе л ь -п о е зд а  
ДР1, м о ж н о  пр овести  р я д  за м е р о в  
состоя ни я  д изел я , п о с ко л ь ку , к а к  п о ­
казали  и сслед ования , с та б и л и зи р ую т ­
ся н а гр у ж а ю щ и е  свойства ГТР, п р а к ­
ти ч е ски  п о л н о стью  за ка н чи ва ю тся  пе ­
р е хо д н ы е  п р о ц е ссы  в р е гу л я т о р е  д и ­
зеля , стаб и л и зи руе тся  частота вр а щ е ­
ния вала д и зе л я , д авле ни е  с м а з о ч ­
н о го  м асла и д р у ги е  п а р а м е тр ы  си­
л о вой  устан овки . Э то  дает в о з м о ж ­
ность п р о в о д и ть  н е о б хо д и м ы е  и зм е ­
ре ни я  и п р е ж д е  все го  оп р е д е л и ть  
р а зв и в а е м у ю  д и зе л е м  м о щ н о сть  по  
числу о б о р о то в , к о т о р ы е  д о л ж н ы  со ­
ответствовать зна чен и ям , у ка за н н ы м

21Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Р и с . 1. С о в м ещ е н н ы е  х а р а к т е р и с т и к и  д и з е ­
л я  М 756Б и ги д р о п е р е д а ч и  ГДП1000

Р и с . 2. З а в и с и м о с т ь  ч и с л а  о б о р о то в  в а л а  
д и з е л я  от  т е м п е р а т у р ы  н а р у ж н о го  в о зд у х а  
и  а т м о с ф е р н о го  д а в л е н и я  п ри  вкл ю ч ен н ой  
н а г р у з к е  в с п о м о га т е л ь н ы х  а г р е г а т о в  и б ез  
н ее

Р и с . 3. З а в и с и м о с т ь  в р ем ен и  р а б о т ы  си л о ­
вой  у ст а н о в к и  б е з  п е р е гр е в а  о т  ч и с л а  о б о ­
р о то в  д и з е л я  п ри  н а ч а л ь н о й  т е м п е р а т у р е  
м а с л а  Г Т Р  80° С  ( к р и в а я  1) и  от  н а ч а л ь ­
ной  т е м п е р а т у р ы  м а с л а  Г Т Р  при  п олной  
н а г р у з к е  ( к р и в а я  2)

на ри с . 2. Если по л уч е н н ы е  зна чени я  
о б о р о то в  вала н и ж е , то  сл е д уе т  
найти п р и ч и н у  н е д остаточн ой  м о щ ­
н ости. Д л я  это го  р е ко м е н д у е тс я  сна­
чала п р о ве р и ть  р е гу л и р о в к у  тяги  уп ­
равления р е гу л я т о р о м , п о л о ж е н и е  
уп о р о в  м а кси м а л ьн ы х  о б о р о то в  и 
р е й ки  т о п л и в н о го  насоса. Если они  
в н о р м е , сле д уе т  за м ери ть  д авле ни е  
топл ива  п е р е д  н асосо м  в ы с о ко го  д а в ­
ления, т е м п е р а тур ы  отраб отан н ы х га­
зов , за м е р и ть  д авле ни е  наддува. 
В случае если п р ич ин а  п о н и ж е н н о й  
м о щ н о сти  не установлена, р е к о м е н ­
д уется  п р о ве р и ть  углы  о п е р е ж е н и я  
по д ачи  топлива и ф аз га з о р а с п р е д е ­
ления. П ри  о б о р о та х  д и зе л я , п р е вы ­
ш а ю щ и х  на 25— 30 о б /м и н  ука за н н ы е  
на ри с . 2 зна чени я , сле д уе т  п р о в е ­
рить  р а б о ту  ги д р о п е р е д а ч и .

П р о в е р ка  величины  давления то п ­
лива п р о и зв о д и тся  пр и  числе о б о р о ­
тов д изел я , ра вно м  1500 о б /м и н . Без 
н а гр у з ки  д авле ни е  д о л ж н о  бы ть не 
м е н е е  2 кГ /с м 2, при  по лн ой  н а гр у з ке  
не опуска ться  н и ж е  1,5 к Г /с м 2. Д л я  
е го  и зм е р е н и я  к  сп е ц и а л ьн о м у  о т ­
в е р сти ю  на то п л и в н о м  н а о с е  вы со ­
к о г о  д авления  по д со е д и н я е тся  м а н о ­
м е т р  со  ш ка л о й  д о  6 к Г /с м 2 класса 
точн ости  не н и ж е  1,5% .

И зм е р е н и я  те м п е р а ту р ы  о т р а б о ­
тавш их га зо в  сле д уе т  п р о и зв о д и ть  
п е р е д  в хо д о м  в тур б о на гн етател ь , 
гд е  им е ется  че ты р е  о тверсти я  для 
уста н о в ки  те р м о п а р . К а ж д а я  т е р м о ­
пара у к а ж е т  с р е д н ю ю  по  тр е м  ц и ли н ­
д р а м  т е м п е р а т у р у  с л е вой  и пр авой  
с то р о н  д и зе л я . Р е ко м е н д уе тся  ис­
по льзо вать  т е р м о э л е ктр и ч е с ки й  к о м ­
п л е кт  Т К Д -018  с хр о м е л ь -а л ю м е л и е - 
вы м и  те р м о п а р а м и  ТХА-410.

На испы тательн ом  стен д е  Ц Н И И  
М П С  бы ли п р о в е д е н ы  и зм е н е н и я  
т е м п е р а т у р  вы хлопны х газов  п е р е д  
в х о д о м  в га з о в у ю  т ур б и н у . У стан ов ­
лено , что  для по л уче ни я  правильны х 
их зна чен и й  тр е б уе тся  не м е н е е  
3 м и н  ра б оты  д изел я  п о д  н а гр у з ко й  
пр и  1000 о б /м и н  и со о тветствен но  
м о щ н о сти  300 л. с.

Р азность те м п е р а ту р  в к о л л е к то ­
рах с о д н о й  с то р о н ы  д изел я  б олее  
50° С у ка зы в а е т  на н е н о р м а л ь н у ю  ра­
б о ту  о д н о го  из ц и л и н д р о в . П о  д а н ­
н ы м  по сл е р е м о н тн ы х  испы таний  д и ­
зелей  М 7 56А  в д е п о  Л е н и н гр а д -В и - 
теб ски й  О к тя б р ь с к о й  д о р о ги  д авле­
ние над д ува  пр и  1400 о б /м и н  и м о щ ­
ности д изел я  820 л. с. наход ится в 
п р ед ел а х  1,35— 1,55 к Г /с м 2. К а к  п о к а ­
зали стен д о вы е  испы тания, при  о т ­
кл о н е н и и  угла устан овки  р а с п р е д е ­
л и те л ьн о го  вала от н о р м ы , р а б о те  с 
ф о р с у н ка м и , и м е ю щ и м и  пл охой  рас­
пы л, и д а ж е  пр и  о д н о м  н е р а б о та ю ­
щ е м  ц и л и н д р е , д авле ни е  над д ува  и з ­
м ен яе тся  не б олее  че м  на 6 % . Та­
к о е  и зм е н е н и е  д авления  наддува 
не м о ж е т  ха р а кте р и зо ва ть  неи с­
п р а вн о е  со сто я ни е  д изел я . У ве л и че н ­
н ое  д авле ни е  над д ува  м о ж е т  в о зн и ­
кать пр и  о тл о ж е н и и  нагара  на с о п ­
л о в о м  аппарате  ту р б о в о з д у х о д у в ки , 
увел ичен ии  пр о д о л ж и те л ь н о сти  в п р ы ­
ска  топлива. Эти д е ф е кты  с о п р о в о ж ­

д а ю тся  по в ы ш е н и е м  тем пературы  га­
зо в  п е р е д  тур б и н о й .

У вел и чен и е  д авления  воздуха до 
2 к Г /с м 2 н е д о п у с ти м о .

П о н и ж е н н о е  д авле ни е  нагнетае­
м о го  во зд уха  м о ж е т  им еть м есто при 
за с о р е н и и  в о з д у ш н о го  ф ильтра, не­
пл отности  всасы ва ю щ их коллекторов, 
п о в ы ш е н н о м  их сопроти влен ии  или 
со п р о ти вл е н и и  вы хл о пн ы х трубопро­
во д о в  за т ур б и н о й  в результате  за­
со р е н и я , а т а к ж е  и з -за  сн иж е ни я  чис­
ла о б о р о то в  т у р б о ко м п р е с с о р а  вслед­
ствие наличия в нем  д еф ектов . При 
р а б о те  д изел я  на р е ж и м е  1500 об/мин 
и м о щ н о сти  1000 л. с. давление не 
д о л ж н о  бы ть н и ж е  1,6 кГ /с м 2. Ста­
б и л и за ц и я  д авления  над д ува  проис­
ход ит п р и м е р н о  ч е р е з  по лторы  ми­
нуты , п р и ч е м  ч е р е з  45 с е к  е го  ве­
личина  д остигае т  95%  установивш е­
гося зна чени я . Т а ким  о б р а з о м  замер 
д авления н ад д ува  м о ж е т  произво­
диться при  по лн ой  н а гр у з ке  дизеля.

П ри  по л н о й  н а гр у з ке  м о ж н о  так­
ж е  пр о в е р и ть  д авл е ни е  га зо в  в кар­
тере , к о т о р о е  д о л ж н о  бы ть в пре­
делах от  — 150 д о  + 5 0  м м  вод. ст., 
д авле ни е  м асла в главной  магистра­
ли, ко т о р о е  д о л ж н о  бы ть в преде­
лах 5— 9 к Г /с м 2.

П о д  н а гр у з ко й  п р о в е р я е тся  рабо­
та р е гул я то р а  п уте м  вкл ю ч е н и я  гид­
р о п е р е д а ч и  с пульта  м аш иниста , при­
е м  н а гр у з ки  п уте м  б ы с тр о го  перево­
да ко н тр о л л е р а  в кр а й н е е  по лож е­
ние , пр и ч е м  в р е м я  вы ход а  р е й ки  на 
у п о р  м о щ н о сти  не д о л ж н о  превы­
ш ать 5 сек. М о ж н о  пр о в е р и ть  также 
р а б о ту  автом ата п р е д е л ьн ы х  о б о р о ­
тов плавны м  п е р е м е щ е н и е м  рейки 
т о п л и в н о го  насоса  р у к о я т к о й  ава­
р и й н о го  за п у с ка ; автом ат д олж ен  
сработать  пр и  1875— 2000 о б /м и н .

Д л я  н а гр у ж е н и я  д и зе л я  пр и  отпу­
щ е н н о м  ту р б и н н о м  ко л е се  гид р опе ­
р е да чи  сле д уе т  п р о и зв е сти  следую ­
щ ие  действия. З а то р м о зи в  м оторны й  
ва гон  р уч н ы м  и а вто м а ти ч е ски м  тор­
м о з о м , установить  с п о м о щ ь ю  спе­
ци альной  р у к о я т к и  ш т о к  пневм о ци- 
л й н д р о в  р е в е р са  в н е й тр а л ьн о е  по­
л о ж е н и е  и за ф и кси р о в а ть  е го  специ­
а л ьны м  винтом . З атем  над о  р уко я т ­
к у  ре ве р са  пе реве сти  во в кл ю чен н ое  
п о л о ж е н и е , пе р е кл ю ч а те л ь  гид р опе ­
р е д а чи  и вы кл ю ча тел ь  управления 
установить  в п о л о ж е н и е  «вкл.» . Ава­
р и й н ы й  п е р е кл ю ч а те л ь  ги д р о а п п а р а ­
тов пе р е в о д и тся  в п о л о ж е н и е  «1ГТР», 
п е р е кл ю ч а те л ь  уп р а в л е н и я  в поло­
ж е н и е  «р або та  о д н и м  м о т о р н ы м  ва­
го н о м » .

На д и зе л ь -п о е зд а х  по след него  
вы п уска , гд е  ре л е  РУ11 отсутствует, 
в р у ч н у ю  вкл ю чи ть  ре л е  РУ10; там, где 
есть ре л е  РУ11,—  вкл ю ч и ть  е го . Толь­
к о  по сле  это го  пе р е ве сти  ко н тр о л ­
л е р  м аш иниста  в р а б о ч е е  п о л о ж е ­
ние. Такой  сп о со б  н а гр у ж е н и я  д изе ­
ля м о ж е т  п р и м е н я ться  на д и зе л ь -п о ­
е зд ах  и те пл овозах , и м е ю щ и х  гид­
р а в л и ч е с ку ю  пе ред ач у .

Канд . техн. н а ук  Ю. И. Миловидов
г. Москва
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•  в  помощь машинисту и ремонтнику

ИЗМЕНЕНИЯ В ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ СХЕМЕ  
М АНЕВРОВОГО Т ЕП ЛО ВО ЗА  ТЭМ2
Многокрасочная схема дана на вкладке

| По просьбе наших читателей — машинистов Я. Л. Пи- 
дипенко из депо Иловайское, В. А. Шевченко из подменно­
го пункта Благовещенск, Н. И. Афанасьева из г. Калинина,

А. И. Саванова из депо Бийск, В. В. Носкова из г. Балхаш 
и многих других — в настоящем номере журнала на вклад­
ке публикуется многокрасочная исполнительная схема элек- 

1 трооборудования маневрового тепловоза ТЭМ2 последнего 
выпуска (введена с № 1500]. Эта схема (заводской чертеж 
ТЭМ2. 70.01.001.ЭЗ) отличается от прежней введением 
переносных пультов управления, штепсельных разъемов 
для уплотненной кабины и другими изменениями в цепях 
управления. В статье описаны основные усовершенствова­
ния, внесенные в электрическую схему.

------------------------------------------------------------------------ У Д К  625.283-843.6.066

Электрическая схема тепловоза ТЭМ2 последне­
го выпуска (с №  1500) по сравнению с опубли­

кованной ранее в журнале №  1 за 1972 г. имеет 
ряд изменений. В ней, в частности, предусмотрена 
возможность для управления с переносных пуль­
тов, введены штепсельные разъемы для уплотнен­
ной кабины и другие. Рассмотрим эти допол­
нения подробнее.

Д л я  более удобного управления тепловозом 
одним лицом введены два переносных пульта уп­
равления. Они установлены с обеих сторон каби­
ны машиниста. Введен такж е еще один дополни­
тельный пульт, помещенный на столике машини- 

> ста с левой стороны кабины.
Д л я  возможности управления тепловозом с пе­

реносных пультов харьковским заводом «Элек- 
тротяж маш » разработан новый контроллер типа 
КВП-0854, оснащенный пневматическими цилинд­
рами дистанционного управления реверсивным и 
главным барабанами. Дистанционный привод 

|  главного барабана  осуществляют три цилиндра:

I набора позиций, снижения позиций и перевода б а ­
рабана в нулевое положение с любой позиции. 
С помощью четвертого цилиндра производят 
дистанционный перевод реверсивного барабана 
в положение «Вперед» или «Назад». Подачу воз­
духа в цилиндры осуществляют серийные элек- 
тропневматические вентили ВВ-32.

При каждом нажатии переключателя 1ПП или 
I 2ПП переносных пультов в положение «Больше» 

получает питание катушки вентиля ВБ. Он пода­

ет воздух в цилиндр набора позиций и главный 
барабан контроллера при этом переводится на 
одну позицию в сторону увеличения. При н а ж а ­
тии этого переключателя в положение «Меньше» 
получает питание катушка вентиля ВМ, который 
подает воздух в цилиндр снижения позиций кон­
троллера и главный барабан переводится на одну 
позицию в сторону снижения.

В случае необходимости быстрого перевода 
контроллера с рабочей позиции в нулевое поло­
жение на переносном пульте нажимают кнопку 
1КС или 2КС «Сброс». Получает питание катуш ­
ка вентиля сброса нагрузки ВСН, воздух подает­
ся в цилиндр перевода контроллера в нулевое 
положение и тем самым осуществляется сброс 
нагрузки. При нажатии переключателя 1ПР или 
2П Р  в положение «Вперед» или «Назад» соответ­
ственно подается питание на катушки вентилей 
ВДВ или ВДН. Воздух при этом поступает в ци­
линдр привода реверсивного барабана и осуще­
ствляет его переключение в требуемое положение.

Переключателем 1ПТ или 2ПТ переносного 
пульта осуществляется управление тормозной сис­
темой. При нажатии переключателя в положение 
«Тормоз» получает питание катушка вентиля тор­
можения ВТ, при нажатии в положение «Отпуск» 
включается вентиль отпуска ВО.

Кроме того, на переносных пультах установле­
ны: кнопки с замыкающими контактами 1КП и 
2КП «Песок», включающие вентиль управления 
песочницами К Л П ,и  1КТ и 2КТ «Сигнал», вклю­
чающие вентиль управления звуковым сигналом 
малой громкости; кнопки 1КО и 2КО «Стоп» с 
размыкающим контактом, нажатием которых 
можно заглушить дизель.

На левом пульте управления, кроме воздуш­
ного манометра, показывающего давление в тор­
мозных цилиндрах, установлены кнопки выклю­
чения передней и задней автосцепок и переклю­
чатель ПСЛ сигнализации нахождения машини­
ста. При включении переключателя в положение 
«Левая» получают питание сигнальные лампы 
Л40 и Л41, установленные на торцовых стенках 
кабины с левой стороны. При включении пере­
ключателя в положение «П равая» загораются 
сигнальные лампы Л42 и Л43, установленные с 
правой стороны кабины. Эти лампы сигнализиру­
ют сцепщику место нахождения машиниста.

23Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



В схему запуска дизеля введено дополнитель­
ное реле управления РУ12. Цепь питания катуш­
ки РУ12 проходит через размыкающие контакты 
выключателя В27 «Пуск — остановка дизе­
ля», кнопки 2КО, 1КО «Стоп дизеля» и 
выключателя В32 «Стоп дизеля II тепловоза» при 
работе по системе двух единиц или контакты пе­
реключателя ПЧТ при работе одним тепловозом. 
Реле РУ12 включается на нулевом положении 
контроллера при замыкании выключателя АВЗ 
«Управление общее» и ставится на самоподпитку 
через контакты РУ12 между проводами 733, 734 
независимо от размыкающих контактов выключа­
теля В27.

При включении реле РУ12 его замыкающими 
контактами между проводами 561 и 575, под­
ключенными последовательно с замыкающими 
контактами выключателя В27 «Пуск — останов­
ка дизеля», подготавливается цепь питания схе­
мы запуска дизеля. После включения выключа­
теля В27 получает питание катушка контактора 
КТН через указанные контакты реле РУ12. Д а л ь ­
нейшая работа электрической схемы при запуске 
дизеля осталась без изменений.

В случае остановки дизеля тумблером В32 
«Стоп дизеля II тепловоза» со второго тепловоза 
при работе по системе двух единиц или кнопками 
1КО, 2КО «Стоп дизеля» с переносных пультов 
управления, а такж е при срабатывании реле д ав ­
ления масла РД М  на положениях контроллера 
выше нулевого, реле управления РУ12 выключа­
ется и разм ыкает свои замыкающие контакты в 
цепи самоподпитки и между проводами 561, 575 
в цепи запуска. Последующее включение реле 
РУ12 и запуск дизеля возможны только после 
замыкания тумблера В27 «Пуск — остановка ди­
зеля». Этим исключается возможность непреду­
смотренного запуска, например, при ошибочном 
включении тумблера В32 «Стоп дизеля II тепло­
воза» после остановки дизеля и нахождении тум­
блера В27 «Пуск остановка дизеля» во включен­
ном положении.

В новой схеме в цепях автоматических вы­
ключателей АВ1 «Топливный насос» и АВЗ 
«Управление общее» исключены контакты зам ко­
вого ключа КБ. Взамен на реверсивном барабане 
контроллера предусмотрены специальные контак­
ты, размыкающиеся только при нейтральном по­
ложении реверсивной рукоятки. Эти контакты 
введены в цепь выключателя АВЗ, чем исключа­
ется возможность запуска дизеля при снятой ре­
версивной рукоятке.

Дополнительные контакты на реверсивном ба­
рабане контроллера осуществляют и переключе­
ние ламп Л28, Л29 переднего и заднего прожек­
торов взамен контактов исключенного реле управ­
ления РУ10. Переключение катушек П К1— ПК4 
автоматической локомотивной сигнализации 
А Л С Н  производится такж е контактами реверсив­
ного барабана  контроллера и блокировочными

контактами реверсора взамен контактов исклю­
ченного реле управления РУ13.

Введено автоматическое управление электро­
двигателем вентилятора калорифера обогрева 
кабины машиниста. Включение и отключение 
электродвигателя М К производится посредством 
датчика Д Т К Б, подключающим к цепи питания 
катушку реле управления РУ18, которое своими 
замыкающими контактами включает электродви­
гатель.

Замыкание контактов реле Д Т К Б  и соот­
ветственно включение электродвигателя вентиля­
тора происходит при температуре + 1 8 °  С, размы­
кание контактов реле и отключение электродви 
гателя при температуре + 2 2 °  С.

Изменена схема автоматического регулирова­
ния температуры воды наддувочного контура ди­
зеля. Введены дополнительные реле ТР4 и РУ19 
При температуре воды наддувочного контура 
+ 20°С  (для летнего периода) или + 3 0 °  С (для 
зимнего периода) замыкаются контакты термо 
реле ТРЗ в цепи катушки реле РУ11. Своими за­
мыкающими контактами реле РУ11 подключает 
вентиль ВП5 и жалюзи воды наддувочного возду­
ха открываются.

В случае повышения температуры воды над­
дувочного воздуха до + 5 5 °  С замыкаются кон­
такты реле ТР4 в цепи катушки реле управления 
РУ19. При этом через замыкающие контакты 
РУ1, замкнутые на 7— 8-й позициях контроллера, 
получает питание катушка реле РУ19, своими за­
мыкающими контактами РУ19 включает вентиль 
ВП4 и вентилятор холодильной камеры вступает 
в работу.

При снижении температуры до + 5 0 °  С кон­
такты термореле ТР4 размыкаются; реле РУ19, 
вентиль ВП4 и вентилятор выключаются. При 
снижении температуры воды наддувочного воз­
духа до + 1 5 °  С (для летнего периода) или 
+ 2 5 °  С (для зимнего периода) контакты термо­
реле ТРЗ размыкаются, реле Р У Н  выключается, 
отключая катушку вентиля ВП5. Ж алю зи  закры­
ваются.

В целях повышения чувствительности защиты 
вместо автоматического выключателя АВ7 «Хо­
лодильник и автосцепка», рассчитанного на но­
минальный ток 15а, введен предохранитель ПР4 
на номинальный ток 6а. Д ля  защиты контактов 
термореле ТР1 в цепь катушки контактора КВ 
введен предохранитель П Р5 такж е на 6а. В цепь 
катушки электропневматического вентиля задней' 
автосцепки ВАЗ установлены размыкающие кон­
такты тумблера В32 «Стоп дизеля II тепловоза». 
Тем самым исключается возможность ошибочно­
го отключения задней автосцепки при работе 
тепловозов по системе двух единиц, так как в 
этом случае размыкающими контактами тумбле­
ра В32 катушка вентиля ВАЗ отключена.

В связи с введением нового типа радиостан­
ции 39РТМ-А2-4Н взамен Ж Р -5М  из схемы ис-
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В пульте управления
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Двилка 1 2 4 3 6 5 7 в 9 55 /5 16

I  вилка 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34

Д вилка 25 21 20 34 27 28 29 30 32 31 14 26

С о ед и н и те л ьн ы е  за ж и м ы  к л ем м н ы х  р еек  п у л ь т а  у п р а в л е н и я  и в ы соков ольтн ой  к а м е р ы , к о н тр о л л ер  с  д о п о л н и тел ь н ы м  п ул ьто м  у п р ав л ен и я  
и ш теп с ел ьн ы е  р а з ъ е м ы  сх е м ы  т е п л о в о з а  ТЭМ 2

25
Вологодская областная универсальная  научная библиотека 

www.booksite.ru



Вставка Разъем Р3
С Ш Р Г 6 0  П 5031113

Колодка Р1 ( Разъем капот а) 
В ст авка Ш Р 5 5  Колодка

Ш те п се л ь н ы е  р а з ъ е м ы  д л я  у п л о т н е н и я  к а б и н ы  т е п л о в о з а  ТЭМ 2. Н о м ер а  ш ты рей  и 
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ключей преобразователь радиостанции. Питание 
ее теперь осуществляется через контакты авто­
матического выключателя АВ8 при включении 
тумблера В 14 «Радиостанция».

Взамен пальцевых кнопок включения прожек­
торов применены тумблеры В34 и В35 типа ТВ 1-4 
с четырьмя замыкающими контактами, соеди­
ненными параллельно для повышения допусти­
мой токовой нагрузки. Освещение холодильной 
камеры и световых номеров осуществляется от

одного выключателя В З З  «Освещение холодиль­
ной камеры», установленного на пульте управле­
ния.

Выключатель «Световой номер» исключен. В 
целях уплотнения кабины машиниста для соеди­
нения проводов из пульта управления в высоко­
вольтную камеру введены штепсельные разъемы 
Р 2 - Р 7 .

И нж . Д. и. С оловов
г , Б р я н с к

МОДЕРНИЗАЦИЯ ГОЛОВНОГО ВАГОНА 

ЭЛЕКТРОПОЕЗДА СЕРИИ ЭР2

-------------------------------------------------------------  УДК 621.335.42.004.69

В а п р е л е  1974 г. Р и ж ски й  ва го н о стр о и те л ьн ы й  з а в о д  стал 
вы п уска ть  э л е к тр о п о е зд а  се р и и  ЭР2 с в и д о и зм е н е н ­

ной  л о б о в о й  частью  го л о в н о го  вагона  (р ис . 1).
За счет м о д е р н и за ц и и  увел ич ен а  пл ощ ад ь  и ул уч ш е ­

на ко м ф о р та б е л ь н о с ть  ка б и н ы  м аш и ниста ; пр и м е н е н ы  
э л е ктр о н а гр е в а те л ь н ы е  панели , пр е д н а зн а ч е н н ы е  для 
о сте кл е н и я  о к о н  ка б и н ы  м аш иниста , ко т о р а я  о б о р уд о в а н а  
б о л е е  с о в е р ш е н н о й  си сте м о й  ото п л е н и я  и вентиляции; 
п р и б о р ы  и аппараты  пульта  упр а вл е ни я  по  п р и н ц и п у  их 
н азна чен и я  см о н ти р о в а н ы  в съ е м н ы е  б л о ки . П е р е чи сл е н ­
н ое  усо в е р ш е н ств о в а н и е  п о тр е б о в а л о  п р о в е д е н и е  п е р е ­
п л а н и р о в ки  вагона  п р е ж н е го  типа, в частности, каб ины  
м аш и н иста , с л у ж е б н о го  п о м е щ е н и я , санузла  (р и с . 2). 
Л о б о в а я  часть вы п о л н е н а  с уч е то м  со в р е м е н н ы х  тр е б о ­
ваний т е хн и ч е ско й  эстетики , к о н с тр у кт и в н о  проста , не 
и м е е т  с ф е р и ч е с ки х  п о ве р хн о сте й , т р е б у ю щ и х  р у ч н о й  р а ­
б оты  п р и  и зго то в л е н и и . О д н о в р е м е н н о  новая ф о р м а  п о з ­
волила зн а ч и те л ьн о  увел ичить  пр о ч н о сть  п е р е д н е й  ча­
сти ку зо в а , к о т о р а я  бы ла уси л е н а  м о щ н ы м и  стой ка м и . 
И х с у м м а р н ы й  м о м е н т  с о п р о ти в л е н и я  составил б олее  
1000 см 3 вм е сто  600 с м 3, и м е ю щ и х с я  у  л о б о в о й  стены  
го л о в н о го  вагона  п р е ж н е й  к о н с тр у кц и и . К р о м е  то го , п е ­
р е м е щ е н и е  сан узл а  за п а сс а ж и р с ки й  та м б у р  п о зво л и л о  
увел ичить  пл о щ а д ь  ка б и н ы  м аш и н иста  и р а сп о л о ж и ть  п о - 
н о в о м у  пул ьт упр авл е ни я . Все ш каф ы  с л у ж е б н о го  п о м е ­
щ ен и я  вы п о л н е н ы  из л е гки х  сплавов, что  по вы си ло  б е зо ­
пасность  вагона  в п о ж а р н о м  отн о ш е н и и .

У стан овл ен ны е  в ка б и н е  м аш и ниста  п р я м ы е  ло б овы е  
о к н а  о б е сп е ч и в а ю т  х о р о ш и й  о б з о р  пути . Б о ко вы е  о кн а  
со сто я т  из н е п о д в и ж н о й  и п о д в и ж н о й  частей. П осл ед няя  
ул уч ш а е т  усло вия  о б зо р а  пр и  м а н е в р о в о м  пе р е д в и ж е н и и . 
Л о б о в ы е  и н е п о д в и ж н ы е  б о к о в ы е  о кн а  и м е ю т  э л е ктр о - 
о б о гр е в н ы е  панели , к о т о р ы е  со хр а н я ю т  п р о зр а ч н о сть  
стекла  пр и  т е м п е р а т у р е  н а р у ж н о го  во зд уха  от  — 40 до  
+  60° С. П анели пр е д ста в л я ю т  со б о й  н е р а зб о р н у ю  к о н ­
с т р у к ц и ю , с о с т о я щ у ю  из д вух  зака л е н н ы х  си ликатны х

Р и с. I . М о д ер н и зи р о в ан н ы й  го л о в н о й  в аго н  э л е к т р о п о е зд а  ЭР2

пластин (тр и п л е кс ) то л щ и н о й  5— 6 м м . М е ж д у  н им и  п р о ­
л о ж е н а  п р о зр а ч н а я  п р о кл а д к а  то л щ и н о й  3— 4 м м , о б е с п е ­
чиваю щ ая б е зо с ко л о ч н о с ть  панелей пр и  уд арах. П р о кл а д ­
ка  о д н о в р е м е н н о  с л у ж и т  и зо л и р у ю щ е й  пластиной  м е ж д у  
д в ум я  н а грева те л ьны м и  эл е м е н та м и  панели . С ам  э л е ктр о - 
о б о гр е в н ы й  тр и п л е кс  с п о м о щ ь ю  спе ц и а л ьн о й  пл астм а с­
сы ге р м е ти ч н о  запр е ссо ва н  в м е та л л и ч е ски е  р а м ки , к о ­
то р ы е  зате м  винтам и  кр е п я тся  к  м е та л л и ч е ско й  о б ш и в ке  
ку зо в а . На вн утр ен не й  р а м к е  панели  в о д н о м  из углов  
и м еется ш теп сельн ы й  р а зъ е м  типа Ш Р, сл уж а щ и й  для 
в кл ю ч е н и я  панели  в сеть питания . А н ти о б л е д е н и те л ь н о е  
устр о й ств о  панели  —  это п р о з р а ч н о е  т о к о п р о в о д я щ е е  п о ­
кр ы ти е . Н ан есе но  о н о  на в н утр е н н и е  п о в е р хн о сти  с те кл а - 
тр и п л е кса  и о гр а н и ч е н о  по  к р а я м  т о к о в е д у щ и м и  се р е б ­
р я н ы м и  ш и нам и, вы ве д е н н ы м и  на с о о тв е тств ую щ и е  к л е м м ы  
ш те п се л ьн о го  р а зъ е м а  Ш Р. П ри н ц и п и а л ьн а я  схем а  со е д и ­
нения н а гревательны х эле м е н то в  панели п о ка за н а  на 
рис. 3.

П од ача  питания к  н а гр е ва те л ьны м  эле м ен там  внеш ­
н е го  и в н утр е н н е го  стекла  п р о и зв о д и тся  от  и сто чн и ка  п о ­
с т о я н н о го  то ка  н а п р я ж е н и е м  50 в ч е р е з  ч е ты р е х п о зи ц и ­
он н ы й  пе р е кл ю ч а те л ь , п о зв о л я ю щ и й  м ен ять  р е ж и м ы  
о б о гр е в а  (слабы й, н о р м а л ьн ы й , интен си вны й). С лабы й  о б о ­
гр е в  панели  и сп о л ь зую т  пр и  н е б о л ь ш о й  м и н у с о в о й  те м ­
пе ратуре . П ри  этом  н а п р я ж е н и е  п о д а ю т  на к л е м м ы  2
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Р и с . 2. П л а н и р о в к а  м о д ер н и зи р о в ан н о го  го л о в н о го  в а го н а  э л е к т р о п о ­
е з д а  Э Р2:
1 — п у л ь т  у п р а в л е н и я ; 2 — к а б и н а  м а ш и н и с т а ; 3 — ш к а ф  с э л е к т р о ­
к а л о р и ф е р о м ; 4 — ш к а ф  с в ы к л ю ч а т е л я м и  в с п о м о га тел ь н ы х  ц еп ей ; 
5  — ш к а ф  с  п а н е л ь ю  у п р а в л е н и я  и А К -П Б ; 6 — т у а л е т : 7 — ш к а ф  с 
п а н е л ь ю  о то п л е н и я , в ен т и л я ц и и  и а п п а р а т у р ы  л о к о м о ти вн о й  с и г н а ­
л и з а ц и и ; 8 — ш к а ф  с  у с и л и те л е м  УП 50, п р и е м о п ер ед а тч и к о м  и б л о ­
ко м  п и т ан и я  р а д и о с т а н ц и и ; 9 — ш к а ф  д л я  о д е ж д ы  л о ко м о ти вн о й  
б р и га д ы

и 3 ш те п се л ь н о го  р а зъ е м а  Ш Р. В этом  случае оба н а гр е ­
вательны х эле м ента  панели  со е д и н е н ы  м е ж д у  соб ой  п о ­
сле до вате льн о .

Ч тобы  по лучи ть  н о р м а л ьн ы й  нагрев , н а п р я ж е н и е  п о ­
д а ю т  на к л е м м ы  1 и 2. Э тот р е ж и м  вы д еляет  уд во е н н о е  
ко л и ч е ств о  тепла, та к  к а к  в кл ю ч е н о  о д н о  со п р о ти вл е н и е  
в н у тр е н н е го  стекла . Т а кую  с хе м у  с о зд а ю т  пр и  в н утр е н н е м  
запо тева ни и  панели  или пр и  р а зр у ш е н и и  ее внеш ней 
сто р о н ы .

П о д кл ю ч е н и е  питания к  кл е м м а м  1 и 3 об есп ечи вает  
интен си вны й  о б о гр е в  сте ко л . Н агре вате льн ы е  элем енты , 
в кл ю ч а я сь  м е ж д у  со б о й  парал лельно , увел ичиваю т п о д а ­
чу  тепла в 4 раза. Р е ж и м  соо тветствует  н и з ки м  т е м п е р а ­
т у р а м  о к р у ж а ю щ е й  ср е д ы . Э л е кт р о о б о гр е в а т е л ь н ы е  па­
нели  в кл ю ч а ю т  в о п р е д е л е н н о й  по сл ед ова тел ьно сти  —  вна­
чале слабы й, н о р м а л ь н ы й  и зате м  интенси вны й  нагрев . 
П р и  н е о б хо д и м о сти  б ы стр о й  п о д го то в ки  панелей к  р а ­
б о те  д о п уска е тся  кр а т к о в р е м е н н о е  (10— 15 м и н ) в кл ю ч е ­
ние э л е к тр о о б о гр е в а  с р а зу  в р е ж и м  и н те н си в н о го  нагрева  
д о  устр а н е н и я  за и н д е ве н и я  или за по тева ни я  на панели,

1 г

—.-------- Й>3/Д———------

3 2 1
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Р и с . 3. П р и н ц и п и а л ь н а я  с х е м а  со е д и н е­
н и я  э л е м ен т о в  э л е к т р о н а гр е в а т е л ь н о й  
п а н е л и  со  ш т еп с ел ь н ы м  р а з ъ е м о м :
1 — н а г р е в а т е л ь н ы й  э л е м е н т  вн еш н его  
с т е к л а ; 2 — н а г р е в а т е л ь н ы й  э л е м е н т  
вн у тр е н н его  с т е к л а
Р и с . 4. С о в м ещ е н н ая  с и с т е м а  о то п л ен и я  
и  в е н т и л я ц и и  к а б и н ы  м а ш и н и с та . 
С т р е л к а м и  п о к а за н о  н а п р а в л е н и е  по­
т о к а  в о зд у х а :
1 — п е р е к л ю ч а т е л ь н а я  к а м е р а ;  2 — в ы ­
х о д н ы е  ж а л ю з и ; 8 — р егу л и р о во ч н ы й  
щ и т о к ; 4 — в е р т и к а л ь н ы й  к а н а л ;  5 — 
э л е к т р о к а л о р и ф е р ; 6 — н и ж н и е  ж а л ю зи ; 
7 — т е р м о р е г у л я т о р ; 8 — р е ц и р к у л я ц и о н ­
н а я  з а с л о н к а ; 9 — р е гу л и р о в о ч н а я  з а ­
с л о н к а ; Ю — в о зд у х о з а б о р н ы е  ж а л ю з и  с 
ф и л ь т р о м ; 11 — м о то р -в ен т и л я т о р

а зате м  (в за ви сим ости  о т  о к р у ж а ю щ е й  тем пер атуры ) пе­
р е кл ю ч а ю т  на р е ж и м  сл а б о го  или н о р м а л ь н о го  нагрева.

В каб и н е  м аш иниста  установлены  аппараты  управле­
ния, н аб лю д е ни я , си гн ал изаци и , ра д и о ве щ а н и я  и телеф он­
ной связи. О ни  р а зм е щ е н ы  на пульте  и ском понованы  
в три на дца ти  съ ем ны х б л о ка х  по  п р и н ц и п у  их назначения. 
К а ж д ы й  б л о к  им еет свое  о б о зн а ч е н и е , н а пр и м е р , блок 
А —  У пр а вл е н и е  си сте м о й  о п о в е щ е н и я , б л о к  Б —  С коро ­
сте м е р  и е го  осве щ ен ие , б л о к  М  —  М а н о м е тр ы  контроля 
давления и т. д. С о е д и н е н и е  э л е ктр и ч е ски х  цепей  съем­
ных б л о ко в  со схем ой  вагона о сущ е ствля ется  при по­
м о щ и  ш тепсельны х ра зъ е м о в  типа Ш Р. О ни  см онтирова­
ны на о тд ел ьн ой  панели, устан овл ен н ой  вн утри  пульта и 
за кр ы то й  съ ем но й  к р ы ш ко й . В нутри пульта  над панелью 
со  ш тепсельны м и  р а зъ е м а м и  р а сп о л о ж е н ы  пр ед охра ни ­
тели. На пульте установлены  т а к ж е  м а хо в и к  р у ч н о го  тор­
м оза , ш тепсельны е ра зъ ем ы  для п о д кл ю ч е н и я  в сеть 
панелей  о б о гр е в а  л о б о вы х  и б о ко в ы х  о к о н  каб ины , ло­
ко м о ти в н ы й  све то ф о р , пе р е кл ю ч а те л ь  п р о ж е к т о р а  и кран 
м аш иниста . З десь ж е  п р е д у с м о тр е н ы  отд ел ен и я  для хра­
нения т е хд о кум е н та ц и и  и м е д и ка м е н то в . На зад ней  стене 
каб ин ы  и м еется ш ка ф ч и к  для р а зм е щ е н и я  те р м о со в  и 
п р о д у кто в  питания. В с л у ж е б н о м  та м б у р е  вагона имею тся 
ш каф ы  для о д е ж д ы  и эл е ктр о а п п а р а тур ы  вспом огательны х 
н у ж д . На ка р ка са х  этих ш каф о в  установлены  панели 
с в ы кл ю ча те л ям и  и си гн ал изаци ей  вход н ы х д ве р е й  поезда.

С э л е ктр о п о е зд а  №  1028 пр и м е н я е тся  пр инци пи ал ьно  
и зм ен ен н ая  систем а  о топ л ен и я  и вентиляци и  каб ин ы  ма­
ш иниста. В зи м н и й  и пе р е хо д н ы й  п е р и о д ы  го д а  ее ис­
п о л ь зу ю т  для отоп л ен и я , а в летние м е ся ц ы  —  для вен­
тиляции , п р и ч е м  оба д ействия вы п о л н яю тся  с п о м о щ ью  
о д н о й  и той  ж е  уста н о вки . О на  состои т  из м о то р -в е н ти л я ­
тора , в о зд у х о за б о р н ы х  ж а л ю з и  с ф и л ьтр ом , э л е ктр о ка л о ­
ри ф е р а  и вен тиля ци он ны х каналов со  спе ц и ал ьн ы м и  за­
сл о нка м и . О то пл е н и е  по м е щ е н и я  каб ин ы  пр о и зво д и тся  
п о д о гр е т ы м  в о з д у х о м  в сп е ц и а л ьн о м  э л е ктр о ка л о р и ф е р е . 
Л е то м  устан овка  пр и  о т к л ю ч е н н о м  э л е ктр о ка л о р и ф е р е  
пр и н уд и те л ьн о  ве н тил и руе т  п о м е щ е н и е  с м н о го кр а т н ы м  
о б м е н о м  возд уха . С м о н ти р о ва н а  она в ч е р д а ч н о м  п о м е ­
щ ении  с л у ж е б н о го  та м б ур а . Ее э л е ктр о ка л о р и ф е р  нахо­
дится внутри  зад не й  стены  каб ин ы . Т акое  р а сп о л о ж е н и е  
частей весьм а р а ц ио на л ьн о , так к а к  они  не зан и м а ю т  
по л е зн о й  пл ощ ад и . Э л е кт р о ка л о р и ф е р  о б щ е й  м о щ н о сть ю  
7,2 квт им е ет  д ве  ступен и . В пе р е хо д н ы й  п е р и о д  года 
в кл ю ч а ю т  м а л ую  ступень  м о щ н о с т ь ю  2,4 квт, а при 
б о л е е  н и зки х  те м п е р а тур а х  и сп о л ь зую т  п о л н у ю  м ощ н ость . 
К р о м е  то го , п о л н у ю  м о щ н о сть  э л е ктр о ка л о р и ф е р а  п р и ­
м е н я ю т  для у с к о р е н н о го  нагрева  во зд уха  в ка б и н е  м а­
ш иниста.

В о з д у х о за б о р н ы е  ж а л ю з и  с ф и л ьтр о м  и за сл о н ­
ко й  см о н ти р о ва н ы  в о д н о м  ко р п у с е . С п о м о щ ь ю  спе ц и ­
альной р у ч ки , наход я щ ей ся  в п о м е щ е н и и  ка б и н ы , м о ж н о  
р е гул и р о ва ть  по д ачу  во зд уха  (от  200 д о  600 м 3/ч ).

У стро йство  о топ л ен и я  и вентиляции  каб ин ы  м а ш и н и ­
ста работает с л е д у ю щ и м  о б р а з о м  (р ис . 4). З асасы ваем ы й 
м о то р -в е н ти л я то р о м  11 во зд ух  пр и  о т кр ы т о й  за сл о н ке  9 
в о з д у х о за б о р н ы х  ж а л ю з и  с ф и л ьтр ом  10 по па д а ет  в ч е р ­
д ачное п о м е щ е н и е . В ентилятор  под ает е го  по  го р и з о н ­
тальном у в о з д у х о п р о в о д у  в п е р е кл ю ч а те л ь н у ю  ка м е р у  1 
ве р ти ка л ьн о го  канала 4. П осл ед ни й  им е ет  в е р х н ю ю  и н и ж ­
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н ю ю  за сл о н ки . В зависим ости , от  в р е м е н и  го д а  они  д о л ж ­
ны быть п е р е кл ю ч е н ы  на л етний  или зи м н и й  р е ж и м , т. е. 
одна о ткр ы та , а д р у га я  закр ы та . В летнее в р е м я  для 
обеспечен и я  вен тиляци и  о т к р ы в а ю т  в е р х н ю ю  за сл о н ку  
п е р е кл ю ч а те л ьн о й  ка м е р ы  и в о зд ух , п р о хо д я  ч е р е з  вы ­
ходны е ж а л ю з и  2, по па да ет  н е п о ср е д ств е н н о  в п о м е щ е ­
ние каб ин ы . Р е гул и р о в о ч н ы й  щ и то к  3, н аход ящ ий ся  у вы­
ходны х ж а л ю з и  2, п о зв о л я е т  направлять  п о то к  во зд уха  
в ка б и н у  п о д  л ю б ы м  у гл о м , р е ц и р ку л я ц и о н н а я  за сл о н ка  8 
при этом  за кр ы та . Д л я  о то п л е н и я  п о м е щ е н и я  зи м о й  в о з ­
дух т а к ж е  по ступ а е т  в п е р е кл ю ч а те л ь н у ю  ка м е р у  1. Ре­
гу л и р о в о ч н у ю  з а с л о н ку  9 о т кр ы в а ю т  частично, а 8 —  п о л н о ­
стью . Так к а к  ве р хн я я  за сл о н ка  п е р е кл ю ч а те л ь н о й  к а м е ­
ры  1 за кр ы та , а н и ж н я я  о ткр ы та , то во зд ух  (п оступая  по 
в е р ти ка л ь н о м у  кан ал у ) ч е р е з  э л е к тр о к а л о р и ф е р  5 н а гр е ­
вается и по па да ет  в ка б и н у  ч е р е з  о т к р ы т у ю  за сл о н ку

н и ж н и х  вы ход н ы х  зи м н и х  ж а л ю з и  6. В каб и н е  уста н о вл е н  
т е р м о р е гу л я т о р  7, к о т о р ы й  в ы кл ю ч а е т  э л е к т р о к а л о р и ­
ф ер  5 пр и  зад ан но й  т е м п е р а т у р е  и в кл ю ч а е т  е го  вновь , 
если она становится н и ж е  д о п усти м о й  величины . С о в м е ­
щ енная си сте м а  отоп л ен и я  и вентиляци и  каб ин ы  м а ш и н и ­
ста (по  ср а вн е н и ю  с р а не е  п р и м е н я в ш и м и ся  р а зд е л ь н ы м и  
устр о й ства м и ) об есп ечи вает  б о л е е  р а в н о м е р н о е  р е гу л и ­
р о ван ие  те м п е р а тур ы , улучш ает са н и та р н о -ги ги е н и ч е ски е  
условия.

С л ед ует  отм етить , что п о д о б н ы е  и зм е н е н и я  внесены  
и в к о н с т р у кц и ю  го л о в н о го  вагона э л е ктр о п о е зд а  п е р е ­
м е н н о го  то ка  в ЭР9П.

Ю . Н. Д ы м а н т ,
зам . гл а в н о го  к о н с т р у кт о р а  

Р и ж с ко го  в а го н о стр о и те л ь н о го  завод а

г. Р и га

^  т1р е ^ у п р е ж д а т ь >  быстро обнаруживать и устранять 
«У д д *  -В- Д  ^  неисправности, в электрических цепях локомотивов

ДВА СЛУЧАЯ
НА ЭЛЕКТРОСЕКЦИИ С'

У Д К  621.335.42.04.004.6

1 / - Росле деповского ремонта поезд Ез из шести 
вагонов не подали на линию потому, что провод 

15 первой секции имел электрическое соединеннее 
проводом 15 второй секции. Обнаружили это 
следующим образом. В кабине моторного вагона 
первой секции включили рубильник аккумулятор­
ной батареи. Потом в кабине моторного вагона 
второй секции (рубильник аккумуляторной бата­
реи был выключен) заметили, что на Р Щ  низко­
вольтный вольтметр показывает полное напряж е­
ние. Н аряду с этим в кабине прицепного вагона 
горела лампа измерительных приборов и нижне­
го хвостового красного сигнала (после включения 
их кнопок). При проверке выяснили, что на ре­
монте в щитках на прицепных вагонах были зам е­
нены неисправные синие лампы, которые сигнали­
зируют о срабатывании защиты вспомогательных 
машин. При рассмотрении схемы убедились в ее 
исправности.

Такое явление происходило потому, что на обе­
их секциях во всех кабинах прицепных вагонов 
поставили исправные синие сигнальные лампы. 
Ток из одной секции протекал во вторую секцию, 
что подтверждал низковольтный вольтметр на 
РЩ , несмотря на то, что панель с батареей не 
соединили. Именно по этой причине светилась

лампа измерительных приооров и нижнего хво­
стового сигнала. Если несколько перегоревших 
л^мп будет находиться в щитках, то такое явле­
ние не произойдет. Схема токопрохождения при­
ведена на рисунке.

А вот случай другой неисправности. У мотор­
вагонного поезда С^, составленном из шести 
вагонов при трогании с места, на пульте загоре­
лась красная лампа, сигнализирующая о боксо- 
вании первой секции при втором положении кон­
троллера. Машинист перевел ручку на нулевую 
позицию. Затем, не дождавшись установки реос­
татных контроллеров на первую позицию, снова 
быстро установил ее во второе положение. При 
этом на второй секции сработала защ ита 
тяговых двигателей. При отыскании неисправно­
сти установили, что на этой секции реостатный 
контроллер при таком способе управления пере­
ходил на параллельное соединение.

Если бы повторное включение на второе поло­
жение производили, выждав время установки ре-
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остатных контроллеров на первое положение, то 
переход реостатного контроллера на параллель­
ное соединение не происходил и не срабатывала 
бы защ ита тяговых двигателей. Причина была в 
том, что на второй секции вал реостатного кон­
троллера быстрее заканчивал возврат в первое по­
ложение (был лучше смазан, больше поступало 
к нему воздуха).

На первой секции вал Р К  вращ ался медлен­
но. Кроме того, у него при этом одновременно и 
кратковременно замыкались низковольтные кон­
такторы РК1-Ю, 12— 17, Р К П ,  т. е. при переходе с 
десятой позиции на одиннадцатую первые два еще 
не успевали разомкнуться, а последний уже сра­
батывал. Это создавало кратковременную подачу 
напряжения на провод 3. А так как вал Р К  вто­
рой секции имел большую скорость вращения, то 
он успевал быстрее встать в одиннадцатую пози­
цию при повторном включении контроллера м а­
шиниста во второе положение. Таким образом, 
вал бесконтрольно переходил на параллельное 
соединение, перегружал тяговые двигатели. Это 
приводило к боксованию и срабатыванию защ и ­
ты. Устранив одновременное замыкание выш еука­
занных контакторных элементов, секции привели 
в нормальное состояние.

А. Н . И ванов ,
маш инист локом отивного депо Н икополь 

П риднепровской дороги
г . Н и к о п о л ь

Сборку схемы ведут з  такой последовательно­
сти. Дизель останавливают, аккумуляторные ба­
тареи отключают. Затем  соединяют последова­
тельно независимые обмотки главных генерато­
ров. Д л я  этого отнимают провода 923 от шунтов 
117 на обеих секциях. Н а здоровой секции один 
конец перемычки длиной 70 см (тщательно за­
чистив концы) соединяют с проводом 923, а дру­
гой -— с проводом 390, идущем на контактор ДЗ. 
Вторую перемычку ставят с провода 394 контак­
тора Д1 на шунт 117. Н а больной секции от про­
вода 390-ДЗ ставят перемычку на шунт 117. Для 
соединения перемычек следует использовать бол­
ты Мб (например, с лючков главных генера­
торов) .

„ЗдороВая'секция 
кв

Вольная секция 
кв

1390 Щ )

\ т щ
т т

С х е м а  п и т ан и я  н езав и си м о г о  в о зб у ж д е н и я  гл а в н ы х  ген ераторов  
т е п л о в о з а  2ТЭ10Л о т  од н о го  в о зб у д и т е л я

НА ТЕПЛОВОЗЕ 2ТЭ10Л 
НЕИСПРАВЕН ВОЗБУДИТЕЛЬ. 
КАК БЫТЬ!

У Д К  625.282-843.6.066.004.6

О  эксплуатации бывают различные неисправ- 
■^ности двухмашинного агрегата тепловоза 
2ТЭ10Л: обрыв карданного вала, межвитковые 
замыкания обмоток, заклинивание подшипников 
якоря и другие. В этих случаях возбуждение 
главного генератора можно осуществить от воз­
будителя здоровой секции, используя кабели па­
раллельного подключения аккумуляторных б ата ­
рей обеих секций. Д л я  сборки схемы необходимо 
иметь четыре перемычки длиной 70—80 см и се­
чением не менее 6—8 мм2 (т. е. по три провода 
сечением 2,5 мм2). При этом один возбудитель 
будет питать независимые обмотки двух главных 
генераторов.

Д алее  на больной секции снимают кожух на 
двухмашинном агрегате и соединяют вывод ЯЯ с 
Я, для чего саж аю т их на один болт и крепко за ­
тягивают. Провод 923 соединяют перемычкой 
длиной 80 см с проводом 394 контактора Д1.

После тщательной проверки собранной цепи 
запускают дизели обычным порядком. Никаких 
помех не должно быть, так как контактор КВ при 
запуске не включается. Приводят тепловоз в дви­
жение на 1—2-й позициях и смотрят по килоам­
перметру величину нагрузки. Отклонение килоам­
перметра против часовой стрелки говорит о том, 
что полярность возбуждения противоположная. 
Необходимо проверить правильность соединения. 
Мощность будет соответствовать номинальной и 
поезд с успехом можно довести на аварийной 
схеме до станции основного депо. Двухмашинный 
агрегат не перегревается и работает нормально.

Зарядку  аккумуляторной батареи больной 
секции производят от вспомогательного генерато­
ра здоровой секции через резервные провода 35 и 
клеммы 1/7, 1/4. Н а весь монтаж обычно затр а­
чивается 15—20 мин.
г. А р за м а с

Г. П . И ванов,
м аш инист депо А рзамас 

Горьковской дороги
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НАШ А БИБЛИОТЕЧКА (выпуск № 54)
ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ЗНАНИЯ — В МАССЫ!

злвнтричеоквя и шепловознзн ОСНОВЫ  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ 

ЭКОНОМИКИ

Статья девятнадцатая

МАТЕРИАЛЬНОЕ ПООЩРЕНИЕ ЗА ВЫПОЛНЕНИЕ 
ВСТРЕЧНОГО ПЛАНА ПРЕДПРИЯТИЯ

У Д К  656.2:658.323.8

ответ на О б р а щ е н и е  Ц К  КП С С  
к  п а ртии , к  с о в е т с к о м у  н а р о д у  в на­

чале т е к у щ е го  го д а  на п р е д п р и я ти я х  
п р о м ы ш л е н н о с ти  и тр а н сп о р та , во 
всех  о тр а сл ях  н а р о д н о го  хозяйства  
страны  п р и н я ты  встр е чн ы е  планы  —  
с о ц и а л и с ти ч е с ки е  об язательства  по 
д о с р о ч н о м у  в ы п о л н е н и ю  пл ан овы х за ­
даний  н ы н е ш н е го  о п р е д е л я ю щ е го  го ­
да пя ти л е тки . М и н и сте р ства  и в е д о м ­
ства, пл ан овы е , с н а б ж е н ч е с ки е  и ф и­
н ан со вы е  о р га н ы  пр и зв а н ы  созд ать  
т р у д я щ и м с я  н е о б х о д и м ы е  условия 
для в ы п о л н е н и я  встр е чн ы х  п л а н о в -о б я ­
зательств  и, в частности, ул уч ш ить  си ­
с те м у  уп р а вл е н и я  и пл ан ир ован и я , о р ­
га н и за ц и ю  т р уд а  и э к о н о м и ч е с ко е  сти­
м у л и р о в а н и е  п р о и зв о д ств а  во  всех 
е го  звен ьях .

В к о м п л е к с е  этих в о п р о с о в  о с о б о е  
м е сто  за н и м а е т  э к о н о м и ч е с ко е  с ти м у ­
л и р о в а н и е . В ц ел ях  п о вы ш е н и я  заи н ­
те р е со в а н н о сти  ко л л е кти в о в  п р е д п р и ­
ятий в в ы п о л н е н и и  встр е чн ы х  планов 
на о сн о в е  со ц и а л и с ти ч е с ко го  со р е в ­
н ован и я  Госплан СССР, Г о с ко м тр у д , 
В Ц С П С  и Ц С У  СССР пр ин я л и  спе ц и ­
ал ьн о е  р а зъ я сн е н и е  «О  п о р я д к е  р а з ­
р а б о тки  и учета  в ы п ол н ен и я  встр е ч ­
н ы х планов  п р е д п р и я ти й  (п р о и з в о д с т ­
вен н ы х  о б ъ е д и н е н и й ) на 1974 год».

В стр ечн ы е  планы , р а зр а б о та н н ы е  
по  ини ци ативе  ко л л е кти в о в  п р е д п р и я ­
тий с у ч е то м  и спо л ьзо ва ни я  внут­
р е н н и х  р е зе р в о в , и м е ю т  своей  ц е л ью  
у сп е ш н о е  вы п о л н е н и е  пя ти ле тн его

плана, в п е р в у ю  о ч е р е д ь , по п о вы ш е ­
н и ю  эф ф е кти вно сти  пр о и зв о д ств а  и 
те м п о в  роста  пр о и зв о д и те л ь н о сти  т р у ­
да. В стр ечн ы м и  являю тся п р ин я ты е  
п р е д п р и я ти я м и  планы  с б о л е е  вы со ­
ки м и  п о ка за те л я м и  по  ср а в н е н и ю  с 
у т в е р ж д е н н ы м и  вы ш е сто ящ ей  о р га ­
н и за ц и е й  в плане на 1974 г.

Во встречн ы х планах учиты ваю тся  
ли чны е и ко л л е кти в н ы е  встречн ы е  
планы  и со ц и а л и сти ч е ски е  о б яза те л ь ­
ства р а б о ч и х  цехов , уча стко в  и д р у ­
гих по д р а зд е л е н и й  пр е д п р и я ти й . При 
этом  о с о б о е  вн им а ни е  уд еляется  ос ­
н о вн ы м  по ка за те л я м , исход я из к о н ­
кр е тн ы х  задач и усло вий  п р о и зв о д с т ­
ва. На ж е л е зн ы х  д о р о га х  и п р е д п р и я ­
тиях ж е л е з н о д о р о ж н о го  тра н спо р та  
это п е р е в о зки  по  устан овлен н ой  н о ­
м е н кл а ту р е  гр у з о в  и п р е ж д е  все го  ка ­
м е н н о го  угля , неф ти и н е ф т е п р о д у к ­
тов, р у д н о -м е та л л у р ги ч е с ко го  сы рья , 
з е р н а  и д р у го й  п р о д у к ц и и  с е л ьс ко го  
хозяйства, по вы ш е н и е  эф ф ективности  
и спол ьзова ни я  те хн и ч е ски х  средств , 
в п е р в у ю  о ч е р е д ь  п о д в и ж н о го  соста­
ва, в н е д р е н и е  н о во й  техн ики  и науч ­
н ой  о р га н и за ц и и  труд а , ро ст  п р о и з в о ­
д ител ьности  труд а , пр иб ы ли  и рента­
б ельности  п р о и зво д ства .

В м есте  с те м  встречн ы е  планы , ка к  
пр ави ло , учи ты ваю т в о з м о ж н о с ти  м а ­
т е р и а л ь н о -те хн и ч е ско го  о б есп ечен и я  
и м е р ы , о сущ е ствл я е м ы е  для д о п о л ­
н ительной  э ко н о м и и  м а тери ал ьн ы х 
р е сур со в . О тд е л ьн ы е  в о п р о сы  о б е с п е ­

чения встречн ы х планов м ате р и а л ь ­
н ы м и  р е сур са м и  р е ш а ю тся  п р е д п р и я ­
тиям и  с со о тв е тств ую щ е й  о р га н и з а ­
ц и ей , ко т о р о й  они  по д чи не ны .

В стречны е планы  п р е д п р и я ти й  ра с ­
см атри ваю тся  и п р и н и м а ю тся  в ы ш е ­
сто ящ и м и  о р га н и за ц и я м и , ко т о р ы е  
д о л ж н ы  о казы вать  н е о б х о д и м у ю  п о ­
м о щ ь  в их р а зр а б о тке  и вы полн ен и и , 
ко о р д и н а ц и и  и ко н тр о л е .

П ри  п о д ве д е н и и  и то го в  ра б оты  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г , о тд ел ен и й  и п р е д ­
пр ияти й  о ц е н к а  их д еятел ьно сти  п р о ­
и зво ди тся  и сход я  из вы п олн ен и я  ут­
в е р ж д е н н о го  и в с тр е ч н о го  плана. 
П р е д п р и я ти я , вы п о л н и вш и е  встр е ч ­
н ы е  планы  на 1974 г., ко т о р ы е  п р и н я ­
т ы 'н а  у р о в н е  или вы ш е зад аний  пя ­
ти л е тн его  плана на этот год , п р о и з в о ­
д ят е ж е кв а р та л ь н ы е  д о о тчи сл е н и я  в 
ф о н д ы  м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я . 
Н о р м а ти вы  этих отчислений  уста н о в ­
лены  в соо тветствии  с п у н кт о м  7 «О с­
н овн ы х  п о л о ж е н и й  о б  о б р а зо в а н и и  и 
р а сход ован и и  ф он д а  м а те р и а л ьн о го  
п о о щ р е н и я  и ф он д а  со ц и а л ь н о -ку л ь ­
тур н ы х  м е р о п р и я ти й  и ж и л и щ н о го  
строи те льства  на 1971— 1975 год ы » 
б е з  сн и ж е н и я  этих н о р м а ти в о в  (в п р е ­
делах по ка за те л е й  встречн ы х планов). 
Если по  пр и ч и н а м , не  за ви сящ и м  от 
п р е д п р и я ти я , у тв е р ж д е н н ы е  и встр е ч ­
ны е  планы  м о гу т  о казаться  н и ж е  за ­
д аний  п я ти л е тн его  плана на этот год , 
то по р е ш е н и ю  м ин и сте рства , со гл а ­
с о в а н н о м у  с Ц е н тр а л ьн ы м  К о м и те то м
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I п р о ф с о ю з а , отчи слени я  в ф о н д ы  м а - 
| т е р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  за в ы п о л н е - 
| н и е  в с тр е ч н о го  плана, п р е в ы ш а ю щ е го  

у т в е р ж д е н н ы й  план, м о гу т  п р о и з в о ­
диться по  п о л н ы м  н о р м а ти в а м  (в п р е ­
делах п о ка за те л е й  встречн ы х планов).

П о ж е л е зн ы м  д о р о га м  и их п р е д ­
п р и я ти я м  в расчетах п я ти л е тн его  пла­
на на 1974 г. не  бы л учтен  р я д  ф а кто ­
ро в , п о вл и явш и х на р а зм е р  пр иб ы ли  
и у р о в е н ь  ре нтаб ельн ости , ко т о р ы е  
п р е д у с м о тр е н ы  в го д о в о м  плане на 
1974 г. И сход я  из это го  М П С  по со ­
гл а со ва н и ю  с Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б оч их  
ж е л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н спо р та  п р и н я ­
л о  р е ш е н и е  установить  для д о р о г  на 
1974 г. п о р я д о к  расчета  д о п о л н и те л ь ­
ны х отчислений  в ф о н д  м а те р и а л ьн о го  
п о о щ р е н и я  за вы п о л н е н и е  встречн ы х 
планов  по  пр и б ы л и  и рентаб ельн ости  
по  п о л н ы м  н о р м а ти ва м , н е за ви си м о  
от  ур о в н я  этих п о ка за те л е й  по  пяти ­
л е тн е м у  плану. А н а л о ги чн ы й  п о р я д о к  
о б р а зо в а н и я  ф он д а  м а те р и а л ьн о го  
п о о щ р е н и я  пр и н я т  и для л инейны х 
п р е д п р и я ти й  и б уд е т  сохр ан ен  т а кж е  
на 1975 г.

Н е ко т о р ы е  льго тн ы е  усло вия  п р е ­
д оста вл е н ы  для тех п р е д п р и я ти й , у 
к о т о р ы х  по ка за те л и  у т в е р ж д е н н о го

плана на 1974 г. находятся на ур о вн е  
или вы ш е заданий  пя ти ле тн его  плана 
на этот год . Эти п р е д пр и я ти я  д а ж е  
пр и  н е к о т о р о м  н е д о вы п о л н е н и и  п р и ­
няты х им и встречны х планов с м о гут  
п р о и зв о д и ть  д оотчи сл ен и я  в ф онд ы  
м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  за п е р е в ы ­
по л н ен ие  у т в е р ж д е н н о го  плана на 
1974 г. по устан овлен н ы м  н ор м а ти ва м  
б е з  сн и ж е н и я . В этом  случае д о о тч и с ­
ления в ф о н д  м а те р и а л ь н о го  п о о щ ­
ре ни я  п р о и зв о д я тся  в зави сим ости  от 
вы полнени я  п р ин я ты х встречн ы х пла­
нов по  к а ж д о м у  ф о н д о о б р а з у ю щ е м у  
п о ка за те л ю  р а зд ел ьн о .

В табл. 1 в качестве  п р и м е р а  п р и ­
вед ен ы  и схо д н ы е  д анны е для ра сче ­
та д о п о л н и те л ьн ы х  отчислений  в ф о н д  
м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  при  вы ­
по лн ен ии  в с тр е ч н о го  плана по  о д н о м у  
л о ко м о ти в н о м у  д е п о  за II квартал 
1974 г.

Д о п у с ти м , что для это го  д е п о  в 
расчете  на о д н о го  че л овека  п р о и з ­
вод и те льн ость  тр уд а  пятилетним  пла­
н о м  на 1974 г. п р е д усм атр ива л ась  в 
р а зм е р е  19 280 тыс. т км  брутто , го д о ­
вы м  пл ан ом  на этот го д  у т в е р ж д е н о  
18 950 тыс. т км . В стречны м  ж е  пл аном  
на 1974 г. ко л л е кти в  д е п о  об язался

вы полнить  19 160 тыс. т км  брутто. 
Д а л е е  п р и м е м , что  ф о н д  заработной  
платы по  отчету  за 1970 г. составляет
2803,5 тыс. руб ., в то м  числе за 
II квартал  1970 г. 705,9 тыс. руб .

Н о р м а ти вы  отчи сл ен и я  в ф онд  ма­
те р и а л ьн о го  п о о щ р е н и я  утверж д ены  
в р а зм е р а х , у ка за н н ы х  в табл. 2 
(в % к  ф о н д у  за р а б о тн о й  платы).

Р азм е р  д о п о л н и те л ьн ы х  отчислений 
в ф о н д  м а те р и а л ь н о го  по ощ ре ни я  
составит:

за вы п ол н ен и е  балан сово й  п р и б ы ­
ли:

1. За вы п ол н ен и е  встр е ч н о го  пла­
на— по пл а н о в о м у  (п о л н о м у ) н о р м а ти ­
ву (7 0 5 ,9 X 0 ,1 4 8 2 X 9 ,5 ) : 100 =  9933 руб.

2. За пе р е в ы п о л н е н и е  го д о в о го  
плана, п р е в ы ш а ю щ е го  встречны й 
план —  по  с н и ж е н н о м у  н о рм ати ву  
(7 0 5 ,9 X 0 ,1 0 3 7 X 1 0 ) : 100 =  7320 р уб .;

за п о вы ш е н и е  р а счетно й  р е нта ­
б е л ьн ости :

1. За вы п о л н е н и е  в с тр е ч н о го  пла­
на— по пл а н о в о м у  (п о л н о м у ) н о р м а ти ­
ву (2 8 0 3 ,5 X 0 ,2 6 9 3 X 0 ,5 ) : 100 =  3774 руб .

2. За п е р е в ы п о л н е н и е  го д о в о го  
плана, п р е в ы ш а ю щ е го  встречны й  
план —  по  с н и ж е н н о м у  н о р м а ти ву  
(2 8 0 3 ,5 X 0 ,1 8 8 5 X 3 ,0 ) : 100 =  15 853 р у б .;

за вы п о л н е н и е  плана п о  п р о и з в о ­
д ител ьно сти  тр уд а :

П о с к о л ь ку  п р ин я ты й  встречны й  
план по  пр о и зв о д и те л ь н о сти  тр уд а  на 
1974 г. н и ж е  задания по  пя ти ле тн ем у 
плану, д о п о л н и те л ьн ы е  отчи слени я  в 
ф о н д  м а те р и а л ьн о го  п о о щ р е н и я  за 
отчетны й  п е р и о д  1974 г. п р о и зв о д я т ­
ся на об щ и х  основа ни ях , т. е. по  
с н и ж е н н о м у  н о р м а ти в у  (705,9 Х  
Х 0 , 14 00X 13 ,0 ) : 100 =  12 847 р уб .

Всего д о п о л н и те л ьн ы е  отчи слени я  
в ф о н д  м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  со­
ставят 9 9 3 8 + 7 3 2 0 + 3 7 7 4 + 1 5  853 +  
+  12 847 =  49 732 руб .

З ави сим ость  р а зм е р о в  о б р а зо в а н ­
ны х ф о н д о в  м а те р и а л ьн о го  п о о щ р е ­
ния от вы п олн ен и я  встречн ы х планов 
увязы вается с р а зм е р а м и  вы плачи ва­
е м ы х п р е м и й . Если п р е д п р и я ти я  п р и ­
н и м а ю т  и в ы п о л н я ю т  встречн ы е  пла­
ны  по  уве л и ч е н и ю  пр иб ы л и , п р е ж д е  
все го  за счет м а тери ал ьн ы х р е сур со в , 
по  д о п о л н и те л ьн ы м  п е р е в о зк а м  и по ­
гр у з к е  гр у з о в , уве л и ч е н и ю  об ъ е м а  
услуг, по  р о сту  пр о и зв о д и те л ьн о сти

Т а б л и ц а  1
И с х о д н ы е  д а н н ы е  д л я  р а с ч е т а  д о п о л н и т е л ь н ы х  о тч и сл ен и й *
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в с т р е ч ­
н ы й  п л ан  
по с р а в ­
н ен и ю  с 
у т в е р ж ­
д ен н ы м  
п л ан о м

р а з н и ц а

Б а л а н с о в а я  п р и б ы л ь , т ы с .
р у б . 5 9 3 ,7 6 5 0 ,0 7 0 9 ,6 1 1 9 ,5 % 1 0 9 ,5 % +  1 0 , 0%
Р а с ч е т н а я  р е н т а б е л ь н о с т ь ,
®//0 1 8 ,1 1 8 ,6 2 1 ,6 +  3 ,5 % +  0 ,5 % +  3 ,  0%
П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  т р у д а ,
т ы с .  т к м  б р у т т о 4 4 7 4 ,  4 4 8 0 0 ,0 5 0 5 6 ,1 1 1 3 ,0 % 1 07 , 3% +  5 ,7 %

Т а б л и ц а  2
Н о р м а т и в ы  о т ч и с л е н и й  в ф о н д  м а т е р и а л ь н о г о  п о о щ р е н и я

З а  к а ж д ы й п р о ц е н т

П о к а з а т е л и
П л а н о в ы й
(п о л н ы й ) п е р е в ы п о л ­

н е н и я  п л ан а
н е д о в ы п о л ­

н е н и я  п л а н а

П о б а л а н с о в о й  п р и б ы л и  
П о  р а с ч е т н о й  р е н т а б е л ь н о с т и  
П о п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  т р у д а

0 ,1 4 8 2  
0 ,2 6 9 3  
0 ,2 0 0 0

0 ,1 0 3 7  
0 ,1 8 8 5  
0 ,1 4 0 0

0 ,1 9 2 6  
0 ,3 5 0 0  
0 ,2 6 0 0
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труд а , а т а к ж е  д р у ги м  п о ка за те л я м  
п р е м и р о в а н и я , к о т о р ы е  п р е в ы ш а ю т 
или наход ятся на у р о в н е  зад аний  пя ­
ти л е тн его  плана на этот год , пр е м и и  
устанавливаю тся и вы плачи ваю тся  в 
по вы ш ен н ы х  р а зм е р а х .

К о н кр е т н ы й  р а з м е р  по вы ш ен и я  
п р е м и й  о п р е д е л я е тся  для р у к о в о д я ­
щ их р а б о тн и ко в  п р е д п р и я ти й  в ы ш е ­
сто я щ и м и  о р га н и з а ц и я м и  по  со гл а со ­
вани ю  с с о о тв е тс тв у ю щ и м  п р о ф с о ­
ю зн ы м  о р га н о м , а для остальн ы х ра ­
б о тн и ко в  —  р уко в о д и т е л я м и  п р е д ­
пр ияти й  п о  со гл а со в а н и ю  с  м е стн ы м  
к о м и те т о м  п р о ф с о ю з а . М и н и сте р ств о  
путей  со о б щ е н и я  по  со гл а со в а н и ю  с 
Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  тр а н сп о р та  установи ло , что 
вы плату пр е м и и  р у к о в о д я щ и м  р а б о т ­
н и ка м  упр а вл е ни й  ж е л е зн ы х  д о р о г  за 
вы п о л н е н и е  встречн ы х планов  по  ут­
в е р ж д е н н ы м  п о ка за те л я м  п р е м и р о в а ­
ния м о ж н о  п р о и зв о д и ть  с п о в ы ш е н и ­
е м  уста н о вл е н н ы х  р а зм е р о в  на 10—  

20%.
П о вы ш е н и е  р а зм е р о в  пр е м и й  п р о ­

и зво д и тся  за счет отчи слен и й  в ф он д  
м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  в связи  с 
п р и н я ти е м  встречн ы х планов . На эти 
цели  м о гу т  бы ть н апр авле ны  т а к ж е  
остатки  ф о н д о в  м а те р и а л ь н о го  п о о щ ­
ре ни я  и ср е д ства  ц е н тр а л и зо в а н н о го  
ф о н д а  м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я  м и ­
нистерства.

М и н и сте р ств у  по  со гл а со ва н и ю  с 
Ц К  п р о ф с о ю з а  р а б о ч и х  ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  тр а н сп о р та  п р е д о ста вл е н о  
т а к ж е  пр аво  вы плачивать п р е м и и  в 
п о в ы ш е н н ы х  р а зм е р а х  в тех случаях, 
к о гд а  у т в е р ж д е н н ы й  и встречны й  пла­
ны  н и ж е  за д ан ий  пя ти л е тн е го  плана 
в связи  с н е д о с та тко м  сы рья , м а те ­
р и а л о в  и д р у ги м и  п р и ч и н а м и , н е 
з а в и с я щ и м и  от п р е д п р и я ти й .

Если п р е д п р и я ти е  вы п ол н яе т  и пе ­
ре в ы п о л н я е т  п о каза те л и  плана, ут­
в е р ж д е н н о го  вы ш е сто ящ ей  о р га н и ­
зацией , н о  пр и  этом  не  д остигае т  п о ­
казате лей  в с тр е ч н о го  плана, п р и н я то ­
го  п р е д п р и я ти е м , п р е м и и  р а б о тн и ка м  
вы п лачи ваю тся  в р а зм е р а х , п р е ­
д у с м о тр е н н ы х  за вы п о л н е н и е  и п е р е ­
вы п о л н е н и е  у т в е р ж д е н н о го  плана.

Р а ссм о тр и м  это на п р и м е р е . В ло­
к о м о т и в н о м  д е п о  п о л о ж е н и е м  о п р е ­
м и р о в а н и и  р у ко в о д я щ и х , и н ж е н е р н о - 
те хн и ч е ски х  р а б о тн и ко в  и сл уж ащ и х

п р е д у с м о тр е н а  выплата пр е м и и  за  вы ­
по лн ен ие  плана балансовой  пр иб ы ли , 
ур о в н я  расчетной  ре нтаб ельности  и 
пр о и зв о д и те л ь н о сти  тр уд а  —  в р а зм е ­
ре  20%  д о л ж н о с т н о го  окла да , за к а ж ­
ды й п р о ц е н т  пе р е вы п о л н е н и я  плана 
п р и б ы л и  —  1% , за к а ж д у ю  д е ся тую  
пр о ц е н та  пр евы ш е ни я  пл а н о во го  
ур о в н я  ра счетной  ре нтаб ельности  —  
3 % , за  ка ж д ы й  п р о ц е н т  р о ста  п р о ­
и зво д и тельн ости  труд а  —  1 % д о л ж ­
н о с тн о го  окла да . О б яза те л ьн ы м  ус л о ­
в и ем  п р е м и р о в а н и я  п р е д у с м о тр е н о  
вы п ол н ен и е  т о н н о -ки л о м е т р о в о й  р а ­
боты , д о п о л н и те л ьн ы м  —  сн и ж е н и е  
пр отив  н о р м ы  уста н о вл е н н о го  п р о ­
цента  н еи спра вны х л о ко м о ти в о в , на­
ход я щ ихся  в д е п о в с ко м  ре м о нте .

П ри вы полн ен и и  д о п о л н и те л ьн о го  
условия р а зм е р  пр е м и и  увел ичивае т­
ся на 15% , а при  невы п олн ен и и  у м е ­
ньш ается на 50% . За вы п ол н ен и е  п о ­
казателей  п р е м и р о в а н и я  пр ем и я  вы ­
плачивается е ж е м е ся ч н о , а за пе р е вы ­
п о л н ен ие  —  п о ква р та л ьн о  с увел иче­
н ие м  м е ся чн ы х  п р е м и й  на 10% за 
вы п о л н е н и е  в с тр е ч н о го  плана.

П о р е зул ьтатам  работы  за апрель, 
м ай  и и ю нь  р а зм е р  вы плаченны х п р е ­
м ий  со о тветствен но  составил 10, 18, 
20 или 48%  м е ся ч н о го  оклада .

У читы вая, что по и то га м  работы  
за II квартал  д о п о л н и те л ьн ы е  усло вия  
пр е м и р о в а н и я  бы ли вы полнены , р у к о ­
во д я щ и м  р а б о тн и ка м  д е п о  (начальни­
ку , зам ести тел я м  начальника , главно­
м у  и н ж е н е р у ) р а зм е р  пр е м и и  п о в ы ­
ш ен на 15% - К р о м е  то го , за вы п о л н е ­
ние  пр ин яты х встречн ы х планов этим  
р а б о тн и ка м , а т а к ж е  гл а вн о м у  б ухга л ­
т е р у  р а зм е р  пр е м и и  был увеличен  на 
10%.

И так, по  результатам  работы  за 
квартал  пр е м и я  б уд е т  начислена в 
р а зм е р е :

за п е р е вы п о л н е н и е  плана по  п р и ­
б ы л и — 19,5% (1 X 1 9 ,5 ) ;

за пр е вы ш е ни е  ур о в н я  ре нта­
б ельности  —  10,5 (0 ,3 X 3 ,5 X 1 0 );

за п е р е вы п о л н е н и е  плана по  п р о ­
и зво д и те л ьн о сти  труд а  —  13,0% 
(1 X 1 3 ).

И то го  по  результатам  работы  за 
квартал  43,0%  (19,5 +  10,54-13,0), а с 
уче то м  по вы ш ени я  р а зм е р а  пр е м и и  
за сн и ж е н и е  пр о ц е н та  неи спра вны х 
л о ко м о ти в о в  и вы п о л н е н и е  в стр е ч н о го  
плана:

р у к о в о д я щ и м  р а б о тн и ка м  (п о  пе ­
р е ч н ю ) 4 3 ,0 +  (4 3 ,0 X 0 ,1 5  : 3) +  (4 8 ,0 Х
Х 0 ,2 5  : 3) =  49,1 % кв а р та л ь н о го  о кл а ­
да; гл а в н о м у  б ух га л те р у  43,0 +  (4 8 ,0 X  
Х 0 ,1 0 :3 ) =  44,6%  кв а р та л ь н о го  о кл а д а .

У чет вы п олн ен и я  планов по п р е д ­
пр и я ти я м  п р о и зв о д и тся  по  пл ан овы м  
по ка за те л я м , у т в е р ж д е н н ы м  вы ш е­
сто ящ и м и  о р га н и за ц и я м и , и о тд ел ьн о  
по  п о ка за те л я м  в с тр е ч н о го  плана. 
Д а н н ы е  о вы полн ен и и  встречн ы х пла­
нов по д счи ты ва ю тся  е ж е кв а р та л ь н о  
по  п о ка за те л я м  пр иб ы л и , ре нта б е л ь ­
ности, пр о и зв о д и те л ьн о сти  тр уд а  и 
д р у ги м  о сн о в н ы м  п о каза те л ям .

Выш е в качестве  п р и м е р а  п р и в е ­
ден п о р я д о к  м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е ­
ния р у к о в о д я щ и х  р а б о тн и ко в  д еп о . 
Н а р я д у  с ним и , к а к  ука зы ва л о сь , за 
вы п ол н ен и е  встречн ы х планов п р е ­
м и р у ю тс я  в б о л е е  вы со ки х  р а зм е р а х  
и ра б о ч и е , п р и н я в ш и е  и вы п о л н и в ­
ш ие свои п о в ы ш е н н ы е  со ц и а л и сти ч е ­
с ки е  об язательства . Д л я  этой цели 
напр авляется  зна чи тел ьна я  часть 
ф онд а  м а те р и а л ь н о го  п о о щ р е н и я , 
п р е д у с м о тр е н н о го  за вы п о л н е н и е  
встречн ы х планов.

В связи  с пр и н я ти е м  п р е д п р и я ти я ­
м и встречн ы х планов в п о л о ж е н и я  о 
пр е м и р о в а н и и  за их вы полн ен и е  
вносятся со о тв е тств ую щ и е  д о п о л н е ­
ния о к о н к р е т н ы х  р а зм е р а х  п о в ы ш е ­
ния этих п р е м и й . П ри  этом  р у к о в о д ­
ству д е п о  со в м е стн о  с м е стн ы м  к о м и ­
тето м  п р о ф с о ю за  дано  право  о п р е ­
делить ха р а кте р  м атери альн ой  за и н ­
тересо ван но сти  к а ж д о го  р а б о ч е го , ин­
ж е н е р н о -те х н и ч е с к о го  р а б о тн и ка  и 
сл уж а щ е го  цехов , уча стко в  и см ен , 
пр ин я вш и х и вы п олн и вш их свои 
встречн ы е  планы. Р асходование 
средств  на п о о щ р е н и е  д о л ж н о  со о т ­
ветствовать уд е л ь н о м у  весу  о тд ел ьн ы х 
ка те го р и й  р а б о тн и ко в  в о б щ е й  их чис­
ленности. О д н а ко  о с н о в н у ю  часть 
сре дств  на п р е м и р о в а н и е  ц е л е с о о б ­
р а зн о  перед авать  в р а с п о р я ж е н и е  р у ­
ко в о д ств а  п р е д п р и я ти я  для с ти м ул и ­
ро ва н и я  тех ц ехо в , см ен  и уча стков , 
к о т о р ы е  д о сти гл и  вы со ки х  р е з у л ь ­
татов.

Ю. М . Басов,
н ача л ьн ик отдела 

У п р а в л е н и я  труд а , 
за р а б о тн о й  платы 

и те хн и ки  б е зо п а сн о сти  М П С
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 •БЕЗО ПАСНО СТЬ ДВИЖЕНИЯ

Б Е С Е Д Ы
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Статья четвертая:
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У Д К  656.2.08:656.253

В н асто ящ е е  в р е м я  почти  на всех 
станциях  ж е л е зн ы х  д о р о г  наш ей 

стран ы  и м е ю тся  устр о й ства  в за и м о за ­
ви сим ости  с т р е л о к  и си гн ал ов , м н о ги е  
станции  о б о р у д о в а н ы  э л е ктр и ч е с ки м и  
р е л ь со в ы м и  ц е п я м и . Э то зна чи т, что 
р а зр е ш а ю щ и е  ж е л ты е  или зе л е н ы е  
о гн и  на св е то ф о р а х  м о гу т  появиться 
лиш ь в то м  случае, если пр ави л ьн о  
пр и го то в л е н  м а р ш р у т  пр и е м а  или от­
п р а в л е н и я  п о е з д а  и путь д ля  н е го  
с в о б о д е н . Т а ко в о  о д н о  из в а ж н е й ш и х  
тр е б о ва н и й  ПТЭ.

Н о есть е щ е  од и н  р а зр е ш а ю щ и й  
си гн ал , для к о т о р о го  установлены  
о с о б ы е  правила  —  это п р и гл а си те л ь ­
н ы й  сигнал . О н отличается  тем , что 
н е  им е ет  н и ка ко й  зави си м о сти  с 
м а р ш р у т о м  и с в о б о д н о с ть ю  пути. 
В кл ю ч ается  он по п р о сте й ш е й  схем е  
н а ж а ти е м  к н о п к и .

В клю чать  пр игл а сител ьн ы й  сигнал 
д е ж у р н ы й  п о  станции  д о л ж е н  то л ь ко  
в р е д ки х , и с кл ю ч и те л ь н ы х  случаях: 
пр и  н е и спр а вно сти  о с н о в н о го  сигнала, 
пр и  п р о и зв о д с т в е  р а б о т  на станции,

связанны х с р е ко н с т р у кц и е й  уст­
ро йств  СЦБ, или к о гд а  пр ихо д ится  
прин и м ать  п о е зд  на н е сп е ц и а л и зи р о ­
ванны й путь, не п р е д усм о тр е н н ы й  
таблицей  зави сим ости  с т р е л о к  и си г­
налов. Н е д о п усти м а  встреча ю щ аяся  
на н е к о т о р ы х  станциях  п р а кти ка  сис­
т е м а ти ч е ско го  пр и е м а  п о е зд о в  по  
пр и гл а си те л ьн ы м  си гн ал ам  на пути , не 
и м е ю щ и е  о р га н и зо в а н н ы х  м а р ш р уто в , 
а т а к ж е  п р о п у с ка  п о е зд о в  по  та ки м  
си гн ал ам  из п а р ка  в п а р к  или на пе­
р е го н .

В связи  с тем , что пр игла сительны й  
си гн ал  не зависит от п о л о ж е н и я  стре ­
л о к , п о ка за н и я  д р у ги х  св е то ф о р о в  и 
от  занятости  пути, л о ко м о ти в н ы е  б р и ­
гад ы  д о л ж н ы  с т р о ж а й ш е  соб л ю д ать  
устан овлен н ы й  п о р я д о к  е го  п р о с л е д о ­
вания со  с ко р о с т ь ю  не вы ш е 20 км /ч , 
п р оя вл яя  м а к с и м у м  вним ания и го то в ­
ность н е м е д л е н н о  остановиться , если 
встретится пр еп ятстви е  или б уд е т  о б ­
н а р у ж е н о , что  м а р ш р у т  п р и го то в л е н  
н е пр а ви л ьн о . Э то  те м  б о л е е  ва ж н о  
е щ е  и п о то м у , что, к  с о ж а л е н и ю , не 
все д е ж у р н ы е  по  станциям  усвоили , 
что  с пр и гл а си те л ьн ы м  си гн а л о м  над о  
о б ращ а ться  весьм а о с т о р о ж н о . Не и з ­
ж и ты  е щ е  случаи , ко гд а  е го  о т к р ы ­
ваю т пр и  н е пр а ви л ьн о  пр и го то в л е н ­
н о м  м а р ш р уте .

М о ж е т  во зн и кн уть  в о п р о с : а нель­
зя ли об ой ти сь  б е з  п р и гл а си те л ьн о го  
сигнала? О твет тут со в е р ш е н н о  чет­
к и й —  нет, н е л ьзя ! П ри  п р ави л ьн ом  
е го  и спол ьзова ни и  об еспечивается  
б ы стр о е  и б е зо п а сн о е  п р о д в и ж е н и е  
п о е зд о в , что о с о б е н н о  в а ж н о  в ус ­
ло ви я х  и н те н си в н о го  д в и ж е н и я  на 
ж е л е з н ы х  д о р о га х .

НА КАКИХ СВЕТОФОРАХ 
УСТАНАВЛИВАЮТ!

Все в ход н ы е  светоф ор ы , а т а кж е  
м а р ш р у тн ы е  главны х путей  д о л ж н ы  
им еть  пр игла сительн ы е  сигналы  (рис. 
1). Там, гд е  их по  той  или ино й  п р и ч и ­
не на у ка за н н ы х  светоф ор ах  е щ е  нет, 
они  д о л ж н ы  бы ть установлены  в с р о ­
ки , п р е д у с м о тр е н н ы е  пл а н о м  п р и в е ­
д ени я  хозяйства  в соответствие  с т р е ­
б ован и ям и  П равил  те хн и ч е ско й  э ксп ­
луатации .

И с кл ю ч е н и е  составля ю т вход н ы е  
све то ф о р ы , п р е д н а зн а ч е н н ы е  для 
пр и е м а  п о д та л ки в а ю щ и х  л о ко м о ти в о в

с н е п р а в и л ь н о го  пути, а т а кж е  вход­
ны е для пр и е м а  п о е зд о в , следую щ их 
по  н е п р а в и л ь н о м у  пути при  ремонт­
ны х и стр о и те л ьн ы х  работах. На этих 
све то ф о р а х  пр игл а сител ьн ы е  сигналы 
не п р и м е н я ю т . Н ет н а д о б н о сти  в при­
гласительны х и на та к  назы ваем ы х не­
за ви си м о  д е й ств ую щ и х  светоф орах 
станций, не осн а щ е нн ы х  средствам и 
автом атики . Таких станций  осталось 
н е м н о го  и все они  п о д л е ж а т  о б о р у д о ­
ванию  устрой ства м и  централизации  
или кл ю ч е в о й  зави си м о сти  с тр е л о к  и 
сигналов.

Не р а зр е ш а е тся  уста н о вка  пригла­
сительны х си гн ал ов  на гр у п п о в ы х  вы­
ход н ы х  и м а р ш р у тн ы х  светоф ор ах .

Что касается вы хо д н ы х  светоф о­
ров , то  зд е сь  пр игл а си те л ьн ы е  сигна­
лы п р и м е н я ю тся  б о л е е  огра ни че нн о , 
че м  на вход н ы х и м а р ш р утн ы х . Так, 
на вы ход н ы х  св е то ф о р а х  станций , рас­
п о л о ж е н н ы х  на о д н о п утн ы х  участках, 
пр игл а сител ьн ы е  си гн ал ы  не  п р и м е н я ­
ю т, п о с ко л ь к у  о тпр а вл е н и е  по е зд о в  
на о д н о п утн ы й  п е р е го н  по  т а к о м у  сиг­
налу за п р е щ е н о  И н с тр у кц и е й  по  сиг­
нали за ции . Э то вы зван о  тем , что  при 
о ткр ы ти и  п р и гл а си те л ь н о го  си гнал а  не 
ко н тр о л и р у е тс я  сво б о д н о сть  п е р е го ­
на от встречн ы х п о е зд о в  и ош иб ка  
д е ж у р н о го  по  станции  м о ж е т  п р иве с­
ти к  с то л кн о в е н и ю  с т я ж е л ы м и  по­
сле дстви ям и .

Н е д о л ж н о  бы ть пр игла сительн ы х 
сигнал ов  и на вы хо д н ы х  светоф ор ах  
д в ухп утн ы х  уча стков , о б о р уд о в а н н ы х  
д в усто р о н н е й  а в т о б л о ки р о в ко й . То 
ж е  относится  и к  д в у х п у тн ы м  встав­
ка /* , и м е ю щ и м  д в у с т о р о н н ю ю  авто­
б л о к и р о в к у  по  о б о и м  путя м . Ч ем  вы з­
вана такая м ера? Д е л о  в том , что  по  
усл о ви я м  о р га н и за ц и и  д в и ж е н и я  к а ж ­
ды й  из путей  таких  п е р е го н о в  по  су ­
щ еству  р а вно зн ач ен  о д н о п у тн о м у  с 
д в у с то р о н н и м  д в и ж е н и е м .

П р и гласи те льн ы е  сигналы  м о гу т  
устанавливаться на вы хо д н ы х  свето ­
ф ор ах  т о л ь ко  тех  станций , к о т о р ы е  
р а с п о л о ж е н ы  на д в ухп утн ы х  уча стках  
с о д н о с т о р о н н е й  а в т о б л о ки р о в ко й . 
Если к  такой  станции п р и м ы ка е т , д о ­
пусти м , ещ е и о д н о п у тн ы й  уч а сто к  с 
л ю б ы м и  ср е д ствам и  си гн ал изац и и  и 
связи  пр и  д в и ж е н и и  п о е зд о в  или 
д вухпутн ы й  уча сто к , о б о р у д о в а н н ы й  
п о л уа в то м а ти ч е ско й  б л о к и р о в к о й , и 
по  в ы х о д н о м у  с в е т о ф о р у  п о е зд а  от­
пр авляю тся  на л ю б о е  напр авл е ни е , то 
уста н о вка  п р и гл а си те л ь н о го  сигнала
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Р ис. 1. П р и гл ас и тел ь н ы е  си гн ал ы  н а  в х о д н ы х , м а р ш р у тн ы х  и в ы х о д н ы х  с в е т о ф о р а х

не запр ещ ае тся . Н о  д е ж у р н ы й  по  
станции и м е ет п р а в е  отпр авля ть  п о ­
езда по  п р и гл а си те л ьн ы м  си гн ал ам  
то л ько  по  п р а в и л ь н о м у  пути  д в у х п у т ­
н о го  п е р е го н а  с о д н о с т о р о н н е й  ав­
т о б л о к и р о в к о й  (см . ри с . 1). Если п о ­
езд  сл е д уе т  по  н е п р а в и л ь н о м у  пути  
или на п р и м ы ка н и е , то  пр и  появле ни и  
п р и гл а си те л ьн о го  на в ы х о д н о м  свето ­
ф о р е  м аш и н и ст  н е  и м е е т  права отп­
равляться. В д а н н о м  случае  о тп р а в л е ­
ние р а в н о зн а ч н о  п р о е з д у  з а п р е щ а ю ­
щ его  сигнала. Если ж е  п о е з д  д о л ж е н  
следовать по  п р а в и л ь н о м у  пути  д в ух ­
путн о го  уча стка  с о д н о с то р о н н е й  ав­
т о б л о к и р о в к о й , а д е ж у р н ы й  п о  стан­
ции о ш и б о ч н о  о тпр а ви л  е го  на д р у го е  
н апр авл е ни е  или по  н е п р а в и л ь н о м у  
пути, то  та ко й  случай  кв а л и ф и ц и р у е т ­
ся к а к  о тп р а в л е н и е  по  н е го т о в о м у  
м а р ш р у ту  или на заняты й  п е р е го н  в 
зави сим ости  от  к о н к р е т н ы х  о б с то я ­
тельств.

На кр у п н ы х  стан ция х  п р и гл а си те л ь ­
ные си гнал ы  м о гу т  п р и м е н я ть ся  на 
вы хо д н ы х  св е то ф о р а х  не  т о л ь к о  глав­
ных, н о  и б о к о в ы х  путей , по  к о т о р ы м  
п р о и зв о д и тся  б е зо ста н о в о ч н ы й  п р о ­
п у с к  п о е зд о в . О н и  устанавли ваю тся  
т а к ж е  на д р у ги х  в ы хо д н ы х  с в е то ф о ­
рах, уд а л е н н ы х  б о л е е  че м  на 600 м  
от п о м е щ е н и я  д е ж у р н о г о  по  станции 
или м еста  н а хо ж д е н и я  р а б о тн и ка , вы ­
д а ю щ е го  р а зр е ш е н и е  на б л а н ке  зе ­
л е н о го  цвета  для п р о сл е д о в а н и я  за ­
к р ы т о го  в ы х о д н о го  све то ф о р а . Эти 
усло вия  р а сп р о стр а н я ю тся  и на уста­
н о в ку  п р и гл а си те л ьн ы х  сигнал ов  на 
м а р ш р у тн ы х  св е то ф о р а х  б о к о в ы х  п у ­
тей к р у п н ы х  станций .

На в ы хо д н ы х  св е то ф о р а х  п р о м е ­
ж у т о ч н ы х  станций  пр игл а сител ьн ы е  
си гнал ы  п р и м е н я ю т  т о л ь ко  на участ­
ках  с и н те н си вн ы м  д в и ж е н и е м  и лиш ь 
на в ы хо д н ы х  св е то ф о р а х  главны х пу­
тей. В о п р о с  о б  уста н о вке  таких  си гн а ­
лов на м а р ш р у тн ы х  св е то ф о р а х  р а зъ ­
е зд о в  с п р о д о л ь н ы м  р а с п о л о ж е н и е м  
путей  д о л ж е н  реш аться в з а в и си м о с ­
ти от  н е о б х о д и м о с ти  в них, и сход я  из 
м естны х усло вий  на к а ж д о м  уча стке .

Ещ е о вход н ы х  све то ф о р а х . И н о г­
да за та ки м  с в е то ф о р о м  к  гл а вн о м у  
пути станции  п р и м ы ка е т  ответвлени е  
на п е р е го н  (р ис . 2). В п о д о б н о м  сл у ­
чае п о е зд а  м о гу т  п р о п уска ть ся  по  
пр и гл а си те л ь н о м у  си гнал у  т о л ь ко  на 
станцию . Кстати, на со в м е щ е н н ы х  све ­
тоф орах путевы х постов  о д н о п утн ы й  
участков  пр игл а си те л ьн ы е  сигналы  у с ­

танавливать нельзя , так к а к  эти свето­
ф о р ы  явл яю тся  не т о л ь ко  вход н ы м и , 
но  и вы хо д н ы м и  на о д н о п утн ы й  пе ­
р е го н .

Л о ко м о т и в н ы м  б р и га д а м , р а б о та ю ­
щ и м  на уча стках , о б о р у д о в а н н ы х  д ис­
п е тч е р ско й  ц е н тр а л и за ц и е й , н у ж н о  
знать, что в кл ю ча ть  пр игл а сител ьн ы е  
сигналы  м о гу т  то л ь ко  д е ж у р н ы е  по  
станции  пр и  п е р е х о д е  на р е зе р в н о е  
упр а вл е ни е . У  д и сп е тч е р о в  п р и б о р о в  
упр авл е ни я  п р игл а сител ьн ы м и  си гн а ­
лам и нет.

ТОЛЬКО МИГАЮЩИЙ

П р и гласи те льн ы е  сигналы  д о л ж н ы  
бы ть т о л ь ко  м и га ю щ и м и . Э то  тр е б о ­
вание вы зван о  д в ум я  об стоятельства­
м и. В о -п ервы х, чтоб ы  отличить их от 
р а зр е ш а ю щ и х  м а н е вр о вы х , п о с ко л ь ку  
и те и д р у ги е  по д а ю тся  л ун н о -б е л ы м  
о гн е м . В о -вто р ы х ,—  п р е д уп р е д и ть  
п р о е з д ы  з а п р е щ а ю щ и х  сигналов .

П ри  о п р е д е л е н н ы х  н е б л а го п р и я т ­
ны х обсто ятельствах  осве щ ен ия  свето ­
ф ор а  со л н ц е м  или п р о ж е к т о р о м  и н о г­
да созд ается  впечатление , что  на н е м  
го р и т  л ун н о -б е л ы й  о го н ь . И з-за  та­
к о го  о ш и б о ч н о го  восп ри ятия  в свое

в р е м я  на Ю ж н о -У р а л ь с к о й , М о с к о в ­
с ко й  и н е к о т о р ы х  д р у ги х  д о р о га х  б ы ­
ли д о п у щ е н ы  п р о е з д ы  з а п р е щ а ю щ и х  
вход н ы х  сигнал ов . П ри гласи те льн ы е  
сигналы  то гд а  бы ли н е м и га ю щ и е . Те­
перь , по сле  п е р е хо д а  на м и га ю щ и е  
о гни , н е п р а в и л ьн о е  во сп р и яти е  п р и ­
гласи те л ьн о го  и с кл ю ч е н о .

П равда , п о с к о л ь к у  б о л ь ш о е  ко л и ­
че ство  вход н ы х  св е то ф о р о в  и м е л о  
н е м и га ю щ и е  пр игл а си те л ьн ы е  си гн а ­
лы, И н стр укц и я  по  си гн ал изаци и  (§ 1 1 ) 
р а зр е ш а е т  в п р е д ь  д о  п е р е устр о й ства  
сохр ан ить  их (на м а р ш р у тн ы е  и вы ­
хо д н ы е  эта о тс р о ч ка  не р а сп р о стр а ­
няется, там  п р и гл а си те л ьн ы е  д о л ж н ы  
бы ть т о л ь ко  м и га ю щ и е ). О д н а ко  в ин­
тереса х  по вы ш ен и я  б е зо п а сн о сти  
н у ж н о  там , гд е  пр игл а си те л ьн ы е  на 
вход н ы х  ещ е не  м и га ю т , п е ред ел ать  
их к а к  м о ж н о  б ы стр ее .

МЕСТО НА СВЕТОФОРЕ

Ч тобы  отчетли во  видеть пр игл а си ­
тельны й сигнал  на све то ф о р е , спе ц и ­
ально для н е го  с ко н стр у и р о в а н а  о д ­
н означная  го л о в ка  с к р у гл ы м  щ и то м . 
Эта го л о в ка  р а зм е щ а е тся  на м ачте  
светоф ор а  н и ж е  о сн овн ы х  си гнал ьны х
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о гн ей . Т и п ич ны м  является, н а п р и м е р , 
в хо д н о й  све то ф о р , и зо б р а ж е н н ы й  на 
рис. 3, слева. О н им е ет  о гн и  (све р ху  
в н и з ): ж е л ты й , зе л е н ы й , кр а сн ы й , вто ­
р о й  ж е л ты й , л ун н о -б е л ы й  м и га ю щ и й . 
Р азм ещ ать пр игла сительн ы й  на о б щ е й  
го л о в ке  с д р у ги м и  о гн я м и  не р а з р е ­
ш ается . Э то пр а ви л о  с т р о го  с о б л ю д а ­

Р и с . 3. В ходной св ет о ф о р  с п р и г л а с и т е л ь ­
ны м  си гн ал о м  ( с л е в а )  и м ар ш р у тн ы й  (с п р а ­
в а )  с п р и г л аси т ел ь н ы м  и м ан евр о в ы м  си г­
н а л а м и

ется на вход н ы х светоф ор ах , а та кж е  
на м а р ш р утн ы х  и вы ход н ы х, если оба 
п о сл ед н ие  не и м е ю т  м а н е в р о в ы х  си г­
налов.

А  если м а н е в р о в ы е  сигналы  есть? 
Ведь они , к а к  и пр игла сительны е , си г­
н а л и зи р у ю т  л у н н о -б е л ы м  о гн е м , но не 
м и га ю щ и м . В таких  случаях р а зр е ш а ­
ется в о б щ е й  го л о в ке  им еть  од и н  л ун ­
н о -б е л ы й  о го н ь  (см . рис. 3, спр аза ), 
ко то р ы й  по м ещ ается  са м ы м  н и ж н и м . 
Если го р и т  л ун н о -б е л ы й  н е м и га ю щ и й , 
зна чи т р а зр е ш е н ы  м а н е зр ы . Если ж е  
л ун н о -б е л ы й  м и га е т  (н е за ви си м о  от 
то го , го р и т  красн ы й  или нет), р а зр е ­
ш ается п о е зд у  п р осл е д о вать  свето ­
ф о р  устан овл ен н ы м  п о р я д к о м .

И н огда  бы вает, что  све то ф о р , д о ­
п усти м  вы ход н ой , им е ет  пр игла ситель ­
н у ю  го л о в ку , а м а н е в р о в о го  на нем  
нет, н о  в о зн и ка е т  н е о б хо д и м о сть  е го  
добавить . В таких  случаях и сп о л ь зо ­
вать о д н о зн а ч н у ю  го л о в ку  для подачи  
м а н е в р о в о го  сигнала нельзя , н у ж н о  
пр о и зве сти  с о о тв е тств ую щ ую  п е р е ­
д е л к у  все го  светоф ор а . В стречаю тся,

пр авд а  р е д к о , случаи , ко гд а  на свето­
ф ор е , не и м е ю щ е м  маневрового 
сигнала, пр игл а сител ьн ы й  не выне­
сен  на о тд е л ь н у ю  го л о в ку . Такой све­
т о ф о р  т а к ж е  п о д л е ж и т  переделке в 
соо тветствии  с и зл о ж е н н ы м и  выше 
т р е б о в а н и я м и .

П ригласи те льн ы й  о го н ь  м ож ет го­
реть на св е то ф о р е  один  или одновре­
м е н н о  с кр а сн ы м  о гн е м . Это зависит 
от хар акте ра  неи спра вно сти . В обоих 
случаях он дает м аш и н и сту  право про­
следовать  д ан н ы й  светоф ор , строго 
со б л ю д а я  тр е б о в а н и я  безопасности 
д в и ж е н и я  у п о м я н у ты е  в начале ста­
тьи. Д о п у с т и м у ю  з к а ж д о м  кон крет­
н о м  случае с ко р о с ть  (н о  не более 
20 к м /ч )  о п р е д е л я е т  сам  маш инист с 
у ч е то м  ви д и м ости , п о го д ы , профиля 
пути , со сто я н и я  т о р м о з о в  и т. д. При 
за ж и га н и и  п р и гл а си те л ь н о го  огня по­
ка за н и е  п р е д ш е с т в у ю щ е го  светофо­
ра (п р е д у п р е д и те л ь н о го ) не меняет­
ся —  го р и т  ж е л ты й  о го н ь , означаю ­
щ ий, что  сл е д у ю щ и й  св етоф ор  за­
кр ы т  (см . рис. 1).

И н ж . Я. И. Линков,
р е в и з о р  по  б е зо п а сн о сти  движения

МПС

Изд а те л ьство м  «Т ранспо рт»  в
1973 г. в ы п ущ е н а  кн и га  М . АЛ. А в ­

д е е ва  и д р . « Э л е ктр о п о е з д а  п е р е ­
м е н н о го  тока» . Э то  пе р в ы й  с б о р н и к  
и н ф о р м а ц и и  о схем ах , к о н с т р у кц и и  
о б о р у д о в а н и я , п р и н ц и п а х  работы  
э л е к т р о п о е з д о в  п е р е м е н н о го  тока  
ЭР9 и ЭР9П. Его о б ъ е м  со стои т  из 
16 глав. М н о ги е  из них и м е ю т  наз­
вания, к о т о р ы е  м о ж н о  встретить в 
и н с т р у к ц и о н н ы х  кн и га х  за в о д о в -и з - 
го то в и те л е й  э л е к т р о п о д в и ж н о го  с о ­
става. Такая связь  об л е гча е т  и зу ч е ­
ние  м атериала . К а ж д а я  глава кн и ги  
зн а чи те л ьн о  р а сш и р е н а ; п р и во д я тся  
п р а кти ч е с ки е  р е ко м е н д а ц и и , о б о ­
сн о ва н н ы е  м н о го л е т н и м  о п ы то м  
эксп л уа та ц и и  э л е к т р о п о е з д о в  на р а з ­
ны х д о р о га х  сети.

Во вто р о й  главе п о д р о б н о  и зл о ­
ж е н о  у с т р о й с тв о  м е х а н и ч е с ко го  о б о ­
р у д о в а н и я  и х о д о в о й  части э л е к т р о ­
п о е зд о в . З д е сь  ж е  п р и в е д е н ы  т р е ­
б ован и я  д е й с тв у ю щ и х  и н с т р у кц и й  
ЦТ М П С  к  т е х н и ч е с к о м у  со сто я н и ю  
ко л е сн ы х  пар, р о л и к о в ы м  б укса м .

В тр е тье й  главе авторы  кн и ги  ра с ­
ска зы в а ю т  о  ко н с т р у кц и и  тя го вы х  
двига тел ей , их р а б о те  в р е ж и м е  р е ­
о с та тн о го  т о р м о ж е н и я , э ксп л уа та ц и и  
в з и м н и й  п е р и о д  год а , а т а к ж е  об  
у х о д е  за и зо л я ц и е й .

У д е л е н о  вн и м а н и е  п о л у п р о в о д н и ­
ко в о й  т е хн и ке . В главе « В ы п р ям и ­
те л ьн ы е  уста н о в ки »  читатели м о гу т

п о зн а ко м и ть с я  с ф и зи ч е с ки м и  п р о ­
ц есса м и , п р о и с х о д я щ и м и  в них. П р и ­
вед ен  п р и м е р  в за и м о д е й стви я  вен ­
тилей  в схем ах п о сл е д о в а те л ьн о го  
и па р а л л е л ьн о го  со е д и н е н и я . В этой

ф  Б И Б Л И О ГР А Ф И Я

НУЖНАЯ КНИГА

У Д К  621.335.42.025(049.3)

главе сле до вало  бы написать о  сп о ­
соб ах о п р е д е л е н и я  п о в р е ж д е н н о го  
вентиля. П ри  этом  ц е л е с о о б р а зн о  
б ы л о  бы  испол ьзова ть  о п ы т  н е к о т о ­
ры х д е п о , гд е  д е ф е кты  п о л у п р о в о д ­
н и ко в ы х  устр о й ств  о б н а р у ж и в а ю т  
сп е ц и а л ьн ы м  п р и б о р о м .

Расчет коли че ства  э л е ктр о э н е р ги и , 
н е о б х о д и м о й  для д в и ж е н и я  э л е к т р о ­
п о е зд о в , п р ед ста вл ен  в се д ь м о й  гла­
ве. К  с о ж а л е н и ю , ни в о д н о й  из глав 
кн и ги  не за тр о н ут  та ко й  ва ж н ы й  в о п ­
р о с , ка к  м е то д ы  э ко н о м и и  э л е к тр о ­
эн е р ги и . П о с л е д у ю щ и е  главы , с
во сьм о й  по  д е ся тую , по свящ е ны
п р и н ц и п а м  д ей стви я  защ иты , э л е к ­
т р и ч е с к и м  ап паратам  си ловой , н и з к о ­
вол ьтной  и в сп о м о га те л ьн о й  цепи .
Т е кст  д о п о л н е н  ч е р те ж а м и , р и с у н к а ­
м и , а т а к ж е  ки н е м а ти ч е с ки м и  и пн ев ­

м а ти ч е ски м и  схе м а м и . В разделе 
« Т о р м о зн о е  о б о р у д о в а н и е »  пр и  опи­
сании п р и б о р о в  л о ко м о ти в н о й  сиг­
нали за ции  м о ж н о  б ы л о  ограничиться 
их н а зн а че н и е м  и не делать п о д р о б ­
н о го  р а зб о р а  к о н с т р у кц и и . В пара­
граф  66 « П о р я д о к  и спол ьзования  
А Л С Н  в пути  сле д о ван ия »  полезно  
б ы л о  бы  вкл ю чи ть  с хе м у  Э П К  в м о ­
м е н т  е го  д е й стви я  на вы б е ге  поезда 
со  с ко р о с т ь ю  б о л е е  10 к м /ч . В книге  
ж е л а те л ь н о  о п уб л и ко в а ть  прием ы  
в о ж д е н и я  и о б сл у ж и в а н и я  э л е ктр о ­
п о е з д о в  пр и  е зд е  с м и н и м ал ьн ы м  
ко л и ч е с тв о м  в кл ю ч е н н ы х  па нто гра ­
фов.

В ц е л о м  д ан н ы й  м атери ал  о ка ­
ж е т  зн а ч и те л ь н ую  п о м о щ ь  р е м о н т­
н и ка м  и л о ко м о ти в н ы м  бригадам  
пр и  и зуч е н и и  к о н с т р у кц и и  э л е ктр о ­
п о е з д о в  п е р е м е н н о го  то ка  в техни­
ч е ски х  ш ко л а х , на п р о и зв о д с тв е  и 
пр и  и н д и в и д уа л ьн о й  п о д го то в ке .

Е. А. Траулько,
зам . начальника 
м о т о р в а го н н о го  

д е п о  АЛинск-С еверны й
Б е л о р у с с ко й  д о р о ги

В. Д. Гришин,
н ача л ьн ик техотдела

Г. Н. Жуков,
м а ш и н и с т -и н с тр у кто р

г. Минск
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Инструкция по движений? 

и маневровой работе___

ВОПРОС. Если при отправлении поезда на необорудо­
ванный путевой блокировкой участок с пути, на котором 
имеется выходной светофор, машинисту выдан ж езл или пу­
тевая телефонограмма, но на выходном светофоре ввиду 
неисправности нельзя открыть лунно-белый огонь, сигнали­
зирующий о готовности маршрута отправления, какой доку­
мент долж ен быть выдан машинисту на проследование это­
го светофора? (А. С. Лотов, маш инист депо З ап орож ье 
П риднепровской дороги .)

Ответ. В § 95 и 121 И нструкции по движ ению  поездов 
и м аневровой работы  на ж елезны х дорогах  С ою за С С Р у к а ­
зы вается, что при невозм ож ности заж и ган и я  лунно-белого 
огня отправление поезда  производится по ж езлу  или соот­
ветственно по путевой телеф онограм м е или путевой записке. 
Д еж урны й по станции долж ен  в этом случае известить м а ­
шиниста (лично, через стрелочника или сигналиста, по р а ­
диосвязи или устройствам  гром коговорящ его оповещ ания) 
о невозм ож ности заж и ган и я  лунно-белого огня и о готов­
ности м ар ш р у та  отправления.

П ри  отправлении поезда  с пути, на котором имеется вы ­
ходной светоф ор, вы данны й ж езл  или путевая  телефоно­
грам м а одноврем енно является  и правом  на отправление 
поезда при запрещ аю щ ем  показании  вы ходного сигнала. 
Второй докум ент на  отправление поезда вы даваться  не мо­
жет.

И нж . М. Н. Хацкелевич

ВОПРОС. Где долж ен находиться составитель поездов  
во время проследования маневровым составом маневрово­
го светофора с запрещающим показанием после передачи ма­
шинисту указания деж урного по станции, разрешающего 
проследование этого светофора? (И . В. Лукашов, маш инист 
депо Том ск Западно-С ибирской  дороги ).

Ответ. С огласно § 299 И нструкции по движ ению  поез­
дов и м аневровой работе  проезд м аневрового светоф ора с 
запрещ аю щ им  показанием  (вследствие неисправности, з а ­
нятости изолированной секции и др .) при готовом м арш ру­
те разр еш ается  по указан ию  деж урного  по станции, посту 
или парку , передаваем ом у им маш инисту м аневрового ло ­
ком отива лично, по радиосвязи  или устройствам  гром кого­
ворящ его оповещ ения или через руководителя м аневров.

Д ействую щ им и полож ениям и не установлено м естона­
хож дение составителя поездов в момент проследования м а­
неврового светоф ора с запрещ аю щ им  показанием . С остави­
тель поездов вы бирает его, руководствуясь требованиям и 
§ 304, п. д. указан ной  И нструкции.

ВОПРОС. Имеет ли право дежурный по станции дать 
по радиосвязи указание машинисту выехать с маневровым 
составом за  границу станции по правильному пути перегона, 
оборудованного полуавтоматической блокировкой, в то вре­
мя как перегон еще занят отправившимся с этой станции 
поездом? (Н . Д . Рой, маш инист локом отивного депо Ус­
сурийск Д альневосточной  дороги.)

Ответ. С огласно § 330 И нструкции по движ ению  поез­
дов и м аневровой работе м аневры  с вы ходом состава за  
границу станции по правильном у пути на двухпутны х у ч а ­
стках допускаю тся с согласия деж урного  поездного диспет­
чера по устном у разреш ению  деж урного  по станции н езави ­

симо от того, какими средствам и связи  при движ ении п оез­
дов оборудован перегон. Н икаких ограничений, запрещ аю ­
щих вы езд  м аневрового состава за  границу станции по п р а ­
вильному пути в случае нахож ден ия на перегоне поезда, 
отправленного со станции производства маневров, этой И н ­
струкцией не предусмотрено. Разреш ение маш инисту о вы ­
езде за  границу станции в данном  случае м ож ет быть пе­
редано деж урны м  по станции по радиосвязи , так  как  в со ­
ответствии с § 191 П ТЭ  радиосвязь дол ж н а  бы ть основным 
средством  передачи указаний  при маневровой работе.

Б. М. Савельев,
старш ий помощ ник Главного ревизора по 

безопасности движ ения М П С

ВОПРОС. Почему происходит медленная зарядка урав­
нительного резервуара при II положении ручки крана маши­
ниста уел. № 394 на ведущей секции тепловоза 2ТЭ10Л, а 
при переводе ручки крана в I положение — подъем поршня? 
(В . П. Комаров, м аш инист депо Б у зу л у к  Ю ж но-У ральской 
дороги.)

Ответ. М едленная за р я д к а  уравнительного резервуара  
в поездном полож ении ручки к ран а  могла происходить 
вследствие утечки во здуха  из уравнительного резервуара, 
зауж ен и я  отверстия диам етром  1,6 мм или недостаточного 
подъем а возбудительного кл ап ан а  редуктора.

Ч то к асается  подъем а уравнительного порш ня при пе­
реводе ручки кран а  в I полож ение, то это м аловероятно. 
В этом полож ении воздух  на уравнительны й порш ень по­
ступает из питательной м агистрали через отверстие д и ам ет­
ром 5 мм, которое засориться  не м ож ет. П о-видим ом у, п о д ъ ­
ем порш ня (вы брос во здуха  из м агистрали в атм осф еру) 
происходит при переводе ручки кран а  из I полож ения 
во И.

ВОПРОС. Для какой цели в горизонтальном рычаге на 
тепловозах имеются два отверстия для присоединения тор­
мозных тяг? (Комендантов, маш инист-инструктор депо У л ья­
новск Куйбыш евской дороги.)

Ответ. Н а стр. 199 книги «А втоматические торм оза»  
изображ ена схема ры чаж ной передачи тележ ки  тепловозов 
ТЭЗ, ТЭ7, ТЭП10 и др., ко то р ая  является  типовой. Т ак  как  
тепловозы  имеют разную  нагрузку  на ось, поэтому и пере­
даточное число долж но  быть разное.

П ри нагрузке на ось до 21 т вклю чительно передаточ­
ное число равно 10,77, а при нагрузке свыш е 21 т 15,1. Д л я  
этой цели в ры чаге и сделано д ва  отверстия. П ри постанов­
ке вали ка  тяги  в отверстие, располож енное на больш ем р а с ­
стоянии от ш тока тормозного цилиндра передаточное чис­
ло, а следовательно, и наж ати е  тормозны х колодок будет 
больше.

Тепловозов ТЭЗ с передаточным числом 8 было вы пущ ено 
мало, в дальнейш ем  вы пускались тепловозы  с передаточным 
числом 11,03, по более точным расчетам  — 10,77.

О пределить передаточное число м ож но по разм ерам  
плеч горизонтальны х ры чагов. Н априм ер, если плечи 353 и 
162 мм, то это  соответствует 10,77 (11,03), а если 404 и 
132 мм, передаточное число 15,1.

В. И. Крылов,
руководитель лаборатории  

М осковского тормозного зав о д а
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•  За рубежом

ВЫСОКОСКОРОСТНОЙ 
ЧЕТЫРЕХВАГОННЫЙ 
ЭЛЕКТРОПОЕЗД

/ •1

Р ис. 1. Э л е к тр о п о е зд  ЕТ403/404

Н а ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линиях 
Ф Р Г, св я зы в а ю щ и х  М ю н х е н  с 

К е л ь н о м , Г а м б у р го м , Г а н н о в е р о м  и 
Б р е м е н о м , о р га н и з у е тс я  д в и ж е н и е  
п а с с а ж и р с к и х  э л е кт р о п о е з д о в  с 
м а к с и м а л ь н ы м и  с к о р о с тя м и
200 к м /ч . У ж е  в э то м  го д у  на линии  
М ю н х е н  —  Б р е м е н  начата э кс п л у а ­
та ц и я  д в ух  (в с е го  и з го т о в л е н о  три ) 
в ы с о к о с ко р о с т н ы х  ч е ты р е х в а го н ­

н ы х  э л е к т р о п о е з д а  типа ЕТ403/404 
(р и с . 1). О д и н  из них в те чен и е  
1973 г. п о д в е р га л с я  в с е с т о р о н н и м  
и с п ы та н и я м  на о п ы тн о м  уч а стке  со 
с к о р о с т я м и  д в и ж е н и я  д о  215 км /ч . 
О д н а к о  на всей д е й с тв у ю щ е й  л инии  
е щ е  не з а к о н ч е н о  п е р е о б о р у д о в а ­
н и е  си сте м ы  си гн а л и за ц и и  и п о э т о ­
м у  с к о р о с т ь  д в и ж е н и я  новы х э л е к ­
т р о п о е з д о в  не п р е вы ш а е т  160 к м /ч . 
Р а ссм а тр и в а е м ы й  э л е к т р о п о е з д  п и ­
тается  п е р е м е н н ы м  т о к о м  15 кв, 
1 6 %  гц . С о сто и т  и з  д в ух  го л о в н ы х  
м о т о р н ы х  в а го н о в  типа ЕТ403 и д вух 
п р о м е ж у т о ч н ы х  типа  ЕТ404. О н  и з го ­
то в л е н  з а п а д н о ге р м а н с ки м и  ф и р м а м и  
Л и н к е -Х о ф м а н -Б у ш , М ББ и М А И , а

Р и с . 2. С х ем а  с и л о в о й  цеп и : 
а  — тя го в ы й  р е ж и м ; б — то р м о зн о й  р е ж и м ;
1 — г л а в н ы й  т р а н с ф о р м а т о р : 2 — р е гу л я т о р  
т о к а  в о з б у ж д е н и я ; 3 — р е г у л я т о р  т о к а  я к о ­
р я ;  4 — с г л а ж и в а ю щ и й  д р о с с е л ь ; 5 — сери- 
е с н а я  о б м о т к а  д в и г а т е л я ; 6 — о б м о т к а  н е ­
з а в и с и м о г о  в о з б у ж д е н и я ; 7 — то р м о зн о й  
р е о с т а т

а ) / 15КВ

э л е к тр о о б о р у д о в а н и е  по ста вл ен о  
ф и р м а м и  АЕГ, Браун  Б ове ри  и С и­
м ен с . Д л и н а  ва го н о в  27, 45 и 27,16 м  
(со о тве тстве н н о ), ш и р и н а  2795 м м , 
д и а м е тр  ко л е с  1050 м м . П о е зд  в сл у ­
ж е б н о м  со сто я н и и  весит 235,7 т. Рас­
четная осевая н а гр у з ка  равна  14 ,7т 
п р и  вм е сти м о сти  183 чел. В к а ж д о м  
го л о в н о м  ва гон е  с ка б и н о й  у п р а в л е ­
ния и м е ется  45 м ест, в п р о м е ж у т о ч ­
н ом , гд е  р а с п о л о ж е н  р е сто р а н , —  18 
м е ст  (в р е с то р а н е  24 м еста). В д р у ­
го м  п р о м е ж у т о ч н о м  ва го н е  51 м есто . 
П о  у сл о в и я м  к о м ф о р та  п о е з д  о тве ­
чает со в р е м е н н ы м  т р е б о в а н и я м ; в 
вагонах  м я гк и е  и нд и ви д уа л ьн ы е  
кр е сл а , к о н д и ц и о н и р о в а н и е  возд уха , 
телеф о н . К о н д и ц и о н е р  в е со м  1,6 т 
об лад ае т  в о з д у х о п р о и зв о д и т е л ь -
н о стью  2000 м 3/ч  и х л а д о п р о и з в о д и - 
т е л ьн о стью  20 тыс. к ка л /ч .

Т е л е ж ки  м о т о р н ы х  ва го н о в  о сн а ­
щ ен ы  п н е в м о р е с с о р а м и  в ц е н тр а л ь ­
н о м  по д ве ш и ва н и и  и и м е ю т  ц и л и н д ­
р и ч е с ки е  п р у ж и н ы  в н а д б у кс о в о м  
по д ве ш и ва н и и . П аралле льн о  п р у ж и ­
нам  уста н о вл е н ы  ги д р а в л и ч е с ки е  га ­
сители  ко л е б а н и й . М е ж д у  к у з о в о м  
и р а м о й  те л е ж ки  п р е д у с м о тр е н ы  
в е р ти ка л ьн ы е  и го р и зо н та л ь н ы е  га ­
сители  ко л е б а н и й . П ри  д в и ж е н и и  в 
кр и в ы х  созд ается  п р и н уд и те л ьн ы й  
н а кл о н  ку зо в а  д о  2° п о д  д е й стви е м

д авл е ни я  в п н е в м о р е с с о р а х . При 
этом  ва гон  остается в пред елах га­
б арита п о д в и ж н о го  состава и обес­
печивается н о р м а л ьн а я  работа  пан­
то граф а . К у зо в а  ва го н о в  выполнены 
из л е гки х  а л ю м и н и е в ы х  сплавов. 
М е ха н и ч е ска я  часть м о т о р н о го  ваго­
на весит вм е сте  с ко н д и ц и о н е р о м  
46 т, а э л е к т р о о б о р у д о в а н и е  —  12 т.

Ч еты ре  тя го в ы х  д вига тел я  каж д ого  
м о т о р н о го  вагона с о е д и н е н ы  м еж д у 
с о б о й  па р а л л е л ьн о  и п о д кл ю ч е н ы  к 
тр а н с ф о р м а то р у  с у п р а в л я е м о й  вы­
п р я м и те л ь н о й  уста н о в ко й , состоя­
щ ей  из д вух  п о сл е д о ва те л ьн ы х  полу- 
у п р а в л я е м ы х  м о сто в  (р и с . 2). Пуск 
осущ е ствл я е тся  п о с р е д с т в о м  плав­
н о го  ф а з о в о го  р е гу л и р о в а н и я . Каж ­
д ы й  м о т о р н ы й  ва гон  и м е е т  незави­
с и м у ю  от д р у ги х  ва го н о в  эле ктри че ­
с к у ю  схе м у . Э то о б л е гч а е т  ф ор м и ­
р о в а н и е  составов с л ю б ы м  числом 
ва гон ов . О б я за те л ь н ы м  является 
лиш ь в кл ю ч е н и е  в состав об те ка е ­
м ы х  к о н ц е в ы х  ва го н о в , о б о р у д о в а н ­
ны х т о к о п р и е м н и к а м и  и кабинам и  
уп р а вл е н и я . Э л е кт р о о б о р у д о в а н и е  
к а ж д о г о  вагона  в о с н о в н о м  р а зм е ­
щ е н о  п о д  р а м о й  ку зо в а . П о м и м о  пан­
тограф а , на к р ы ш е  вагона  им ею тся 
лиш ь т о р м о з н ы е  ре оста ты . Н а р я д у  с 
э л е ктр и ч е с ки м  т о р м о з о м  и сп о л ь зу ­
ю тся  п н е в м а ти ч е ски й  д и с ко в ы й  и

Р и с. 3. А в т о м ати ч еск и й  к р ы ш е во й  с о е д и н и т ел ь
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м агн итн о -ре л ьсовы й . П р и в о д  к а р д а н ­
ный с р е зи н о в ы м и  ко л ь ц е в ы м и  эле ­
м ентами. О б р а щ а е т  на се б я  в н и м а ­
ние к о н с т р у кц и я  к р ы ш е в о го  а в то м а ­
тического  со е д и н и те л я  (р и с . 3) вы ­
соково льны х ц е п е й  д в ух  м о т о р н ы х  
вагонов, п и та ю щ и хся  от о д н о го  т о к о ­
прием ника .

М о щ н о сть  т я го в о го  тр а н с ф о р м а то ­
ра 1000 ква . К а т у ш ки  т р а н с ф о р м а то ­
ра, п и та ю щ е го  к о н д и ц и о н е р , о б л а ­
даю т м о щ н о с т ь ю  100 ква, а ка туш ки  
тр а н сф о р м а то р а  всп о м о га те л ь н ы х  
н уж д  —  75 ква. Т я го вы е  д вига тел и  
м ото р н ы х  в а го н о в  и м е ю т  д л и те л ь ­
ную  м о щ н о с ть  240 кв т  пр и  по л е  в о з ­
б уж д е н и я  8 1 % . Н о м и н а л ь н о е  н а п р я -

Рис. 4. Х а р а к т е р и с т и к и  п о е зд а :
1 — т я г о в а я ;  2 — т о р м о з н а я  д л я  д и ск о во го  
то р м о за : 3 — т о р м о з н а я  д л я  э л е к тр и ч е с к о го  
то рм оза

ж е н и е  на к о л л е к т о р е  д вигател я  
750 в, д л и те л ьны й  т о к  350 а, д л и ­
тельная с к о р о с т ь  139 к м /ч . П о  к о м ­
м утации  д вига тел и  в ы д е р ж и в а ю т  
п у с ко в о й  т о к  550 а пр и  м и н и м а л ь н о м  
поле в о з б у ж д е н и я  4 1 % . Р асчетны й 
т о р м о з н о й  т о к  п р и н я т  р а в н ы м  650 а.

НОВЫЕ КНИГИ -----------------------

Ф р а й ф е л ь д  А.  В., М а р к о в
А.  С.  и Т ю р и н  Г. А . Устройство, 
монтаж и эксплуатация контактной 
сети. И зд . 3 -е , п е р е р а б о т . и д оп . 
У ч е б н и к  д л я  те х н и ч е с ки х  ш к о л  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та . 1974 г., 
415 стр . Ц е н а  79 к.

О п и са н ы  р а зл и ч н ы е  виды  к о н ­
тактны х п о д в е с о к , п р о в о д о в , и зо л я ­
торов и м а те р и а л о в . Д а н ы  свед ен и я  
об о с н о в н ы х  схем ах, узл а х  и д ета ­
лях, а т а к ж е  м е ха н и зм а х  и п р и с п о ­
соб лениях , п р и м е н я е м ы х  п р и  р а б о ­
тах на ко н та кт н о й  сети. Р а ссм о тр е ­
на о р га н и з а ц и я  и п р о и зв о д с т в о  м о н ­
таж ны х р а б от , э ксп л уа та ц и я , р е м о н т  
и во сста н о вл е ни е  ко н та кт н о й  сети, а 
такж е  м е то д ы  п л а н и р о в а н и я  ра б оты  
участка э н е р го с н а б ж е н и я .

У д е л ьн а я  д лительная м о щ н о сть  
п о е зд а  составляет 16,3 квт /т . Н аи ­
б ольш а я м о щ н о сть  п р и  п у с к е  и р а з ­
го н е  ч е ты р е х в а го н н о го  состава в д и а ­
п а зо н е  с к о р о с те й  200— 150 к м /ч  —  
10 000 квт. С о о тве тстве н н о  этом у  
наи бо льш ая сила тя ги  пр и  п у с к е  р а в ­
на 20,2 т, а то р м о з н а я  сила при  
э л е к т р и ч е с к о м  т о р м о ж е н и и  —  24,8 т. 
Р асчетное  с р е д н е е  у с к о р е н и е  п о е з ­
да в д и а п а зо н е  с ко р о с те й  
0— 200 к м /ч  р а в н о  0,6 м /с е к 2, п р и ч е м  
в д и а п а зо н е  с ко р о с те й  110—  
200 к м /ч  —  0,45 м /с е к 2. С л у ж е б н о е  
за м е д л е н и е  пр и  р е о ста тн о м  и д о ­
п о л н и те л ь н о м  п н е в м а ти ч е с ко м  т о р ­
м о з е  со  с ко р о с ти  200 к м /ч  д о  п о л ­
н ой  о ста н о в ки  р а вн о  0,7 м /с е к 2, а 
пр и  э к с т р е н н о м  т о р м о ж е н и и  —  
0,95 м /с е к 2. Д о  с ко р о с ти  200 к м /ч  
э л е кт р о п о е з д  р а зго н я е тс я  за в р е м я  
115 с е к  на о т р е з к е  пути , ра в н о м  
4 км . Т о р м о з н о й  путь со  с ко р о с ти  
200 к м /ч  д о  п о л н о й  о ста н о в ки  равен  
1650 м , а в р е м я  т о р м о ж е н и я  в у к а ­
за н н о м  р е ж и м е  —  60 се к . Х а р а кте ­
р и сти ки  п о е зд а  п о ка за н ы  на рис. 4.

Т я говы е  и т о р м о з н ы е  средства  
п о е зд а  о б е сп е ч и в а ю т  расчетны й  
д ли те льны й  р е ж и м  д в и ж е н и я  с ц и к ­
л о м : р а з го н  д о  200 км /ч , д в и ж е н и е  
со  с к о р о с т ь ю  200 к м /ч  на пути 
18 км , т о р м о ж е н и е  д о  110 к м /ч , д в и ­
ж е н и е  со  с ко р о с т ь ю  110 к м /ч  на п у ­
ти 3,5 км , снова  р а з го н  д о  200 к м /ч  
и т. д.

В ы сокая  уд ельн ая  м о щ н о с ть  п о е з ­
да п о зв о л я е т  ре ал и зо вать  во в р е м я  
п уска  у с к о р е н и е  0,7 м /с е к 2 и им еть 
п р и  р а з го н е  оста то чн о е  у с к о р е н и е  
пр и  с к о р о с ти  200 к м /ч  на п л о щ а д ке

Д а в ы д о в а  И.  К.,  П о п о в  Б. И.  
и Э р л и х  В. М . Справочник по экс­
плуатации тяговых подстанций и по­
стов секционирования. 1974 г. 
415 стр. Ц ена  1 р . 96 к.

В с п р а в о ч н и ке  пр и в е д е н ы  о с н о в ­
ны е све д е н и я  о б  о б о р у д о в а н и и , ап­
п а р а тур е  и схем ах  тя го в ы х  по д ста н ­
ц и й  и по сто в  с е к ц и о н и р о в а н и я  ж е ­
л е зн ы х  д о р о г, э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы е  
п о сто я н н ы м  и п е р е м е н н ы м  т о ко м . 
О с н о в н о е  вн и м а ни е  у д е л е н о  н о в о м у  
о б о р у д о в а н и ю , а п па р а тур е  и схем ам , 
в н е д р е н н ы м  в по сл е д н и е  го д ы : по ­
л у п р о в о д н и ко в ы м  в ы п р я м и те л я м , но ­
вы м  ви да м  вы кл ю ча те л е й , э л е к тр о н ­
н ы м  устр о й ства м  а втом атики , теле ­
м е ха н и ки , защ и ты  и д р . Р ассм отре ­
ны  с о в р е м е н н ы е  м е то д ы  эксп л уа та -

1'55"

Р и с . 5. К ри вы е р а з г о н а  э л е к т р о п о е зд о в :
] — ЕТ403/404; 2 — Н ь ю -Т с к а й д о

0,18 м /с е к 2, а на 10%о п о д ъ е м е  —  
0,07 м /с е к 2. Б ла го да ря  э то м у  п о е з д  
ЕТ403/404 на уча стках  с р а вн и н н ы м  
п р о ф и л е м  пути  сп о с о б е н  ра зви ть  
с ко р о с ть  б о л ьш е  че м  200 км /ч . Э то 
о б усл о в и л о  т а к ж е  за м е тн у ю  р а з н и ц у  
в р а зго н н ы х  ха р а кте р и сти ка х  э л е к ­
т р о п о е з д а  ЕТ403/404 в ср а вне ни и  с 
я п о н с ки м  э л е к т р о п о е з д о м  м а ги с тр а ­
ли Н ь ю -Т о ка й д о , и м е ю щ и м  у д е л ь ­
н ую  д л и те л ь н ую  м о щ н о с т ь  12,3 кв т /т  
и ра ссчи та н н ы м  на р а б о ту  с м а к с и ­
м ал ьн ой  с к о р о с т ь ю  210 к м /ч . Из 
р и с . 5 ви д н о , что  э л е к т р о п о е з д  
ЕТ403/404 р а зго н я е тс я  на п л о щ а д ке  
д о  с к о р о с ти  200 к м /ч  в два раза  
б ы стр е е , п р о х о д я  пр и  этом  вд во е  
м е н ь ш е е  р а ссто я н и е . И сп ы та н и я  
э л е ктр о п о е зд а  ЕТ403/404, начаты е в 
1973 г., п р о д о л ж а ю т с я . И ссл ед уется  
в о з м о ж н о с ть  р е а л и за ц и и  на с к о р о ­
стны х м а ги стр а л ях  с к о р о с ти  д в и ж е ­
ния 300 к м /ч .

Канд . техн. н а ук  Л. В. Гуткик
г. М осква

ции  тя го в ы х  п о д ста н ц и й  и по сто в  
с е кц и о н и р о в а н и я , д аны  р е к о м е н д а ­
ц и и  по  о б н а р у ж е н и ю  н е и с п р а в н о ­
стей о б о р у д о в а н и я  и их у стр а ­
н ению .

Динамика электропоездов, ди­
зель-поездов и грузовых вагонов.
П од  ред . В е р  и г о  М . Ф . и Г р а ­
ч е в о й  Л. О. 1974 г. 190 стр. (Т р у ­
д ы  В сесою з. н ауч .-иссл ед . ин-та  ж . д. 
тр а н сп о р та . Вып. 519). Ц ена  1 р. 45 к .

В к н и ге  пр е д ста вл е н ы  р е зу л ь та ты  
эксп е р и м е н та л ь н ы х  и ссл ед ова ни й  д и ­
н а м и ки  и в о зд е й стви я  на путь эл е к ­
т р о п о е з д о в , д и з е л ь -п о е зд о в  и в а го ­
нов с р а зл и ч н ы м и  со ч е та н и я м и  и з- 
носов  ко л е сн ы х  пар и у зл о в  с о ч л е ­
нен ия  эле м е н то в  т е л е ж е к  пр и  д в и ­
ж е н и и  по пути, и м е ю щ е м у  р а зл и ч ­
ные о т кл о н е н и я  в с о д е р ж а н и и .
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РЕФЕРАТЫ 
СТАТЕЙ, 
ОПУБЛИКОВАННЫХ 
в журнале 
№  10, 1974 г.

У Д К  62 5.282.004Д :331.87

План четвертого года пятилетки — досрочно! К и р е ­
е в  Ё. В. « Э л е ктр и ч е с ка я  и те п л о в о зн а я  тяга», 1974 г., №  10.

Д е п о  Х о в р и н о  —  п е р е д о в о е  п р е д п р и я ти е  О к тя б р ь с к о й  
м а ги стр а л и , п о б е д и те л ь  со р е в н о в а н и я . В ы полняя  свои  с о ­
ц и а л и сти ч е ски е  обязательства , к о л л е кти в  у ж е  в начале 
н ы н е ш н е го  го д а  по  п р о и зв о д и те л ь н о сти  тр уд а  вы ш ел на 
ур о в е н ь , з а п л а н и р о в а н н ы й  на к о н е ц  пя ти ле тки . О  то м , к а к  
д о с т и гн у ты  эти усп е хи , р а сска зы в а е тся  в статье.

Байкало-Амурская железнодорожная магистраль. Л ы -
ч а к  о в А . И ., Г о р б а ч е в  В. В. « Э л е ктр и ч е ска я  и те п л о ­
во зн а я  тяга» , 1974 г., №  10.

В В о сто чн о й  С и б и р и  и на Д а л ь н е м  В о сто ке  р а з в е р ­
ты вается  с тр о и те л ьств о  Б а й к а л о -А м у р с к о й  м аги стра л и  —  
в а ж н о й  д ля  стран ы  ж е л е зн о й  д о р о ги . П р о тя ж е н н о с ть  ее 
о к о л о  3200 км . Р ассказы вается  о  тр ассе  м а ги стр а л и , о с о ­
б е н н о с тя х  строи те льства , зн а че н и и  ее  д ля  д а л ьн е й ш е го  
ра зв и ти я  п р о и зв о д и т е л ь н ы х  сил кр а я .

У Д К  625.283— 843.6.066

Изменения в электрической схеме маневрового теп­
ловоза ТЭМ2. С о л о в о в  Д . И . « Э л е ктр и ч е ска я  и те п л о ­
во зн а я  тяга», 1974 г., №  10.

В э л е к т р и ч е с к у ю  с х е м у  те п л о в о за  ТЭ М 2 п о сл е д н е го  
в ы п у с ка  вн е се н  р я д  и зм е н е н и й  и д о п о л н е н и й . Д л я  в о з ­
м о ж н о с т и  уп р а в л е н и я  т е п л о в о з о м  о д н и м  м а ш и н и сто м  вве ­
д е н ы  п е р е н о с н ы е  пул ьты  уп р а вл е н и я . П р е д у с м о тр е н а  в о з ­
м о ж н о с т ь  р а б о ты  по  си сте м е  д в ух  е д и н и ц , п о д кл ю ч е н а  
си сте м а  А Л С Н , вве д е н ы  д р у ги е  усо ве р ш е н ство ва н и я . 
М н о го к р а с о ч н а я  эл е ктр и ч е с ка я  схе м а  те п л о в о за  дана на 
в кл а д ке .

У Д К  625.282.004 : 656.222.2

Эксплуатация объединенных поездов с синхронизи­
рующими устройствами. К р у ч и н и н  В. А . « Э л е ктр и ч е ­
с ка я  и т е п л о в о з н а я  тяга», 1974 г., №  10.

П о д р о б н о  р а с с м о тр е н а  п о сл е д о ва те л ьн о сть  о п е р а ц и й  
с т ы к о в к и  составов , п о д кл ю ч е н и я  си сте м ы  с и н х р о н и з и р у ю ­
щ е го  у стр о й ств а  в т о р о го  э л е ктр о в о з а  к  т о р м о з н о й  м а ­
ги стр а л и  п е р в о го  состава и д ей стви я  м а ш и н истов  п о  у п - 

ч. р а в л е н и ю  т о р м о з а м и  пр и  ве д е н и и  с о ч л е н н о го  по езд а .
О п и са н а  м о д е р н и з а ц и я  о б о р у д о в а н и я , п р о в е д е н н а я  на 
К у й б ы ш е в с к о й  д о р о ге , для с и н х р о н н о й  р а б о ты  кр а н о в  
м аш и н иста  уел. №  394 в о б ъ е д и н е н н ы х  по езд а х .

У Д К  621.335.42.004.69

Модернизация головного вагона электропоезда серии 
ЭР2. Д  ы  м  а н т Ю . Н. « Э л е ктр и ч е ска я  и те пл о во зн а я  
тяга» , 1974 г., №  10.

Р и ж ски й  ва го н о стр о и те л ь н ы й  за во д  начал в ы п уск  
э л е кт р о п о е з д о в  с е р и и  ЭР2 с в и д о и зм е н е н н о й  л о б о в о й  
ча стью  го л о в н о го  вагона . За сче т  м о д е р н и за ц и и  по вы ш е н  
к о м ф о р т  ка б и н ы  м аш и ниста . Д л я  о б о гр е в а  см о тр о в ы х  
с т е к о л  п р и м е н е н ы  н а гр е ва те л ьны е  па не ли ; со зд а н а  б о л е е  
эф ф е кти вна я  си сте м а  о то п л е н и я  и ве н тил я ци и  каб ин ы  
и т. д . Т е хни че ска я  с то р о н а  всех усо в е р ш е н ств о в а н и й  п о д ­
р о б н о  и зл о ж е н а  в статье.
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К о р р ек то р  И . М . Л у к и н а

С д а н о  в н а б о р  7 /У 1П  1974 г. П о д п . в п е ч а т ь  13/1Х 1974 г. 
Ф о р м а т  б у м е г и  8 4 X 108716 У сл .-п еч . л . 5,04 У ч .-и зд . л . 7,7 

Т и р а ж  149 325 э к з . Т-15838 З а к а з  1568 
И з д а т е л ь с т в о  «Т р ан сп о р т»

Ч ех о в ск и й  п о л и г р а ф к о м б и н а т  С о ю зп о л и г р а ф п р о м а  
п ри  Г о с у д ар ст в е н н о м  к о м и т е т е  С о в ета  М и н и с тр о в  С С С Р  
по  д е л а м  и з д а т е л ь с т в , п о л и г р а ф и и  и к н и ж н о й  то р г о в л и
г. Ч ех о в , М осков ской  о б л а с т и
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р  издательство «Т ранспорт»  по ступ а ю т  пи сьм а  от ж е л е з - 
^  н о д о р о ж н и к о в  с п р о с ь б о й  п о м о ч ь  п р и о б р е с ти  н у ж н у ю  
транспортную  л и те р а ту р у , ра сска за ть , гд е  и к а к  м о ж н о  
заказать кн и ги  по  л о ко м о т и в н о м у  хозяй ству .

К с о ж а л е н и ю  е щ е  н е р е д к и  случаи , ко гд а  те хн ич еские  
книги т р у д н о  найти в м а га зи н е  —  они  б ы стр о  р а скуп а ю тся . 
Поэтому их луч ш е  заказы вать  за б л а го в р е м е н н о , д о  вы хода 
из печати. У знать  о  го то вящ и хся  кн и га х  м о ж н о  из год овы х  
планов вы п уска  л и те р а тур ы . Е ж е го д н о  о се н ью  в кн и ж н ы е  
магазины п о ступ а ю т  такие  планы  издательства  «Транспорт». 
В них п е р е ч и сл е н ы  кн и ги , н ам е че нн ы е  к в ы п у с ку  в б у д у ­
щем го д у  и д аны  ан н отации  к  ним . Вся л и те р а тур а  с гр у п ­
пирована по  те м а м : « Э л е ктр о п о д в и ж н о й  состав, э н е р го ­
снабжение и э н е р ге ти ка  ж е л е зн ы х  д о р о г  и г о р о д с к о го  
транспорта», «Т епл овозы  и л о ко м о ти в н о е  хозяйство» , 
«Э коном ика  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  тр а н сп о р та  и о б щ е тр а н с ­
портные во п р о сы »  и д р . В спе ци ал ьн ы й  р а зд е л  соб ран ы  
и н стр укти вн о -те хн и че ски е  и уче б н ы е  плакаты , в то м  числе 
по л о ко м о ти в н о м у  хо зя й ству  и э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е зн ы х  
дорог.

Г одовы е планы  вы п уска  л и те р а тур ы  и зд ательство  
«Транспорт» рассы лает т а кж е  в сл у ж б ы  и о тд елен и я  д о ­
рог, б и б л и о те ки  и уч е б н ы е  завед ен и я , в д е п о , э н е р го ­
участки и на д р у ги е  п р е д п р и я ти я . Эти планы  п о ступ а ю т, 
конечно, и в о тд е л е н и я  и здательства, ко т о р ы е  и м е ю тся  при 
каж дом  у п р а в л е н и и  д о р о ги ; к  п р о д а в ц а м , к и о с к е р а м  и 
книгонош ам , р а б о т а ю щ и м  на м н о ги х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
узлах.

Как ж е  о ф о р м и ть  п р е д в а р и те л ьн ы й  за ка з  по  плану 
издательства? К к а ж д о м у  э к з е м п л я р у  го д о в о го  плана п р и ­
лагается в кл а д ы ш  «З аказ» , в к о т о р о м  п е р е ч и сл е н ы  н азва­
ния всех кн и г, в кл ю ч е н н ы х  в план. П о куп а те л ь  заполняет 
этот вклад ы ш , ука зы в а я  в со о тв е тств ую щ и х  граф ах ко л и ­
чество вы б р а н н ы х  им  и зд ан и й , свой адрес, ф ам и л и ю , имя 
и отчество, п о д п и сы ва е т  е го  и п е р е д а е т  в о тд ел ен и е  и зд а ­
тельства или м а га зи н  «Т ранспортная  книга» .

П о куп а те л ь  м о ж е т  о ф о р м и ть  свой  за ка з  и на о б ы чн о й  
почтовой о т к р ы т ке . П ри  этом  в граф ах «куд а»  и « ко м у»  
нужно у ка за ть  свой  ад р е с  и ф а м и л и ю , а на о б о р о те  —  
фамилию автора  кн и ги , ее название  и п о р я д ко в ы й  н о м е р

К А К  М О Ж Н О  З А К А З А Т Ь  
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНУЮ КНИГУ

в и зд а те л ь ско м  плане. З а п о л н е н н ую  о т к р ы т к у  сд аю т в 
отд елен и е  издательства или м а га зи н . П осле  по ступ л ен и я  
кн и ги  в п р о д а ж у  п о куп а те л ь  по л уч и т  сво ю  о т к р ы т ку  по  
почте  с пр и гл а ш е н и е м  зайти в м а га зи н  и п р и о б р е сти  вы б ­
ра нн о е  издание.

Если читатель ж и в е т  д а л е ко  от отд е л е н и я  издательства  
или м агазин а , то к е го  усл уга м  отд е л ы  «Книга  —  почтой» . 
О ни  и м е ю тся  при  всех отд е л е н и ях  издательства  и в сп е ­
ци а л и зи р о ва н н ы х  м агазин ах . Ч тобы  п о л учи ть  л и те р а тур у  
по  почте , н у ж н о  направить в о д н у  из этих кн и го т о р го в ы х  
о р га н и за ц и й  у п о м я н уты й  вы ш е вклад ы ш  «З аказ»  или п и сь ­
м о  с у ка за н и е м  ф ам илий  а второ в  и н азваний  з а ка зы в а е м ы х  
изд аний, а т а кж е  сво е го  п о ч то в о го  адреса, ф ам илии, и м е ни  
и отчества. Ж ела те льн о  уп о м я н у ть  и название и зд ател ь ­
с ко го  плана или д р у го го  р е кл а м н о го  м атери ала , из к о т о ­
р о го  вы б рана  кн ига .

П осле вы ход а  из печати заказа н на я  л и те р а тур а  б уд е т  
направлена  по почте  н а л о ж е н н ы м  п л а те ж о м . Д е н ь ги  з а р а ­
нее высылать не надо, так ка к  оплата б уд е т  п р о и зв е д е н а  
п о куп а те л е м  в по ч то в о м  о тд ел ен и и  пр и  п о л уче н и и  б а н д е ­
ро ли .

З аказы вать  тр а н сп о р тн ы е  кн и ги  и плакаты  м о ж н о  не 
то л ь ко  по  го д о в ы м  и зд а те л ь ски м  планам . О  н у ж н о й  ли те ­
р а тур е  читатель м о ж е т  узна ть  из газет и ж у р н а л о в , р е к ­
лам ны х п р о с п е кто в  и каталого в , от то ва р и щ е й  по  ра боте  
и т. п.

Н и ж е  пр и во д и тся  с п и с о к  а д ре сов  отд е л е н и й  и зд ател ь­
ства «Т ранспорт» и м а га зи н о в  «Т ранспортная книга» , где 
м о ж н о  заказать  тр а н с п о р тн у ю  л и те р а тур у .

Б Е Л О Р У С С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 220600, 
Минск, у л . В о к з а л ь н а я , д . 17а, ком н . 14, 
15, 16, 17.

В О С Т О Ч Н О -С И Б И Р С К О Е  О Т Д Е Л Е ­
НИЕ. 664638, И р к у тс к , у л . К. М а р к с а , д . 5. 
Адрес м а г а з и н а  « Т р а н с п о р т н а я  к н и г а » : 
664005, И р к у тс к , у л . Г о го л я , д . 4.

Г О Р Ь К О В С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 603110, 
Горький, у л . Ч к а л о в а , д . 9а . П о это м у  
же ад р е с у  н а х о д и т с я  м а г а з и н  « Т р а н с п о р т ­
ная к н и г а » . Ф и л и ал  м а г а з и н а :  420020,
Казань, у л . Ч ер н ы ш е в с к о го , д . 36.

Д А Л Ь Н Е В О С Т О Ч Н О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
680631, Х аб ар о в ск , у л . К. М а р к с а , д . 20, 
комн. 60. А д р е с а  м а га зи н о в  « Т р а н сп о р т н ая  
книга»: Х а б а р о в с к , у л . Л е н и н г р а д с к а я ,
д. 566; Ю ж н о -С а х а л и н с к , у л . Л е н и н а ,
д. 242

Д О Н Е Ц К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 340066, Д о ­
нецк, у л . А р тем а , д . 68. А д рес  м а г а з и н а  
«Т ранспортная к н и г а » : 340050, Д о н ец к ,
У ниверситетская у л ., д . 32.

З А Б А Й К А Л Ь С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е .
672078, Ч и т а , у л . А м о х и н а , д . 59. А дрес 
м агазин а « Т р а н с п о р т н а я  к н и г а » : 672014,
Чита, у л . Н а б е р е ж н а я , д . 56.

ЗА К А В К А З С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 380012, 
Тбилиси, у л . Ч ел ю ск и н ц ев , д . 15, ком н . 325. 
Адрес А зе р б а й д ж а н с к о г о  ф и л и а л а : 370010, 
Баку, у л . и м . 28 А п р ел я , д . 25а, ком н . 118.

З А П А Д Н О -С И Б И Р С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
630043, Н о во с и б и р ск , ул . У ри ц к ого , д . 39. 
комн. 10. А д р ес  м а г а з и н а  « Т р а н сп о р т н ая  
книга»: Н о во с и б и р ск , у л . В л ад и м и р е!.,
д. 2ж.

К А ЗА Х С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 480091, 
А л м а -А т а , у л . И н т е р н а ц и о н а л ь н а я , д . 137. 
А д рес  м а г а з и н а  « Т р а н сп о р т н ая  к н и г а » : 
473003, Ц ел и н о гр а д , у л . Л е н и н а , д . 49, 
ком н . 167.

К У Й Б Ы Ш Е В С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е .
443099, К уй б ы ш ев, ГСП-173, К о м со м о л ь ­
с к а я  пл ., з д а н и е  у п р а в л е н и я  К у й б ы ш е в ­
ской  ж . д ., ком н . 339

Л Е Н И Н Г Р А Д С К И Й  м а г а зи н  « Т р а н ­
с п о р т н а я  к н и г а » . 193036, Л е н и н г р а д , С-36, 
Г о н ч ар н а я  у л ., д . 6. Ф и л и ал  м а г а з и н а : 
193011, Л е н и н г р а д , Д -11, п л . О стровск ого ,
д. 2 (У п р ав л ен и е  О к тя б р ь с к о й  ж . д .) .

Л Ь В О В С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 290604, 
Л ь в о в , у л . Г оголя , д . 1, ком н . 152. А дрес 
м а г а з и н а  « Т р а н сп о р т н ая  к н и г а » : 290616,
Л ь в о в , у л . П ервого  М ая , д . 50.

О Д Е С С К О -К И Ш И Н Е В С К О Е  О Т Д Е Л Е ­
Н И Е . 270023, О д есс а , ул . Ч и ж и к о в а , д . 19 
ком н . 113, 202, 194.

П Р И Б А Л Т И Й С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е .
226953, Р и га , ул . Г о го л я , д . 3, ком н . 35. 
А д р еса  м а га зи н о в  « Т р а н сп о р т н ая  к н и га » : 
Р и га , ул . Г оголя , д . 3; В ильню с, ул . Д а -  
у к ш и , д . 3; Т а л л и н , ул . П икк, д . 36. 
А д рес  кн и ж н о й  б а з ы : Р и га , у л . Б ер зн и е к а  
У п и ш а, д . 29.

П Р И В О Л Ж С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 410013, 
С ар а то в , 13, п р о сп ек т  Л е н и н а , д . 8, 
ком н . 250, 56.

П Р И Д Н Е П Р О В С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
320006, Д н еп р о п е тр о в с к , 6, у л . Р а б о ч а я , 
Д. 23.

С В Е Р Д Л О В С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 620013, 
С в ер д л о в ск , Ж -13, у л . Ч ел ю ск и н ц ев , д . И , 
ком н . 359.

С Е В Е Р Н О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 150028, Я р о ­
с л а в л ь , у л . В. Т е р еш к о во й , д . 19, к о м н . 55. 
А д р ес  м а г а з и н а  « Т р а н с п о р т н а я  к н и г а » : 
Я р о с л а в л ь , у л . С в об од ы , д . 78.

С Е В Е Р О -К А В К А З С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
344019, Р о с то в -н а -Д о н у , 19, Т е а т р а л ь ­
н а я  п л ., д .  4.

С Р Е Д Н Е А З И А Т С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
700015, Т а ш к е н т , 15, П р и в о к за л ь н а я  у л .,
д . 26.

Ю Г О -В О С Т О Ч Н О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е .
394000, В орон еж , п р о сп ек т  Р ев о л ю ц и и ,
д . 18, ком н . 420. А д рес  м а г а з и н а  « Т р а н ­
с п о р т н а я  к н и г а » : В о р о н еж , у л . Ч а й к о в ­
ск ого , д . 5.

Ю Г О -З А П А Д Н О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 252034, 
К иев, ГС П , у л . Л ы се н к о , д . 6.

Ю Ж Н О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 310001, Х а р ь ­
ков, К р а с н о а р м е й с к а я  у л ., д . 7, ком н . 320.

Ю Ж Н О -У Р А Л Ь С К О Е  О Т Д Е Л Е Н И Е . 
454005, Ч ел яб и н ск , 5, у л . С вободы , д . 102а.

Ц Е Н Т Р А Л Ь Н Ы Й  м а г а зи н  « Т р а н с п о р т ­
н а я  к н и г а » : 107078, М о скв а , Б-78, С ад о в о - 
С п а с с к а я  у л ., д . 21 (В ы со тн о е  з д а н и е  на 
пл. Л е р м о н т о в а ) .

В. А. Д О Б Р У Ш И Н , 
н а ч а л ь н и к  о т д е л а  к н и ж н о й  то р го в л и  

и з д а т е л ь с т в а  «Т р ан сп о р т»
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