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живем, т р у д и м ся  
и п о б еж д а е м  

с им енем  Л ен и н а

1870-1970
Этот н о м е р  ж у р н а л а  
п о с в я щ е н  100-летию 
со дня р о ж д е н и я  
В. И. Л е н и н а

22 апреля 1970 года исполняется сто лет со дня 
рождения Владимира Ильича Ульянова-Ленина —  ге­
ниального продолжателя революционного учения Кар­
ла Маркса и Фридриха Энгельса, создателя Коммуни­
стической партии Советского Союза, руководителя ве­
личайшей социальной революции и основателя перво­
го в мире социалистического государства, вождя 
международного рабочего класса, всех трудящихся...

Бессмертные идеи и дела Ленина, великий подвиг его  
жизни служат для советских людей, для трудящих­
ся всего мира неисчерпаемым источником вдохнове­
ния и оптимизма.

Светлый гений Ленина озаряет дорогу революци­
онной борьбы и творческого созидания.

Жить и бороться по-ленински —  значит отдавать все 
силы, знания, энергию самому гуманному и справедли­
вому делу на Земле —  борьбе за полное освобожде­
ние трудящихся от гнета и эксплуатации, за победу 
коммунистических идеалов, за лучшее будущее чело­
вечества.

Продолжая дело Ленина, советский народ упорным 
трудом умножает общественное богатство, развивает 
социалистическую демократию, науку и культуру, про­
являет неустанную заботу об укреплении оборонного  
могущества социалистической Родины, строит жизнь, 
достойную человека.

Продолжая дело Ленина, советский народ под ру­
ководством Коммунистической партии ещ е теснее 
сплачивает свои ряды, укрепляет братство и дружбу  
народов СССР.

Продолжая дело Ленина, советский народ крепит 
интернациональную солидарность с народами социа­
листических стран, с международным рабочим клас­
сом, с борцами за демократию и национальное осво­
бождение, за прочный мир, демократию и социализм, 
за торжество идей марксизма-ленинизма.

Идеи Владимира Ильича Ленина воплощаются в 
деятельности коммунистов, в борьбе рабочего класса 
и всех трудящихся, в поступательном развитии социа­
лизма и коммунизма, в неодолимом социальном про­
грессе человечества.

Имя и дело Ленина будут жить вечно!

Из Тезисов Ц ентрального Комитета 
унистической партии С оветского  Сою за
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Л Е Н И Н С К И Е  И Д Е И  
ОЗАРЯЮТ ПУТЬ К КОММУНИЗМУ

1870
1970

Будем и дальше работать и жить  
по-ленински, созидая прекрасный па­
м ятник Владимиру Ильичу —  здание  
ком мунизма, великое и достойное во­
площение его бессмертных идей.

Л. А. Слепов,
д октор  исторических наук, 

профессор

М илл ионы  и м и л л и о н ы  л ю д е й  м и ­
ра о тм е ч а ю т  стол етие  со  д н я  р о ж ­

д ен и я  В лад им ира  И льича Л енина  с 
ч увство м  гл у б о к о го  вол нени я  и се р ­
д е ч н о й  п р и зн а те л ьн о сти  это м у  вели­
к о м у  Ч е л о ве ку .

В. И. Л е ни н  —  гениал ьн ы й  п р о д о л ­
ж ател ь  р е в о л ю ц и о н н о го  учения  
К . М а р кс а  и Ф .  Э нгельса, создатель 
б о л ьш е в и стско й  па ртии , сы грав ш ей  
в е л и ку ю  р о л ь  в и стор ии  и ны не 
н а п р а в л я ю щ е й  строи те л ьство  к о м ­
м у н и зм а , р у ко в о д и т е л ь  величайш ей 
со ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ц и и  и о с н о ­
ватель п е р в о го  в м и р е  соц иа л истиче­
с к о го  го суд а р ства , в о ж д ь  м и р о в о го  
прол етари ата  и т е о р е ти к  ко м м у н и з м а .

С и м е н е м  и св е р ш е н и я м и  Л е н и ­
на, —  го в о р и тся  в Тезисах Ц К  КП С С  
«К 100-летию  со  дня р о ж д е н и я  Вла­
д и м и р а  И льича Ленина» , я в л я ю щ и м ­
ся в ы д а ю щ и м ся  д о к у м е н т о м  наш ей 
па ртии , —  связана  целая р е в о л ю ц и ­
о н н а я  эпоха, п р о д в и ж е н и е  ч е л о ве че ­
ства к  све тл о м у  ко м м у н и с т и ч е с ко м у  

о б щ е ству . П о д  р у ко в о д с тв о м  Л енина 
н аучн ы й  со ц и а л и зм  воплотился в 
со ц и а л ь н у ю  п р а кти ку  в с е м и р н о -и с то ­
р и ч е с ки х  м асш табо в . Д а ж е  б у р ж у а з ­
ны е  деятели , нен ави д ящ и е  со ц и а ­
л и зм , в ы н у ж д е н ы  призн ать  о г р о м ­
н о е  вл ияние  Л е ни н а  и е го  ге ниал ь­
н о го  тв о р е н и я  —  л ен и ни зм а  на ход  
м и р о в ы х  соб ы тий , на суд ь б ы  ч е л о ­
вечества.

Ж и зн ь  В лад им ира  И льича Л е н и ­
на —  р е в о л ю ц и о н н ы й  п о д ви г. С ам ы м  
в ы д а ю щ и м ся  из л ен и нски х  свер ш ен и й  
является со зд а н и е  на р у б е ж е  двух 
стол етий  р е в о л ю ц и о н н о й  партии  ра ­

б о ч е го  класса. В ы пестованная им 
партия , уч е н и е  о  ней  явились п р о ­
д о л ж е н и е м  и ра зви ти ем  трад и ц и й  и 
в з гл яд о в  К . М а р кс а  и Ф . Э нгельса 
и в т о ж е  в р е м я  ра зв и ти е м  этих 
в згл яд ов  п р и м е н и те л ь н о  к  н овы м  
и с то р и ч е с ки м  усл о ви ям  эпохи  и м п е ­
ри а л и зм а  и п р о л е та р ски х  р е в о л ю ­
ций, п е р е хо д а  от кап итал и зм а  к  
со ц и а л и зм у . Больш евистская партия, 
партия н о в о го  типа в ко р н е
отличается от с о ц и а л -д е м о кр а ­
ти ч е ски х  партий  II И н те р н а ц и о н а ­
ла. Ее ха р а кте р н ы е  отличия п о р о ж д е ­
ны н овы м и  и сто р и ч е ски м и  усл ови ям и , 
в ко т о р ы х  ро с  и развивал ся б о л ьш е ­
визм , теми о со б ы м и  зад ачам и , к о т о ­
ры е  стояли п е р е д  р у с с ки м и  к о м м у ­
нистам и в связи  с п е р е м е щ е н и е м  в 
Р оссию  центра р е в о л ю ц и о н н о го  д ви ­
ж е н и я . В л е н и н ско й  партии в н аи б о ­
лее я р ко й  ф о р м е  воплотился д ух н о ­
вой эпохи , ко гд а  «начался п е р и о д  п о ­
л ити че ских  по тр ясен и й  и р е вол ю ц ий » , 
п р я м о го  ш турм а  ка п и та л и сти че ско го  
строя .

В си лу  хода и с то р и ч е с ко го  р а зви ­
тия Россия бы ла у зл о в ы м  п у н кто м  
п р о ти в о р е ч и й  и м пе р и а л и зм а  и цент­
р о м  р е в о л ю ц и о н н о го  д в и ж е н и я . О с у ­
щ ествл ение  бл и ж ай ш и х  задач, сто я ­
щ их п е р е д  р о сси й ски м  пр о л е та р и а ­
том , «сделало бы  р усски й  пр о л е та р и ­
а т ,—  писал В. И. Л е ни н , —  ава н га р д о м  
м е ж д у н а р о д н о го  р е в о л ю ц и о н н о го  
пролетариата». И б ол ьш евистская  
партия свои м и  п р а кти ч е ски м и  с в е р ­
ш ени ям и  добил ась  э то го  п о ч е тн о го  
звания. С ней не м о ж е т  сравниться 
по  степени  возд ей стви я  на хо д  о б щ е ­

ств е н н о го  ра зви ти я  ни од н а  полити­
ческая о р га н и за ц и я , существовавшая 
в и стории .

П о д  р уко в о д с тв о м  К ом м унистиче­
с ко й  партии , в е л и ко го  Л енина  наш на­
р о д  сове рш и л  В е л и кую  О ктябрьскую  
р е в о л ю ц и ю . Б ур ны е  соб ы тия  семнад­
ц а то го  го д а  ворвал ись  в ж и зн ь  Рос­
сии и в се го  человечества к а к  очисти­
тельны й ур а га н . В первы е трудовой 
н а р о д  взял го с уд а р ств е н н ую  власть в 
свои  р у ки , стал по д л и н н ы м  творцом 
ж и зн и , с в о е го  б у д у щ е го .

П о стр о е н и е  со ц иа л изм а , за кото­
ро е  взялся р а б о ч и й  класс в сою зе  с 
кр е сть я н ств о м  после В е л и ко го  О ктяб­
ря, бы л о  н е л е гки м  д е л о м . Начиная 
ре ш ать  сози д а те л ьн ы е  зад ачи  рево­
л ю ц и и , со ве тски й  н а р о д  вступил на 
неи зве д ан ны й  путь , стол кнувш ись  с 
н е и м о в е р н ы м и  тр уд н о стя м и  и барье­
ра м и . О н  д о л ж е н  бы л об еспечить  по­
б е д у  со ц иа л изм а  в усл ови ях  эконо­
м и ч е с ки  отсталой  стран ы , в обста­
н о в ке  о ж е с то ч е н н о го  сопротивления 
кл а ссо в о го  врага  и е го  агентуры  в 
партии  —  тр о ц ки сто в , пр авы х оппор­
тунистов , н а ц ион а л и стически х  уклони­
стов.

В еликие зад ачи , вы павш ие на до­
л ю  р о с с и й с ко го  р а б о ч е го  класса и 
е го  авангарда —  К о м м ун истическо й  
партии , пр и ш л о сь  реш ать  в обстанов­
ке  ка п и та л и сти че ско го  о круж е н ия , 
ко гд а  наш а Родина в ы н уж д е н а  была 
д в а ж д ы  за к о р о т к и й  с р о к  отражать 
напад ение  и м пе р и а л и сти че ски х  за­
хватчиков , вести тяж е л ы е  войны , кото ­
ры е  нанесли наш ей э ко н о м и ке  неис­
числ им ы й у щ е р б . Н е см о тр я  на все
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трудности и пр е о д о л е ва я  всякие 
препятствия, со ве тски й  н а р о д  п о д  р у ­
ководством  л е н и нско й  партии  усп е ш ­
но решал свои и сто р и ч е ски е  задачи, 
осуществил и нд устр и а л и за ц и ю  стра ­
ны. Она была пр о ве д е на  в и сто р и ч е с ­
ки кратчайш ий с р о к , в славны е го д ы  
первых пятил еток, и вы вела СССР в 
число наиболее р а зви ты х в п р о м ы ш ­
ленном отнош е ни и  д е р ж а в  м и р а .

В. И. Л енин  н аучн о  об осн ова л  н е ­
обходимость и сп о со б ы  п е р е во д а  на 
социалистические рельсы  м и л л ио нн ы х  
масс крестьянства. В отл ичие  от к р у п ­
ного п р о м ы ш л е н н о го  п р о и зво д ства , 
э ксп р о п р и и р о ва н н о го  у  капитал истов  
в первые ж е  го д ы  С о в е тско й  власти, 
Ленин считал для м е л ки х  т о в а р о п р о ­
изводителей н аи б ол е е  ц е л е с о о б р а з ­
ными ко о п е р а ти в н ы е  ф о р м ы  соц иа л и ­
стического  о б о б щ е ствл е н и я . С ледуя 
ленинском у ко о п е р а ти в н о м у  плану, 
партия пр овел а  ко л л е кти в и за ц и ю  
сельского хозяй ства . В р е зул ьта те  к о ­
оперирования кр е с т ь я н с ки х  хозяйств  
и развития с о в х о зо в  м е л ко то в а р н ы й  
уклад в д е р е в н е  уступи л  к р у п н о м у  
соц иал истическом у п р о и зв о д ств у .

Л е ни н ская  п р о гр а м м а  ку л ь т у р н о й  
револю ции и ее  осущ е ствл ен и е  п о д ­
няли наш у с тр а н у  к  ве р ш и н а м  с о ц и а ­
листической ку л ь ту р ы , н а уки  и техни ­
ки. Ныне б о л е е  трети  населения им еет 

высшее и с р е д н е е  о б р а зо в а н и е , в то 
время ка к  в п р о ш л о м  наш а стран а  б ы ­
ла почти спл о ш ь  н е гр а м о тн о й . С о ц и ­
алистическая ку л ь ту р а  —  в се м и р н о - 
исторический  ш а г в к у л ь т у р н о м  р а з ­
витии чел овечества . В СССР о б е сп е ­
чено со ц и а л ьн о е  и и д е й н о -п о л и ти ч е ­
ское е д и н ство  во всех сл оях т р у д я ­
щихся, н е за в и си м о  о т  пр о ф е сси й , п о ­
ла, н ац иона льности  и о б р а зо в а н и я .

В оздействие  л е н и н ски х  идей  не 
о граничил ось  ги га н тс ки м и  соц иа л ьн ы ­
ми п р е о б р а зо в а н и я м и  наш ей страны , 
нац иональны м и р а м ка м и , а вы ход ит 
далеко  за их пр е д е л ы . Р о ж д е н и е  ле­
нинизм а и б о л ьш е в и стско й  партии  
сразу ж е  стало влиять на б о р ь б у  не 
только  р а б о ч и х  и тр уд я щ и хся  России, 
но и всех стран  м и р а . В. И. Л е ни н  —  
признанны й  в о ж д ь  м е ж д у н а р о д н о го  
ра б о ч е го  класса, е го  тв о р е н и е  —  ге ­
ниальны е л е н и н ски е  идеи  о ка зы в а ю т  
о гр о м н о е  возд ей стви е  на все м и р о * 
вое о св о б о д и те л ьн о е  д в и ж е н и е , на 
и стор ически й  п р о гр е с с  чел овечества .

Б ур ж уа зн ы е  и д е о л о ги , д в и ж и м ы е  
забо то й  о спасении  и м пе ри ал исти че ­
с к о го  строя , стрем ятся  связать  л ени ­
н и зм  и скл ю ч и те л ь н о  с течен иям и  в 
р у с с ко й  об щ е стве н н о й  м ы сл и  и пол ­
но стью  о гр а н и чи ть  е го  н ац иона льны ­
м и  р а м ка м и . В о п р е ки  этим  и зм ы ш л е ­
ниям , сл ед ует  п о д ч е р кн у ть  вел и кое  
и н тер на ц и он ал ьно е  зна че ние  л ен и ни з­
ма и р е в о л ю ц и о н н о й  б о р ь б ы  б о л ьш е ­
ви стской  партии.

Н ы не д а ж е  б у р ж у а з н ы е  и д е ол оги  
не в состоя ни и  с кр ы ть  о гр о м н о го  вли­
яния идей  социа л изм а  на п о л о ж е н и е  
в м и р е . Такой  а м е р и ка н с ки й  р е а кц и ­
о н н ы й  ж ур н а л , ка к  «Л ук» , вы н уж д е н  
пр изн ать, что  н е м н о ги е  идеи  в наш у 
или л ю б у ю  д р у гу ю  эп оху  оставили 
столь н е и згл а д и м ы й  след в и стор ии  
человечества или оказал и  та ко е  вли­
яние на соб ы тия , ка ко е  о казал и  ле­
н и н ски е  идеи. А м е р и ка н с ки й  се н атор  
Д . Ф у л б р а й т , к о т о р о го  н и ка к  нельзя  
за п о д о зр и ть  в си м па ти ях  к  ко м м у н и з ­
м у, пр и зн а е т , что  усп е х  ко м м у н и з м а  
к а к  р е в о л ю ц и о н н о й  силы  в м и р е  яв­
ляется р е зул ь та то м  влияния и п р и м е ­
ра С о в е тско го  го суд арства , ко т о р о е  
п р евра ти л о  в течение  ж и зн и  о д н о го  
по ко л е н и я  отста л ую  Р оссию  в м о щ ­
н у ю  со в р е м е н н у ю  п р о м ы ш л е н н ую  
д е р ж а в у .

В еликая О кт я б р ь с ка я  р е в о л ю ц и я  в 
России, р е в о л ю ц и и  в р я д е  д р у ги х  
стран, о б р а зо ва н и е  м и р о в о й  систем ы  
со ц иа л изм а , распад  кол о н и а л ьно й  си ­
стем ы  и м пе р и а л и зм а  —  все эти с о ц и ­
альны е и зм е н е н и я  потрясл и  д о  о сн о ­
вания ка п и та л и сти че скую  систем у. 
Эти соб ы тия  зна м ен овал и  со б о й  гл у­
б о ча йш ий  п е р е в о р о т  в э ко н о м и ке , 
кл ассово й  с т р у кту р е  об щ ества , в на­
ц и онал ьны х и м е ж д у н а р о д н ы х  о тн о ­
ш ениях, в по л и ти ч е ско й  и кул ь тур н о й  
ж и зн и  н а р о д о в  ' на о гр о м н ы х  п р о ­
странствах з е м н о го  ш ара.

С о ц и а л и зм  по каза л  чудеса  с о з и ­
дания, тв о р ч е с ко й  эн е р ги и , инициати ­
вы н а р о д ны х  м асс, н е п р е взо й д е н н ы е  
тем п ы  ра зви ти я . К а ж д ы й  го д  д е м о н ­
стр и р уе т  н е о с п о р и м ы е  пр еи м ущ ества  
соц иа л изм а  п е р е д  ка п и та л и зм о м . 
В странах, вход я щ их  в С овет Э ко н о м и ­
че ско й  В за и м о п о м о щ и  (СЭВ), н а ц ио ­
нальны й д о х о д  в 1968 г. увеличился 
по  ср а в н е н и ю  с 1940 г. бо л ьш е, чем  в 
4 раза . Н а д о л ю  их пр ихо д и тся  ны не 
о ко л о  о д н о й  трети  м и р о в о го  п р о -
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м ы ш л е н н о го  п р о и зво д ства , хотя они  
за н и м а ю т  лиш ь 18% т е р р и т о р и и  и 
р а сп о л а га ю т  10% населения з е м н о го  
ш ара. На п р о ш е д ш е м  в М о с кв е  м е ж ­
д у н а р о д н о м  сове щ а н и и  б р а тски х  п а р ­
тий Ге не рал ьны й  се кр е та р ь  Ц К  К П С С  
Л . И. Б р е ж н е в  го в о р и л , что  тр у д н о  
пе р е о ц е н и ть  зна че н ие  д еятел ьности  
н а р о д о в  соц иа л и сти ч е ски х  стран , со ­

з д а ю щ и х  п р о о б р а з  б у д у щ е й  соц иа л и ­
с ти ч е ско й  ж и зн и  в се го  человечества .

О б щ е зн а ч и м о сть  л е н и н с ко го  уч е ­
ния о  с о ц и а л и сти ч е ско м  строи те л ьст­
ве и ж и зн е н н а я  сила н о в о го  строя  
п о д тв е р ж д е н ы  о п ы то м  ка к  СССР, так 
и д р у ги х  со ц и а л и сти ч е ски х  стран . О на 
пр ояви л ась  в е го  с п о со б н о сти  п р о б и ­
вать себ е  д о р о гу  в сам ы х ра зл и чн ы х 
к о н кр е т н о -и с т о р и ч е с ки х  усл овиях, 
пр е о д о л е в а я  тр уд н о сти  о б ъ е кти в н о го  
и с у б ъ е кти в н о го  п о р я д ка , связанны е 
с р а зл и ч н ы м и  э ко н о м и ч е с ки м и  усл о ­
виям и , и с т о р и ко -ку л ь т у р н ы м и  связя ­
м и , с п р о т и в о р е ч и в ы м и  н асл оениям и, 
ко т о р ы е  о б р а зо в а л и сь  в о тн ош е ни ях  
м е ж д у  н ац иям и  и странам и  за м н о го ­
в е ко в у ю  и с то р и ю . М е л ко б у р ж у а з н ы е  
элем енты  в сю д у , гд е  им  удается о ка ­
зывать с в о е  влияние , пы таю тся м е ­
ш ать н о р м а л ь н о м у  хо д у  соц иа л исти ­
че ски х  п р е о б р а зо в а н и й , о ж и в л я ю т  на­
ц и о н а л и сти ч е ски е , р е ви зи о н и стски е , 
о п п о р ту н и с ти ч е с ки е  ко н ц е п ц и и , л ь ю ­
щ и е  в о д у  на м е л ь н и ц у  и м пе р и а л и зм а .

О гр о м н о е  и сто р и ч е с ко е  значение  
д л я м и р о в о го  о с в о б о д и те л ь н о го  п р о ­
цесса им ее т  б о р ь б а  н а р о д о в  ко л о н и ­
альны х и зави сим ы х стран . И стор ия  
п о ка зы в а е т , что  в н о в ую  со в р е м е н ­
н у ю  эп о ху  ко л он и ал ьны е  н аро д ы , 
сб р о с и в ш и е  я р м о  ко л о н и а л и зм а , и м е ­
ю т в о з м о ж н о с ть , если их во згл а вл я ю т  
р е в о л ю ц и о н н ы е  силы и если они  о п и ­
р а ю тся  на п о д д е р ж к у  соц иа л истичес­
ки х  стран , идти по  пути  с о ц и а л ьн о го  
п р о гр е с с а , м иновать  капитал истичес­
к у ю  стад ию  ра зви ти я  и об еспе чи ть  
н е кап итал и сти че ский , социа л истиче ­
с ки й  путь  развития.

К о м м у н и с т и ч е с ка я  партия С овет­
с к о го  С о ю за  и д р у ги е  м а р кс и с т с ко - 
л е н и н ски е  па ртии  вед ут н е устан н ую  
б о р ь б у  за е д и н ство  всех п о то ко в  м е ­
ж д у н а р о д н о го  р е в о л ю ц и о н н о го  п р о ­
цесса, за с о ю з  м и р о в о й  систем ы  со ­
циал изм а , м е ж д у н а р о д н о го  р а б о ч е го  
и н а ц и о н а л ь н о -о св о б о д и те л ь н о го  д ви ­
ж е н и я . Весь оп ы т  м и р о в о го  о с в о б о ­

д и те л ь н о го  д в и ж е н и я  от В еликой  О к ­
тя б р ьско й  соц иа л и сти ч е ско й  р е в о л ю ­
ции д о  наш их д н ей  го в о р и т  о  гл у б о ­
ко й  об о сн о ва нн о сти  и пл о д о тво р н о сти  
л е н и н ско й  идеи о  единстве  всех р е в о ­
л ю ц и о н н ы х  сил пр о ти в  и м п е р и а л и з ­
м а , за соц иа л ьн ы й  п р о гр е с с , д е м о ­
кр а т и ю  и со ц и а л и зм . В ра звитие  
м а р кс и с т с ко го  и н те р н а ц и о н а л и стско ­
го  пр изы ва  «П рол етар ии  всех стран, 
со е д и н яй те сь !»  п р о ш е д ш е е  нед авно  
м е ж д у н а р о д н о е  сове щ ан ие  б р а тски х  
партий  вы дви нул о  новы й пр изы в , 
п о л н о сть ю  соо тве тствую щ и й  со в р е ­
м е н н о м у  п е р и о д у : « Н ар од ы  соц иа л ис ­
тически х  стран , п р ол етари и , все д е ­
м о кр а т и ч е с ки е  силы в странах ка п и ­
тала, о сво б о д и вш и е ся  и у гн е те н н ы е  
н а р о д ы , —  о б ъ ед и н яй тесь  в об щ ей  
б о р ь б е  пр о ти в  и м пе р и а л и зм а , за м и р , 
н ац и о н а л ьн ую  н езави сим ость , со ц и ­
альны й п р о гр е с с , д е м о кр а т и ю  и со ц и ­
ал изм !» .

На н ы н е ш н е м  этапе со р евн ован и я  
д вух  соц иал ьны х м и р о в  —  систе ­
м ы  капитал и зм а  и систем ы  со ­
циал изм а  —  о со б е н н о  актуал ьно

звуча т  слова В. И. Л енина  о том , что 
главны й р ы ч а г возд ей стви я  н о в о го  
о б щ е ств е н н о го  строя  на м и р о в о й  р е ­
в о л ю ц и о н н ы й  п р о ц е сс  —  е го  хозяй ст­
венны е, э ко н о м и ч е с ки е  успехи, с о ­

зда н ие  м а те р и а л ьн о -те хн и ч е ско й  базы  
ко м м у н и з м а , у кр е п л е н и е  на этой ос­
н ове новы х об щ е стве н н ы х  отн ош е ни й  
и воспитание н о в о го  все сто р о н не  р а з ­
ви то го  чел ове ка  ко м м у н и с т и ч е с ко го  
об щ ества . К о м м у н и с т и ч е с ко е  с тр о и ­
тельство п р е д п о л а га е т  ш и р о ко е  ис­
по л ьзо ва н и е  д о сти ж е н и й  н а уч н о -те х ­
н и ч е ско й  р е в о л ю ц и и . Это —  о д и н  из 
главны х уч а стко в  и с то р и ч е с ко го  с о ­
ревно ван и я  м е ж д у  ка п и та л и зм о м  и 
со ц и а л и зм о м .

Гл авнейш им  заветом  Л е ни н а  явля­
ется —  делать м а кс и м у м  о сущ е стви ­
м о го  в своей  стран е  для п о д д е р ж а ­
ния и развития р е в о л ю ц и о н н о го  д ви ­
ж е н и я  в д р у ги х  странах. К о м м у н и с ти ­
ч е ско е  строи те льство  в СССР им еет 
вы д а ю щ ее ся  и нте р на ц и о н а л ь но е  зн а ­
чение , а со ве тски й  н а р о д , е го  о с у ­
щ ествл яю щ ий , вы пол няет свой  р е в о ­
л ю ц и о н н ы й , интер на ци он ал ьны й  д о л г. 
О н  ока зы ва е т  сво и м  п р и м е р о м  р е ­
ш а ю щ е е . возд ей стви е  на м и р о в о е  
ра зви ти е  в и нтер есах  со ц иа л изм а . 
С ове тски й  наро д , е го  ава нгард  —

К о м м ун и сти ч е ска я  партия, Советское 
го суд а р ств о  свято  чтут завет В. И. 
Л е н и н а : «С ов етско й  властью , которая 
с т о й ко  вы пол нял а  все обязанности 
м е ж д у н а р о д н о й  сол и д арн ости  ра­
бо чи х  всех стран  в их б о р ь б е  про­
тив ига капитала за социализм , бу­
дет делаться и впр ед ь  все, что в на­
ш их силах, для сод ей ствия  междуна­
р о д н о м у  со ц и а л и сти ч е ско м у  движе­
нию , для о б е сп е че н и я  и ускорения 
пути , в е д у щ е го  чел овечество  к  из­
б а вл ен ию  о т  ига капитала и от наем­
н о го  рабства, к  с о зд а н и ю  социали­
с т и ч е с ко го  о б щ ества  и п р о ч н о го , спра­
ве д л и в о го  м и р а  м е ж д у  народами».

И м пе риа л исты  х о р о ш о  знаю т силу 
м е ж д у н а р о д н о й  п р о л е та р ско й  соли­
д а рн о сти . П о это м у  они  всячески  ста­
ра ю тся  п о ко л е б а ть  ее  пр и н ц и п ы , раз­
д р о б и ть  р е в о л ю ц и о н н о е  движ ение  и 
тем  ослабить е го . В этих условиях 
о со б е н н о  в а ж н о  у кр е п л я ть  револю­
ц и о н н о е  д в и ж е н и е  и п р е ж д е  всего 
м е ж д у н а р о д н о е  ком м унистиче ско е  
д в и ж е н и е  ка к  с а м у ю  влиятельную 
силу со вр е м е н н о сти , у кр е п л я ть  его 
е д и н ство  на о сн ове  принципов 
м а р кс и зм а -л е н и н и зм а  и пролетар­
с к о го  и нтер на ц и он ал и зм а . Вер­
ность м а р кс и з м у -л е н и н и зм у , проле­
т а р с ко м у  и н те р н а ц и о н а л и зм у , безза­
ветное и п р е д а н н о е  с л уж е н и е  интере­
сам  с в о е го  н аро д а  и в то  ж е  время 
о б щ е м у  д ел у  со ц и а л и зм а  —  в этом 
важ н е й ш е е  усл ови е  эф ф ективности  и 
пр ави л ьн ой  ор и е нта ц и и  ед и н ы х дей­
ствий ко м м у н и с т и ч е с ки х  и рабочих 
партий .

Б ессм ер тн ы е  идеи  и дела Велико­
го  Л енина сл уж а т  для со ве тски х  лю­
дей , для тр уд я щ и хся  все го  м ира  ис­
т о ч н и ко м  вд о хн о ве ни я  и творчества.

П р о д о л ж а я  д е л о  Л енина , совет­
ски й  н а р о д  п о д  р у ко в о д с т в о м  К о м м у­
н и сти че ско й  партии  сам о о тве р ж е н но  
ведет б о р ь б у  за по стр о е н и е  ко м м у­
н и с ти ч е с ко го  об щ ества  —  общества, 
е д и н ствен н о  д о с т о й н о го  человека .

В се п о б е ж д а ю щ и е  идеи  В. И . Лени­
на во п л о щ а ю тся  в д еятел ьн ости  ком ­
м ун и сто в , р а б о ч е го  класса, трудя­
щ ихся все го  м и р а , в поступательном  
ра зви ти и  соц иа л изм а  и ко м м ун изм а , 
в н е о д о л и м о м  со ц и а л ь н о м  прогрессе  
человечества.

«П обед а  ко м м у н и з м а  неизбеж на. 
П о б е д а  б уд е т  за н им »  (В. И. Ленин).
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Фотокопия письма В. И. Ленина

О  итатель уж е видел фотокопию  
^  этого письма на первой страни­

це обложки нашего журнала.
Вот он текст дорогих ленинских 

строк:
«•Товарищам ж елезнодорож никам  

Московско-Киево-Воронежской желез­
ной дороги.

От души благодарю за приветствия 
и добрые пожелания и, с своей сто­
роны. желаю всяких успехов в деле 
социалистического строительства. 
Пролетарская масса железнодорож ­
ных рабочих и служ ащ их долж на по­
бедить не только саботажнические, 
но и синдикалистские стремления и 
поползновения, и она, я  уверен, побе­
дит их.

С коммунистическим приветом
В. Ульянов (Л е н и н )  

Москва. 20.IX . 1918»
Какова история этого ленинского 

письма?
Был тысяча девятьсот восемнад­

цатый год —  неимоверно тяжелый и 
тревожный. Злодейскими выстрелами 
ранен Ильич. Миллионы людей, охва­
ченные ненавистью к эсерам и мень- 
шевикам-предателям, грудью встали 
на защиту революционных завоева­
ний трудящихся. С любовью и на­
деждой следили они за выздоровле­
нием вождя, слали ему телеграммы, 
письма, посылки.

В начале второй половины сентяб­
ря В. И. Ленин впервые после ране­
ния приступил к работе. 20 сентября 
по поручению Главного Военно-Рево­
люционного комитета Московско-Кие­
во-Воронежской магистрали Ильича 
навестил представитель дороги и от 
имени ж елезнодорожников передал 
ему сердечный привет и пожелания 
скорейшего выздоровления. К сож а­
лению, пока не обнаруж ено записи 
состоявшейся беседы. Но Владимир 
Ильич, постоянно уделявший огром­
ное внимание ж елезнодорож ному  
транспорту, не мог, конечно, не инте­
ресоваться делами этой дороги. В то 
время она играла исключительно важ ­
ную роль в транспортной сети страны.

Управление дороги, главный ее  
военно-революционный комитет, проф­
союзные и другие руководящие и об ­
щественные организации находились 
тогда в Курске. Положение на доро­
ге было сложным: в ряде мест еще 
вели свои подрывные действия эсеры  
и меньшевики, среди некоторой части 
железнодорожников проявлялись син­
дикалистские настроения. Но больше­
вики настойчиво одну за другой от­
воевывали позиции, давали решитель­
ный отпор проискам врагов.

Знал, конечно, Ильич и револю­
ционные традиции курских большеви­
ков. Быть мож ет, в минуты сердечной 
беседы вспоминал он девятьсот пятый 
и горячую поддерж ку курян развер­
нувшейся борьбе за созыв Третьего 
съезда Р С Д РП ; как Курский Комитет

избрал его своим делегатом на съезд  
и как Н адеж да Константиновна с тру­
дом разобрала присланный шифров­
кой делегатский мандат.

Мог Ильич припомнить и пламен­
ных большевиков-курян, с которыми 
часто общался в подпольной своей ра­
боте. И вот в ответ на добрые поже­

лания, высказанные от имени ж елез­
нодорожников, В. И. Ленин и написал 
свое письмо.

Почти 52 года минуло с тех пор. В 
парткоме депо Курск собрались ста­
рые коммунисты Дмитрий Федорович 
Бабкин, Иван Афанасьевич Парши- 
ков, Семен Иванович Бугорский, 
Петр Игнатьевич Богданчиков. Время 
унесло из памяти многие события. Но  
Семен Иванович, словно это было 
вчера, отчетливо помнит, 2 сак в тот ж е  
день, когда стало известно о письме 
вождя, в Курском депо собрался мно­
голюдный митинг. Письмо читали и 
перечитывали, оно волновало и звало 
к труду, к активной борьбе с прово­
каторами и саботажниками.

15 октября письмо Ленина было 
опубликовано в Вестнике Главного 
Военно-Революционного Комитета д о ­
роги. Как раз в то время — с 10 по 
16 октября — в Курске проходил 
съезд членов Союза паровозных 
бригад дороги. Съезд го­
рячо одобрил предложенную Курским 
Комитетом паровозосоюза резолю­
ц и ю — ответ на письмо В. И. Ленина.

Вот ее текст:
«Вы ражая чувства живейш ей радо­

сти по поводу выздоровления во ж д я  
пролетариата и главы Совнаркома  
тов. Ленина, съезд паровозных бригад 
М К В  ж . д. приветствует всех членов 
Совнаркома и Красную  Социалисти­
ческую Армию , которая грудью защ и­
щает добытые кровью  лучш их лю-

-  дей завоевания социалистической ре­
волюции. Паровозосою з с своей сто­
роны. обещает всемерно поддерж и­
вать настоящую социалистическую 
власть всеми имеющимися в его рас­
поряжении средствами и силами».

16 октября резолюция по телеграфу 
была передана В. И. Ленину. Ныне 
эта телеграфная лента хранится в 
Москве в Центральном Государствен­
ном архиве Октябрьской революции, 
а письмо— в Центральном партий­
ном архиве Института марксизма- 
ленинизма при Ц К КПСС.

Курские железнодорожники свято 
хранят и приумножают революцион­
ные и трудовые традиции своих дедов  
и отцов.

В деповском музее, на самом  
видном месте — письмо В. И. Ленина, 
портреты старейших болыпевиков-же- 
лезнодорожников — А. Руцкого, В. Се­
рикова, П. Рогова, М. Каширцева,
А. Тулупова; волнующий документ  
1924 г. о  вступлении в партию в дни 
ленинского призыва 407 рабочих. М но­
го документов трудовой славы. Вот 
фотография машинистов-делегатов 
партийных съездов И. Коршунова, 
П. Болдырева, Н. Захарова, Н. Кот- 
ляровэ, Ю. Князькова; данные о по­
явлении в депо новых видов тяги.

Не на паровозах, как бывало в па­
мятный 1918 г., когда проходил
съезд паровозных бригад М осков­
ско-Киево-Воронежской дороги, а на 
мощных электровозах и тепловозах 
встречают куряне, как впрочем почти 
все железнодорожники, славный ле­
нинский юбилей.

Такова краткая история одного ле­
нинского письма, таковы дела наслед­
ников тех, кому онр было адресовано.

И. Горелик
г. Курск
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<ч - 5?Ч- «...железные дороги — это гвоздь, 
это одно из проявлений самой яркой 
связи м еж ду городом и деревней, 
меж ду промышленностью и земледе­
лием, на которой основывается цели­
ком социализм».

В. И . Л е н и н

Ж е л е з н о д о р о ж н а я  сеть С о в е тс ко го  С о ю за  с о ­
ставляет 134.300 к м . В ю б и л е й н о м  1970 го д у  б уд е т  
п о с тр о е н о  н овы х линий 639 к м , введ е но  в эксплуата­
ц и ю  649 к м  в то р ы х  путей . Ж е л е зн ы е  д о р о ги  СССР 
пе р е р а б а ты в а ю т  п о л о в и н у  м и р о в о го  гр у зо п о т о ка . 
К  к о н ц у  1970 г. гр у з о о б о р о т  их п р евы си т  3400 м и л ­
л и а р д о в  то н н о -ки л о м е т р о в .

Е ж е д н е в н о  п о  стал ьны м  м а ги стр а л ям  наш ей 
страны  п р о хо д и т  15000 гр у з о в ы х  и 3000 п а с с а ж и р ­
с ки х  п о е з д о в .

П О  П У Т И  
ТЕХНИЧЕСКОГО ПРОГРЕССА, 

В Ы П О Л Н Я Я  
З А В Е Т Ы  Л Е Н И Н А

П. Г. Муратов,
заместитель министра 

путей сообщ ения СССР

В се, что  с о з д а н о  со в е тски м  н а р о д о м  с м о м е н та  св е р ш е ­
ния В ел ико й  О к т я б р ь с к о й  со ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ­

ции , тесн о  связа н о  с и м е н е м  В лад им ира  И льича Л е ни н а . 
В се сто р о н н я я  о ц е н ка  д еятел ьн ости  и гениал ьны х идей 
В. И. Л е н и н а  дана в Т езисах Ц К  К П С С  к  100-летию  со  дня 
е го  р о ж д е н и я . И з  Т е зи сов  ви д но , что  л ен и нски е  м ы сл и  гл у­
б о к о  п р о н и з ы в а ю т  всю  ч е л о в е ч е с ку ю  д е я тел ьн ость . Н е 
составл яет и с кл ю ч е н и я  и сф е р а  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тран с­
п о р та , гд е  л е н и н с ки е  идеи  п р е д ста вл я ю т  со б о й  м о щ н у ю  
д в и га те л ь н ую  си лу  —  их м о ж н о  о б р а з н о  назвать л о к о м о ­
тива м и  тр а н спо р та .

В сп о м н и м  о б с та н о в ку  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  т р а н с п о р ­
те в го д ы  гр а ж д а н с ко й  во й н ы . Х о л о д , го л о д , р а зр уха . Н а­
р о д  го л о д а е т  в П е тр о гр а д е , М о с кв е , а в д р у ги х  м естах 
и м е ю тся  м и л л и о н ы  п уд о в  хлеба, н о  их нел ьзя вы вести  и з- 
за н ехватки  п а р о в о зо в  и топлива. В за кл ю ч и те л ь н о м  слове 
п о  д о кл а д у  о б  о ч е р е д н ы х  зад ачах  С о ве тско й  власти на 
засед ан и и  В Ц ИК в апрел е  1918 г. В. И. Л е ни н  го в о р и л : 
« А  б е з  ж е л е з н ы х  д о р о г  не т о л ь ко  со ц и а л и зм а  не буд е т, 
а п р о с т о  о к о л е ю т  все с го л од у ...» .

П о л о ж е н и е  на тр а н с п о р те  б ы л о  о тч аян н ое . В н е и спр а в ­
н о м , н е п р и го д н о м  д л я э ксп л уа та ц и и  со сто я ни и  н аход и л ось  
б о л ьш и н ство  п а р о в о з н о го  и по чти  ч етверть  в а го н н о го  па р ­
ка . И з -за  отсутстви я  топлива  п р и ш л о сь  п о туш ить  о ко л о  
2 000 п а р о в о зо в . В С и б и р и  д в и ж е н и е  п о е зд о в  бы л о  с о кр а ­
щ е н о  д о  о д н о й  па ры . Топили п а р о в о зы  че м  у го д н о : д р о в а ­
м и , т о р ф о м , са кса ул о м , и спол ьзовал и  ш палы  и б р усья , и 
д а ж е  бы ли  случаи , к о гд а  в т о п ки  б р о н е п о е з д о в  ш ли хл оп­
ко в о е  м а сл о  и суш е на я  ры ба .

С о в е тско е  пр авительство , л и ч н о  В. И. Л е н и н  пр ин и м ал и  
ч р е зв ы ч а й н ы е  м е р ы , ч то б ы  о б е спе чи ть  п е р е в о зки  войск, 
п р о д о в о л ь ств и я , топлива. В м а р те -а п р е л е  1919 г. для 
о б е сп е ч е н и я  вы во за  з а го то в л е н н о го  хлеба на линиях 
К а за н ь  —  С арапул  и В олга —  Б угул ьм а  пр и ш л о сь  пойти  
на т а ку ю  к р а й н ю ю  м е р у , к а к  п о л н о е  п р е кр а щ е н и е  д в и ж е ­
ния п а с с а ж и р с ки х  п о е зд о в . Э то  д а л о  в о з м о ж н о с ть  в ы св о б о ­
д ить  220 п а р о в о зо в  для д о ста вки  в го л о д н ы е  ра йо ны
3,5 м л н . п уд о в  зерн а .

В это су р о в о е  вре м я , в ап рел е  1919 г. тринадц ать  
к о м м у н и с т о в  и д в о е  с о ч ув ств ую щ и х  из д е п о  М о с кв а -С о р ти - 
р о в о ч н а я  пр о я ви л и  за м е ча те л ь н ую  и нициативу, о т р е м о н ­
ти ро вав  бе спл атно , во  вн е р а б о че е  вр е м я  три  па рово за . 
В. И. Л е н и н  в ы с о ко  оц е н и л  пе рвы й  К о м м у н и с ти ч е с ки й  с у б ­
б о тн и к , назвав е го  «В ел и ким  по чи н о м » .

П о  п р и м е р у  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  м н о ги е  ты сячи  трудя­
щ ихся по  всей стран е  о р га н и зо в а н н о  вы ход ил и  на суббот­
н и ки . Во вр е м я  с у б б о т н и ко в  бы л и  р а з гр у ж е н ы  десятки 
ты сяч ва го н о в , о т р е м о н ти р о в а н о  м н о ж е с тв о  паровозов, 
п р и в е д е н о  в п о р я д о к  зна чи те л ьн о е  ко л и ч е ств о  д е п о , мас­
т е р с ки х  и д р у ги х  тр а н сп о р тн ы х  с о о р у ж е н и й .

В 1920 г., не  с м о тр я  на кр а й н е  о гр а н и ч е н н ы е  ф инансо­
вы е в о з м о ж н о с ти , п о  н а сто ян и ю  В. И . Л е н и н а  бы л и  ассиг­
нованы  зна чи тел ьн ы е  вал ю тн ы е  сре дства  для пр ио бре те­
ния п о д в и ж н о го  состава за р у б е ж о м . В к о р о т к и й  с р о к  уда­
лось  ра зм е сти ть  з а ка з  на п о с т р о й ку  500 м о щ н ы х  по  тому 
вр е м е н и  п а р о в о зо в  в Ш в е ц и и , 700— в Г е рм а ни и  и 1500 
ц и сте р н  в Канад е , Г е рм а ни и  и А н гл и и . О д н о в р е м е н н о  было 
п р и о б р е те н о  б о л ьш ое  ко л и че ство  р а зл и чн ы х  запасны х час­
тей д л я э кс п л у а ти р у е м о го  п о д в и ж н о го  состава.

П о н им ая  о гр о м н у ю  в а ж н о сть  б ы с тр е й ш е го  восстанов­
ления ж е л е з н ы х  д о р о г , партия в ко н ц е  гр а ж д а н с ко й  войны 
вы двинул а  л о з у н г: «Все на тр а н сп о р т !»  К  р е м о н т у  пути и 
д р у ги х  с о о р у ж е н и й  п р и вл е ка е тся  б о л ьш о е  количество 
в о й с к  —  тр уд о в ы е  а р м и и . На тр а н с п о р т  направляю тся 
м н о ги е  ко м м у н и с т ы  из а р м и и  и хозяйства.

У дел яя б о л ьш о е  вн им ан и е  во сстан овл е ни ю  ж елезны х 
д о р о г , ре ш ая  в о п р о сы , н е по ср е д ств е н н о  связан н ы е  с ор га ­
н и зац ие й  п е р е в о з о к , В. И . Л е н и н  д ум а л  о  за втр а ш н е м  дне 
тран спо рта , е го  те х н и ч е с ко м  п е р е в о о р у ж е н и и . С е го  име­
н е м  тесно  связан ы  иде и  пр и м е н е н и я  эл е ктр и ч е ско й  и 
т е п л о в о зн о й  тяги , о н  пр а ви л ьн о  оц е н и л  эф ф ективность 
н овы х видов тя ги  и их п е р с п е кти в н о е  зн а че н и е  д л я наших 
ж е л е з н ы х  д о р о г .

Электрификация транспорта— 
часть Ленинского плана сплошной 
электрификации страны
С  щ е в апрел е  1918 г. Л е н и н  в и зв е стн о м  «Н аброске

плана н а уч н о -те хн и ч е ски х  работ»  для А ка д е м и и  наук 
указы ва л  на н е о б хо д и м о сть  в о з м о ж н о  б о л ее  б ы с тр о го  сос­
тавления плана э к о н о м и ч е с ко го  п о д ъ е м а  Р оссии. О н  треб о­
вал о с о б о го  вним ания к  в о п р о с а м  э л е ктр и ф и ка ц и и  про­
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мыш ленности и тр ан спо рта . П о э то м у  е щ е  в п е р и о д  гр а ж ­
данской войны  К о м и т е то м  го с уд а р ств е н н ы х  с о о р у ж е н и й  
и НКПС была начата р а зр а б о тка  п р о е кт о в  э л е ктр и ф и ка ц и и  
бывших М у р м а н с ко й , З а ка в ка з с ко й , М о с ко в с к о -К у р с к о й  
и других ж е л е зн ы х  д о р о г .

П озднее , в январе  1920 г. в пи сьм е  к  Г. М . К р ж и ж а н о в ­
ском у В. И. Л е ни н  писал : «К ра син  го в о р и т , что  эл е ктр и ф и ­
кация ж е л е зн ы х  д о р о г  для нас н е в о з м о ж н а . Так ли это? 
А если так, то  м о ж е т  бы ть б уд е т  в о з м о ж н а  ч е р е з  5— 10 
лет? м о ж е т  бы ть  на  У рал е  во зм о ж н а ? »  К о н кр е т н о е  р е ш е ­
ние вопросо в  э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е з н ы х  д о р о г  наш ло 
место в плане ГО Э Л Р О .

По инициативе  В. И . Л е н и н а  ко м и с с и е й  в составе вид ­
нейших уче н ы х  и и н ж е н е р о в  наш ей стран ы  п о д  п р е д с е ­
дательством Г. М . К р ж и ж а н о в с к о го  в пр е д е л ь н о  ко р о т ки й  
срок, с ф евраля по  д е ка б р ь  1920 г., бы л  р а зр а б о та н  Го ­
сударственны й план э л е ктр и ф и ка ц и и  Р оссии. Э тот план 
В. И. Л е ни н  назвал  вто р о й  п р о гр а м м о й  наш ей  партии.

На V III  В с е р о с с и й с ко м  съ е зд е  С ове тов  в д е ка б р е  
1920 г., пр и  у т в е р ж д е н и и  плана ГО Э Л Р О  В. И . Л е н и н  го в о ­
рил: «Без плана э л е ктр и ф и ка ц и и  м ы  пе р е й ти  к  действител ь­
ному строительству не м о ж е м .. .  К о м м у н и з м  —  это есть 
Советская власть пл ю с  эл е ктр и ф и ка ц и я  всей страны ».

План ГО Э Л Р О  в то ж е  в р е м я  бы л  и п е р в ы м  к о м п л е кс ­
ным н аучн о  о б о с н о в а н н ы м  п л а н о м  ра зви ти я  э л е ктр и ч е с ­
кой тяги . В н е м  п р е д усм а тр и ва л а сь  н е о б хо д и м о сть  с о зд а ­
ния ряд а  м о щ н ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  м а ги стр ал ей  на эл ект­
ротяге, о б е сп е ч и в а ю щ и х  б ы стр ы е  и д еш е вы е  п е р е в о зки  
и ка к  бы  с б л и ж а ю щ и х  м е ж д у  со б о й  о тд ал ен н ы е  ра й о ны  
нашей о гр о м н о й  стр а н ы . П р и  это м  учиты валось, что  п о ­
стройка  э л е ктр о ста н ц и й , пи та ю щ и х  э л е кт р и ч е с ки м  т о ко м  
не то л ько  ж е л е з н у ю  д о р о гу ,  н о  и всю  о к р у г у ,  является 
сильнейш им  сти м у л о м  к  р о сту  п р о и зв о д и те л ь н ы х  сил вдоль 
линий и к  ус та н о в л е н и ю  та ки м  о б р а з о м  теснейш ей  связи  
м е ж д у  т р а н с п о р то м  и п р о и зв о д с тв о м .

В плане ГО Э Л Р О  вся т е р р и т о р и я  стран ы  бы ла р а зд е ­
лена на в о се м ь  р а й о н о в , д ля к а ж д о го  из них  ви д ны м и  
р усски м и  эн е р ге т и ка м и  И. Г. А л е кс а н д р о в ы м , М . А . Ш а те - 
леном , А . В. В ул ьф о м , Е. Я. Ш у л ь ги н ы м  п о д  р у ко в о д с тв о м  
Г. О . Гр аф ти о  бы л  составл ен  детал ьны й  план э л е ктр и ф и ка ­
ции м а ги стр а л ьн ы х  ж е л е з н ы х  д о р о г .

На осн о ва н и и  плана ГО Э Л Р О  пр е д усм а тр и в а л о сь  с о з ­
дание н е п р е р ы в н о го  э л е кт р и ч е с ко го  со о б щ е н и я  о т  М у р ­
манска д о  П е тр о в с ка  (М ахачкал а ) с п о п е р е ч н ы м  н апр авл е­
нием о т  К р и в о го  Р ога д о  В ол ги  и вы хо д а м и  к  А з о в с к о м у  
и Ч е р н о м у  м о р я м . П о м и м о  это го , н ам е ча л ось  эл е ктр и ф и ­
цировать Т р а н сур а л ь ски е  уч а стки  б у д у щ и х  тран зитны х 
м агистралей , в е д ущ и х  из З а па д н о й  С и б и р и  к  Казани , Г о р ь ­
ко м у , М о с кв е  и Л е н и н гр а д у .

П р и  установл ении  о ч е р е д н о сти  эл е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е з ­
н ы х д о р о г  бы ли  пр ин я ты  во вн им ан и е  э ко н о м и ч е с ки е  
со о б р а ж е н и я , густота  д в и ж е н и я  и наличие в о з м о ж н о с ти  
с н аб ж ен ия  д о р о ги  э л е ктр и ч е ско й  эн е р ги е й , с о о б р а ж е н и я  
о  в заи м н ой  вы го д е  р а сп о л о ж е н и я  линий э л е ктр о п е р е д а ч и  
и э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  ж е л е з н ы х  д о р о г .

В п е р в у ю  о ч е р е д ь  п р е д усм а тр и ва л о сь  э л е кт р и ф и ц и р о ­
вать 710 к м  п р и го р о д н ы х  ж е л е з н ы х  д о р о г , 2 680 к м  м а ги ­
стралей и 360 к м  п о д ъ е зд н ы х  путей , в се го  на с у м м у  
283 м л н . зол оты х р уб . Было п о д счи та н о , что  для вы пол н е ­
ния п е р е в о зо к  на п е р в о о ч е р е д н о й  гр у п п е  линий п о тр е б у ­
ется заказать  о ко л о  800 эл е ктр о в о зо в , ко т о р ы е  по  своей  
пр о и зво д и те л ьн о сти  см о гл и  бы  зам енить  2400 новы х м о щ ­
ных п а р о во зо в .

П о д го то в ка  п р о е кт о в  по  п е р е в о д у  о тд ел ьны х участко в  
на э л е кт р и ч е с ку ю  тягу , о р га н и за ц и я  п р о м ы ш л е н н о го  п р о ­
изводства  о б о р уд о в а н и я  и о б уч е н и е  ка д р о в  специалистов  
начались с 1924 г. П е р во й  вступила в строй  в 1926 г. 
э л е ктр и ф и ц и р о ва н н а я  п р и го р о д н а я  л иния Б аку —  С ураха ны  
на п о сто я н н о м  т о ке  1 200 в п р о т я ж е н и е м  20 км .

Р езультаты  эксплуа та ци и  эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  п р и го ­
р о д н ы х  линий по ка за л и  зна чи те л ьн о е  п р е в о схо д ств о  
э л е ктр и ч е ско й  тяги  п е р е д  п а р о в о й . Р азм ер ы  д ви ж е н и я  
п о е зд о в  вы росл и  в 3 раза , с ко р о с ть  повы силась на 50 % , 
п р о в о зн а я  сп о со б н о сть  увел ичил ась  в 6 ра з.

Д ал ьн ей ш ая  э л е ктр и ф и ка ц и я  ж е л е з н ы х  д о р о г  в наш ей 
стране , п р е д усм о тр е н н а я  пл а но м  ГО Э Л Р О , осущ ествл ял ась  
по  пятил етним  планам  ра зви ти я  н а р о д н о го  хозяйства .

В 1929 г. бы л  эл е ктр и ф и ц и р о в а н  уч а сто к  М о с кв а  —  
М ы ти щ и , ставш ий впосл ед ствии  н ачал ом  са м о й  д л ин н ой  
э л е ктр и ф и ц и р о в а н н о й  м а ги стр а л и  М о с кв а  —  Байкал. 
В ка н ун  X V  го д о в щ и н ы  В е л и ко го  О кт я б р я  М о с ко в с ки й  
э л е ктр о м а ш и н о стр о и те л ьн ы й  за во д  « Д и н а м о »  и К о л о м е н ­
ски й  па р о в о зо стр о и те л ь н ы й  з а в о д  п о стр о и л и  два пе р в ы х  
м а ги стр ал ьн ы х  ш е сти о сн ы х  э л е ктр о в о за  п о с то я н н о го  тока . 
Э то  бы ла бо л ьш ая по б ед а  о те ч е ств е н н о го  м а ш и н о стр о е н и я , 
она п о л о ж и л а  начало м а ссо в о м у  в ы п у с ку  э л е ктр о в о зо в , 
к о т о р ы м  в честь В лад им ира  И льича  п р и с в о е н о  н а и м е н о ­
вание ВЛ. В 1932 г. на э л е кт р о тя гу  п е р е в о д и тся  уч а с то к  
на С у р а м с ко м  перевал е  п р о т я ж е н н о с т ь ю  63 км . В ско р е  
эл е ктр и ф и ц и р ую тся  уч а стки  д о р о г  З а ка в ка зь я , У кр а и н ы , 
У рала, С иб и ри  и З а п о л я р ь я . К  м о м е н т у  за ве р ш е н и я  п е р в о й  
пяти л етки  (к  началу 1932 г.) д л ина  э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  
линий  составляла 153 км , а к  начал у В е л ико й  О те ч е стве н ­
н ой  вой ны  п р о тя ж е н и е  эл е ктр и ф и ц и р о в а н н ы х  уч а стко в  
м а ги стр ал ьн ы х и п р и го р о д н ы х  д о р о г  д о сти гл о  у ж е  1 900 к м .

В п е р и о д  В ел ико й  О те ч е стве н н о й  войны , н е см о тр я  на 
о гр о м н ы е  тр уд н о сти  в о е н н о го  в р е м е н и , эл е ктр и ф и ка ц и я  
ж е л е зн ы х  д о р о г , хотя и в з а м е д л е н н о м  те м п е , все ж е  п р о ­
дол ж ал ась . П е р е в о д  на э л е кт р и ч е с ку ю  тя гу  р я д а  участко в

С каждым годом улучшается 
культура обслуживания пас­
сажиров. К их услугам но­
вые современные вокзалы, 
в которых введена диспет­
черизация касс, применяют­
ся билетопечатающие и би­
летопродающие автоматы, 
автоматические справочные 
устройства и камеры хране­
ния
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В Ы П О Л Н Я Я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

» 6
~ Гф*. *Ц.'' «Коммунизм — это есть Советская

власть плюс электрификация всей 
страны...»

В. И . Л е н и н

В ю б и л е й н о м  1970 го д у  эн е р ге ти че ска я  м о щ ­
ность  отечествен н ы х эл ектро стан ц ий  составит
165,7 м и л л и о н о в  квт, а вы р а б о тка  э л е ктр о э н е р ги и  —  
не м е не е  740 м и л л и а р д о в  квт-ч.

Н ы не, на 32430 к м  п р о тян ул и сь  э л е кт р и ф и ц и р о ­
ванны е линии  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тра н спо р та  СССР, 
и п о тр е б л я ю т  они  свы ш е 30 м л р д . квт-ч. э л е кт р о ­
э н е р ги и . Т о л ько  за ч е ты р е  го д а  те ку щ е й  пятил ет­
ки  э л е ктр и ф и ц и р о ва н н а я  сеть увеличилась на 7528 км . 
Н ы н е  48 п р о ц . всех п е р е в о з о к  осущ ествл яет эл ект­
р и ч е с ка я  тяга.

С в е р д л о в с ко й , К а л и н и н ско й , К уй б ы ш е в ско й  и д р у ги х  д о р о г  
бы л  о сущ е ствл е н  в го д ы  войны . В 1945 г. бы ла за ко н ч е н а  
э л е ктр и ф и ка ц и я  го р н ы х  уч а стко в  Ю ж н о -У р а л ь с ко й  д о р о ги .

С ледуя Л е н и н с ки м  заветам , К о м м ун и сти ч е ска я  партия 
и П р ави те льство  по сто я н н о  заботятся о  т е х н и ч е ско м  п е р е ­
в о о р у ж е н и и  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тран спо рта , е го  э л е ктр и ­
ф и ка ц и и . О с о б е н н о  и нтенси вно  началась работа  по  э л е ктр и ­
ф и ка ц и и  д о р о г  посл е  XX съезда КП С С , в р е ш е н и я х  к о т о р о ­
го  б ы л о  за пи сан о : «Считать ва ж н е й ш и м и  зад ачам и ... ш и р о ­
к у ю  эл е кт р и ф и ка ц и ю  ж е л е зн ы х  д о р о г  и о сн ащ е ни е  транс­
по р та  с о в р е м е н н ы м и , н аи бол е е  п р о гр е с с и в н ы м и  л о к о м о ­
тивам и...» .

П рид а вая  о гр о м н о е  н а р о д н о хо зя й ств е н н о е  значение  
э т о м у  в о п р о с у , Ц ентрал ьны й  К о м и те т  К о м м у н и с ти ч е с ко й  
па ртии  за  н е с ко л ь ко  д н ей  д о  съезда принял  ре ш е н и е  
«О  ге н е р а л ь н о м  плане э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е зн ы х  д о р о г» . 
Э то  р е ш е н и е  Ц К  К П С С  явилось осн о во й  ко р е н н о й  п е р е ­
с т р о й ки  в се го  дел а  э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е з н ы х  д о р о г  не 
т о л ь ко  на тр а н сп о р те , в с тр о и те л ь н о -м о н та ж н ы х  о р га н и за ­
ци ях  М и н и сте р ств  т р а н с п о р тн о го  строителсьта , н о  и в эл ек­
тр о т е х н и ч е с ко й  п р о м ы ш л е н н о сти .

В ре зул ь та те  усилий  о гр о м н о го  ко л и че ства  строителей, 
м о н т а ж н и ко в  и ж е л е з н о д о р о ж н и ко в  бы л д о сти гн ут  р е зки й  
п е р е л о м  в эл е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е з н ы х  д о р о г . Если в 1955 г. 
б ы л о  э л е ктр и ф и ц и р о в а н о  о ко л о  500 км , то в 1956 г., после

пр ин я ти я  Г е н е р а л ь н о го  плана, п р и р о с т  н овы х линий сос- 1 
тавил 1 019 к м , т. е . в о з р о с  за  о д и н  го д  вдвое . У ж е  к  нача­
лу 1958 г. С ове тски й  С о ю з  занял  п е р в о е  м е сто  не только 
по  те м п а м  эл е ктр и ф и ка ц и и , н о  и по  о б щ е й  протяженности 
этих линий. Э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы е  м а ги стр ал и  М осква — 
С л ю д я н ка  (5 467 к м ) , Л е н и н гр а д  —  Л е н и н а ка н  (3 378 км), 
М о с кв а  —  Ч оп (1 765 к м )  являю тся кр у п н е й ш и м и  в мире.

Э л е ктр и ф и ка ц и я  ж е л е з н ы х  д о р о г  —  неотъемлемая 
часть осущ е ствл ен и я  гр а н д и о зн о го  Л е н и н с ко го  плана 
спл о ш н о й  э л е ктр и ф и ка ц и и  стран ы . П р о л о ж е н н ы е  при 
э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е з н ы х  д о р о г  линии  пе ред ач , а также 
тя го в ы е  по д станц ии  стали н а д е ж н ы м  и сто ч н и ко м  энерго­
сн а б ж е н и я  ка к  т р а н с п о р тн о го  хозяйства, так и прилегаю­
щ их ра йо но в . П оявилась в о з м о ж н о с ть  за кр ы ть  тысячи 
м е л ки х  н е э ко н о м и ч н ы х  эл е ктр о ста н ц и й  и обеспечить де­
ш е вой  эн е р ги е й  из м о щ н ы х  э н е р го си сте м  о гр о м н о е  число 
пр е д п р и я ти й  ж е л е з н ы х  д о р о г , п р о м ы ш л е н н о сти , а также 
ко л х о з ы  и со в хо зы . Т я го вы е  п о д стан ц ии  т о л ь ко  в 1969 г. 
отпустили  н е тр а н сп о р тн ы м  по тр е б и те л я м  9,3 м лрд. квт-ч 
э л е ктр о э н е р ги и , т. е . эта величина составляет о ко л о  одной 
трети  ра сход а  эл е ктр о э н е р ги и  на тягу  п о е зд о в .

П р и  э л е ктр и ф и ка ц и и  ж е л е зн ы х  д о р о г  пр и м е н е н  ряд 
те хн и ч е ски х  новш еств , н апр авл енны х на п о вы ш е н ие  надеж­
ности работы  устрой ств  э н е р го с н а б ж е н и я  и снижение 
стоим ости  строительства. Так, ш и р о ко  и спол ьзованы  при 
эл е ктр и ф и ка ц и и  на п о сто я н н о м  т о ке  полупроводниковы е 
вы пря м и тел ьн ы е  и и н ве р то р н ы е  п р е о б р а зо в а те л и , приме­
нены  усо ве рш е нствова нн ы е  систем ы  телем еханизации и 
защ иты  на тя говы х под станц иях , а т а кж е  м о н т а ж  комплект­
ны х п о л уп р о в о д н и ко в ы х  тяго вы х по д стан ц ий , полностью 
и зго то в л я е м ы х  на завод е . В недрен  эф ф е кти вны й  метод 
пл авки  го л ол ед а  на п р о во д а х  ко н та ктн о й  сети и линий 
э л е ктр о п е р е д а ч и .

Ш и р о к о е  испол ьзован и е  на электриф ицированны х 
линиях ко м п л е кс а  э л е ктр и ч е ски х  м е ха н и зм о в  и инструмен­
тов по зво л и л о  по чти  п о все м е стн о  р е з к о  увел ичить  энерго­
в о о р у ж е н н о с ть . И н ы м и  сл овам и , с п е р е х о д о м  на электри­
ч е с ку ю  тягу  т р у д  ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  стал физически 
б о л ее  л е гки м  и вм есте  с тем  б о л ее  и н те р е сн ы м , эффек­
тивны м , пр о и зв о д и те л ьн ы м .

Э л е ктр и ф и ка ц и я  позвол ил а  зна чи тел ьн о  по д ня ть  вес и 
с ко р о с ть  д в и ж е н и я  п о е зд о в . Б л агод аря  электриф икации 
п р о в о зн а я  спо собн о сть , н а п р и м е р  Т р а н сси б и р ско й  маги­
страли, повы силась бол ее  че м  в 2 ра за . П р и  переводе 
гр у зо н а п р я ж е н н ы х  д вухпутн ы х  уч а стко в  с п а р о во й  тяги  на 
э л е кт р и ч е с ку ю  с т о ч ки  зр е н и я  по вы ш е н ия  п р о в о зн о й  спо­
со б н о сти  пол учается  почти  такой  ж е  эф ф ект, ка к  при 
строительстве  н о во й  линии.

Н адо отм етить , что  в п о сл ед ни е  го д ы  о сво ен а  и ш ироко 
вн ед ря ется  пр о гр е сси в н а я  систем а  э л е ктр и ч е с ко й  тяги  на

На железные дороги посту­
пает современная техника — 
электровозы ВЛ80и, маги­
стральные тепловозы 2ТЭ10Л, 
электросекции ЭР9П, ЭР22 
н др., техническое состояние 
которых поддерживается в 
современных, высокоосна- 
щенных локомотивных депо,
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перем енном то ке , пр и  к о т о р о й  р е з к о  сокр а щ а е тся  п о тр е б ­
ность в м ед и  и число тя го в ы х  по д стан ц ий . П о стр о е н ы  сам ы е 
мощные в м и р е  м а ги стр а л ьн ы е  гр у зо в ы е  эл е ктр о в о зы  
ВЛ80К на кр е м н и е в ы х  в ы пря м и тел я х , с о в р е м е н н ы е  э л е кт р о ­
поезда для п р и го р о д н о го  со о б щ е н и я .

Сейчас а С о в е тс ко м  С о ю зе  э л е ктр и ф и ц и р о в а н о  
32,4 тыс. км  в а ж н е й ш и х  м а ги стр а л е й , т. е. п р и м е р н о  ч е твер ­
тая часть сети. На них вы пол н яе тся  о к о л о  по л о ви н ы  всей 
работы по п е р е в о зке  гр у зо в  и п а сса ж и р о в . Г р у з о н а п р я ж е н ­
ность здесь в ср е д н е м  в 3 с л и ш н и м  ра за  вы ш е, че м  на 
неэлектриф ицированны х линиях. Э то го в о р и т  о  в ы со ко й  ин­
тенсивности д в и ж е н и я , о гр о м н ы х  гр у зо п о т о ка х , п р о п у с ка е ­
мых по э л е ктр и ф и ц и р о в а н н ы м  л ин и ям .

Таким о б р а з о м , э л е ктр и ф и ка ц и я  ж е л е з н ы х  д о р о г , яв­
ляющаяся частью  Л е н и н с к о го  плана эл е ктр и ф и ка ц и и  всей 
страны, дала о гр о м н ы й  н а р о д н о хо зя й ств е н н ы й  эф ф ект: 
намного ус ко р и л с я  п е р е в о зо ч н ы й  п р о ц е сс , р е з к о  ул уч ш и ­
лись эксплуа та ци он н ы е  по ка за те л и  ж е л е з н ы х  д о р о г  и уе л о , 
вия труда ж е л е з н о д о р о ж н и к о в .

Инициативой Ленина рожденные
О  ладим ир  И л ьич  Л е н и н , об л ад авш и й  н е о б ы ч а й н о й  сп о - 
О  со б н о стью  вы являть и прид авать  го суд а р ств е н н о е  зна ­
чение всем у н о в о м у , п е р е д о в о м у , уд ел ял  б о л ьш о е  вним а­
ние и ра зви ти ю  те п л о в о зн о й  тяги  на наш их ж е л е з н ы х  д о р о ­
гах. Здесь ум е с тн о  вспо м н и ть , к а к  это бы л о .

П рочитав  в «И звестиях»  от 20 д е ка б р я  1921 г. статью  
«Новые пути  о ж и в л е н и я  ж е л е з н о д о р о ж н о го  транспорта» , 
в ко торо й  а втор  п р е д л о ж и л  и спол ьзовать  на тр а н сп о р те  
двигатель в н у тр е н н е го  с го р а н и я , В л ад им ир  И льич у ж е  
21 д екаб ря  послал  з а п и с ку  р е д а кт о р у  га зе ты , в ко т о р о й  
писал: «О чень  п р о ш у  автора  статьи со о б щ и ть  м н е  в о з м о ж ­
но более то ч н о  с у ка з а н и е м  с о о тв е тств ую щ и х  и зд ани й:

1) И з к а к о г о  и сто ч н и ка  взяты  свед е ни я  о  том , что  за 
границей в о о б щ е  испы тан  и дал бл е стя щ ие  ре зул ьтаты  
способ п р и м е н е н и я  о б ы кн о в е н н о го , с л е гка  пе р е д е л а н н о го , 
гр узо вика  вм е сто  ж е л е з н о д о р о ж н о го  л о ко м о ти в а .

2) То ж е  о тн о си те л ь н о  то го , ч то  в А м е р и к е  та ки м и  
гр узо викам и  о б сл уж и в а л и сь  п о д ъ е зд н ы е  пути .

3) О  то м , ч то  во  в р е м я  вой н ы  та ки е  гр у з о в и к и  уд ачн о  
прим енялись в а м е р и ка н с ко й  а р м и и  (о б  этом  д о л ж н ы  бы ть 
сведения, если  п р и м е н е н и е  бы л о  уд а ч н о , и в а м е р и ка н ­
ской, и во  ф р а н ц у зс ко й , и в а н гл и й ско й  пр ессе ).

4) О  то м , что  в Л о н д о н е  бы ли  п р о и зв е д е н ы  испы тания 
по идее р у с с к о го  и н ж е н е р а  К узн е ц о в а , д о ка за в ш и е , что 
гр узо ви к  в 30 л о ш а д и н ы х  сил св о б о д н о  тянул  п о е з д  в 9— 10 
вагонов со  с к о р о с т ь ю  д о  20 вер ст  в час».

П осле тщ а те л ьн ого  и зуч е н и я  п о л уче н н ы х  м ате риа л ов  
В. И. Л е ни н  перед ал  их Н а р о д н о м у  ко м и сса р и а ту  путей  
с о о б щ е н и я  и Госплану, п о р уч и в  им  пред ставить  п р е д л о ж е ­
ния о  п о с тр о й ке  о п ы тны х  о б р а зц о в , ко т о р ы е  и бы л и  о б с у ж ­
д е н ы  4 января 1922 г. в С овете  Т руд а  и О б о р о н ы  (С ТО ). 
В ре ш ен и и  СТО ука зы ва л о сь , что  введ е ни е  те п л о в о зо в  
им ее т  о со б о  в а ж н о е  зна че н ие  для о з д о р о в л е н и я  тя го в о го  
хозяйства  ж е л е зн ы х  д о р о г  и р а зр е ш е н и я  то п л и в н о го  в о п р о ­
са. П о это м у  Т е п л о те хн и че ско м у  институту  по р уч а л о сь  о р га ­
н изова ть  в м е сячн ы й  с р о к  э с ки з н у ю  р а зр а б о тку  п р о е кт о в  
те п л о в о зо в  и со о тв е тств ую щ и х  те хн и ч е ски х  усл ови й . О д н о ­
вр е м е н н о  СТО  постановил  об ъ явить  к о н к у р с  на р а зр а б о тку  
н аил учш ей  ко н с т р у кц и и  те п л о во зо в  с уплатой  в о б щ е й  
с ум м е  1 м л н . р уб . зо л о то м .

27 января 1922 г. В л ад им ир  И льич писал п р о ф е с с о р у  
Ю . В. Л о м о н о с о в у  (ко п и я  в Н К П С  и Госпл ан ): « П р о ш у  с го ­
вор иться  с Го спл аном , Н К П С  и Т е п л о те хн и че ски м  инсти тутом
0 6  усл ови ях  на к о н к у р с  те п л о во зо в , считаясь с по ста но в ­
л ен и ем  СТО от  4/1 1922 г. К р а й н е  ж е л а те л ь н о  не упусти ть  
в р е м я  для и спол ьзован и я  сум м , м о гу щ и х  о ка за ть ся  сво ­
б о д н ы м и  по  хо д у  и спол нени я  за ка зо в  на п а р о в о зы , для по ­
л учения  го р а з д о  б о л ее  ц е л е с о о б р а зн ы х  для нас те п л о в о ­
зов . П р о ш у  н еотл агате льно  со о б щ и ть  м н е  л ичн о  р е зул ь та ­
ты п о сл е д о в а в ш е го  м е ж д у  вам и согл аш ен и я» .

30 января 1922 г. Вы сш ий совет н а р о д н о го  хозяйства  
п о д  пр е д се д а те л ь ство м  Ф . Э. Д з е р ж и н с к о го  пр и н я л  р е ш е ­
ние о н е м е д л е н н о й  п о с тр о й ке  тр е х  т е п л о в о зо в : с э л е ктр и ­
ч е ско й  п е р е д а ч е й , м е ха н и ч е ско й  пе р е д а ч е й  и м е ха н и ч е ски м  
ге н е р а т о р о м  газа.

П о с тр о й ка  п е р в о го  с о в е тс ко го  те пл о во за , с п р о е к т и р о ­
ван н о го  Я. М . Га кке л е м , началась в ян ва ре  1922 г. в Л е н и н ­
гр ад е , т. е. ч е р е з  два м е сяц а  по сл е  за п и ски  В. И. Л е ни н а  
в р е д а кц и ю  «И звестий» . А  в д ен ь  п р а зд н о в а н и я  го д о в щ и ­
ны  В ел икой  О кт я б р ь с ко й  со ц и а л и сти ч е ско й  р е в о л ю ц и и ,
7 н о я б р я  1924 г., этот те п л о в о з  у ж е  со ве р ш и л  п е р в у ю  
п о е з д к у  от Л е н и н гр а д а  д о  станции  О б у х о в о  и о б р а тн о . 
С троител и  н о в о го  л о ко м о ти в а  в зн а к  гл у б о к о го  ув а ж е н и я  
к  в о ж д ю  написали  на к у з о в е  те п л о во за : «В пам ять 
В. И. Ленина» .

Так бы л  созд ан  пе рвы й  в м и р е  м а ги стр ал ьн ы й  те пл о ­
во з  с э л е ктр и ч е с ко й  п е р е д а ч е й  м о щ н о с ть ю  1 000 л. с. 
С озд а н и е  это го  тепл ово за  в тр уд н ы й  для С о в е тс ко го  го с у ­
д арства  п е р и о д  п о ка за л о , на что сп о со б н ы  р а б о ч и е  и ин­
ж е н е р ы  страны  С оветов .

О д н о в р е м е н н о  с п о с тр о й ко й  о т е ч е ств е н н о го  тепл ово за  
по  у ка з а н и ю  В. И. Л е ни н а  бы ли о тп ущ е н ы  средства  на п о ­
с т р о й ку  тр е х  те пл о во зо в  за гр а н и ц е й  по  т е х н и ч е с ко м у  за ­
д а н и ю  со ве тски х  и н ж е н е р о в . П е рвы й  те п л о в о з  с эл е ктр и ч е ­
с ко й  пе р е д а ч е й  Э эл2 поступил  в С ове тски й  С о ю з  в д е ка б р е  
1924 г., а второ й , с м е ха н и ч е ско й  п е р е д а ч е й  —  в 1925 г.
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~ В Ы П О Л Н Я Я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

«Производительность труда, это, в 
последнем счете, самое важное, самое 
главное для победы нового общ ест­
венного строя».

В . И . Л е н и н

За годы Советской власти производительность  
труда на ж е л е зн о д о р о ж н о м  транспорте увеличи­
лась более чем  в 8 раз. На предприятиях тягового  
хозяйства М П С  еж егод ны й прирост производитель­
ности труда за истекш ие 4 года пятилетки достигал  
5,5%  г производительность локомотивов в грузовом  
движ ении увеличилась за 4 года на 18 ,6% .

Д л я  в ы б о р а  о п ы тн ы х  типов  те п л о во зо в  и п о д вед ен ия  
и то го в  эксп л уа та ц и и  у ж е  и м евш ихся  л о ко м о ти в о в  по п о ­
стан о вл е н и ю  СТО  бы л а со зд а н а  пр и  Н К П С  те п л о во зн а я  к о ­
м исси я . В ее  составе  и м е л о сь  те п л о в о зн о е  б ю р о , в задачу 
к о т о р о го  вход и л а  р а зр а б о тка  п р о е кт о в  н овы х те пл о во зо в . 
П о  п р о е кт а м  э то го  б ю р о  бы ли  по стр о е н ы  оп ы тн ы е  те п л о ­
возы  О эл6, О эл7, Э эл5 и Э эл8.

Базой  для п о с тр о й ки  м е х а н и ч е с ко го  о б о р уд о в а н и я  
те п л о в о зо в  бы л  вы д е л ен  К о л о м е н с ки й  п а р о в о зо стр о и те л ь ­
ны й за во д , а э л е кт р и ч е с ко го  о б о р у д о в а н и я  —  за в о д  « Д и ­
н ам о» . С б о р ка  н о в ы х  те п л о во зо в  п р о и зв о д и л а сь  на К о л о ­
м е н с к о м  за в о д е . С ер и й н ы й  в ы п уск  со ве тски х  те пл о во зо в  
начался в 1933 г. с п о с тр о й ки  те п л о во за  Э эл9 м о щ н о с ть ю  
1 050 л. с.

В торая м и р о в а я  война прервал а  ра б оты  по со зд а н и ю  
т е п л о в о зо в . П о сл е  войны  т е п л о в о зо стр о е н и е  бы л о  о р га н и ­
зо в а н о  на Х а р ь ко в с ко м  за во д е  т р а н с п о р тн о го  м а ш и н о с тр о ­
ения, а э л е кт р о о б о р у д о в а н и е  д л я те п л о во зо в  поставлялось 
з а в о д о м  « Д и н а м о » , а т а кж е  Х а р ь ко в с ки м  э л е ктр о м е ха н и ­
ч е с ки м  за в о д о м  и н о вы м  за в о д о м  т е п л о в о зн о го  э л е ктр о ­
о б о р у д о в а н и я  в Х ар ь ко ве , впо сл ед стви и  « Э л е ктр о тя ж - 
м а ш ем » .

В о п р о с  о  б о л ее  ш и р о ко м  вн е д р е н и и  новы х видов тяги  
бы л  р а ссм о тр е н  и ю л ь ски м  (1955 г.) П л е н у м о м  Ц К  К П С С  
и XX съ е зд о м  К о м м у н и с т и ч е с ко й  па ртии . В 1956 г. в ы п уск  
п а р о в о зо в  бы л п р е кр а щ е н , а па р о в о зо стр о и те л ь н ы е  заво ­
ды  п е р е кл ю ч и л и с ь  на п о с т р о й ку  те пл о во зо в .

Б л агод аря  спе ци ал и зац и и  и ко о п е р а ц и и  заводов выпуск 
те пл о во зо в  из го д а  в го д  н е п р е р ы в н о  увеличивался. Так, 
если в 1956 г. бы ла вы пущ ен а  161 с е кц и я  магистральных 
те пл о во зо в , то в 1958 г. их п р о и зв о д ств о  во зр о сл о  до 712, 
а в 1969 г.—  д о  1 464.

С ейчас о сн о в у  па рка  д и зе л ь н ы х  л о ко м о ти в о в  состав­
л яю т д в ухс е кц и о н н ы е  м а ги стр ал ьн ы е  гр у зо в ы е  тепловозы 
ТЭЗ (4000 л. с.) и 2ТЭ10Л (6000 л. с.). На м а не врово й  рабо­
те и спо л ь зую тся  гл авны м  о б р а з о м  тепл ово зы  ТЭМ1 
(1000 л. с. ), ТЭ М 2 (1250 л. с.), ТГМ З (750 л. с .) и локомотивы 
ч е хо с л о в а ц ко го  пр о и зво д ства .

В н астоящ ее вр е м я  работа  со в р е м е н н ы х  тепловозных 
и эл е ктр о в о зн ы х  д е п о  не м ы сл ится б е з  по то чны х линий 
и пр и м е н е н и я  а гр е га т н о го  м е то д а  в сочетан и и  с сетевым 
п л а ни ро ван ие м  и уп р а вл е н и е м  (С П У ), н а учн ой  организа­
цией  труд а . В числе п е р е д о в ы х  м о ж н о  назвать депо Рыб­
ное, Чу, Г р е б е н ка , М о с ко в ка , В ологда , О т р о ж к а , Ж мерин­
ка, О р е н б у р г , К и е в -П а сса ж и р ски й , П е тр о за в о д ск , Караган­
да и д р .

В д е п о  Гр е б е н ка  на н а учн ой  о сн о в е  проводится 
значител ьная работа  по  м е ха н и за ц и и  т р у д о е м ки х  процес­
сов и со в е р ш е н ств о в а н и ю  о р га н и за ц и и  и нормирования 
труд а , с тр у кту р ы  упр авл ен и я  п р о и зв о д с тв о м , применен 
по то чн ы й  кр у п н о а гр е га тн ы й  м е то д  р е м о н та  тепловозов, 
ш и р о ко  вн ед ря ется  эстетика  пр о и зв о д ств а , созд ан ы  усло­
вия для в ы с о ко п р о и зв о д и т е л ь н о го  труд а .

В ре зул ьта те  с тех ж е  пл о щ ад ей  те п е р ь  выпускается 
из р е м он та  в 1,5 раза  б о л ьш е  л о ко м о ти в о в . На много 
ум е н ь ш е н  п р о сто й  те п л о во зо в  в р е м о н те : в подъемочном 
д о  1,5— 1,8 с у т о к  п р и  н о р м е  7, а в б о л ь ш о м  периодиче­
с ко м  д о  1,3— 1,7 с у т о к  п р и  н о р м е  5. З н а чи тел ьн о  снижена 
се б е сто и м о сть  всех видов  р е м о н та  л о ко м о ти в о в . Расчеты 
п о ка зы в а ю т, что  с о кр а щ е н и е  п р о сто я  в р е м о н те  во всех 
те п л о в о зн ы х  д е п о  д о  ур о в н я  д е п о  Г р е б е н ка  высвободит 
д о п о л н и те л ь н о  100 л о ко м о ти в о в .

Тщ ательно п р о д ум а н н а я  си стем а  эксплуатационной 
ра б оты  п о зво л ил а  по д ня ть  п р о и зв о д и те л ь н о сть  локомоти­
вов на 12% вы ш е ср е д н е с е те в о го  у р о в н я . В ведение имен­
ны х м е сяч н ы х  расписаний  для л о ко м о т и в н ы х  б р и га д  дало 
в о з м о ж н о с ть  не д о п уска ть  в течен ие  по сл е д ни х  семи лет 
с в е р хур о ч н о й  работы , св о е в р е м е н н о  пред оставл ять  выход­
ны е дни  и о тп уска  м а ш и ни стам  и их п о м о щ н и ка м . За счет 
п р и м е н е н и я  п р и н ц и п о в  н а учн ой  о р га н и за ц и и  т р уд а  и сете­
в о го  пл а ни ро вания  п р о и зв о д и те л ь н о сть  т р уд а  в этом 
д е п о  за по сл е д ни е  ч е ты р е  го д а  повы силась на 30,4% .

За р а зр а б о тку  и о сущ е ствл е н и е  ко м п л е кс а  планов 
по  научной  о р га н и за ц и и  труд а  начал ьник д е п о  Гребенка 
Б. Н. Л е о н о в и ч , м а сте р  Л . Н. М и н и н  и Б. Ф . Стародубцев 
и слесарь С. М . П р и м а к  уд о сто е н ы  в 1969 г. Государствен­
н ой  п р е м и и  СССР. П е р е д о в о й  оп ы т  ко л л е кти в а  это го  депо

Все большее распростране­
ние на транспорте получает 
механизация и автоматиза­
ция производственных про­
цессов. Здесь показаны не­
которые моменты этой мно­
гогранной работы: вычисли- 
тельнный центр в Ленин­
граде, автодиспетчер на од­
ном из участков сети, теле­
управление объектами энер­
госнабжения, поточная авто­
матическая линия на Люб­
линском литсйно-мсхаииче- 
ском заводе
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получил ш и р о ко е  р а сп р о стр а н е н и е  на ж е л е з н о д о р о ж н о м  
транспорте.

Таким о б р а з о м , п р а кти ка  строительства  и эксплуа та­
ции эл ектро возо в  и те п л о в о зо в  я р к о  и н а гл я д н о  по каза л а , 
что путь, ука за н н ы й  В. И . Л е н и н ы м , ув и д е вш и м  в этих
локом отивах о д н о  из о сн о в н ы х  н аправл ений  те хн и ч е ско й  
ре конструкц ии  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр ан спо рта , оказал ся  
верным и получил  ш и р о ко е  р а зви ти е . Д о ста то ч н о  сказать, 
что сегодня на н овы е  вид ы  тя ги  п е р е в е д е н о  б о л ее
105 тыс. км  ж е л е з н ы х  д о р о г ,  им и  осваивается о ко л о  96%  
грузо обо рота . З а  п е р и о д  1956— 1969 гг .  б л а го д а р я  п р и м е ­
нению эл е ктр и ч е ско й  и те п л о в о зн о й  тя ги  в ы с в о б о ж д е н о  
1 млрд. 400 м л н . т у гл я  с то и м о с ть ю  о к о л о  11 м л р д . р уб .

О д н о в р е м е н н о  с в н е д р е н и е м  н о вы х  ви д ов  тя ги  п е р е ­
оснащались и д р у ги е  отрасл и  ж е л е з н о д о р о ж н о го
хозяйства.

В зна чител ьной  м е р е  о б н о в л е н  гр у з о в о й  вагон н ы й  
парк. Теперь он  состои т  в о с н о в н о м  из б о л ь ш е гр у зн ы х  
вагонов, ср е д н я я  гр у зо п о д ъ е м н о с т ь  ко т о р ы х  д остигл а  
60 т. С озданы  о п ы тн ы е  о б р а з ц ы  б о л ь ш е гр у зн ы х  в о сь м и ­
осных по л ува го но в  и ц и стерн . О течествен на я  п р о м ы ш л е н ­
ность вы пускает  н овы е  кр ы ты е  ва го н ы  с б о л ь ш и м  о б ъ ­
ем ом кузо в а , са м о у п л о тн я ю щ и м и с я  д в е р я м и  и др . 
Вместо и зо те р м и ч е с ки х  ва го н о в  с л ь д о со л я н ы м  о х л а ж д е ­
нием строится  р е ф р и ж е р а т о р н ы й  п о д в и ж н о й  состав с м а ­
ш инными хо л о д и л ь н ы м и  уста н о в ка м и  и э л е ктр и ч е ски м  
отоплением . Н а м н о го  ул уч ш е н ы  т е х н и ко -э ко н о м и ч е с ки е  
показатели и ко м ф о р та б е л ь н о с ть  п а сса ж и р ски х  ц е л ьн о ­
м еталлических ва го н о в .

На бо л ьш ин стве  напр авл ен и й  зна чи тел ьн о  усилен  путь. 
Теперь на ва ж н ы х , н аи б о л е е  гр у з о н а п р я ж е н н ы х  участка х  
уклады ваю тся т я ж е л ы е  д л и н н о м е р н ы е  ре льсы  ве со м  
65— 75 к г  на п о го н н ы й  м е тр , ж е л е з о б е т о н н ы е  ш палы , 
щ ебеночны й балласт. У ж е  сейчас  б о л е е  че м  на 71 % глав­
ных путей у л о ж е н ы  ре л ь сы  тя ж е л ы х  тип ов . С к а ж д ы м  
годом  р а сш и р я ю тся  сф е р ы  п р и м е н е н и я  б е с с ты ко в о го  
пути —  он  у л о ж е н  у ж е  на 12,5 ты с. к м  д о р о г . На путевы х 
работах ш и р о ко  и сп о л ь зую тся  в ы со ко п р о и зв о д и те л ь н ы е  
путеукл ад чики , ш п а л о п о д б и е о ч н ы е , щ еб н еочисти тел ьн ы е , 
с н е го уб о р о ч н ы е  и д р у ги е  м а ш и ны .

В по сл е д не е  д есяти л ети е  пр е о б р а зи л а сь  вся и н д устр и ­
альная р е м о н тн а я  база : л о ко м о т и в о - и в а го н о р е м о н тн ы е
заводы, а т а к ж е  за в о д ы  п о  п р о и зв о д с т в у  запасны х частей. 
На этих п р е д п р и я ти я х  вы пол н яе тся  о гр о м н ы й  о б ъ е м  р е ­
монта п о д в и ж н о го  состава.

П р е о б р а зи л и сь  и ж е л е з н о д о р о ж н ы е  станции  и узл ы . 
У длиняю тся пути , ввод и тся  э л е ктр и ч е ска я  ц е н тра л изац ия  
стрелок и си гн ал ов , с о о р у ж а ю тс я  автом а ти зи р о ва н н ы е  
со р ти р о во чн ы е  го р к и , п р и м е н я ю тс я  ра зл и чн ы е  со в р е м е н ­
ные средства  связи  —  р а д и о , телеф он, п н ев м оп очта .

П р о во д я тся  испы тания ки б е р н е ти ч е с ко й  си стем ы , о с у ­
щ ествл яю щ ей  авто м а ти ч е ско е  р е гул и р о в а н и е  д в и ж е н и я  
п о е зд о в  на о д н о м  из участко в  М о с ко в с к о й  д о р о ги . Г р у з о ­
вы е д в о р ы  оснащ а ю тся  м о щ н ы м и  п о д ъ е м н ы м и  кр а н а м и , 
а в т о п о гр у зч и ка м и  и д р у ги м и  м е ха н и зм а м и .

С ейчас о ко л о  80%  сети ж е л е з н ы х  д о р о г  о сн а щ е н о  
а в том ати ческой  и по л уа в то м а ти че ско й  б л о ки р о в ко й , ш и ­
р о к о  вн е д р я ю тся  д и сп е тче р ска я  ц е н тра л изац ия , устрой ства  
для л о ко м о т и в н о й  си гн ал и за ц и и  и автостопы , о к о л о  о д н о й  
трети  всех с т р е л о к  пе р е в е д е н ы  на ц е н тр а л и зо в а н н о е  э л е к ­
т р и ч е с ко е  упр авл ен и е .

В по сл е д ни е  го д ы  на т р а н сп о р те  ш и р о ко  и с п о л ь зу ю т ­
ся эл е ктр о н н а я  вы числительная техн ика , ко т о р а я  уч аству­
ет в составлении  планов ф о р м и р о в а н и я  п о е зд о в  и всей 
эксп л уа та ц и о н н о й  ра б оты , в в ы б о р е  н аи бол е е  ра ц и о н а л ь ­
н о го  р а сп р е д е л е н и я  и н аправл ения  гр у з о п о т о к о в . В ы чи­
слительны е м а ш и ны  п о зв о л я ю т  обраб аты вать  гр у зо в ы е  
д о ку м е н ты , а втом ати зир овать  статистический  и б ух га л те р ­
ски й  учет. В а ж н ую  р о л ь  и гр а ю т  э л е ктр о н н ы е  м а ш и ны  и в 
сове рш е нствова ни и  и н ж е н е р н о го  тр уд а  п р и  вы пол н ен и и  
т я го в ы х  ра сче тов , ко н с т р у и р о в а н и и  и и спы таниях р а зл и ч ­
ны х н овы х тр а н сп о р тн ы х  устрой ств .

Н ем ал о  сд ел ано  и для ул уч ш е н и я  о б сл уж и в а н и я  пас­
с а ж и р о в . О б но ви л ся  п а сса ж и р ски й  ва го н н ы й  п а р к  —  
те пе р ь  п о е зд а  ф о р м и р у ю т с я  в о с н о в н о м  из с о в р е м е н н ы х  
ко м ф о р та б е л ь н ы х  ц е л ьн о м е та л л и ч е ски х  в а го н о в . П р и го р о д ­
ны е п е р е в о зки , ка к  правил о , о сущ е ствл я ю тся  с ко р о с тн ы м и  
у д о б н ы м и  э л е кт р о п о е з д а м и  и д и з е л ь -п о е з д а м и . На м н о ­
ги х  станциях п о стр о е н ы  н о вы е  с о в р е м е н н ы е  во кза л ы . 
Н а кр у п н ы х  во кза л а х  введ ена  д и сп е тч е р и за ц и я  касс, п р и ­
м е н я ю тся  б и л е то пе ча та ю щ и е  и б и л е т о п р о д а ю щ и е  авто­
маты , автом ати чески е  сп р а в о ч н ы е  устрой ства , ка м е р ы  
хра не ни я  и т. д.

Выш е б ы л о  р а сска за н о  о  н е ко т о р ы х  д о с т и ж е н и я х  в 
тех или ины х отрасл ях  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та . 
Н ад о  отм етить , что  во всем  этом  а кти вн о  участвовал и  р а ­
б о тн и ки  тр а н сп о р тн ы х  и д р у ги х  н а уч н о -и ссл е д о в а ­
т е л ьски х  и у ч е б н ы х  и нститутов , те хн и ч е ска я  и н те л л и ге н ц и я .

Н е с ко л ь ко  д о б р ы х  слов сл е д уе т  с ка за ть  и о  тех, к то  
н е п о ср е д ств е н н о  п р е о б р а зо в ы в а е т  наш  т р а н с п о р т  —  
о  ка д р а х  м а ссовы х п р оф есси й , ко т о р ы е  в се гд а  п о м н я т  за ­
вет В лад им ира  И льича о  н е о б хо д и м о сти  п о сто я н н о  у ч и т ь ­
ся. О с о б е н н о  н а гл я д но  это пр о я в и л о сь  пр и  вн е д р е н и и  
н овы х ви д ов  тя ги . Взять, к  п р и м е р у , р а б о т н и ко в  л о к о м о ­
т и в н о го  хозяйства  и эл е ктр и ф и ка ц и и .

Если в 1952 г. б о л ее  трети  м а ш и ни стов  и м ел и  н и зш е е  
о б р а зо в а н и е  и лиш ь в се го  3 % — с р е д н е е  и с р е д н е -те х н и ­
ч е ско е , то  те пе р ь  б о л ее  трети  р а б о тн и ко в  этой  спе ци ал ь ­
ности  со  ср е д н и м  и ср е д н е -те х н и ч е с ки м  о б р а з о в а н и е м , 
а ср е д и  тех, к то  упр авл яе т  э л е кт р о в о за м и  и м о т о р в а го н -
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В Ы П О Л Н Я Я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

«Н ужно всюду больше вводить 
машин, переходить к применению 
машинной техники возможно шире».

В. И . Л е н и н

В н а сто я щ е е  в р е м я  на ж е л е з н ы х  д о р о га х  стра ­
ны  п р и м е н я е тся  б о л е е  710 ты с . са м ы х  ра зл и чн ы х 
м а ш и н  и м е ха н и зм о в . У в е р е н н о  вхо д и т  эл е ктр о н н а я  
вы чи сл ител ьная  т е хн и ка , с о в р е м е н н ы е  си стем ы  те ­
л е уп р а вл е н и я  и  те л е ви д е н и я  во  м н о ги е  звенья 
т р а н с п о р тн о го  ко н в е й е р а . Р ем онт п о д в и ж н о го  с о ­
става —  л о ко м о т и в о в  и  в а го н о в  —  осн о ва н  на п р и ­
м е н е н и и  к р у п н о а гр е га т н о го  м е то д а  и  п о то ч н ы х  ав­
т о м а ти ч е с ки х  и п о л уа в то м а ти че ски х  линий.

н ы м и  с е кц и я м и  их д а ж е  б о л ьш е  —  по чти  пол овина . П р и ­
м е р н о  т а ко е  ж е  со о тн о ш е н и е  по  о б р а з о в а н и ю  и ср е д и  
п о м о щ н и к о в  м а ш и н и сто в  л о ко м о ти в о в .

Н а р я д е  ж е л е з н ы х  д о р о г  у ж е  нет м а ш и ни стов  э л е кт р о ­
в о з о в  и те п л о в о зо в  с о б р а зо в а н и е м  7— 8 кл ассов . М н о ги е  
м а ш и н и сты  и их п о м о щ н и ки  п р о д о л ж а ю т  заним аться в за ­
о ч н ы х  институтах, те х н и ку м а х  и в в е ч е р н и х  о б щ е о б р а з о ­
вател ьны х ш ко л а х .

Все это со зд а е т  усл ови я  р о ста  ква л и ф и ка ц и и  р а б о тн и ­
к о в  в е д ущ и х  пр о ф е сси й . За п о сл ед ни е  го д ы  н а м н о го  у в е ­
л и ч и л о сь  ч исл о  м а ш и ни стов  л о ко м о ти в о в , и м е ю щ и х  п е р ­
вы й  и в то р о й  кл асс . Более по л ови ны  м а ш и ни стов  сейчас 
и м е ю т  п р ава  упр а вл е н и я  д вум я  ви д ам и  л о ко м о ти в о в , 
а часть и з  них  —  тр е м я .

На р е м о н т е  л о ко м о ти в о в  те пе р ь  заняты  л ю д и  более 
о б р а з о в а н н ы е , х о р о ш о  зн а ю щ и е  э л е ктр и ч е ски е  м а ш и ны , 
д ви га те л и  в н у тр е н н е го  с го р а н и я  и п о л у п р о в о д н и ко в ы е  
устр о й ства . М а сте р а м и  в цехах м н о ги х  д е п о  р а б о та ю т  ин­
ж е н е р ы . С р е д и  э л е кт р о м о н т е р о в  э н е р го с н а б ж е н и я  ка ж д ы е  
ч е т ы р е  ч е л о в е ка  из пяти и м е ю т  ср е д н е е  или н е по л н о е  
ср е д н е е  о б р а зо в а н и е .

Т а ки м  в ы с о ко кв а л и ф и ц и р о в а н н ы м  и в ы с о ко о б р а з о в а н ­
н ы м  ка д р а м  м о ж е т  п о за вид ова ть  л ю б ая  страна м и р а !

Задачи и перспективы

К о гд а  п е речи ты ваеш ь  ге ниал ьны е ра б оты  В. И. Л е ни н а , 
в се гд а  восхи щ ае ш ься  е го  пр е д в и д е н и е м . О н  писал: 

«В а ж н е й ш и м  в о п р о с о м  дня в э ко н о м и ч е с ко й  ж и зн и  страны  
в н а сто ящ е  в р е м я  является в о п р о с  о  тр а н с п о р те , к о т о ­
р ы й  и в б у д у щ е м  б уд е т  иметь п е р в е н ств ую щ е е  значение» .

Э ти слова Л е н и н а  о ч ен ь  актуал ьны  и тепе рь . Развитие 
н а р о д н о го  хозяй ства  страны  и ро ст  гр у з о о б о р о т а  тр е б у ю т  
д а л ь н е й ш е го  т е х н и ч е с ко го  осн ащ е ни я  сети ж е л е зн ы х  
д о р о г .

К а к  и зве стн о , ж е л е з н о д о р о ж н ы й  тр а н сп о р т  в н асто ­
я щ е е  в р е м я  р а б отает  с б о л ьш и м  н а п р я ж е н и е м . П о это м у  
д л я  по в ы ш е н и я  п р о п у с кн о й  и п р о в о з н о й  спо со б н о сти  
ж е л е з н ы х  д о р о г  в 1970 г. по  с р а в н е н и ю  с 1969 г. у в е ­
л ичивается  о б ъ е м  ц е н тра л изован н ы х  кап итал ьны х в л о ж е ­
н ий  на 15% , п р и  этом  о б ъ е м  с т р о и те л ь н о -м о н та ж н ы х  р а ­
бо т  во зр а сте т  на 29 % .

В о сва и ва е м ы х  районах , а т а кж е  на гр у з о н а п р я ж е н ­
ны х н апр авл ен и ях  б уд е т  п о стр о е н о  639 км  новы х линий. 
Н ам ечается  ввести  в эксп л уа та ц и ю  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  
лин и и  К ин ел ь  —  З в е зд а  (Б е зе н ч ук ), Гурьев  —  А стр ахань ,

С а м а р ка н д  —  К а р ш и  и н е ко т о р ы е  д р у ги е . Будет про­
д о л ж е н о  строи те л ьство  уч а стко в  Т ю м е нь  —  Тобольск — 
С ур гут , К р а с н о д а р  —  Туапсе, Х р е б то ва я  —  Усть-И лимская, 
Б ейнеу —  К у н гр а д  и д р . К р о м е  это го , начнется строитель­
ство  ряд а  н овы х ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий.

В т е ку щ е м  го д у  т а кж е  б уд е т  п о стр о е н о  649 км  вто­
р ы х  путей , п р о ти в  405 к м , в о ш е д ш и х  в стр о й  в прош лом 
го д у . Н ам ечается за ве р ш и ть  с трои те л ьство  вто р ы х  путей /  
на участка х  А пати ты  —  Б е л о м о р с к  (I! о ч е р е д ь ), Грозны й — 
Гуд е р м е с , на о тд ел ьны х  п е р е го н а х  н аправл ений  Тбилиси — 
Х аш ур и  и д р у ги х  линиях. Б уд ут  п р о д о л ж е н ы  работы 
на участка х  з а гр у ж е н н о го  К а з а н с ко го  хода: Л ю б е р ц ы  — 
К у р о в с ка я  и С в е р д л о в с к  —  Д р у ж и н и н о  —  С арапул , а так- ' 
ж е  на л иниях Л ю б о ти н  —  В о р о ж б а , Ц е л и н о гр а д  —  Экибас- 
т у з  —  П а вл од ар  и р я д е  д р у ги х . К р о м е  т о го , начнется стро- ! 
и тел ьство  вторы х  путей  в р а йо на х  У кр а и н ы , Казахстана, 
М о л д а ви и , П р и б а л ти ки , С р е д н е й  А з и и  и С и б и р и .

Б удет п р о д о л ж а ть ся  д а л ь н е й ш е е  в н е д р е н и е  новых 
вид ов тяги . В 1970 г. эл е ктр и ф и ц и р уе тся  о к о л о  1 400 км 
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий. З а ко н ч и тся  электриф икация 
К р ы м с к о го  н аправл ения  (М о с кв а  —  С и м ф е р о п о л ь ), участ­
ко в  К узб а сса  (Ю р га  —  Т о п ки  —  Л е н и н с к -К у з н е ц ки й  и М ун. 
д ы б аш  —  Таш тагол), а т а кж е  р я д  линий  М о ско вско го , 
М и н с ко го , Х а р ь ко в с ко го  и Б а ки н с ко го  ж е л е зн о д о р о ж н ы х  
узл о в . Э л е ктр и ф и ц и р о в а н н а я  Т р а н сси б и р ска я  магистраль 
М о с кв а  —  Байкал п р о д л и тся  д о  станции  П е тр о в с ки й  Завод 
З а б а й ка л ь ско й  д о р о ги . Б о льш о е зн а че н и е  д л я улучшения 
ра б оты  на гл а вно м  хо д у  К у й б ы ш е в с ко й  д о р о ги  им еет за­
в е р ш е н и е  эл е ктр и ф и ка ц и и  н о во й  линии  Кинель — 
Б е зе н ч ук .

В цел ях уве л и ч е н и я  п р о в о з н о й  с п о со б н о сти  электри­
ф и ц и р о в а н н ы х  уч а стко в  пр е д усм а тр и в а е тся  усиление
э н е р го с н а б ж е н и я  на отд е л ь н ы х  уч астка х  направления 
М о с кв а  —  К уй б ы ш е в  —  Ч е л яб и н ск  —  Н о в о с и б и р с к , а также 
по вы ш е н и е  н а д е ж н о сти  э н е р го с н а б ж е н и я  тя го в ы х  подстан­
ций , уси л е н ие  и м о д е р н и за ц и я  устр о й ств  эн е р го сн а б ж е ­
ния, д ал ьн ейш ее  в н е д р е н и е  тел е упр а вл е н и я  на действую ­
щ их и на н овы х участках.

Н е ко т о р ы е  уч а стки  б уд ут  п е р е в е д е н ы  на тепловозную  
тя гу . На м а ги стр а л ьн ы е  линии  в о с н о в н о м  по ступ ят  гр узо ­
вы е те п л о в о зы  2ТЭ10Л. На р я д е  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  узлов 
п а р о в о зы  на м а н е в р о в о й  и вы в о зн о й  р а б о те  будут
за м е н е н ы  те пл о во за м и .

О д н о й  из в а ж н ы х  задач в т е х н и ч е с ко м  развитии 
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н спо р та  является ра зви ти е  узлов, 
станций, уд л ин ен и е  путей , в н е д р е н и е  ср е д ств  автоматиза­
ци и  и м е ха н и за ц и и . В т е ку щ е м  го д у  б уд е т  з а ко н ч е н о  раз­
витие ряд а  кр у п н ы х  узл о в  и станций  —  С аратов , Челя­
б и н ск , Х а б а р о в ск  II, П а неряй , н ачнутся  ра б о ты  по  развитию  
узл о в  С ы зр а нь  I, Я рославль-Главны й  и д р . В сего  преду­
см а тр ивае тся  в 1970 г. п р о и зв е сти  уд л и н е н и е  путей на 
300 станциях. Н ам ечается о б о р у д о в а ть  а втоб л окир овкой
и д и с п е тч е р с ко й  це н тр а л и за ц и е й  1 900 км .

С т о ч ки  зр е н и я  увел и чен ия  п р о в о з н о й  способности 
б о л ьш о й  эф ф е кт  д ает в н е д р е н и е  б о л ь ш е гр у зн ы х  восьми­
осн ы х п о л ува го н о в  и ц и стерн . Вес п о е зд а , сф ор м и рова н ­
н о го  из таких  ва гон ов , м о ж е т  бы ть п о д н я т  д о  6— 8 тыс. т 
б е з  пе р е устр о й ства  пути , станций  и п р и  сущ ествую щ ей 
м о щ н о сти  л о ко м о ти в о в . Таким  о б р а з о м , п р о в о зн а я  спо­
со б н о сть  повы ш ается  б о л ее  че м  на 20 % . Эф ф ективность 
э то го  м е р о п р и я т и я  в том , что  он а  д о сти гается  бы стр о , при 
м и н и м а л ь ны х  кап итал ьны х в л о ж е н и я х . З авод ам  про­
м ы ш л е н н о сти  н е о б х о д и м о  в кр а тч а й ш и е  с р о ки  довести
опы тны е о б р а зц ы  во сь м и о сн ы х  в а гон ов  д о  н а д е ж н о го  со­
стояния и поставить их на се р и й н о е  п р о и зв о д ств о .

В 1970 г. п о ста вка  гр у зо в ы х  ва го н о в  б уд е т  увеличена 
на 17% , т. е. тр а н сп о р т  по л учи т  63 ты с. в а гон ов  в четырех­
о с н о м  исчислении. Д л я  по вы ш е н ия  н а д е ж н о сти  работы 
ва го н н о го  п а р ка  и сн и ж е н и я  э ксп л уа та ц и о н н ы х  расходов 
в са м о м  б л и ж а й ш е м  б у д у щ е м  п р е д у с м о тр е н о  все гр узо ­
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вые вагоны вы пускать  на р о л и ко в ы х  по д ш и п н и ка х , а п о л у ­
ва го н ы —  т о л ь ко  с м е та л л и ч е ско й  о б ш и в ко й  кузо в а . На 
ремонтны х завод ах б уд е т  п р о д о л ж а ть с я  за м е н а  д е р е в я н ­
ной обш ивки  по л ув а го н о в  на м е та л л и ч е скую .

Ш и р о ко е  п р и м е н е н и е  найд ет на т р а н сп о р те  эл е ктр о н н а я  
вычислительная те хн и ка . В частности , нам ечается вн е д ­
рение ц е л о го  р я д а  ки б е р н е ти ч е с ки х  си стем : автом а­
тизированной си стем ы  учета  и о п е р а ти в н о го  упр авл ени я  
пе рево зо чн ы м  п р о ц е с с о м  на М о с ко в с к о й  д о р о ге , авто ­
диспетчер стан ц и он н ы й  и д р . В б у д у щ е м  н ам е ча ет­
ся ввести в д ей стви е  Главны й вы числительны й  ц е н тр  М и ­
нистерства путей  со о б щ е н и я  и вы числ ител ьны е це н тры  
на семи н аи бол е е  гр у з о н а п р я ж е н н ы х  д о р о га х , а т а кж е  
внедрить и н ф о р м а ц и о н н о -п л а н и р у ю щ и е  систем ы  для пла­
нирования р а б оты  узл о в , с о р ти р о в о ч н ы х  и кр у п н ы х  гр у з о ­
вых станций с и сп о л ь зо в а н и е м  вы числ ител ьны х м аш ин  
и устройств связи .

В области л о ко м о т и в о с тр о е н и я  в п е р сп е кти в е  п р е д ­
усматривается в н е д р е н и е  в п р о и зв о д с тв о  н овы х, б о л ее  
мощ ны х, н а д е ж н ы х  и э ко н о м и ч н ы х  э л е ктр о в о зо в  и те пл о ­
возов, о б е с п е ч и в а ю щ и х  уве л и ч е н ны е  п р о б е ги  м е ж д у  
рем онтам и и сн и ж е н и е  э ксп л уа та ц и о н н ы х  р а схо д о в .

О д н ой  из в а ж н ы х  м е р  по  п о в ы ш е н и ю  п р о п у с кн о й  
и п р о во зн о й  сп о со б н о сте й  является д ал ьн ейш ее  по д ня ти е  
скоро сте й  д ви ж е н и я , о с о б е н н о  на тех  участках, гд е  сейчас 
имею тся их о гр а н и ч е н и я  п о  со сто я н и ю  пути . О д н о в р е м е н ­
но с этим  сл ед ует  работать  над  д ал ь н е й ш и м  п о вы ш е н и е м  
м аксим ал ьны х с ко р о с те й  д в и ж е н и я , та к  к а к  увел и чен ие  их, 
наприм ер, у гр у з о в ы х  п о е зд о в  с 80 д о  100 к м /ч , по зво л ит  
поднять с р е д н ю ю  у ч а с т ко в у ю  с ко р о с ть  на сети д о р о г  на
2,5 к м /ч  и с о кр а ти ть  эксп л уа та ц и о н н ы е  ра сход ы  на 
100 м лн. р у б . в го д . П о э то м у  в д ал ь н е й ш е м  на гр у з о н а ­
пр яж е н н ы х  л ин и ях  б уд е т  п р о д о л ж а ть ся  уси ле н ие  р е л ь со ­
вого хозяй ства  —  укл ад ы ва ться  н овы е ре льсы  тяж ел ы х 
типов, ж е л е з о б е т о н н ы е  ш палы , б е ссты ко в о й  путь.

В б л и ж а й ш е й  п е р сп е кти в е  н е о б х о д и м о  значител ьно  
увеличить с ко р о с ть  п е р е в о з о к  б о л ь ш о го  числа т р уд я щ и х ­
ся м е ж д у  о с н о в н ы м и  п р о м ы ш л е н н ы м и  и а д м ин и стра ти в ­
ными ц е н тр а м и  страны , з о н а м и  отд ы ха  и к у р о р тн ы м и  
районам и. О р га н и за ц и я  в ы с о ко с ко р о с т н о го  п а с с а ж и р с ко го  
дви ж е н ия  ц е л е со о б р а зн а  п р е ж д е  в се го  на направлениях, 
связы ваю щ и х М о с кв у  с Л е н и н гр а д о м , К и е в о м , Х а р ь ко в о м , 
Го рьким , М и н с к о м , К а в ка з о м  и К р ы м о м , а т а кж е  в п р и го ­
ро дн ы х з о н а х  этих ц е н тр о в .

О д н о й  из та ки х  в ы с о ко с ко р о с тн ы х  линий  п о -п р е ж н е ­
м у  б уд е т  М о с к в а — Л е н и н гр а д . С ейчас на ней ведутся  р а ­
боты  по  п о д го т о в ке  к  в ы с о ко с ко р о с т н о м у  д в и ж е н и ю , по  
д о р о ге  п о м чатся  э л е кт р о п о е з д а  ЭР200 со  с ко р о с ть ю  
200 к м /ч . Д л я  о сущ е ствл ен и я  э то го  кр и в ы е  б у д у т  пе р е ­
устроены , вдоль пути  по явя тся  ж е л е зо б е то н н ы е  за б о р ы , 
а в м е ста х  пе р е се че н и я  ж е л е з н ы х  д о р о г  с ш о ссей ны м и  
во зн и кн ут  н овы е п у те п р о в о д ы . П р ед усм а тр и ва е тся  уси л е ­
ние устр о й ств  э н е р го с н а б ж е н и я .

Э л е кт р о п о е зд  ЭР200 б уд е т  п о стр о е н  в с л е д ую щ е м  
го д у . П р и  это м  ре ш ается  р я д  сл о ж н ы х  техн ически х  в о п р о ­
сов, к а к  со зд а н и е  т о ко п р и е м н и ко в , м а гн и то р е л ь со в о го  
т о р м о за , п р о т и в о ю з н ы х  устрой ств  и т. п. Э л е кт р о п о е зд  
ЭР200 б уд е т  им еть  го л о в н о й  н е м о то р н ы й  о б те ка е м ы й  ва­
гон  с ка б и н о й  уп р а вл е н и я , 12 м о то р н ы х  в а гон ов  и анало­
ги чны й  го л о в н о м у  хво сто во й  вагон .

В а го н о стр о и те л я м и  т а кж е  и зго то вл яе тся  опы тная па р ­
тия п а сс а ж и р с ки х  ва гон ов , рассчитанны х на с ко р о сть  
200 к м /ч .  П осле  п о с тр о й ки  ва гон ов  в о з м о ж н о  б уд е т  о р га ­
низовать  на этой ж е  линии  о п ы тн у ю  эксп л уа та ц и ю  с ко р о с т ­
ных п а сс а ж и р с ки х  п о е зд о в  с л о ко м о т и в н о й  тя го й , о д н о ­
в р е м е н н о  и сслед уя  т е х н и ко -э ко н о м и ч е с ки е  по каза те л и  
м о то р в а го н н о й  и л о ко м о т и в н о й  тяги  в со п остави м ы х усл о ­

виях. Д л я  о б е спе че н и я  д в и ж е н и я  таких п о е зд о в  нам ечает­
ся созд а н и е  спе ц и а л ь н о го  п а с с а ж и р с ко го  л о ко м о ти в а  
м о щ н о с ть ю  6 000 л. с. в ш естиосной  секц ии .

Т а ким  о б р а з о м , в 1970 г. зна чи тел ьн о  усилится м а те ­
р и ал ьн о -те хн и че ска я  база ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н спо р та , 
ко то р а я  б уд е т  спо собствова ть  о св о е н и ю  все в о зр а ста ю щ и х  
п е р е в о зо к . О д н а ко  для п о л н о го  о сво ен ия  п р и р о ста  гр у з о ­
о б о р о та , а он  в т е ку щ е м  го д у  по  ср а в н е н и ю  с п р е д ы д у ­
щ и м  го д о м  возр а сте т  на 61 м л р д . т км , н е о б х о д и м о  ж е ­
л е з н о д о р о ж н и ка м  вскры вать  все н овы е и н овы е р е зе р в ы . 
К  это м у  о б я зы в а ю т  нас ре ш ен и я  д е к а б р ь с к о го  (1969 г.) 
П л енум а Ц К  К П С С  и п и сьм о  Ц е н тр а л ь н о го  К о м и тета  КП С С , 
С овета М и н и стр о в  СССР, ВЦСПС  и Ц К  В Л К С М  « О б  у л у ч ­
ш ении и спол ьзован и я  р е зе р в о в  п р о и зво д ства  и усилении  
р е ж и м а  э ко н о м и и  в н а р о д н о м  хозяй стве» .

П р е ж д е  в се го  сл ед ует  л учш е  испол ьзовать  и м е ю щ и е ­
ся пр о и зв о д ств е н н ы е  м о щ н о сти  за счет сове р ш е нство ва ни я  
техн ол огии , вн е д р е ни я  м е хан изац ии  и автом ати заци и  п р о ­
и зво д ствен н ы х п р о ц е ссо в , н а учн ой  о р га н и за ц и и  т р уд а , си ­
стем ы  се те в о го  пл а ни ро ван ия  и упр авл ен и я , со в е р ш е н ст ­
вования  э ко н о м и ч е с ки х  р ы ча го в  новой  си стем ы  п л а н и р о ­
вания и э ко н о м и ч е с ко го  сти м ул и р о ва н и я . Н е о б х о д и м о  
т а кж е  б е р е ж л и в о  р а сход овать  м а те риа л ы , то п л и во , эл ект­
р о э н е р ги ю  и с м а зку , повы ш ать  н а д е ж н о сть  и д о л го в е ч н о сть  
в ы п уска е м о й  п р о д у кц и и .

З десь у ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  есть  н ем ал ы е р е зе р в ы , 
о со б е н н о  по  у в е л и ч е н и ю  пр о и зв о д и те л ьн о сти  в а гон ов  и 
л о ко м о ти в о в , с н и ж е н и ю  п р о сто е в  п о д  гр у зо в ы м и  о п е р а ­
ци ям и  на те хн и ч е ски х  станциях, а т а кж е  по  у м е н ь ш е н и ю  
п о р о ж н и х  п р о б е го в  и н ера ц и он ал ьн ы х  п е р е в о зо к . П о это м у  
о гр о м н о е  зна че ние  пр ид ае тся  п о в се м е стн о м у  р а с п р о с тр а ­
н е н и ю  инициативы  ко л л е кти в о в  П р и в о л ж с ко й  д о р о ги , стан­
ций  П е р м ь -С о р ти р о в о ч н а я , С в е р д л о в с к-С о р т и р о в о ч н ы й  
и д р ., л о ко м о ти в н ы х  д е п о  Гр е б е н ка , Р ы бное, К и е в -П а сса - 
ж и р с ки й , В ологда, О т р о ж ка , Чу и А л м а -А та  и д р . В се м е р ­
н ой  п о д д е р ж к и  т а кж е  засл уж ива ет  оп ы т  ва гон н ы х  д е п о  
М о с ко в ка , Л ь в о в -К л е п а р о в  и д р ., п р о м ы в о ч н о -п р о п а р о ч н о й  
станции  Ч е р н и ко в ка , п у н кто в  п о д го т о в ки  ва го н о в  п о д  п о ­
гр у з к у  на станциях К а р а куб а  и З а и гр а е во , п ун кто в  техни ­
ч е с ко го  о см о тр а  К у р га н  и им . Ш е в ч е н ко , а т а кж е  Д а р н и ц - 
к о го , К а н а ш с ко го  и С тр ы й с ко го  в а го н о р е м о н тн ы х , М о с ко в ­
с к о го  л о ко м о т и в о р е м о н тн о го  и Л ю б л и н с ко го  л и те й н о -м е ­
хан и че ских  завод ов , гд е  у сп е ш н о  п р и м е н яе тся  п р о гр е с с и в ­
ная техн ол огия  и о р га н и за ц и я  пр о и зв о д ств а  на н аучной  
основе .

О д н о в р е м е н н о  с этим  сл ед ует  о с о б о е  вним ани е  о б р а ­
тить на п о вы ш е н ие  бе зо па сн о сти  д в и ж е н и я  п о е зд о в  во 
всех отрасл ях  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр ан спо рта .

Э тот важ н ей ш и й  в о п р о с  всегд а  является п р е д м е то м  
по сто ян н о й  забо ты  хозяй ствен ны х, па ртий н ы х и п р о ф с о ю з ­
ны х р у ко в о д и те л е й . А н а л и з  по казы вае т, ч то  там , гд е  о с ­
лабла тр уд о ва я  и п р о и зв о д ств е н н а я  д исц и пл ин а , гд е  сни­
ж е н а  ответственность  ко м а н д и р о в  и и спол нител ей  за п о р у ­
чен н ое  д е л о , и м е ю т  м е сто  ра зл и чн ы е  н а р уш е н и я  ПТЭ, 
и н с тр у кц и й  по  си гн ал и за ци и  и д в и ж е н и ю  по езд а . Д е к а б р ь ­
ски й  П л е нум  Ц К  КП С С  снова  п о тр е б о ва л  у кр е п л е н и я  д и ­
сци пл и ны  и ответственности  на всех уч астка х  н а р о д н о го  
хозяйства . М ы , ж е л е з н о д о р о ж н и к и , д о л ж н ы  всегд а  п о м ­
нить у ка за н и е  В. И. Л енина  о  то м , что  на тр а н с п о р те  д и ­
сциплина н е о б хо д и м а  вд вой н е  и в трой не .

В эти па м ятны е дни  ж е л е з н о д о р о ж н и к и  вм есте  со 
всем  со в е тски м  н а р о д о м  п о д в о д я т  т р у д о в ы е  и тоги , ра ­
д о стн о  и т о р ж е с т в е н н о  в стр е ч а ю т  зн а м ен ател ьн ы й  ю б и л е й . 
М ы  ещ е р а з  о гл яд ы ва ем ся  н азад  и вид им , ка ки х  вел ичест­
вен н ы х свер ш ен и й  д об ил ась  наш а страна , пр е тв о р я я  м у д ­
ры е Л е н и н ски е  заветы  п о д  р у ко в о д с тв о м  р о д н о й  К о м м у ­
н и сти че ско й  партии .
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«Социализм не только не угашает 
соревнования, а, напротив, впервые 
создает возможность применить его 
действительно ш и р о к о ,  действительно 
в м а с с о в о м  размере, втянуть дейст­
вительно большинство трудящихся на 
арену такой работы, где они могут 
проявить себя, развернуть свои спо­
собности, обнаружить таланты, кото­
рых в народе — непочатый родник и 
которые капитализм мял, давил, ду ­
шил тысячами и миллионами».

В. И . Л е н и н

Сбылись п ророческие предсказания Ильича. Со­
ветские люди у ж е  в тысяча девятьсот девятнадца­
том —  в дни Великого почина высоко подняли над 
страной знам я социалистического соревнования. Это 
всенародное д виж ение стало м огучим  рычагом в 
строительстве ком м унизм а. Только на ж ел езн о д о р о ж ­
ном транспорте в социалистическом соревновании 
участвует 2 млн. /0 0  тыс. чел. О собенно ш ирокий раз­
мах оно приняло в дни ю билейной вахты, развернув­
ш ейся в честь 100-летия со дня рождения  
В. И. Л енина. С  мыслью об Ильиче ж или и трудились 
советские люди, бессм ертном у имени вож д я посвя­
щ али они свои устремления, свои творческие планы.

Редакция попросила руководителей ряда пред­
приятий рассказать, ка к  и чем  их коллективы отмеча­
ю т ленинский ю билей. Вот, что нам  сообщ или.

Депо М о с к в а -  ПРИУМНОЖАЕМ ТРАДИЦИИ
Сортировочная: ПЕРВЫХ

КОММУНИСТИЧЕСКИХ
СУББОТНИКОВ

В ерные традициям Великого почина, — сказал начальник 
депо Николай Григорьевич Рыбин, —  работники Сорти­

ровки все как один участвовали в ленинской трудовой 
вахте.

Итоги предъюбилейного социалистического соревнова­
ния радую т коллектив. Со значительным превышением вы­
полнен план перевозок и все другие производственные из­
мерители. Получено 353,5 тыс. руб. сверхплановой прибыли. 
Машинисты провели 17 тыс. большегрузных поездов и пере­
везли в них сверх установленной нормы 8,1 млн. т грузов, 
сэкономили 8 ,9  млн. к в т -ч  электроэнергии, которой нашим 
электровозам хватит по крайней мере на две недели работы. 
Это общие данные по депо только за последние 2 года. 
Если ж е взять за 4 года, т. е. с начала пятилетки, то при­
веденные цифры пришлось бы более чем удвоить.

Передовые машинисты депо Москва-Сортировочная. На 15 месяцев 
раньше они выполнили свои социалистические обязательства, при­
нятые на пятилетку.
Слева направо: В. Ф. Соколов, А. П. Просветов, С. В, Учамприн, 
А. Г. Григорьев, А, И. Жаринов, Б. К. Строчко

А вот как обстоит дело с выполнением индивидуальных 
обязательств. За  пятилетие, например, машинисты В. Соко­
лов, И. Васильев, А. Ж аринов, Э. Кулапов дали слово сбе­
речь по 150— 200 тыс. квт-ч электроэнергии и перевезти сверх 
нормы по 200— 250 тыс. т грузов. Соревнуясь за достойную 
встречу ленинского юбилея, эти передовые механики выпол­
нили свои обязательства на 15 месяцев раньше намеченно- * 
го срока.

Одна из главных задач коллектива —  повышение произ- . 
водительности труда. Есть известные достижения и в этой 
области. В содруж естве с работниками движения Москов­
ско-Рязанского отделения у  нас внедрена новая технология 
обслуживания электровозов грузового движения. Она рез- - 
ко сокращает так называемое вспомогательное время, ко- 
торое локомотивные бригады затрачивают в основном депо 
при приемке и сдаче электровозов. Большую часть вспомо­
гательных работ взяли на себя специально введенные ма­
шинисты-экипировщики. Поездные ж е бригады приходят на 
электровоз, уж е заранее подготовленный к рейсу. И з поезд­
ки машинист и помощник возвращаются, как правило, без 
отдыха в пункте оборота и сразу ж е после прохода конт­
рольного поста станции снова сдаю т электровоз машини- 
сту-экипировщику. Тот готовит его в следующий рейс. Ре­
зультат этой новой технологии — улучшение организации 
труда и отдыха локомотивных бригад. Если ранее в оборот- .• 
ном пункте они каждый раз теряли без пользы по несколь­
ку часов, то теперь эти часы полностью перешли в бюджет 
свободного времени машиниста и помощника, необходимого 
им для культурного и эстетического удовлетворения своих 
потребностей.

Изменен и порядок отметки маршрута машиниста. Нет 
больше надобности ходить для этого на контрольный пост. 
Нет и самого поста. Вместо него установлены две колонки 
со штамп-часами и телефонами прямой связи. Колонки рас­
положены так, что электровозу достаточно остановиться 
напротив них боковым окном кабины и машинист может в 
считанные секунды отметить маршрут и согласовать даль­
нейший путь своего движения. Результат этого новшества — 
опять экономия вспомогательного времени, упразднение 
дежурных операторов на станциях, улучшение труда локо­
мотивных бригад и в год по двум постам более 15 тыс. руб. 
экономии.

В 1969 г. у  ремонтников депо внедрена система безде­
фектной сдачи продукции с первого предъявления. Это по­
высило качество ремонта локомотивов, что особенно важно,
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Ю Б И Л Е Й Н А Я
так как у нас увеличены нормы пробега машин м еж ду пла­
новыми ремонтами на 10% против общесетевых. В разработ­
ке этой системы проявили инициативу передовики производ­
ства слесари Н. Шишкин, А. Циникин, В. Трошин, мастера 
И. Ховрачев, Н. Л огунов, инженеры Е. Мерро, Г. Семенов 
и др.

В цехах внедрено немало новой техники, продолжалась  
комплексная механизация и автоматизация производства. 
В целом благодаря усилиям работников эксплуатации и ре­
монтников производительность труда в период юбилейного 
соревнования возросла сверх предусмотренного на 5,3%.

Коллектив многого ж дет от введения механизированных 
стойл для периодического ремонта электровозов ВЛ 22М. 
Мы заимствовали ценный опыт локомотивного депо Пермь. 
Думаем также пристроить легкого типа помещение для тех­
нического осмотра электровозов, реконструировать цех по 
ремонту грузоподъемных кранов. В общем, впереди дел  
немало.

И, наконец, еще об одном очень важном. У нас разра­
ботан перспективный план социального развития на 1970—  
1975 гг. Главная цель, которую ставит коллектив,— воспи­
тание нового человека коммунистического общества.

Д а, во всенародном юбилейном социалистическом сорев­
новании коллектив депо первого Коммунистического Суб­
ботника, верный своим славным передовым традициям, сде­
лал шаг вперед по пути технического прогресса, значитель­
но приумножил производственные успехи.

Станция ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ЛИНИЯ
Камышта: К  ВЕЛИЧАВОЙ

САЯНО-ШУШЕНСКОЙ ГЭС

Ц  а Енисее, примерно в 60 км от тех памятных мест, где 
А в 1897— 1900 гг. томился в ссылке В. И. Ленин, разверты­
вается строительство Саяно-Ш ушенской ГЭС. Эта новая 
гидроэлектростанция на могучей реке мощностью
6,5 млн. квт, — рассказал управляющий трестом Красно- 
ярсктрансстрой Валерий Николаевич Рысаков, — явится 
величественным памятником Ильичу.

Сейчас к створу будущ ей электростанции прокладыва­
ется новая ж елезнодорож ная линия. Она берет свое начало 
южнее Абакана у  станции Камышта, протяженность ее 
102 км, из которых свыше 85 уж е готово. Новая трасса про­
ходит через необжитый район в сложнейших геологических 
условиях. Работы ведет здесь строительно-монтажный по­
езд №  146, коллектив которого состоит в основном из моло­
дежи. Возглавляет его коммунист Ростислав Михайлович 
Самойлович —  опытный специалист и организатор.

Вдохновляемый образом великого Ленина, коллектив 
за 11 месяцев выполнил государственный план минувшего 
года. Готовясь достойно встретить 100-летие со дня рож де­
ния вож дя, он так ж е успешно с опережением графика вы­
полняет план первых месяцев текущего года. Отлично тру­
дятся на ленинской предъюбилейной вахте плотники брига­
ды П. М ихайлова и путейцы бригады Н. Севрюкова. 
Сменные задания они, как правило, выполняют на 115—  
125%, обеспечивая при этом высокое качество работ. Очень 
хорошо зарекомендовал себя мастер Г. Задорожный.

Соревнуясь за быстрейшее завершение строительства 
дороги, железнодорожники прилагают все силы, чтобы уж е  
летом открыть по ней движение поездов. И тогда к Енисею

хлынет поток машин, механизмов и материалов. Новое по­
полнение техники поможет значительно расширить на стро­
ительстве гидростанции фронт работ.

В районах, прилегающих к будущ ей ГЭС, ведутся гео­
логические изыскания. Одновременно с гидроузлом здесь  
на базе дешевой электроэнергии предполагается возвести 
большой промышленный комплекс. По воле советского че­
ловека появятся новые города, рабочие поселки и в безлю д­
ных ныне краях заискрится жизнь.

Куйбышев, участок КРЕМНИЕВЫЕ
энергоснабжения: ПРЕОБРАЗОВАТЕЛИ

ВМЕСТО РТУТНЫ Х

П редъю билейн ая трудовая вахта, —  сообщил по телефо- 
' ^ну начальник участка энергоснабжения Виктор Василье­
вич К ариков,— совпала у нас с большими работами по 
внедрению новой техники. Как известно, в энергоснабжении 
на смену ртутным выпрямителям приходят сейчас полупро­
водниковые кремниевые преобразователи. Это мощные аг­
регаты с воздушным охлаждением, один заменяющий 
два РВ. При их установке применена рациональная схема 
обдува вентилей, которая на каждом агрегате дает 250 тыс. 
квт • ч экономии электроэнергии в год. А их у  нас уж е 5.

Внедрение кремниевых выпрямителей намного облегча­
ет обслуживание подстанций, улучшает санитарно-гигиени­
ческие условия труда, повышает культуру всей работы, зна­
чительно возрастает производительность труда.

В ходе социалистического соревнования большую ак­
тивность проявляют рационализаторы. В 1969 г. внедрено 
148 предложений с годовой экономией 25,1 тыс. руб.

Очень интересна рационализация, осуществленная по  
инициативе инженера Ю. Храмова. Он предложил настройку  
быстродействующих выключателей на подстанциях произво­
дить не с помощью мотор-генератора, а использовать для  
этой цели аккумуляторы. Работа по настройке БВ оразу ж е  
упростилась. М отор-генераторная установка весила 2 т и 
перевозить ее приходилось автомашиной, аккумуляторы ж е  
весят всего 40 кг и их при выезде на подстанцию поездом  
можно брать с собой в вагон.

В связи с усилением устройств контактной сети и осо­
бенно в ветровых местах нам приходится в год устанавли­
вать от 250 до 300 опор. Копать под них котлованы —  дело  
трудоемкое. Операцию эту механизировал инж. В. Марты­
нов. Он предложил использовать переносный бур с приво­
дом от передвижной электроустановки Ж ЭС-15.

Копка котлованов производится теперь с поля без заня­
тия перегона.

Наши трудовые подарки в честь юбилея Ильича — это 
отличная оценка состояния контактной сети, которая в сред­
нем у нас по участку 19,6 балла, досрочное выполнение пла­
на капитального ремонта и новых работ, своими силами 
смонтированная линия продольного энергоснабжения от 
станции Кротовка до станции Кинель. Отличились в этих 
работах многие, особенно бригадир дистанции контактной 
сети Ю. Гатилов, начальник дистанции О. Устинов, старей­
ший наш электрификатор, Почетный железнодорожник  
Б. Яковлев, начальник подстанции А. Панин.

Коллектив гордится новым пополнением рядов ударни­
ков коммунистического труда. Высокого звания удостоено 
уж е 275 чел.
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Из н ом ер а в н ом ер в наш ем  ж у р ­
нале печатались рассказы о ком м у- 
нистах-ж елезнодорож м иках. Мы озна­
ком или читателей с солдатами ленин­
ской партии всех союзных республик  
страны.

В этом о ч ер ке  представлены лю ­
ди и дела одного  из многочисленны х  
боевых отрядов К П С С  —  партийного  
коллектива локом отивного депо  
им. Г. М . К р ж и ж ан о в ско го , высоко 
н есущ его  знам я предприятия ко м м у­
нистического труда.

живем, трудимся 
и побеждаем 

с именем Ленина

О  эти то р ж е с тв е н н ы е  д ни , ко гд а  
^  все п р о гр е с с и в н о е  чел ове че ство  
отм е ча е т  вел и ки й  л е н и н ски й  ю билей, 
м ы сл и  с о в е тски х  л ю д е й  с л ю б о в ь ю  
и б л а го д а р н о с ть ю  устр е м л я ю тся  к  
ко м м у н и с т а м , к  тем , к т о  на п р о т я ж е ­
нии  м н о ги х  д еся ти л ети й  вы со ко  д е р ­
ж и т  зн а м я  л е н и н и зм а .

У  о сн о в а н н о й  Л е н и н ы м  наш ей 
сл авной  К о м м у н и с т и ч е с ко й  партии  
о гр о м н ы й  автор итет . О н  завоеван  и 
в го д ы  т я ж ки х  испы таний, в о гн е  во й ­
ны , и в ге р о и ч е с ки й  п е р и о д  м и р н о го  
строи те льства . К о м м у н и с ты  всегда 
бы ли в п е р е д и . В л ю б о м  п о д р а з д е ­
лении  н а ш е го  об щ ества , на л ю б о м  
уч а стке  н а р о д н о го  хозяйства, к о м ­
м ун и сты  п о с то я н н о  по ка зы в а ю т  п р и ­
м е р  б е зз а в е тн о го  сл уж е н и я  со ц иа л и ­
сти ч е с ко й  Р од ине , с а м о о тв е р ж е н н о й  
ра б о ты  во и м я  торж е ства  л е н и нски х  
и д е й . П а ртия  сум е л а  повести  за с о ­
б о й  со в е тски й  н а р о д . И ны не  весь 
м и р  вид ит ре зул ьта ты : л ен и нски е
и деи  в о п л о щ е н н ы е  в ж и зн ь , стали 
м о гу ч е й  м а те р и а л ьн о й  силой, п о з в о ­
л ивш ей  о сущ е стви ть  в наш ей стране 
н е ви д а н н ы е  в и сто р и и  п р е о б р а з о в а ­
ния.

Э тот п р о ц е с с  в е л и ко го  становле­
ния л е г к о  п р о сл е д и ть  в к а ж д о м  на­
с е л е н н о м  п ун кте , б у кв а л ьн о  на к а ж ­
д о м  п р е д п р и я ти и . Н а гляд но  виден 
он  и на п р и м е р е  К у й б ы ш е в с ко го  л о ­
к о м о т и в н о го  д е п о  и м е н и Т . М . К р ж и ­
ж а н о в с к о го . И м я это о н о  носит от­
н ю д ь  не сл уча й но . Б лизкий  д р у г  и 
с п о д в и ж н и к  В лад им ира  И льича и н ж е ­
н е р  Г. М . К р ж и ж а н о в с к и й  в 1901 —  
1903 го д а х  бы л н а ч а л ь н и ко м  это го  
д е п о . П о  п о р у ч е н и ю  Л енина  он  вел 
зд е сь  б о л ь ш у ю  р е в о л ю ц и о н н у ю  ра­
бо ту . И м е н н о  зд е сь  в д е п о  на кв а р ­
ти р е  К р ж и ж а н о в с к о го  со стоя л о сь  со ­

вещ ание  и скр о в ц е в  России и бы л 
со зд а н  о б щ е р у с с ки й  ц е н тр  «И скры » .

В ко л л е кти в е  д е п о  б е р е ж н о  хр а ­
нят и п р и у м н о ж а ю т  р е в о л ю ц и о н н ы е  
трад и ц и и . Еще в 1916 го д у  зде сь  
была созд ан а  п о д пол ьн ая  о р га н и за ­
ция б о л ьш е в и ко в  во  главе с 
м а ш и н и сто м  Н. Г р и н ю к. 26 о ктя б р я  
1917 год а  ж е л е з н о д о р о ж н и к и , по 
у ка з а н и ю  С а м а р с ко го  ком итета  
б о л ьш е в и ко в , заняли  во кза л , почту, 
тел егр аф  и п о м о гл и  установить  С о ­
в е т с ку ю  власть в го р о д е . О тр я д  
ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  —  кр а с н о гв  а р - 
д ей ц е в  п о д  ко м а н д о в а н и е м  р а б о ч е ­
го  д е п о  П. И. А л ексин а  (он  зд р а в -

К О М М У

ствует и по  сей д е н ь ) о тв а ж н о  сра­
ж а л ся  с бе л ы м и , п о м о га л  о с в о б о ж ­
дать Б угул ьм у , С а м а р у , С и м б и р с к .

И дальш е, на л ю б о м  этапе к о м ­
м ун и сты  всегда о ка зы вал ись  там, 
гд е  б ы л о  тя ж е л е е  все го , б рал и  на 

себ я  сам ы е  тр у д н ы е  о б я зан н ости . 
О ни  отл и ч н о  знали, что  звание 
ко м м у н и с та  не дает н и ка ки х  п р е и ­
м ущ е ств . Ведь е щ е  на за р е  С овет­
с ко й  власти, пр изы ва я  бе спар ти й ны х 
товар ищ ей  вступать в р я д ы  партии , 
Л е н и н  п р я м о  го в о р и л : «М ы  не сул им  
вам  в ы го д  от это го , м ы  зо в е м  вас на 
тр у д н у ю  работу , на р а б о ту  го с у д а р ­
ств е н н о го  строительства».

И они  ш ли, по сто я н н о  р у к о в о д ­
ствуясь л е н и н ски м  н а ка зо м : «Члены 

партии  д о л ж н ы  идти в п е р е д и  всех по  
т р у д о в о й  д исц и пл ин е  и эн ер ги и» .

В 1967 го д у  Ге не рал ьны й  с е к р е ­
тарь Ц К  К П С С  Л . И . Б р е ж н е в  в своем  
д о кл а д е , п о св я щ е н н о м  пяти д есяти л е ­
ти ю  С о в е тско й  власти, п р о н и кн о в е н ­
н ы м и  сл ова м и  сф о р м ул и р о в а л  эту 
л е н и н с ку ю  м ы сл ь.

«У ко м м у н и с т о в , —  сказал  он, —  нет 
н и ка ки х  п р и ви л е ги й , к р о м е  о д н о й , —  
бо л ьш е, че м  д р у ги е , отдавать о б щ е ­
м у  д ел у , л учш е, че м  д р у ги е , б о р о т ь ­
ся и тр уд и ть ся  ради  е го  то р ж е ств а . 
У  ко м м у н и с т о в  нет н и ка ки х  осо б ы х  
прав , к р о м е  о д н о го , —  бы ть всегда 
впе р е д и , бы ть там , гд е  тр уд не е» .

И ко м м у н и с т ы  д е п о , к а к  м и л л ио ны  
их бр атье в  по партии , н е у кл о н н о  вы ­
пол нял и  свой  д о л г. И в гр а ж д а н с ку ю  
вой ну , и в тр уд н е й ш и й  п е р и о д  вос­
становл ения тра н спо р та  и в го д ы  
пе р вы х  п я ти л еток , ко гд а  сове тски е  
л ю д и  с н еви д ан н ой  эн е р ги е й  начали 
пр о в о д и ть  в ж и зн ь  гр а н д и о зн ы й  
л е н и н ски й  план и н д устри ал изац ии  и

э л е ктр и ф и ка ц и и  наш ей ро д н о й  стра­
ны . П о в сю д у  р а зв е р н ул о сь  могучее 
в с е н а р о д н о е  д в и ж е н и е , ко т о р о го  еще 
не знала и с т о р и я ,— социалистиче­
с ко е  сор евн о ва н и е , т о л ч о к  которому 
дал пе р вы й  ко м м у н и с ти ч е с ки й  суб­
б о тн и к  в д е п о  М о скв а -С ор ти рово ч- 
ная.

В д е п о в с ко м  м у з е е  славы можно 
видеть по р тр е ты  м н о ги х  ком мунистов, 
пр о я в и в ш и х  в те  вре м е н а  высокий 
тр у д о в о й  ге р о и з м , в о ж а ко в  соревно­
вания. В их числе м а ш и ни сты  А . Рать- 
ко в , А . С ы р о м я тн и ко в , А . Незамаев. 
О н и  пе р в ы м и  зд е сь  стали кривоносов- 
цам и, начали вод и ть  на больших

н И С т  ы

ско р о с тя х  тя ж е л о в е сн ы е  поезда, 
э ко н о м и ть  то пл и во , по ка зы ва ть  при­
м е р ы  о б р а з ц о в о го  ухо д а  за л оком о­
тивам и и д об ива ться  их вы со ки х  про­
б е го в  м е ж д у  р е м о н та м и .

С р е д и  п е р е д о в и ко в  бы ли и те, 
к то  вступил в па р ти ю  в с ко р е  после 
то го , ка к  об летела всех скорбная 
весть о  см е р ти  В. И . Л е ни н а . Это 
м а ш и ни сты  К. Х р ы н о в , И. Плаксин, 
Е. К р и в о ш е е в  и м н о ги е  д р у ги е .

Ш л и  го д ы . Е д инственное  тогда в 
м и р е  со ц и а л и сти ч е ско е  государство 
б ы стр о  н аб и р а л о  силы , идя по  пути 
и н д устр и а л и за ц и и , становилось  все 
б о л ее  м о гу щ е с тв е н н ы м . Н о  вот гря­
нула Великая О течествен на я  война. 
Н ад со ц и а л и сти ч е ско й  Родиной 
нависла см е ртел ьн ая  опасность. 
Ф а ш и з м  гр о з и л  см ять , о п р о ки н уть  и 
растоптать  ве л и кие  завоевания
О кт я б р я , у н и ч то ж и ть  все то , что  под 
р у ко в о д с т в о м  К о м м у н и с т и ч е с ко й  пар­
тии  с т а ки м  в о о д у ш е в л е н и е м  воздви­
гал со ве тски й  н аро д . Вся наша вели­
кая  страна по д ня л ась  на б о р ь б у  с 
в р а го м . В те  д ни  чуть  ли не весь 
ко л л е кти в  д е п о  вы разил  желание 
н е м е д л е н н о  о тпр ави ться  на ф р о н ! 
Н о д о п уска ть  э то го  бы л о , конечно, 
нел ьзя . Ведь п е р е в о зка  в се го  необ­
х о д и м о го  для ф ро нта  —  т о ж е  боевая 
и важ ная  задача.

И все ж е  м н о ги м  р а б о тн и ка м  депо 
д о ве л о сь  н е п о ср е д ств е н н о  защ ищ ать 
Р од ину на ф ро нтах  О течественной 
войны  в качестве  тан кистов , летчи­
ко в , ар ти л л е ри сто в , р а зв е д ч и ко в , во­
д ител ей  б р о н е п о е з д о в  или составов 
о с о б о го  н азначения . О н и  не посра­
м ил и  чести с в о е го  ко л л е кти ва , о  чем 
сви д етел ьствует вы разител ьная  циф­

ра : 200 ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  д е п о  за
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ратные по д виги  н а гр а ж д е н ы  б о е в ы ­
ми орденам и и м е д а л ям и .

Конечно, и на ф р о н те  славны е 
образцы в о и н ско й  д об л е сти  п о к а з ы ­
вали ко м м у н и с т ы  —  м а ш инисты
Н. Корчагин , В. Г о л уб ко в , В. С алтаев, 
Б. Тимлин, п о м о щ н и к  м а ш и ни ста  
П. П оляков, то ка р ь  Н. М а м о н и н , сле­
сарь А. А ги б а л о в  и м н о ги е , м н о ги е  
другие.

Не все ф р о н т о в и ки  вер нул и сь  
дом ой. В их числе ко м а н д и р  т а н ко ­
вого сое д и н ен и я , Г е рой  С о в е тс ко го  
С оюза бы вш ий сл есарь  А . А ги б а л о в . 
Он по ги б  см е р т ь ю  хр а б р ы х  п р и  о с ­
вобож дении го р о д а  К ал инина. Н ы не 
возле д еп о  в пам ять павш их ге р о е в  
установлен вел и честве н ны й  м о н у м е н т , 
у ко т о р о го  го р и т  вечны й  о го н ь .

А  те, к то  ве р нул ся , взялись за 
работу с у д в о е н н о й  эн е р ги е й . Ведь 
надо бы л о к а к  м о ж н о  б ы стр ее  за­
лечивать тя ж е л ы е  раны , н анесенны е 
войной н а р о д н о м у  хо зя й ств у  и, вы ­
полняя п р е д н а ч е р та н и я  л е н и н ско й  
партии, п р о д о л ж а ть  п р е р в а н н о е  дел о  
построения ко м м у н и з м а  в наш ей 
стране. К о м м у н и с т ы  и тут о казал и сь  
на вы соте. Х о ч е тся  пр иве сти  п р и м е р , 
в ка ко й -то  м е р е  си м во л и ч ны й . О тл и ­
чивш ийся на ф р о н те  ка в а л е р  б о е в о го  
ордена т о ка р ь  Н. М а м о н и н  в числе 
д ругих  бы л н а гр а ж д е н  о р д е н о м  и за 
больш ие засл уги  в тр у д е : он  вы пол ­
нил сво ю  л и ч н у ю  се м и л е тку  на по л ­
тора год а  р а н ь ш е  с р о ка . С ко л ь ко  
надо бы л о  пр ояви ть  е м у  со зн ател ь ­
ности, б о л ь ш е в и с тс ко го  упо рства , во­
ли, эн е р ги и , что б ы  на п р о тя ж е н и и  
всей войны  и д о л го й  се м и л е тки  из 
месяца в м е ся ц , и зо  д н я  в день  
с кр о м н о  и б уд н и ч н о , вы пол нять  то, 
что н у ж н о  б ы л о  Р одине , что т р е б о ­
вала от н е го  партия . И в л ю б ы х  ус­
ловиях вы пол нять  б е зу п р е ч н о .

К о гд а  та ки х , к а к  М а м о н и н , в на­
шей партии  м и л л и о ны , ко гд а  их п р и ­
м еру сл е д ую т  м н о ги е  м и л л и о н ы  бе с­
партийны х, становится  ясным,- п о че м у  
наша страна, н е см о тр я  на страш ны е 
бедствия вой ны  и пр и ч и н е н н ы е  е ю  
опусто ш ен и я , в уд и в и те л ь н о  к о р о т ­
кий с р о к  стала е щ е  б о л ее  м о гу щ е с т ­
венной, че м  п р е ж д е . О гр о м н а я  о р ­
га н изую щ ая  р о л ь  тут пр и н а д л е ж и т  
К о м м у н и с ти ч е с ко й  па ртии , ко т о р а я  с 
ж е л е зн о й  п о сл ед овател ьн остью , с не ­
п о ко л е б и м о й  у в е р е н н о с ть ю  вела и 
ведет н а р о д  п о  л е н и н с ко м у  пути.

А  в д е п о , ка к  о б ы ч н о , ш ло бо е во е  
сор евн ован и е . К а ж д ы й  член к о л л е к ­
тива по  тр а д и ц и и  со ве тски х  л ю д е й  
старался внести к а к  м о ж н о  весо м ей  
труд овой  вкл ад  в ко п и л к у  го с у д а р ­
ства, работать  с е го д н я  лучш е, чем  
вчера, а за втра  л учш е , че м  с е го д н я . 
Слава п р е д п р и я ти я  росла . З абе гая  
впе ред , с ка ж е м : м и н увш а я  сем ил етка  
заверш ена  п о  в се м  п о ка за те л я м  на 
123 д н я  р а н ь ш е  с р о ка , а н ы н е ш н ю ю  
пяти л етку  ко л л е кти в  д е п о  вы пол н яе т  
с о п е р е ж е н и е м  на 43 д ня.

В 1964 г. д е п о  б ы л о  п р и сво е н о  
зван ие  п р е д п р и я ти я  ко м м у н и с т и ч е ­
с к о го  труд а . За б о л ьш ие  р е в о л ю ­
ц и он н ы е , бо е вы е  и тр уд о в ы е  успехи  
ко л л е кти в у  д е п о  в озн а м е н о ва н и е  
50-летия С о ве тско й  власти вр уч е н о  
на вечное  хра не ни е  па м ятн ое  зна м я 
Ц К  К П С С , П р е зи д и ум а  В е р хо вн о го  
С овета СССР, С овета М и н и стр о в  
СССР и ВЦСПС.

Тон в со р е вн о ва н и и  п о -п р е ж н е м у  
задавали ко м м у н и с ты . К о гд а  по  стра ­
не р а зв е р н ул о сь  д в и ж е н и е  за к о м ­
м ун и сти ч е ски й  тр уд , п е р вы м и  в д е п о  
в ы с о ко е  звание у д а р н и ко в  к о м м у н и ­
с т и ч е с ко го  труд а  завоевали члены 
партии  —  м а ш инисты  А . С ы р о м я тн и ­
ко в , уд о сто е н н ы й  п о зд н е е  чести бы ть 
д е л е га то м  X X II съезда К П С С , М . П о­
го д ин , ны не Герой  С о ц и а л и сти ч е ско го  
Т руд а , П. П авлов, С. К у зь м и н , Н. Н у - 
янзин , слесарь П. К о п ы л о в , м а сте р  
Васильев и тот ж е  т о ка р ь  Н. М а ­
м о н и н .

Тогда это бы ла неб ол ьш ая гр у п ­
па в о ж а ко в , но  велика  сила п р и м е р а : 
сейчас здесь  та ко е  звание  носят  у ж е  
1152 чел ове ка  —  тр и  четверти  все го  
ко л л ектива . За свои  н о в а то р ски е  на­
чинания ку й б ы ш е в ски е  л о ко м о т и в щ и ­
ки  по л ьзую тся  за сл уж е н н ы м  ув а ж е ­
н и е м  у ж е л е з н о д о р о ж н и к о в  всей 
страны . Еще в « п а р о в о з н у ю  эпоху» 

М и н и сте р ств о  путей  со о б щ е н и я  
д в а ж д ы  п р о в о д и л о  в д е п о  о б щ е се те ­
в ую  ш ко л у  для и зуч е н и я  введенны х 
зд е сь  н овш еств : б е зо гн е в о й  за п р а в ­
ки  п а р о в о зо в  и а гр е га т н о го  м е то да  
п о д ъ е м о ч н о го  р е м он та . Б лагодаря 
это м у , по сл е д не м у , п а р о в о зы  в д еп о  
К уй б ы ш е в  н аход и л ись  в п о д ъ е м ке  
в ср е д н е м  т о л ь ко  д в о е  с у т о к  вм е сто  
ш е сти -сем и . Это, соб стве нн о , уж е  
не р е м о н т , а с б о р ка  зара не е  п о д го ­
товл ен н ы х узл о в  и д еталей . Таким  
о б р а з о м , зд е сь  ввели и н д устр и а л ь н ую  
кул ь тур у .

А  в с ко р е  в д е п о  наступила по ра , 
к о т о р у ю  м о ж н о  считать с о в е р ш е н н о  
н о во й  эр о й  в е го  ж и зн и . П риш ла 
весть о том , что па р о в о зы , эти м о щ ­
ны е кр а са вц ы  Ф Д , С у , Л  и д а ж е  н о ­
вейш ие П-36, пол учат отставку. 
На см е н у  и м  п р и д ут  н есрав­
н ен н о  более м о щ н ы е  и э к о ­
н о м и ч н ы е  эл е ктр о в о зы  и те пл о ­
возы . В о б щ е м  весть бы ла ра д о стн ой . 
Ведь это о зн ачал о  ре ал ьн о е  во п л о щ е ­
ние л е н и нски х  иде й . Э то  у ж е  была 
не мечта, не д ал екая  пе р спе кти ва ; 
б уд ущ е е , м о ж н о  сказать , стучалось  в 
д в е р ь . Вот у ж е  устанавл иваю т м етал­
л и ч е ски е  м ачты , н авеш ива ю т ко н та кт ­
н у ю  сеть, а п о б л и зо сти  с о о р у ж а ю т  
си л о в ую  по д ста н ц и ю . Вот пр иб ы л  и 
п е рвы й  эл е ктр о в о з  ка к  посланец  
н о во й  эпохи . Его все рассм атривал и ,

Трое из боевого отряда коммунистов депо 
им. Г. М. Кржижановского (сверху зниз) 
П. И. Алексин, А. Н. Сыромятников, 
Н. И. Мамонин
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к а к  д и к о в и н к у . Вот в д е п о  о д н о в р е ­
м е н н о  с о б ы ч н о й  те ку щ е й  р а б о то й  
начали  ге н е р а л ь н у ю  р е ко н с т р у к ц и ю .

О тр а д н о  стан ови ло сь  на се р д ц е
п р и  м ы сл и  о  то м , что  б л а го д а р я
о сущ е ств л е н и ю  л е н и н с ко го  плана ин­
д у стр и а л и за ц и и  и эл е ктр и ф и ка ц и и  
стран ы  стало в о з м о ж н ы м  по л учи ть  
д о ста то ч н о е  ко л и ч е ств о  металла ,
п р о в о д о в , по стр о и ть  ги га н тски е
эл е ктр о ста н ц и и , н овы е  м о щ н ы е  л о к о ­
м о ти вы  и в гр о м а д н ы х  м асш табах

р а зв е р н у ть  п о л н о е  п е р е в о о р у ж е н и е  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та . Н о 

у  м н о ги х  в ко л л е кти в е  д е п о  в о з ­
н и кл а  т р е в о га : а к а к  бы ть с кад ра м и ?  
К то  б у д е т  упр а вл ять  н о в ы м и  л о к о м о ­
тивами?

П а ртий ная  о р га н и за ц и я  ответила 
на эти в о п р о с ы  р е ш и те л ь н о : над о

учиться . В од ител ей  э л е кт р о в о зо в  н и ­
к т о  нам  с вам и  не  пр иш л е т.

Так, в д е п о , к а к  и во  м н о ги х  д р у ­
гих, начался п е р и о д , б е з  п р е ув е л и ­
чения с казать , ге р о и ч е с ки й , н о  к  с о ­
ж а л е н и ю , не  о п и са нн ы й  е щ е  в наш ей 
х у д о ж е с т в е н н о й  л и те р а тур е . Ведь 
н а д о  т о л ь ко  п р ед ста вить  себ е , к а к о ­
во  это  л ю д я м , с д авн и х  п о р  п р и в ы к ­
ш и м  к  п а р о в о й  м а ш и не , овладевать 
н о в о й , со в е р ш е н н о  н е з н а ко м о й  тех­
н и ко й . П о тр е б о в а л о сь  и зучать  эл е к­
тр о те х н и ку , у с тр о й с тв о  д вигателей , 
э л е кт р и ч е с ки е  схем ы .

Э то  не т а к -т о  л е гко  д а ж е  м о л о ­
д о м у  ч е л о в е ку , к о т о р ы й  заним ается 
в сп е ц и а л ь н о м  у ч е б н о м  завед ении , а 
тут п р и ш л о сь  за н о в о  учиться  у ж е  
о тц а м  сем ей ств  и п р и т о м  б е з  отры ва  
о т  п р о и зв о д ств а .

Т р уд н о сти  усу губ л я л и сь  тем , что 
д л я о вл а д е ни я  этой  н а у ко й  н е п р е ­
м е н н о  тр е б о в а л о сь  о б р а зо в а н и е  не 

н и ж е  се м и  кл ассов , а в д е п о  д о б р а я  
по л о ви на  п а р о в о зн и ко в  о ко н ч и л а  все ­
го  ч е ты р е -п я ть  кл ассов , да и то  
ко гда ?  Н о , к а к  го в о р и тся , бы л о  бы  у 
че л о в е ка  ж е л а н и е . В д е п о  началась 
п о го л о в н а я  учеб а . Л ю д и  сели за 
па рты , писали д иктан ты  по  р у с с к о м у  
я з ы ку , ре ш ал и  зад ачи  по  а р и ф м е ти ­
ке , а л ге б р е  —  ведь б е з  э то го  н е ч е го  
бы л о  и д ум а ть  о б  усвое ни и  кур са  
эл е ктр о те х н и ки .

З ан им ал ись  и в кр а с н о м  у го л ке , 
п р е в р а щ е н н о м  в класс, и в с в о б о д ­
ны х м естах, и д о м а  —  гд е  п р ид ется . 
И все это часто после утом и те л ьн ы х 
п о е з д о к , по сл е  н а п р я ж е н н о й  работы  
в цехах. И в этом  деле тон опять  
задавали  ко м м у н и с т ы . Р атькову и 
С е л и ф о н о в у , н а п р и м е р , бы л о  в это 
вр е м я  по чти  по  пятид есяти  лет, а за ­
н им ал и сь  они  те рп ел иво , у п о р н о . 
Глядя на них, по д тягивал ись  и д р у ­
гие.

З а ко н ч и в  о б щ е о б р а зо в а те л ь н ы е  
д и сц и п л и н ы , б у д у щ и е  э л е кт р о в о зн и ки  
зан им ал ись  в спе ц и а л ь н о  со зд а н н о й  
д о р о ж н о й  т е х н и ч е ско й  ш кол е .

К  п р и х о д у  в д е п о  э л е ктр о в о зо в  
зд е сь  у ж е  б ы л о  п о д го то в л е н о  д оста ­

то ч н о е  ко л и че ств о  л о ко м о ти в н ы х  
б р и га д . Настал д ен ь  —  это бы л о  в ка ­
нун  40-й го д о в щ и н ы  О кт я б р я , ко гд а  
на л и н и ю  отпр ави л ся  пе р вы й  эл е к ­
тр о п о е з д . П р о во д и ть  е го  п р иш л и  не 
т о л ь ко  ж е л е з н о д о р о ж н и к и . Э то с о ­

бы ти е  взвол н овал о  и о б р а д о в а л о  
м н о ги х . Честь вести п о е з д  на н о в о м  
ви д е  тяги  вы пала м а ш и ни сту  к о м м у ­
н исту П. П авлову.

Так началась в К у й б ы ш е в с ко м  д е ­
п о  новая эра, о зн а м е н о ва вш а я  со б о й  
т о р ж е с т в о  л е н и н с ко го  плана и н д у ­
стриа л изац ии  и эл е ктр и ф и ка ц и и  
страны , эра т е хн и ч е ско го  п е р е в о о ­
р у ж е н и я  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тран ­
спо рта . На к а к у ю  в ы с о ку ю  ступень  он 
по д нял ся , м о ж н о  суд ить  хотя бы  по  
то м у , что  в п а р ке  д е п о  К уй б ы ш е в  
ка к  и в д р у ги х  р а б о та ю т  н ы не  новы е 
л о ко м о ти в ы , о б л а д а ю щ и е  м о щ н о с ть ю  
почти  в ш естьд есят р а з  бо л ьш ей , 
че м  п а р о во зы , дей ство вавш и е  в 
п е рвы е  го д ы  С о ве тско й  власти.

С в ве д е н и е м  эл е ктр о тя ги  к о р е н ­
ны м  о б р а з о м  изм ен ил ась  вся об ста ­
н о вка  в д е п о . Все т р у б о п р о в о д ы  уб ­
раны  в спе ци ал ьны е канавы , освети ­
тел ьн ы е  п р и б о р ы  вделаны  в стены , 
в о зд ухо в о д ы  спр ятан ы  п о д  пол ам и , 
отоп ител ьны е  ба та реи  за м е н е н ы  ка ­
л о р и ф е р а м и . И н и гд е  ни м ал ейш их 
п р и з н а ко в  ко п о ти , ды м а, гр я з и . С те­
ны  здания  д е п о  остались те ж е , а в 
цехах стало п р о с т о р н о , светло и д а ж е  
кр а си в о . В у го л ка х  отды ха —  ж и в о ­
пи сны е па нно , п о л и р о ва н н ы е  стол ики , 

зе р ка л ь н ы е  ш и ф о н ь е р ы , м я гка я  м е ­
бель, цветы , а н е ко т о р ы е  цехи , ка к  
н а п р и м е р  и н струм ен та л ьн ы й  и то ч ­
ны х п р и б о р о в , п о х о ж и  с ко р е е  на 
п е р во кл а ссн ы е  л а б о р а то р и и . И в этом  
отн о ш е н и и  сбы л ось  п р е д ска за н и е  Л е ­
нина о  то м , что  ра зви ти е  н а уки  и 
те хн и ки  пр и  со ц и а л и зм е  и зб авит 
м и л л ио ны  р а б о ч и х  от д ы м а, пы ли и 
гр я з и , у с ко р и т  п р е в р а щ е н и е  гр я зн ы х  
отвра ти те льны х м а сте р ски х  в чисты е, 
светлы е, д о сто й н ы е  чел ове ка  л а б о ­
р а то р и и .

У м е стн о  у п о м я н уть  о том , что  в 
д е п о , гд е  р а ньш е  д и п л о м и р о в а н н ы х  
спе ци ал и стов  м о ж н о  бы л о  п е р е сч и ­
тать п о  пал ьцам  о д н о й  р у ки , ны не  
ра б о та ю т  52 и н ж е н е р а  и 242 техника , 
да е щ е  м н о ги е  л о ко м о т и в щ и ки  учат­
ся б е з  отры ва  от пр о и зв о д ств а  в ин­
ститутах и те хн и кум а х .

И партийная о р га н и за ц и я  д еп о , 
насчиты вавш ая в п е р вы е  го д ы  С овет­
с ко й  власти все го  н е с ко л ь ко  д есят­
ко в  ко м м у н и с т о в , те пе р ь  стала к р у п ­
н ы м  о т р я д о м  в 540 ч ел ове к.

М н о ги е  ко м м у н и с ты  —  п р осл авл ен ­
ны е в д е п о  ветераны , к а к  н а п р и м е р  
П. А л е кс и н , А . С ы р о м я тн и ко в , А . Н е- 
зам аев, члены  партии  л е н и н с ко го  
п р и зы ва  Е. К р и в о ш е е в , И. П л аксин , 
К . Х р ы н о в  уш л и  на за сл уж е н н ы й  от­
ды х. На см е н у  и м  ч то  ни го д  п р и хо ­
д я т  все н овы е  и новы е ко м м ун и сты  
и, ка к  эстаф ету, п р и н и м а ю т  от  д ед ов

и отцо в  славны е тр а д и ц и и  коллекти­
ва. Н ы не их п р о д о л ж а ю т  такие знат­
ны е л ю д и  д е п о , к а к  слесарь Ю . Ко­

пы лов, м а ш и ни ст  Н. С ем ен ов , мастер 
Б. О си пов , а со все м  м о л о д о е  поко­
л ение  ко м м у н и с т о в  ка к  бы  олицетво­
ряет со б о й  п о м о щ н и к  машиниста 
Ю . О б о р о т о в , пр и н я ты й  в партию  со­
всем  нед авно , в 1970 г. О н  отлич­
но з а р е ко м е н д о в а л  себ я  на работе 
и учится на ч е тв е р то м  ку р с е  инсти­
тута. Такие м о л о д ы е  ком муни­
сты , к а к  О б о р о т о в , б у д у т  надежной 
см е н о й  ста р ш е м у  п о ко л е н и ю .

Д ум а е тся , впо л не  ум е стн о  сказать 
и о  таких ко м м у н и с та х , ка к  бывший 
н а чал ьни к д е п о  Е. Л е гостаев , работа­
ю щ и й  сейчас в аппарате  министерст­
ва, и главны й и н ж е н е р  П. Цахилов. 
О ба они  п р е д ста вл я ю т  со б о й  новую 
с о в е тс ку ю  и н те л л и ге н ц и ю , рожден­
н у ю  О к т я б р е м  и в ы р о с ш у ю  из гущи 
т р у д о в о го  н ар о д а . К то  та ко й  Легоста­
ев? В ы ход е ц  и з  р а б о ч е й  сем ьи , сам 
начавш ий  свой  т р у д о в о й  путь по­
м о щ н и ко м  м аш иниста . Б лагодаря Ве­
л и ко й  р е в о л ю ц и и , т о р ж е с т в у  ленин­
с ки х  идей  он  по л учи л  вы сш ее обра­
зован и е , стал и н ж е н е р о м , б е з  отрыва 
от п р о и зв о д ств а  сум ел  защ итить дис­
се р та ц и ю  на звание  кандидата тех­
н и ч е ски х  н а ук .

А  Ц ахилов? О сети н  по  националь­
ности , он  д о  16 -л етне го  возраста  жил 
в го р н о м  ауле, не видел  го р о д а  и 
м а ш и н . «Н е б уд ь  О кт я б р ь с ко й  рево­
л ю ц и и ,—  сказал  о н , —  я в лучшем 
случае м о г  рассчиты вать на должность 
чабана у  б о га т о го  с ко то в о д а . Н о мне, 
к а к  и все м у  м о е м у  п о ко л е н и ю  людей 
всех н ац иона льностей , вы пала свет­
лая доля, ко т о р о й  я о б я за н  Л енину — 
осн о ва те л ю  С о в е тс ко го  государства и 
К о м м у н и с т и ч е с ко й  партии».

П о о ко н ч а н и и  института Цахилов 
начал работать  б р и га д и р о м  в депо 
К у й б ы ш е в , б ы с тр о  отл ичил ся  и был 
вы д ви н ут  с та р ш и м  м а с те р о м , началь­
н и ко м  цеха и, н а ко н е ц , гл авны м  ин­
ж е н е р о м .

С л о во м , партийная организация 
в д е п о  в ка ко й -т о  м е р е  представляет 

со б о й  ка к  бы  часть 13-ти милли­
о н н о й  а р м и и  ко м м у н и с т о в  С оветско­
го  С о ю за . Э то  —  славны й боевой, 
те сн о  спл о че нн ы й  о тр я д , которы й 
ум е л  и у м е е т  вести за со б о й  коллек­
тив от п о б е д ы  к  п о б е д е , осущ еств­
ляя на св о е м  п р е д п р и я ти и  ленинские 
идеи  и м о б и л и зу я  л ю д е й  на то, что­
бы  ж и ть  и работать  по -л е н и нски . Не­
д а р о м  вы со ко  над  кр ы ш е й  д е п о  кра­
суется  вид ны й  и зд а л е ка  щ ит, на ко ­
т о р о м  м е тр о в ы м и  б у кв а м и  выведена 
кр а тка я , н о  вы разител ьная  надпись:

—  Л е ни н  —  наш е зна м я.
Д а , д ей стви тел ьн о , кол л е кти в  Куй- 

б ы ш е в с ко го  л о к о м о т и в н о го  д е п о  под 
умельнут р у ко в о д с т в о м  свое й  партий­
н ой  о р га н и за ц и и  в ы с о ко  несет и 
к р е п к о  д е р ж и т  зн а м я  ленинизма.

В. А верьянов
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но  вручается  л ен и нска я  зарплата . Л уч ш и е  у ч е н и ки  
ра спи сы ваю тся  в п л а теж н ой  вед о м ости .

Эта славная трад и ци я  во зн и кл а  зд е сь  47 лет назад. 
Тогда р а б о ч и е  Б о б р и н с ко го  участка  Ю го -З а п а д н о й  д о р о ги  
на о б щ е м  с о б р а н и и  в честь 25 -л е тн е го  ю б и л е я  Р КП (б ) и з ­
б рал и  В. И. Л е ни н а  п о ч е тн ы м  к у з н е ц о м  свои х  главны х 
м а сте р ски х . О н и  об язал и сь  вы пол нять  за И льича  р а б о ту  и 
вы плачивать е м у  за р п л а ту  в р а зм е р е  за р а б о тка  ку зн е ц а  
вы сш его  (в то в р е м я  10-го ) р а зр я д а . И эту л е н и н с ку ю  з а р ­
плату ре ш и л и  пе ред авать  ж е л е з н о д о р о ж н о м у  д е т д о м у .

П р о ш л и  го д ы . Б о б р и н ски й  уч а с то к  вош ел  в отд е л е н и е  
им . Тараса Ш е в ч е н ко , о д н о  и з  л уч ш и х  на О д е с с ко -К и ш и н е в ­
с ко й  д о р о ге . Бы вш ие Главны е Б о б р и н ски е  м а сте р ски е  стали 
кр у п н ы м  эл е ктр о м е х а н и ч е с ки м  з а в о д о м  на тр а н сп о р те , а 
в п о м е щ е н и и  б ы в ш е го  д е тд о м а  те пе р ь  ш ко л а -и н те р н а т . 
С м е л я н цы  к а к  эстаф ету о тц о в  свято хр а ня т  тр а д и ц и и , свя ­
занны е с и м е н е м  В. И. Л е ни н а . С лавны й л е н и н ски й  ю б и л е й  
о ни  встречаю т б о л ьш и м и  тр у д о в ы м и  успе ха м и . С начала 
пяти л етки  за во д  и зго то в и л  п р о д у кц и и  с в е р х  плана на с у м ­
м у  б о л ее  4,9 м л н . р уб ., д о с р о ч н о  в ы п о л н е н о  зад ание  
1969 г. и I квартал а  1970 г. К ол л е кти в  об язал ся  за ко н ч и ть  
5-летний  план к  10 о кт я б р я  1970 г.

В. В ол ков

Наверху справа Смелянский электромеханический завод, слева ме­
мориальная доска на стене кузнечного цеха. Внизу слева старейший 
рабочий кузнечного цеха М. П. Близнюк передает ленинскую зар­
плату лучшей пионерке смелянской школы-интерната, справа — тор­
жественная пионерская линейка

ЙИОНЕРСКИИ
С А Л Ю Т

К а ж д ы й  м е с я ц  в о б ы ч н ы й  р а б о ч и й  р и тм  С м е - 
л янского  э л е кт р о м е х а н и ч е с ко го  завод а  вры вается 
сигнал п и о н е р с к о го  го р н а . Э то  то р ж е с тв е н н ы м  
м арш ем  с К р а с н ы м  з н а м е н е м  и д ут  п о  за в о д у  п и о н е ­
ры см е л ян ско й  ш ко л ы -и н те р н а та  №  1. О н и  направл я­
ются к  к у з н е ч н о м у  ц е ху , гд е  установл ена  м е м о р и ­
альная д о с ка  с п о д п и с ь ю : «16 м а рта  1923 г. р а б о ч и ­
ми Главны х Б о б р и н ски х  м а сте р ски х  В. И. Л енин  
избран п о ч е тн ы м  к у з н е ц о м  в честь 25 -летия РКП (б)».

З десь у  к у з н е ч н о го  цеха стр о й н а я  ко л о н н а  за ­
м ирает в п и о н е р с ко м  салю те, и л уч ш и е  п и он ер ы  
р а п о р тую т  ко л л е кт и в у  ку зн е ц о в  о делах свое й  пи о ­
н ерско й  д р у ж и н ы  и и то га х  у ч е б ы  за м е ся ц . К у зн е ­
цы завод а  в с в о ю  о ч е р е д ь  р а сска зы в а ю т  воспитан ­
никам  ш ко л ы  о  свои х  п р о и зв о д ств е н н ы х  д о сти ж е н и я х  
и планах. П о сл е  э то го  ш ко л е -и н те р н а ту  т о р ж е ств е н ­
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Т Р У А
. В Ы П О Л Н Я Я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

«Мы придем к победе коммунисти­
ческого труда!»

В. И . Л е н и н

В ю билейном  социалистическом соревновании  
участвуют все без исклю чения ж ел езно д о р о ж ни ки , 

более 800 тыс. человек носят ныне почетное звание 
уд ар ника ком м ун истического  труда, свыше 
230 предприятий ж ел езн о д о р о ж н о го  транспорта 
удостоены  звания —  «П редприятие ком м унистиче­
ско го  труда».

Депо СОЦИАЛИСТИЧЕСКИЕ
Саратов: ОБЯЗАТЕЛЬСТВА

ПЕРЕВЫПОЛНЕНЫ

дней. Ремонтные бригады отремонтировали за счет сэконом­
ленных материалов тепловоз. Локомотивные бригады на сбе­
реженном топливе провели 75 грузовых и пассажирских по­
ездов, сделали по несколько поездок в фонд помощи борю­
щемуся Вьетнаму.

План нашего юбилейного года предусматривает даль­
нейшую автоматизацию и механизацию производственных 
процессов, а также внедрение новой техники.

Депо ПРОСТОЙ ЭЛЕКТРОВОЗОВ
«Октябрь»: НА ПОДЪЕМКЕ —

ДВОЕ СУТОК

К оллектив наш с большим воодушевлением встречает слав­
ный ленинский юбилей, — сказал начальник локомотив­

ного депо Саратов Владимир Михайлович Бондаренко.
Со значительным опережением выполнены все предъ­

юбилейные социалистические обязательства. Предполагали 
завершить государственный план перевозок 1969 г. к 20 д е­
кабря, а выполнили раньше и перевезли грузов на 1,5% 
больше. Вместо 2% топлива сэкономили 3,1%, получили не 
100, а 112 тыс. руб. сверхплановой прибыли. Лучше и быст­
рее ремонтируются у  нас сейчас тепловозы — сокращена про­
должительность простоя, повысилось качество, соответствен­
но уменьшилось количество неисправных машин.

М ного сил и энергии уделяется совершенствованию  
производственных процессов и технологии, внедрению эле­
ментов производственной эстетики. В депо разработаны эф ­
фективные способы лужения поршней, восстановления ро­
торов турбокомпрессоров ТК-34 и цилиндровых гильз дизе­
лей ДНЮ, регенерации электролита и восстановления щелоч­
ных аккумуляторных батарей. Всего за год реализовано 
200 рацпредложений с годовой экономией 60 тыс. руб.

Н аряду с выполнением обязательств по основным про­
изводственным измерителям каждый работник коллектива 

отработал по 30 ч на благоустройство депо. Проведено два 
коммунистических субботника, во время которых капиталь­
но отремонтированы пути веерной части депо, междупутье 
самого веера асфальтировано, свободная территория заса­
ж ена деревьями и цветами.

В депо большая партийная организация. Кажды й тре­
тий работник —  коммунист. Им принадлежит большая роль 
в организации и проведении социалистического соревнова­
ния, политико-воспитательной работы среди коллектива.

П оддерж ивая инициативу рабочих и служащ их сара­
товских предприятий и всего нашего народа, работники депо 
провели предъюбилейную вахту ста ударных трудовых

Сообщение, которое передал из Харькова начальник депо 
«Октябрь», Валерий Викторович Стройновский, было 

совсем коротким:
— Взятые коллективом социалистические обязательства 

успешно выполнены. Локомотивные бригады только за ми­
нувший год сэкономили 1 млн. 950 тыс. квт-ч электроэнергии. 
Лучших результатов добились П. И. Вольвач, дваж ды  удо­
стоенный звания лучшего машиниста железных дорог СССР, 
машинисты Н. П. Плохотниченко, Г. И. Россоха, В. Я. Гла­
дыш, И. Ф. Корниенко.

Коллектив ремонтных цехов добился дальнейшего сни­
жения простоя электровозов в подъемочном ремонте. 
В 1968 г. он был 2,6 суток, в 1969 г .— 2,4. Группа инженер­
но-технических работников во главе с главным технологом 
В. И. Куличенко поставила перед собой задачу в юбилейном 
1970 г. довести продолжительность простоя до двух суток. 
Для этого будет изменен сетевой график и подвергнется 
коренной перестройке пооперационный цикл ремонта. Наме­
чается механизация некоторых работ, более рациональное 
размещение оборудования, запасных частей и материалов.

22 апреля — в день юбилея Ильича — все скорые и пас­
сажирские поезда на участке Иловайское—Харьков— Курск 
будут проведены на сбереженной с  начала нынешнего года 
электроэнергии. Лучшие локомотивные бригады, имеющие 
наибольшую экономию электроэнергии, в этот знаменатель­
ный день поведут направляющийся в город Ленина поезд 
№  22 «Белые ночи», а также прибывающие в столицу на­
шей Родины Москву поезда №  2 «Рица» и № 130 «Харьков». 

В тот ж е день из подъемочного ремонта и БП Р выйдут
2 электровоза, отремонтированных за счет сэкономленных 
средств с простоем соответственно 2 суток и 10 ч вместо
3 суток и 24 ч по норме.

Депо имени 
Ильича:

118 ТЫС. РУБ.
В ЛЕНИНСКИЙ ФОНД  
РАЦИОНАЛИЗАЦИИ

Несколько лет назад коллектив наш выступил инициато­
ром соревнования под девизом: «Не только больше и 

лучше, но и дешевле». Р ад  сообщить, —  сказал начальник 
депо Виктор Федорович Мухин, — что, работая под этим
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и л
девизом, мы перевыполнили все свои социалистические обя­
зательства, принятые в честь ленинского юбилея.

Находясь на трудовой вахте, коллектив в минувшие два  
года поддерживал уровень перевозок в среднем в объеме  
103— 104% плана, производительность труда возросла на 8%, 
вместо 2 млн. т, грузов сверх нормы перевезено в больше­
грузных поездах 2,3 млн. т, на тяге поездов сэкономлено око­
ло 6 млн. квт-ч электрической энергии и 350 т дизельного 
топлива.

Наши ремонтники дали слово за счет снижения стоимо­
сти каждой операции сэкономить столько материалов и за ­
пасных частей, чтобы на них можно было без дотации от­
работать весь апрель 1970 г. Подсчеты показали, что для 
этого надо примерно 12 тыс. руб., фактически ж е сберегли 
18 тысяч.

Предполагалось создать ленинский фонд рационализа­
ции, который за  пятилетие составил бы 112 тыс. руб. Толь­
ко за четыре года размер фонда достиг 113 250 руб. 
Ко дню ж е юбилея он возрастет еще на 5 тыс. руб.

Деповские умельцы с ноября 1967 г. внесли 734 предло­
жения. Особенно отличились своей активностью старейшие 
работники депо Заслуженные рационализаторы РСФСР  
коммунист Николай Дмитриевич Теребилин и Яков Д авидо­
вич Штейнгард. Николай Дмитриевич уж е на пенсии, но 
не забывает родной коллектив, который возглавлял многие 
годы. Почти каждый день он бывает в цеху. В дни предъ­
юбилейной ленинской вахты лично разработал и внедрил 38 
новшеств, направленных на механизацию производственных 
процессов и ликвидацию ручного труда. Недавно Теребилин 
завершил 603-е свое предложение, осуществленное им за 
годы работы в депо. Яков Давидович и сейчас трудится бри­
гадиром заготовительного цеха. Считая только с ноября 
1967 г. он внедрил 60 различных приспособлений, экономиче­
ский эффект от которых превысил 5 тыс. руб.

Наше депо вот уж е 45 лет носит почетное имя Ильича. 
Коллектив гордится этой высокой честью и старается быть 
достойным ее. Готовясь к ленинскому юбилею, он привел 
деповское хозяйство в образцовое состояние. Только во вне­
урочное время отработано в общей сложности 23 тыс. ч. 
Осуществлен широкий комплекс мероприятий по научной 
организации труда.

Хороший трудовой подарок преподнес коллектив цеха 
текущего ремонта электропоездов, который возглавляет 
старший мастер В. М. Ж елезное. Целый год коллектив бес­
платно производил плановые ремонты электропоезда 
ЭР1-201, а причитающиеся за  эти работы 2 тыс. руб. пере­
числил в фонд экономии пятилетки.

Д ва дня на сбереженной электроэнергии и топливе от­
работали наши локомотивные бригады. Наибольшую долю  
в этот фонд экономии внесли передовые наши машинисты 
В. С. Белов, С. Е. Яцков, Н. Г. Бекетов, С. М. Тихачев.

Рационализаторы В. И. Пушкарев, Г. И. Ковайкин и 
П. П. Чебышев, взяв за  основу проект ПКБ ЦТ МПС, 
своими силами изготовили установку для сушки изоляции 
тяговых двигателей электровозов.
Вместо одной группы сопротивлений 
они смонтировали три, предусмотрев 
возможность автоматического под­
держания температуры сушки с 
отключением части сопротивлений.
Это дает существенную эконо­
мию электроэнергии. Рационализато­
рам активную помощь оказал весь 
коллектив цеха.

Депо Ленинград-
Сортировочный-
Московский:

Н А Я
МЕХАНИЗАЦИЯ ТРУДА,
СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ
ТЕХНОЛОГИИ

Г* ород Ленина — колыбель Революции, встречает юбилей 
1 Ильича многими и добрыми трудовыми подарками, —  
сообщил начальник депо Георгий Алексеевич Александров.

С 8 декабря 1969 г., следуя почину семи предприятий 
Ленинского района, нес стодневную трудовую свою вахту 
и коллектив нашего депо. В честь юбилея все локомотивные 
бригады сделали по одной поездке на сэкономленной элект­
роэнергии и топливе, рабочие по одной смене отработали 
на сбереженных материалах и сырье. В большегрузных по­
ездах сверх нормы перевезено более 1 200 000 т народнохо­
зяйственных грузов.

Вводится в эксплуатацию полностью механизированная 
позиция для больших ремонтов электровозов ВЛ23. 
На смотровой канаве длиной 30 м установлены 12 гидрав­
лических домкратов грузоподъемностью 15 т каждый. Ими 
при необходимости можно будет вывешивать любую колес­
ную пару электровоза или одновременно все шесть.

Н а той ж е канаве установлены 4 домкрата для подъем­
ки кузова электровоза. Управление ими сосредоточено на 
специальном пульте управления и осуществляется дистан­
ционно. Вдоль ремонтной позиции заложены вентиляцион­
ные трубы, через которые можно отсасывать пыль из тяго­
вых двигателей и кузова электровоза или подавать от кало­
рифера горячий воздух для сушки изоляции двигателей, 
вспомогательных машин и токоприемных катушек АЛСН.

П о рельсовой колее будет перемещаться самоходная  
технологическая тележка —  рабочее место для слесаря с 
комплектом приспособлений и инструментом, необходимым  
для ремонта экипажной части электровоза.

Позиция оборудована площадкой для ремонта крыше- 
вого оборудования, пропарки главных резервуаров и т. д. 
Кроме того, вокруг всего электровоза на монорельсе будет  
двигаться подвижная площадка для кузовных работ.

И еще об одном интересном нашем новшестве. Н ад ним 
в содружестве трудятся доцент кафедры электрической тя­
ги Л И И Ж Та В. Некрасов, инженеры Б. Левитский, Э. Бе- 
гагоин, Д . Щ ербаков и группа работников депо во главе с 
инженером Р. Сакварелидзе. Активное содействие оказывает 
им главный инженер Таллинского электротехнического заво­
д а  им. М. И. Калинина 3 . Иоспа. Общими усилиями маги­
стральный электровоз В Л 23 переделывается в маневровый 
электровоз с импульсным регулированием напряжения. 
Он предназначен для тяжелой маневровой работы по надви­
гу составов на механизированную горку станции Ленин- 
град-Сортировочный-Московский. Дальнейш ее совершенст­
вование схемы позволит использовать электровоз и в грузо­
вом движении.

Всего семь опубликовали мы сообщ ений с линии. Н о нет сейчас предприя­
тия, где бы в эти дни не чувствовался такой ж е  огром ны й накал трудового  
энтузиазма. Отовсю ду идут добры е вести. И тысячи сверш ений, которы ми  
отмечает 100-летие со дня рож д ения В. И. Ленина советский народ,—  это яр­
чайш ее вы ражение безграничной любви к вож дю , ро дном у Ильичу, вы ражение  
всепоб еж д аю щ его учения марксизм а-ленинизм а.

Советские люди живут, трудятся и п обеж даю т с им енем  великого Ленина  
в сердце.
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Заседание Постоянной комиссии СЭВ по транспорту в Москве

С О ТР У Д Н И Ч Е С ТВ О  ТР А Н С П О Р ТН И КО В  
С О Ц И А Л И С Т И Ч Е С К И Х  С Т Р А Н -Ч Л Е Н О В  СЭ1

В. С. Гаврилов,
заместитель руководителя советской части 

Постоянной комиссии СЭВ по транспорту, 
заместитель министра путей сообщ ения СССР

Р азра баты ва я  п е р сп е кти в ы  р е в о л ю ­
ц и о н н о й  б о р ь б ы  тр уд я щ и хся , 

В. И . Л е н и н  тв е р д о  вер ил , что в б у д у ­
щ е м  по яви тся  с о д р у ж е с т в о  со ц иа л и ­
сти ч е с ки х  стр а н , к о т о р о е  б уд е т  рас­
ш и р я ть ся  и кр е п н у ть . «...Я гл у б о ко  
у б е ж д е н , —  го в о р и л  он , —  что  в о к р у г  
р е в о л ю ц и о н н о й  Р оссии  все бо л ьш е  и 
б о л ь ш е  б у д у т  гр уп п и р о в а ть ся  о т ­
д е л ь н ы е  р а зл и ч н ы е  ф е д е р а ц и и  с в о ­
б о д н ы х  нац ий . С о в е р ш е н н о  д о б р о ­
во л ь н о , б е з  л ж и  и ж е л е з а , буд е т р а ­
сти  эта ф е д е р а ц и я , и он а  н е с о кр у ш и ­
м а» .

П р о р о ч е с к и м и  о ка за л и сь  сл оза  
в о ж д я . Н ы н е  с о ц и а л и зм  вы р о с  в са­
м у ю  вл и яте л ьн ую  си лу  и с то р и ч е с ко го  
ра зви ти я , в ги га н тс ки й  ус ко р и те л ь  с о ­
ц и а л ь н о го  п р о гр е с с а . В аж нейш им  
п р и н ц и п о м  о тн о ш е н и й  м е ж д у  соц иа ­
л и с т и ч е с ки м и  стр а н а м и  стал пр и н ц и п  
п р о л е т а р с к о го  и н тер на ц и он ал и зм а , 
к о т о р ы й  на д ел е  о зн а ч а е т  п р е ж д е  
в се го  з а б о ту  о б  у п р о ч е н и и  единства 
и м о щ и  м и р о в о й  си сте м ы  со ц и а л и з ­
м а, а т а кж е  го то в н о сть  п о -б р а тс ки  
пр и й ти  на п о м о щ ь  д р у г  д р у гу . П о л и ­
ти ч е с ко е  и э к о н о м и ч е с ко е  спл о че ни е

со ц и а л и сти ч е ски х  стран  у м н о ж а е т  си ­
лы  ка ж д о й  из них, д ает в о з м о ж н о с ть  
по л не е  испол ьзовать  п р е и м ущ е ства  
со ц и а л и сти ч е ско й  о р га н и за ц и и  о б щ е ­
ствен но й  ж и зн и .

С ам а ж и з н ь  по тр еб о вал а  о т  с о ц и а ­
л и сти че ски х  стран  б о л ее  т е сн о го  э к о ­
н о м и ч е с ко го  и п о л и ти ч е с ко го  их 
сб л и ж е н и я . В опл ощ ая в ж и з н ь  идеи 
В е л и ко го  Л е ни н а , соц иа л и сти ч е ски е  
стран ы : НРБ, ВНР, ГДР, ПНР, М НР, 
СРР, СССР, ЧССР —  вот у ж е  б о л ее  
двух  десятилетий  о сущ е ствл я ю т  с о ­
тр уд н и ч е ств о  в р а м ка х  С овета Э к о ­
н о м и ч е с ко й  В за и м о по м о щ и .

Т а кое  с о тр уд н и ч е ств о  сод ей ствует  
у с к о р е н и ю  э к о н о м и ч е с ко го  и техн и ­
ч е с ко го  п р о гр е с с а , п о в ы ш е н и ю  у р о в ­
ня и н д устри ал изац ии  стран  с м е не е  
ра зви то й  п р о м ы ш л е н н о сть ю , н е п р е ­
р ы в н о м у  р о сту  п р о и зв о д и те л ьн о сти  
тр уд а  и н е у кл о н н о м у  п о д ъ е м у  б л а го ­
состоя ни я  н а р о д о в  всех стран  —  чл е ­
нов С овета. П р и  этом  д ея тел ьность  
СЭВ по  о р га н и за ц и и  э ко н о м и ч е с ко го  
и н а у ч н о -т е х н и ч е с ко го  с о т р уд н и ч е ст ­
ва осущ е ствл яе тся  на о сн о в е  п р и н ц и ­
пов п о л н о го  р а вно пра вия , ув а ж е н и я

сувер ен итета  и н а ц ион а л ьн ы х интере­
сов, в за и м н о й  в ы го д ы  и п о м о щ и .

В о р га н а х  СЭВ сл о ж и л и сь  основ­
ны е  ф о р м ы  и гл а вны е направления 
м н о го с т о р о н н е го  со тр уд н и ч е ства  —  
это ко о р д и н а ц и я  н а р о д н о хо зя й ств е н ­
ны х планов, м е ж д у н а р о д н а я  специа­
л изац ия  и к о о п е р и р о в а н и е  п р о и зв о д ­
ства, работа  в области  стандартиза­
ции , н а у ч н о -те хн и ч е ско е  с о тр уд н и ч е ­
ство, с о тр уд н и ч е ств о  в об л асти  внеш ­
н е т о р го в ы х  вал ю тн о -ф и н а н со вы х  от­
н ош е ни й , тр а н сп о р тн ы х  связей .

К о о р д и н а ц и я  н а р о д н о хо зя й ств е н ­
ны х планов стран  —  чл енов  СЭВ яв­
ляется гл а вны м  с р е д с тв о м  пл а но м ер ­
н о го  у гл уб л е н и я  м е ж д у н а р о д н о го  со­
ц и а л и сти ч е ско го  р а зд е л е н и я  труда, 
у кр е п л е н и я  и р а зви ти я  в за и м н ы х  хо­
зяй стве нн ы х связей .

К о о р д и н а ц и я  планов позволила 
б р а тс ки м  стран ам  б о л ее  эф ф ективно 
ре ш и ть  р я д  в а ж н ы х  п р о б л е м  разви ­
тия то п л и в н о -э н е р ге ти ч е с ки х  отрас­
лей, ч е р н о й  и цветной  м е та лл ур ги и , 
м а ш и н о стр о е н и я , хи м и ч е с ко й , легко й  
и п и щ ево й  пр о м ы ш л е н н о сти , транс­
по рта , с е л ь с ко го  хозяйства.
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В настоящ ее в р е м я  в со ц и а л и сти ч е ­
ских странах и о р га н а х  СЭВ п р о в о ­
дится работа по  к о о р д и н а ц и и  планов 
развития н а р о д н о го  хозяй ств а  на 
1971— 1975 гг . П р и  это м  в а ж н о е  зн а ­
чение придается в се сто р о н н е й  и к о м ­
плексной р а зр а б о тке  п р о б л е м  э к о н о ­
м и ческого  со тр уд н и ч е ства , н е о б х о д и ­
мости развития спе ц и ал и зац и и  и к о ­
оперирования п р о и зв о д ств а , с тр о и ­
тельства в а ж н е й ш и х  о б ъ е кто в , п р е д ­
ставляю щ их взаи м н ы й  и нтер ес , п р о ­
ведению  ге о л о ги ч е с ки х  и зы ска н и й , 
н ауч н о -те хн и ч е ско м у  со тр уд н и ч е ств у , 
расш ирению  т р а н сп о р тн ы х  связей  
и ре ш ени ю  р я д а  д р у ги х  задач.

О д ним  из о с н о в н ы х  н аправл ений  
развития с о тр уд н и ч е ств а  стран  —  чл е ­
нов СЭВ и д ея те л ьн о сти  о р га н о в  С о ­
вета является м е ж д у н а р о д н а я  с п е ц и ­
ализация и ко о п е р и р о в а н и е  п р о и з ­
водства. В п р я м о й  в за и м о св я зи  с р а ­
ботой по спе ц и а л и за ц и и  и к о о п е р и ­
рованию  п р о и зв о д ств а  н аход ится  с о ­
трудничество  стран  —  чл енов  СЭВ в 
области ста н д а р ти за ц и и  и у н и ф и ка ­
ции. С с о зд а н и е м  о тр а сл е вы х  к о м и с ­
сий и о б р а з о в а н и е м  И нститута  по  
стандартизации  бы л и  с о зд а н ы  п р е д ­
посы лки  д л я р а зви ти я  этой  ф о р м ы  
сотруд ничества . О р га н ы  СЭВ п р ин я л и  
больш ое ко л и ч е с тв о  р е ко м е н д а ц и й  
по стан д а ртизац ии  на ра зл и чн ы е  ви­
ды изделий, т е х н и ч е ски е  п а р а м е тр ы  
и д р у ги е  п о ка за те л и .

В о р га н а х  СЭВ ш и р о ко е  ра зви ти е  
получило н а у ч н о -т е х н и ч е с ко е  с о т р у д ­
ничество и, в частности , взаи м н ы й  
обм ен п р о е кт н о -т е х н и ч е с ко й  д о к у ­
м ентацией, л и ц е н зи я м и , в за и м н о е  к о ­
м анд и ро ван ие  уч е н ы х , спе ци ал и стов , 
квал и ф иц ир ован н ы х р а б очи х , о б м е н  
пр о и зв о д ств е н н ы м  о п ы то м .

В аж нейш ей  об л а сть ю  с о т р у д н и ч е с т ­
ва стран  —  ч л ен ов  СЭВ является 
б ур н о е  р а зви ти е  их вн еш н е й  т о р го в ­
ли. 15 этом  деле  б о л ьш о е  п р а кти ч е с ­
кое  зна че н и е  и м е е т  за кл ю ч е н и е  д о л ­
го ср о ч н ы х  т о р го в ы х  со гл а ш е н и й , к о ­
торы е в наш и  д н и  стали о б ы ч н ы м и , 
а т а кж е  в ы р а б о тка  п р и н ц и п о в  уста ­
новления и к о р р е к т и р о в к и  це н , р а з ­
ра б отка  о б щ и х  усл ови й  п о ста в о к  то ­
варов и т. д.

За п р о ш е д ш и е  20 лет д ея тел ьн ости  
С овета Э ко н о м и ч е с ко й  В за и м о п о м о ­
щи в со ц и а л и сти ч е ски х  стран ах  бы ла 
прод ел ана  значител ьная  ра бота  по  
ра зви ти ю  н а р о д н о го  хозяй ства . О б  
этом  св и д е те л ьствую т  д ан н ы е  ро ста  
н а ц и о н а л ь н о го  д о хо д а . За по сл е д ни е  
восем ь лет он  увел и чил ся  в ц е л о м  
по  стран ам  —  чл ен ам  СЭВ в 4,1 раза , 
в то м  числе : в Б о л гари и  —  в 5 раз, 
в В ен гр ии  —  в 2,7 раза , в ГД Р  —  в 3,7, 
в П о л ьш е  —  в 3,3, в Р ум ы нии  —  в 5,2, 
в С С С Р — в 4,5, в ЧССР —  в 2,9 раза .

П р о ч н о й  о сн о в о й  р а зви ти я  э к о н о ­
м и ки  явился бы стр ы й  р о ст  со ц и а л и ­
стической  п р о м ы ш л е н н о сти , ко т о р ы й  
придал  р а зв и ти ю  н а р о д н о го  хо зя й ст ­
ва стран— чл енов  СЭВ я р к о  в ы р а ж е н ­
ный и нд устри ал ьны й  ха р а кте р . О с о ­

б е н н о  п о ка за те л ь н ы м  является р о ст  
м а ш и н о стр о е н и я . О б ъ е м  е го  валовой 
п р о д у кц и и  превы сил  у р о в е н ь  1950 г.: 
в Б олгарии  —  в 30 р а з, в В енг­
р и и —  в 7, в ГДР —  в 8, в П о л ьш е  —  
в 20, в Р ум ы нии  —  22, в С о в е тско м  
С о ю зе  —  в 11, в ЧССР —  в 8 ра з. Это 
дало в о з м о ж н о с ть  странам  —  членам  
СЭВ направить  усилия на б о л ее  б ы ­
стры й  р о ст  л е гко й  и п и щ ево й  п р о ­
м ы ш л е н н о сти , на р а сш и р е н и е  п р о и з ­
водства и а ссо рти м е н та  то вар ов  ш и­
р о к о го  по тр еб л ен и я  и п р о д у кто в  пи­
тания.

С овет Э ко н о м и ч е с ко й  В за и м о п о м о ­
щ и  вступил в третье  десятил етие  
св о е го  сущ ествова ни я . В этом  д е ся ти ­
летии п е р е д  э ко н о м и ко й  стран  — чле­
нов СЭВ стоят  н овы е о гр о м н ы е  зад а ­
чи по  р а зр а б о тке  и о сущ е ствл е н и ю  
ко м п л е кс н о й  п р о гр а м м ы  д ал ьн ейш е- 
е го  у гл уб л е н и я  и сове рш е нствова ни я  
со тр уд н и ч е ства  и ра зви ти я  со ц и а л и ­
сти ч е ско й  э ко н о м и ч е с ко й  и н те грац ии , 
п р е д н а ч е р та н н ы е  по ста но вл ен ие м  
X X III спе ци ал ьно й  сессии  С овета, с о ­
стоявш ейся  в 1969 г.

В со в р е м е н н ы х  усл ови ях  весьм а 
ва ж н о е  зна че ние  в с о д р у ж е с тв е  
стран  —  членов СЭВ п р и о б р е та е т  
дальн ейш ее  ра зви ти е  их связей  в 
области  тр ан спо рта , ко т о р ы й  пр и ­
зван  с о п е р е ж а ю щ и м и  те м п а м и  о су ­
щ ествлять в н утр е н н и е  и м е ж д у н а р о д ­
ны е па сса ж и р ски е  и гр у зо в ы е  п е р е ­
в о з ки . Ч ем  б о л ее  с о в е р ш е н н ы м и  
сре д ствам и  о сн ащ е н  тр а н сп о р т  и чем  
б о л ее  ч е тко  и о р га н и зо в а н н о  он  р а ­
ботает, чем  б о л ее  ра ц и о н а л ь н о  ра с ­
п р е д е л е н ы  гр у з о п о т о к и  м е ж д у  от­
д ел ьн ы м и  видам и  тр а н спо р та , тем  
эф ф е кти вне е  ра зд е л е ни е  тр уд а  в 
странах и взаим ная то р го вл я .

С ове тски й  С о ю з  со тр уд н и ч а е т  со 
стран ам и  —  членам и  СЭВ в области  
тр а н сп о р та  с пе р вы х  д ней  становл е-

В Ы п о л н а я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

«Наш транспорт — материальное 
орудие связей с заграницей^

В . И . Л е н и н  
Го д  от  го д а  ра стут  м е ж д у н а ­

р о д н ы е  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  связи  
ССС Р. Н ы не  С о в е тски й  С о ю з  
связан  м е ж д у н а р о д н ы м и  пасса­
ж и р с к и м и  л и н и ям и  с 24 странам и  
Е вроп ы  и А зи и , п о  38 н апр авл е ­
н и я м  п р я м ы м  с о о б щ е н и е м . О ко л о  
2 м и л л и о н о в  з а р у б е ж н ы х  пасса­
ж и р о в  е ж е го д н о  п р е б ы ва е т  в на ­
ш ей  стране .

ния с о ц и а л и сти ч е ско го  л а ге р я . Э то с о ­
тр уд н и ч е ств о  ра сш и ряе тся  из го д а  в 
го д  к а к  на м н о го с т о р о н н е й , так и на 
д в усто р о н н е й  осн ове . За п о сл ед не е  
д е с я ти л е ти е — к  началу 1970 г. 
о б ъ е м  м е ж д у н а р о д н ы х  (э кс п о р тн ы х  и 
и м п о р тн ы х ) гр у зо в ы х  п е р е в о з о к  по 
ж е л е з н ы м  д о р о га м  в о з р о с  п р и м е р н о  
в 2,9 раза , а ко л и че ств о  п е р е в е зе н ­
ны х па сса ж и р о в  в 3,8 раза . Если 10 
лет н азад  со в е тски е  ж е л е зн ы е  д о р о ­
ги  о сущ е ствл ял и  п р я м о е  п а сса ж и р ­
с ко е  со о б щ е н и е  с 22 го р о д а м и  17- 
ти з а р у б е ж н ы х  стран , то  сейчас о н о  
осущ е ствл яе тся  у ж е  с 38 го р о д а м и  
24 стран  Е вропы  и А зи и . А  м е ж д у н а ­
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о б ъ е д и н е н и я  Ш ко д а  (ЧССР), курсиру­
ю т на п р и го р о д н ы х  линиях дизель-по­
е зд а  пр о и зв о д ств а  ВНР, перевозят 
п а сса ж и р о в  ко м ф о р та б е л ьн ы е  вагоны, 
и зго то в л е н н ы е  на пр е д пр и я ти ях  ГДР, 
а гр у зы  —  ва гон ы , поставляем ы е пред­
пр и я ти ям и  ПНР, СРР, ГДР. В свою  оче­
ре д ь  на ж е л е зн ы х  д о р о га х  ВНР, НРБ 
и д р у ги х  стран о б сл у ж и в а ю т  грузо­
вы е п о е зд а  те пл о во зы , построенные 
на пр о м ы ш л е н н ы х  пр ед пр ия ти ях  Со­
в е т с ко го  С ою за .

Н е с ко л ь ко  лет н азад  совместными 
уси л и ям и  ЧССР и С о в е тс ко го  Союза 
п о стр о е н а  ш и р о ко ко л е й н а я  (1 524 мм) 
ж е л е з н о д о р о ж н а я  м а ги стр ал ь  от ст. 
У ж го р о д  (С С С Р ) д о  г. К о ш и ц е  (ЧССР) 
п р о т я ж е н и е м  о ко л о  90 к м . О на обес­
печивает б е сп е р е в а л о ч н у ю  перевоз­
к у  б о л ьш и х  м асс народнохозяйствен­
ны х гр у зо в , и п р е ж д е  все го  желез­
н ой  р уд ы  для В осточнословацкого  
м е та л л у р ги ч е с ко го  ко м б и н а та . Со­
ве тски м и  спе ци ал и стам и  бы ли выпол­
нены  н е о б х о д и м ы е  п р о е кт н ы е  и изы­
ска те л ь ски е  р а б о ты  и о ка за н а  по­
м о щ ь  в о р га н и за ц и и  строительства 
этой линии  с п р и м е н е н и е м  современ­
н ой  м е ха н и за ц и и  и индустриальных 
м е то д о в  строительства . С ооруж ение 
у ка за н н о й  линии  бы л о  завер ш ен о  в 
сж а ты е  с р о ки . В вод ее  в действие 
об еспе чи л  вто р о й  м о щ н ы й  транспорт­
ный вы хо д  из СССР в ЧССР. Благо­
д а р я  это м у  м и новал а  над об ность  в 
д о р о го с т о я щ е й  и т р у д о е м к о й  пере­
гр у з к е  м а ссо вы х  гр у з о в  на погранич­

ной  станции  Чиерна-над-Тиссой 
(ЧССР), ко т о р а я  д о  э то го  испытывала 
с е р ь е зн ы е  за тр уд н е н и я  с перевалкой 
р уд ы , леса, с ко р о п о р тя щ и х с я  и штуч­
ны х гр у з о в . С тр ои тел ьство  линии 
У ж го р о д — К о ш и ц е  о б е сп е ч и л о  суще­
ственны й  э ко н о м и ч е с ки й  эф ф ект для 
о б е и х  стран .

З асл уж и ва е т  вним ан и я  сотруд ниче­
ство  е в р о п е й с ки х  стран — членов СЭ8 
в р а м ка х  с о зд а н н о й  им и в 1964 г. 
м е ж д у н а р о д н о й  о р га н и за ц и и  «Общий 
п а р к  гр у з о в ы х  в а гон ов»  (О П В ). Хотя 
в С о в е тско м  С о ю зе  ш и р и н а  колеи 
иная, че м  в е в р о п е й с ки х  с т р а н а х -  
членах СЭВ, тем  не м е н е е  СССР ак­
тивно  участвует в ра б о те  этой орга­
ни за ц и и  п уте м  п е р е д а ч и  в п а р к  ОПВ 
н е к о т о р о го  кол и че ства  свои х  ваго­
нов , пе р е д е л а н н ы х  на е вр опе йскую  
ко л е ю .

С озд а н и е  « О б щ е го  п а р ка  грузовы х 
ва гон ов»  бы л о  вы зва н о  тем , что су­
щ ествовавш ая ранее  си стем а  эксплу­
атации в а гон ов  по  п р и н ц и п у  сро чного  
их возвра та  д о р о ге -с о б с тв е н н и ц е  не 
сп о соб ствова л а  пр ои зво д и тел ьн о м у  
их и спо л ь зо в а н и ю  в м е ж д ун а р о д н о м  
со о б щ е н и и , вы зы вала изл и ш н ие  не­
п р о и зв о д и те л ь н ы е  п о р о ж н и е  пробе­
ги , в то м  числе б о л ьш ие  встречные 
п р о б е ги  о д н о р о д н о го  по р о ж н яка . 
В настоящ е е  вр е м я  этим  парком  
е ж е го д н о  пе р е в о зи тся  более 
100 м л н  т гр у зо в  стран  —  членов

Тепловоз М62 постройка 
СССР на венгерских ж елез­
ных дорогах
Скоростной электровоз ЧС4, 
построенный в ЧССР на за­
воде Шкода.

р о д н ы е  л ин и и  А э р о ф л о та  н ы не  свя­
зы в а ю т  СССР с 54 стран ам и  и по  п р о ­
т я ж е н и ю  составл яю т 183 ты с. к м , п р и ­
че м  п е р е в о з ки  па сса ж и р о в  в м е ж д у ­
н а р о д н о м  в о з д у ш н о м  со о б щ е н и и  
в о з р о с л и  в 2,5 раза , а гр у зо в ы е  —  в
1,7 ра за . Более че м  в тр о е  увел и чил ­
ся  гр у з о о б о р о т  по  м е ж д у н а р о д н ы м  
п е р е в о з ка м  и м о р с к о г о  тр ан спо рта .

П л о д о тв о р н о е  с о тр уд н и ч е ств о  
с тр а н — членов СЭВ п о зв о л и л о  за п о ­
сл е д н и е  го д ы  э л е ктр и ф и ц и р о ва ть  
спл о ш ь  м а ги стр ал и  М о с кв а  —  К ие в  —  
Ч о п — П р ага , Д о н б а с с — К и е в — Л ь в о в —  
Б уд апеш т и пе реве сти  на те п л о в о з ­
н у ю  тя гу  п о д х о д ы  к  запа д н о й  гр а н и ­
це  СССР (п о  Рени, У н ге н а м , М о сти ст- 
ке , В адул С ир ету , Ч е р н о м у  А р д о в у , 
Б р есту  и д р .) . П р о и зв е д е н о  т а кж е  
ра зви ти е  п о гр а н и ч н ы х  п е р е гр у з о ч ­
ны х станций  и уси л е н ие  ж е л е з н о д о ­
р о ж н ы х  п о д х о д о в  в связях  СССР с 
В ен гр ией , П о л ьш ей , Ч ехосл ова кие й  
и Р ум ы нией . В ы полнена значительная 
работа  по  ста н д а р ти за ц и и  и ун и ф и ­
ка ц и и  те хн и ч е ски х  ср е д ств  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  тр а н спо р та . З аканчивается  
р а зр а б о тка  у н и ф и ц и р о в а н н о й  автом а­
ти ч е ско й  с ц е п ки  п о д в и ж н о го  состава 

ко л е и  1435 м м , в за и м о сц е п л я е м о й  с 
а в то сц е п ко й  ж е л е з н ы х  д о р о г  СССР, 
р а зр а б о та н ы  п р е д л о ж е н и я  по  со зд а ­

н и ю  б о л е е  со в е р ш е н н ы х  сре дств  м е ­
хан и за ци и  путевы х р а б о т .

В р а м ка х  П о сто я н н о й  ко м и сси и  
СЭВ по  т р а н с п о р ту  о сущ е ствл яю тся

м е р ы  по у л уч ш е н и ю  эксп л уа та ц и о н ­
н ой  ра б оты  ж е л е з н ы х  д о р о г . Д е л а ­
ется это за счет б о л ее  и н те н си вн о го  
и спол ьзован и я  и м е ю щ и хся  техн и ч е с ­
ки х  сре дств , сове рш е нства  ра б оты  п о ­
гр а н и ч н ы х  станций, о б о р у д о в а н и я  п о ­
гр а н и ч н ы х  п е р е го н о в  н е о б хо д и м о й  
те хн и ко й , а т а кж е  путем  усиления 
ср е д ств  м е хан изац ии  п е р е гр у з о ч н ы х  
ра бот, д а ю щ и х  в о з м о ж н о с ть  р е з к о  
повы сить  пр о и зв о д и те л ьн о сть  тр уд а  
и снизить  и з д е р ж к и  на то н н у  п е р е р а ­
б а ты ваем ы х гр у зо в . П р о в е д е н и е  у ка ­
зан ны х м е р о п р и я ти й  в ж и зн ь  п о з в о ­
лило у с ко р и т ь  о б о р о т  гр у зо в ы х  в а го ­
нов ж е л е з н ы х  д о р о г  б р а тски х  стран  
на п о гр а н и ч н ы х  стан ци ях  СССР, с о ­
кр а ти ть  в р е м я  п е р е в о зки  гр у зо в  и 
па сса ж и р о в , повы сить  ку л ь т у р у  о б ­
сл уж ива н ия  па сса ж и р о в .

Д л я  ре ш ен и я  п р а кти ч е с ки х  в о п р о ­
сов по  к о о п е р и р о в а н и ю  п р о и зв о д с т ­
ва р а зр а б о та н ы  тип овы е  р я д ы  т я го ­
в о го  п о д в и ж н о го  состава на п е р с п е к ­
тиву, о сн о вн ы е  те хн и ч е ски е  тр е б о в а ­
ния к  п е р е д а ч а м  по  тя го в о й  ха р а кте ­
р и сти ке , весу, ко э ф ф и ц и е н ту  п о л е з ­
н о го  действия, по д го то в л е н ы  р е к о ­
м е н д а ц и и  по  ко н с т р у кц и и  пе ред ач  
от двигател я те п л о во за  к  д в и ж у щ и м  
ося м  и о п р е д е л е н и ю  сф ер ы  их п р и ­
м е не н и я , а т а кж е  о сн о вн ы е  п о л о ж е ­
ния те хн и ч е ски х  усл овий  на и з го то в ­
ление, испы тание и п р и е м к у  те пл о во ­
зо в , д и зе л ь -п о е зд о в  и а втом отр ис , 
о б щ и е  те хн и ч е ски е  тр еб ован и я  на 
п р о е кти р о в а н и е , испы тание и п р и е м ­

к у  э л е кт р о п о д в и ж н о го  
состава (э л е ктр о в о з о в  и 
э л е кт р о п о е з д о в ), р е к о ­
м е н д а ц и и  по  тип изац ии  
и ун и ф и ка ц и и  путевы х 
м а ш и н  и м е ха н и зм о в , по  
е д и н ы м  те хн и ч е ски м  т р е ­
б о ва н и я м  к  р я д у  гр у з о ­
вы х вагон ов  ко л е и  
1435 м м , те хн и ч е ски е  ус ­
ловия на п р о е кти р о в а н и е  
т е л е ж е к  для гр у зо в ы х  и 
п а сса ж и р ски х  вагон ов  и 
м н о ги е  д р у ги е  д о к у м е н ­
ты. П р од е л а н н а я  работа 
в этой области  весьм а 
эф ф е кти вна  и п л о д о ­
тв о р н а .

Н ы н е  на м а ги стр ал ях  
со в е тски х  ж е л е з н ы х  д о ­
р о г  наход ятся в о б р а щ е ­
нии  п а с с а ж и р с ки е  э л е к ­
тр о в о зы  пр о и зв о д ств а  
п л ь з е н ь с ко го  м а ш и н о ст ­
р о и те л ь н о го  завод а
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СЭВ при  зна чи те л ьн о м  ул уч ш е н и и  
эксплуатационны х по каза те л е й .

Высокая эф ф е кти вно сть  с о т р у д н и ­
чества стран —  членов СЭВ х а р а кте р и ­
зуется н а гл я д ны м и  п р и м е р а м и  и на 
других  видах тр а н сп о р та . Н аправляя 
свои усилия на у с ко р е н и е  стр о и те л ь ­
ства со в р е м е н н о го  ф лота и о р га н и ­
зацию  кр у п н о с е р и й н о го  п р о и зв о д с т ­
ва, страны —  чл ены  СЭВ п р о ве л и  со ­
вм естную  р а б о ту  по  ти п изац ии  м о р ­
ских и ре чн ы х  суд о в , н а м е че н н ы х  к  
строительству в б л и ж а й ш и е  го д ы . 
В ходе этой р а б о ты  о п р е д е л е н ы  о с ­
новные те хн и ко -э кс п л у а та ц и о н н ы е  
парам етры  отд е л ь н ы х  тип ов  суд о в  и 
даны п р е д л о ж е н и я  п о  п р о е кт и р о в а ­
нию  и спе ц и ал и зац и и  их п р о и зв о д с т ­
ва. Вместо 50 тип ов  м о р с к и х  тран с ­
портны х суд о в , наход и вш и хся  в с т р о ­
ительстве и п р о е кт и р о в а н и и  в ка ч е ст ­
ве о сн овн ы х  тип ов , для п о п о л н е н и я  
м о р с ко го  ф лота р е ко м е н д о в а н о  тол ь ­
ко  12 типов  с у х о гр у з н ы х , 4 наливны х 
и 1 тип р е ф р и ж е р а т о р н о го  суд на .

С о кр а щ е н о  т а к ж е  ко л и ч е ств о  типов 
речны х и о з е р н ы х  суд о в . В м есто  ис­
по л ьзуем ы х р а н е е  100 б уд е т  в се го  
лишь 35 типов .

В связи  с р о с то м  в за и м н ы х  по ста ­
вок то вар ов  м е ж д у  со ц и а л и сти ч е ски ­
ми странам и  с о з д а н о  « Б ю р о  к о о р д и ­
нации ф ра хтова н ия  суд о в  СЭВ», п р и ­
званное спо со б ство ва ть  б о л ее  р а ц и о ­
н альном у и сп о л ь зо в а н и ю  м о р с к о го  
тоннаж а и ко о р д и н а ц и и  д ействий  
стран пр и  ф ра хтова н ии  то н н а ж а  ка ­
пи тал истиче ски х  стран .

Д ея те л ь н о сть  э т о го  б ю р о  ул уч ш и ­
ла о п е р а ти в н у ю  ко о р д и н а ц и ю  ф р а х ­
тования. С о вм е стн ы е  вы ступл е ни я  на 
м и р о в о м  ф р а хто в о м  р ы н ке  на о с н о ­
ве «систем ы  к о о р д и н а т о р о в »  ны не 
п о зво л яю т  стран ам  —  чл енам  СЭВ 
пр отиво д е йствова ть  п о в ы ш е н и ю  ста­
вок и д а ю т  в о з м о ж н о с т ь  влиять на 
сн и ж е н и е  их п р и  ф ра хтова н ии  и н о ­
странны х суд о в .

Б л а гоп рия тн ы е  п е р сп е кти в ы  в деле 
у гл уб л ен ия  э к о н о м и ч е с ко го  с о т р у д ­
ничества стран  —  членов СЭВ о т к р ы ­
ваю тся п е р е д  т р у б о п р о в о д н ы м  тр а н с ­
п о р то м . У ж е  д е й ств ую т  га зо п р о в о д ы , 
тр а н с п о р ти р у ю щ и е  п р и р о д н ы й  га з  из 
западны х ра й о н о в  СССР в П о л ь с ку ю  
Н а р о д н у ю  Р е спуб л и ку  и Ч ехо сл о ва ц ­
к у ю  С о ц и а л и сти ч е скую  Р еспуб л ику , 
в то м  числ е  введ е нн ы й  в д ей стви е  в 
1967 г. м е ж го с у д а р с тв е н н ы й  м а ги ­
стральны й га з о п р о в о д  СССР— ЧССР 
о б щ и м  п р о т я ж е н и е м  свы ш е 500 к м . 
На тр ассе  э т о го  га з о п р о в о д а  в к о ­
р о тки й  с р о к  в ы пол н ен  внуш и те льны й  
к о м п л е кс  с тр о и те л ь н ы х  и и зы с ка ­
тел ьски х  р а б о т  в д о в о л ь н о  сл о ж н ы х  
го р н ы х  усл ови ях . Н а со в е тс ко м  участ­
ке  га зо п р о в о д а , п е р е с е ка ю щ е м  т р у д ­
н о  п р о х о д и м ы е  р а й о н ы  К арпат , с т р о ­
ители с о о р у д и л и  б о л ьш о е  ко л и ч е ств о  
п е р е х о д о в  стальной  га зо в о й  м а ги ст ­
рали ч е р е з  е стествен н ы е  и и с кусст ­
венны е п р е пя тстви я . Д е с я тки  р е к

п р о й д е н ы  ч е хо сл о в а ц ки м и  стр о и те ­
л ям и  на т е р р и т о р и и  ЧССР, бо л ьш ие  
т р уд н о сти  п р е о д о л е н ы  им и пр и  п е р е ­
се чен и и  С л а н ско го  го р н о го  хребта . 
У сп е ш н о е  за в е р ш е н и е  га зо во й  м а ги ­
страли  явилось ва ж н ы м  ш а го м  в 
об е спе че н и и  сы р ье м  и то п л и во м  
п р о м ы ш л е н н о сти  б р а тско й  Ч ехосл о­
вакии.

В ы д аю щ им ся  со б ы ти е м  п о сл е д н е го  
д есяти л ети я  явилось со зд а н и е  за и н ­
те р е со ва н н ы м и  стр а н а м и — членам и  
СЭВ у н и ка л ь н о го  по своей  п р о т я ж е н ­
ности  и м о щ н о сти  н еф те пр о во д а  
« Д р у ж б а » . В хо д е  строительства  
н е ф те п р о во д а  ГД Р  поставляла н асос­
н ы е  а гр е га ты , тр уб ы  и стал ьн ую  а р ­
м а тур у , ЧССР —  стальны е з а д в и ж ки  
б о л ь ш о го  д иа м етра , о б р а тн ы е  кл а ­
паны  и н е ф те п р о в о д н ы е  тр уб ы , 
ПНР —  н е ф те п р о в о д н ы е  тр уб ы ,
ВНР —  сре д ства  а втом ати ки , те л е м е ­
хан и ки , связи , а СССР поставлял  всем  
странам , участвовавш им  в стр о и те л ь ­
стве, спе ци ал ьны е  м а ш и ны , м е ха н и з ­
м ы  и ап па р а тур у  для с тр о и те л ь н о ­
м о н т а ж н ы х  ра бот.

Н е ф те п р о в о д  « Д р у ж б а » , являясь 
о д н и м  из н аи б ол е е  м о щ н ы х  в м и р е , 
пр ед ста вл яет  со б о й  си стем у  м а ги ст ­
р а льны х н е ф те п р о в о д о в , о б щ е й  п р о ­
тя ж е н н о с т ь ю  свы ш е 4 600 к м , п р о х о ­
д я щ и х  по  т е р р и т о р и и  пяти  стран —  
членов СЭВ: СССР, ЧССР, ПНР, ГДР 
и ВНР.

В р е зул ьта те  ввода в д ействие  
э то го  н е ф те п р о во д а  в ы с в о б о ж д е н о  
б о л ьш о е  ко л и че ств о  ж е л е з н о д о р о ж ­
н о го  п о д в и ж н о го  состава. К а к  п о ка ­
зы ва ю т  расчеты , для т р а н с п о р ти р о в ­
к и  за пл ан и ров ан ны х  кол и че ств  неф ти 
по  ж е л е з н ы м  д о р о га м  ВНР, ГДР, ПНР, 
СССР и ЧССР п о н а д о б и л о сь  бы  д о ­
по л ни тел ьн о  и зго то в и ть  о ко л о  60 тыс. 
ц и стерн  б о л ьш о й  е м ко с ти  и 1,4 тыс. 
л о ко м о ти в о в . П о тр е б о ва л и сь  бы  т а к ­
ж е  к р у п н ы е  р а б оты  по  уси л е н и ю  п р о ­
п у с кн о й  и п р о в о з н о й  сп о со б н о сти  о т ­
д ел ьн ы х ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий, 
строи те л ьству  в то р ы х  путей  и д р у ги х  
с о о р у ж е н и й .

В есьма п л о д о тво р н а я  ра бота  и ш и­
р о к о е  со тр уд н и ч е ств о  м е ж д у  стран а ­
м и  —  членам и  СЭВ осущ е ствл яе тся  и в 
об л асти  м е ж д у н а р о д н ы х  в о зд уш н ы х  
со о б щ е н и й . С о вм е стн ы м и  уси л и ям и  
сове р ш е нствуе тся  о р га н и за ц и я  м е ж ­
д ун а р о д н ы х  п е р е в о з о к  па сса ж и р о в , 
б а га ж а  и гр у зо в , у сп е ш н о  р а ссм а тр и ­
ваю тся  п р о б л е м ы  те х н и ч е с ко го  п е р е ­
в о о р у ж е н и я  ави ац ио нн о й  те хн и ки  и 
н а зе м н ы х  сре д ств , а ктуал ьны е  п р о ­
бл е м ы  н а уч н о -те хн и ч е ски х  и сслед ова­
ний.

Все это о ка за л о  п о л о ж и те л ь н о е  
вл ияние  на у с ко р е н и е  вн е д р е ни я  в 
странах н о во й  а ви ац ио нн о й  те хн и ки  
с р е а кти вн ы м и  и тур б о в и н то в ы м и  
д ви га те л ям и  (Ту-104, Ту-124, Ту-134,
И л-18, И л-62 и д р .).

М н о го с т о р о н н е е  со тр уд н и ч е ств о  
стран  —  членов СЭВ в области  ра зв и -

Внутренний вид вагона СВ

тия всех ви д ов  тр а н сп о р та  уб е д и те л ь ­
н о  сви д ете л ьствует  о  п о л е зн о й  и п л о ­
д о тв о р н о й  д ея тел ьн ости  т р а н с п о р т ­
ны х м и н и сте р ств . О н о  д о сти гл о  ср а в ­
н ител ьн о  в ы с о ко го  у р о в н я . Н о  н е п р е ­
р ы вн о  в о зр а ста ю щ и е  п о тр е б н о сти  
н а р о д н о го  хозяйства  стран  в п е р е ­
в о з ка х  в н е ш н е то р го в ы х  гр у з о в  и п о ­
тр е б н о сти  р а сш и р е н и я  м е ж д у н а р о д ­
ны х п а сс а ж и р с ки х  с о о б щ е н и й  ставят 
п е р е д  т р а н с п о р то м  стран —  членов 
СЭВ н овы е, б о л е е  сл о ж н ы е  задачи, 
т р е б у ю т  уси л е н ия  м о щ н о сти , те хн и ч е ­
с ко й  о сн а щ е н н о сти  и у л уч ш е н и я  о р ­
га н и за ц и и  е го  ра б о ты , д о сти ж е н и я  
вы со ки х  ка ч е стве н н ы х  п о ка за те л е й .

О сущ е ствл е н и е  этих ва ж н ы х  п р о б ­
лем  б уд е т  и в п р е д ь  п р о и зв о д и ть ся  
на м н о го с т о р о н н е й  и д в усто р о н н е й  
осн ова х  и за кр е п л я ться  за кл ю ч е н и е м  
к о н к р е т н ы х  со гл а ш е н и й  и д о го в о р о в , 
в з а и м о о б я з ы в а ю щ и х  стран ы  —  члены  
СЭВ вы пол н ять  п р и н и м а е м ы е  с о в м е ­
стны е р е ш е н и я  в устанавл иваем ы е 
с р о ки  на в ы с о ко м  и н ж е н е р н о м  у р о в ­
не, о тв е ч а ю щ е м  м и р о в о м у  техн и ч е с ­
к о м у  п р о гр е с с у .

О тм е ч а я  в 1970 г. зн а м е н а те л ь н ую  
дату —  100-летие со  д ня р о ж д е н и я  
В. И . Л е ни н а , р а б о тн и ки  тр а н спо р та , 
к а к  и весь со ве тски й  н а р о д  и н а р о д ы  
со ц и а л и сти ч е ски х  стран , все п р о гр е с ­
си вно е  ч ел ове че ство , б у д у т  п р о в о ­
дить с м о т р  свои х  сил, о п р е д е л я ть  
дальн ейш ие  п е р сп е кти в ы  и задачи  
свое й  д еятел ьн ости , кр е п и т ь  б о е в о е  
ед и н ство  в б о р ь б е  за м и р , д е м о к р а ­
ти ю , со ц и а л и зм .
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ШУШЕНСКОЕ
Нам, советским людям, исключи­

тельно дорога память о нашем люби­
мом Ильиче, нам дороги места, где 
жил, трудился или в далекие дорево­
люционные годы, преследуемый цар­
ским правительством, отбывал ссылку 
Ленин.

В Восточной Сибири — три таких 
места, связанных с пребыванием Вла­
димира Ильича. Об этом мне и хочет­
ся вспомнить в юбилейные ленинские 
дни.

...В ночь на 9 декабря 1895 г. 
■(по старому стилю) после разгрома 
полицией «Союза борьбы за освобож- ' 
дение рабочего класса» были аресто­
ваны В. И. Ленин и его соратники
A. А. Ванеев, Г. М. Кржижановский,
B. В. Старков и другие революционе­
ры. Более четырнадцати месяцев на­
ходился Ильич в сырой, холодной и 
плохо освещенной камере-одиночке 
петербургской тюрьмы, а потом был 
выслан на три года в Восточную Си­
бирь под гласный надзор полиции.
В начале его намеревались отправить 
по этапу с группой политзаключен­

ных. Н о мать его, Мария Александ­
ровна Ульянова, добилась у департа­

мента полиции разрешения для сына 
ехать в Сибирь за свой счет, в пас­
сажирском вагоне.

17 февраля 1897 г. В. И. Ленин 
выехал из Петербурга к месту своей 
ссылки. 2 марта он писал матери со 
станции Обь: «П иш у тебе, дорогая
м ам очка , еще раз с дороги. Останов­
ка  здесь большая, делать нечего, и 
я  решил приняться паки  и паки  за 
дорож ное письмо  — третье по счету. 
Дхать все еще остается двое суток. 
Я  переехал сейчас на лош адях через 
Обь и взял уж е  билеты до К расно­
ярска. Так ка к  здесь движение пока  
«временное», то плата еще по старо­
м у тарифу, и мне пришлось отдать 

ТО р. билет + 5  р. багаж  за какие- 
нибудь 700 верст!! И  движение поез­
дов здесь уж е  совсем непозволитель­
ное. Эти 700 верст мы протащимся 
двое суток. Дальш е, за Краснояр­
ском, движ ение есть только до К ан -  
ска, т. е. на 220 верст, а всего до 
Иркутска около 1000. Значит, придет­
ся ехать на лош адях, — если придет­
ся. Н а  эти 220 верст железной дороги 
уходят тоже сутки: чем дальше,
тем тише ползут поезда...»

Только через пятнадцать томи­
тельных дней и ночей Владимир 
Ильич прибыл в город на Енисее —  
Красноярск.

Об этом свидетельствуёт мемо­
риальная доска, установленная на 
фасаде нового современного ж елез­
нодорожного вокзала.

Какие разительные перемены про­
изошли с того времени, в том числе 
в пассажирских перевозках. Не те 
теперь скорости. В наши дни пасса­
жирский поезд «Енисей» успешно 
преодолевает расстояние от Москвы 
до Красноярска всего за 60 часов 
с небольшим.

Приехав в Красноярск, Ленин по­
селился в известной всем политичес­
ким ссыльным квартире К. Г. П опо­
вой, в доме №  33 на Болынекачин- 
ской улице (ныне имени революцио­
нера Марковского, 29).

Н еподалеку от вокзала станции 
Красноярск, где впоследствии образо­
валась ж елезнодорож ная Николаев­
ская слободка, на возвышении и по­
ныне стоит аккуратный двухэтажный  
дом. На его фасаде также красуется 
мемориальная доска с барельефом  
Владимира Ильича. Теперь здесь  
создан мемориальный музей Ленина, 
в его экспозициях 400 экспонатов.

Известный библиофил, местный 
купец Юдин собрал тогда в свое 
хранилище свыше 100 тыс. томов 
книг, бесчисленное множество раз­
личных рукописей, журналов. После 
первого посещения библиотеки Вла­
димир Ильич писал своим родным:
«Вчера попал-таки в здеш нюю знаме­
нитую библиотеку Ю дина, который 
радуш но меня встретил... О знакомил­
ся я с его библиотекой далеко не 
вполне, но это во всяком случае за­
мечательное собрание книг. Имеются, 
напр., полные подборы ж урналов  
(главнейш их) с конца 18 века до на­
стоящего времени. Надеюсь, что 
удастся воспользоваться ими для  
справок, которые так нуж ны  для моей 
работы». И эти материалы были ис­

пользованы Ильичем при работе над 
многими произведениями, созданны­
ми им во время ссылки. Среди них, 
в частности, его знаменитая книга 
«Развитие капитализма в России».

В короткие минуты передышки 
молодой Ленин выходил из помеще­
ния и с высоты любовался окрест­
ностями.

«... Здесь окрестности города, по 
реке Енисею, напоминают не то Ж и ­
гули, не то виды Ш вейцарии: я  на 
днях совершил несколько прогулок..., 
которыми остался очень доволен» —  
так сообщал в письме своим родным 
В. И. Ленин 17 апреля 1897 г. Крас­
ноярск был тогда губернским горо­
дом, насчитывающим всего 26 тыс. 
жителей.

После долгих часов умственного 
титанического труда Ильич думал о

будущ ем России, ее необозримой Си­
бири с цветущими городами, гигант­
скими стройками гидроэлектростан­
ций, заводами, фабриками.

Гениальные мечты великого вож­
дя сбылись, воплотились в реаль- |  
ность волей и трудом советского на­
рода, руководимого ленинской пар- 1 
тией. Сибирь стала .именно такой, 
о которой он думал, находясь на бе­
регах могучего Енисея, Красноярск ] 
за годы Советской власти превратил- 1 
ся в крупнейший индустриальный и 
культурный центр Восточной Сибири 
с более чем 600-тысячным насе- 1 
леннем.

На 40 км с запада на восток 1 
вдоль Красноярска протянулись пути ( 
главного хода великой Транссибир- ' 
ской электрифицированной железно- I 
дорож ной магистрали. Н ад путями 
этими сияет море электрических ог- ] 
ней, ажурными сплетениями повисли I  
провода контактной сети. Через каж- ] 
дые пять минут прибывают и отправ- |  
ляются пассажирские и грузовые по­
езда. Ж елезнодорожный узел вобрал * 
в себя шесть крупных станций, кото- I 
рые выполняют почти половину объе- ) 
ма грузовой работы всего Краснояр­
ского отделения.

30 апреля 1897 г. Владимир Ильич 
вместе со своими товарищами Г. М. 
Кржижановским и В. В. Старковым 
с пристани Красноярск на пароходе 
«Святой Николай» направился к мес­
ту ссылки в Минусинский уезд. Мед­
ленно шел пароход вверх по Ени­
с ею — стремительной реке. Только на 
пятые с^тки добрался он до  пристани 
Сорокино, а отсюда Владимир Ильич 
ехал 80 км на повозке по грязной 
проселочной дороге. 6 мая спутники 
прибыли в Минусинск. Здесь утром 
следующ его дня Ленин и его товари­
щи засвидетельствовали свое пребы­
вание в полицейском управлении.
В этот день Владимир Ильич в пись­
ме матери сообщал: «Приехали мы
сюда, дорогая мамочка, только вче­
ра. Завтра собираемся ехать в свои 
села, и я  хотел было поподробнее 
написать тебе о путешествии сюда, 
которое оказалось очень дорогим и 
очень неудобным...».

Ранним утром 8 мая 1897 г. на 
простой крестьянской телеге Ленин 
выехал в Шушенское. В тот ж е день, 
поздно вечером, он был на месте 
ссылки. Енисейский губернатор до­
кладывал тогда в канцелярию Ир­
кутского генерал-губернатора: «Ми­
нусинский окружной исправник донес, 
что политический административно­
ссыльный Владимир Ульянов прибыл 
в назначенное ему место жительства — 
село Ш ушенское, Минусинского окру­
га 8 мая с. г. и тогда ж е учрежден 
за ним надлежащий надзор полиции 
сроком на 3 года».

Д о  «Шушенского сидения», как в 
шутку называл свою ссылку В. И. Ле-
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На снимках (сверху — вниз): старый и но­
вый вокзалы на станции Красноярск; зд а ­
ние библиотеки купца Юдина; пароход  
«Святой Николай» »

нин, добирался он из Петербурга в 
общей сложности 81 день.

В наши дни этот путь сократился 
в десятки раз. Прямой пассажирский 
поезд Москва — Абакан прибывает в 
центр Хакассии через 81 час. Из 
Абакана на Минусинск курсируют 
пригородные поезда, а из М ину­
синска в Ш ушенское комфортабель­
ные автобусы доставляют каждый 
день сотни экскурсантов, едущ их сю­
да, чтобы посмотреть, ознакомиться 
с местом, где жил и творил великий 
вождь мирового пролетариата.

Каким было прежнее Шушенское? 
Вот, что писал о нем 19 июля 1897 г. 
Владимир Ильич своей сестре Марии 
Ильиничне; «Ты просишь, М аняш а, 
описать село Ш у-ш у-ш у... Село боль­
шое, в несколько улиц, довольно  
грязных, пыльных  —  все ка к  быть 
следует. Стоит в степи — садов и 
вообще растительности нет. О кр уж е ­
но село... навозом, который здесь 
на поля не вывозят, а бросают 
прямо за селом, так что 
для того, чтобы выйти из села, 
надо всегда почти пройти через не­
которое количество навоза. У  самого 
села речонка Ш уш ь , теперь совсем 
обмелевшая. В верстах 1— 142 от села 
(точнее от меня: село длинное) Ш уш ь  
впадает в Енисей, который образует 
здесь массу островов и протоков, так 
что к  главному руслу Енисея подхода  
нет. Купаю сь я  в самом большом про­
токе, который теперь тоже сильно ме­
леет. С другой стороны (противопо­
ложной реке Ш у ш ь ) верстах в 1 '/г —  
«бор», к а к  торжественно называют 
крестьяне, а на самом деле препло- 
хонький, сильно повырубленный ле- 
сишко, в котором нет даж е настоя­
щей тени (зато много кл уб н и ки !) и 

который не имеет ничего общего с 
сибирской тайгой, о которой я  пока  
только слыхал, но не бывал в ней 
(она отсюда не менее 30— 40 верст)».

Сейчас Ш ушенское и одноимен­
ный район —  гордость сибиряков, 
всех советских людей, прогрессивного 
человечества всего мира, место па­
ломничества трудящихся. Здесь со ­
здается город-мемориал. Здесь же, 
неподалеку от Ш ушенского, соору­
жается на Енисее грандиознейшая 
Саяно-Шушенская гидроэлектростан­
ция. Ее мощность в десять раз боль­
ше Днепрогэса и в полтора с лишним 
раза больше Братской ГЭС. Все это 
станет достойными памятниками ве­
ликому вож дю  мирового пролетариа­
та — В. И. Ленину.

М. Т. Шабанов,
ст. электромеханик

г. Красноярск
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До ж д л и в ы м  и тум а н н ы м  м а р то в ­
с ки м  в е ч е р о м  1918 г. из П е тр о ­

гр а д а  в М о с кв у  о тпр ави л ся  специал ь­
ны й п о е з д  №  4001 с н а р о д н ы м и  к о ­
м и сса р а м и  и В. И. Л е н и н ы м . С д ел ано  
это бы л о  с с о б л ю д е н и е м  с т р о ж а й ­
ш ей ко н сп и р а ц и и . П о ки н уты й  С м о л ь ­
ный сиял о гн я м и , б уд то  там  идет 
об ы ч н а я  работа. На Н и ко л а е в ско м  
(ны не  М о с ко в с к о м )  во кза л е  стоял  
п о д  па рам и  п а сса ж и р ски й  состав, го ­
товы й, казал ось , во т -во т  пр ин я ть  чле­
нов С о в е тс ко го  правительства, о  чем  
бы л  р а спущ ен  слух накан ун е . А  они  
наход ил ись  в п о е зд е  №  4001, к о т о ­
ры й  отош е л  б е з  сви стков  и о гн е й  с 
пл а тф ор м ы  за б р о ш е н н о й  ветки  у  О б ­
в о д н о го  канала, на гл ухо й  о кр а и н е , 
за  д а л е ко й  М о с ко в с ко й  заставой.
В та м б ур а х  в а гон ов  и на те н д е р е  па­
р о в о за  в по л но й  б о е во й  го то вно сти  
р а зм ести л и сь  пул е м е тч и ки  и стр е л ки  
с в и н то вка м и  и гр анатам и .

Такие ч р е зв ы ч а й н ы е  м е р ы  п р е д ­
о с т о р о ж н о с ти  бы ли  н е о б хо д и м ы  в 
сл о ж и вш е й ся  то гд а  т я ж е л о й  обста ­
н о в ке : по  го р о д у  ш н ы рял и  ко н т р р е в о ­
л ю ц и о н е р ы , те р р о р и с ты . На в о кз а ­
лах в о о р у ж е н н ы е  солдаты  и м а тр осы , 
в озвра щ авш и еся  с З а п а д н о го  ф р о н ­
та, б у кв а л ьн о  ш турм овал и  ка ж д ы й  
вагон . Там и сям  слы ш алась стрельба.

К а к  т о л ь ко  п о е з д  вы ш ел на глав­
н у ю  л ин и ю  и дали свет, В ладим ир  
И льич попил  чаю  и пр инялся  за р а ­
б о ту . П о п р и в ы ч ке , сл е гка  с го р б и в ­
ш ись над сто л и ко м , он писал с в о ю  
з н а м е н и тую  статью  «Главная задача 
наш их дней» . З десь ж е  ее и за ко н ч и л . 
Э п и гр а ф о м  к  ней  по сл уж и л и  стр о ки  
Н е кра сова :

«Ты и уб о га я , ты и об ил ьная ,
Ты и м о гуч а я , ты  и бессильная 

—  М атуш ка -Р усь !..»
Вот сейчас, спустя  д е ся тки  лет, 

читая эту статью , п о р а ж а е ш ь ся  и ле­
н и н ско й  п р о зо р л и в о с ти  и е го  н е п о ко ­
л е б и м о й  ув е р е н н о сти  в ко н е ч н о м  
т о р ж е с тв е  р е в о л ю ц и и , ко м м у н и с т и ­
ч е ски х  идей.

Ведь к р у г о м  ца ри л и  ра зр уха , 
хаос. П р о м ы ш л е н н о сть  и тр а н сп о р т  
бы ли по  сущ е ству  па рал изованы . 
Б р естски й  м и р  ставил н а ш у  страну  в 
н е в ы н о си м о  т я ж е л о е  п о л о ж е н и е . На­
д ви гал ся  го л о д . С гущ а ли сь  гр о з о в ы е  
тучи  ко н т р р е в о л ю ц и и  и и н тер вен ц и и . 
А  Л е ни н , ка к  ни в ч е м  не бы вало, 
пиш ет слова, п р е и сп о л н е н н ы е  в ы с о ко ­
го  вд о хн о ве н и я :

« И сто рия  чел овечества  п р о д е л ы ­
вает в наш и д ни  од и н  из сам ы х вели­
ких , сам ы х тр уд н ы х  п о в о р о то в , и м е ю ­
щ и х н е о б ъ я тн о е ,—  б е з  м а л е й ш е го  
пр е уве л и ч е н и я  м о ж н о  сказать: все ­
м и р н о -о с в о б о д и те л ь н о е — значение» ...

За о к н о м  вагон а -са л он а  ч е р н и л ь ­
ная тьм а, а Л е ни н , сл о вн о  всм а тр и ­
ваясь с кв о з ь  нее в светл ое  б уд ущ е е , 
п иш ет в этой статье с тр о ки , п р о н и к ­
н уты е  с п о ко й н о й  ув е р е н н о с ть ю  и не ­
и сто щ и м ы м  о п ти м и зм о м :

О б у х о в о

П Р Е О Б Р А Ж Е Н Н А Я  
М А Г И

Б о л о го е

Из П и т е р а - в  Москву

К алинин  

К л ин

«У нас есть  м атериал  и в природ­
ны х бо гатствах, и в запасе челове­
ч е ски х  сил, и в п р е кр а с н о м  размахе 
ко т о р ы й  дала н а р о д н о м у  творчеству 
вел и кая  р е в о л ю ц и я , —  чтобы  создать 
д ей стви тел ьн о  м о гу ч у ю  и обильную 
Русь».

С бы л ись  вещ и е  слова вож дя ре­
в о л ю ц и и . В н есл ы ха нно  коро тки й  ис­
т о р и ч е с ки й  с р о к  в « уб о го й  и бес­
сильной»  Руси н аступил и  перемены, 
ко т о р ы е  п р е в зо ш л и  са м ую  смелую 
ф ан тази ю . С о л о м е н н а я  и сермяжная 
Русь д ей стви тел ьн о  превратилась в 
м о гу ч у ю  и н д устр и а л ь н ую  державу.
В д о ста тке  у  нас о ка за л о сь  и природ­
ны х богатств , и запаса человеческих 
сил, и п р е к р а с н о го  н а р о д н о го  твор­
чества, р а з б у ж е н н о го  вел и кой  рево­
л ю ц ие й .

В м естах в е ко в е ч н о й  тишины и 
гл ухо м а н и  —  в н е п р о х о д и м о й  тайге 
и в р а йо на х  ве ч н о й  м е р зл о ты , в зной­
ны х п е сках  и на м е сте  б о л о т  закипе­
ла ш ум на я , д ея тел ьн ая  ж и зн ь , вы­
ро сл и  б о л ьш и е  го р о д а , ги га нты  инду­
стрии , б е сп л о д н ы е  пусты ни  превра­
тились в ц в е тущ и е  оазисы , образова­
лись н овы е  м о р я , с у д о хо д н ы е  и оро­
си тел ьны е каналы , на ты сячи  и тыся­
чи ки л о м е т р о в  во  все сторон ы  тя­
нутся  га зо - и н е ф те п р о в о д ы , линии 
в ы со ко в о л ь тн о й  п е ред ачи , железно­
д о р о ж н ы е  м а ги стр ал и .

К о гд а  н аш у О т ч и з н у  постигло 
стр а ш н о е  бе д стви е  —  наш ествие ко­
р и ч н е в о й  чум ы , сам ая  ж е с т о ка я  в ис­
то р и и  чел ове че ства  война, социали­
сти чески й  строй  с че стью  выдержал 
испы тание на п р о ч н о сть . М ы  одер­
ж а л и  в с е м и р н о  и с т о р и ч е с ку ю  победу 
и сум е л и  с уд и в и те л ьно й  быстротой 
восстановить  и сделать е щ е  краше 
пр е в р а щ е н н ы е  в р уи н ы  го р о д а  и се­
ла, у с ко р и т ь  ра зви ти е  пром ы ш лен­
ности  и тр а н спо р та , е щ е  б о л ьш е  ук­
ре пи ть  м о гу щ е с т в о  наш ей  Родины.

С о ве р ш и в  м ы сл е н н о  ре й с  в поез­
д е  из П и тера  в М о с кв у  с той  самой 
п л а тф о р м ы  у О б в о д н о го  канала, мы 
ув и д и м  по р а зи те л ь н ы й  ко н тр а ст  меж ­
д у  тем, ч то  б ы л о  д о  О кт я б р я  и что 
стало те п е р ь . Н ет б о л ьш е  глухой  и 
гр я з н о й  о кр а и н ы  за М о с ко в с ко й  за­
ставой : ны не это о д и н  из лучших
ра й о но в  го р о д а  Л е ни н а  —  с пр е кр а с ­
ны м и  п р о с п е кта м и , па р ка м и , краси­
вы м и  м н о го э та ж н ы м и  д о м а м и  и сов­
р е м е н н ы м и  п р е д п р и я ти я м и . Здесь 
р а сп о л о ж е н а  и в с е м и р н о  известная 
«Э л ектросила»  —  м о гу ч и й  ф орпост 
эл е ктр и ф и ка ц и и . О н  стр о и т  генера­
торы , в т о м  числе и такие , ка ж д ы й  из 
ко т о р ы х  сп о со б е н  дать б о л ьш е  энер­
гии , че м  весь Д н е п р о гэ с .

И дальш е, д о  сам ой  М о скв ы , б ук­
вал ьно  на ка ж д о й  станции, в ка ж д о м  
н а се л е н н о м  п у н кте  вы уви д и те  рази­
тел ьн ы е  п е р е м е н ы  и н е во л ь н о  вспом ­
ните  гн е в н у ю  кн и гу  Р адищ ева о  жал­
к о м  у б о ж е с т в е  ж и з н и  в этих краях. 
Вот Кал инин . О н ничуть  не п о х о ж  на 
п р е ж н ю ю  ку п е ч е с ку ю  Тверь. За сто-
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летия д о  р е в о л ю ц и и  зд е сь  бы л о  п о ­
строено п о л м и л л и он а  квад ра тн ы х 
м етров ж и л о й  пл о щ ад и , а в наш е 
врем я с то л ько  ж е  в о з д в и гн у то  за 
одну лиш ь с е м и л е тку . В го р о д е  ста­
ло м н о го  п р е д п р и я ти й , н о  кал и ни н ц ы  
осо бенно  го р д я т с я  св о и м  в а го н о ­
строительны м  з а в о д о м : ведь  три  чет­
верти всех ц е л ьн о м е та л л и ч е ски х  к о м ­
ф ортабельны х п а сс а ж и р с ки х  « гости ­
ниц на колесах», к у р с и р у ю щ и х  на на­
ших ж е л е зн ы х  д о р о га х , вы ш ли из е го  
ворот.

И д а ж е  н е п р и м е тн ы й  К л ин , и з ­
вестный д о  р е в о л ю ц и и  ка к  постав­
щ ик лихих я м щ и ко в , стал н ы не  и н д у ­
стриальны м  го р о д о м . З де сь  кр у п н ы й  
ком бинат и с ку с с т в е н н о го  во л о кн а , 
завод т е р м о м е т р о в . В К л ин у , к р о м е  
того, п р о и зв о д я т  з у б о р е з н ы е  станки, 
ж ел е зо б е то н н ы е  к о н с т р у кц и и , л ы ж и  
и сп о р ти в н ую  о б увь .

Но м о ж е т  бы ть п о то м у , что  м ы  с 
вами со в е р ш а е м  м ы сл е н н о  ре й с  в 
поезде, о с о б е н н о  н а гл я д н о  вид ны  
радостны е п е р е м е н ы  на сам ой  м а ­
гистрали, н о ся щ е й  го р д о е  и си м во ­
лическое и м я  О кт я б р я . О т  старой  
Н икол аевской  д о р о ги  м а л о  что  оста ­
лось. На все м  е е  п р о т я ж е н и и  у л о ж е ­
ны тяж ел ы е  б е ссты ко в ы е  рельсы  пл е­
тями по  800 м е тр о в . А  шпалы? О ни 
теперь т о л ь ко  ж е л е з о б е т о н н ы е  и п о д  
ними толсты й слой  щ е б е н о ч н о го  бал­
ласта. П уть стал не т о л ь ко  свер х ­
прочны м , н о  и «б архатны м ».

П аровозы ? И х д а вн о  нет и в п о м и ­
не. На см е н у  и м  пр и ш л и  сначала те п ­
ловозы , а по сл е  за в е р ш е н и я  э л е ктр и ­
ф икации всей  м а ги стр а л и  —  м о щ н ы е  
эл ектровозы .

П очти 80 лет по н а д о б и л о сь , что бы  
путеш ествие из П итера  в М о с кв у  в 
кур ь е в с ко м  п о е з д е  у с ко р и т ь  с 15 ча­
сов д о  11 часов 10 м и н ут. Н о посл е  это­
го п р о ш л о  т о л ь ко  д евять  лет (1954—  
1963 гг.), и на т а ко е  п утеш естви е  пас­
сажир тратит  н е м н о ги м  б о л ее  5 ча­
сов. А  ф и р м е н н ы й  экс п р е с с  « А в р о ­
ра» п о кр ы в а е т  ра ссто я н и е  от Л е н и н ­
града д о  М о с кв ы  за 4 часа 59 м и ­
н у т —  с м а кси м а л ь н о й  с ко р о с т ь ю  
160 ки л о м е тр о в . На за р е  авиации  и 
сам олеты  т а к  б ы с тр о  не летали.

Эти с ко р о с ти  стали в о з м о ж н ы  
бл агод аря  р о с ту  и н д устр и а л ь н о й  м о ­
щи страны , что  п о зв о л и л о  пр овести  
полное те х н и ч е с ко е  п е р е в о о р у ж е н и е  
ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н сп о р та , в то м  
числе и О кт я б р ь с ко й  м а ги стр ал и . Н о 
бы ло бы  о ш и б о ч н ы м  д ум а ть , что  н о ­
вейш ая техн ика , с тоил о  ей л иш ь 
прийти на д о р о гу , д ействовал а  сама 
по себе, а вто м а ти ч е ски . У становил и  
ко н та ктн ую  сеть, пустили  э л е кт р о ­
в о з —  и вот вам  с р а зу  с в е р х с ко р о с ти . 
Это со все м  не  та к . И зд е сь  снова 
пр ихо дят  на пам ять л е н и н ски е  слова 
о п р е кр а с н о м  р а зм а хе  н а р о д н о го  
творчества. Н е с р а зу  д о б ил и сь  ж е ­
л е з н о д о р о ж н и ки  о г р о м н о го  по в ы ш е ­

ния с ко р о сте й , а по сте пен н о , по  эта­
пам , п р и ч е м  на к а ж д о м  этапе п р и х о ­
д и л о сь  пускать  в хо д  см е ка л ку , т в о р ­
ч е с ку ю  инициативу, и зо б р е та те л ь ­
ность, чтобы  п р е о д о л е ть  м н о ж е с тв о  
сам ы х р а зн о о б р а зн ы х  пр о б л е м .

На пе р вы х  п о рах  в се го  лиш ь на 
д вадцать ки л о м е тр о в  в час уве л и ч и ­
ли с ко р о сть  д в и ж е н и я  по езда , и за ­
кап р и зн и ча л и  т о р м о зн ы е  ко л о д ки , 
б у ксы , п о д ш и п н и ки . К а к  сделать их 
н а д е ж н ы м и  и бе зо тка зн ы м и ?  О б  
этом  д ум а ли  и м аш инисты , и в а го н ­
н ики , и специалисты , и учены е . П р е д ­
лагали в с е в о зм о ж н ы е  варианты , т е р ­
пе л иво  пр о в о д и л и  м н о го ч и сл е н н ы е  

и спы тания. И в ко н ц е  ко н ц о в  п р и м е ­
нили так назы вае м ы е  ко м п о з и ц и о н ­
ны е ко л о д ки , н овы е  типы  р о л и ко в ы х  
б у кс , э л е ктр о п н е в м а ти ч е ски е  то р м о за .

П о п р о б о в а л и  повы сить  с ко р о сть  
е щ е  на д вадцать ки л о м е тр о в  —  
всплы ли д р у ги е  н епр ия тн ости ; п е р е ­
го н ы  о ч ен ь  к о р о тки е , а на ка ж д о й  
станции  тре б о ва л о сь  зам е д л я ть  хо д  
по езд а , иначе не в ы д е р ж и ва л и  стре ­
л о ч н ы е  п е р е во д ы . К р о м е  то го , нача­
ли с тран н о  вести себя па нто граф ы : 
то  ч е р е с ч у р  си льно  пр и ж и м а л и сь  к  
ко н т а ктн о м у  п р о в о д у , а то  и совсе м  
отры вал ись  от н е го . С пециал истам  
д о р о ги  пр иш л о сь  заняться а э р о д и ­
н а м и ко й . В ско р е  н е п о л а д ки  с панто ­
гр аф ам и  бы ли л и кв и д и р о в а н ы . Раз­
ра ботал и  и с о в е р ш е н н о  новы й  тип 
с трел очн ы х  п е р е во д о в .

140 ки л о м е тр о в  в час —  такая с к о ­
ро сть  д в и ж е н и я  э ксп р е сса  бы ла у з а ­
ко н е н а  на О кт я б р ь с ко й  м а ги стр ал и. 
П р е д сто я л о  п р е о д о л е ть  н овы й  р у ­
б е ж : 160 ки л о м е тр о в .

Ч тобы  од ол еть  эту с ко р о с ть , оп ять- 
таки  пр и ш л о сь  осн ова те л ьн о  п о тр у ­

диться. С нова пр и д ум ы ва ть , и з о б р е ­
тать, пр о в е р я ть , исследовать, ка к  
влияет такая  бы стр ая  е зд а  на систе­
м у  ге р м е ти за ц и и  о ко н , на п а сса ж и ­
ро в , на встречн ы е  по езд а , ко н та кт ­
н у ю  сеть, н а ко н е ц , ка к  она о тр а ж а е т ­
ся на сам их вагонах. У вел ичил и  на ­
д е ж н о сть , п р о ч н о сть  и устой ч и во сть  
тя го в ы х  ко н та ктн ы х  по д станц ий , пан­
то гр а ф о в , э л е ктр и ч е с ко й  ц е н тр а л и за ­
ции. Ввели а втом ати чески й  ко н тр о л ь  
над н а гр е в о м  б у к с : спе ц и ал ьно  уста­
н овл ен н ы е  те р м о п а р ы  в случае на­
гр ева  н е м е д л е н н о  си гн а л и зи р у ю т  
п р о в о д н и ку  вагона, а тот соо б щ ае т 
по  те л еф он у  м аш и ни сту .

На этом  этапе о б н а р уж и л а сь  ещ е 
о д н а  н е пр е д ви д е н н а я  п р о б л е м а : и з - 
за бо л ьш ей  силы  то ка  по сто я н н о  в о з ­
н икали  по м е хи  в п о е зд н о й  р а д и о св я ­
зи  и она п р а кти ч е с ки  переставала 
действовать.

А  ка к  вести с в е р х с ко р о с т н о й  
п о е зд  м а ш и ни сту , если он  н и ч е го  не 
слы ш ит по  радио? М н о го  тв о р ч е с ки х  
усилий  п р и л о ж и л и  связисты  д о р о ги , 
что бы  устран и ть  эту с е р ь е зн у ю  не­
пр ия тн ость . И и зб авил ись  от нее 
лиш ь по сл е  то го , к а к  на всем  п р о т я ­
ж е н и и  м а ги стр а л и  от Л е н и н гр а д а  д о  
М о с кв ы  по д веси л и  спе ци ал ьны й  вол ­
н о о тво д н ы й  пр о в о д .

В р е ш е н и и  п р о б л е м , связанны х 
со  с в е р х с ко р о с т н ы м  д в и ж е н и е м  
п о е зд о в , б о л ь ш у ю  п о м о щ ь  ж е л е з ­
н о д о р о ж н и к а м  О кт я б р ь с ко й  о казал и  
и о ка з ы в а ю т  у ч е н ы е  ЛИ И Ж Та, Ц Н И И , 
р а б о тн и ки  М П С , а т а к ж е  д о р о ж н о го  
н а уч н о -и ссл е д о в а те л ь ско го  института, 
р а б о т а ю щ е го  на об щ е стве н н ы х  нача­
лах.

Т еперь  б е рется  новая вы сота: 
увел ичить  с ко р о с ть  э ксп р е ссо в  Л е ­
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н и н гр а д  —  М о с кв а  д о  200 ки л о м е т ­
р о в . Э то  б уд е т  сд е л а н о  в сам ое  бл и ­
ж а й ш е е  в р е м я .

А  ка ки е  и зм е н е н и я  п р о и зо ш л и  на 
м а ги стр а л и  с гр у з о в ы м и  п е р е в о зка м и ! 
В кн и ге  «Р азвитие ка п и та л и зм а  в 
Р оссии» В. И. Л е ни н  п р иве л  т а ку ю  
ц и ф р у : в 1868 г. по  ж е л е з н ы м  д о р о ­
га м  стран ы  бы л о  п е р е в е зе н о  439 
м и л л и о н о в  п уд о в  гр у зо в .

Р овн о  ч е р е з  сто  лет, в 1969 г. 
о д н а  т о л ь ко  О кт я б р ь с ка я  д о р о га  пе­
р е в е зл а  127 м и л л и о н о в  тон н , т. е . в 
17 с л и ш н и м  р а з  б о л ьш е .

Н о  бы ть  м о ж е т  не  стоит делать 
ср а вн е н и я  с т а ки м  д а л е ки м  п р о ш ­
лым? Ведь лиш ь за по сл е д ни е  се м ь- 
в о се м ь  лет о б ъ е м  гр у з о в ы х  п е р е в о ­
з о к  зд е сь  увел и ч и л ся  б о л е е  ч е м  на 
70 п р о ц е н то в . Ц и ф р а  весьм а  в н уш и ­
тельная. « Д о в е с о к»  тянет п р и м е р н о  
на 60 м и л л и о н о в  то н н  в го д . 
А  р а б о тн и ко в  на д о р о ге  не п р и б а ви ­
лось. Их стало д а ж е  н е с к о л ь к о  м е н ь ­
ше.

К а к  ж е л е з н о д о р о ж н и к а м  м а ги ­
страли  уд ается  сп р авл яться  с та ки м  
гр о м а д н ы м  р о с т о м  гр у з о н а п р я ж е н ­
ности? Все д е л о  о п я ть -та ки  в тех ве­
л и ки х  п р е о б р а з о в а н и я х , ка ки е  п р е в ­
ратили  « у б о гу ю  и б е сси л ь н ую  м а туш - 
ку -Р усь»  в м о гу ч у ю  и н д устр и а л ь н ую  
д е р ж а в у . На д о р о ге  п о яви л ось  м н о го  
н о в о й  те хн и ки , а л ю д и  научил ись  е ю  
х о р о ш о  упр а вл ять . С ейчас р а б отаю т 
на О кт я б р ь с ко й  м а ги стр ал и  7 614 спе ­
циал истов  с вы сш и м  о б р а зо в а н и е м  
и 17 114 со  с р е д н е те хн и ч е ски м . Э то  в 
сотни  раз бо л ьш е , че м  в д о р е в о л ю ­
ц и о н н ы е  го д ы , ко гд а  и н ж е н е р о в  и 
те х н и ко в  м о ж н о  бы л о  пе ресчитать  на 
пальцах.

Б л агод ар я  те х н и ч е с ко м у  п е р е в о ­
о р у ж е н и ю  стальны х м а ги стр ал ей , н о ­
вы м и  ви д ам и  тяги  п е р е в о зи тся  о ко л о  
90 п р о ц е н то в  всех гр у зо в , с р е д ­

няя с ко р о с ть  д в и ж е н и я  гр у зо в ы х  п о е з ­
д о в  увел ичил ась  на 20 % , а их вес —  
на 750 т, и спол ьзован и е  гр у з о п о д ъ ­
е м но сти  вагон а  т о л ь ко  за п я ти л е тку  
в о з р о с л о  на 2 т. К о р е н н ы м  о б р а ­
з о м  м е ня ется  и ха р а кте р  сам ой  с о р ­
т и р о в о ч н о й  работы .

З а гл я н е м  на станци ю  Л е н и н гр а д - 
С о р т и р о в о ч н ы й -М о с ко в с ки й , эту о г ­
р о м н у ю  ф а б р и ку  м а р ш р уто в . Д а в н о  
ли зд е сь  на п о д го р о ч н ы х  путях ра ­
ботали  целы е о тр я д ы  б а ш м а чн и ко в ! 
Н ет зд е сь  те пе р ь  р а б о тн и ко в  этой 
пр о ф е сси и . О на начисто  л и кв и д и ­
рована .

А  списчики? На станции  их бы ло 
б о л ьш е  ста. С н е р а зл уч н ы м и  ф он а ­
р и ка м и  о б хо д и л и  они  д л и н н ю щ и й  со ­
став и вноси л и  в н атурн ы й  л и сток 
н о м е р  к а ж д о го  вагона . За см е ну  
успевал и  п р е о д о л е ть  чуть  ли не м а­
р а ф о н с ку ю  д и ста н ц и ю . О п ять -та ки  в 
л ю б у ю  п о го д у ! Д о  ч е го  ж е  п р и я тн о  
узнать, что  и этой пр о ф е сси и  на 
станции б о л ьш е  не сущ ествует, так 
ж е  ка к  и пр о ф е сси и  стр е л о ч н и ка .

На см е н у  и м  п р иш л и  эл е ктр о н н ы е  
устройства , автом атика , телетайпы .

В п а р ке  пр и б ы ти я  вы м о ж е т е  ув и ­
деть  кр а си в ую , з а сте кл е н н ую  б у д о ч ­
ку , п о х о ж у ю  на павильон  с м о р о ­
ж е н ы м  гд е -н и б у д ь  на Н е в с ко м  или 
на ул иц е  Г о р ь к о го  в М о с кв е . Там си­
дит д е ж у р н ы й . Вот п р о х о д и т  состав, 
и е щ е  не успе л  он  остановиться , а 
д е ж у р н ы й  у ж е  «отстукал» п о  телетай ­
пу  все н о м е р а  ва го н о в . В техн и ч е ­
с ко й  к о н т о р е  они  становятся изве ст­
ны м и  н е м е д л е н но .

Такая ж е  б у д ка  и в п а р ке  о тп р а в ­
л ения. Э то  у ж е  т о л ь ко  для ко н т р о л я : 
не затесался ли в состав « ч уж а к» .

Б л агод аря  э л е ктр о н н о -в ы ч и сл и ­
тел ьной  те хн и ке  со в е р ш е н н о  и зм е н и ­
лось и о п е р а ти вн о е  пл анирование , 
вве д е н н о е  на Л е н и н гр а д с ко м  узле ,

вы п о л н я ю щ е м  д о б р у ю  половину гру­
зо в о й  работы  всей м агистрали.

На у зл е  32 станции, информация 
от них по ступ ает  по  телетайпам. Все 
д ан н ы е  электронно-вычислительная 
м а ш и на  впиты вает, перерабатывает 
и вы дает план работы  на шестичасо­
вой  п е р и о д : ка ко й  гр у з  прибывает, 
ка ко в  е го  вес, что  н у ж н о  с ним сде­
лать и ко гд а  и м ен н о .

Э то с в о е го  р о д а  техническая ре­
в о л ю ц и я  на т р а н сп о р те . Ведь раньше 
на с о р т и р о в о ч н у ю  станци ю  прибывал 
п о е зд , и т о л ь ко  по сл е  этого  начина­
ли р а зб и р а ть ся  что к  чем у. Огром­
ны й п о т о к  и н ф о р м а ц и и  перерабаты­
вали в р у ч н у ю . И д е л о  тут не только 
в ко л о сса л ь н о й  э ко н о м и и  трудовых 
затрат: работа  идет ку д а  более чет­
ко , с п о ко й н о , а гл а вно е  безошибоч­
но.

И это е щ е  т о л ь ко  первая  «ласточ­
ка». У ж е  в т е ку щ е м  го д у  оператив­
ное  пл а ни ро ван ие  на Ленинградском  
узл е  н а м е че н о  вести не по  сеансам 
на ш ести ча совы е пе р и о д ы , а непре­
р ы вн о . Э лектронно-вы числительная 
м а ш и на  б уд е т  впиты вать в свою  па­
м ять  н о м е р  к а ж д о го  вагон а  и локо­
м отива , с м о ж е т  м гн о в е н н о  опреде­
лить, гд е  и м е н н о  е го  найти.

А  с к о р о  н е п р е р ы в н о е  оператив­
н ое  пл а ни р о ва н и е  гр у з о в о й  работы 
б уд е т  вв е д е н о  в м а сш табе  всей до­
р о ги . Д л я  э то го  в Л е н и н гр а д е  уже 
с о о р у ж а е тс я  ш е сти эта ж н о е  здание 
в ы чи сл и те л ь н о го  це н тра .

Т а ким  о б р а з о м , весь о б л и к Ок­
т я б р ь с ко й  м а ги стр ал и  стал совершен­
н о  н еузна ваем . О н  та к  ж е  отличается 
от Н и ко л а е в ско й  « ч у гу н ки » , как ав­
то м о б и л ь  «Волга» от старой  кресть­
я н ско й  тел еги .

Р ад икал ьно  и зм е н и л ся  и самый 
ха р а кте р  тр уд а  ж е л е зн о д о р о ж н и ко в . 
Ведь по сл е  т о го  к а к  в о тста вку  ушел 
по сл е д ни й  п а р о в о з , в д е п о  забыли о 
гр я зи , ко п о ти , саж е , паре . В цехах 
стало п р о с т о р н о , чисто , светло.

К а к  у ж е  го в о р и л о сь , исчезают 
или со все м  и сче зл и  м н о ги е  проф ес­
си и : стр е л о ч н и ко в , спи сч и ко в , баш­
м а ч н и ко в . Т еперь  ка к -т о  странно 
вспо м и нать , что  е щ е  не так д авно на 
д о р о ге  бы ли  чи сти л ь щ и ки  топок, 
см а зч и ки , ко ч е га р ы . С появлением 
эл е ктр о н н ы х  м а ш и н  во т -во т  исчезнут 
пр о ф е сси и  б а га ж н ы х  и билетных 
ка сси р о в , т а кс и р о в щ и ко в .

З ато  по яви л ись  н овы е  специаль­
н ости  —  телетайпист, электро м ехан и к, 
м а те м а т и к -п р о гр а м м и с т , радист, опе­
р а то р  пульта  упр авл ен и я .

...Вот к а к  • бл и ста те л ьн о  сбылись 
п р о р о ч е с ки е  слова, которы м и  
В. И. Л е ни н  в п о е зд е  №  4001 Н ико­
л а е в ско й  ж е л е з н о й  д о р о ги  закончил  
с в о ю  статью  «Главная зад ача  наших 
д ней»  о  том , что  Русь перестанет 
бы ть у б о го й  и бе сси л ь н о й  и беспо­
в о р о т н о  станет м о гу ч е й  и об ил ьн ой .

Н. Д ол оти н
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Э то бы ло по л века  назад , в д е ка б р е  
1919 г. Части К р а сн о й  А р м и и  вели 

успеш ны е бои  с б е л о гв а р д е й с ки м и  
полчищ ам и в Д о н б а ссе . 27 д е ка б р я  
12-я стр е л ко ва я  д и в и зи я  8-й а р м и и  
при п о д д е р ж к е  д вух  б р о н е п о е з д о в  
П ервой ко н н о й  а р м и и  осв о б о д и л а  
станцию  П опасная . Н ад  кр у п н ы м  по 
тем в р е м е н а м  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  у з ­
лом и п о с е л ко м  сн ова  в з о ш л о  с о л н ­
це своб од ы . П р и ступ и л и  к  ра б о те  
вновь со зд а ва м ы е  па р ти й н ы е  и с о ­
ветские о р га н ы .

А кти в н о  в кл ю ч и л а сь  в с тр о и те л ь ­
ство новой  ж и з н и  м о л о д е ж ь . В м а р ­
те 1920 г. в о зн и кл а  ко м с о м о л ь с ка я  
ячейка, возгл а вил  ее  д вад ц атил етний  
п о м о щ н и к м а ш и ни ста  п о п а с н я н с ко - 
го  д епо  С ем ен  Р учко . Д о  э т о го  С е­
мен был в п а р т и з а н с ко м  о тр я д е , м н о ­
го раз участвовал  в б о я х  п р о ти в  б е ­
л о гвард ейцев и н е м е ц ки х  о кку п а н то в , 
у кр а и н ски х  б у р ж у а з н ы х  н ац ион а л и ­
стов. Н ес и сп р а вн о  в е р н у ю  с л у ж б у  в 
попаснянско й  р а б о ч е й  б о е в о й  д р у ­
ж ине .

Вместе с н и м  созд авал  в П о п а с - 
ной п е р в у ю  о р га н и за ц и ю  ко м м у н и с т и ­
ч еско го  с о ю за  м о л о д е ж и  сы н  ш ахте­
ра Павел Ге тм а н ски й . В те д ни  е м у  
исполнилось д евя тн ад ц ать  лет. Н о  он  
уже имел за  пл е ча м и  пятил етний  
стаж сл е сар н ой  ра б оты  в д е п о . А к ­
тивно участвовал  во  всех м о л о д е ж ­
ных начинаниях и член  б ю р о  к о м с о ­
м о л ьской  о р га н и за ц и и  п о м о щ н и к  м а ­
шиниста Г р и го р и й  С кл я р е н ко .

Было гд е  м о л о д ы м  р а б о ч и м  п р и ­
ложить р у к и . С отни  р а зб и ты х  ва го ­
нов и п а р о в о зо в  стоял и  на « кл а д б и ­
щах». И м и  бы ли  за б и ты  м н о ги е  пути  
на узле . Ч тоб ы  соб р а ть  од и н  л о к о ­
мотив, п р и х о д и л о с ь  р а зо б о р у д о в а т ь  
два-три н е и спр а вн ы х . М о л о д е ж ь  уч и ­
лась у к о м м у н и с т о в  пр е о д о л е ва ть  
трудности , ко т о р ы е  усу губ л я л и сь  тем , 
что л ю д и  ра ботал и  п о л у го л о д н ы е , п о ­
лучая по  к а р т о ч к а м  'Д  ф унта  ч е р н о ­
го хлеба. С ейчас нам  т р у д н о  себе  
представить, к а к  м о ж н о  бы л о  ж и ть  
на та ко м  ч р е з м е р н о  с к у д н о м  пайке . 
Но р а б о ч и й  л ю д  ж и л  и тр уд и л ся , ве­
ря в н е д а л е ко е  светл ое  б уд ущ е е .

П о ини ци ати ве  ко м с о м о л ь с ко й  
ячейки для д е те й -с и р о т  бы л со зд а н  
детский  д о м . К о м с о м о л ь ц ы  со б ир ал и  
для д етей  п р о д у кт ы  и о д е ж д у . В кл у ­
бе они  о р га н и зо в а л и  д р а м а ти ч е ски й , 
хоровой  и м у зы ка л ь н ы й  к р у ж к и . 
Члены ко м с о м о л а  д н е м  тр уд и л и сь  на 
п р о и зво д стве , п р о в о д и л и  с у б б о тн и ки , 
а в ве ч е р н и е  часы  об уча л и сь  в о е н н о ­
м у  делу.

В С тране  С ове тов  е щ е  пол ы хал о  
пламя гр а ж д а н с ко й  вой н ы . П артия , 
Великий Л е н и н  у кр е п л я л и  р а б о ч е - 
кр е с т ь я н с ку ю  К р а с н у ю  А р м и ю . Ц К  
ко м со м о л а  о б р а ти л ся  к  ко м с о м о л ь ­
ским  о р га н и за ц и я м  с п р и з ы в о м  по с­
лать л уч ш и х  свои х  во сп и та н н и ко в  на

ко м а н д н ы е  ку р с ы  К р а сн о й  А р м и и . 
Р одине н у ж н ы  бы ли  ко м а н д и р ы  из 
р а б о ч и х  и кр е сть я н . В П о пасн о й  вы­
б о р  пал на ко м с о м о л ь ц е в  Павла Гет­
м а н с ко го , Г р и го р и я  С кл я р е н ко  и С е­
м е на  Р учко . П о  р е ко м е н д а ц и и  р а й ко ­
м а  па ртии  и по  п у те в ке  ко м с о м о л а  их 
направил и  на уч е б у  в М о с кв у .

В ско р е  он и  п р и б ы л и  в стол иц у  и 
бы ли  зачисл ен ы  кур са н та м и  П е рвы х 
м о с к о в с к и х  пул е м е тн ы х  ку р с о в , на­
хо д и вш и хся  в К р е м л е . В ф еврале 
1921 г. эти ку р с ы  р е о р га н и зо в а л и  в 
П е р в у ю  о б ъ е д и н е н н у ю  во е н н ую  ш к о ­
лу и м ени  В Ц И К. К ур са н ты , учась во­
е н н о м у  д ел у , о д н о в р е м е н н о  несли 
о х р а н у  С о в е тс ко го  правительства и 
К р е м л я . О тсю д а  ухо д и л и  на ф ро нт  
гр о м и т ь  по л чи щ а  В рангеля. Вот, что 
ра сска зы вает  о б  этих н е заб ы вае м ы х 
д н ях  С ем ен  Г р и го р ь е в и ч  Р учко .

—  М н е  вы пало б о л ьш о е  счастье 
на п р о т я ж е н и и  че ты р е х  лет видеть  и 
слуш ать В лад им ира  И льича Л енина. 
Я видел  е го  и в зд а н ии  С о в н а р ко м а , 
и на засед ан и ях  ко н гр е с с о в  К о м и н ­
терна, на В серо ссий ских  съ ездах С о ­
ветов, на К р а сн о й  пл о щ ад и  в п р а з д ­
н ичны е д н и , в п а р ке  К р е м л я  —  во 
вр е м я  п р о гу л ки .

Н и ко гд а  не забы ть  м н е  п е рвой  
встречи  с И л ьи че м . Э то  сл учил ось  
17 м ая 1920 г. В тот д ен ь , в с е д ь м о м  

часу вечера , я, м о л о д о й  кур са н т , бы л 
поставлен  на о д и н  из ответстве нн е й ­
ш их постов  —  №  27, наход и вш и йся  у  
вход а  в кв а р ти р у  В лад им ира  И льича.

С то ю  и с д уш е в н ы м  тр е п е то м  д у ­
м а ю  о  пр е д сто я щ е й  с н и м  встрече . 
М ы , м о л о д ы е  р а б о ч и е  Д о н б асса , 
слы ш али о нем  м н о го . С е го  и м ен ем

бы ли  связан ы  все успе хи  в ра згр о м е - 
в р а го в  С о в е тско й  власти.

Вот на С п а сско й  ба ш не часы  п р о ­
били п о л о ви н у  д е в я то го . Ч е р е з  м и н у - 
т у -д р у гу ю  в с е р е д и н е  к о р и д о р а  о т ­
кры л а сь  д ве р ь  и из нее вы ш ли не ­
с ко л ь ко  ч е л о в е к. О д и н  из них бы л  в 
во е нн о й  ф о р м е , остал ьн ы е  в гр а ж ­
д а н с ко м  платье. Я н а с то р о ж и л с я  и- 
по д тян ул ся .

О стан ови вш и сь  в к о р и д о р е , они  
о ч е м -то  тихо  м е ж д у  со б о й  р а з го в а ­
ривали . П о то м , п о п р о щ а в ш и сь , п о ш ­
ли к  вы ход у , а о д и н  —  к о  м н е . Я о т  
н е о ж и д а н н о сти  в з д р о гн у л  и стал 
вним ател ьно  всм а тр ива ться . Ч ел овек, 
и дущ и й  к о  м н е , бы л с р е д н е го  роста , 
л ы се ньки й , с о гр о м н ы м  л б о м . Н е­
бо л ьш ие  р ы ж е в а ты е  усы  и б о р о д к а  
об р а м л ял и  е го  л иц о . О д е т  он  в те м ­
ный ко с т ю м . В л ево й  р у к е  д е р ж а л  
п а ч ку  га зе т. Глядя на н е го , я в д р у г  
зам е ти л  ч то -то  з н а к о м о е  в е го  лице. 
Н е со м н е н н о  я е го  гд е -то  видел , но 
гд е  не м о г  вспо м н и ть .

—  П р о ш у  пр ед ъ яв ить  ваш д о к у ­
м е н т ,—  ска за л  я.

О н  остан ови л ся , вн им ател ьно  на 
м е ня  п о с м о тр е л  и сп р о си л :

—  А  вы р а зве  м е н я  не знаете?
Голос у н е го  бы л  н е м н о го  гл у х о ­

ватый, на б у кв е  «р» он  чуть  картавил .
 Н и ка к  нет, не зн а ю !
—  Вот, п о ж ал уйста ! —  О н п р о тя ­

нул м н е  м а л е н ь ку ю  кр а с н е н ь ку ю  кн и ­
ж е ч к у —  у д о сто в е р е н и е  личности .

С вол н е н и е м  я ч итаю : «П р е д ъ я ви ­
тель се го  В л ад им ир  И льич У льянов  
(Л е н и н ) является П р е д се д а те л е м  

С ове та  Н а р о д н ы х  К ом и сса р о в ...» .
С м о тр ю  на ф о то гр а ф и ю  и на р я ­

д о м  с то я щ е го  со  м н о й  И льича . А  он  
тер п е л и во  ж д е т , гл яд я  на м е ня  не -

КРЕМЛЬ, 

ПОСТ К» 27

Первые комсомольцы Попасной (слева на­
право) — С. Г. Ручко, П. И. Гетманский' 
и Г. К. Скляренко
В 1920—1923 гг. они, кремлевские курсанты 
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Снимок сделан в июне 1920 г. в Кремле
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м н о го  п р и щ у р е н н ы м и  гл а зам и  и 
пр и в е тл и в о  ул ы б ается .

—  П р о сти те , т о в а р и щ  Л е н и н , не 
узн а л ! П р о ш у  пр о й ти , —  и вер нул  
у д о с т о в е р е н и е  е м у .

—  Н и ч е го , н и ч е го , по ж а л уй ста !, —  
все т а кж е  ул ы б аясь , ответил  И льич. 
В ы нув из ка р м а н а  кл ю ч , он  о т кр ы л  
д в е р ь  и, ки в н ув  м н е  го л о в о й , уш е л  к  
себ е  в кв а р ти р у .

У ж е  затихли  е го  ш аги , а я все 
с м о тр е л  на д ве р ь  и д ум а л : «Так вот, 
к а к о й  о н  —  наш  то в а р и щ  Л е н и н !» .

Так я впе рвы е  встретил ся и п о ­
з н а ко м и л с я  с ве л и ки м  в о ж д е м  п а р ­
тии , с о в е тс ко го  н а р о д а  и тр уд я щ и хся  
всех  стран  —  В л а д и м и р о м  И л ьи че м  
Л е н и н ы м .

В ка р а у л ь н о м  п о м е щ е н и и  м е н я  о к ­
р у ж и л и  то в а р и щ и , п о п р о си л и , что бы  
я ра сска за л  о  Л е н и н е . Я сказал , 
что  о н  р о с то м  вовсе  не вел икан , к а ­
к и м  м н е  пр ед ста вл ял ся , ч то  я не  у з ­
нал е го  и сп р о си л  п р о п у с к , а о н  на 
это  не о б ид е л ся .

Х о р о ш о  м н е  за п о м н и л ся  ещ е та­
к о й  случай . С нова  стоял  я на 
по сту  №  27. Ч увствовал  себя л е гко  и 
с в о б о д н о . Г л я ж у  из каб ин ета  идет 
В л а д и м и р  И льич и н аправл яется  к  с е ­
б е  в кв а р ти р у . О н  п о зд о р о в а л ся  со  
м н о й  и о ч е н ь  п р истал ьн о , не так, ка к  
о б ы ч н о , п о с м о т р е л  на м е ня . О т к р о ­
в е н н о  го в о р я , я см ути лся .

К а ко в о  ж е  б ы л о  м о е  уд ивление , 
к о гд а  из кв а р ти р ы  вы ш ла д о м р а б о т ­
н иц а  и, п о л о ж и в  на ш каф  н еб о л ьш о й  
с в е р т о к , сказал а :

—  К о гд а  см е ни тесь , во зь м е те !
В ка р а у л ь н о м  п о м е щ е н и и  м ы  р а з ­

в е р н у л и  св е р то к , в нем  ока за л ся  к у ­
с о к  п и р о га . К ур са н ты  см о тр е л и  на не ­
го  и с в о схи щ е н и е м  го в о р и л и :

—  Э то  о т  В л ад им ира  И льича .

Л ю б и л  И льич кр е м л е в с ки х  к у р ­
сан тов , заботил ся о  них. И н е р е д ко  
и з  с в о е го  с к р о м н о го  па йка  старался 
п о м о ч ь  ч асовы м  на п о сту . М ы  о тве ­
чали  е м у  на это го р я ч е й  сы н о вне й  
л ю б о в ь ю .

А  вот, что  го в о р и т  о  свои х  встре ­
ч а х  с В л а д и м и р о м  И л ьи че м  Павел 
И в ан ови ч  Ге тм ан ский .

—  Ш е л  1921 го д . Н а ко н е ц -то  и м не  
п о сча стл и вил о сь  с гл а зу  на глаз 
встретиться  с В л ад им ир ом  И л ьи че м . 
В о д и н  и з  з и м н и х  д ней  я стоял  в ка ­
р а ул е  у  е го  кв а р ти р ы . П е р е д  этим  
т о в а р и щ и  м н е  го в о р и л и , что  у Вла­
д и м и р а  И л ьи ча  тв е р д о е  правил о  о б е ­
дать  р о в н о  в ч е ты р е  часа.

И вот, н е з а д о л го  д о  это го  в р е м е ­
ни, к т о -т о  в к о н ц е  б о л ь ш о го  к о р и ­
д о р а  о т кр ы л  в х о д н у ю  д ве р ь  и бы ст­
р о й  у в е р е н н о й  п о х о д ко й  направился 
к  м о е м у  п о сту . Н а и д ущ е м  ч е р н о е  
пальто  и т а к о го  ж е  цвета ке п ка . 
Я вовсе  и не  п о д о зр е в а л , что  это был

Л е ни н , так ка к  д ум ал , что  о н  сейчас 
в свое м  р а б о ч е м  каб ин ете .

Я по тр еб о вал  у  пр и б л и зи в ш е го ся  
ко  м н е  ч е л о ве ка  п р о п у с к , а он , в з гл я ­
нув на м е ня  пр о н и ц а те л ь н ы м и , чуть 
п р и щ у р е н н ы м и  гл а зам и , сказал :

—  З др авствуйте , товар ищ , —  и тут 
ж е  вы нул из ка р м а н а  д о ку м е н т .

На ф о т о ка р то ч ке  э то го  д о ку м е н та  
я уви д ел  В. И. Л енина , сн я то го  по 
пояс, в п и д ж а ке , га л стуке  и без к е ­
пи, точь  в точь та ко го , ка к и м  м ы  е го  
ви д им  на м н о го ч и сл е н н ы х  п о ртретах .

Я сильно  см утился . В л ад им ир  
И льич зам етил  это и, ул ы б н увш и сь , 
пр о ш е л  в сво ю  кв а р ти р у , а я д о л го  
п о то м  у ко р я л  себя за то, что  не с м о г  
ср а зу  узнать  В ладим ира Ильича.

С то го  п а м я тн о го  дня п р о ш л о  
м н о го  лет, но  р а зве  м о ж н о  забы ть 
этот день  встречи  с вел ичайш им  ге ­
н ие м  всех вре м ен  и н а р о д о в  —  р о д ­
ны м  и л ю б и м ы м  Л е н и н ы м .

Д а , по сл ан цам  п о па сн я н ски х  па­
р о в о з н и ко в  вы пало б о л ьш о е  счастье. 
О н и  несли п о ч е тн ую  вахту у  кв а р ти ­
ры  и каб ин ета  В. И. Л енина .

...Д а вн о  по сед ел и  бы вш и е  ю н о ­
ш и -кур са н ты . М н о го  вод ы  уте кл о  с 
тех п о р . С ем ен  Г р и го р ь е в и ч  Р учко  
за ко н ч и л  ш ко л у  В Ц И К и во е н н ую  а ка ­
д е м и ю  и м ени  М . В. Ф р у н з е . С 1934 г. 
сл уж и л  в частях В ое н н о -В о зд уш н ы х  
Сил. В го д ы  В ел икой  О течествен но й  
вой н ы  участвовал  в б о ях  на З а па д н о м  
ф р о н те , зате м  го то вил  ка д р ы  для ча­
стей ВВС. В настоящ е е  вр е м я  —  ге н е ­
р а л -м а й о р  в отста вке , ж и в е т  а Х арь ­
ко ве .

П авел И ванович  Ге тм ан ский  в 
1936 г. с о тл и ч и е м  за ко н ч и л  и н ж е н е р ­
н о -ко м а н д н ы й  ф акул ьте т  о р д е н а  Л е ­
нина В о е н н о -В о зд уш н о й  и н ж е н е р н о й  
а ка д е м и и  и м ени  п р о ф е ссо р а  Н . Е. 
Ж у к о в с к о го . Работал на ра зл ичны х 
д о л ж н о с тя х  в В о е н н о -В о зд уш н ы х  Си­
лах. П р и н и м а л  участие в гр а ж д а н с ко й  
вой н е  и В ел икой  О те чествен но й , в 
о тста вку  уш ел  в звании  п о л ко в н и ка , 
ж и в е т  в С и м ф е р о по л е .

Не д о ж и л  д о  наш их д н ей  п о л ко в ­
н и к  Г р и го р и й  К о н ста нти но вич  С кл я - 
р е н ко . О н  у м е р  в 1950 г.

Н е п о р ы в а ю т  связи  с р о д н ы м  д е ­
по  бы вш и е  кр е м л е в с ки е  кур са н ты  из 
П о пасн о й . Их ра сска зы  о пр ебы ван и и  
в К р е м л е  п уб л и куе т  м естная печать, 
пи сьм а их часто читаю т на п и о н е р ­
с ки х  сб о р а х , м о л о д е ж н ы х  со б р а н и ях . 1 
В ерны е сол д аты  р е в о л ю ц и и , к о т о ­
р ы м  вы пало  о гр о м н о е  счастье ви­
деть, слуш ать, о хр ан ять  и б е сед овать  
с В л ад им ир ом  И л ьичем , учат м о л о ­
д ы х строи те л е й  ко м м у н и з м а  ж и ть  и 
работать, ка к  Л е ни н .

К. Клим енко

г. Донецк
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Коллектив локомотивного депо 
Гребенка, как известно, явился ка 
транспорте инициатором внедрения 
научной организации труда. Этот по­
чин нашел самое ш ирокое распрост­
ранение на всех железнодорожных 
предприятиях. Ныне нет, пожалуй, 
предприятия в локом отивном хозяй­
стве, где бы ни была внедрена в ре­
монтном производстве система сете­
вого планирования и управления, 
являющаяся дальнейшим развитием, 
высшей ф орм ой научной организа­
ции производства.

Внедрение НОТ и С П У  сыграли 
неоценим ую  роль в техническом 
прогрессе ж ел езн о д о р о ж н о го  тран­
спорта, совершенствовании работы 
всех его  звеньев. В свою очередь 
механизация и автоматизация техно­
логических процессов создали усло­
вия для повышения общ ей культуры 
производства, роста производитель­
ности труда, повышения объема и ка­
чества перевозок, снижения их себе­
стоимости.

П еред овое депо Гребенка за до­
стигнутые успехи и проявленную  ини­
циативу удостоено правительствен­
ной награды —  ордена Трудового 
Красного Знамени. Недавно, в канун 
52-й годовщ ины Великой Октябрь­
ской социалистической революции, 
начальнику д епо Б. Н. Леоновичу, 
м астерам  Б. Ф . Стародубцеву, 
Л. Н. М инину и слесарю  С. М . При­
м аку за разр або тку и осуществле­
ние комплексны х м ероприятий по 
научной организации труда присуж­
дена Государственная прем ия СССР 
за 1969 г. Прославленный коллектив  
по праву гордится своими достиже­
ниями и неустанно работает над со­
верш енствованием производства.

Н аш  ж урнал  у ж е  подробно писал 
о делах Гребенки. Что изменилось  
здесь за минувш ие 5 лет, како е  даль­
н ейш ее развитие получила организа­
ция труда и управления! Какими  
производственными успехами коллек­
тив встречает 100-летие со дня р о ж ­
дения В. И. Ленина! О б  этом расска­
зывает н иж е начальник д епо лауреат 
Государственной прем ии Б. Н . Л ео­
нович.

32

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



«Электрификация» всех фабрик и 
железных дорог сделает условия тру­
да  более гигиеничными, избавит мил­
лионы рабочих от дыма, пыли и гря­
зи, ускорит превращение грязных от­
вратительных мастерских в чистые, 
светлые, достойные человека лабора­
тории».

«...для Советской власти именно 
организация труда... является самым 
главным, коренным и злободневным  
вопросом всей общественной жизни».

В. И . Л е н и н

Научная организация труда и целиком  основанная на 
ней система сетевого планирования и управления (С П У) 
находят на ж ел езн о д о р о ж н о м  транспорте все больш ее 
применение. Ш и р о ко  внедряю тся по прим еру славных 
коллективов д епо Гребенка, Рыбное, Киев-Пассаж ирский  
перспективные планы технического прогресса, механизации  
и автоматизации рем онта подвижного состава.

Д Е П О  Г Р Е Б Е Н К А :
П Р О И З В О Д И Т Е Л Ь Н О С Т Ь  Т Р У Д А  

Н Е У К Л О Н Н О  Р А С Т Е Т

Рассказывает лауреат 
Государственной премии 

Б. Н. Леонович

НАУЧНАЯ 
ОРГАНИЗАЦИЯ ТРУДА —  
ОСНОВА ОСНОВ  
ПРОИЗВОДСТВА

—  П е р вы е  ш аги  и пе р в ы е  успехи  
коллектива в н а уч н о й  о р га н и за ц и и  
труда у м н о ж и л и  е го  уси л и я  в б о р ь б е  
за технически й  п р о гр е с с . Л ю д и  в о ­
очию уб е д ил и сь , ка ки е  п о истин е  о г ­
ромные в о з м о ж н о с т и  таит в себе  
рациональная о р га н и за ц и я  труд а , ес­
ли заним аться этой  о р га н и за ц и е й  б у ­
дет ка ж д ы й  в отд е л ь н о сти  и все м ы  
вместе. Р уко в о д ств о  д е п о , партийная 
и об щ ественны е о р га н и за ц и и  видели 
свою за д а ч у  в то м , что бы  создать  
условия д ля е щ е  б о л ее  ш и р о ко го  
развития этой  т в о р ч е с ко й  и нициати ­
вы.

М и н увш и е  го д ы  по  в р е м е н и  со в ­
пали с 50 -л етие м  С о в е тско й  власти 
и п о д го т о в ко й  к  100-летию  со  д ня 
рож дения В. И. Л е ни н а  —  д в у м я  в а ж ­
нейш ими и с то р и ч е с ки м и  соб ы тия м и , 
в честь ко т о р ы х  у  нас, к а к  и по  всей 
стране, ш и р о ко  р а зв е р н ул о сь  со ц и ­
алистическое со р е вн о ва н и е .

Сейчас, в стречая  славны й л ен и н ­
ский ю би ле й , ко л л е кти в  п о д в о д и т  
итоги свое й  работы , и то ги  своей  ю б и ­
лейной т р у д о в о й  вахты .

Вот н е ко т о р ы е  ц и ф ры , с ко т о р ы ­
ми пр иш ли  м ы  к  н а ш е м у  б о л ь ш о м у  
п р азд н и ку . В 1969 г. о б ъ е м  п е р е в о ­
зочной  ра б оты , вы п о л н е н н ы й  д еп о , 
составил 14,15 м л р д . т км  б р утто , 
по  сра вне н ию  с 1965 г. п р о и зв о д и ­
тельность т р уд а  в расчете  на о д н о го  
работника  в о зр о сл а  с 7 170 д о  
9 739 ты с. т км , с р е д н и й  вес п о е зд а  с 
2 585 д о  2 833 т, се б е сто и м о сть  п е р е ­
в о зо к  1 ООО т км  б р у тт о  снизилась  с 
56,9 до  52,2 ко п . В ч е тв е р то м  го д у

ч !

пяти л етки  план п е р е в о з о к  за вер ш ен  
13 д е ка б р я  —  на 2 д н я  ра ньш е п р е ­
д у с м о тр е н н о го  со ц и а л и сти ч е ски м  
о б язател ьством . П р о сто й  те пл о во зо в  
ТЭЗ в п о д ъ е м о ч н о м  р е м о н те  бы л д о ­
вед ен  д о  1,7 су то к , в б о л ь ш о м  п е р и о ­
д и ч е с к о м —  д о  1,6 с у то к . Балансовая 
п р и б ы л ь  составила 3 м л н . р уб . Ф о н д  
м а те р и а л ьн о го  п о о щ р е н и я  д о с ти г 
220 ты с. р уб .

Т е пл ово зы  и л о ко м о ти в н ы е  б р и га ­
д ы  н а ш е го  д е п о  о б сл уж и в а ю т  о д н о ­
путн ы е  участки  в н аправл ении  на Ро- 

м о д а н , Д а р н и ц у , Н е ж и н  и Бахмач.

Н а р я д у  с п е р е в о зка м и  весьм а зна ­
чителен  уд ел ьн ы й  вес р е м о н тн ы х  ра ­
бот. Н е считая п л а н о в о го  и т е ку щ е го  
р е м о н та  своих л о ко м о ти в о в , м ы  п р о ­
и зв о д и м  у  себя п о д ъ е м ку  т е п л о в о ­
зо в  ТЭЗ и 2ТЭ10Л всей д о р о ги . П р о ­
гр а м м а  ре м о н та  из го д а  в го д  увел и ­
чивается и сейчас б о л ее  че м  в 1,5 
раза  п р евы ш ает п р о е кт н у ю  м о щ ­
ность. Д е п о  н и ко гд а  бы  не спр ави ­
лось  с та ко й  н е п р е р ы в н о  во зр а ста ю ­
щ ей п р о гр а м м о й , если бы  кол л е кти в  
не  п е р е см о тр е л  о р га н и за ц и ю  с в о е го  
тр уд а  и пр о и зв о д ств а . О д и н  т о л ь ко  
п е р е х о д  на кр у п н о а гр е га тн ы й  м е то д  
р е м о н та  в сочетании  с в н е д р е н и е м  
эл ем ентов  Н О Т дал в о з м о ж н о с ть  сни­
зить  пр о сто й  те пл о во зо в  в п о д ъ е м о ч ­
н о м  р е м о н те  с 7 д о  3,3 с у т о к  и в 
б о л ь ш о м  п е р и о д и ч е с ко м  с 5 д о  3 
суто к . Э то бы л  р у б е ж  1965 г.

Пять лет назад  у  нас бы ла од н а  
ед инственная  че ты р е хп о зи ц и о н н а я  
по то чн а я  линия. За м и н ув ш е е  с тех 
п о р  в р е м я  на базе  ко м п л е кс н о го  пла­
на н аучн ой  о р га н и за ц и и  тр уд а  вн ед ­
р е н о  е щ е  6 по то чн ы х линий и, к р о ­
м е  то го , по л н о сть ю  м е ха н и зи р о в а н о  
34 спе ц и а л и зи р о ва н ны х  р а б о ч и х  м е ­
ста. В ре зул ьта те  р е м о н т  важ н е й ш и х

узл о в  те п л о во за  поставлен  на и н д у ­
стр и а л ьн ую  осн о ву .

О д н и м  из гл авны х м е р о п р и я ти й  
плана Н О Т н ам е ча л ось  вн е д р е н и е  
систем ы  С П У. П р и  этом  бы ли р а зр а ­
ботаны  варианты  гр а ф и ко в  на по д ъ е - 
м о чн ы й  и б о л ьш о й  п е р и о д и ч е с ки й  
р е м о н т , а т а кж е  на п р о ф и л а кти ч е ­
с ки й  о с м о т р  л о ко м о ти в о в .

Гр а ф и к на п о д ъ е м ку  о д н о в р е м е н ­
н о  д вух  се кц и й  те п л о во за  п р е д усм а т ­
ривал п р о сто й  их в р е м о н те  в тече ­
ние тр е х  с у то к . П ри  анализе э т о го  
гр а ф и ка  ко м а н д и р ы  ц ехов  и п е р е д о ­
ви ки  пр о и зв о д ств а  внесли  р я д  п р а к ­
ти ч е ски х  п р е д л о ж е н и й , о сущ е ствл е ­
ние ко т о р ы х  п о зв о л и л о  сделать б о ­
лее р а ц и о н а л ь н ую  р а сста н о в ку  р а б о ­
чих, т. е. пе р е р а сп р е д е л и ть  р е зе р в ы  
в р е м е н и  на о п е р а ц и и , н аход я щ ие ся  
на кр и т и ч е с ко м  пути. В ре зул ьта те  
появил ся  новы й  вариант гр а ф и ка  с 
п р о с т о е м  у ж е  2,7 с у то к . Н о  зд е сь  на 
кр и т и ч е с ко м  пути  о казал и сь  работы , 
связан н ы е  с р е м о н т о м  а к к у м у л я т о р ­
ны х батарей , а на п о д кр и т и ч е с ко м  —  
ра б оты  п о  р е м о н т у  к о м п р е с с о р о в  и 
р а з б о р к е -с б о р к е  э ки п а ж н о й  части 
тепл ово за . С озд ав  пе р е хо д н ы е  к о м п ­
л екты  батарей  и к о м п р е с с о р о в  и уси ­
лив за те м  гр у п п у  э ки п а ж н и ко в , м ы  
по л учи л и  в о з м о ж н о с ть  разр або тать  
вариант с п р о с т о е м  на п о д ъ е м ке  у ж е  
д во е  с у то к , ко т о р ы й  в д ал ьн ейш ем  
ф а кти ч е ски  бы л  сн и ж е н  д о  1,7. Т о чно  
так ж е  и зы ски ва л и сь  в о з м о ж н о с ти  
сн и ж е н и я  п р о сто я  и в БПР.

Р ассказы вая о б  этапах п р и м е н е ­
ния СПУ, м н е  хотел ось  п о д ч е р кн у ть  
ту  б о л ь ш у ю  с л уж б у , к о т о р у ю  со сл у ­
ж и л а  нам  эта систем а  пр и  вы явлении  
и и спол ьзован и и  р е зе р в о в , пр и  о п р е ­
д е л ен и и  пр о и зв о д ств е н н ы х  п р о ц е с ­
сов, по д л е ж а в ш и х  м е хан изац ии .
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М ЕХАНИЗАЦИЯ
ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ
ПРОЦЕССОВ.
ТЕХНИЧЕСКОЕ
НОРМИРОВАНИЕ

А те п е р ь  и о  сам ой  м е хан изац ии , 
ну, с ка ж е м , та ко й  т р у д о е м к о й  р а б о ­
ты , к а к  р е м о н т  х о д о в о й  части те пл о ­
воза . Ранее р е м о н т  т е л е ж е к , если не 
считать т р а н с п о р т и р о в ку  у з л о в  и д е ­
талей, осущ е ствл ял ся  в р у ч н у ю . Не 
б ы л о  и с т р о го  о р га н и зо в а н н ы х  р а б о ­
чих  м ест. С ейчас р е м о н т  этот п р о и з ­
во д и тся  на тр е х  т е х н о л о ги ч е с ки х  
ко м п л е кс н о -м е х а н и зи р о в а н н ы х  л ини ­
ях: по  р а з б о р к е  и с б о р ке  ко л е с н о ­
м о то р н ы х  б л о ко в  и р е м о н т у  ко л е с ­
н ой  па ры ; р а з б о р ке , с б о р к е  и р е ­
м о н ту  р а м  та л е ж е к ; р а з б о р ке , с б о р ­
ке  и р е м о н т у  б у кс .

К о р о т к о  о  работах, вы по л н яе м ы х  
на н о в о й  л инии . О н а  и м ее т  пять по ­
зи ц и й . На п е р в о й  вд ол ь  пути  сдела­
ны  п р и я м ки  и п о  о б е и м  с то р о н а м  
р е л ь со в  уста н о вл е н ы  га й ко ве р ты . 
З д е сь  сн и м а ю тся  п о д б у кс о в ы е  рас­
п о р ки , р а сп уска е тся  т о р м о зн а я  ры ­
ч а ж н а я  п е р е д а ч а , п о то м  те л е ж ка  пе ­
р е м е щ а е тся  на в т о р у ю  п о зи ц и ю , гд е  
с п о м о щ ь ю  в а ку у м н о й  уста н о вки  уд а ­
ляется  с м а зка  из п о д п я тн и ка  и б о к о ­
вы х о п о р , и р а м а , зачаленная т р о са ­
м и , сн им ается  м о с то в ы м  кр а н о м  с 
ко л е с н о -м о т о р н ы х  б л о ко в  и п е р е н о ­
сится в м о е ч н у ю  м а ш и н у  М М Д -1 2 .

М о с то в ы м  кр а н о м  ко л е с н о -м о т о р ­

ны й б л о к  устанавливается на тр е тью  
п о зи ц и ю , гд е  га й ко в е р т о м  вы вин чи ­
ваю тся бо л ты  ш а п о к  и ко ж у х о в , и к о ­
лесная пара, о с в о б о ж д е н н а я  от  д ви ­
гателя, скаты вается п о  н а кл о н н о м у  
пути  к  сл е д ую щ е й  п о зи ц и и . Д в и га ­
тель ж е  под ается  к р а н о м  в эл е ктр о - 
м а ш и н н о е  отд ел ени е .

Д ал ее  кол есная  пара п р о хо д и т  
полны й  ц и кл  р е м о н та : о б м ы в ку ,
с ъ е м ку  б укс , ш л и ф о в ку  ш еек, д е ф е к - 
ти р о в ку , о б то ч ку  ба н д а ж ей , на нее 
навеш ива ю т б у кс ы  и со б и р а ю т  с тя­
го в ы м  д ви гател ем . К о л е с н о -м о т о р ­
ный б л о к  раска нтовы вае тся , о б ка ты ­
вается н а 'с т е н д е  и вы ставляется на 
п о зи ц и ю  с б о р ки  т е л е ж е к .

В о б щ е м  т е хн о л о ги ч е ски й  п р о ­
цесс р е м о н та  хо д о в о й  части те п л о в о ­
за почти  по л н о сть ю  м е ха н и зи р о ва н . 
Т р уд о е м ко с ть  е го  ум е нь ш и л а сь  на 
49% .

В торой  го д  э ксп л уа ти р уе тся  у  нас 
ор иги н а л ь н а я  п о  устр о й ству  по то чная  
линия для р е м он та  ш а ту н н о -п о р ш н е ­
вой гр у п п ы  д изел я , о ч ен ь  эф ф е к­
тивна и по то чная  линия для р е м о н ­
та ц и л и н д р о вы х  гильз.

Ряд м е р  пр ин я т  д л я сн и ж е н и я  се­
б е сто и м о сти  ра бот. М ы  стали п е р е ­
л уж ива ть  и восстанавливать стары е 
по р ш н и . На это м  е ж е го д н о  э ко н о ­
м и м  свы ш е 27 ты с. р у б ; в н е д р е н  сп о ­
соб  за м е р а  и п о д го н ки  дл ины  ш атун­
н о -п о р ш н е в ы х  ко м п л е кт о в , что  зна ­
чител ьно  о б л е гч и л о  и у с ко р и л о  их 
уста н о в ку  в д изел и .

П р и ве д е н н ы е  п р и м е р ы  л иш ь не ­
б о л ьш ая д ол я  то го , что  у  нас сдела­
но. Быть м о ж е т  не л иш н е  б уд е т  п р и ­
вести т а ку ю  ц и ф р у : с 1965 г. у  нас

вн е д р е н о  о ко л о  250 предусм отрен­
ных п л а но м  НО Т организационно-тех­
ни ч е ски х  м е р , В ны н еш не м , юбилей­
н ом , го д у  пл а но м  НО Т предусматри­
ваю тся ещ е 97 м е р о п р и я ти й , в том 
числе такие  ва ж н ы е  работы , как ме­
хан и за ци я  ре м о н та  тя го вы х  двигате­
лей, гл авны х ге н е р а то р о в  и двухма­
ш инны х а гре гатов , вн е д р е н и е  ультра­
з в у ко в о й  о ч и стки  ра зл и чн ы х деталей 
и д р .

С л ед ует о с о б е н н о  подчеркнуть 
а в а н га р д н ую  ро л ь  во  всей этой ог­
р о м н о й  ра б о те  наш их коммунистов.
О н и  на сам ы х тр уд н ы х  и ответствен­
ны х участках; их п р и м е р  воодушев­
ляет весь ко л л е кти в .

Б е сц ен н ую  п о м о щ ь  оказали  нам 
н о ватор ы  п р о и зв о д ств а  и рационали­
за то р ы . Х отел ось  бы  п р е ж д е  всего 
назвать и н ж е н е р а  Б. Стародубцева, 
м а сте ра  Л . М ин ин а , слесаря С. При­
м а ка . На их счету  сотни  эффектив­
ных п р е д л о ж е н и й . А  с ко л ь ко  идей 
по д ска за л и  они  сво и м  то вар ищ ам  по 
работе , п о м о гл и  им , дали консуль­
таци ю . К о л л е кти в  го р д и тс я  тем , что ] 
в кл ад  этих н о ва то р о в  в н а уч н ую  ор­
га н и за ц и ю  т р уд а  уд о сто е н  высокой 
н а град ы  —  Го суд а р стве н н о й  премии 
СССР за 1969 г. Кстати у ка ж е м , что 
од и н  из л ауре атов  —  Б. С тародубцев 
возгл а вл я ет  со зд а н н ы й  у  нас го д  на­
зад  эксп ер и м е н та л ь н о -те хн о л о ги ч е - к 
ски й  отд ел . И м ы  в е р и м , что  этот от­
дел, в ко т о р ы й  вход я т  4 инженера 
и 8 р а б о ч и х , е щ е  м н о ги м  порадует.

Б ольш ой  похвал ы  засл уж ива ю т и 
д р у ги е  наш и р а ц и о н а л и за то р ы . Мы 
и м е е м  в ви д у  б р и га д и р а  слесарей 
И. Д е м ч е н ко , м а сте р о в  Г. О ноприен­
ко , Н. М а л е н ь ко го , сл есар ей  Ф . Хо- 
лош а, А . О рл о ва , Н. Ш евченко ,
Н. П и са р е н ко , Н. Б и л етченко , инже­
н е р о в  И. Б убарева, В. К у р о ч к а . Кол­
л ектив  и м  во  м н о го м  о б я за н .

К а к  ж е  и зм е н и л и сь  показатели 
хо зя й ств е н н о -ф и н а н со в о й  деятель­
ности депо? О сн о в н ы е  д анны е уже 
пр и во д и л и сь . Н а зо в е м  лиш ь е щ е  две 
ц и ф ры , ка са ю щ и е ся  тр уд о е м ко сти  
ед и н и ц ы  р е м о н та . П о  п о д ъ е м ке  она 
снизилась сейчас пр о ти в  1965 г. на 
752 чел .-ч , по  БПР —  на 117 чел .-ч . Но 
сам ое  гл авное , п о ж а л уй , это  высо­
ко е  качество  р е м о н та . Д е п о  вот  уж е 
6 лет не и м ее т  ни е д и н о го  случая 
б р а ка  в работе .

О д н о  из н е п р е м е н н ы х  условий 
п о вы ш е н и я  п р о и зв о д и те л ьн о сти  тру­
да —  правил ьная  о р га н и за ц и я  техни­
ч е с к о го  н о р м и р о в а н и я . У лучш ение  
тр уд а  и е го  м е хан изац ия , а такж е  
в н е д р е н и е  н о во й  те хн и ки  созд аю т 
п р е д п о с ы л ки  для п о с то я н н о го  со ве р ­
ш е нствова ни я  н о р м . З ачастую  рабо­
чие сам и  п р о я в л я ю т  и ни ци ати ву  в их 
п е р е см о тр е . Так, учиты вая  эф ф ек­
тивность  в н е д р е н н ы х  р а ц п р е д л о ж е ­
ний  и в о зр о с ш е е  свое  пр оф есси о ­
н ал ьное  м а сте рство , слесари  цеха 
ко н т р о л ь н о -и зм е р и те л ь н ы х  п р и б о р о в

Работники депо Гребенка — лауреаты Государственной премии СССР за 1969 г.:
Слева направо: инженер Б. Ф. Стародубцев, слесарь С. М. Примак, начальник депо  

Б. Н. Леонович и мастер Л. Н. Минин
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П. П о н о м а р е н ко , Ю . Л е в ч е н ко , 
Н. М и р о ш н и ч е н ко  и В. П о п о в и ч  п о д ­
сказали в о з м о ж н о с ть  сн и ж е н и я  д е й ­
ствую щ их н о р м  на 4 ,7 % . В э л е ктр о - 
м аш инном  цехе  бы л о  в н е д р е н о  п р и с ­
пособление д л я в ы п р е с с о в ки  п о д ­
ш ипников , п о вы си вш е е  п р о и зв о д и ­
тельность тр уд а  на 3 % . И слесари  
П. П о ж а р , Н. С м ы к, А . К у ч е р  и
В. Ш в е ц  п р е д л о ж и л и  соо тве тствен ­
но п е р е см о тр е ть  н о р м у . В т о м  ж е  
эл ектр о м а ш и н н о м  цехе  по  инициати ­
ве к о м с о м о л ь с ко -м о л о д е ж н о й  б р и га ­
ды на 50 м ин  сн и ж е н а  н о р м а  на р е ­
м онт д в у х м а ш и н н о го  а гре гата . П о ­
добны е ф акты  м о ж н о  пр иве сти  и по  
д р у ги м  цехам .

В ц е л ом  за  п я ти л е тку  в и то ге  
больш их усилий  ко л л е кти в а  п о  ул уч ­
ш ению  п р о и зв о д с т в а  н о р м и р у е м а я  
труд о е м ко сть  на р е м о н те  снизилась  
на 145 026 н о р м о -ч , а по л уче нн а я  за 
счет это го  э ко н о м и я  п р евы си л а  
71 тыс. р уб . У д е л ьн ы й  вес п р и м е н я е ­
мых сейчас у  нас те хн и ч е ски  о б о с н о ­
ванных н о р м  составл яет 92 ,2% .

ТОПЛИВО —
только экономия

С 1958 г. д е п о  не знает, что  та ко е  
перерасход  топл и ва . В го д  и м е е м  по  
сравнению  с н о р м о й  2— 3%  э к о н о ­
мии. Д о б и в а ю тся  ее  л о ко м о ти в н ы е  
бригады  п р е ж д е  в се го  в т е с н о м  со ­
д руж естве  с р е м о н т н и ка м и . М ы  ис­
ходим из то го , ч то  п р и  х о р о ш е м  со­
стоянии м а ш и ны  и р а чи те л ьн о м  ве­
дении п о е зд а  э ко н о м и я  д о л ж н а  бы ть 
обязательна. К а ж д у ю  д е ка д у  и по  
каж д ом у те п л о в о зу  д елается тщ а­
тельный анал из р а схо д а  топлива. 
Если ур о в е н ь  э ко н о м и и  н и ж е  с р е д ­
ней у  нас ц и ф р ы  или, паче чаяния, 
выявился п е р е р а схо д , ту т  ж е  о ты ски ­
ваются п р и ч и н ы  и п р и н и м а ю тс я  м е ­
ры к  их устр а н е н и ю .

Т е пл отехн и че ски е  ко н ф е р е н ц и и , 
школы п е р е д о в о го  опы та, ни о д н о го  
(вот у ж е  5 л ет) н е п о л н о в е с н о го  и не ­
по л но соста вного  п о е зд а  и, п о в то р я ­
ем, сам ы й, ко н е ч н о , п р о д у м а н н ы й  и 
рациональны й р е ж и м  ра б оты  на ли ­
нии —  вот, со б стве н н о , се кр е ты  на­
шей б е р е ж л и в о сти . Т о л ь ко  за  п р о ш ­
лый го д  наш и м а ш и ни сты  с э ко н о м и ­

л и  о ко л о  1 ООО т. Н а счету  у  В. Б о р о - 
в*йка— 11,5 т, Н. Ф и л и п п е н к о — 11, 
А. Г о я — 10,6, М . С л ю с а р е н ко  —  7,6,

Дела и люди депо Гребенка: 
вверху слева — поточная линия по ремонту 
роликовых букс тележек тепловозов; спра­
ва — один из лучших машинистов 
Н. А. Филиппенко;
на среднем снимке — поточная линия по 
ремонту шатунно-поршневой группы дизе­
ля Д100;
внизу слева — поточная линия по ремонту 
колесно-моторных блоков; справа — передо­
вой слесарь депо В. М. Шкляренко

(
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А . В е р х о в с ко го  —  7,5 т. Э тим и  ф а­
м и л и я м и  с п и с о к  о тл ичи вш и хся  д ал е ­
к о  не и сче рпы вается .

П о -п р е ж н е м у  наш и л о ко м о ти в н ы е  
б р и га д ы  р а б о та ю т  по  и м е н н о м у , за­
р а н е е  на м е с я ц  со ста вл е н н о м у  гр а ­
ф и ку . П р авд а , в п о сл е д н е е  в р е м я  
есть сл учаи  е го  н а р уш е н и я  в связи  с 
ка п и та л ь н ы м  р е м о н т о м  пути  на 
у ч а с тке  Г р е б е н ка  —  Р ом од ан . Н о яв­
л ение  это в р е м е н н о е  и п о п р а в и м о е .

НАШ  ТРУДОВОЙ п о д а р о к  
К ЛЕНИ НСКО М У Ю БИЛЕЮ

У  нас нет ни о д н о го  цеха, ни  о д ­
н о го  м а ш и ни ста , р а б о ч е го , и н ж е н е р а  
или с л у ж а щ е го , ко т о р ы й  бы  ни вы ­
по л ни л  с в о е го  со ц и а л и с ти ч е с ко го  
об язател ьства . Д о с р о ч н о е  вы по л н е н и е  
го с у д а р с т в е н н о го  плана п е р е в о зо к , 
э ко н о м и я  ср е д ств  и топл ива , ра б оты  
в об л асти  м е ха н и за ц и и  и с о в е р ш е н ­
ствовани я  те х н о л о ги и  —  все  то , о  
ч е м  м ы  р а сска зы ва л и , это и есть  т р у ­
д о в ы е  п о д а р ки  л е н и н с ко м у  ю б и л е ю .

О д н и м  и з  п е р в ы х  на сети д е п о  
наш е стало п р е д п р и я ти е м  к о м м у н и ­
с т и ч е с ко го  тр у д а . А  в ы с о ко е  звание, 
к а к  и зве стн о , об я зы ва е т . В честь ле ­
н и н с к о го  ю б и л е я  м ы  дали сл о во  за ­
в е р ш и ть  п я ти л е тку  к  7 н о я б р я  
1970 г. Рады со о б щ и ть , что  за и сте к­
ш ие  ч е ты р е  го д а  го суд а р стве н н ы й  
план п е р е в о з о к  вы пол н ен  с о п е р е ­
ж е н и е м  на 69 д н ей . Н есо м н е н н о , что  
и п я ти л етни й  план за в е р ш и м  р а ньш е  
п р е д у с м о т р е н н о го  с р о ка .

С вы ш е 11 тыс. б о л ь ш е гр у зн ы х  
п о е зд о в  т о л ь ко  в п р о ш л о м  го д у  
п р о ве л и  наш и м аш инисты , 6 м л н . т 
н а р о д н о хо зя й ств е н н ы х  гр у з о в  пе р е ­
везли  они  свер х  н о р м ы . М а ш и ни ст  
Ф и л и п п е н ко  взял  об язател ьство  ко  
д н ю  ю би ле я  И льича сэко н о м и ть  
(считая с начала пяти л етки) 60 т то п ­
лива. П од считал и  и оказы вается , что 
он  у ж е  в кан ун  н о в о го  го д а  з а в е р ­
шил е го  вы пол нение . В осем ь д ней  
н а м е р е н ы  бы ли  л о ко м о ти в н ы е  б р и га ­
д ы  отраб отать  в апрел е  за счет с э ко ­
н о м л е н н о го  топлива. Н о и о б щ е е  это 
о б язател ьство  п е р е в ы п о л н е н о : о тр а ­
б о та е м  не 8, а 10 д ней .

В д ни  ю б и л е й н о й  вахты  б о к  о  б о к  
ш ли ко л о н н ы  м а ш и н и сто в -и н стр ук - 
т о р о в  ко м м ун и ста  Г е р о я  С оц иалисти ­
ч е с ко го  Т руд а  В. К а м и р н о го  и к о м м у ­
ниста И. Б онд аря. Т р уд н о  отдать ка ­
ко й -л и б о  из них п р е д п о ч те н и е : о б е  
о ни  и м е ю т  о тл ичн ы е  по каза те л и  по 
п е р е в о зка м , э ко н о м и и  топлива  и д р у ­
ги м  и зм е р и те л я м  работы .

У сто й ч и во  д е р ж и т  п е рвен ство  
ср е д и  р е м о н т н и ко в  д и зе л ь -а гр е га т - 
ны й цех, е го  возгл а вл я ет  ко м м у н и с т  
Н. М а л е н ьки й . О тсю д а  вы хо д и т  п р о ­
д у кц и я  т о л ь ко  в ы с о ко го  качества, на 
ко т о р у ю , п о ж а л уй , н и ко гд а  е щ е  не 
б ы л о  н ар е ка н и й . Д р у ж н ы й  инициатив­
ны й  ко л л е кти в , насчиты ва ю щ и й  17 
ко м м у н и с т о в  и ко м с о м о л ь ц е в , м н о ­
го е  сделал для м е хан изац ии  тр уд а . 
З д е сь  вн ед ри л и  51 р а ц п р е д л о ж е ­
ние —  в 2,5 ра за  б о л ьш е , че м  н а м е ­
чалось ю б и л е й н ы м и  соц иа л истиче­
с ки м и  обязател ьствам и . А  с начала

пяти л етки  р е а л изова но  136 предло­
ж е н и й  с э ко н о м и ч е с ки м  эффектом 
80 тыс. р уб . Д и зе л ь -а гр е га тн ы й  цех — 
едва ли не сам ы й технически  осна­
щ ен н ы й  в депо .

В ю б и л е йн ы е  д ни  почти все на­
ши цехи  б уд ут  работать на сэконом­
л енны х в хо д е  соц иал истическо го  со­
ре вно ван и я  м атериалах.

К о л л е кти в  Г р е б е н ки , в рядах ко­
т о р о го  1 213 уд а р н и ко в  коммунисти­
ч е с ко го  тр уд а  и 24 цеха и отдела, 
уд о сто е н н ы х  э то го  по че тн о го  звания, 
в ы с о ко  п р о н е с  зна м я  предьюбилей 
н о го  с о ц и а л и сти ч е ско го  соревнования 
в честь 50 -летия В е л и ко го  Октября 
и столетия со  д ня р о ж д е н и я  В. И. Ле­
нина. За м и н ув ш и е  четы ре  года он 9 
р а з  получал  п е р е х о д я щ и е  Красные 
зна м ен а  С овета  М и н и стр о в  СССР и 
ВЦСПС , п е р е х о д я щ и е  Красны е зна­
м е на  М П С  и Ц К  п р о ф с о ю за  работни­
ко в  ж е л е з н о д о р о ж н о го  транспорта 
Н ам  п е р е д а н о  на в ечн ое  хранение 
п а м ятн о е  зн а м я  Ц К  К П С С , Прези­
д и ум а  В е р хо в н о го  С овета  СССР, Со­
вета М и н и стр о в  С ССР и ВЦСПС. Де­
по  н а гр а ж д е н о  о р д е н о м  Трудового 
К р а с н о го  З на м ени , е м у  присвоено 
п о че тн о е  и м я  50-летия Великой Ок­
т я б р ь с ко й  со ц и а л и сти ч е ско й  револю­
ции .

У  нас м н о го  тв о р ч е с ки х  замыс­
лов. Т р уд иться  м ы  у м е е м , и прило­
ж и м  все силы , что бы  планы  претво­
рить  в ж и зн ь . На б о р ь б у  за  высоко­
пр о и зв о д и те л ь н ы й  т р у д  нас всех 
в се гд а  вд о хн о вл я е т  светлы й образ 
в о ж д я  —  н а ш е го  в е л и ко го  Владими­
ра И льича Л енина .

ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ ТЯГА У БЕРЕГОВ ТИХОГО ОКЕАНА

Дела электрификаторов Дальневосточной

Встреча первого электропоезда на пассажирской станции Тихо­
океанская в декабре 1966 г.

В живописном пригороде Владивостока, на автомагистра­
ли при въезде в центр Приморского края на основании 

символических городских ворот золотыми буквами начерта­
но: «...Владивосток далеко, но ведь это город-то нашен­
ский». Такими теплыми словами встретил В. И. Ленин весть 
об освобождении города от интервентов и белогвардейцев в 
октябре 1922 г. Эти дорогие каж дом у человеку нашей Р о­
дины слова легли в основу политики коммунистической пар­
тии и советского государства в отношении развития некогда 
заброшенных уголков царской России.

С тех пор не прошло и полувека, а какие огромные из­
менения произошли, как неузнаваемо изменилась земля 
Приморья! '*

В крае вновь созданы такие отрасли промышленности, 
как металлургическая и машиностроительная, энергетиче­
ская и горнорудная. Бурное развитие получили деревообра­
ботка и рыболовство. Окрепло и набрало силы сельское хо­
зяйство.

С развитием промышленности и сельского хозяйства 
развивался и железнодорожный транспорт края. Трудно пе­
реоценить значение Владивостока — крупного железнодо­
рожного узла и морского порта. Здесь оканчивается Вели­
кая транссибирская магистраль, отсюда уходят бороздить 
моря и океаны мира многочисленные лайнеры.

Д о  1963 г. на Дальневосточной дороге эксплуатирова­
лись паровозы, на некоторых участках применялась двойная 
и даж е тройная тяга. Эго вело к удорожанию перевозок,
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увеличению рабочего парка локомотивов. Однако пропуск­
ная способность и вес поезда были невелики.

Ярким проявлением заботы партии и правительства о 
развитии ж елезнодорож ного транспорта советского Дальне­
го Востока явилось решение о начале электрификации Д аль­
невосточной магистрали. Было решено электрифицировать 
пригородный участок длиной 47 км под Владивостоком.

Выполняя заветы Ильича об электрификации России и 
железнодорожного транспорта, электрификаторы в декабре  
1962 г. сдали в эксплуатацию первый участок Владивосток—  
Вольно-Надеждинское.

Электрифицирован был по прогрессивной системе: на
переменном токе промышленной частоты. Затем последова­
ли новые участки Вольно-Н адеждинское —  Уссурийск дли­
ной 70 км, Угловая — Крабовая (188 к м )— участок вдоль 
бухты Золотой Рог, Вторая Речка —  Чуркин Мыс (20 км).

Электрифицированные трассы прошли по историческим 
местам. В годы гражданской войны и иностранной интер­
венции здесь сражались партизанские отряды. Ядро их со­
ставляли железнодорожники Никольск-Уссурийска, Первой 
Речки, шахтеры Сучана, портовики Владивостока. Парти­
занские отряды по указанию Сергея Л азо  действовали на 
линии Иман — Владивосток, дезорганизуя движение. Ж елез­
нодорожники ценой больших жертв выполнили свой проле­
тарский долг перед революцией.

Имена героев гражданской войны на Дальнем Восто­
ке— Л азо, Бонивура, Смолянинова — присвоены железно­
дорожным станциям. Словно памятник легендарному Сер­
гею Л азо стоит в Уссурийске паровоз ЕЛ-629, в топке кото­
рого он был заж иво сож ж ен японскими интервентами.

Одновременно с электрификацией реконструировались 
бывшие паровозные депо Первая Речка, Уссурийск и Смо- 
ляниново, превращаясь в электровозные. Они специализиро­
ваны по видам ремонта.

Внедрение электрической тяги только на участке Влади­
восток — Н аходка позволило увеличить пропускную способ­
ность, повысить скорость движения. Раньше на этом участке 
применялась тройная тяга паровозами, а вес поезда был 
1500 т. Скорость на перевале равнялась 15—20 км. Сейчас 
грузовые поезда весом 3200 т ведут электровозы ВЛ 60Р  
(два в голове, один в хвосте). Благодаря применению реку­
перации сократились расходы энергии на 5%.

Достойно встречая ленинский юбилей, электровозники 
Дальневосточной сэкономили 100 тыс. квт-ч, простой элект­
ровозов на подъемочном ремонте сокращен на 10% по 
сравнению с соответствующим периодом прошлого года.

Замечательных успехов в социалистическом соревнова­
нии добились колонны машинистов-инструкторов Героев Со­
циалистического Труда А. Аверкова (депо Смоляниново) и 
Д. Мшцихина (депо Уссурийск). Хорошо потрудился в депо 
Смоляниново коллектив цеха ремонта выпрямительных уста­
новок, который возглавляет тов. Лазебный.

Не отстают от электровозников и работники энергоснаб­
жения. Днем и ночью, в пургу и метель, штормовые ветры 
и трескучие морозы обеспечивают они зеленую улицу поез­
дам с народнохозяйственными грузами и пассажирами. Кол­
лектив энергоучастка —  постоянно в творческом поиске. 
Он ищет пути повышения надежности энергоснабжения, 
снижения эксплуатационных расходов, улучшения эксплуата­
ционной работы. Так, только в 1969 г. переведены на обслу­
живание по методу «деж урства на дому» тяговые подстан­
ции Сучан и Смоляниново. А всего на этом прогрессивном 
методе работает четыре подстанции из семи. На новое ме­
сто, более рациональное, перенесены две нейтральные встав­
ки на перегонах Надеждинская —  Амурский Залив и Кан- 
гауз — Новонежино; подведено энергоснабжение к устрой­
ствам автоматики на пяти переездах Сергеевской ветки; вве­
дена в строй автоматика регулирования напряжения тяго­
вых трансформаторов по телеуправлению от энергодиспет­
чера. На всех семи подстанциях внедрено телеуправление 
приводами разъединителей контактной сети и линии авто­
блокировки на участке Вторая Речка и Чуркин Мыс. На тя-

Одна из лучших дежурных электромехаников тяговой подстанции 
Первая Речка М. Д . Кислова производит переключение тягового 
трансформатора

говой подстанции Надеждинская установлен второй преоб­
разователь СЦБ с устройствами автоматики и т. д.

За хорошую работу энергоучасток неоднократно полу­
чал высокую оценку Министерства путей сообщения, уп­
равления дороги и района.

Так, во II квартале 1969 г. Коллегией МПС и ЦК проф­
союза железнодорожников энергоучастку была присуждена 
третья денежная премия, кроме того, коллектив был удосто­
ен переходящего Красного знамени дороги, а также Перво- 
реченского райкома КПСС и райисполкома.

Самое ценное в энергоучастке —  это его замечательные 
люди. З а  годы эксплуатации здесь выросли настоящие ма­
стера своего дела, классные специалисты.

За период работы в энергоучастке многие из рабочих 
выросли до инженерно-технических и руководящих работ­
ников. Характерна трудовая биография энергодиспетчера 
Г. А. Комлева. Сначала работал монтером, потом шофер- 
монтер дрезины, одновременно учился заочно в Хабаров­
ском железнодорож ном техникуме. Было трудно, но он не 
сдался. В результате успешно окончил учебное заведение, 
переведен энергодиспетчером, где с огоньком трудится сей­
час. Много у нас хороших энергоснабженцев: электромон­
тер дистанции контактной сети Смоляниново В. А. Повстя- 
ной, старший электромеханик той ж е дистанции Ф. В. Кли­
мович, электромеханик дистанции Первая Речка А. Г. М у- 
рынченко, старший электромеханик дистанции Н аходка
А. К. Слободчиков, электромонтер ремонтно-ревизионного 
цеха М. Е. Бакулин, старший электромеханик Р Р Ц  по теле­
управлению М. А. Ткач, дежурный электромеханик тяговой 
подстанции Первая Речка М. Д . Кислова и многие другие.

Электровозники и электрификаторы успешно выполня­
ют взятые к ленинскому юбилею социалистические обяза­
тельства. Они достойно встречают этот радостный всена­
родный праздник. Мы и дальше сохраним этот высокий тру­
довой ритм, чтобы с честью завершить последний год пяти­
летки.

Н. А. Березуцкий,
начальник службы электрификации 

и энергетического хозяйства 
Дальневосточной дороги 

О. В. Рубан, 
старший инженер службы  
локомотивного хозяйства 

Н. А. Федотов, 
главный инженер Владивостокского 

участка энергоснабжения
Хабаровск—Владивосток
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ЭЛЕКТРО ПО ЕЗД ЭР9П
С хема защиты кремниевых 

выпрямителей

Наука становится производитель­
ной силой общ ества. Благодаря от­
крытиям ученых в стране разрабаты­
ваются новые технологические процес­
сы, создаю тся высокопроизводитель­
ные агрегаты и машины, коренным об­
разом меняется управление производ­
ством. Значительный вклад в техниче­
ское перевооружение железных дорог 
вносят ученые транспорта.

З а  последнее время широкое рас­
пространение получил у  нас электри­
ческий подвижной состав переменного 
тока, созданный содруж еством совет­
ских конструкторов и ученых. Отечест­
венные электровозы, которым присвое­
но имя «Владимир Ленин», выполня­
ют ныне около 50% грузовых и пасса­
жирских перевозок. Развитие электри­
ческой тяги является прямым вопло­
щением ленинской идеи об  электри­
фикации нашей страны.

Заслуженным признанием эксплу­
атационников и пассажиров пользуют­
ся современные электропоезда серии 
Э Р 9“. Их выпускают Рижский вагоно­
строительный и машиностроительный 
заводы, а  также Калининский вагоно­
строительный. На этих поездах при­
менена новая эффективная защита 
выпрямительных установок. Создана 
она в ЦНИИ МПС.

Наши читатели просят подробно 
рассказать об особенностях этой защи­
ты, принципе ее действия и дать прак­
тические советы по уходу и содерж а­
нию. Редакция охотно выполняет эту 
просьбу.

•

З ащита кремниемых выпрямителей 
в случае аварийных режимов сни­

мает нагрузку с выпрямительной ус­
тановки и размыкает выпрямительный 
мост Блок управления защитой 
(Б У З) представляет собой часть за ­
щитной аппаратуры, установленной на

Рис. 1. Блок-схема аппаратуры защиты: 
Д П В — датчик пробоя вентилей; Д К З — 
датчик короткого замыкания; Б Д Р — бы­
стродействующее дифференциальное реле; 
КМБ-3 — быстродействующий контактор; 
БУЗ — блок управления защитой; 1 — ак­
кумуляторная батарея; 2 — схема управ­
ления электропоездом
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электропоездах переменного тока 
Э Р 9“ Он осуществляет взаимосвязь 
м ежду датчиком короткого замыка­
ния (Д К З ), быстродействующим диф­
ференциальным реле (Б Д Р ), датчика­
ми пробоя вентилей (Д П В ) и быст­
родействующими контакторами
КМБ 3, а также обеспечивает необ­
ходимую сигнализацию и связь с 
электрической схемой электропоезда 
(рис. 1). Датчики контролируют со­
стояние выпрямительной установки 
(ВУ) и тяговых двигателей. Быстро­
действующий контактор предназначен 
для разрыва цепи выпрямительной ус­
тановки.

В случае короткого замыкания или 
перегрузок в ВУ, возникновения кру­
гового огня на коллекторе одного из 
тяговых двигателей, а также при про­
бое полупроводниковых вентилей, по­
вреждении шунтирующих сопротивле­
ний Кш и цепочек КС соответствую­
щий датчик выдает сигнал на вход 
блока БУЗ. П од воздействием сигна­
ла датчика БУЗ дает импульс тока 
около 50 а на отключающую катушку 
КМБ-3. Контактор срабатывает, раз­
рывая цепь выпрямительной уста­
новки

В качестве датчика Д К З  исполь­
зован трансформатор тока типа 
ТПОЛ-ЮОО/5, включенный в цепь 
вторичной обмотки силового тран­
сформатора. Этот датчик контроли­
рует величину тока, протекающего че­
рез выпрямительную установку. Если 
величина гска ВУ достигнет тока ус­
тавки (1 120 а э ф ± 5 % ), напряжение 
на обмотке датчика Д К З  приводит в 
действие блок управления.

Сигнал с Д К З , поступивший на 
вход блока управления (рис. 2) через 
выпрямительный мост Дб— Дэ и сгла­
живающий фильтр К12, Сз, поступает 
на транзистор ПП2. Минус подается 
на базу, плюс — на эмиттер. В нор­
мальном состоянии транзистор за ­
крыт Под действием входного на­
пряжения он начинает открываться и 
на обмотке 1—2 трансформатора 
ТР2 появляется напряжение, которое 
трансформируется в обмотки 3—4, 5— 
6. Для ускоренного отпирания тран­
зистора на его базу подается допол­
нительное отрицательное напряжение 
с обмотки 3—4 (минус точка 4 ) .

УДК 621.335.42.025.04:621.314.632:621.316.9

Дальнейшее отпирание транзисто­
ра сопровождается повышением на­
пряжения на обмотках 1— 2, 3—4, а 
следовательно, и на базе ПП2, что в 
свою очередь способствует еще более 
быстрому отпиранию последнего. Дру­
гими словами, транзистор как бы по­
могает отпираться самому себе. Уст­
ройство, состоящ ее из транзистора и 
трансформатора, с положительной об­
ратной связью называют блокинг-ге- 
нератором Время срабатывания бло­
ки нг-гевератора очень мало — не­
сколько микросекунд.

Нормально работающий блокинг- 
генерзю о имеет амплитуду импульсов 
напряжения: на коллекторе транзис­
тора ПП2—25 в, на управляющем 
электроде тиристора Д 16— 10,2 в. В 
схеме блокинг-генератора используют­
ся транзисторы, имеющие коэффици­
ент усиления В = 7 0 -г-110.

Для того чтобы блок управления 
защитой реагировал только на опре­
деленную величину сигналов, посту­
пающих с датчиков Д К З , Б Д Р  и 
Д П В , независимо от температуры ок­
ружающ ей среды —50, + 4 0 °  С и из­
менения напряжения аккумуляторной 
батареи (87— 152 в ), в блоке предус­
мотрено устройство (С4, Д 17—Д 19,
К20, К21) .  которое стабилизирует кол­
лекторное напряжение и напряжение 
смещения транзисторов ПП1— ПП2.

Коллекторное напряжение 26в сни­
мается с стабилитронов Д 18— Ды, на­
пряжение смещения 8в с стабилитрона 
Д 17. Конденсатор С«, включенный па­
раллельно стабилитронам Дш—Д 19, 
одновременно является дополнитель­
ным сглаживающим фильтром напря­
жения питания блока и накопителем 
энергии, необходимой для обеспече­
ния нормальной работы блокинг-ге- 

нераторов. Транзистор ППЗ, включен­
ный параллельно тем ж е стабилитро­
нам, повышает устойчивость блокинг- 
генерагоров к помехам, проникающим 
в БУЗ через источник питания. По­
мехи могут возникать, например, при 
коммутации аппаратов, которые по­
лучают питание от аккумуляторной 
батареи

Меры, принятые для стабильной 
работы блока управления, допускают 
изменение уставки по току (вход 
Д К З ) не более + 1 5 , — 10%, что в
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переводе на ток выпрямительной ус­
тановки составляет соответственно 
1300 а. и 1070 а эф. ± 5 % . То есть при 
низких температурах окружающей  
среды блок управления защиты будет  
допускать через выпрямительную ус­
тановку ток до 1300 а эф., а при вы­
соких температурах до 1070 а эф., на 
230 а меньше. Блок управления на­
страивается на допустимую величину 
тока, протекающего через выпрями­
тельную установку, сопротивлением 
8 , .

Быстродействующее дифферен­
циальное реле представляет собой 
магнитопровод, через окно которого 
проходят силовые кабели двух па­
раллельно включенных ветвей тяго­
вых двигателей. Кабели пропущены 
через окно магнитопровода таким об­
разом, что при равных токах в обеих  
ветвях двигателей суммарная намаг­
ничивающая сила в магнитопроводе 
равна нулю.

При возникновении кругового ог­
ня на любом тяговом двигателе в о д ­
ной из параллельных ветвей ток резко 
возрастает. Эго вызывает нарушение 

равенства ампер-витков в магнитопро­
воде и появление в катушке управле­
ния импульса напряжения. Импульс 
напряжения, поступая на вход блока 
управления защиты (ПК2-7, П К2-8), 
открывает транзистор ПП2 и защита 
срабатывает.

Сигнал от Б Д Р  возникает только 
в момент появления кругового огня 
на коллекторе одного из двигателей 
и сразу же спадает до нуля при от­
ключении быстродействующего кон­
тактора.

Уставка защиты выбрана равной 
‘/з максимального сигнала Б Д Р  при 
круговом огне с наибольшим напря­
жением на коллекторе тягового двига­
теля Регулировка ее производится с 
помощью сопротивления Кю-

Применение на вагонах Э Р 9П быст­
родействующего дифференциального 
реле позволяет значительно повысить 
эффективность защиты тяговых дви­
гателей при возникновении круговых 
огней на коллекторах тяговых двига­
телей.

Своевременная фиксация кругово­
го огня датчиком Б Д Р  и быстрое от­
ключение тяговых двигателей и вы­
прямительной установки от вторичной 
обмотки трансформатора быстродейст­
вующим контактором КМБ-3 сущ ест­
венно уменьшают оплавление коллек­
тора током короткого замыкания и 
предотвращают возникновение круго­
вого огня на остальных двигателях.

Датчики пробоя вентилей, подклю­
ченные непосредственно к выпрями­
тельной установке (клеммы ПК2-2, 
ПК2 3, П К 2-4), предназначены для 
контроля элементов выпрямительной 
установки Кш и КС и полупровод­
никовых вентилей.

Г  1870 
1970

' В Ы П О Л Н Я Я  З А В Е Т Ы  И Л Ь И Ч А

«Без руководства специалистов 
различных отраслей знания, техники, 
опыта, переход к социализму невоз­
можен...»

В. И. Л енин

Е ж его дно высшие учебны е заведения и техникумы  ж е л е зн о д о р о ж н о ­
го  транспорта выпускают более 36 000 специалистов (10,5 тыс. и нж ене­
ров, более 25,5 тыс.— техников), из них 1043 для предприятий л о ко м о ­
тивного хозяйства и службы  электриф икации.

На ж ел езн о д о р о ж н о м  транспорте 6 исспедовательских институтов и 
более 60 лабораторий, испытательных полигонов, опытных заводов, кон ­
структорских бю ро. Велик их вклад в дело технического прогресса на 
транспорте.

Полупроводниковые вентили одно­
го из плеч ВУ вместе с омическим 
делителем напряжения соответствую­
щего датчика образуют равноплечный 
или неравноплечный сбалансирован­
ный мост, имеющий четыре плеча. 
Два плеча состоят из полупроводни­
ковых вентилей и их шунтирующих 
элементов, два других — из активных 
сопротивлений самого датчика. В 
диагональ моста включен изолировоч­
ный трансформатор датчика.

Если элементы выпрямительной 
установки и датчиков соответствуют 
номиналам и не имеют повреждений,

на обмотках изолировочного транс­
форматора напряжение долж но от­
сутствовать. В случае пробоя полу­
проводниковых вентилей, повреж де­
нии сопротивлений Кш, цепочек КС 
или делителя датчика, балансировка 
моста нарушается. На первичной об ­
мотке изолировочного трансформато­
ра появляется напряжение, которое 
трансформируется во вторичную об ­
мотку, и через выпрямительный мост  
поступает на вход блока управления.

Блокинг-генератор, собранный на 
транзисторе ПП1 и трансформаторе 1, 
усиливает поступивший сигнал и по-

Рис. 2. Схема блока управления аппаратурой защиты
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Рис. 3. Схема сигнализации с динистором

дает его на электромагнитное реле 
Р]. Реле включается, замыкая свои 
блок-контакты в цепи сигнальной лам­
пы Л ь лампа загорается, сигнализи­
руя о внутренних повреждениях вы­
прямительной установки. Одновремен­
но сигнал с первого блокинг-генера- 
тора через диод Б 5, подается на тран­
сформатор ТР2 второго и т. д.

При раздельных цепочках из 16 
последовательно включенных вентилей 
Д П В  приводит в действие БУЗ при 
появлении в плече ВУ только 2— 3 
пробитых вентилей. Чувствительность 
БУЗ к сигналам Д П В  можно сущ ест­
венно повысить, если заменить бло- 
кинг-генератор датчика Д П В  схемой 
(рис. 3 ). При этом из БУЗ исключает­
ся 11 деталей, а ставятся две но­
вые —  накопительный конденсатор СИ 

и динистор Дз.
Отличительная особенность упро­

щенной схемы сигнализации заклю­
чается в следующем. Известно, что 
одним из недостатков мостовых дат­
чиков дифференциального типа, ши­
роко применяемых для контроля ВУ 
электроподвижного состава с полу­
проводниковыми преобразователями, 
является ограниченная мощность, вы­
деляемая в обмотках трансформатора 
при пробое одного вентиля из боль­

шого числа последовательно соеди­
ненных.

Выделяемая в изолировочном транс­
форматоре мощность в значительной 
степени зависит от параметров ВУ. 
Например, при закорачивании одного 
вентиля из 8 последовательно вклю­
ченных и использовании изолировоч­
ных трансформаторов, установленных 
на серийных электровозах ВЛ60К, вы­
деляемая мощность в оптимальной на­
грузке трансформатора не превышает 
10 мвт. Д ля усиления сигнала ДП В  
используют разного рода усилители, 
нагрузкой которых, как правило, яв­
ляется электромагнитное реле.

Схема с динистором не имеет д о ­
полнительного усилителя, однако на 
ее выходе можно получить мощный 
импульс, достаточный для приведения 
в действие электромагнитного реле, 
или открыть тиристор с током управ­
ления до 2 а. Это достигается за счет 
максимального использования напря­
жения, возникающего во вторичной 
обмотке изолировочного трансформа­
тора при пробое одного вентиля. Без 
подсоединения нагрузки к изолиро­
вочному трансформатору напряжение 
на зажимах вторичной обмотки дости­
гает несколько десятков вольт.

Упрощенная схема имеет высоко­
омный вход до определенного момен­
та за счет включения динистора меж ­
д у  накопительным конденсатором С 1 

и низкоомной обмоткой реле Р |. В за­
крытом состоянии внутреннее сопро­
тивление динистора велико — сотни 
килоом, в открытом —  единицы ом.

Сигнал, поступивший от Д П В  на 
вход схемы с динистором, заряж ает  
накопительный конденсатор С ь По 
мере зарядки конденсатора его сопро­
тивление постоянному току быстро

ТЕХНИЧЕСКАЯ = ....-  ■ = ' =
ВИКТОРИНА .............................  ' =
Дорогие читатели! Вот следующие четыре вопроса, на которые

ждем  ваших писем:
12. Для чего нужен и как влияет на работу воздухораспреде­

лителя уел. №  270.002 зазор между тормозным клапаном в што­
ке главного поршня и атмосферным ниппелем уравнительного 
поршня (холостой ход главного поршня)!

13. Каково назначение обратных клапанов в кранах машини­
ста уел. №  222 и уел. №  328!

14. Почему при ступени торможения необходимо понижать 
давление в тормозной магистрали не менее 0,5 ат в грузовых и 
0,3 ат в пассажирских поездах!

15. Почему происходит торможение поезда при посторон­
нем питании цепи электропневматических тормозов от освети­
тельной сети поезда! Как должен поступить машинист в таких 
случаях!

Ответы на вопросы, помещенные в февральском номере 
журнала, приводятся на стр. 47— 48.

увеличивается, тем самым конденса 
тор заряжается до амплитудного зна 
чения напряжения холостого хода 
вторичной обмотки трансформатора. 
Напряжение переключения динистором 
Бз не долж но превышать наибольше­
го напряжения зарядки конденсатора 
С|. В момент переключения динисто­
ра запасенная энергия накопительного 
конденсатора разряжается на обмот­
ку реле или на другое устройство 
После срабатывания обмотка реле по­
лучает питание от дополнительного 
источника через ограничивающее со­
противление Б ез дополнительного ис 
точника питания схема с динистором 
работает в режиме релаксационного 
генератора.

После настройки блока управления 
и закрепления регулируемых сопро­

тивлений контргайками еще раз про­
веряется величина уставок, так как в 
момент закрепления ручек сопротив­
лений возмож но их некоторое вра­
щение.

Установив аппаратуру защиты на 
поезд, проверяют правильность рабо­
ты блоков и их взаимодействие со 
схемой электропоезда. Предваритель­
но проверяется полярность напряже­
ния питания от аккумуляторной ба­
тареи на клеммах ПК1-1 и ПК2-1. 
Плюс долж ен быть на клемме ПК1-1. 
Проверка работы блока управления 
делается при отсутствии высокого на­
пряжения.

После подачи на блок управления 
питания нажатием на кнопку «Восст.» 
включают быстродействующие кон­
такторы. При включении контакторов 
на блоке загорается зеленая лампа 
Л 2. Готовность блока защиты прове­
ряется кнопкой «Контр». В этом слу­
чае загорается красная лампа Л 2, зе­
леная лампа Л | гаснет, быстродейст­
вующие контакторы отключаются.

В случае срабатывания защиты во 
время следования электропоезда не­
обходимо обращать внимание на сиг­
нализацию блока управления. Зажи­
гание красной лампы Л 1 свидетель­
ствует о том, что отключение защиты 
произошло от датчиков пробоя вен­
тилей. Восстановив защиту, допус­
кается следовать дальше, но на более 
низких позициях ЭКГ. Если красная 
лампа защиты загорается на первых 
позициях, то выпрямительную уста­
новку отключают.

При срабатывании защиты по при­
чинам, не связанным с внутренними 
повреждениями в ВУ, на блоке уп­
равления гаснет одна зеленая лампа 
Л 2. В этом случае разрешается пов­
торный пуск. При частых (более трех) 
срабатываниях защиты выпрямитель­
ную установку включать в работу не 
следует до выяснения причины, вызы­
вающей отключение защиты.

Инж. В. С. Катков
Москва
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ф  Н О В Ы Е  П Р А В И Л А  
Р ЕМ О Н ТА  ТЕП ЛО ВО ЗО В

Измерения электрических величин 
на реостатных испытаниях тепловозов

УДК 625.282— 843.6— 83.001.42

В прошлом году Главное управление локомотивного хо­
зяйства МПС издало новые правила деповского ремонта 
тепловозов типов ТЭЗ и ТЭ10 (Ц Т /2586). В эти правила на 
основе накопленного опыта эксплуатации тепловозов и ре­
зультатов научных исследований внесен ряд изменений и до­
полнений, введены новые положения.

В публикуемой ниже статье разъясняется необходи­
мость применения на реостатных испытаниях более точных 
измерительных приборов, вскрываются причины больших 
погрешностей при измерениях.

О  новых правилах деповского ремонта тепловозов типов
0  ТЭЗ и 2ТЭ10Л ужесточены требования к точности элект­
роизмерительных приборов, применяемых на пультах рео­
статных установок. По старым правилам токи и напряжения 
главного генератора и возбудителя можно было измерять 
приборами с классом точности 1,0, а все остальные электри­
ческие величины — приборами класса 1,5. По новым ж е пра­
вилам ремонта для измерения тока и напряжения главного 
генератора и возбудителя, тока в катушках реле переходов, 
напряжения вспомогательного генератора и падения напря­
жения на дополнительных полюсах главного генератора 
должны применяться приборы с классом точности 0,5. Ток 
дифференциальной обмотки возбудителя и напряжение тахо- 
генератора Т1 можно мерить приборами класса 1,0. Рас­
смотрим необходимость этих мероприятий на конкретных 
примерах.

На пульте типовой реостатной установки имеется кило­
вольтметр с пределом измерения 0— 1 000 в и ценой деления 
шкалы 50 в и килоамперметр 0— 4 000 а или 0— 5 000 а и 
ценой деления 200 а. С их помощью замеряют напряжение 
и ток генератора. Класс точности прибора определяет его 
основную погрешность, которая выражается в процентах от 
конечного значения рабочей части шкалы. У киловольтмет­
ра с классом точности 1,0 основная погрешность может д о­
стигать ± 1 0  в и килоамперметра ± 4 0  или ± 5 0  а, а у при­
боров класса точности 1,5 — соответственно ± 1 5  в и ± 6 0  
или ± 7 5  а. Если условия отличаются от нормальных, обу­
словленных стандартом, то могут появиться еще и допол­
нительные погрешности в измерениях.

Предположим, что истинные значения тока главного 
генератора 2 000 а и напряжения 600 в. Тогда истинная мощ­
ность генератора составит 2 ОООХбООХ 1 0 -3=  1 200 квт. 
При измерении приборами класса 1,0 и наличии только ос­
новных погрешностей результат может быть равен
1 9 5 0 Х 5 9 0 Х  1 0 - 3=  1 150 квт при отклонении показаний в 
меньшую сторону или 2 0 5 0 Х 6 1 0 Х 1 0 -3= 1  250 квт при от­
клонении в большую сторону. Измерения приборами класса
1,5 при аналогичных условиях могут дать соответственно 
следующие результаты: 1 925 Х 5 8 5 Х 1 0 - 3= 1  126 квт или 
2075 Х 6 1 5 Х 1 0 - 3= 1  276 квт.

К основным погрешностям измерительного прибора в 
эксплуатации неизбежно добавляются ошибки при отсчете 
величин замеров по шкалам. Пульт с приборами расположен 
в помещении реостатной установки, а наблюдатель, отсчи­
тывающий показания, находится на тепловозе на расстоя­
нии 1,2— 1,4 м от них. Поэтому при неблагоприятной погоде 
приходится наблюдать за показаниями приборов через 
2— 3 стекла. В нормальных условиях погрешности отсчета

О

обычно бывают не менее 1/з-н ‘ / 4  части деления шкалы. В на­
шем примере это соответствует 16— 12 в для киловольтмет­
ра и 70—50 а для килоамперметра. Данная погрешность 
может исказить результаты измерения еще на 52— 71 квт 
в меньшую или на 56—77 квт в большую сторону. Таким 
образом, при истинном значении мощности 1 200 квт небла­
гоприятное сочетание погрешностей измерения и отсчета по 
обоим приборам может дать величину от 1 080 до 1 330 квт 
при классе точности 1,0 или от 1 055 до 1 350 квт с прибора­
ми класса 1,5. И, наоборот, при фактической мощности в 
указанных пределах может быть получен результат, равный 
1 200 квт.

В то ж е время отклонения мощности при регулировке, 
допускаемые правилами ремонта для тепловоза ТЭЗ, не 
должны превышать — 20 и + 4 0  квт. В правилах ремонта 
(§ 32, приложение 2) имеются указания о снижении мощ­
ности тепловоза на 15—20 квт при токах больше 2500 а, 
а также об увеличении мощности на 20—30 квт и на 40— 
60 квт при выключении главного вентилятора. Эти требова­
ния не выполнимы, если мощность тепловоза измеряется 
при помощи приборов с классом точности 1,5 или 1,0, по­
грешности которых могут быть в несколько раз больше из­
менений мощности регламентируемых правилами. Д елая не­
большое отступление, заметим, что вероятность получения 
максимальных погрешностей, т. е. порядка ± 120^ -130  квт 
при измерении приборами класса 1,0 и ± 1 4 0 -И 5 0  квт при 
пользовании приборами класса 1,5, конечно, невелика, но 
погрешности величиной ± 6 0 -ь 8 0  квт бывают уж е довольно 
часто. Специальное обследование нескольких реостатных 
установок с исправными приборами класса 1,5 показало, 
что в 85% случаев измерений мощности относительные по­
грешности превышали допускаемую величину.

Следует отметить, что погрешности при измерении мощ­
ности влияют и на результаты замеров других параметров 
тепловоза, например, на определение удельного расхода  
топлива. Рассмотрим такой случай. Допустим топливомером  
определен расход топлива 295 кг/ч, а фактическая мощ­
ность генератора составляет 1 200 квт. Тогда удельный рас­
ход топлива будет равен 295 : (1 200X 1,36) =  180,8 г/э. л. с. ч. 
Только основные погрешности измерений приборов класса 
1,0 могут изменить этот результат в пределах от 

295: (1150X1,36) =  188,6 г/э. л. с. ч. до  295 : (1 2 5 0 *  1,36) =  
=  173,5 г/э. л. с. ч., а суммарные погрешности измерений и от­
счета могут изменить величину удельного расхода  
от 295: (1080X 1,36) =200 ,8  до 295 : (1330X 1,36) =  
=  163,1 г/э. л. с. ч.

Этот пример показывает, что даж е без учета погреш­
ностей самого топливомера измерение мощности приборами 
классов 1,0 и 1,5 может привести к грубым ошибкам в оцен­
ке теплотехнического состояния тепловоза. Так, из-за не­
достаточной точности электроизмерительных приборов в 
эксплуатацию может быть выпущен неисправный тепловоз 
с недопустимо большим расходом топлива или ж е, наоборот, 
необоснованно задерж ан исправный локомотив.

При измерении мощности приборами с классом точно­
сти 0,5 основные погрешности киловольтметра составляют  
5 в, килоамперметра 20— 25 а и результатов определения 
мощности ± 2 0 ч -2 5  квт. У большинства приборов этого 
класса шкала имеет 150 делений. Погрешности отсчета на
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'Чз деления шкалы не превышают 2— 3 в и 8— 10 а. Поэтому 
д а ж е  при неблагоприятном сочетании погрешностей отсчета 
и измерения приборами класса 0,5 максимальные ошибки 
величины мощности обычно не превышают ± 3 5  квт, а наи­
большие отклонения результатов удельного расхода топли­
ва от истинного значения без учета погрешностей самого 
топливомера не превышают ± 5 ,5  г/э. л. с. ч.

Правильная регулировка мощности и внешней характе­
ристики главного генератора во многом зависит от точности 
определения температуры обмоток его полюсов. Эта темпе­
ратура 1Г определяется по изменению сопротивления обмот­
ки от величины гх при известной температуре ?х до гг. 
Первые две величины записаны в паспорте главного гене­
ратора. У обмотки главных полюсов генератора М ПТ-99/47А  
сопротивление гх находится в пределах 0,885— 1,085 ом при 
температуре + 1 5 °  С. Сопротивление гг после прогрева обмо­
ток определяется как частное от деления величины паде­
ния напряжения на концах этой обмотки на величину тока 
в ней.

На пультах типовых реостатных установок для измере­
ния тока и напряжения возбудителя установлены приборы 
с  классом точности 1,5, шкалой 0— 150 а и 0— 150 в. Цена 
деления шкалы —  соответственно 5 а и 5 в. Основные по­
грешности измерения этими приборами могут достигать 
± 2 ,2 5  а и ± 2 ,2 5  в, а погрешности отсчета ± 1  =  2 а и 
±1-4-2 в. Рассмотрим влияние этих искажений на определе­
ние температуры нагрева обмотки главного генератора. 
П редположим, что обмотка возбуждения генератора при 
температуре + 1 5 °  С имеет сопротивление Гх =0 ,985  ом. 
После нагрева ее сопротивление увеличилось до 1,2 ом. 
Истинные значения тока в обмотке и падения напряжения 
на ней в разных точках характеристики возбудителя при 
нагрузках генератора 1 600 а, 1 840 и 2 460 а соответственно 
равны 75; 50; 25 а и 90; 60; 30 в.

Суммарные погрешности измерений и отсчетов примем 
равными ± 4  а и ± 4  в. В данном случае наиболее неблаго­
приятным сочетанием является такое, при котором погреш­
ности делимого и делителя, т. е. величин напряжения и то­
ка, имеют разные знаки. При сочетании погрешностей — 4 а 
и + 4  в вместо истинного значения гг =  1,2 ом получим вели­
чины: 9 4 : 7 1  =  1,324; 6 4 :4 6 = 1 ,3 9 1  и 3 4 :2 1  =  1,619 ом, а при 
сочетании + 4  а и — 4 в величины гг, равные: 8 6 :7 9 = 1 ,0 8 9 ;  
56 : 5 4 =  1,037 и 26 : 29 =  0,897 ом.

ЧТО БУДЕТ В СЛЕДУЮЩЕМ НОМЕРЕ?
•  Героический подвиг советского народа 

будет жить в веках
(К 25-летию Великой Победы)

•  Комплексная механизация при ремон­
те тепловозов
(Опыт депо Жмеринка)

•  Электрические схемы пассажирского 
электровоза ЧС4 переменного тока 
(малоформатная книжечка)

•  На тепловозе 2ТЭ10Л отключился по­
луавтомат...

® Автоколебания контактной подвески и 
меры борьбы с ними

•  Схема БВ вспомогательных цепей ВЛ10

Подставляя в формулу.

( г =  ± 2 -  (235 +  Ух) —  235, ° С,
'X

приведенную в новых правилах ремонта (§ 32, приложе­
ние 2 ), значения гг=  1,200; гх = 0,985 ом и (х =  + 15° С, полу­
чим истинное значение 1Г= 6 9 ,6 = 7 0 °  С. Если в эту же фор­
мулу, при тех ж е значенияхгх и Ц, подставим значения 
гг=  1,324; 1,391 и 1,619 ом, то получим соответственно зна­
чения 4Г=  101; 118 и 176°С, а при гг=  1,089; 1,037 и
0,897 ом — соответственно значения 1Г= 4 1 ; 28 и —7° С.

Таким образом, при определении температуры обмотки 
по результатам измерения приборами класса 1,5 возможны 
такие ошибки, что получаются просто абсурдные результа­
ты, например + 1 7 6 ° С или ^-7° С. Этот пример также по­
казывает, что ошибки при определении сильно увеличивают­
ся, если ток и напряжение возбудителя измеряют в нижней 
части характеристики, т. е. при больших токах нагрузка 
главного генератора.

Приведенный способ оценки ошибок дан в развернутом 
виде для того, чтобы показать причины и последователь­
ность появления этих ошибок. В том случае, когда нет не­
обходимости анализировать причины, быстрее и удобнее ве­
личину ошибки можно оценить по формуле

Гт —  (  2К  АЧ  +  г тА1т
±  ДУГ — ±  т̂  (235 +  Ух) (  | 00 + и  нн /-г а ч

где К  —  класс точности прибора в %;
и гг —  сопротивление холодной и нагретой обмотки  ̂

Ух —  температура обмотки, при которой измерено — гх; 
Ч  —  падение напряжения на обмотке;
ДУ и ДI  — погрешности отсчета напряжения и тока по 
шкалам приборов.
Знаки в знаменателях дробей этой формулы обратны 

знакам перед всем выражением.
При измерении тока и напряжения возбудителя прибо­

рами класса 0,5 основные погрешности не превышают 
± 0 ,7 5  а и ± 0 ,7 5  в, а погрешности отсчетов по шкале 
± 0 ,5  а и ± 0 ,5  в. Максимальные ошибки температуры об­
мотки в этом случае не превышают ± 8 ч - 10° С, если измере­
ния производят в верхней части характеристики возбудителя 
при его напряжении 90— 115 в. Если ж е эти измерения вы­
полнены в нижней части характеристики при напряжении 
25— 30 в, то и с приборами класса 0,5 ошибки могут дости­
гать ±25-ч-30° С.

Рассмотренные примеры достаточно красноречиво по­
казывают, и это подтверждается также результатами спе­
циальных исследований, что основные электрические величи­
ны, по которым определяется мощность тепловоза, темпера­
тура нагрева обмоток полюсов генератора и другие харак­
теристики электрической передачи должны измеряться при­
борами с  классом точности не ниже 0,5. Причем напряжение 
и ток для определения сопротивления и температуры обмо­
ток полюсов нужно замерять в верхней части характеристик 
возбудителя главного генератора при значениях напряже­
ния, близких к максимальному.

Большинство действующих в локомотивных депо рео­
статных установок по-прежнему оборудованы приборами 
класса 1,5. Расчеты показывают, что затраты на оснащение 
их комплектами электроизмерительных приборов класса 0,5 
несравнимо меньше потерь, которые возникают в настоящее 
время от неправильной регулировки тепловозов, эксплуата­
ции их с высоким удельным расходом топлива, затрат на 
проведение внеплановых реостатных испытаний. Поэтому 
скорейшее оснащение всех реостатных установок комплек­
тами приборов класса 0,5 является важным мероприятием. 
Н еобходимую  помощь в этом деле долж но оказать Главное 
управление материально-технического обеспечения МПС.

Л . С. Назаров, 
старший научный сотрудник 

Уральского отделения ЦНИ И  МПС
г Свердловск

42

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Н А Ш А  БИБЛИОТЕЧКА (Выпуск № 16)

# р | р -  щ п
злеитричесиая и тепловозная ■ ■ ■ ■ ■ ■

УСТРАНЕНИЕ 
НЕИСПРАВНОСТЕЙ 
В ЭЛЕКТРИЧЕСКИХ ЦЕПЯХ 
ТЕПЛОВОЗА ЧМЭ2

УДК 625.282—843.6—83.066:621.316.174.004.67

Это малоформатная книжечка предназначена для 
машинистов, их помощников и ремонтников, экс­

плуатирующих маневровые тепловозы серии ЧМЭ2. 
Ее автор — машинист депо Люблино Н. И. П руса­

«Э лектрическая и тепловозная  тяга»  № 4, 1970 г.

ков —  работает на этих машинах с момента поступ­
ления их в депо.

В книжечке описаны методы определения и спо­
собы устранения основных неисправностей, возникав­
ших при работе. Обозначения аппаратов в тексте 
соответствуют принятым в исполнительной схеме 
электрооборудования, помещенной на тепловозе. Для  
удобства пользования материал систематизирован 
по четырем разделам: неисправности при запуске д и ­
зеля; в момент зарядки аккумуляторной батареи; в 
системе регулирования и при работе под нагрузкой.

К а к  с д е л а т ь  м а л о ф о р м а т н у ю  к н и ­
ж е ч к у ?  Н адо аккуратно вынуть из журнала стра­
ницы 43—46, разрезать их точно по указанными ли­
ниям и разместить странички в соответствии с их 
нумерацией в книжечке.

В данном номере помещено начало книжечки, 
окончание ее будет дано в июньском (шестом) но­
мере журнала.

Л и н и я  р а з р е з а -

трехплечего рычага механической части регулятора 
дизеля или обрыв тяги золотника (сам золотник 
остался в верхнем положении). Ремонт этих узлов 
производят в депо. Д ля следования в депо подачу 
топлива можно регулировать при помощи вала при­
вода реек топливных насосов за рукоятку ручного 
управления.

При нажатии кнопки ТЗТ «Стоп» дизель не оста­
навливается. Это бывает при нарушении контакта 
у кнопки ТЗТ м еж ду проводами 201 и 212, а также 
при отсутствии воздуха в резервуаре управления или 
порчи катушки электромагнитного вентиля 5 . Д и ­
зель останавливают вручную, нажимая рукоятку вала 
наполнения от себя. Затем контакт восстанавливают, 
а катушку заменяют.

Цепь зарядки аккумуляторной батареи

После пуска дизеля лампочка зарядки батареи 
(ж елтого цвета) не гаснет, а амперметр показы­

вает, что аккумуляторная батарея не заряжается. 
Сначала нужно проверить, включен ли контактор 
управления 5К  (см. рис. 1). Если разомкнут, то вы­

ключатель УКО «Управление» на пульте переводят  
в положение «Включено». Когда ж е и после этого 
контактор ЗМ зарядки батареи не включается, то 
проверяют, не выбит ли автоматический предохрани­
тель 2 0 У . В момент заспуска дизеля это бывает. 
Проверяют также контакт размыкающей блокиров­
ки 5 №  м еж ду проводами 150 и 152 (рис. 2 ).

На одном тепловозе в нашем депо однажды был 
такой случай. При производстве маневров машинист 
заметил, что стрелка амперметра показывает разряд­
ку аккумуляторной батареи. Лампочка зарядки ба ­
тареи не горела, следовательно, контактор ЗИ  был 
включен. А зарядки нет. Сначала машинист проверил 
натяжение ремней двухмашинного агрегата, зачистил 
подвижные и неподвижные контакты регулятора на­
пряжения ККИ, проверил сопротивления 25К и 26К, 
токоподводящие провода к ним, осмотрел щ еткодер­
жатели и состояние коллектора вспомогательного ге­
нератора. Все было в норме. Кстати, при любой из 
перечисленных неисправностей напряжение на за ж и ­
мах вспомогательного генератора N 0  понизится и 
контактор зарядки аккумуляторной батареи отклю­
чится. Проверил машинист и предохранитель 150Р 
на 60 а, он был исправный.

—5—
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Цепь запуска дизеля

Г"[еред запуском дизеля включают разъединитель 
* ^аккумуляторной батареи и все автоматические 
предохранители-выключатели. Главную рукоятку кон­
троллера переводят в нулевую позицию, а реверсив­
ную — в положение «Пуск дизеля». Затем нажимают  
кнопку Т 5 0  «Пуск». Но контактор маслопрокачива­
ющего насоса 5С  не включается и электродвигатель 
МСО привода маслопрокачивающего насоса не рабо­
тает (рис. 1). В этом случае нужно проверить, не вы­
бит ли автоматический предохранитель-выключатель 
20П , расположенный в высоковольтной камере (пер­
вый справа). Если здесь все в порядке, но при повтор­
ном нажатии на кнопку Т 5 0  контактор 5С все же 
не включается, то на реверсивном барабане контрол­
лера проверяют контакт кулачкового пальца ЛР21 
м еж ду проводами 201 и 208. При наличии люфта 
этот палец может быть не замкнут. Проверяют так. 
При нажатой кнопке «Пуск» подергивают в ту и 
другую  сторону рукоятку реверсивного барабана. 
Включение контактора маслопрокачивающего насоса 
свидетельствует о замыкании пальца ЛР21.

2П0

На тепловозах ЧМЭ2-082 и 102 в разное время 
были случаи, когда контактор 5С включался, а элек­
тродвигатель МСО привода маслопрокачивающего на­
соса не вращался. На первой машине зависли щетки 
в обоймах щеткодержателей электродвигателя, на 
второй — подвижная часть контактора ЗС цеплялась 
за дугогасительную камеру из-за неправильной ее 
постановки. В обоих случаях цепи на электродвига­
тель МСО не было. Н адо отметить, что электродви­
гатель может не работать и из-за плохого контакта 
м еж ду губками 5С или обрыва межкатушечных со­
единений. Такие неисправности устраняют. При обры­
ве межкатушечных соединений дизель запускают без 
предварительной прокачки масла. Для этого на клем­
мной рейке в высоковольтной камере соединяют пере­
мычкой провода 210 и 211 или замыкают блок-кон­
такты пускового контактора 0 2 .

В случае заклинивания маслопрокачивающего на­
соса МСО на тепловозе будет выбивать автомати­
ческий предохранитель 201 Л. Тогда токоподводящие 
провода от электродвигателя МСО отсоединяют и 
концы их изолируют, дизель запускают без предва­
рительной прокачки масла.

Тщательная проверка все ж е выявила причину 
неисправности — оказывается обломился вывод токо­
вой катушки контактора зарядки батареи в месте 
соединения его с токоподводящим проводом. Этот 
вывод представляет собой тонкую медную полоску, 
имеющую прямоугольный изгиб. От тряски корпуса 
высоковольтной камеры вывод в месте соединения 

~ е г о  с болтом или в месте изгиба обламывается. Сам 
обрыв совершенно не заметен. Конечно случай ред­
кий. Но машиниста смущало то, что контактор за- 

* рядки батареи оставался включенным. Почему? Вот
§  цепь питания катушки 514: плюсовой заж им вспомо­

гательного генератора N 0 , провод 150, сопротивле­
ние 22К, провод 152, катушка 3 .\! контактора заряд­
ки батареи, провод 101 и минус N 0 . Как видно по 
рис. 2, обрыв произошел у ж е после точки ответвления 
тока на катушку контактора зарядки батареи. П оэто­
му при перегорании плавкого предохранителя 150Р 
на 60 а, нарушении контактов в стойках предохра­
нителя и м еж ду губками контактора зарядки бата­
реи, при нарушении цепи от предохранителя до про­
вода 101 контактор окажется включенным, а за ­
рядки батареи не будет.

Рис. 2. Схема цепей зарядки аккумуляторной батареи и 
регулирования напряжения вспомогательного генератора

— 6—

44

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



Рис. 1. Схема электриче­
ских цепей запуска ди­
зеля тепловоза ЧМЭ2

Электродвигатель МСО 
работает, а пусковые кон­
такторы СП и 0 2  не 
включаются. Н ужно про­
верить по манометру дав­
ление масла в системе 
дизеля. При недостаточ­
ном давлении контакты 
реле ТБ остаются разомк­
нутыми и на катушки 
пусковых контакторов 
ток не поступает. Если 
давление масла 1,5 ат и 
более, то проверяют раз­
мыкающие блок-контак­
ты силовых контакторов 
5М 12 м еж ду проводами 
210 и 239 и 5М 34 м еж ду  
проводами 239 и 209 (у 
ЧМЭ2 до № 062 размы­
кающие блок-контакты 
м еж ду проводами 209 и 
210). Бывают также слу­

чаи плохого контакта у реле ТБ меж ду проводами 
210 и 211.

Все нарушенные контакты нужно восстановить, 
затем попытаться выяснить причину недостаточного 
давления масла и устранить ее. В противном слу­
чае запуск можно произвести, замкнув перемычкой 
провода 210 и 211.

Если при включенных пусковых контакторах 0 1  
и 0 2  коленчатый вал дизеля не разворачивается или 
вращается с малыми, недостаточными для запуска 
оборотами, то это первый признак недостаточной ем ­
кости аккумуляторной батареи. При этом лампочки' 
накаливания гаснут. Выход здесь только один — про­
извести запуск дизеля от постороннего источника то­
ка, лучше всего от батареи другого тепловоза. Для  
этого временными проводами сечением 150—200 мм2 
соединяют плюсовой заж им одной батареи, с плю­
сом другой и минусовые зажимы. Запуск производят 
обычным порядком. На пуск дизеля влияет также и 
состояние губок пусковых контакторов, которые всег­
да должны быть зачищены.

Коленчатый вал дизеля разворачивается, но при 
отпуске кнопки Т 5Б  дизель глохнет. Это возможно 
при попадании воздуха в топливную систему. Для

— 3—

Многие машинисты об этом не знают и в первый 
момент теряются. Когда вспомогательный генератор 
вырабатывает повышенное напряжение, то, следова­
тельно, либо затянута пружина регулятора напряже­
ния, либо большой зазор м еж ду подвижными и ле­
выми неподвижными контактами, подгар м еж ду ними 
или неплотное их прилегание. Нарушение цепи по­
движной и неподвижной катушек (обрыв вывода по­
движной катушки) также вызывает повышенное на­
пряжение на заж им ах вспомогательного генератора. 
Контакты зачищают по площади прилегания, а ре­
гулятор настраивают. Цепь на катушку восстанав­
ливают.

Система р е гул и р о в а н и я

О р и  переводе главной рукоятки контроллера из
* * нулевой на 1-ю и высшие позиции обороты вала 
дизеля не увеличиваются. П реж де всего проверяют 
включение топливных реле (реле управления) КС, 
КБ и КЕ. Если ни одно из них не включается, то 
проверяют исправность плавкого предохранителя 
100Р на 100 а (см. рис. 2 ), который может перего­
рать после запуска, а также наличие контакта у  ку­
лачкового пальца ^Р 2 4  на реверсивном барабане кон­
троллера (рис. 3)

Реле управления КС, КБ и КЕ могут не вклю­
чаться и из-за Бщбивания автоматического предохра­
нителя 20Ц , несрабатывания контактора управления 
ЗК или из-за нарушения контакта меж ду его губ­
ками. Но в этих случаях не будет зарядки аккуму­
ляторной батареи, о чем свидетельствует лампочка 
желтого цвета.

Много неприятностей имели машинисты нашего 
депо из-за обрыва вывода подвижной катушки КРА1 
и надлома пальца реле КЕ м еж ду проводами 68 и 69. 
При этом создается впечатление, что все исправно, 
но цепи на подвижную катушку КРА1 нет. Вывод 
катушки находится в изоляционной трубочке, один 
конец которой укреплен к корпусу подвижной ка­
тушки, а другой подводится к клемме 67 там ж е на 
щитке динамического реле КРА. Обрыв провода не­
заметен, но стоит потянуть изоляционную трубочку, 
как вывод свободно из нее выходит. Конечно делать 
это нужно с особой осторожностью, так как можно 
оборвать провод. Палец проверяют так: трогают его 
отверткой; если надломлен, то он обламывается. 
Обычно его заменяют свободным с реле КЕ и КБ  
или запасным.

Если обрыв вывода устранить не удается, то ди­
намическое реле заменяют. Чтобы не срывать рабо­
ту, машинисты нашего депо применяют такой метод.

- г —
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выпуска его нужно открыть краники на топливных 
фильтрах и прокачать топливо ручным насосом, пока 
не прекратится выход пузырьков воздуха через эти 
краники. Бывают также случаи заедания обратного 
клапана на всасывающем трубопроводе насоса, регу­
лирующего клапана на 2,5 атм на топливном кол­
лекторе или излом его пружины, обрыв тяги золот­
ника регулятора дизеля или выпадания упорной 
шайбы (золотник остался в нижнем положении), за ­
едание редукционного клапана или излом его пру­
жины. Клапаны разбирают и причины неисправности 
устраняют, а м еж ду изломанными витками пружины 
ставят шайбу.

Запуск дизеля будет происходить с трудом и в 
случае заедания реек топливных насосов или закли­
нивания плунжера хотя бы у одного топливного на­
соса. Обычно рейки этого насоса промазывают и пы­
таются расходить. Если не удается наладить его ра­
боту, то насос с неисправной рейкой или плунжер­
ной парой отключают. Если после пуска дизель ра­
ботает неустойчиво, то это также может свидетель­
ствовать о подсосе воздуха в топливную систему че­
рез неплотности в переходных соединениях трубо­
проводов (резиновых рукавов) или засорении топ­
ливных фильтров. В первом случае подтягивают

хомутики переходных соединений, во втором фильтры 
разбирают, промывают и продувают сжатым воз­
духом.

При запуске дизель идет «вразнос» и срабатывает 
регулятор предельного числа оборотов. Причин это­
го может быть несколько. Во-первых, тихоходный 
вал регулятора дизеля до пуска мог находиться за 
предельным контактом кулачкового пальца ЛИ 
уменьшения числа оборотов (палец остался разомкну­
тым). Чтобы возвратить вал в исходное положение, 
нужно кратковременно до  замыкания Л Н  соединить 
перемычкой провода 84 и 85 на клеммной рейке в вы­
соковольтной камере или развернуть якорь сервомо­
тора АШН вручную, вращая его^против часовой 
стрелки. Восстановив предельный’ регулятор числа 
оборотов, повторяют запуск дизеля.

Во-вторых, возможно заклинивание реек в поло­
жении максимальной подачи топлива. Н ужно попы­
таться расходить рейки описанным выше способом 
или отключить топливный насос. В-третьих, бывает 
ослабление и подгар подвижного угольного контакта 
динамического реле КРА, в результате чего не раз­
рывается цепь на якорь сервомотора МОК. Подвиж­
ный и неподвижный контакты зачищают, подвижный 
закрепляют. И наконец, случается излом валика

Рис. 3. Схема электрических цепей системы регулирования

Тонкую гибкую проволоку одним концом укрепляют 
к нижней части якоря динамического реле КРА, а 
другой выводят из высоковольтной камеры в кабину. 
Для увеличения оборотов натягивают проволоку, при­
жимая подвижные контакты динамического реле к 
левым неподвижным.

В описанных случаях и таких, как нарушение кон­
такта у  размыкающего пальца реле боксования КЗ 
м еж ду проводами 202 и 65, обрыв токоподводящих 
проводов к сопротивлениям ПК, 13К и 16К, мину­
сового провода к сопротивлению 15К или обрыв вит­
ков этих сопротивлений, реле управления КС, КБ 
и КЕ срабатывают нормально, а динамическое реле 
КРА не работает. Не будут также увеличиваться 
обороты при заедании подвижной части динамиче­
ского реле КРА или дефекте одной из его катушек.

Если обороты не увеличиваются на одной из по­
зиций, например на 4-й, а при переводе рукоятки 
контроллера в 5-ю позицию возрастают настолько, 
насколько нужно, то по таблице замыканий и схеме 
определяют цепь питания подвижной катушки реле 
КРА и устраняют неисправность.

—8—
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ТЕХНИЧЕСКАЯ 
ВИКТОРИНА

ДОРОГИЕ ЧИТАТЕЛИ!

Продолжаем нашу техническую  
викторину. Сегодня публикуют­
ся ответы на вопросы, содер­
жавшиеся в февральском но­
мере журнала. Кроме того, 
на стр. 40 задаются следующие 
четыре вопроса викторины.

««ХОРОШО ли  
А В Т О Т О Р

Раздел ведут кандидаты технических наук В. Г. Иноземцев, 
Е. В. Клыков, инженеры В. И. Крылов, Н. Н. Климов, А. К. Вто­
ров, Б. Н. Голомазов, Н. П. Коврижкин, машинисты-инструкторы 
Г. А. Чиликин, Н. П. Лучной, Е. В. Смирнов.________________________

ВЫ ЗНАЕТЕ 
М О З  А ? »

4 ВОПРОС. П очем у при служ ебном  торм ож ении не р а з ­
решается снижать давление в торм озной магистрали ниж е
3,8 ат в грузовых и 3,5 ат в пассажирских поездах!

Ответ. Д е й стви е  отечествен н ы х в о зд ухо р а сп р е д е л и те ­
лей, пр и м е н я е м ы х  на п а с с а ж и р с ко м  п о д в и ж н о м  составе, 
основано на со зд а н и и  р а зн о сти  давл ения на м а ги стр ал ьн ы й  
порш ень.

Если д авл ен и е  во зд уха  в т о р м о з н о й  м а ги стр ал и  (Рт . м.) 
меньше д авл ения в за п а сн о м  р е зе р в у а р е  (Рз. р.), то  п о р ­
шень и з о л о т н и к  устанавл иваю тся в п о л о ж е н и е  « т о р м о ж е ­
ние», пр и  к о т о р о м  запасны й  р е з е р в у а р  (ЗР ) со о б щ а е тся  с 
торм озны м  ц и л и н д р о м  (ТЦ ) и п р о и схо д и т  п е ретекан и е  
воздуха и з  ЗР в ТЦ.

О б ъ ем  ЗР п р и м е р н о  в 5 р а з  б о л ьш е  о б ъ ем а  ра бочей  
полости т о р м о з н о го  ц и л и н д р а  пр и  с р е д н е й  эксп л уа та ц и о н ­
ной величине ход а  п о р ш н я . К о гд а  Рз. р. станет п р и б л и зи ­
тельно на 0,1 ат м е н ь ш е  Рт. м., п о р ш е н ь  и зо л о тн и к  уста­
новятся в п о л о ж е н и е  « п е р е кр ы ш и » , пр и  к о т о р о м  ЗР ра ­
зобщ ен о т  ТЦ.

М а кси м а л ьн о е  д авл ение  в т о р м о з н о м  ц и л и н д р е  Р г. ц. 
получается в т о м  случае, ко гд а  в ТЦ  и ЗР устанавливается 
од инаковое  д авл ение , но  б о л ьш е е , че м  в ТМ .

В ы числим  д л я п р и м е р а  м а кси м а л ьн о е  д авление в 
т о р м о зн о м  ц и л и н д р е  вагона, о б о р у д о в а н н о го  в о з д у х о ­
распредел ител ем  п а с с а ж и р с ко го  типа. О б ъ е м  за п а сн о го  
резе рвуара  У 3. р . =  78 л, т о р м о зн о й  ц и л и н д р  им ее т  д иа м етр  
14 д ю й м о в , вы ход  е го  ш тока  равен 160 м м , о б ъ е м  т о р м о з ­
ного ц и л и н д р а  с у ч е т о м  об ъ е м а  в р е д н о го  простран ства  
(2,2 л) составит У Тц =  18,2 л. Д а вл е н и е  в запа сно м  р е з е р ­
вуаре Рзр п р и м е м  ра вн ы м  м а ги стр а л ь н о м у  (в ата). Вели­
чина а б с о л ю т н о го  давл ения в т о р м о з н о м  ц и л и н д р е  пр и  
вы равнивании  с д авл ен и ем  за п а сн о го  р е зе р в у а р а  б уд е т:

, Ртц =  (6 • 7 8 + 1  • 2 ,2 ): ( 7 8 + 18,2) =  4,9 ата.
Т а ким  о б р а з о м , д авл ение  в т о р м о з н о м  ци л и нд р е  б у ­

дет (в ати):
Рт .ц .= 4 ,9 — 1 = 3 ,9  ати.

С л ед ова тел ьно , м а ги стр ал ьн ы й  п о р ш е н ь  и зо л о тн и к 
останутся  в п о л о ж е н и и  « то р м о ж е н и е » , если давление  в ТМ  
б уд е т  с н и ж е н о  д о  3,8 ати, т. е. на 1,2 ат. Д а л ьн ей ш ее  п о ­
н и ж е н и е  давл ения в ТМ  увел и чен ия  давл ения в ТЦ не даст. 
О д н а ко  д л я б о л ьш е й  ув е р е н н о сти  в то м , что  все в о з д у х о ­
р а спре д е л ител и  в п о е зд е  сра ботал и  на т о р м о ж е н и е  и с о з ­
д а ю т  в ТЦ  м а кси м а л ь н о е  д авление, р е ко м е н д у е т с я  пр и

с л у ж е б н о м  т о р м о ж е н и и  к а к  в о д и н  пр и е м , так и ступе н ям и  
по н и ж а ть  д авление в ТМ  на н е с ко л ь ко  б о л ь ш у ю  вел ичину, 
че м  1,2 ати, н о  не н и ж е  3,5 ати.

О течествен ны е  во зд ухо р а сп р е д е л и те л и  гр у з о в о го  типа 
пр и  т о р м о ж е н и и  п р о и зв о д я т  напо л не н ие  ТЦ посл е  п е р е м е ­
щ ен и я  гл а вн о го  п о р ш н я . С ко р о с ть  д в и ж е н и я  гл а в н о го  
п о р ш н я  о п р е д е л я е т  в р е м я  напо л не н ия  ТЦ, а величина хода 
е го  от п о л о ж е н и я  «о тп уск»  —  вел и чин у  ко н е ч н о го  давл ения 
в ТЦ. На гр у ж е н о м  р е ж и м е  т о р м о ж е н и я  величина к о н е ч н о ­
го  д авления в ТЦ равна 3,8— 4,3 ати.

К  о сн о в н ы м  свой ствам  во зд ухо р а сп р е д е л и те л я  гр у з о ­
в о го  типа отн осятся  п р я м о д е й ств и е  и н е и сто щ и м о сть , т. е . 
с по со б н о сть  по пол н ять  у те ч ки  ТЦ  в п р о ц е ссе  т о р м о ж е н и я  
и из ТМ .

Д л я  т о го  что б ы  по пол н ять  у т е ч ки  ТЦ и установл ена  
величина о ста то ч н о го  д авления в ТМ  3,8 ати. П о это м у  р а з ­
р я д ка  ТМ  пр и  т о р м о ж е н и и  к а к  в о д и н  п р и е м , так и сту ­
п е ням и  н и ж е  3,8 ати уве л и ч е н и я  т о р м о з н о го  эф ф екта  не 
дает, а в о з м о ж н о с ть  по по л н е н и я  у т е ч е к  ТЦ, в о з д у х о р а с п р е ­
д ел ител ям и , в кл ю ч е н н ы м и  на гр у ж е н ы й  р е ж и м  т о р м о ж е ­
ния, ум е ньш а ет.

5 В О ПРО С. Каково назначение калиброванного отвер­
стия «Г» диам етром  0,9 м м  в кране  маш иниста усп. №  222!

Как будет работать кран при засорении этого от- 
верстия!

Ответ. К а л и б р о в а н н о е  о твер сти е  «Г» д и а м е т р о м  0,9 м м  
зам е дл яет  напо л не н ие  ур а в н и те л ьн о го  р е зе р в у а р а , что  в 
с в о ю  о ч е р е д ь  д ает в о з м о ж н о с ть  в ы д е р ж и в а ть  р у ч к у  кр а н а  

в I по л о ж е н и и  для м о щ н о го  питания т о р м о з н о й  м а ги ст ­
рали б е з  п е р е з а р я д ки  ур а в н и те л ь н о го  р е зе р в уа р а . П р и  
это м  м а ш и ни ст  м о ж е т  в ы д е р ж и в а ть  р у ч к у  кр а н а  в I п о л о ­
ж е н и и  не по  отсчету  вр е м ен и , а п о  п о ка за н и ю  м а н о м е тр а  
ур а в н и те л ьн о го  р е зе р в уа р а , п о ка  д авл ение  в н е м  не п о в ы ­
сится д о  устан овл ен н ой  вел и чины . П р и  о т п у с ке  т о р м о зо в  
п о е зд н ы м  п о л о ж е н и е м  кр а н  м аш иниста , б л а го д а р я  о т в е р ­
стию  д и а м е т р о м  0,9 м м , авто м а ти ч е ски  об е спе чи ва е т  и нтен ­
сивное  питание т о р м о з н о й  м а ги стр ал и  (за в ы ш е н н о е  д авл е ­
н ие ) д о  за р я д ки  у р а в н и те л ь н о го  р е зе р в у а р а  д авл ен и ем , на 
к о т о р о е  о т р е гул и р о в а н  р е д у кт о р .

П ри  за со р е н и и  отвер сти я  «Г» и I п о л о ж е н и и  р у ч ки  
кр а н а  ура вни тел ьн ы й  р е з е р в у а р  за р я ж а ть ся  не буд е т. П р и  
д о сти ж е н и и  в т о р м о зн о й  м а ги стр ал и  уста н о в л е н н о го  за р я д ­
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н о го  д авл ени я  и п е р е в о д е  р у ч ки  кран а  во II п о л о ж е н и е  
б уд е т  пр о и схо д и ть  п е р е з а р я д ка  т о р м о зн о й  м а ги стр ал и , 
п о то м у  что  питательны й  клапан  р е д у кт о р а  п р о д о л ж а е т  
оставаться о т кр ы т ы м  уси л и е м  е го  п р у ж и н ы  и, сл ед ова те ль­
но , д авл ен и е  в ка м е р е  над ур а вни те л ьн ы м  п о р ш н е м  буд е т 
ра вн о  д а в л е н и ю  гл авны х р е зе р в у а р о в .

В III п о л о ж е н и и  п р о и с х о д и т  б ы стр о е  вы равнивание  
д авл ен и й  в т о р м о з н о й  м а ги стр ал и  и в по л ости  над у р а в ­
н и те л ь н ы м  п о р ш н е м  м а л о го  о б ъ е м а  и питание т о р м о зн о й  
м а ги стр а л и  пр е кр а щ а е тся .

П р и  IV  п о л о ж е н и и  ра бота  кр а н а  зависит от  величины  
д авл ен и я  в по л ости  над  ур а вн и те л ьн ы м  п о р ш н е м  и е го  
пл о тн ости . П р и  п л о тн о м  ур а в н и те л ьн о м  п о р ш н е  в т о р м о з ­
ной  м а ги стр а л и  п о д д е р ж и в а е т с я  то  ж е  д авление, что  и над 
п о р ш н е м . Н о  д а ж е  пр и  н е зн а ч и те л ь н о м  п р о п у с ке  м а н ж е ты  
ур а в н и те л ь н о го  п о р ш н я  п р о и с х о д и т  вы равни вание  д авл е­
ний  в т о р м о з н о й  м а ги стр а л и  и по л ости  над  ура вни тел ьн ы м  
п о р ш н е м  и кр а н  м а ш и ни ста  не питает т о р м о з н у ю  м а ги ст ­
раль.

П р и  V  п о л о ж е н и и  р у ч к и  кр а н а  не п р о и схо д и т  с н и ж е ­
н ия д авл ен и я  в по л ости  над  ур а вни те л ьн ы м  п о р ш н е м  и 
п р о ц е с с  т о р м о ж е н и я  не о б еспе чи вае тся .

Л и ш ь  пр и  V I п о л о ж е н и и  н а д по р ш н е ва я  ка м е р а  с о о б ­
щ ается с а тм о с ф е р о й . Н о  и з -за  м а л о го  ее об ъ е м а  вы по л ­
нить ступ е н ч а то е  или с л у ж е б н о е  т о р м о ж е н и е  н е в о з м о ж н о . 
П р а кти ч е с ки  п о л уча ется  э кс тр е н н о е  то р м о ж е н и е .

П р и  за с о р е н и и  ка л и б р о в а н н о го  о твер сти я  д и а м е тр о м  
0,9 м м  н е о б х о д и м о  остан ови ть  п о е з д  и зам е ни ть  н еи спра в ­
ны й кр а н  м а ш и ни ста .

6 В О П Р О С . П о чем у величина торм озной силы снижа- 
ется при заклинивании колесных пар!

Ответ. Я вление, ко гд а  кол есн ая  пара п р е кр а щ а е т  вра­
щ е н и е  п р и  п р о д о л ж а ю щ е м с я  д в и ж е н и и  по езд а , назы вается 
за кл и н и в а н и е м . Вначале, всл ед ствие  п о сте п е н н о го  по в ы ш е ­
ния д авл ени я  во зд уха  в т о р м о з н о м  ц и л и н д р е  увел ичивает­
ся наж ати е  к о л о д к и  на ко л е с о  —  растет и т о р м о зн а я  сила. 
С ко р о с ть  д в и ж е н и я  начинает сн иж а ться . И хотя давление 
в т о р м о з н о м  ц и л и н д р е  остается п о сто ян н ы м , то р м о зн а я  
сила по вы ш а ется  тепе рь  у ж е  за счет то го , что , ка к  нам  и з ­
вестно , по  м е р е  сн и ж е н и я  с ко р о с ти  растет ко э ф ф и ц и е н т  

т р е н и я  фк . Э то  и увел и чива ет  т о р м о з н у ю  силу: Вт =
=  Кф к (т).

Если сила тр е н и я  м е ж д у  ко л е са м и  и ко л о д ко й  пр е вы ­
с и т  си лу  сце пл ен и я  кол еса  с р е л ь со м , то  начнется п р о ­
ска л ь зы ва н и е  ко л е са  по  р е л ь су  и наступает ю з . Т еперь 
у ж е  м е ж д у  ко л е с о м  и р е л ь со м  д ей ствуе т  не ко э ф ф и ц и е н т  
сц е п л е н и я , а ко э ф ф и ц и е н т  трен и я , ко т о р ы й  во м н о го  ра з  
м е н ь ш е  п е р в о го . Э то и является п р и ч и н о й  т о го , что т о р ­
м о зн а я  сила ум е ньш а ется .

Если ко л е со  п о ш л о  ю з о м  пр и  отпр авл ен ии  по езд а , то  
в е р о я тн о сть  е го  вра щ ен ия  с уве л и ч е н и е м  с ко р о с ти  буд е т 
ум е ньш а ться , та к  ка к  ко э ф ф и ц и е н т  трения  м е ж д у  ко л е с о м  
и к о л о д к о й  остается м а кси м а л ьн ы м  (ведь ко л е с о  о тн о си ­
т е л ь н о  ко л о д ки  н е п о д в и ж н о ), а ко э ф ф и ц и е н т  трен и я  с ко л ь ­
ж е н и я  м е ж д у  ко л е с о м  и р е л ь со м  с в о зр а ста н и е м  с ко р о сти  
все ум е ньш а ется .

■ь.

7 ВО ПРО С. П очем у в порш невой втулке воздухорас­
пределителя уел. №  292 имею тся три отверстия диаметром 
по 1,25 м м , а в торце порш ня —  одно отверстие диамет- 
р о м  2 м м ! Каково назначение этих отверстий!

Ответ. П ри о тп у с ке  и за р я д ке  т о р м о зо в  давление воз­
духа  в т о р м о зн о й  м а ги стр ал и  го л о вн о й  части поезда по­
вы ш ается б ы стр о  и м а ги стр ал ьн ы й  по р ш е н ь  воздухораспре­
делителя садится на то р е ц  зо л о тн и ко в о й  втулки, 
пр е о д о л е ва я  усилие  б уф е ра . В этом  случае  поступление 
во зд уха  в запа сно й  р е зе р в у а р  зам е дл яется , так как он 
п р о т е к а е т -т о л ь ко  ч е р е з  о д н о  о тве р сти е  в то р ц е  поршня. 
В хвостово й  части по езда , гд е  д авл ение  в магистрали  воз­
растает м е д л е н н о , м а ги стр ал ьн ы й  по р ш е н ь  перемещается 
д о  у п о р а  в б уф е р , не  сж и м а я  е го  п р у ж и н ы , и притирочный 
п о я с о к  не д о хо д и т  д о  то р ц а  втулки , п о это м у  воздух 
б уд е т  п р о хо д и ть  в запасны й  р е зе р в у а р  т о л ь ко  через три 
отверстия  в по р ш н е в о й  втулке . Так ка к  об щ ая площадь 
сечени я  трех отвер сти й  б о л ьш е  пл ощ ад и  сечения одного 
отверстия  в зо л о тн и ко в о й  втулке , то  запасны е резервуары 
хвостовой  части по езд а  д о л ж н ы  за р я ж а ть ся  бы стрее, чем 
в гол овн ы х вагонах.

Таким  о б р а з о м , р а зл и чн ы е  вел ичины  п р о хо д н ы х  сече­
ний кал и б ро ван н ы х  отвер сти й  п о зв о л я ю т  вы равнивать по 
п о е з д у  в р е м я  за р я д ки  запасны х р е зе р в у а р о в , обеспечить 
бо л ее  н а д е ж н ы й  о т п у с к  т о р м о зо в  в хвосте  по езда , дольше 
вы д е р ж и ва ть  р у ч к у  кр а н а  м аш иниста  в I по л о ж е н и и  без­
опасности  п е р е з а р я д ки  запасны х р е зе р в у а р о в .

Поступивш ие в редакцию  отклики даю т основание по­
лагать, что викторина вызвала у вас живой интерес.

М ногие каш и читатели принимаю т активное участие в 
составлении ответов на поставленные вопросы. Но судя по 
количеству полученных писем-ответов, м о ж н о  предполо­
жить, что пока ещ е  не все участвую щ ие в викторине от­
правляют в редакцию  свои письменные ответы. Возможно 
это вызвано недостатком врем ени, а м о ж ет  ещ е  и некото­
рой стеснительностью. Мы просим вас, при всей вашей 
занятости, находить все ж е  время для писем в редакцию. 
Н е надо стесняться, если они будут написаны недостаточ­
но литературны м язы ком. Нам дороги любые ваши ответы.

На вопросы, опубликованные в январском номере 
ж урнала, первыми наиболее полные и правильные ответы 
прислали: А . С. Кияткин (г. Сызрань), Н. К . Двойников
(г. Кривой Рог), А . И. Ш увиков (г. М осква), И. А . Белоусов 
(г. Бузулук), К. Е. Климентьев (ст. Гозня].

Х орош ие ответы подготовили: А . В. Лесников (г. Ша- 
рья), А . И. Ю д очкин  (г. Тула), М . Д . Зинченко (г. Уссу­
рийск), А . Б. Коноплин (г. Облучье), Г. М . Волков (г. Улан- 
Удэ), Н. В. Ш иш кин (г. Новоалтайск), В. 3 . Кальмуцкий  
(г. Кам енец-П одольск), С. А . Беденко (г. Челябинск].

Ж д ем  ваших писем, друзья!
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С А М Ы Й  

М О Щ Н Ы Й  

ЭЛЕКТРОВОЗ 

В М И Р Е

Сою за эксплуатируется самый мощ ны й в м и ре  локом отив. Это —  
восьмиосный электровоз ВЛ80К п ерем ен ного  тока, н апр яж ен ием  
25 кв пром ы ш ленной частоты, производства Н ово чер касского  эл ек­
тровозостроительного завода.
Основные технические данные: мощ ность часового р е ж и м а  на ва­
лах тяговых двигателей —  6520 квт, сила тяги часового р е ж и м а —  
45100 кг, скорость часового реж им а —  51,6 км /ч , конструктивная ско ­
рость —  110 км /ч .
Н а электровозах серии ВЛ80К применены  соврем енны е полупровод­
никовые выпрямительные установки с лавинными вентилями, тяго­
вые двигатели имею т ком пенсационную  о б м отку , вспомогательные  
машины —  бесколлекторны е, кор откозам кнуты е. Х арактерны е осо­
бенности конструкции механической части: двухступенчатое рессо р­
ное подвешивание, бесчелю стной буксовый узел , усилия тяги п ер е ­
даются через рам у кузова.
М ощ ность, скорость, экономичность и высокая надежность в экс­
плуатации создали этому электровозу заслуж енную  д обр ую  славу.
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