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ГАЗЕТА ОТКРЫТОГО АКЦИОНЕРНОГО ОБЩЕСТВА «МОСКОВСКИЙ МЕТРОСТРОЙ»

ПЕРВОМАЙСКАЯ АКЦИЯ

1 Мая  Московская федерация профсо�
юзов проведет в центре столицы, на
Тверской улице, шествие  под  девизом
«За достойные рабочие места и зара�
ботную плату». В  акции примут участие
100 метростроевцев.

КОНФЕРЕНЦИЯ ТРУДОВОГО
КОЛЛЕКТИВА

14 апреля состоялась конференция
трудового коллектива, на которой
подведены  итоги выполнения Коллек�
тивного договора ОАО «Мосметрост�
рой» и хозяйственных обществ за
2008–2010 годы. С докладами высту�
пили заместитель генерального ди�
ректора  ОАО «Мосметрострой» Н.В.
Тихонов и председатель Теркома
профсоюза работников Мосметрост�
роя А.Н. Родионов.  «О состоянии фи�
нансово�хозяйственной деятельнос�
ти ОАО «Мосметрострой» и  планах  по
строительству метрополитена и дру�
гих объектов в 2011 году» — тема док�
лада генерального директора Е.И. Ка�
шина.

В постановлении отмечено, что  при�
нятые Коллективным договором обяза�
тельства в основном  выполняются. На
конференции был принят единый Кол�
лективный договор организаций Мос�
ковского метростроя на 2011– 2013
годы с учетом замечаний, предложе�
ний и дополнений.

Материалы конференции будут
опубликованы в следующем номере.

ПО ЧАРКЕ ФРОНТОВОЙ

«Никто не забыт, ничто не забыто» —
под таким девизом ежегодно в органи�
зациях Московского метростроя про�
ходят вечера�встречи, посвященные 9
Мая. Не исключение и этот апрель,
когда накануне праздника Победы  за
накрытым  столом в своих коллекти�
вах собираются ветераны, чтобы
вспомнить былое и себя, молодых и за�
дорных в том далеком, боевом про�
шлом.

«Вспомню я пехоту, и родную роту,
и тебя за то, что ты дал мне закурить»…
Какой праздник без военных песен,
фронтовой чарки за Победу и, конеч�
но же, за память  о погибших!

Общеметростроевский вечер вете�
ранов�фронтовиков и участников тру�
дового фронта прошел 26 апреля во
Дворце культуры Метростроя.

СОБИРАЙТЕСЬ
В БАЛАБАНОВО!

2 июня «Юный метростроевец» вновь
с гостеприимством и радушием  рас�
пахнет свои двери для  московских
школьников. Первая смена, как и все
последующие,  продлится 21 день.
Уже составлена интересная и насы�
щенная программа отдыха, в которой
задействованы все сферы летней
жизни: тут и спорт, и закаливание, и
культурно�массовые мероприятия, и
экскурсии.

Вторая смена  начнется 24 июня и
завершится  14 июля.  Третья будет
проходить с 19 июля по 8 августа,  чет�
вертая – с 10 по 30 августа.

Стоимость путевки  – 22625 рублей.
Заказать путевки можно по телефо�
нам: 8�8432�22�550; 8�906�641�38�04.

«Вставай, страна огромная,
Вставай на смертный бой…»

И страна встала. Причем, оружие в руки
взяли не только мужчины, но и женщины.

«У войны не женское лицо»… Не жен%
ское! Только сколько их, девчонок из
поколения сороковых надели военную
форму и, преодолевая все трудности,
отчаянно сражались на фронтах Вели%
кой Отечественной! Санинструкторы и
медики эвакогоспиталей, дорожные
регулировщицы и связистки, зенитчицы
и  летчицы…

Линейной телефонисткой стала в
сорок первом Любовь Владимировна
Петрова.  Вот уж кому сама жизнь дава%
ла шанс остаться в Москве и продолжать
строить метро.  А она — нет… В пер%
вые дни войны бригадир комсомольс%
ко%молодежной бригады чеканщиц
шахты № 5–6, будучи еще и спортсмен%
кой%мотоциклисткой, стала развозить
на своем «коне» повестки и срочные со%
общения по городу и области. А осенью

Н О В О С Т И С Днём Победы!
Дорогие ветераны Московско%
го метростроя, фронтовики  и
труженики тыла! 9 Мая мы от%
метим 66%ю годовщину  Вели%
кой Победы. От всей души по%
здравляем вас и ваши семьи с
приближающимся светлым
праздником!

Ваша молодость, опален%
ная войной, прошла в боях и
героическом труде на строи%
тельстве московского метро.
Вы достойно выдержали су%
ровые испытания и подари%

ли нам мир в победном мае
сорок пятого года. Низкий по%
клон за ваш подвиг, стой%
кость и мужество!

Будьте здоровы и счастли%
вы, наши дорогие ветераны,
живите долго! Оптимизма и
радости вам и вашим близ%
ким.

9 Мая мы с благодарностью
вспомним всех, кто сражал%
ся за Родину, кто трудился в
тылу. Вспомним павших в
боях и ушедших уже после

войны, оставив для нас вос%
становленные из руин горо%
да, села, проложенные но%
вые линии метро. С праздни%
ком вас, уважаемые метро%
строевцы!

Евгений КАШИН,
генеральный директор

ОАО «Мосметрострой»,

Александр РОДИОНОВ,
председатель Теркома
профсоюза работников

Мосметростроя.

Они сражались за  Родину

же придет на помощь. Окончание девя%
того класса у  Ани Мареевой совпало с
началом войны. Москвичка с Мещанс%
кой улицы тут же организовала пожар%
ную команду и тушила зажигательные
бомбы, дважды чуть не погибнув. И даже
в октябре, когда из города эвакуирова%
лось большая часть населения, она не
стала собирать чемодан, а  пошла на
курсы радистов, окончив которые, полу%
чила назначение в 282%ю истребитель%
ную авиадивизию радистом. О боях за
Сталинград и  на Курской дуге, об осво%
бождении Белоруссии она знает не по%
наслышке, тому свидетельство — ме%
даль «За боевые заслуги». А День Побе%
ды оказался для нее дважды празднич%
ным. 9 Мая сержант Мареева   стала суп%
ругой капитана Семена Никитовича
Величко, кавалера ордена Красной
Звезды. Это свое решение воины%побе%
дители скрепили подписями на стене
рейхстага.

Первое боевое крещение Герой Со%
циалистического Труда Павел Андрее%
вич Новожилов получил под Наро%Фо%
минском, когда  вместе со своими зем%
ляками%сибиряками сражался за столи%
цу нашей Родины Москву. Разведчик%
артиллерист, он надел шинель в восем%

надцать. А войну окончил в 22 года в Гер%
мании, его полк штурмовал Берлин.
Боевой, отчаянный, он встретил Побе%
ду, будучи кавалером ордена Красной
Звезды, полученного  за Курскую дугу.
Но еще раньше отважного сибиряка ко%
мандование части отметило самыми до%
рогими солдатскими медалями — «За
боевые заслуги» и «За отвагу».

Выпускной вечер в школе пришелся
на июнь сорок первого… И сразу же со
школьной парты, записавшись в добро%
вольцы, Григорию Иосифовичу Гликину
пришлось шагнуть в окопы. Воевал как
пехотинец, потом был минометчиком.
За Сталинград сражался артиллерис%
том. Весть о Победе встретил в Пиллау,
будучи командиром  противотанковой
батареи. О том, как неистово воевал,
приближая Победу, больше, чем любые
слова, говорят награды: два ордена Ве%
ликой Отечественной войны I степени,

правляли в десантники. И он им стал.
Сражался с неприятелем на полуостро%
ве Рыбачий. Первым бросался в ледяную
воду при высадке из катера на скалис%
тый берег, а потому и не обошли его сто%
роной три тяжелейших ранения.  Побе%
ду бесстрашный морской десантник
встретил в госпитале. Будучи инвали%
дом, после войны Сергей Кузьмич про%

Г.И. Гликин.
Л.В. Петрова.

А.А. Величко.

медали «За отвагу», «За боевые заслу%
ги», «За взятие Кенигсберга».

Ивана Петровича Водолазкина вой%
на застала в Белоруссии. Солдат сроч%
ной службы, десантник, свой первый
бой он, можно сказать, принял в самые
первые часы. Окружение под Гомелем,
Полесские болота, через которые при%
шлось пробиваться к своим — тогда он
вывел больше двадцати человек. И тя%
желое ранение...  После госпиталя по%
пал уже в полковую разведку. Свой рат%
ный путь Иван Петрович завершил на
Эльбе, после очередной вражеской
пули его  вновь ждал госпиталь. А затем
– мирная жизнь и родной Метрострой,
который отметил его орденом Трудово%
го Красного Знамени и медалью «За
трудовую доблесть».

Чтобы уйти на фронт, Сергей Кузьмич
Илюхин обивал пороги до тех пор, пока
не добавил себе возраста. Высокий,
крепкий, бравый — таких обычно на%

шел путь от рабочего до директора Чер%
кизовского завода. Его ратный труд от%
мечен медалями «За оборону Советско%
го Заполярья», «За победу над Герма%
нией», а мирный — орденами Трудово%
го Красного Знамени и «Знак Почета».

Угра — название этой реки навсегда
в памяти Алексея Павловича Шутова.
Первое боевое задание  и первые поте%
ри во взводе, которым он командовал,
постоянно возвращают в прошлое. Как

добровольно, в составе 3%й Коммунис%
тической дивизии, 664%го стрелкового
полка, который формировался в театре
Ленинского комсомола,  отправилась
на фронт. Непогода с грязью и слякотью.
Тяжелейшая катушка с проводом. Свин%
цовый град пуль. И она — по%пластунс%
ки «штурмующая» метр за метром от%
крытое пространство, чтобы ликвиди%
ровать обрыв и восстановить связь… А
бывало, и ходила в атаку, как, например,
у деревни Сидорово. Но если бы не тя%
желое ранение под Вышним Волочком
и не приговор врачей — комиссовать,
Люба Петрова с ее боевым характером
никогда бы не рассталась с полком и
друзьями%однополчанами, с которыми
делила последнюю краюху хлеба в  бо%
лотах Ленинградской области.

Анна Архиповна Величко и сегодня
такая же заводная, задорная и веселая
хохотушка. А главное: только позови, тут

П.А. Новожилов.

И.П. Вололазкин.

С.К. Илюхин.

и бой на реке Проня в Белоруссии, ког%
да его взвод встал на пути целой вере%
ницы танков и одержал в этом неравном
бою полную победу. Тогда тяжело ра%
ненного командира взвода отправили в
госпиталь в Москву. Здесь и встретил
кавалер ордена Красной Звезды Вели%
кую Победу, вклад в которую внесли так%
же и его четыре брата.

Мы рассказали только о нескольких
метростроевцах%фронтовиках. К счас%
тью, их в нашем коллективе намного
больше. Добра и счастья вам, уважае%
мые  ветераны — защитники Отечества!

Нина СОЛОВЬЕВА.

А.П. Шутов.
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В последнее время  Анатолий Ни%
колаевич Ададуров все больше в
командировках, в Москве его прак%
тически не увидишь. Разве что в
праздники, как, например, в его не%
давний юбилей. Приехал, чтобы
отметить  день рождения в кругу
родных, друзей и коллег. Звонок из
редакции застал его буквально с
чемоданом в руках:

–Завтра улетаю. Но в любимую ре%
дакцию, конечно же, заскочу.

После приезда из Турции, где мет%
ростроевцы Москвы вели проходку
тоннеля под Босфором, Анатолий Ни%
колаевич был направлен на новую
стройку — главным инженером  Мет%
ростроя в Челябинске. Восхищен и
природой Южного Урала, о чем расска%
зывают фотографии, сделанные в ок%
рестностях озер Тургояк и Кисегач, и
самим городом%миллионником:

–Молодые руководители города и
области горят желанием видеть Челя�
бинск  современным. И он действи�
тельно на глазах хорошеет. Но какой
современный город без метро? К 2018
году  должно быть завершено строи�
тельство первой  очереди. А это — че�
тыре станции, перегонные тоннели и
депо. К сожалению, финансирования
пока недостаточно. Но это не мешает
мне готовить моих молодых коллег к
будущей большой и серьезной рабо�
те. Уверен, что челябинские метрост�
роевцы  успешно справятся с постав�
ленной перед ними благородной за�
дачей. Народ здесь толковый и заин�
тересованный.

К тому же, Анатолий Николаевич на%
верняка уже посеял  в новом коллекти%
ве  зерно любви к метростроевскому
делу, которому сам он отдал более по%
лувека.

–Разве забудешь начало? Мне 17
лет. И солнце светит ярче. И жизнь
кажется бесконечной.  И никаких труд�
ностей, а лишь одно желание — быст�
рее спуститься в шахту и взять в руки
отбойный молоток. Правда, ни� кто
меня, несовершеннолетнего,  вниз не
пустил, а отправили на «Ленинские
горы» маркшейдерским рабочим. С
большой теплотой вспоминаю своих
первых руководителей и, прежде все�
го, начальника ТО–6  (тогда СМУ–1)
Ивана Алексеевича Яцкова, Алексан�
дра Петровича Егорова, Владимира
Степановича Сорокина. Как жаль, что
не могу уже сказать им все те слова
благодарности, которые они заслу�
жили.

«Перечитывая» свою жизнь, Анато%
лий Николаевич делает главный ак%
цент на людях, которые  все эти годы,
независимо от обстоятельств, были и
остаются рядом. Они разные по возра%
сту, характеру, жизненным принци%
пам, но всех их связывает одно — дело,
которому служат. В нашем с ним раз%
говоре он назовет немало имен. Но,
прежде всего, началом начал,  как по%
ется в песне, стал родительский дом.
Старшие Ададуровы, Николай Никола%
евич и  Анна Алексеевна, первопро%
ходцы метро. И это они ненавязчиво
подвели сына к выбору его професси%
ональной дороги.  На станциях «Вар%
шавская» и «Колхозная» выпускник
МИИТа Анатолий Ададуров трудился
сменным инженером.

–На перегоне «Беговая»–«Хорошев�
ская» (ныне «Полежаевская») — на�
чальником участка. Здесь я горел, то�
нул, а после близкого знакомства с
прокуратурой в связи с двумя несчас�
тными случаями, всерьез задумался
переменить свою судьбу. Если бы не
Василий Дементьевич Полежаев,
если бы не его поддержка и вера  в
меня… И вот я снова на смене и снова
вижу радостные лица своих коллег
Геннадия Фомичева, Бориса Андрю�

Анатолий АДАДУРОВ:
«Моя мелодия простая —
в ней метростроевский канон…»

шина,  Александра Копперойнена,
Феликса Ачильдиева, Степана Жоки�
на… Да разве смог бы я расстаться со
всеми, кто дорог, и с тем, что дорого!
Никогда!

Жизнь измерялась не количеством
дней и лет. И даже не количеством по%
строенных объектов. Его копилка куда
более значительна по своей ценнос%
ти. Круг общения и новых интересных
знакомств — вот что составляло глав%
ное богатство.

–Мне довелось участвовать в реа�
лизации проекта института «Метро�
гипротранс», авторами которого
были Алексей Абросов, Евстафий
Василенко, Гавриил Сазонов. Идеи
этих талантливых проектировщиков
навсегда избавили строителей от
губительной для здоровья работы в
кессоне. На перегоне «ВДНХ»–«Бо�
танический сад» было внедрено кон�
турное замораживание. Успешному
завершению такой важной работы
способствовал колоссальный подго�
товительный период, где проявили
себя молодые инженеры Георгий
Макаревич и Аршавир Манвелян, бо�
лее опытные — Александр Лапин,
Владимир Бычков, Антон Глазунов.

Каждый новый поворот судьбы ок%
рашен своими красками воспомина%
ний, новыми  лицами и  именами…

–Коллектив СМУ–12, куда я пришел
главным инженером, возглавлял
Алексей Хондожко, светлая ему па�
мять! Самой высокой оценки заслужи�
вает труд этого умного, талантливого
руководителя, который взял на себя
смелость сделать из организации,
специализирующейся на сооруже�
нии гражданских объектов, коллек�
тив�универсал. СМУ–12 практически
без помощи со стороны, опираясь ис�
ключительно на опыт своих инжене�
ров, освоило новое дело — строитель�
ство тоннелей и возведение станций
метро. И доказательством  тому —
первая станция «Красногвардейс�
кая», где начальником участка был Ва�
лерий Харин, а механиком Антон Гла�
зунов. С большой благодарностью
вспоминаю Валентину Бизяеву, Еле�
ну Спрыгину,  Александру Лискину,
Елену Уханову, Людмилу Сорокину,
Татьяну Милюкову, Василия Леонова,
Сергея Демина, Ярослава Бакумова,
Виктора Ховрачева,  Анатолия Наза�
рова, Михаила Харитончука и многих
других.

Девять лет в СМУ–12 многое дали.
Жизнь проверяла на прочность. Были
и падения, однако, вставал, чтобы
стать  мудрее. «Вы мой самый люби�
мый начальник», – слышу всегда от На�
дежды Тивановой при встрече. И это
для меня самая большая награда за
годы, связанные с коллективом СМУ–
12, который я некоторое время воз�

главлял. Спасибо, Надя, за такую
оценку!

СМУ–6 для Анатолия Николаевича
— пристань длиною в 23 года. У кол%
лектива, в создании которого участво%
вали Юрий Анатольевич Кошелев, На%
риман Александрович Простов, Алек%
сей Алексеевич Лыхо, Михаил Никола%
евич Корчагин, богатая история. И
люди… Каждый из которых — личность.

–Мне было нелегко пройти в полу�
закрытые двери. Помог эксглавный
инженер Анатолий Бельский, за что я
ему очень благодарен. И теперь я в ко�
манде, в которой наряду с директором
Игорем Колдуновым, такие грамотные
специалисты, как Юрий Левченко,
Сергей Грибанов, Виктор Иванов,
Владимир Самсонов,  Виктор Заяц,
Михаил Табукашвили… Их глубокие
знания позволили коллективу успеш�
но решать задачи  как на метростро�
евском уровне, так и на городском.
Первая транспортная развязка «Ярос�
лавка» раскрыла талант молодых на�
чальников участков Николая Панова,
Олега Литовченко и их помощников —
механика Анатолия Попкова и Викто�
ра  Белькова.

На Ярославском шоссе мы труди�
лись рука об руку с коллективом СМУ–
14, с участком Игоря Тараненко (сей�
час он  директор СМУ–9). Вот что осо�
бенно запомнилось: яркий пример на�
стоящего содружества, когда каждый
по первому зову, порой в ущерб себе,
устремлялся на помощь другому. Со�
вместный труд был высоко оценен за�

казчиком, что позволило в дальней�
шем  Метрострою быть основным на
подобных стройках.

Ярославскую развязку мы куриро�
вали с Евгением Чумаковым, в ту пору
главным инженером СМУ–14. Помога�
ли главному командиру стройки Сер�
гею Зайцеву успешно решать постав�
ленные перед нашими коллективами
производственные задачи. Сегодня
Евгений Чумаков и Сергей Зайцев ру�
ководят всеми производственными
процессами Московского метрост�
роя, объединяя труд строителей, про�
ектировщиков и заказчиков метропо�
литена. Большое им спасибо!

А копилку славных дел СМУ–6 в на�
стоящее время существенно попол�
нил участок Владимира Купряшкина.
И будет неверно, если не  скажу о та�
ких службах, как женский коллектив
душкомбината, которым руководит
Надежда Пахомова, или наша медици�
на во главе со Светланой Волобуевой.
А мои верные соратницы  в управле�
нии — Ольга Мамчак, Ирина Полуни�
на, Лариса Овсянникова, Ольга Ива�
нова, Ольга Никифорова! Люди свет�
лые, чистые, простые, с полной само�
отдачей и готовностью поддержать.

Одно дело быть  профессионалом,
другое — дипломатом. Но и на этом
«поприще» Анатолий Николаевич
преуспел, о чем  говорит тот факт, что
в  ходе строительства тоннелей в Кры%
латском, чтобы успокоить взволно%
ванную общественность, проявляв%
шую негативное отношение к строй%
ке, именно его, по просьбе директора
СМУ–1 Александра Иванова, попроси%
ли возглавить Информационный
центр. И он успешно справился с воз%
ложенной на него задачей при под%
держке главного инженера СМУ–1
Александра Чуднецова. Это, кстати,
подтверждает и недавнее поздрави%
тельное письмо одной из жительниц,
Лили Робертовны Рытовой, которая не
могла не  пожелать юбиляру всего са%
мого доброго и не рассказать о том,
что было: «Анатолий Николаевич по%
явился внезапно в тот момент, когда
противостояние между строителями и
жильцами ближайших домов зашка%
ливало. Ох, и досталось ему от нас,
ведь весь негатив он замкнул на себе,
стараясь свести к минимуму наши
претензии. Потратил немало време%
ни, включая и наши совместные с ним
ночные походы по стройке. И вот в
какой%то период мы неожиданно по%
няли, что научились слушать и главное
— слышать друг друга. До него никому
другому ничего  подобного сделать не
удавалось».

Турция — еще одна страница его
недавней жизни, подарившая новые
открытия и знакомства.

–Да, участие в проекте по сооруже�
нию в Стамбуле, под проливом Бос�
фор, трехкилометрового тоннеля на
глубине 140 метров, большой пода�
рок, полученный мною от  руководите�
лей Метростроя Геннадия Яковлеви�
ча Штерна, Евгения Иосифовича Ка�
шина, Бориса Ивановича Яцкова и Ле�
онида Александровича Астрина. До
моего назначения большую работу
уже выполнили в Турции наши инже�
неры Александр Кофман и Андрей

Павленко, а потом уже со мной про�
должили начатое дело замечатель�
ные люди и великолепные специали�
сты Константин Цаллагов, Владимир
Чертов, Тамаз Асанидзе, а также мо�
лодые инженеры Сергей Сомьянов и
Алексей Янгаев. С такими людьми го�
тов работать всегда и везде.

Анатолий Николаевич утверждает,
что за всю свою жизнь не накопил ни
врагов, ни завистников, только друзей.
Причем, они у него в каждом метрост%
роевском коллективе.

–И все — безгранично преданные
метростроевскому делу люди. Боль�
шим уважением пользуется у строите�
лей Арон Петрович Рознатовский из
СМУ–4. Видеть надо, как он работает
в предпусковой период! Этот человек
успевает соединить в срок то, что, ка�
залось бы, соединить уже невозмож�
но. И порой, получая на совещаниях
упреки, он никогда не позволит себе
перевести стрелки на строителей,
главных виновников. А самое суровое
наказание для нас — его молчаливый
укор.

Почти четыре десятилетия сотруд�
ничаем  с директором УСР Александ�
ром Ивановичем Мышенковым. Наши
коллективы трудились рука об руку и
на станциях, и на домах, и в общежи�
тиях, и в совхозе «Красный балтиец».
Полная взаимовыручка и доброжела�
тельность. Вот из этого и складывает�
ся успех общего дела.

Куда бы я ни пришел, всюду встре�
чаю радушие. Яков Бакалейник, Вя�
чеслав Носаев, Игорь Меламед — в
ММТК меня понимают с полуслова. Не
надо требовать, чего�то доказывать.
Стоит лишь произнести волшебное
слово «пожалуйста».

Уже тридцать пять лет не прерыва�
ется дружеская связь с директором
завода «Метромаш» Александром Жу�
ковым. И еще более крепкие узы, в
полвека, с Юрием Святухиным. В са�
мые трудные времена — он моя опора.

Если Анатолию Николаевичу дать
возможность назвать всех, кто ему
близок и дорог, четырех полос газеты
точно не хватит. Приходится останав%
ливать. Но тем не менее…

–Не могу не упомянуть о Сергее Уха�
нове, с которым нас занесло аж до
Триполи, где мы разметили  будущую
трассу метро. Не могу не поблагода�
рить заместителя главного врача
Медсанчасти № 2 Ирину Петрову — не
отпустит, пока не убедится, что со
здоровьем все нормально. Вот такими
людьми наполнена моя копилка. Вот
такое оно — мое бесценное богатство.

Моя мелодия простая —
В ней метростроевский канон,
Меня от бед оберегая,
Звучит легко и плавно он.

Ему рано еще подводить итоги. Его
душевный заряд, настрой и бодрость,
песни, посвященные Метрострою «из
легких слов, простых и светлых» — яр%
кое тому подтверждение. Как, впро%
чем,  и мечты:

– Изучаю английский  язык. Впере�
ди — новый зарубежный проект.

– И это здорово! Успехов вам и осу%
ществления всего задуманного.

НАШИ ЮБИЛЯРЫ

Успешная сбойка тоннеля.
Анатолий Николаевич Ададуров
(в центре) среди коллег
из  России, Турции, Германии.

За спиной — пролив Босфор.

Под проливом Босфор проходит тоннель, построенный
московскими метростроевцами.

На фоне древнего угольного
карьера глубиной около
километра в Челябинске.

Нина СОЛОВЬЕВА.
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Весна — время традиционных апрель%
ских субботников. В КСУМе заблагов%
ременно был подготовлен весь необ%
ходимый инвентарь и материалы для
уборки территорий. И вот результат:
убраны под метелку придомовые тер%
ритории, приведены в порядок 19 гек%
таров газонов, вскопаны клумбы, обре%
заны кусты, спилен сухостой. Кроме
того, покрашено 1700 метров огражде%
ний, 700 метров бордюров, 57 мусор%
ных контейнеров, 12 контейнерных
площадок, цоколи 10 зданий, 68 дверей
подъездов и подвалов. Приведены в
порядок детские площадки, все подго%
товлено к высадке на газонах цветов и
декоративной травы.

Дома и дворы обновились, заиграли
яркими  разноцветными красками. И
хотя наши дома  – это общежития, выг%
лядят они после субботника лучше со%
седних. Это утверждают сами  жители
муниципальных  домов.

Спасибо всем, а главное — жильцам
общежитий, которые  с удовольствием
делают свои дома чище, лучше, уютнее!

Любовь СМОЛЯКОВА,
начальник отдела ЗАО «КСУМ».

Строительство второго выхода станции
метро «Марьина Роща», развернутое
СМУ–1 и УММ на площадке, ориенти%
рованной вдоль Шереметьевской ули%
цы, достигло важного промежуточного
рубежа. Завершен в конструкциях мон%
таж  тоннелепроходческого механизи%
рованного комплекса (ТПМК), которо%
му предстоит углубиться в недра под уг%
лом 30 градусов.

14 апреля сварщик А.П. Конохов с уча%
стка А.Л. Балашова из УММ с помощью
группы слесарей пристроил на поло%
женное  место и приварил последнюю
верхнюю балку эстакады, предназна%
ченной для поддержки стапеля, где
монтируется защитовое оборудование.

–Для возведения новой эстакады, –
сказал горный мастер Е.Н. Сомов, – мы
использовали конструктивные элемен%
ты старой, которая была сооружена на
площадке для первого наклона «Марь%
иной Рощи».

Александр Сергеевич Ключников
всю жизнь был крепко�накрепко
связан со СМУ–8 Метростроя, где
прошел путь от сменного инженера
до заместителя начальника СМУ. Он
настолько был предан коллективу,
что даже свою супругу, Оксану Дмит�
риевну, сотрудника Гидрометцент�
ра, «заразил» этой безграничной
любовью. Она пришла трудиться в
СМУ и всячески помогала супругу,
которого избрали в ту пору предсе�
дателем совета ветеранов. Они вме�

Кстати, этих «бэушных» материа%
лов хватило с лихвой, так как в глаза
сразу же бросается, что новая эстака%
да ниже и короче. Тем не менее, все
оборудование на стапеле вполне уме%
стилось, так как на этот раз стартовый
котлован сделали более глубоким. И,
например, щит почти полностью в нем
скрылся. Соответственно, и все ос%
тальное заметно продвинулось впе%
ред и вниз.

Последние крупные узлы на стапеле
установили до 18 апреля, а в тот день
при мне краном подали лишь какой%то
небольшой прямоугольный бак. Но его
уже легко отнести к разряду мелочёвки.
Как те же отдельные элементы трапов,
переходов, до которых руки еще не
дошли.

А начался монтаж 1 февраля  с уста%
новки на лбу забоя ниппельного коль%
ца, 12 февраля уже был собран ротор. И
получается, что с монтажом всех метал%
локонструкций ТПМК участок А.Л. Бала%
шова управился за 11 недель. На первом
наклоне аналогичные операции заняли
намного больше времени. В принципе,
это понятно, так как  опыт все%таки на%
капливается. Но, с другой стороны, на
этот раз коллектив участка имел дело
не совсем  с тем же ТПМК «Ловат», кото%
рый три года тому назад монтировался
рядом с кинотеатром «Гавана».

И дело не в том, что «Ловат»%перво%
проходец после извлечения его из
первого наклона прошел обязатель%
ную санацию. Этот комплекс мероп%
риятий сам по себе конструкции не ме%
няет, хотя и предполагает порой очень
серьезные работы. Как рассказал за%
меститель начальника участка, веду%

щий специалист по современным щи%
там А.С. Слепов, в ходе санации наи%
более ответственные сварные швы
щита  просвечивались рентгеном, в
результате были выявлены как не про%
варенные на заводе участки, так и эк%
сплуатационные трещины. Поэтому
ослабленные места пришлось выру%
бать и заваривать снова.

Оболочку хвостовой части щита во%
обще решили заменить. И новая была
изготовлена фирмой «Херренкнехт».
Так что во второй наклон будет вне%
дряться комбинированная оболочка.

А самые значительные изменения
коснулись системы выдачи породы.

–Мы отказались от насоса «Путцмай%
стер» как от  лишнего звена,–  расска%
зал  А.С. Слепов. – Было много грязи, так
как поданную шнеком породу надо еще
размывать. Шнек намного укоротили,
порода с него будет попадать в бункер,
а потом скипом подниматься на%гора. С
конца эстакады бадью с породой кран
перенесет на опрокид, под которым

СМУ–1 сделает железобетонный шла%
моотстойник.

Монтаж конструкций еще не был за%
кончен, когда участок параллельно
приступил к монтажу отдельных систем
гидравлики и электрики. Теперь на
этом сосредоточены все силы. Кругло%
суточную работу обеспечивают, сменяя
друг друга, три бригады, которыми ру%
ководят Виктор Хохлов, Сергей Алексе%
ев и Игорь Жеребцов. По гидравлике
очень много шлангов надо соединять, а
группа цилиндров уже сделана. На оче%
реди гидравлика пеногенерации. По
электрической части ведется протяжка
кабелей, монтируются кабельные вво%
ды. Начата и наладка. По графику она
должна завершиться к 12 мая — на это
число намечена пробная прокрутка ро%
тора.

Юрий ПЕТРУНИН.

Ветераны

проходку, когда при сооружении пере%
гонных тоннелей между станциями «Ко%
ломенская» и « Каширская» закрытым
способом, в песках, с включением суг%
линков и супесей, в июне 1967 года кол%
лектив СМУ–8 установил скоростной
рекорд 430  метров  в  месяц.  Возглав%
лял участок Евгений Антонович Чернен%
ко. Александра Архиповна работала
под руководством опытного бригадира
Мюда Алексеевича Волкова. Ее смен%
щицами  были М.В. Изотова, Е.М. Заха%
рова — работали  в три смены. И совер%
шенно очевидно, что в общей победе
коллектива — немалая частица труда
этих женщин, закаленных военным
временем. Ведь это им пришлось защи%
щать Москву: копать противотанковые
рвы под обстрелом вражеской авиации,
гасить зажигательные бомбы, которые
немцы сбрасывали на город… В этом
году — 70 лет со дня разгрома немцев
под Москвой. А ей, Александре Архи%
повне, в  этом апреле — 90.

От всего сердца желаю Марии Тимо%
феевне Сысоевой и Александре Архи%
повне Борисовой прекрасного весенне%
го настроения. С юбилеем  вас! С насту%
пающим праздником Победы! Будьте
здоровы и счастливы!

Оксана КЛЮЧНИКОВА.

же удивительные женщины!  Их возраст
говорит сам за себя, но до сих пор они
самостоятельно ведут хозяйство. Отка%
зались даже от соцработника. И готовят
сами, и наводят порядок в квартире… Не
погас огонек в душе – за что ни берутся,
все делают с желанием.  Великое дело
– закалка. А они получили ее в войну.

Мария Тимофеевна участвовала в со%
оружении станций «Семеновская» и
«Новокузнецкая». И если на первой была
рядовой чеканщицей, то на второй ее
выдвинули в бригадиры.   Невысокого
роста, хрупкая девушка, но энергии и
воли  не занимать. Характер был силь%
ный и твердый, благодаря чему все уда%
валось и ладилось. В работе мужчинам
ни за что не уступит, пойдет вперед,
преодолевая все препятствия.  Потому
и осваивала одну за другой совсем не
женские профессии. На строительстве

станции «Парк культуры» Кольцевой ли%
нии Мария Тимофеевна работала про%
ходчиком. А это – тяжелый отбойный
молоток. На «Белорусской»%кольцевой
переквалифицировалась в  машинисты
электровоза. На «Ленинских горах»,
«Октябрьской» и «Бабушкинской» труди%
лась  машинистом шахтного подъема.
Кстати, в те годы она была удостоена по%
четного звания «Лучшая по профессии».
А о том, что лучшая,  видно и из заметки
в «Метростроевце». Когда перечитыва%
ет её, память сердца вновь уводит Ма%
рию Тимофеевну в пусть и непростое, но
все%таки прекрасное прошлое:

«Четыре раза прозвучал знакомый
сигнал, сообщающий о том, что в клети
люди. Привычным плавным движением
Мария Тимофеевна отводит рычаг.
Шахтеры, находящиеся в клети, тут же
узнают особый «почерк» одного из луч%
ших машинистов подъема Сысоевой.
Клеть идет ровно, без рывков. Она от%
лично овладела механизмом.

же, как и Мария Тимофеевна, породни%
лась с Метростроем в 1940 году. Она на%
чинала трудиться на шахте № 9–10, на
строительстве станции «Семеновская»
в болторезной мастерской. Но уже 1
сентября 1941 года стала машинистом
шахтного подъема и с этой профессией
не расставалась всю дальнейшую
жизнь, до ухода на заслуженный отдых.

Начало войны… Александра Архи%
повна помнит все до мельчайших под%
робностей. Как переоборудовалось
метро под бомбоубежище для мирного
населения, как метростроевцы делали
деревянные настилы и двухъярусные
нары, санитарные узлы, как брали на
себя обслуживание прибывающих во
время бомбежки людей. Помнит, как
провожали на фронт товарищей, а их
места на строительстве занимали жен%
щины.

Такое трудное время! А коллектив
как никогда был сплоченным и друж%
ным, о чем  Александра Архиповна не
устает повторять сегодня. Не было ра%
зобщенности. Все помогали и поддер%
живали друг друга.

А еще она вспоминает скоростную

Особый почерк

К  80EЛЕТИЮ МЕТРОСТРОЯ

На первомайской демонстрации. М.Т. Сысоева — первая
справа. 1953 год.

Она помнит суровую осень…

–Исполнительная, аккуратная ра%
ботница, – говорит о Марии Тимофе%
евне начальник смены Севастьянов. –
Мы знаем, когда она работает, все гру%
зы в шахту будут доставлены без задер%
жки. Шахтеры уважают ее за умелую,
четкую работу».

Мария Тимофеевна была депутатом

районного Совета. И все, что происхо%
дило в коллективе, ей было небезраз%
лично.  Она – человек активной жизнен%
ной позиции. Великая труженица, чей
вклад в Великую Победу отмечен меда%
лями «За оборону Москвы», «За добле%
стный труд в Великой Отечественной
войне 1941–1945 гг.».

Этими же наградами отмечена и
ветеран СМУ–8 Александра Ар%
хиповна Борисова, которая  так%

ВЕСТИ СО СТРОЕК

М
ария Тимофеевна живет вместе
со своей старшей сестрой, Алек%
сандрой  Тимофеевной. До чего

На стартовой позиции

Слесарь В.Ю. Росляков
собирает гидравлику.

Отсюда начнется второй
эскалаторный тоннель
«Марьиной Рощи».

Наши дома — лучшие

Коллектив СМУ–8 с глубоким прискор%
бием извещает, что на 63%м году жизни
скоропостижно скончался ветеран Мет%
ростроя Вениамин Владимирович Мак%
симов.

Вениамин Владимирович пришел  в
СМУ–8  в 1977 году. Работал сменным
инженером, начальником  участка, глав%
ным инженером, техническим директо%
ром. Участвовал в сооружении станций
«Площадь Ильича», «Цветной бульвар»,
«Полянка», «Римская», «Маяковская»,
«Трубная», «Марьина Роща», «Достоев%
ская».

Его вклад в строительство метро от%
мечен званием  «Заслуженный строи%
тель Российской Федерации»,  знаком
отличия «За безупречную  службу  горо%
ду  Москве» XXV лет.

Вениамин Владимирович пользовал%
ся большим уважением в коллективе как
высококвалифицированный инженер,
опытный  руководитель. Он был челове%
ком большой души.

Выражаем глубокое соболезнование
родным и близким покойного в связи с
постигшей их тяжелой утратой. Светлая
память о Вениамине  Владимировиче
надолго сохранится в наших сердцах.

Администрация,
профком,

совет ветеранов
 ООО «СМУ–8 Метростроя».

МАКСИМОВ
Вениамин Владимирович

Началась подписная  кампания на
второе полугодие  2011 года.

Если вы хотите получать нашу га%
зету с июля 2011 года, поспешите на
почту. Индекс «Метростроевца» пре%
жний – 24264 в Каталоге российской
прессы «Почта России».

Стоимость подписки на шесть ме%
сяцев с доставкой на дом и в органи%
зации 103 руб. 26 коп., до востребо%
вания – 100 руб. 86 коп., до квартиры
– 107 руб. 46 коп.

Оформить подписку можно в лю%
бом почтовом отделении Москвы.

В Московской области стоимость
«метростроевца» на шесть месяцев
– 110 руб. 76 коп.

«Метростроевец» —
на второе полугодие

сте сочиняли текст праздничных поздравительных открыток, стараясь при
этом для каждого ветерана найти свои отдельные слова. Александр Сер�
геевич отлично знал своих подопечных: кто  чем дышит,  у кого какой харак�
тер, какие трудности в жизни и какие мечты, а потому старался в пожела�
нии сделать акцент на самом главном. И это главное дарило человеку осо�
бенную радость и ощущение того, что его помнят и ценят в коллективе.

А еще Александр Сергеевич всегда тесно сотрудничал с газетой «Метрост�
роевец». Ни один юбиляр СМУ–8 не был им забыт, каждому посвящались пусть
и небольшие, но всегда трогательные, написанные от души, заметки�поздрав�
ления.

В последние годы тяжелая болезнь приковала Александра Сергеевича к посте�
ли, но ничего не изменилось в привычном распорядке, потому что рядом была она,
его верная половинка, которая по первому слову выполняла все его просьбы: пи�
сала, звонила, поздравляла. И теперь, следуя завещанию мужа, а он не забыл о
коллективе даже в своем последнем, прощальном наказе, Оксана Дмитриевна
не оставляет ветеранов СМУ–8 без своего внимания. И чтобы сделать для газеты
заметку,  ездит к ним в гости за подробностями. Навестила Марию Тимофеевну
Сысоеву, 90�летнего юбиляра этой весны. И вот что она сегодня рассказывает
читателям…

О.Д. Ключникова.
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Павел Сергеевич Семенов с метро
связан с детства. «И потому что ро%
дился через десять лет после нача%
ла строительства, и потому что сын
метростроевца», – говорит юбиляр.
6 апреля Павлу Сергеевичу испол%
нилось 70 лет.

Его отец, Сергей Иванович Семенов,
известный на Метрострое человек. Я бы
даже сказала – легендарная личность,
о чем свидетельствует вся его жизнь и
награды, в числе которых — ордена Ле%
нина, Красной Звезды, «Знак Почета»,
два ордена Трудового Красного Знаме%
ни. В неполные семнадцать он стал ком%
мунистом, воевал на фронтах Граждан%
ской войны, а в конце тридцатых, окон%
чив МИИТ, стал дипломированным ин%
женером, который начал свой путь со
строительства станции «Красносель%
ская». Затем — начальник шахты, руко%
водитель производственного отдела
Управления Метростроя, заместитель
начальника Главтоннельметростроя.
Имея такого отца, наверное, невозмож%
но было не проникнуться интересом к
профессии и его делу. И сын проникся.
Его первый выход на стройку состоялся
в двенадцать лет.

–Отец привел меня на «Ботанический
сад» («Проспект Мира») в тот самый
период, когда шли отделочные работы,
– рассказывает Павел Сергеевич. – И я
увидел всю предшествующую пуску ку%
терьму. Экскурсия оказалась на ред%
кость познавательной. Все было в новин%
ку. И это первое посещение стройки
осталось в памяти на всю жизнь.

Дорога в МИИТ ему была предна%
чертана… Кстати, она была предна%
чертана для многих детей метростро%
евцев, друзей Павла, проживающих в
доме у метро «Аэропорт». Но в первый
год после окончания школы в институт
поступить не удалось. Пошел учени%
ком токаря на 5%й завод Главтоннель%
метростроя, где начальником инстру%
ментального цеха работал старший
брат Анатолий.  Вот так с 14 сентября
1959 года начался отсчет его трудово%
го стажа — до августа шестидесятого,
пока не  стал студентом дневного от%
деления МИИТа, факультета «Мосты
и тоннели». Средний брат Виктор в
это время учился в МГУ.

«Шестидесятые — эпоха Вдохнове%
ния — свободных душ космический по%
лет!» – написала поэтесса Елена Ники%
форова. Время больших перемен и не%
вероятного творческого подъема среди
молодежи, которая стремилась к новым
открытиям. Время свершений. Жизнь
била ключом — и Павел Сергеевич это
подтверждает:

–И жить было весело, и учиться инте%
ресно. Наш вуз считался  одним из са%
мых престижных в Москве, сильные
преподаватели, каждый из которых —
неординарная личность. Интересные
лекции, интересный материал… Летом
— стройотрядовские выезды. После
второго курса, например, был на цели%
не. Работал, воюя со змеями, в камено%
ломнях, добывал материал для строя%
щихся коровников. Студенты МИИТа
участвовали в КВН, одним из ведущих
игроков в команде был парень из нашей
группы — Миша Зайцев. Да и Владимир
Масляков тоже наш, миитовец. Вариан%

ранов, это были асы в своем деле. Так
что, участвуя в строительстве станции от
самого начала и до сдачи в эксплуата%
цию, все познал, узнал и освоил. Хотя и
без нештатных ситуаций не обошлось.
Один раз, в ночную смену, из%за ошибоч%
ных расчетов маркшейдеров, взорвал
артскважину. Была пробита обсадная
труба. Хорошо еще, что шахту не зато%
пило. Трубу мы быстро заварили. Меня
потом даже отметили: правильно себя
повел, вовремя сориентировался.

«Третьяковская» — мой первый пуск,
а пуск новой станции в те годы это на%
стоящий большой праздник, участни%
ком которого ты становишься. Трибу%
на, на которой руководители Москвы
и Метростроя, торжественный митинг,
плакаты с приветствиями в руках ра%
бочих, слова благодарности строите%
лям и поздравления с очередной  по%
бедой. Радость, чувство удовлетворе%
ния, гордости за свой труд…

Но главное, «Третьяковская» — его
самая большая метростроевская шко%
ла, которая включает в себя не только
производственные навыки, но и за%
шкаливающую ответственность, от%
ношение коллег друг к другу, когда на
первом плане помощь и взаимовыруч%
ка, чувство причастности к коллекти%
ву. А коллектив был! И какой!  И в этом,
кстати, по утверждению юбиляра,  не%
маловажную роль играли партийная и
профсоюзная организации.

В партию Павел Сергеевич вступил
на «Третьяковской», в 1969 году. И уже
через год, когда коллектив проходил
ствол «Пушкинской», его избрали осво%

божденным секретарем партбюро, в
1972%м — заместителем секретаря
парткома Метростроя, а в 1975%м, как
инструктор отдела строительства  гор%
кома партии, он курировал весь Метро%
строй и ряд других строительных орга%
низаций столицы, в том числе и олим%
пийские объекты.

Решение производственных про%
блем, рассмотрение писем с просьба%
ми и жалобами, подготовка и проведе%
ние отчетно%выборных конференций
на предприятиях — круг обязанностей
был настолько широк, как, впрочем, и
круг общения с руководителями пред%
приятий, что, порой, и минуты свобод%
ной не находилось. Эти годы Павел
Сергеевич называет «шебутными»:
«Все время в бегах. Дни летели неза%
метно, складываясь в недели и меся%
цы». И, кстати, не все из отдела, в кото%
ром насчитывалось до 25 человек, вы%
держивали такой  водоворот. Он выдер%
жал, пока в 1980 году не получил пред%
ложение поехать в Афганистан, в Хай%
ратон, где только%только разворачива%
лось строительство перевалочной
базы и моста через Амударью. Замес%
титель начальника строительства по
кадрам, а по сути — партийный секре%
тарь. Планы по строительству, жизнь
людей, организация соцбыта — все эти
вопросы он решал ровно четыре года.
Так что  забот и тревог хватало.

Возвращение в Москву, казалось бы,
навсегда вернуло его на Метрострой,
в СМУ–3. В период строительства
«Пражской»  он трудился заместителем
начальника. Однако человек предпо%
лагает, а судьба испытывает — быть
или не быть? Он решил быть — заведу%
ющим орготделом ЦК профсоюза стро%
ителей. Эта должность предоставила
ему возможность, курируя профсоюз%
ные организации, облетать и объез%
дить весь Советский Союз, от Прибал%
тики до Владивостока, познакомиться
с работой многочисленных предприя%
тий и строек, с огромным количеством
интересных людей.

Можно сказать, что Павлу Сергееви%
чу посчастливилось охватить все сфе%
ры деятельности нашей прошлой, со%

ветской, жизни. А весь накопленный
багаж — настоящее богатство. Он от%
рицательно относится к тем, кто сегод%
ня так рьяно и необоснованно критику%
ет партию.

–Партия — великолепная кадровая
школа, – утверждает Павел Сергеевич.
– И те, кто прошел эту школу, умеют
прекрасно работать с людьми, налажи%
вать контакты, знают производство.
Ведь в отраслевые отделы райкомов  и
горкома КПСС брали именно производ%
ственников, профессионалов. Метро%
строевский коллектив как раз показы%
вает, какое значение в жизни такой
крупной организации играли партком
и дорпрофсож. Это то, что объединяло
людей и  помогало правильно органи%
зовывать работу и в целом, и на местах.
Во всех областях. Каждая мелочь была
учтена. Согласен, что имелись переги%
бы и отклонения. Но с сегодняшним
днем не сравнить.

Кстати, Павел Сергеевич Семенов
был последним метростроевским сек%
ретарем парткома. А потом долгие годы,
как начальник комплекса,  курировал в
основном строительство объектов глу%
бокого заложения, до пуска станции
«Сретенский бульвар».

Такую жизнь, как у Павла Сергееви%
ча, скучной и однообразной не назо%
вешь. Он и сам говорит о том, что годы
летели мгновенно, «как на карусели».

И сделано было немало. Между
прочим, каждая стройка, которую он
курировал в последние два десятиле%
тия, запечатлена инженером Семено%
вым на фотопленках. И не сосчитать
то количество кадров, сделанных им
за эти годы, и то количество фотогра%
фий, которые хранятся теперь в аль%
бомах метростроевцев или напечата%
ны в газете «Метростроевец», с кото%
рой Павел Сергеевич всегда активно
сотрудничал. Но если к фотоделу он
приобщился с детства, то вот театра%
лом  и путешественником стал благо%
даря супруге, Ирине Борисовне.

–Жена театралка. А я при ней, при%
стяжной, что называется, – смеется Па%
вел Сергеевич. – Она отслеживает
обычно все  премьеры. Последний раз
были в Геликон%Опере, смотрели «Упав%
шие с неба» по мотивам «Повести о на%
стоящем человеке». Правда, впечатли%
ло не очень.

А юбилейные для Павла Сергеевича
дни супруги провели в Германии — в
Дрездене, Лейпциге, Берлине, Гамбур%
ге. За последние десять лет они побы%
вали в Италии, Испании, Турции, Скан%
динавских странах, Египте, Франции,
Черногории…

–Все маршруты обычно тоже выбира%
ет жена, – говорит юбиляр.

Павел Сергеевич и Ирина Борисов%
на — одноклассники. Это тот самый
случай, когда у первой любви далеко не
короткий век. Через год супруги Семе%
новы будут отмечать золотую свадьбу.
Их сыну, Антону, уже за сорок. Он и сам
давно отец двоих сыновей:  Андрею  –
12, Кириллу – 5 лет. Так что есть кому
продолжить дело дедушки, для которо%
го Московский метрострой – это…

–Родина, которая  вырастила, воспи%
тала и дала все, что необходимо в жиз%
ни.

Вклад Павла Сергеевича Семенова в
строительство московского метро отме%
чен орденом «Знак Почета» и медаля%
ми. А об Афганистане, который в ту пору
находился в огне, напоминает орден
Славы Демократической республики
Афганистан.

–Много это или мало — 70?
–Просто цифра и не более,– утверж%

дает юбиляр.
–А планы…
–Жить! Другого не дано!
Счастья и здоровья вам, Павел Сер%

геевич. Всего самого наилучшего вам и
вашей семье!

Нина СОЛОВЬЕВА.

НАШИ ЮБИЛЯРЫПрофессия – в наследство
от отца

На партийной конференции Московского метростроя  выступает
В.А. Сахаров. В президиуме — начальник Метростроя Ю.А. Кошелев,
инструктор отдела строительства МГК КПСС П.С. Семенов,
зам. секретаря парткома Е.М. Сеславинская, бригадир ТО–6
П.А. Новожилов. Во втором ряду — зам. начальника Метростроя
Т.В. Федорова, бригадир гранитчиков К.П. Слонов.

Павел Сергеевич с Еленой
Максимовной Сеславинской
и Олегом Николаевичем
Мельниковым на «Трубной».
2007 год.

Афганистан. Хайратон.
Открытие  моста «Дружба»

через Амударью. П.С. Семенов
рядом с министром

транспортного строительства
И.Д. Сосновым и председателем

революционного совета ДРА
Бабраком Кармалем. 1984 год.

Группа студентов факультета
«Мосты и тоннели» МИИТа.
Павел Семенов  второй слева
во втором ряду. 1964 год.

Когда пришло время распределе%
ния, он сам написал заявление с
просьбой направить на Метрострой.
Вот так и попал к Юрию Петровичу
Павлову в СМУ–7, горным мастером.
Первым начальником участка был На%
риман Александрович Простов, кол%
лектив которого в то время прославил%
ся скоростной проходкой перегонов в
районе станции «Кузьминки». Но на%
чинающему инженеру достался венту%
зел. А через несколько месяцев…

–Перевели на 701%ю шахту, на стан%
цию «Третьяковская», – вспоминает Па%
вел Сергеевич. – Тут мне предстояло по%
знакомиться с Дмитрием Ильичом Нена%
шевым, которого все боялись как огня,
и, само собой, нагнали страха на меня.
Но оказалось… Хоть и строгий, и требо%
вательный, но человек замечательный
и необыкновенно доброжелательный к
молодым специалистам. Я научился у
него всему тому, чему надо было на%

тов, чтобы проявить свои способности в
любой области, было действительно
немало.

Шесть студенческих лет пролетели
как одно мгновенье.

Кстати, диплом он защищал по одно%
сводчатой станции глубокого заложе%
ния. И теперь, выходя на «Тимирязев%
ской», обязательно вспоминает о своем
проекте.

Греция. Афины.
Павел Сергеевич
с супругой Ириной
Борисовной.
2010 год.

учиться. И у коллектива,
конечно. Народ в ту
пору был сильный, вы%
сококвалифицирован%
ный. Бригадиры Миха%
ил Титов, Салых Ниг%
медзянов, механик
Иван  Иванов, с которым
в начале года я  встре%
тился  на  вечере вете%


