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Для жителей Марьиной Рощи дол�
гожданное метро будет начинать�
ся с вестибюля одноименной
станции, который в эти майские
дни достраивается у перекрестка
Шереметьевской улицы и Сущев�
ского вала. По�своему символич�
но то, что основные конструкции
этого подземного сооружения
возведены  участком № 1 СМУ–1.
А до того коллектив участка Алек�
сея Александровича Носова вы�
полнил очень непростую работу
по созданию железобетонной на�
чинки наклонного хода, впервые в
мире проложенного с помощью
механизированного проходчес�
кого комплекса. Впервые  арма�
турщикам, опалубщикам и залив�
щикам бетона пришлось работать
в наклонном тоннеле с гладкой
обделкой из высокоточных желе�
зобетонных блоков.

Последующий переход на гори�
зонтальные поверхности в котлова�
не вестибюля был воспринят ими с
понятным чувством облегчения,
хотя на новом этапе не обошлось
без своих проблем, связанных, во�
первых, с расчисткой остатков
мощного основания, на котором
монтировался канадский ТПМК
«Ловат», а во�вторых, с неумолимо
надвигавшимися сроками.

–Бетонирование основных конст�
рукций вестибюля мы практически
завершили к 1 мая, – говорит на�
чальник участка. – Но праздники
все равно не отмечали, так как
именно первого числа доделывали
монолитную камеру металлоконст�
рукций выхода № 1. Эта задержка
на одни сутки была вызвана таким
же опозданием с поставкой обору�
дования. В мае часть бригад рабо�
тает снаружи вестибюля, осуществ�
ляя гидроизоляцию стен и пере�
крытия. Приступили мы и к укладке
теплоизоляции.

Алексей Александрович назвал
конкретные цифры, показывающие
положение дел на 12 мая: гидро�
изоляция стен выполнена на 95
процентов, первый слой гидроизо�
ляции перекрытия полностью за�
вершен, разуклонка по нему готова
примерно на 90 процентов, тепло�
изоляция — на 20. Похоже, что мо�

«Метростроевец»
на второе полугодие

В почтовых отделениях продолжает�
ся подписка на периодические изда�
ния на второе полугодие 2010 года.

Если вы хотите получать нашу газе�
ту, поспешите на почту. Индекс «Мет�
ростроевца» прежний — 24264 в Ка�
талоге российской прессы  «Почта
России».

Стоимость подписки на 6 месяцев с
доставкой на дом и в организации 205
руб. 86 коп., до востребования – 201
руб. 06 коп., до квартиры — 214 руб.
38 коп.

Оформить подписку можно в лю�
бом почтовом отделении Москвы.

 В Московской области сто�
имость «Метростроевца» на 6 ме�
сяцев — 220 руб. 92 коп.

На пороге открытия

лодой руководитель прибавление
каждого процента выполнения той
или иной операции постоянно от�
мечает в голове, всемерно стара�
ясь приблизить время полной го�
товности своего объекта

Штатная численность участка
недавно достигала 250 человек (в
последние дни она понемногу со�
кращается). Желая, чтобы все
бригадиры были хотя бы упомяну�
ты в репортаже, Носов сходу на�
бросал их список, уточнив лишь в
двух случаях отчества. Воспроиз�
вожу его в том же порядке, как всё
легло на бумагу: А.Н. Ахмадуллин,

И.К. Ваданюк, А.М. Сергун, А.С.
Умрихин, Ю.Н. Мухортых, Р.М.
Ачилов, С.Н. Попов, В.А. Воробь�
ев, А.С. Дядищев.

Первые три бригады, выполнив�
шие значительную часть бетонных
работ и в наклоне, и в вестибюле, а
до того — в тупиках за станцией
«Митино», теперь переключены на
второй выход, который не входит в
пусковой комплекс, так как отнесен
к следующей очереди. Так что вы�
ходить непосредственно к киноте�
атру «Гавана» пассажиры смогут
лишь через два�три месяца, а к мо�
менту открытия станции к их услу�
гам будет только выход, выводящий
в пешеходный переход под улицей
Шереметьевской.

Как рассказал начальник участка,
такой вариант был предусмотрен
еще во время строительства пере�
хода, когда часть одной его стены
выполнили из легко разбирающих�
ся блоков. Так что в апреле при
строительстве соединительного

ходка наиболее серьезным препят�
ствием стало свайное ограждение
котлована. А теперь местные жите�
ли, пользующиеся подземным пе�
реходом, могут при желании загля�
нуть за край временного огражде�
ния и увидеть гранитное покрытие
коридора, ведущего в недоступный
пока для них вестибюль.

Кассовый зал по состоянию на 12
мая представлялся, пожалуй, са�
мым многолюдным местом на всем
пусковом отрезке Люблинско�
Дмитровской линии. В пределах
одного помещения буквально ло�
коть к локтю трудились эскалатор�
щики и другие монтажники СМУ–4,
отделочники УСР, субподрядчики,
занимающиеся потолочными све�
тильниками. Остались дела и для
бригады слесарей Александра Сер�
геевича Дядищева.

О ее недавних и нынешних делах
говорил механик участка Михаил
Борисович Ильинов:

У эскалаторщиков самое горячее время.

Бригада
А.Н. Ахмадуллина готовит
к бетонированию камеру

металолоконструкций
второго выхода.

НА ПУСКОВОМ ОБЪЕКТЕ

Бетонщики М.Х.Шамидов, В.Ф. Рябцев и бригадир А.М. Сергун.
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В Нижнем Новгороде подходит к за�
вершению проходка второго перегон�
ного тоннеля, ведущего от правого бе�
рега Оки, от метромоста к историчес�
кому центру города. По состоянию на
16 мая участку Сергея Мерзликина из
СМУ–8 остаётся с помощью «Ловата»
продвинуться до демонтажной каме�
ры еще на 81 кольцо, а за первую по�
ловину месяца проходчики сумели
смонтировать 116 колец. Это значит,
что при сохранении набранного тем�
па сбойка в левом перегоне вполне
возможна за несколько дней до на�
ступления июня. Полная длина тонне�
ля, прокладываемого в недрах Дятло�
вых гор, составит около 1400 метров.

«КОМЕТ» ОПЕРЕЖАЕТ ВРЕМЯ

Находящийся на опушке Серебряного
бора завод железобетонных конструк�
ций «Комет» поставляет бетон и ра�
створ, прежде всего, на пусковой уча�
сток Люблинско�Дмитровской линии
метро. Его апрельское задание со�
ставляло 8442 кубометра, а на май по
причине окончания наиболее матери�
алоемких бетонных работ запланиро�
вано чуть ли не вдвое меньше — 4449.
И с этим уменьшенным заданием «Ко�
мет» к 17 мая справился на 85 процен�
тов. Теперь основная масса бетона и
раствора идет на станции «Сретенс�
кий бульвар» (для СМУ–5) и «Шипи�
ловская» (для СМУ–3).

СТУПЕНИ ВЕДУТ
В ПОДЗЕМНУЮ «РОЩУ»

Представитель заказчика
В.С. Павлов и начальник
участка  СМУ–1
 А.А. Носов.

В пятницу, 14 мая, эскалаторщики
СМУ–4 закончили навешивание всех
ступеней четырех эскалаторных лент в
наклонном ходе станции «Марьина
Роща». Как сказал начальник участка
Дмитрий Колесов, в общей сложности
для этого потребовалось более двух
тысяч ступеней. Их подавали в вести�
бюль  подъемным краном через не
имеющую пока перекрытия венткаме�
ру. Параллельно эскалаторщики зани�
мались установкой балюстрад, монта�
жом и склейкой перил, а с 18 мая при�
ступили к пуско�наладочным работам,
за которыми должна последовать двух�
суточная обкатка лестниц�чудесниц.
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Красива и просторна площадь Ма�
яковского  с памятником поэту.

Прямо против памятника — вход в
метро.

Опускаешься глубоко под землю и
снова — в который уже раз — пора�
жаешься монументальности стан�
ции. Простор, величие и благород�
ство.

Интересно и образно сказал о ней
писатель Ю. Олеша:

«В Москве два памятника Маяков�
скому: один — статуя, к которой он,
по всей вероятности, отнесся бы
строго, и другой — станция метро его
имени, от которой он, влюбленный в
индустриальное, несомненно при�
шел бы в восторг. Это очень красивая
станция — со стенами из стальных
арок, где сталь, в основном оставлен�
ная, так сказать, в натуре, в качестве
цвета, местами выкрашена в сурик.
Соединение этих двух цветов напо�
минает машины, оно очень индустри�
ально. Однажды эти арки показались
мне гигантскими прорезями для рук
в некоем жилете. В следующее мгно�
вение я уже знал, что представляет
собой эта станция.

–Стальная кофта Маяковского, –
сказало мне воображение.

Вот как хорошо: он, носивший жел�
тую кофту футуриста, теперь может
предстать перед нами в стальной
кофте гиганта».

В 1938 году впервые распахнулись
двери станции. Тех, кто первым спу�
стился под землю и увидел её, охва�
тило чувство ликования и восторга.

И сегодня «Маяковская» не пере�
стает очаровывать и нас, сотни раз
бывавших здесь, и гостей столицы,
увидевших её впервые. Экскурсово�
ды привозят на станцию группы тури�
стов.

Вот несколько штрихов из истории
этой станции.

После строительства первой оче�
реди Метрострой перешел в ведение
Наркомтяжпрома. Нарком Серго Ор�
джоникидзе  уделял много внимания
строительству метро. Это по его ука�
занию наша промышленность нача�
ла срочно изготавливать щиты для

Немного истории
Станция «Маяковская» была от�
крыта 11 сентября 1938 года в со�
ставе второй очереди Московско�
го метрополитена.  Самая краси�
вая станция столичного метро —
в том же самом 1938 году макет
«Маяковской», представленный
на всемирной выставке в Нью�
Йорке, был удостоен Гран�при и
вошел в анналы мировых памят�
ников архитектуры. Девять лет
назад, в 2001 году, «Маяковская»
была включена в Государствен�
ный список памятников истории и
культуры Москвы. ства». Станция впечатляет светом,

свободой, высотой, объемом.
Каждый шатровый отсек, образу�

емый арками, открывается вверх
овальным куполом. В каждом из 35
куполов были помещены мозаич�
ные панно из смальты, выполнен�
ные по эскизам народного худож�
ника СССР Александра Александ�
ровича Дейнеки. А сама мозаика
была изготовлена Владимиром
Александровичем Фроловым.
Правда, два купола оказались неви�
димыми пассажирам. Один из них
открылся их взору только в 2005
году, когда был построен второй
выход «Маяковской», второй же ку�
пол в ходе реконструкции был де�
монтирован.

В годы Великой Отечественной

«Мой труд вливается
в труд моей республики…»
Из воспоминаний ветерана

проходки. Нарком живо интересо�
вался работами, часто посещал стро�
ительные площадки. Помню, как он
приезжал к нам, когда мы начали про�
ходку ствола шахты № 75.

Так вот, бывшие строители станции
«Красные ворота» пришли на «Мая�
ковскую». Ствол шахты прошли в ре�
кордно короткий срок. Соорудили
руддвор и вентиляционную камеру.
Предстояло соорудить еще высочен�
ную камеру для монтажа двух стан�
ционных щитов, двух перегонных
щитов и полущитов для проходки
среднего пассажирского зала.

Здесь нас ждали первые трудно�
сти. Всего коварства московских
грунтов невозможно было предви�
деть. В районе площади Маяковско�
го залегали юрские глины в непос�
редственной близости от мощного
слоя плывунов. При разработке ка�
лотт от горного давления трещали
лангорины и штендера. Проходчики
ставили дополнительные крепления
из металлических балок, усиливали
бетонные своды. Настал час, когда

бетонирование первых сводов было
окончено, крепления сняты. Строите�
ли подняли головы и… ахнули. На
сводах четко вырисовывались про�
дольные трещины.

Серго Орджоникидзе немедленно
создал авторитетную комиссию. В
неё вошли самые крупные специали�
сты. Судьба станции висела на во�
лоске. Быть ли ей просторной, вели�
чественной, либо куцей, без станци�
онного зала.

Членам комиссии с большим тру�
дом удалось подняться из нижней
штольни в верхнюю, где разрабаты�
вали калотты и бетонировали своды,
— так сильно перекосило горным
давлением ход для людей, располо�
женный ближе к штольне.

Был среди членов комиссии ино�
странный специалист Дж. Морган. Он
долго качал головой, глядя на наши
страдания и, наконец, решительно
сказал, что всю разработанную часть
камеры надо забетонировать немед�
ленно во избежание крупной аварии.
Отказаться и от самой мысли пост�

роить станцию колонного типа. Из�
менить проект, опуститься еще на не�
сколько метров ниже и соорудить
трехсводчатую станцию, подобную
«Красным воротам».

Всё было против нас — и природа,
и авторитеты.

Мы было приуныли, но присутствия
духа не теряли. Вспомнили, что при
строительстве станции «Красные во�
рота» тот же самый Морган советовал
нам не строить среднего зала. Теперь
же он, человек осторожный, учитывал
наш опыт. Но идти дальше у него не
хватало инженерной смелости.

Строители были твердо уверены,
что построить станцию по предло�
женному проекту можно. Проект осо�
бенный, оригинальный, и отказы�
ваться от него ни в коем случае не
хотелось.

Крупный специалист по тоннеле�
строению Е.Т. Абакумов был замес�
тителем начальника Метростроя. Он,
как и многие наши строители, душой
болел за дело и хотел, чтобы в обла�
сти тоннелестроения мы догнали и

перегнали капиталистические стра�
ны. Егор Трофимович Абакумов под�
держал нас. Его мнение и доказа�
тельства начальника шахты И.Д. Го�
циридзе приняли во внимание и раз�
решили продолжать строительство.

Чтобы надежно противостоять
грозным силам природы, рабочим и
инженерам пришлось задуматься
над различными усовершенствова�
ниями. По предложению строителей
трехсводчатое перекрытие станции
было выполнено из чугунных тюбин�
гов. Свод среднего пассажирского
зала строился выше сводов тоннелей
на 2,5 метра.

Первые же  щиты, изготовленные
на отечественных заводах, Абакумов
направил на нашу станцию. Их в сжа�
тые сроки смонтировала бригада
слесарей�монтажников Солдатова.

Мастерством проходчиков и тю�
бингщиков можно было залюбоваться.

Станция «Маяковская» была соору�
жена досрочно, без единой аварии.
Качество работ было очень высоким,
даже по современным меркам.

Вот такую историю имеет одна из
красивейших станций метрополите�
на, где любят назначать свидания
москвичи.

Л. САРКИСОВ,
бывший начальник участка

 строительства станции
«Маяковская».

(Из книги «Дни и годы
Метростроя», 1981 г.)

Вторая жизнь  «Маяковской»
Первый проект  станции был сде�

лан Сергеем Михайловичем Крав�
цом, главным архитектором Мет�
ропроекта.  Смелый проект, смелая
идея: планировалось, применив
каркасную металлическую конст�
рукцию, громоздкие и тяжелые пи�
лоны заменить стройными метал�
лическими опорами. При этом от�
крылось бы пространство станции
— получилось бы не соединение
приземистых нефов, а огромный
колонный зал. Чтобы осуществить
задуманное, пришлось изобрести
новый способ строительства тонне�
лей: конструкции главного свода

возводились с помощью огромно�
го полукруглого щита, опиравшего�
ся на тюбинги боковых, уже смон�
тированных к тому времени тонне�
лей. Но когда главный зал был за�
кончен, оказалось, что расчеты про�
ектировщиков, считавших, что
грунт под площадью Маяковского
достаточно устойчив, не оправда�
лись. Свод покрыли трещины. Стан�
цию надо было спасать, что и пору�
чили сделать архитектору «Кропот�
кинской» Алексею Николаевичу
Душкину. Он согласился с мнением
инженеров понизить на несколько
метров уровень главного  свода и «Маяковская» оказалась самой

новаторской из всех станций архи�
тектора Душкина. Она — первая в
мире колонная станция глубокого
заложения. И здесь Душкин вопло�
тил в жизнь свою мечту о том, что
«свет — главный конструктивный
элемент подземного простран�

Пресс+конференция на «Маяковской».
Слева направо: ученый секретарь
Тоннельной ассоциации России
И.С. Бубман, главный архитектор
Метрогипротранса Н.И.Шумаков,
начальник Метрополитена Д.В. Гаев,
генеральный директор ОАО
«Мосметрострой» Г.Я. Штерн,
главный инженер проекта
Метрогипротранса М.А. Белова,
генеральный директор ЗАО
«Триада+Холдинг» А.А. Шилин,
генеральный директор СМУ–8
Мосметростроя Н.А. Сорокин.

предложил применить
конструкцию из особых
сортов стали, позво�
лявшую сохранить ши�
рину центрального
зала. Ему пришлось
убедить комиссию,
пригласив в качестве
эксперта знаменитого
авиаконструктора А.
Путилина, в том, что
применение металла в
условиях таких нагру�
зок возможно. Отливать
опоры и декоративные
стальные профили ста�
ли на заводе Дирижаб�
лей (Долгопрудный). Второй вестибюль станции «Маяковская».

МЕТРОПОЛИТЕНУ —75 ЛЕТ
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Алексей Николаевич Фомин (1917–
1999) прошел всю Великую Отече�
ственную войну — от первых её ча�
сов на западной границе до фи�
нальных сражений с японскими ми�
литаристами, при этом боевой путь
его пролегал через такие горячие
места, как Сталинград и Курская
дуга. На его глазах погибали мно�
гие боевые товарищи, а он — ар�
тиллерист, участник многих опас�
ных дуэлей с фашистскими танка�
ми — если и выбывал из строя, то
сравнительно ненадолго.

На полувековом юбилее Победы в
1995 году Алексей Николаевич лихо
промаршировал в ветеранском
строю по Красной площади. Его кон�
чине, наступившей четыре года спу�
стя, не предшествовала никакая тя�
желая или долгая болезнь. В пятни�
цу, 21 мая 1999 года, он пришел в ре�
дакцию «Метростроевца», чтобы по�
лучить свежий номер газеты со сво�
ей очередной публикацией и оста�
вить следующий материал. Был в
бодром настроении, шутил, как обыч�
но. А на следующий день, в субботу,
его сердце перестало биться.

И тут самое время отметить, что со�
трудничество Фомина с метростроев�
ской газетой, во�первых, продолжа�
лось невероятно долго — 62 года, а
во�вторых, оно в самом начале и кон�
це было осенено славным пушкинс�
ким именем. В 1937 году по всему Со�

–В конце апреля было забетони�
ровано перекрытие вестибюля и
поэтому с первых чисел мая надо
было  срочно разобрать многочис�
ленные туры опалубки, а также уст�
ройства для приемки бетона, чтобы
освободить площадку для разме�
щения эскалаторных ступеней.
Бригада Дядищева также монтиро�
вала каркасы для светильников и
гнёзда для видеокамер. Сегодня
слесари и сварщики заканчивают
установку сеток под штукатурку для

На пороге
открытия

Окончание, начало на стр. 1

Удивительные факты
из жизни первостроителя

ветскому Союзу широко отмечали
100�летие со дня трагической гибели
великого русского поэта. Молодой
электромонтажник Алексей Фомин
сочинил по поводу этой даты стихи, и
они были напечатаны в «Ударнике
Метростроя». А одиннадцать лет на�
зад, в 1999 году, может быть, с мень�
шим размахом, но тоже очень широко
Россия отмечала 200�летие со дня
рождения нашего гения. Фомин ни�
сколько не изменил своей юношеской
привязанности и подготовил к билею
статью, озаглавленную пушкинскими
словами — «Москва, я думал о тебе!».
В «Метростроевце» она появилась 4
июня 1999 года. В этом материале не
было никакой правки, и только при�
вычную для читателей «Метростроев�
ца» фамилию автора пришлось обве�
сти траурной  рамкой.

А если вспомнить последний номер
нашей газеты, который Алексею Ни�
колаевичу довелось держать в руках,

то там помимо его стихотворения
(кстати — о ветеранах) была напеча�
тана статья другого автора про мет�
ростроевский дебют Беллы Ахмаду�
линой, цитировались её самые ран�
ние поэтические строки. Такое совпа�
дение было, конечно, непреднаме�
ренным, но оказалось символичес�
ким. Ведь давным�давно, в середине
50�х годов, Фомин и Ахмадулина
были очень дружны.

За несколько лет до того Алексею
Николаевичу пришлось расстаться с
Конторой электромеханомонтажных
работ (КЭММР) из�за серьезной
травмы, полученной на строитель�
ство «Косомольской»�кольцевой. К
тому времени он успел и на той стан�
ции оставить свой светлый след — в
виде светильников, смонтированных
им на стенах подходного коридора, и
люстр среднего зала.

А первой в его метростроевской
биографии стала станция «Парк куль�
туры и отдыха», куда он пришел за
несколько месяцев до пуска учени�
ком электромонтера. Потом был пер�
вый метромост – на перегоне от
«Смоленской» к «Киевской», станции

второй очереди. И призыв в Красную
Армию в 1940 году. Там метрострое�
вец стал рядовым артиллеристом, а
день Победы встретил младшим лей�
тенантом, награжденным двумя ор�
денами Красной Звезды. Демобили�
зовали его в 1947 году, и он лишь ме�
сяц отдохнул за всю свою военно�ар�
мейскую семилетку. Потом вернулся
в КЭММР, так как другого места в
мирной жизни и не думал искать.

Работал легко, былые навыки
вспомнились быстро, и вот он уже
бригадир, к тому же — один из луч�
ших в своей Конторе.

Осенью 1950 года о нем написала
очерк известная метростроевская
журналистка Маргарита Неволина.
Прежде всего, была представлена
производственная деятельность
Алексея Фомина, чьими руками  «за�
жжены люстры на «Курской», смонти�
рован контактный рельс в тоннелях
«Таганской», устанавливалось осве�
щение в новых тоннелях, идущих от
«Курской» к «Комсомольской». Мар�
гарита Петровна, конечно же, отме�
тила и серьезное увлечение своего
героя сочинением стихов. Ведь оно
привело недавнего фронтовика на
вечернее отделение Литературного
института имени Горького. Поэт�
строитель писал о том, чем жил:

Такую гордость не скрывают,
Я строил под землей Кольцо
И на метро теперь узнаю
Любую станцию в лицо.
Постепенное движение по Кольце�

вой линии привело его от «Курской»
на «Комсомольскую». Смонтирован�
ные Фоминым на этих станциях люс�
тры уже  более полувека привлекают
внимание москвичей и туристов.
Алексей Николаевич с удовольстви�
ем продолжил бы свой светоносный
путь, ведь впереди монтажников жда�
ли светильники и витражи «Новосло�
бодской». И они со временем пришли
туда, но только без Алексея Фомина,
которому после травмы врачи запре�
тили работать под землей.

А он не хотел совсем расставаться
со стройкой, поэтому стал штатным
сотрудником нашей газеты. Постоян�
но бывал на объектах, даже в шахты
спускался, хотя и не на целую смену.

Когда пришла  на практику в «Мет�
ростроевец» вчерашняя десяти�
классница Белла Ахмадулина, Фомин
уже успел набрать  опыт, ему довери�
ли заведовать производственным от�
делом редакции. Алексей Николае�
вич стал шефствовать над молодень�
кой практиканткой – рассказывал ей
об истории и людях отечественного
метростроения, устраивал подзем�
ные экскурсии. А общей темой у них
была поэзия, Белла тоже собиралась
учиться в Литературном институте.
Несколько стихотворений она посвя�
тила своему наставнику…

оформления декоративных «зубов»
у портала наклона. Еще мы занима�
емся оборудованием, по своей ча�
сти, комнаты милиции. Там решёт�
ки должны быть по определению.
Это всё на уровне кассового зала.
А наверху, снаружи вестибюля, бри�
гада по мере ослабления нагрузки
на стены котлована ведет демонтаж
раскосов и поясов крепления, что�
бы стала возможной забутовка па�
зух и вообще обратная засыпка.

 Поднявшись из вестибюля на по�
верхность, мы смогли понаблюдать
за тем, как два сварщика обрезали
с обоих концов очередной раскос,
предварительно подвешенный на
крюк подъемного крана. Скоро
стальная труба вздрогнула, при�
поднялась и поплыла в сторону от
котлована.

Она и нависала над той его час�
тью, где сразу три бригады занима�
лись — на разной стадии — завер�
шающими бетонными работами.

Бригада Айрата Наильевича Ах�
мадуллина вязала каркас лотка в
новой камере металлоконструкций
— сразу за ней должны появиться
лестничные марши, выводящие к
кинотеатру «Гавана». А бригада
Александра Михайловича Сергуна
успела уже забетонировать одну
стену в подходном коридоре и при�
ступила к установке туров, на кото�
рые ляжет опалубка соответствую�
щей части перекрытия, отнесенной
ко второй очереди. Соседняя вент�
камера стала точкой приложения
сил для еще одной ведущей брига�
ды участка. Возглавляющий её Илья
Кириллович Ваданюк уверен, что с
оставшимся объемом в 50 кубов
справится без проблем. Его коллек�

тив неплохо сработался за после�
дние пять лет. И смущает строите�
лей лишь одно — смутные прогно�
зы на будущее.

Правда, с ближайшими перспек�
тивами всё ясно — к последним
числам мая надо справиться со все�
ми недоделками в первоочередной
части вестибюля, осуществить об�
ратную засыпку, убрать заборы,
вернуть городу отрезок нормально�
го тротуара Шереметьевской ули�
цы, вместо которого люди несколь�

Много лет спустя Алексей Николае�
вич давал мне на минутку подержать
тонкую школьную тетрадку с теми сти�
хами. Я успел лишь отметить старатель�
ный ученический почерк и сам факт по�
священия. Теперь, к сожалению, о судь�
бе той уникальной тетрадки ничего не
известно. После похорон метростроев�
ского поэта вдова передала мне много
стихотворных сборников из его домаш�
ней библиотеки, папки с газетными вы�
резками. Завести речь о рукописи Ах�
мадулиной я не решился…

В ту далекую пору непросто было бы
предсказать блистательную литера�
турную судьбу самой известной те�
перь практикантки «Метростроевца» –
тиражи ее книг, выступления в Лужни�
ках, премии, широкое общественное
признание. Но Алексею Николаевичу
доводилось общаться и с уже состо�
явшимися знаменитостями. Его на�
ставником в Литинституте был Ярос�
лав Смеляков. А с Александром Твар�
довским и Михаилом Исаковским он
еще до войны однажды оказался за
общим столом, когда два этих заме�
чательных поэта пришли в гости к ком�
позитору Владимиру Захарову, худо�
жественному руководителю хора име�
ни Пятницкого. В той же квартире, что
и композитор�песенник, Алексей Фо�
мин жил у своей тётки, дочери Митро�
фана Пятницкого и солистки хора. Ин�
тересующийся стихами молодой
строитель метро вполне вписался в
компанию, объединившую служите�
лей нескольких муз…

Немало интересных встреч с писа�
телями было у Алексея Николаевича
много позже, в 70�е, 80�е годы, когда
он работал в редакциях журналов «В
мире книг», «Библиотекарь». Но геро�
ев для стихов он по�прежнему выби�
рал, основываясь на впечатлениях
своей метростроевской молодости.
И эта линия в его творчестве только
усилилась, когда в начале 90�х вете�
ран снова на несколько лет вернулся
в редакцию «Метростроевца». Имен�
но тогда им были написаны началь�
ные главы поэмы о Василии Демен�
тьевиче Полежаеве. А Татьяне Викто�
ровне Фёдоровой он посвятил сти�
хотворение о прекрасной станции
Большого кольца, строительством
которой она руководила.

«Новослободская», как сказка
С улыбкой светлой на лице.
Она, как изумруд прекрасный,
Горит в Большом метро�кольце.
О ней, как о подземном чуде,
Из уст в уста передают:
«Красивые, должно быть, люди
Дворцы такие создают!»
Думаю, что и самого автора этих

строк можно считать человеком кра�
сивой судьбы, пронесшим через всю
свою жизнь верность таким эталонам
красоты, как Метрострой и поэзия.

Ветераны Великой Отечественной
войны, участники парада
на Красной площади,
сфотографировались вместе
с молодыми курсантами
в Парке Победы на Поклонной горе.
Слева направо: юрист КСУМа
М.Т. Гарбер, юрист Управления
Метростроя Г.И. Эшкинд,
корреспондент
«Метростроевца» А.Н. Фомин.
Май 1995 года.

Алексей Николаевич Фомин (стоит в центре) среди своих
боевых товарищей. Либава. Май 1945 года.

ко лет ходили по дощатой галерее.
Более отдалённые надежды (и

пока не для всех) связаны со стро�
ительством второго выхода «Марь�
иной Рощи». Там механизаторы
СМУ–9 недавно приступили к забу�
риванию свай для ограждения но�
вого большого котлована, а пло�
щадку под их технику подготовила
бригада Валентина Воробьева с
участка А.А. Носова.

Юрий ПЕТРУНИН.

Бригадир И.К. Ваданюк.

Механик участка М.Б. Ильинов
и бригадир слесарей А.С. Дядищев.

Слесарь С.И. Гайдуков.

Юрий ПЕТРУНИН.
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Окончание, начало на стр. 2

Вторая жизнь  «Маяковской»
войны станция служила бомбоубе�
жищем. И именно здесь 6 ноября
1941 года состоялось знаменитое
торжественное заседание Москов�
ского Совета депутатов трудящих�
ся по случаю 24�й годовщины Ок�
тябрьской революции.

Время — вперед!
Год за годом, от одного десятиле�
тия к другому станция «Маяковс�
кая» верой и правдой служила
москвичам и гостям нашего горо�
да. Но вот наступило то время, ког�
да невооруженным глазом стало
видно, что красота самой краси�
вой станции меркнет. И виной тому
— безжалостные грунтовые воды,
вызвавшие многочисленные про�
течки. В срочной замене нужда�
лись и выработавшие свой ресурс
эскалаторы типа Н�30. «Маяковс�
кая» требовала скорейшей рекон�
струкции, которая не производи�
лась ни разу с 1938 года.

Чтобы станция по�прежнему на�
ходилась в действующем режиме,
было решено сначала построить
второй выход на пересечении 1�й
Тверской�Ямской улицы с 1�м Твер�
ским Ямским переулком. Его соору�
жение, в котором основную роль
сыграли московские метростроев�
цы — коллективы СМУ–8, УСР,
СМУ–4, велось в крайне стеснен�
ных условиях, в очень сложной гид�
рогеологической обстановке. В
2005 году  вестибюль принял пас�
сажиров. Архитектурно и компози�
ционно он перекликается со стан�
цией. Свод кассового зала украшен
мозаиками художника Ивана Лео�
нидовича Лубенникова.

После открытия нового вестибю�
ля, старый, примыкающий к Кон�
цертному залу имени Чайковского,
был закрыт для полной замены эс�
калаторов, а также для реконструк�
ции и реставрации всего подземно�
го комплекса. Как и планировалось,
все реставрационные работы  были
завершены в канун 75�летнего юби�
лея Метрополитена.

И прикоснулись,
и приобщились
Специалисты  считают, что крупно�
масштабного ремонта «Маяков�
ской» не потребуется еще 75 лет.

Первым этапом стала полная ре�
конструкция эскалаторного накло�
на, ведущего на станцию. Затем
здесь были установлены современ�

На 86�м году после продолжительной
болезни скончалась ветеран ТО–6 На�
дежда Ивановна Харитонова.

На Метрострой она пришла в 17 лет, в
1941 году. Работала  проходчицей, бетон�
щицей, изолировщицей. Помогала мате�
ри, которая, еще до войны потеряв мужа,
одна воспитывала детей, положение в
семье было тяжелым. Груз ответственно�
сти за семью Надежда взяла на себя.

Когда началась Великая Отечествен�
ная война, и немцы подходили к Моск�
ве, семья  Харитоновых даже в самое тя�
желое время, испытывая голод и холод,
не покинула столицу, не уехала в эвакуа�
цию, а продолжала трудиться. Надежда
Ивановна участвовала в строительстве
новых станций метро.

В 1961 году она окончила техникум и
была назначена  начальником смены.
Всегда работала в шахте и только в пос�
ледние годы — заведующей лаборато�
рией: следила за качеством железобе�
тонных работ, готовила документацию к
сдаче объектов. Она была исключитель�
но ответственным и добросовестным ра�
ботником. Всю свою энергию и любовь
отдавала коллективу и делу, которым за�
нималась, что и снискало  ей заслужен�
ное уважение среди коллег и руковод�
ства Тоннельного отряда № 6.

Надежда Ивановна Харитонова была
награждена медалью «За доблестный
труд в Великой Отечественной войне
1941–1945 гг.», ей было присвоено зва�
ние «Заслуженный строитель РСФСР».

Когда не стало ее брата, Надежда Ива�
новна взяла заботу о его дочери на себя:
вырастила, воспитала.

Выражаем искреннее соболезнова�
ние родным и близким Надежды Иванов�
ны. Память о ней мы сохраним в своих
сердцах.

Администрация,  профком,
совет ветеранов ТО–6.

Лето стремительно приближается, а зна�
чит, конец учебному году и школьным
заботам.  Начинается пора отдыха, ве�
селья, радости, смеха. «Юный метрост�
роевец» с нетерпением ждет своих маль�
чишек и девчонок. Здесь все готово к
встрече  ребят, которые уже через во�
семь дней, 29 мая, удобно устроившись
в салонах комфортабельных «Икарусов»,
отправятся в путь из Москвы в Балаба�
ново на 21 день — до18  июня.

Погода — это единственное, что мо�
жет вызвать  беспокойство. Но даже
если в июне зарядят дожди, это ни в
коем случае не испортит общего праз�
дничного настроения. Что за праздник,
спросите вы? Юбилей! В этом году
«Юному метростроевцу» исполняется
65 лет. Лагерь впервые открылся летом
1945 года, сразу после Великой Побе�
ды. Тогда сюда приехали  полуголодные
дети метростроевцев, которых сотруд�
ники лагеря выхаживали с помощью
парного молока и свежих овощей из со�
седнего совхоза. А добирались они
сюда сначала на электричках, а затем на
грузовых машинах — «Студебеккерах»,
оборудованных скамейками и тентами.
Лесной воздух, режим, калорийное пи�
тание, занятия спортом, купание в реке
Истье — все это быстро стерло блед�
ность с лиц юных метростроевцев. Они
окрепли, поправились. Родители не
могли нарадоваться.

«Взвейтесь кострами, синие ночи, мы
пионеры — дети рабочих!» — звучало по
всему лагерю. И была у ребят сороко�
вых — шестидесятых еще одна  песня,
сочиненная неизвестным автором, но
посвященная конкретно метростроевс�
кой здравнице, которую они называли
метростроевским Артеком:

И нигде никогда не забудем,
Мы, ребята, запомним навек
Наше Балабаново —
Метростроевский Артек!
Итак, наступает юбилейное лето

2010! Как и в прошлые годы, будут
организованы четыре смены. Добро
пожаловать, ребята, в «Юный метро�
строевец»!

ные модернизированные эскалато�
ры с металлическими балюстрада�
ми и улучшенными техническими
характеристиками. В машинном
зале смонтированы  новые пульты
управления.

На станции создана новая дре�
нажная система, которая должна
решить проблему протечек, а также
заменен пол, восстановлены све�
тильники. Проведены работы по за�
мене родонита на колоннах. Причем,
месторождение этого минерала
специально для «Маяковской» вос�
становили в Челябинской области.

Как и при сооружении второго
выхода «Маяковской», главное уча�

тоже производились в ночное вре�
мя. Трудился здесь участок № 4 Ка�
миля Ибрагимовича Маматказина,
в составе которого бригады  Сер�
гея Николаевича Пастухова, Геор�
гия Николаевича Буянова, Петра
Алексеевича Махотина, Фарита Аб�
дулловича Аюпова. Постоянно на
«Маяковской» находился замести�
тель начальника участка Эрнест
Александрович Давидян. Работа
была организована в три смены.

Насколько мне известно, реконст�
рукцией станции в полном объеме
СМУ–8 занималось впервые. И, как
оказалось, это тоже  интересно,  это
новый опыт. Приходилось контакти�
ровать и увязывать с разными служ�
бами множество вопросов, в том
числе по обеспечению максималь�
ных удобств для пассажиров. Кста�
ти, никто из них никогда не жаловал�
ся и не предъявлял строителям пре�
тензий. Все терпеливо ждали окон�
чания работ, чтобы увидеть станцию
во всем ее великолепии.

А именно такой она и стала. Ког�

да мы пришли, эти желтые пятна от
протечек производили невероятно
грустное впечатление. Их, конеч�
но, подмазывали всякий раз крас�
кой, но все равно это не меняло по�
ложения дел, дефекты оставались
заметны. Сейчас все беленькое,
аккуратненькое. Много света. По�
новому заиграла мозаика. Полно�
стью заменен камень родонит на
колоннах и частично — облицован�
ные нержавеющей сталью арки.
Так что в ходе реконструкции вос�
становлен не только  первоначаль�
ный облик «Маяковской», но и мно�
гое улучшено.

Строители СМУ–8 трудились сла�
женно, аккуратно, профессиональ�
но.  Приятная была работа. А глав�
ное — радует ее результат.

Радует он и отделочников УСР.
–«Маяковская» — это памятник,

к которому удалось и прикоснуть�
ся, и приобщиться, – говорит за�
меститель главного инженера
УСР Юрий Петрович Погудин. –
Более  трех лет отделочники уча�
стка Николая Ивановича Рекути�
на занимались реставрацией.
Уложили около 1600 кв. метров
полов. 710 кв. метров мрамора
уфалей на путевых стенах. Колон�
ны были облицованы с лицевой
стороны родонитом,  с боков —
грузинским камнем садахло. Спе�
циалисты по камню трудились
под руководством мастеров
Александра Юрьевича Широкова
и Ольги Николаевны Зарубиной.

Своды, купола, паруса — на�
столько сложная штукатурка! Тут
требовалось высочайшее мастер�
ство и квалификация, что и показа�
ла бригада Зои Борисовны Сухору�
ковой.

Завершение работ по реконст�
рукции красавицы�«Маяковской»,
длившейся пять лет, ознаменовал
праздничный концерт, состоявший�
ся  на самой станции. Камерный
оркестр «Гнесинских виртуозов» —
достойный заключительный аккорд
достойного дела.

Нина СОЛОВЬЕВА.

стие в  возрождении станции сыг�
рали коллективы СМУ–8 и УСР Мос�
метростроя. Пять лет непрерывной
работы. Без закрытия станции, без
прекращения движения поездов.

Вот что рассказал о вкладе стро�
ителей СМУ–8 заместитель главно�
го инженера Павел Владимирович
Брезгин.

–Я попал на второй этап реконст�
рукции, а  это два года. Как  раз раз�
вернулись работы на самой стан�
ции. Чтобы дать возможность пас�
сажирам нормально передвигать�
ся, ограждали отдельные участки, в
которых и производили работы:
разбивали полы, облицовку колонн.
Мы также делали дренажные лотки.
Смонтировали новый водопровод
под станцией из нержавеющей ста�
ли. Установили пожарные шкафы.
Объем работ был большой. А усло�
вия достаточно трудные. Напри�
мер, облицовку путевых стен сни�
мали исключительно по ночам, ког�
да отключалось движение поездов.
Необходимые сварочные работы

Ночной концерт на «Маяковской».

Сменный механик участка № 4
СМУ+8 Сергей Леонидович Насонов
и горный мастер Александр
Васильевич Блажеев.

Заместитель главного инженера
СМУ–8 Павел Владимирович
Брезгин.

Заместитель начальника участка
№ 4 СМУ+8 Эрнест Александрович
Давидян.

ХАРИТОНОВА
Надежда Ивановна

Через восемь дней
– в лагерь!

Электрослесарь УСР Валентин
 Иванович Куликов.


