Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В1»

Текст вопроса: «При какой системе железнодорожной автоматики и телемеханики осуществляется движение поездов на перегоне?»

Варианты ответов:

1. «Промежуточные светофоры 

Признаки варианта ответа: неправильный

2. «Сигнальные знаки».

Признаки варианта ответа: неправильный

3. «Автоматическая локомотивная сигнализация, как самостоятельное средство сигнализации и связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Правильный ответ: «Автоматическая локомотивная сигнализация как самостоятельное средство сигнализации и связи – система железнодорожной автоматики и телемеханики, при которой движение поездов на перегоне осуществляется по сигнализации локомотивных светофоров»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В2»
Текст вопроса: «Какой подвижной состав не входит в понятие «специальный железнодорожный подвижной состав»?»

Варианты ответов:

1. «транспортеры».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «- двухъярусные платформы для перевозки автомобилей».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- железнодорожно-строительные машины без тягового привода».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Правильный ответ: «специальный железнодорожный подвижной состав - железнодорожный подвижной состав, предназначенный для обеспечения строительства и функционирования инфраструктуры железнодорожного транспорта и включающий в себя несъемные самоходные подвижные единицы на железнодорожном ходу, такие как мотовозы, дрезины, специальные автомотрисы, железнодорожно-строительные машины с автономным двигателем и тяговым приводом, а также транспортеры,  несамоходные подвижные единицы на железнодорожном ходу, такие  как железнодорожно-строительные машины без тягового привода, прицепы и специальный железнодорожный подвижной состав, включаемый в хозяйственные поезда и предназначенный для производства работ по содержанию, обслуживанию и ремонту сооружений и устройств железных дорог, в том числе специальные вагоны грузового и пассажирского типа.»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В3»
Текст вопроса: «Как называется  железнодорожный подвижной состав, техническое состояние которого в процессе эксплуатации  может привести к возникновению транспортных происшествий и их последствий, влекущих за собой причинение вреда жизни и здоровью граждан»?»

Варианты ответов:

1. «сверх опасный железнодорожный состав».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Потенциально опасный железнодорожный подвижной состав».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. « железнодорожно-строительная машина без тягового привода».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Правильный ответ: «Потенциально опасный железнодорожный подвижной состав -  техническое состояние которого в процессе эксплуатации  может привести к возникновению транспортных происшествий и их последствий, влекущих за собой причинение вреда жизни и здоровью граждан, имуществу физических или юридических лиц, государственному или муниципальному имуществу, а также окружающей среде.»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В4»
Текст вопроса: «Какие названия видов связи дополнили в основных определениях главы II ПТЭ»?»

Варианты ответов:

1. «коммутационная связь, радиосвязь, энергодиспетчерская связь».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «поездная радиосвязь, радиосвязь подразделений ведомственной охраны, энергодиспетчерская связь».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. « железнодорожная связь, электронная связь, радиозона».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10 (дополнение).

Правильный ответ: «Пункт 10 главы II Правил дополнили следующими определениями: поездная радиосвязь, радиосвязь подразделений ведомственной охраны, энергодиспетчерская связь, а также такими определениями как автоматический тормоз, маневровая автоматическая локомотивная сигнализация (МАЛС) и радиозона (зона радиопокрытия).»

Наименование вопроса: «ПТЭ_III_14_В5»

Текст вопроса: «Кто имеет право доступа на локомотивы, в кабины управления моторвагонными поездами, к специальным самоходным подвижным составам и другим подвижным единицам, к сигналам, стрелкам, аппаратам, механизмам и другим устройствам, связанным с обеспечением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также в помещения, откуда производится управление сигналами и такими же устройствами?»

Варианты ответов:

1. «работники железнодорожного транспорта, должностные обязанности которых предусматривают возможность их нахождения на указанных объектах».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «дежурные работники и  их непосредственные начальники».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «работники, прошедшие профессиональное обучение, сдавшие испытания по ПТЭ и должностным инструкциям».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Глава III п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Право доступа на локомотивы, в кабины управления мотор-вагонными поездами, к специальным самоходным подвижным составам и другим подвижным единицам (далее - подвижные единицы), к сигналам, стрелкам, аппаратам, механизмам и другим устройствам, связанным с обеспечением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также в помещения, откуда производится управление сигналами и такими устройствами, имеют работники железнодорожного транспорта, должностные обязанности которых предусматривают возможность их нахождения на указанных объектах»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_30_В6»

Текст вопроса: «Какова высота высоких платформ от уровня верха головок рельсов, расположенных в пунктах посадки и высадки пассажиров высокоскоростных поездов»

Варианты ответов:

1. «1300 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «1100 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «1000 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 30.

Комментарии к неправильным ответам: «Пассажирские и грузовые платформы, расположенные на железнодорожных линиях со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов, должны в прямых участках соответствовать следующим нормам по высоте и расстоянию от оси железнодорожного пути:1300 мм - от уровня верха головок рельсов для высоких платформ в пунктах посадки и высадки пассажиров высокоскоростных поездов»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_30_В7»
Текст вопроса: «Каково расстояние от оси железнодорожного пути до высоких и низких пассажирских и грузовых платформ, расположенных в прямых участках железнодорожных линий со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов»

Варианты ответов:

1. «1920 мм, 1745 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «1920 мм, 1740 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «1820 мм, 1745 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 30.

Комментарии к неправильным ответам: «Пассажирские и грузовые платформы, расположенные на железнодорожных линиях со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов, должны в прямых участках соответствовать следующим нормам по высоте и расстоянию от оси железнодорожного пути:

1920 мм - от оси железнодорожного пути для высоких платформ;

1745 мм - от оси железнодорожного пути для низких платформ»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_42_В8»

Текст вопроса: «В соответствии с какими нормативными документами производят ограждение препятствий и места производства работ?»

Варианты ответов:

1. «согласно ТРА станции»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «главой IV приложения №7 к настоящим правилам»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «нормами и правилами»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ограждение препятствий и мест производства работ производят в соответствии с главой IV приложения №7 к настоящим правилам»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_47_В9»

Текст вопроса: «Какими документами производится открытие перегона или железнодорожных путей необщего пользования?»

Варианты ответов:

1. «Телефонограммой владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Письменным уведомлением владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Телеграммой уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования после окончания работ»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «Распорядительным актом, приказом диспетчера поездного только после письменного уведомления, телефонограммы или телеграммы уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов независимо от того, какая организация выполняла эти работы»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 5. пункт 47»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Открытие перегона или железнодорожных путей необщего пользования производится распорядительным актом, приказом диспетчера поездного только после письменного уведомления, телефонограммы или телеграммы уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов независимо от того, какая организация выполняла эти работы»

Наименование вопроса: «ПТЭ_6_55_В10»

Текст вопроса: «Допускается ли движение пассажирских поездов со скоростью более 200 км/час в местах пересечения железнодорожных путей в одном уровне с автомобильными дорогами, трамвайными и троллейбусными линиями?»

Варианты ответов:

1. «Допускается, только в случае если переезды построены с соблюдением всех нормативных документов и имеют сигнализацию о приближении поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 6. пункт 55»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Движение пассажирских поездов со скоростью более 200 км/ч в местах пересечения железнодорожных путей в одном уровне с автомобильными дорогами, трамвайными и троллейбусными линиями не допускается»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_9_В11»

Текст вопроса: «Укажите допускаемые (не требующие устранения) отклонения от номинальной ширины колеи на прямых и кривых участках пути: по сужению(-)/по уширению(+).»

Варианты ответов:

1. «-4 мм/+8 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «-2 мм/+4 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «-3 мм/+6 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 9.

Комментарии к неправильным ответам: «Величины отклонений от номинальных размеров ширины колеи, не требующие устранений на прямых и кривых участках железнодорожного пути не должны превышать по сужению -4 мм, по уширению +8 мм, а участках радиусом 350 м и более – по сужению   - 4мм, по уширению +6мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_9_В12»
Текст вопроса: «При какой ширине колеи бесстыкового железнодорожного пути на железобетонных шпалах, уложенных до 1996 года  закрывается движение?»

Варианты ответов:

1. «менее 1514 мм и более 1550 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный

2. «менее 1512 мм и более 1546 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «менее 1510 мм и более 1548 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 9.

Комментарии к неправильным ответам: «Ширина колеи менее 1512 мм и более 1548 мм не допускается. Ширина колеи бесстыкового железнодорожного пути на железобетонных шпалах, уложенных до 1996 года, разрешается не менее 1510 мм и не более1548 мм.  Нахождение и курсирование железнодорожного подвижного состава, предназначенного для использования на железнодорожных путях общего пользования, по железнодорожным путям, не соответствующим указанным нормам, не допускается»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_1_В13»

Текст вопроса: «Какой связью, помимо поездной диспетчерской и поездной межстанционной технологической, должны быть обеспечены участки оборудованные автоблокировкой, диспетчерской централизацией и все электрифицированные участки?»

Варианты ответов:

1. «перегонной связью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «энергодиспетчерской связью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «перегонной и энергодиспетчерской связью»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На участках, оборудованных автоблокировкой, диспетчерской централизацией и на всех электрифицированных участках, кроме того, должна быть перегонная связь и энергодиспетчерская связь»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№2_2_В14»

Текст вопроса: «Какая связь должна обеспечивать устойчивую двухстороннюю связь машинистов поездных локомотивов, моторвагонных поездов, специального самоходного подвижного состава?»

Варианты ответов:

1. «Энергодиспетчерская связь».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Поездная радиосвязь».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Перегонная связь».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 2 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «Поездная радиосвязь должна обеспечивать устойчивую двухстороннюю связь машинистов поездных локомотивов, моторвагонных поездов, специального самоходного подвижного состава»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_1_В15»

Текст вопроса: «Какие сигнальные цвета не применяются в сигнализации, связанной с движением поездов и маневровой работой?»

Варианты ответов:

1. «Зеленый»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Желтый»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Красный»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «Синий»

Признаки варианта ответа: неправильный.

5. «Белый»

Признаки варианта ответа: правильный.

6. «Лунно-Белый»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В сигнализации, связанной с движением поездов и маневровой работой, применяются следующие основные сигнальные цвета: зеленый, желтый, красный, лунно-белый и синий»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_4_В16»

Текст вопроса: «Показания каких светофоров (в совокупности с основным) должны быть отчетливо различимы на расстоянии, установленном требованиями для данного типа светофоров (основного)?»

Варианты ответов:

1. «Маневровых»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Повторительных»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Локомотивных»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «Заградительных»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 4, дополнение»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Показания повторительных светофоров (в совокупности с основным) должны быть отчетливо различимы на расстоянии, установленном требованиями для данного типа светофоров (основного»
Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_10_В17»

Текст вопроса: «До какого периода допускается эксплуатация входных светофоров, расстояние которых менее 50 м, но не ближе 15 м от стрелочного перевода?»

Варианты ответов:

1. «Постоянно»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «До реконструкции»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не более 50 лет»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 10, изменение»

 Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Входные светофоры должны быть установлены от первого входного с перегона стрелочного перевода на расстоянии не ближе 50 м, считая от остряка противошерстного или предельного столбика пошерстного стрелочного перевода, а на железнодорожных путях необщего пользования допускается установка не ближе стыка рамного рельса противошерстного или 3,5 м от предельного столбика пошерстного стрелочного перевода. 

    До реконструкции железнодорожной станции допускается эксплуатация входных светофоров, ранее установленых на расстоянии менее 50 м, но не ближе 15 м от стрелочного перевода »

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_27_В18»

Текст вопроса: «Какое дополнение внесли в пункт 27 прил. 3 правил по   обеспечению устройств электрической централизации?»

Варианты ответов:

1. «взаимное замыкание стрелок и светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «закрытие светофора при потере контроля положения стрелки, взрезе стрелки, а также при занятии железнодорожным подвижным составом или появлении ложной занятости  участков железнодорожного пути и стрелочных секций, входящих в данный маршрут»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «контроль положения стрелок и занятости железнодорожных путей и стрелочных секций на аппарате управления»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «возможность маршрутного или раздельного управления стрелками и светофорами, производство маневровых передвижений по показаниям маневровых светофоров, при необходимости передачу стрелок на местное управление»

Признаки варианта ответа: неправильный.

5. «возможность управления стрелками с маневрового локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный.

6. «управление устройствами, обеспечивающими предотвращение самопроизвольного выхода железнодорожного подвижного состава на маршруты приема, следования и отправления поездов на железнодорожных путях общего пользования и контроль их положения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 27»

 Комментарий к неправильным вариантам ответов: «закрытие светофора при потере контроля положения стрелки, взрезе стрелки, а также при занятии железнодорожным подвижным составом или появлении ложной занятости  участков железнодорожного пути и стрелочных секций, входящих в данный маршрут»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_4_В19»

Текст вопроса: «Укажите высоту подвеса  контактного провода вне искусственных сооружений  на перегонах и железнодорожных станциях?»

Варианты ответов:

1. «не менее 5500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «не менее 5750 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 6000 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «не менее 6500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

5. «не менее 6800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

6. «не менее 7550 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Высота подвеса контактного провода вне искусственных сооружений должна быть не менее:

на перегонах и железнодорожных станциях - 5750 мм,

на железнодорожных переездах -  6000 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_4_В20»

Текст вопроса: «Укажите высоту подвеса  контактного провода вне искусственных сооружений  на железнодорожных переездах?»

Варианты ответов:

1. «не менее 5500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «не менее 5750 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «не менее 6000 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не менее 6500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

5. «не менее 6800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

6. «не менее 7550 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Высота подвеса контактного провода вне искусственных сооружений должна быть не менее:

на перегонах и железнодорожных станциях - 5750 мм,

на железнодорожных переездах -  6000 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_4_В21»

Текст вопроса: «Укажите высоту подвеса  контактного провода в пределах искусственных сооружений  для контактной сети постоянного тока напряжением 3кВ?»

Варианты ответов:

1. «не менее 5550 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не менее 5750 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «не менее 6000 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «не менее 6500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

5. «не менее 6800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

6. «не менее 7550 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Высота подвеса контактного провода в пределах искусственных сооружений должна быть не менее:

5550 мм – для контактной сети постоянного тока 3 кВ,

5570 мм – для контактной сети переменного тока 25 кВ.
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил. №4_3_В22»
Текст вопроса: «Укажите высоту подвеса контактного провода?»

Варианты ответов:

1. «не более 5750 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «не более 5570 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «не более 6800 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 4 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «Высота подвеса контактного провода должна быть не 6800 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_7_В23»

Текст вопроса: «Какими средствами и устройствами безопасности дополнительно должны быть оборудованы поездные локомотивы, мотор-вагонные поезда и специальный самоходный подвижной состав при обслуживании одним машинистом?»

Варианты ответов:

1. «Зеркалами».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Знаками». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Зеркалами и (или) видеокамерами заднего вида».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «Поездные локомотивы при обслуживании одним машинистом, а также мотор-вагонные поезда и специальный самоходный подвижной состав должны быть дополнительно оборудованы следующими средствами и устройствами безопасности:

Зеркалами и (или) видеокамерами заднего вида;»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_7_В24»

Текст вопроса: «На каких единицах подвижного состава указывается масса тары?»

Варианты ответов:

1. «на всех».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «на вагонах». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «на всех, кроме локомотивов и ССПС».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «на каждой единице железнодорожного подвижного состава кроме локомотивов и ССПС должна быть обозначена масса тары»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В25»

Текст вопроса: «Какое нормальное положение установлено ПТЭ для сбрасывающих стрелок?»

Варианты ответов:

1. «направление в тупики».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «направление по соответствующим главным железнодорожным путям».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «направление на сброс». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Нормальным положением для сбрасывающих стрелок является направление на сброс»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В26»

Текст вопроса: «Как должны быть заперты в нормальном положении ручные нецентрализованные охранные стрелки, сбрасывающие остряки и стрелки?»

Варианты ответов:

1. «на навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «на контрольный замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Ручные нецентрализованные охранные стрелки, сбрасывающие остряки и стрелки в нормальном положении должны быть заперты на контрольный замок, сбрасывающие башмаки – на навесной замок»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В27»

Текст вопроса: «Как должны быть заперты в нормальном положении сбрасывающие башмаки?»

Варианты ответов:

1. «на навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «на контрольный замок».

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Ручные нецентрализованные охранные стрелки, сбрасывающие остряки и стрелки в нормальном положении должны быть заперты на контрольный замок, сбрасывающие башмаки – на навесной замок»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В28»

Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость подхода отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке и при маневрах толчками (не более)?»

Варианты ответов:

1. «7 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «5 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «4 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 5 км/ч - при маневрах толчками, при подходе отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_87_В29»

Текст вопроса: «При каком типе светофора, расположенном на затяжном подъеме, подаваемым знаком виде буквы «Т», нанесенном на щите опоры светофора разрешается проследование красного огня грузовому поезду без остановки со скоростью не более 20 км/ч, а на путях необщего пользования – не более 15 км/ч?»

Варианты ответов:

1. «Предвходном». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Проходном».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Маршрутном». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 87.

Комментарии к неправильным ответам: «Как исключение, на проходных светофорах, расположенных на затяжных подъемах, допускается в каждом отдельном случае с разрешения, соответственно владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования установка условно – разрешающего сигнала, подаваемого знаком в виде буквы «Т», нанесенном на щите опоры светофора. Наличие этого сигнала служит разрешением грузовому поезду на проследование красного огня проходного светофора без остановки. При этом поезд должен проследовать проходной светофор с красным огнем со скоростью не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В30»

Текст вопроса: «Какая максимально допускаемая скорость движения поездов при приеме на тупиковые станционные пути приема для скоростных и высокоскоростных пассажирских поездов, обращающихся со скоростью более 140 км/ч?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «50 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «25 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «При приеме на тупиковые станционные железнодорожные пути скорость движения поезда в начале железнодорожного пути приема должна быть не более 25 км/ч, для скоростных и высокоскоростных пассажирских поездов, обращающихся со скоростью более 140 км/ч – не более 40 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_8_В31»

Текст вопроса: «Каким образом передается разрешение на занятие перегона при запрещающем показании выходного светофора, если оно не передается по радиосвязи?»

Варианты ответов:
1. «по громкой связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по мобильному телефону»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «вручается машинисту ведущего локомотива лично дежурным по станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «визуальным способом с помощью щитков или фонарей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд отправляется с железнодорожной  станции при запрещающем показании выходного светофора или с железнодорожных путей, не имеющих выходного светофора, разрешение на занятие перегона (если оно не передается по радиосвязи) вручается машинисту ведущего локомотива  дежурным по станции лично,  или через одного из станционных работников, связанных с движением поездов, что указывается в ТРА станции»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_14_В32»

Текст вопроса: «Какие меры должен принять ДНЦ при поступлении информации о срабатывании Устройства контроля схода?»

Варианты ответов:

1. «все необходимые меры, направленные на остановку поезда, кроме скоростных и высокоскоростных поездов, оборудованных системами диагностики состояния механической части»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «сообщить машинистам всех поездов, находящихся на перегоне, о снижении скорости и следовании с особой осторожностью и готовностью остановиться»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «сообщить машинисту поезда о срабатывании Устройства контроля схода для следования до ближайшей станции с особой осторожностью со скоростью не более 20 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При поступлении информации о срабатывании Устройства контроля схода ДНЦ должен принять все необходимые меры, направленные на остановку поезда, кроме скоростных и высокоскоростных поездов, оборудованных системами диагностики состояния механической части, вызвавшего срабатывание Устройства контроля схода, и поездов по соседним железнодорожным путям железнодорожной станции или перегона».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В33»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного требуется от ДСП, чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному железнодорожному пути двухпутного перегона, оборудованного  двусторонней автоблокировкой, при запрещающем показании выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Получить уведомление от ДСП соседней станции по поездной межстанционной связи о прибытии ранее отправленного поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Получить устное согласие поездного диспетчера по поездной диспетчерской связи на отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Получить регистрируемый приказ поездного диспетчера, подтверждающий свободность перегона (пути перегона) от встречных поездов и разрешающий отправить поезд при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед отправлением поезда на однопутный перегон или по неправильному железнодорожному пути двухпутного перегона, оборудованного  двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора ДСП станции обязан:

получить регистрируемый приказ ДНЦ, подтверждающий свободность перегона (пути перегона) от встречных поездов и разрешающий отправить поезд при запрещающем показании выходного светофора».

Наименование вопроса: «ИДП_9_1_В34»

Текст вопроса: «Для какой службы порядок, установленный ТРА станции, является обязательным?»

Варианты ответов:
1. «только для ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «только для ТЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «только для службы Ш»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4. «для работников всех подразделений инфраструктуры или владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Порядок, установленный техническо-распорядительным актом или инструкцией о порядке обслуживания и организации движения на железнодорожных путях необщего пользования, является обязательным для работников всех подразделений инфраструктуры или владельца железнодорожных путей необщего пользования»
Наименование вопроса: «ИДП_П11_4_В35»

Текст вопроса: «Что обязаны контролировать работники, участвующие в маневровых работах пред началом и во время маневровой работы?»

Варианты ответов:

1. «Подробность в деталях для исполнения команды или полноты восприятия доклада».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Двукратное повторение текста для полной гарантии его правильного восприятия».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Постоянное включенное состояние радиостанций и соответствие выбранного радиоканала маневровому району».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.4.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед началом маневровой работы, а также в период её проведения работники, участвующие в маневровых передвижениях, обязаны контролировать постоянное включенное состояние радиостанций и соответствие выбранного радиоканала маневровому району».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_5_В36»

Текст вопроса: «На основании чего машинисту маневрового локомотива разрешается проезжать маневровый светофор с запрещающим показанием (выбрать правильное наименование этого разрешения)?»

Варианты ответов:

1. «На основании регистрируемого приказа ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На основании регистрируемого распоряжения ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По указанию ДСП станции, дежурного стрелочного поста  или оператора поста централизации лично, по радиосвязи, двухсторонней парковой связи или через руководителей маневров».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проследование маневрового светофора с запрещающим показанием или погасшим огнем при готовом маршруте разрешается по указанию ДСП станции, дежурного стрелочного поста  или оператора поста централизации, передаваемому ими машинисту маневрового локомотива лично, по радиосвязи, двухсторонней парковой связи или через руководителей маневров».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_20_В37»

Текст вопроса: «Действия руководителя маневровых работ при неисправности средств станционной радиосвязи или устройств двухсторонней парковой связи?».

Варианты ответов:
1. «Сообщить диспетчеру РЦС и ждать прибытия дежурного механика РЦС».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Немедленно приостановить маневровые работы».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Сообщить дежурному по железнодорожной станции и быть готовым для подачи сигналов ручными сигнальными приборами» 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.20.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При неисправности средств станционной радиосвязи или устройств двухсторонней парковой связи, руководитель работ обязан сообщить об этом дежурному по железнодорожной станции и быть готовым для подачи сигналов ручными сигнальными приборами».

Наименование вопроса: «ИДП_11_42_В38»

Текст вопроса: «С какой скоростью производятся манёвры на станциях при маневрах толчками, при подходе отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном  парке?»

Варианты ответов:
1. «10 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «15 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «5 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневры производятся со скоростью не более: 

5 км/ч – при маневре толчками, при подходе отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке».

Наименование вопроса: «ИДП_11_42_В39»

Текст вопроса: «С какой скоростью производятся манёвры на станциях при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, а на железнодорожных путях необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон и  при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель?»

Варианты ответов:
1. «10 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «5 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «3 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневры производятся со скоростью не более: 

5 км/ч – при маневре толчками, при подходе отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_46_В40»

Текст вопроса: «С какой периодичностью дежурный по горке, оператор распорядительного поста или горочный составитель с помощью двухсторонней парковой или других видов связи должен информировать операторов исполнительных постов, регулировщиков скорости движения вагонов, дежурных стрелочных постов об отцепах, требующих особой осторожности?» 

Варианты ответов:

1. «один раз в 10 мин».

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. « один раз в 1 час».

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Постоянно».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.46.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В процессе роспуска дежурный по горке, оператор распорядительного поста или горочный составитель с помощью двухсторонней парковой или других видов связи должен постоянно информировать операторов исполнительных постов, регулировщиков скорости движения вагонов, а также дежурных стрелочных постов об отцепах, требующих особой осторожности: с опасными грузами класса 1 (ВМ), проводниками, живностью и др. ».

Наименование вопроса: «ИСИ_5_52_В41»

Текст вопроса: «Должен ли быть одет головной убор у дежурного по станции для отличия от других работников железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:
1. «Да»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Нет»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Оранжевый жилет с надписью на спине «ДСП»»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 5. пункт 52»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по железнодорожной станции должен встречать и провожать поезда в головном уборе с верхом красного цвета»,  пункт  удален из ИСИ
Наименование вопроса: «ИСИ_5_52_В42»

Текст вопроса: «С какими сигналами дежурные по железнодорожной станции встречают поезда, прибывающие на графиковую стоянку?»

Варианты ответов:
1. «Днем – поднятый вертикально в вытянутой руке ручной диск, со световозвращающей пленкой белого цвета с черным окаймлением, или свернутый желтый флаг; ночью – поднятый ручной фонарь с белым огнем».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Днем - со свернутым желтым флагом; ночью - с желтым огнем ручного фонаря»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Днем - с развернутым желтым флагом; ночью - с желтым огнем ручного фонаря»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 5. пункт 52»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по железнодорожной станции встречает поезд,  прибывающий на графиковую стоянку: днем -  поднятый вертикально в вытянутой руке ручной диск, со световозвращающей пленкой белого цвета с черным окаймлением, или свернутый желтый флаг; ночью – поднятый ручной фонарь с белым огнем».

Наименование вопроса: «ИСИ_6_58_В43»

Текст вопроса: «Что используется на групповых выходных и маршрутных светофорах для указания номера пути, с которого разрешено движение поезду?»

Варианты ответов:
1. «Маршрутные указатели белого цвета»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Маршрутные указатели зеленого цвета»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Указательные табло»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 6. пункт 58»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для указания номера железнодорожного пути, с которого разрешено движение поезду, на групповых выходных и маршрутных светофорах устанавливаются маршрутные световые указатели зеленого цвета»
Наименование вопроса: «ИСИ_8_86_В44»

Текст вопроса: «В какое время суток и какие сигнальные огни должны быть включены на локомотивах, следующих в голове поезда или без вагонов, моторвагонных поездах, при движении по железнодорожным путям общего пользования на однопутных и по правильному пути на двухпутных участках?»

Варианты ответов:
1. «Днем и ночью должен быть включен сигнальный прозрачно – белый огонь прожектора»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Днем и ночью должен быть включен сигнальный прозрачно – белый огонь прожектора и два прозрачно – белых огня фонарей у буферного бруса»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Ночью должно обозначатся одним прозрачно – белым огнем прожектора»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 6. пункт 58»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На локомотиве, следующем в голове поезда или без вагонов, моторвагонном поезде, при движении по железнодорожным путям общего пользования на однопутных и по правильному пути на двухпутных участках днем и ночью должен быть включен сигнальный прозрачно – белый огонь прожектора и два прозрачно – белых огня фонарей у буферного бруса»
Наименование вопроса: «ИСИ_10_104_В45»

Текст вопроса: «Как подается сигнал «Пожарная тревога»?»

Варианты ответов:
1. «Группами из двух длинных и двух коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Группами из одного длинного и двух коротких звуков»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Группами из двух длинных и трех коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 10. пункт 104»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигнал «Пожарная тревога» подается группами из одного длинного и двух коротких звуков»

Наименование вопроса: «Положение об организации расследования и учета транспортных происшествий и иных событий, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 08.05.2015г. №1185р (деле Положение №1185р)_1_2_В46»

Текст вопроса: «Событием, возникшем при движении железнодорожного подвижного состава, с его участием и повлекшее за собой причинение вреда жизни или здоровью граждан, вреда окружающей среде, имуществу физических или юридических лиц является?»

Варианты ответов:
1. «Авария»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Транспортное происшествие»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Столкновение»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Транспортное происшествие - событие, возникшее при движении железнодорожного подвижного состава, с его участием и повлекшее за собой причинение вреда жизни или здоровью граждан, вреда окружающей среде, имуществу физических или юридических лиц»

Наименование вопроса: «Положение №1185р_1_2_В47»

Текст вопроса: «Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом, автотакторной техникой, транспортным средством, сход железнодорожного подвижного состава на перегоне и железнодорожной станции, при поездной и маневровой работе, экипировке или других передвижениях, в результате которых возникла чрезвычайная ситуация, при которой пострадало 10 и более человек - это?»

Варианты ответов:
1. «Авария»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Крушение»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Столкновение»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Крушение -столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом, автотакторной техникой, транспортным средством, сход железнодорожного подвижного состава на перегоне и железнодорожной станции, при поездной и маневровой работе, экипировке или других передвижениях, в результате которых возникла чрезвычайная ситуация, при которой пострадало 10 и более человек»

Наименование вопроса: «Положение №1185р_1_2_В48»

Текст вопроса: «Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом, автотакторной техникой, транспортным средством, сход железнодорожного подвижного состава на перегоне и железнодорожной станции, при поездной и маневровой работе, экипировке или других передвижениях, в результате которых возникла чрезвычайная ситуация, при которой пострадало менее 10 человек - это?»

Варианты ответов:
1. «Авария»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Крушение»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Столкновение»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Авария -столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом, автотакторной техникой, транспортным средством, сход железнодорожного подвижного состава на перегоне и железнодорожной станции, при поездной и маневровой работе, экипировке или других передвижениях, в результате которых возникла чрезвычайная ситуация, при которой пострадало менее 10 человек»

Наименование вопроса: «Положение №1185р_2_3_В49»

Текст вопроса: «В течение какого времени поездной диспетчер обязан сообщить начальнику оперативной смены Ситуационного центра о нарушениях безопасности движения?»

Варианты ответов:
1. «Незамедлительно»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «В течение часа»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Не более 20 минут»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Время информирования начальника оперативной смены (дежурного диспетчера)  Ситуационного центра  мониторинга и управления чрезвычайными ситуациями (Ситуационный центр) о нарушении безопасности движения не должно превышать 20 минут с момента его обнаружения»

Наименование вопроса: «Положение №1185р_2_4_В50»

Текст вопроса: «Кто устанавливает порядок информирования о нарушениях безопасности движения, допущенных в границах железной дороги?»

Варианты ответов:
1. «Первый Вице – президент ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Заместитель начальника дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Начальник дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 2. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Начальник железной дороги устанавливает порядок информирования о нарушениях безопасности движения, допущенных в границах железной дороги»

Наименование вопроса: «Положение №1185р_3_8_В51»

Текст вопроса: «Для расследования каких нарушений безопасности движения является председателем комиссии и определяет её состав начальник железной дороги?»

Варианты ответов:
1. «Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом при маневровой работе, экипировке или других передвижениях, не имеющих последствий крушений и аварий»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Отцепка вагона от пассажирского или пригородного поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Начальник железной дороги является председателем и определяет состав комиссии ОАО «РЖД» для расследования следующих нарушений безопасности движения: перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом »

Наименование вопроса: «Положение №1185р_3_8_В52»

Текст вопроса: «Для расследования каких нарушений безопасности движения является председателем комиссии и определяет её состав начальник железной дороги?»

Варианты ответов:
1. «Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом при маневровой работе, экипировке или других передвижениях, не имеющих последствий крушений и аварий»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Отцепка вагона от пассажирского или пригородного поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Начальник железной дороги является председателем и определяет состав комиссии ОАО «РЖД» для расследования следующих нарушений безопасности движения: перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом »

Наименование вопроса: «Положение №1185р_3_10_В53»

Текст вопроса: «Для расследования каких нарушений безопасности движения является председателем комиссии и определяет её состав заместитель начальника железной дороги (по территориальному управлению)?»

Варианты ответов:
1. «Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом при маневровой работе, экипировке или других передвижениях, не имеющих последствий крушений и аварий»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Отцепка вагона от пассажирского или пригородного поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 3. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Заместитель начальника (по территориальному управлению) железной дороги является председателем и определяет состав комиссии ОАО «РЖД» для расследования следующих нарушений безопасности движения: Столкновение железнодорожного подвижного состава с другим железнодорожным подвижным составом при маневровой работе, экипировке или других передвижениях, не имеющих последствий крушений и аварий».

Наименование вопроса: «Положение №1185р_4_21_В54»

Текст вопроса: «В какой срок должны подписать техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, председатель и члены комиссии при крушении, аварии, происшествии при перевозке?»

Варианты ответов:
1. «Не позднее 7 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не позднее 5 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Не позднее 3 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 4. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, подписывается председателем и членами комиссии ОАО «РЖД» не позднее 7 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения при крушении, аварии, происшествии при перевозке ».

Наименование вопроса: «Положение №1185р_4_21_В55»

Текст вопроса: «В какой срок должны подписать техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, председатель и члены комиссии при столкновении, сходе ж.д.подвижного состава с другим ж.д. подвижным составом, не имеющие последствий крушений и аварий, прием и отправление поездов на занятые пути и неготовым маршрутам, перевод стрелки под составом, затопление, пожар, излом рельса, отцепка вагона из-за нарушения ТУ погрузки и прочее  согласно п. 8,9 положения №1185р?»

Варианты ответов:
1. «Не позднее 7 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Не позднее 5 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не позднее 3 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 4. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, подписывается председателем и членами комиссии ОАО «РЖД» не позднее 5 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения, указанных в  п. 8,9 положения №1185р ».

Наименование вопроса: «Положение №1185р_4_21_В56»

Текст вопроса: «В какой срок должны подписать техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, председатель и члены комиссии при столкновении, сходе ж.д.подвижного состава с другим ж.д. подвижным составом при маневровой работе, не имеющие последствий крушений и аварий, отцепка вагона в пути следования, повреждение или отказ локомотива и прочее  согласно п. 10,11 положения №1185р?»

Варианты ответов:
1. «Не позднее 7 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. «Не позднее 5 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Не позднее 3 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Положение №1185 Глава 4. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:  «Техническое заключение, оформленное в соответствии с Методическими рекомендациями по написанию технических заключений при расследовании нарушений безопасности движения, утвержденными распоряжением ОАО «РЖД» от 16 июля 2012 г. № 1396р, подписывается председателем и членами комиссии ОАО «РЖД» не позднее 5 суток с момента возникновения нарушения безопасности движения, указанных в  п. 10,11 положения №1185р ».

