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293Наименование вопроса: «Игра15-В-3»


294Наименование вопроса: «Игра15-В-4»


296Наименование вопроса: «Игра15-В-5»


297Наименование вопроса: «Игра15-В-6»


298Наименование вопроса: «Игра15-В-7»


299Наименование вопроса: «Игра15-В-8»


30110.16. Игра 16


301Наименование вопроса: «Игра16-В-1»


302Наименование вопроса: «Игра16-В-2»


304Наименование вопроса: «Игра16-В-3»


305Наименование вопроса: «Игра16-В-4»


307Наименование вопроса: «Игра16-В-5»


308Наименование вопроса: «Игра16-В-6»


309Наименование вопроса: «Игра16-В-7»


31010.17. Игра 17


310Наименование вопроса: «Игра17-В-1»


312Наименование вопроса: «Игра17-В-2»


313Наименование вопроса: «Игра17-В-3»


314Наименование вопроса: «Игра17-В-4»


315Наименование вопроса: «Игра17-В-5»


317Наименование вопроса: «Игра17-В-6»


318Наименование вопроса: «Игра17-В-7»


319Наименование вопроса: «Игра17-В-8»


320Наименование вопроса: «Игра17-В-9»


322Наименование вопроса: «Игра17-В-10»


323Наименование вопроса: «Игра17-В-11»


32610.18. Игра 18


326Наименование вопроса: «Игра18-В-1»


327Наименование вопроса: «Игра18-В-2»


328Наименование вопроса: «Игра18-В-3»


329Наименование вопроса: «Игра18-В-4»


330Наименование вопроса: «Игра18-В-5»


331Наименование вопроса: «Игра18-В-6»


333Наименование вопроса: «Игра18-В-7»


334Наименование вопроса: «Игра18-В-8»


335Наименование вопроса: «Игра18-В-9»


336Наименование вопроса: «Игра18-В-10»


33810.19. Игра 19


338Наименование вопроса: «Игра19-В-1»


339Наименование вопроса: «Игра19-В-2»


341Наименование вопроса: «Игра19-В-3»


342Наименование вопроса: «Игра19-В-4»


344Наименование вопроса: «Игра19-В-5»


345Наименование вопроса: «Игра19-В-6»


346Наименование вопроса: «Игра19-В-7»


348Наименование вопроса: «Игра19-В-8»


34910.20. Игра 20


349Наименование вопроса: «Игра20-В-1»


350Наименование вопроса: «Игра20-В-2»


352Наименование вопроса: «Игра20-В-3»


353Наименование вопроса: «Игра20-В-4»


354Наименование вопроса: «Игра20-В-5»


355Наименование вопроса: «Игра20-В-6»


357Наименование вопроса: «Игра20-В-7»


358Наименование вопроса: «Игра20-В-8»


36010.21. Игра 21


360Наименование вопроса: «Игра21-В-1»


361Наименование вопроса: «Игра21-В-2»


362Наименование вопроса: «Игра21-В-3»




4. ВОПРОСЫ ПО ОХРАНЕ ТРУДА

Наименование вопроса: «ОТ-1»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Назовите мероприятие по контролю за состоянием охраны труда, проводимое в начале смены и во время несения дежурства сменным руководителем хозяйства движения – дежурным по станции (ДСП), маневровым диспетчером (ДСЦ)».
Варианты ответов:

1. «Целевая проверка.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Трехступенчатый контроль, третья ступень».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Комплексная проверка.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Трехступенчатый контроль, первая ступень».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Оперативная проверка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «Трехступенчатый контроль, вторая ступень».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Положение об организации контроля за состоянием охраны труда в ОАО «РЖД» № 652р, Раздел 5 п. 30.1.

Наименование вопроса: «ОТ-2»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой объект проверки из нижеперечисленных является основным при проведении первой ступени контроля за состоянием охраны труда в начале смены?»
Варианты ответов:

1. «Сдача испытаний по охране труда работниками смены в установленные сроки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Знание работниками правил по охране труда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Состояние рабочих мест, наличие и исправность необходимого для работы инвентаря и средств связи».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Положение об организации контроля за состоянием охраны труда в ОАО «РЖД» № 652р, Раздел 5 п.30.2.

Наименование вопроса: «ОТ-3»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой объект проверки из нижеперечисленных является основным при проведении первой ступени контроля за состоянием охраны труда в процессе работы смены?»
Варианты ответов:

1. «Знание работниками смены своих обязанностей (путем опроса на рабочих местах)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выполнение работниками правил безопасности труда».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Четкое выполнение указаний и команд сменных командиров (ДСЦ, ДСП, ДСПГ, руководителей маневров) оперативно подчиненными работниками».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Положение об организации контроля за состоянием охраны труда в ОАО «РЖД» № 652р, Раздел 5.

Наименование вопроса: «ОТ-4»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант последовательности этапов профессиональной подготовки работников на производстве, включая охрану труда».
Варианты ответов:

1. «Первичный инструктаж на рабочем месте, вводный инструктаж, стажировка, производственное обучение на рабочем месте (включая охрану труда), первичная проверка знаний, допуск к самостоятельной работе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вводный инструктаж, первичный инструктаж на рабочем месте, производственное обучение на рабочем месте (включая охрану труда), стажировка, первичная проверка знаний, допуск к самостоятельной работе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вводный инструктаж, первичный инструктаж на рабочем месте, производственное обучение на рабочем месте (включая охрану труда), первичная проверка знаний, стажировка, допуск к самостоятельной работе».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: СТО РЖД 1.15.011-2010 «Система управления охраной труда в ОАО «РЖД» Организация обучения», Раздел 4 п.4.2.

Наименование вопроса: «ОТ-5»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «С какой периодичностью проводится повторный инструктаж работников, связанных с движением поездов и маневровой работой, в соответствии с Положением (СТО РЖД 1.15.011-2010)?».
Варианты ответов:

1. «Не реже одного раза в три месяца».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не реже одного раза в шесть месяцев».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не реже одного раза в два месяца».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: СТО РЖД 1.15.011-2010 «Система управления охраной труда в ОАО «РЖД» Организация обучения», Раздел 6 п. 6.11.

Наименование вопроса: «ОТ-6»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой вид инструктажа проводится при выполнении разовых работ на путях станции, не связанных с прямыми обязанностями по специальности работника (уборка территории, снегоборьба и др.)?»
Варианты ответов:

1. «Внеплановый».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Целевой».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Первичный на рабочем месте (другом, новом для работника)».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: СТО РЖД 1.15.011-2010 «Система управления охраной труда в ОАО «РЖД» Организация обучения», Раздел 6 п. 6.3.1.

Наименование вопроса: «ОТ-7»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В каких случаях работник при нахождении на путях обязан следовать только по маршрутам, обозначенным указателями «Служебный проход»?»
Варианты ответов:

1. «Во всех случаях без исключения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только при следовании к месту работы и с работы».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При следовании к месту работы и с работы, а также во время работы, если нет возможности воспользоваться пешеходным переходом или тоннелем».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.1.

Наименование вопроса: «ОТ-8»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В каких случаях всем работникам разрешается проходить вдоль пути внутри колеи?»
Варианты ответов:

1. «Во всех случаях при производственной необходимости при отсутствии на пути подвижного состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При отсутствии на пути подвижного состава и наличии в междупутье или на обочине посторонних предметов и мусора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ни в каких случаях».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.

Наименование вопроса: «ОТ-9»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В каких случаях допускается переходить путь не под прямым углом?»
Варианты ответов:

1. «Ни в каких случаях».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При наличии на смежном пути подвижного состава для сокращения пути до крайнего вагона, который требуется обойти».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Во всех случаях при переходе пути, на котором нет подвижного состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.1.

Наименование вопроса: «ОТ-10»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какими другими ориентирами кроме визуального наблюдения за фактическими передвижениями подвижного состава и сообщений по парковой связи может руководствоваться работник, находящийся на путях станции, для обеспечения своей безопасности?»
Варианты ответов:

1. «Других ориентиров нет или они не достоверны».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Слуховым восприятием движения, показаниями светофоров и положением стрелок».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Исключительно только слуховым восприятием движения приближающегося подвижного состава».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.1.

Наименование вопроса: «ОТ-11»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В каком месте стрелочного перевода (из нижеперечисленных) запрещается его переходить?»
Варианты ответов:

1. «В пределах соединительных путей между стрелкой ЭЦ и крестовиной».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В пределах расположения остряков стрелки ЭЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В местах расположения заднего стыка крестовины».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.2.

Наименование вопроса: «ОТ-12»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На каком расстоянии от автосцепки крайнего вагона (локомотива и другого подвижного состава) ДСП разрешается переходить путь, занятый подвижным составом?»
Варианты ответов:

1. «Не менее 3 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 5 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не менее 10 м».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.4.

Наименование вопроса: «ОТ-13»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На каком расстоянии в разрыве между автосцепками вагонов (другого подвижного состава) ДСП разрешается переходить путь?»
Варианты ответов:

1. «Не менее 5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 15 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не менее 10 м».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.4.

Наименование вопроса: «ОТ-14»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Установленная скорость движения пассажирских поездов на участке 140 км/час. На какое безопасное расстояние от крайнего рельса должен отойти работник при расстоянии до поезда не менее 400 м? Ответить в соответствии с ПОТ Р О-32-ЦД-855-01».
Варианты ответов:

1. «Не менее 3 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 2 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не менее 4 м».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.5.

Наименование вопроса: «ОТ-15»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Установленная скорость движения пассажирских поездов на участке 180 км/час. На какое безопасное расстояние от крайнего рельса должен отойти работник не позднее чем за 5 минут до прохода поезда? Ответить в соответствии с ПОТ Р О-32-ЦД-855-01».
Варианты ответов:

1. «Не менее 5 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не менее 4 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не менее 6 м».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.5.

Наименование вопроса: «ОТ-16»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На какое расстояние запрещается приближаться к контактной сети под напряжением? Ответить в соответствии с ПОТ Р О-32-ЦД-855-01».
Варианты ответов:

1. «Ближе 5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ближе 2 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Ближе 3 м».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.27.1.

Наименование вопроса: «ОТ-17»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На какое расстояние запрещается приближаться к месту обрыва контактного провода? Ответить в соответствии с ПОТ Р О-32-ЦД-855-01».
Варианты ответов:

1. «Ближе 5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ближе 3 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ближе 8 м».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.27.5.

Наименование вопроса: «ОТ-18»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На станции производятся маневровые передвижения вагонов поездным локомотивом, не оборудованным маневровой радиосвязью. Каким способом должны подаваться команды машинисту на движение и остановку?»
Варианты ответов:

1. «Только показаниями маневровых светофоров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический».

2. «Ручными сигналами, подаваемыми ДСП, сигналистами (дежурными стрелочных постов)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ручными сигналами, подаваемыми руководителем маневров (составителем поездов, главным кондуктором или другим работником, имеющим право руководить маневровыми передвижениями)».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 2 п. 2.19.
Наименование вопроса: «ОТ-19»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой способ извещения маневровых бригад о производимых работах на станционных путях является обязательным?»

Варианты ответов:

1. «Путем передачи устных указаний о необходимых мерах предосторожности всем станционным постам, составителям поездов, а через них и машинистам локомотивов, работающих на станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Путем выдачи письменных предупреждений машинистам локомотивов, а через них – руководителям маневров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.22.

Наименование вопроса: «ОТ-20»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что является основанием считать законченным производство любых работ на путях железнодорожной станции?»
Варианты ответов:

1. «Наступление установленного времени окончания работ (технологических операций)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Личное (визуальное) убеждение в окончании работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Уведомление  старшего работника бригады (дорожного мастера, старшего осмотрщика вагонов, старшего приемосдатчика – руководителя смены и другого руководителя работ) об окончании работ, а при наличии записи о производстве работ в Журнале осмотра – на основании записи  об их окончании, подписанной руководителем работ, или соответствующей регистрируемой телефонограммы)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.14.

Наименование вопроса: «ОТ-21»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Работник находится в междупутье, на  соседнем пути, находится подвижной состав (без локомотива). По другому соседнему пути следует грузовой поезд. В какую сторону должен быть обращен лицом работник?»
Варианты ответов:

1. «По направлению движения поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В сторону, противоположную направлению движения поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Прямо перед собой в сторону пути (перпендикулярно), по которому движется поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.1; Инструкции по охране труда для профессии.

Наименование вопроса: «ОТ-22»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Работник находится в междупутье, по соседнему пути движется поезд. Внезапно (из-за кривой) появляется на опасном расстоянии встречный поезд по другому соседнему пути. Действия работника».
Варианты ответов:

1. «Немедленно перебежать перед поездом на другое междупутье (обочину)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стоять строго на середине междупутья до прохода обоих поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Немедленно присесть или лечь на землю на середине междупутья до прохода поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.1; Инструкции по охране труда для профессии.

Наименование вопроса: «ОТ-23»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В чем состоит главная опасность поспешного перебегания пути непосредственно за хвостом проследовавшего по нему поезда (маневрового состава)?».
Варианты ответов:

1. «Опасность споткнуться о рельс».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Опасность зацепиться (удариться) о выступающую деталь подвижного состава (груза) в хвостовом вагоне поезда (маневрового состава)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Опасность попасть под поезд (маневровый состав, локомотив), следующий по соседнему пути во встречном направлении».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Правила по охране труда в хозяйстве перевозок федерального железнодорожного транспорта ПОТРО-32-ЦД-855-01, Раздел 1 п. 1.26.2

Наименование вопроса: «ОТ-24»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В случае возникновения аварийной ситуации с опасным грузом (загорание, утечка, просыпание опасного вещества и др.) каким документом должен практически экстренно воспользоваться ДСПП для выполнения первоочередных действий, необходимых в данном случае?»
Варианты ответов:

1. «Правила безопасности и порядок ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам» № ЦМ-407 от 25.11.96г».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Аварийная карточка на данный груз».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Должностная инструкция составителю поездов и его помощнику».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: «Правила безопасности и порядок ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам» № ЦМ-407 от 25.11.96г. Раздел 1 п. 1.5.

5. ВОПРОСЫ ПО РЕГЛАМЕНТУ ДИСПЕТЧЕРСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЕМ ПОЕЗДОВ ОАО «РЖД» (№ 2281Р, утв. 09.11.2009г.)

Наименование вопроса: «2281р-1»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В состав какой организационной единицы (подразделения) входит непосредственно поездной диспетчер (ДНЦ)?»
Варианты ответов:

1. «В состав Центра управления эксплуатационной деятельностью Центральной дирекции управления движением (ЦУЭД)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «В состав единой диспетчерской смены Диспетчерского центра управления перевозками (ДЦУП)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В состав диспетчерского аппарата района управления ДЦУП».
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Регламент диспетчерского управления движением поездов ОАО «РЖД» № 2281р п. 4.1.

Наименование вопроса: «2281р-2»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто возглавляет диспетчерский аппарат района управления ДЦУП?»
Варианты ответов:

1. «Старший дорожный диспетчер».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Диспетчер дорожный (по району управления)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Диспетчер по управлению перевозками».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Регламент диспетчерского управления движением поездов ОАО «РЖД» № 2281р п. 4.1.

Наименование вопроса: «2281р-3»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто осуществляет управление поездной и маневровой работой на железнодорожной станции?»
Варианты ответов:

1. «Станционный, маневровый диспетчеры, дежурный по станции, в зависимости от установленного штата работников».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Только дежурный по станции единолично2.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дежурный по станции, дежурные по паркам и станционным постам централизации».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Регламент диспетчерского управления движением поездов ОАО «РЖД» № 2281р п. 5.1.

6. ВОПРОСЫ ПО ИНСТРУКЦИИ ПО ОРГАНИЗАЦИИ ОБРАЩЕНИЯ ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ ПОВЫШЕННОГО ВЕСА И ДЛИНЫ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЯХ ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ ОАО «РЖД» (№ 2610Р, утв. 17.12.2010г.)

Наименование вопроса: «2610р-1»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой грузовой поезд является поездом повышенного веса?»
Варианты ответов:

1. «Грузовой поезд весом более 6 тыс. тонн».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Грузовой поезд весом от 5 до 8 тыс. тонн».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Грузовой поезд весом более 8 тыс. тонн».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 1.3.

Наименование вопроса: «2610р-2»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой грузовой поезд является поездом повышенной длины?»
Варианты ответов:

1. «Грузовой поезд, длина которого 250 осей и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический».
2. «Грузовой поезд, длина которого 350 осей и более».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Грузовой поезд, длина которого 400 осей и более».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 1.3.

Наименование вопроса: «2610р-3»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой грузовой поезд является соединенным?»
Варианты ответов:

1. «Поезд, включающий в себя составы  двух и более грузовых поездов, сцепленных между собой, с одним действующим локомотивом в голове поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Поезд, включающий в себя составы  двух и более грузовых поездов, сцепленных между собой, с двумя действующими локомотивами – один в голове, другой в хвосте поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «Поезд, составленный из двух и более сцепленных между собой грузовых поездов с действующими локомотивами в голове каждого поезда».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 1.3.

Наименование вопроса: «2610р-4»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что такое спуск руководящий?»
Варианты ответов:

1. «Средняя величина уклона (в сторону спуска) на данном перегоне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Наибольший по крутизне спуск на протяжении более 400 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «Наибольший по крутизне спуск (с учетом сопротивления кривых) на протяжении не менее тормозного пути».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 1.3.

Наименование вопроса: «2610р-5»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Допускается ли пропуск поездов повышенной длины (ПВД) и соединенных по боковым путям станций?»
Варианты ответов:

1. «Не допускается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Допускается в исключительных случаях с отклонением не более чем по одному стрелочному переводу (съезду)».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Допускается во всех случаях, если полезная длина бокового пути станции соответствует длине поезда».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.5.

Наименование вопроса: «2610р-6»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Чем дополнительно определяется для ДНЦ возможность пропуска поездов ПВД и соединенных по боковым путям станций на электрифицированных участках?»
Варианты ответов:

1. «Указанием местной инструкции, учитывающим характеристики контактной и рельсовых сетей станции».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Расположением ближайших тяговых подстанций».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Протяженностью проводов контактной сети в пределах стрелочных горловин станции».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.5.

Наименование вопроса: «2610р-7»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Минимальная температура воздуха, при которой допускается пропуск поездов: ПВД/соединенных – соответственно?»
Варианты ответов:

1. «20 град. С / 18 град. С».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «40 град. С / 35 град. С».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «30 град. С / 25 град. С».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.7.

Наименование вопроса: «2610р-8»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При наличии вагонов с негабаритными грузами каких степеней запрещается соединять поезда?»
Варианты ответов:

1. «Нижней второй и выше, боковой третьей и выше, сверхнегабаритными».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Нижней третьей и выше, боковой четвертой и выше, сверхнегабаритными».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нижней четвертой и выше, боковой шестой и сверхнегабаритными».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.10.

Наименование вопроса: «2610р-9»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При наличии вагонов с какими грузами из нижеперечисленных запрещается соединять поезда (выбрать полный вариант ответа, не содержащий лишнего)?»
Варианты ответов:

1. «Опасные грузы класса 1 (ВМ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Все опасные грузы, включая ВМ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Только ядовитые вещества (ЯВ)».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.10.

Наименование вопроса: «2610р-10»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При наличии каких из нижеперечисленных групп транспортеров запрещается соединять поезда (выбрать вариант, содержащий все соответствующие виды транспортеров)?»
Варианты ответов:

1. «Груженые транспортеры с числом осей 16 и выше; транспортеры, требующие особых условий пропуска или ограничения скорости до 50 км/ч; порожние транспортеры всех типов».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Груженые транспортеры с числом осей 8 и выше; транспортеры, требующие ограничения скорости до 25 км/ч; груженые транспортеры весом брутто 100 т и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Груженые транспортеры с числом осей 12 и выше; транспортеры, требующие ограничения скорости до 60 км/ч; транспортеры весом брутто 120 т и более».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.10.

Наименование вопроса: «2610р-11»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Минимальная загрузка нетто вагонов, размещенных между локомотивами, в поезде весом более 12 тыс. т. (не менее)?»
Варианты ответов:

1. «40 т».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «60 т».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «50 т».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.9.

Наименование вопроса: «2610р-12»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В каком порядке производится соединение поездов, если в первом их них имеются подвижные единицы ССПС, секции моторвагонного подвижного состава, одиночные вагоны для перевозки легковесных грузов, вагоны пассажирского парка и в любом из них – вагоны с людьми (кроме команд, проводников и охраны)?»
Варианты ответов:

1. «С постановкой прикрытия между указанным подвижным составом и вагонами с людьми не менее 5-ти груженых вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «С постановкой указанного подвижного состава в хвосте первого поезда, а вагонов с людьми – в первой трети первого поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «Соединение поездов с таким подвижным составом и вагонами с людьми (кроме команд, проводников и охраны) не допускается».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 2.1.10.

Наименование вопроса: «2610р-13»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного ДНЦ обязан указать в приказе на отправление поезда весом от 8.3 до 9 тыс. тонн, а ДСП станции отправления обязан сообщить это локомотивной бригаде поезда?»
Варианты ответов:

1. «Количество осей в составе поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вес, длину поезда в условных вагонах и номер радиоканала СУТП».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Наличие в составе поезда рефрижераторных секций и АРВ».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.2.4, 4.3.2.

Наименование вопроса: «2610р-14»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При  каких показаниях аппаратуры автоматического контроля технического состояния подвижного состава на ходу поезда с уровнем тревожной сигнализации ДСП (ДНЦ при ДЦ) обязан принять меры к остановке поезда ПВД на ближайшей станции?»
Варианты ответов:

1. «Тревога-1» и при повторном срабатывании сигнала «Тревога-0» на один и тот же вагон.

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Тревога-2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Тревога-0».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.2.6.

Наименование вопроса: «2610р-15»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При каких показаниях аппаратуры автоматического контроля технического состояния подвижного состава на ходу поезда с уровнем тревожной сигнализации ДСП (ДНЦ при ДЦ) обязан принять меры к остановке поезда ПВД на перегоне?»
Варианты ответов:

1. «Тревога-0» и «Тревога-1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Тревога-2».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Тревога-1» и «Тревога-2».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.2.6.

Наименование вопроса: «2610р-16»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В какие адреса должен быть передан циркулярный приказ ДНЦ об отправлении поезда весом от 8.3 до 9 тыс. тонн со станции формирования или участковой станции?»
Варианты ответов:

1. «ДСП станций по всему маршруту следования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП станций и энергодиспетчеру участка, ДНЦ соседнего участка».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «ДСП станций диспетчерского участка, дежурным по локомотивным и вагонным депо по маршруту следования поезда».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.3.4.

Наименование вопроса: «2610р-17»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Насколько заблаговременно ДНЦ (ДСП) должен информировать машиниста поезда ПВД или соединенного об изменении условий пропуска поезда по перегонам и станциям?»
Варианты ответов:

1. «Не менее чем за 3 км».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Не менее чем за 5 км».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «Не менее чем за перегон».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.3.8, 5.4.10.

Наименование вопроса: «2610р-18»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что обязан сделать ДНЦ после получения доклада машиниста поезда ПВД (весом 8.3 – 9 тыс. тонн) или ДСП об отказе системы СУТП в этом поезде?»
Варианты ответов:

1. «Немедленно принять меры к расформированию поезда на ближайшей по ходу станции».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Передать приказ машинисту поезда о дальнейшем следовании со скоростью не более 60 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Принять меры к остановке поезда на ближайшей технической (сортировочной, участковой) станции для осмотра и ремонта устройств».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.3.11.

Наименование вопроса: «2610р-19»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что обязан сделать ДНЦ после получения доклада машиниста поезда ПВД (весом 8.3 – 9 тыс. тонн) или ДСП о прибытии этого поезда на станцию с неисправной поездной радиостанцией, восстановить которую на станции невозможно?»
Варианты ответов:

1. «Передать приказ о следовании поезда с неисправной радиосвязью до ближайшей станции, где должна быть произведена замена (ремонт) устройств поездной радиосвязи без отцепки локомотива или заменен локомотив (локомотивы)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Принять меры к расформированию поезда на станции, куда прибыл поезд с неисправной радиосвязью».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Передать приказ о следовании поезда по участку с особой бдительностью и ограничением скорости до 60 км/ч; данный приказ передать также ДНЦ соседнего участка».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 4.3.12.

Наименование вопроса: «2610р-20»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какое ограничение скорости не допускается при пропуске соединенных поездов: в любом случае / перед лимитирующими подъемами?»
Варианты ответов:

1. «Ниже 40 км/ч / ниже 50 км/ч».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Ниже 50 км/ч / ниже 60 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ниже 30 км/ч / ниже 40 км/ч».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на ж.д. путях общего пользования ОАО «РЖД» № 2610р п. 5.4.11.

7. ВОПРОСЫ ПО ИНСТРУКЦИИ ПО ПЕРЕВОЗКЕ НЕГАБАРИТНЫХ И ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ГОСУДАРСТВ-УЧАСТНИКОВ СНГ, ЛАТВИЙСКОЙ РЕСПУБЛИКИ, ЛИТОВСКОЙ РЕСПУБЛИКИ, ЭСТОНСКОЙ РЕСПУБЛИКИ (№ ДЧ-1835, утв. 19.10.2001г.), ГЛАВА 1

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-1»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При каком условии расположения открытого подвижного состава с высотой пола от уровня головок рельсов (УГР) 1300 мм определяется соответствие размеров груза установленному габариту погрузки?»
Варианты ответов:

1. «При расположении вагона на пути станции погрузки в кривой, величина радиуса которой соответствует минимальному радиусу кривой, находящейся на главном пути перегонов участка предстоящего следования данного вагона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «При расположении вагона на пути станции погрузки радиусом не менее 800 м и с уклоном не круче 0,0025».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При расположении вагона на прямом горизонтальном пути и совпадении в одной вертикальной плоскости продольных осей вагона и пути».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.3.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-2»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое условие, помимо выхода груза (с учетом упаковки и крепления) за пределы габарита погрузки требует определения груза как негабаритного?»
Варианты ответов:

1. «Выход груза в горизонтальном направлении за пределы торцевой двери полувагона (торцевого борта платформы) более 150 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Выход груза в горизонтальном направлении за пределы торцевой двери полувагона (торцевого борта платформы) более 250 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Геометрические выносы груза в кривых за пределы габарита погрузки превышают геометрические выносы в соответствующих кривых расчетного вагона (длина рамы 24м, длина базы 17 м)».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.5.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-3»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой диапазон высоты от уровня головок рельсов, в котором выход груза за пределы габарита погрузки считается зоной нижней негабаритности?»
Варианты ответов:

1. «От 480 мм до 1399 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «От 350 мм до 1499 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «От 500 мм до 1599 мм».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.6.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-4»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой диапазон высоты от уровня головок рельсов, в котором выход груза за пределы габарита погрузки считается зоной боковой негабаритности?»
Варианты ответов:

1. «От 1300 мм до 3000 мм (включительно)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «От 1400 мм до 4000 мм (включительно)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «От 1500 мм до 4500 мм (включительно)».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.6.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-5»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой диапазон высоты от уровня головок рельсов, в котором выход груза за пределы габарита погрузки считается зоной верхней негабаритности?»
Варианты ответов:

1. «От 3000 мм до 4500 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «От 3500 мм до 5000 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «От 4001 мм до 5300 мм».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.6.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-6»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Количество степеней негабаритности соответственно в зонах: нижней / боковой / верхней?»
Варианты ответов:

1. «три / шесть / три».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «шесть / шесть / три».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «шесть / шесть / шесть».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.7.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-7»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как называется груз, превышающий предельные очертания зон негабаритности, а также габарит погрузки в нижней зоне (ниже 480 мм от УГР) и в верхней зоне (выше 5300 мм)?»
Варианты ответов:

1. «Особо негабаритный».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Высоконегабаритный».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сверхнегабаритный».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.9.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-8»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каким термином охарактеризовать негабаритность груза высотой более 5300 мм от УГР?»
Варианты ответов:

1. «Верхняя сверхнегабаритность».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Вертикальная сверхнегабаритность».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сверхнегабаритность по высоте».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.9.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-9»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как следует указывать во всех случаях номер грузового поезда, в составе которого имеются вагоны с грузами максимальных степеней негабаритности: боковой - четвертой степени, верхней - третьей степени и вертикальной сверхнегабаритностью?»
Варианты ответов:

1. «2645Н-438».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «2645Н-4380».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «2645Н-0438».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.10, ИДП Общие положения п.11.

Наименование вопроса: «ДЧ-1835-10»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как следует указывать во всех случаях номер грузового поезда, в составе которого имеются вагоны с грузами максимальных степеней негабаритности: нижней – четвертой степени и боковой сверхнегабаритностью?»
Варианты ответов:

1. «2657Н- 48».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «2657Н-4800».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2657Н-480».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов № ДЧ-1835 п. 1.10.

8. ВОПРОСЫ ПО ИНСТРУКЦИИ ПО СОСТАВЛЕНИЮ НАТУРНОГО ЛИСТА ПОЕЗДА (утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г.)

Наименование вопроса: «№34-1»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Чем является натурный лист грузового поезда формы ДУ-1 (выбрать вариант, соответствующий Инструкции)?»
Варианты ответов:

1. «Вспомогательным справочным документом о составе грузового поезда и перевозимых в нем грузах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Основным технологическим документом, используемым для организации процесса обработки вагонопотоков на станциях железных дорог».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Сводным перечнем данных, кратко излагающим сведения о вагонах грузового поезда, содержащиеся в перевозочных документах».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.

Наименование вопроса: «№34-2»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На основании чего подготавливается натурный лист в автоматизированном режиме?»
Варианты ответов:

1. «На основании перевозочных документов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «На основании данных, передаваемых по телефону оператором при ДСЦ (ДСП) станции формирования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании данных, передаваемых в ЭВМ в виде сообщения 02 – телеграммы-натурного листа грузового поезда (ТГНЛ)».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.1.1.

Наименование вопроса: «№34-3»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кем подготавливается ТГНЛ на станции?»
Варианты ответов:

1. «Оператором при ДСЦ (ДСП)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Оператором СТЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Диспетчером по грузовой работе (старшим приемосдатчиком)».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.1.1.

Наименование вопроса: «№34-4»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Из скольких разделов состоит: натурный лист  / ТГНЛ - соответственно?»
Варианты ответов:

1. «Из трех / из двух разделов».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «Из четырех / из трех разделов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «Из двух / из одного раздела».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.1.2.

Наименование вопроса: «№34-5»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «До какого пункта должен следовать с поездом натурный лист, составленный на станции формирования (первый экземпляр)?»
Варианты ответов:

1. «До первой станции учета перехода поездов с дороги на дорогу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «До станции назначения или расформирования поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «До первой станции смены локомотива поезда».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.1.4.

Наименование вопроса: «№34-6»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В скольких экземплярах (не менее) подготавливается натурный лист поезда на станции формирования?»
Варианты ответов:

1. «В трех экземплярах».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «В двух экземплярах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «В четырех экземплярах».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.3.

Наименование вопроса: «№34-7»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как используются  экземпляры натурного листа, составленного на станции формирования поезда: первый, второй, третий соответственно?»
Варианты ответов:

1. «Первый экземпляр остается в делах станции (в СТЦ); второй - то же (в товарной конторе); третий - вручается машинисту поездного локомотива».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Первый экземпляр вручается машинисту поездного локомотива; второй - то же для передачи на станцию назначения поезда; третий - остается в делах станции (в СТЦ или в товарной конторе)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Первый экземпляр вкладывается в пакет с перевозочными документами и следует до станции назначения (расформирования) поезда; второй - вручается машинисту поездного локомотива; третий - остается в делах станции».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 1.3.

Наименование вопроса: «№34-8»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое наименование присвоено комплексу чисел (кодовых знаков), проставляемых в графах натурного листа «Станция формирования» (четыре знака), «№ состава» (два знака) и «Станция назначения» (четыре знака)?»
Варианты ответов:

1. «Маршрут следования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Технологические пункты поездообразования».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Индекс грузового поезда».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 2.2, 2.3, 2.4; ПТЭ Глава II п. 10.
Наименование вопроса: «№34-9»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В чем разница заполнения граф «число», «месяц», «часы», «минуты» в натурном листе и ТГНЛ?»
Варианты ответов:

1. «Указанные графы в натурном листе и ТГНЛ заполняются одинаково».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «В натурном листе (экземпляре, остающемся на станции) проставляется время отправления поезда со станции формирования в соответствии с записью в Журнале ф. ДУ-3 (ДУ-2), а в ТГНЛ – указывается время окончания формирования поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «В натурном листе (экземпляре, вкладываемом в пакет перевозочных документов) указывается время пакетирования документов, а в ТГНЛ – время передачи ее в ЭВМ ВЦ».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 2.6.

Наименование вопроса: «№34-10»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В графе «Код прикрытия» проставляется код наиболее опасного груза в составе поезда из числа указанных в графе «Особые отметки» сведений о вагонах (второй знак) в соответствии с перечнем пункта 3.9.2 настоящей Инструкции. Выберите вариант, в котором указан правильный порядок приоритетности кодов прикрытия для определения наиболее опасного груза»
Варианты ответов:

1. «1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «9, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «9, 3, 5, 6, 4, 8, 1, 2».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 2.8, 3.9.24.
Наименование вопроса: «№34-11»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Откуда проставляются данные в графу «Индекс негабаритности» (непосредственно выбираются максимальные степени негабаритности по каждой зоне негабаритности)?»
Варианты ответов:

1. «Из перевозочных документов (накладных)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Из графы «Примечание» раздела натурного листа, содержащего сведения о вагонах».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «Из графы «Особые отметки» раздела натурного листа, содержащего сведения о вагонах».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 2.9, 3.9.3.

Наименование вопроса: «№34-12»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Где указаны коды, определяющие вид маршрута, для заполнения графы «Маршрут» на основании данных вагонных листов?»
Варианты ответов:

1. «В пункте 2.11 настоящей Инструкции».

Признаки варианта ответа: правильный.
2. «В Инструкции по маршрутизации грузовых перевозок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
3. «В Правилах перевозок грузов на железных дорогах РФ».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 2.11.

Наименование вопроса: «№34-13»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На основании каких данных непосредственно заполняется раздел натурного листа «Итоговые данные».
Варианты ответов:

1. «На основании данных перевозочных документов (накладных)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «На основании вагонных листов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании данных раздела натурного листа, содержащего сведения о вагонах».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., Раздел 4.
Наименование вопроса: «№34-14»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В скольких экземплярах составляется натурный лист пассажирского поезда формы ДУ-1Л на станции формирования и оборота поезда?»
Варианты ответов:

1. «В двух экземплярах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «В трех экземплярах».

Признаки варианта ответа: правильный.
3. «В четырех экземплярах».
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 5.1.

Наименование вопроса: «№34-15»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как используются экземпляры натурного листа пассажирского поезда, составленного на станции формирования или оборота: первый / второй / третий – соответственно?».
Варианты ответов:

1. «Первый экземпляр начальнику поезда (механику-бригадиру); второй – начальнику вокзала; третий – в техотдел станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
2. «Первый экземпляр в техотдел станции; второй – машинисту локомотива; третий – начальнику поезда (механику-бригадиру)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Первый экземпляр машинисту локомотива; второй – начальнику поезда (механику-бригадиру); третий - остается на станции».
Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: Инструкция по составлению натурного листа поезда, утв. на 34-м заседании Совета по железнодорожному транспорту 12.02.2003г., п. 5.1.

9. КОНТРОЛЬНЫЕ УПРАЖНЕНИЯ

9.1. Тема 1. Прием, отправление и пропуск поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ и связи
Наименование вопроса: «Тема1-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «По какому разрешению поезд 2 может быть отправлен на станцию Г без остановки на станции А после проследования поезда 1 на перегон А-В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По открытому выходному светофору  Ч 2 на два желтых огня, из них верхний мигающий».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По открытому выходному светофору Ч 2 на желтый мигающий и лунно-белый огни».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «По пригласительному сигналу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15, Прил.13 п.7; ИСИ Глава 3 п. 16.

Комментарии к неправильным ответам:

1. При следовании поезда 1 по станции А изолированный участок 5 сп показывал ложную свободность. При такой опасной неисправности согласно п. 7 Прил.13 ИДП пользование сигналами при поездной и маневровой работе должно быть немедленно прекращено. Так как поезд 2 должен отправляться на однопутный перегон А-Г, нельзя пользоваться также и пригласительным сигналом (п.15 Прил.1 ИДП).

Письменное разрешение ф. ДУ-54 как вариант решения Вам не предлагается, так как по условию поезд 2 должен проследовать станцию А без остановки. Единственно правильное решение в этих условиях – отправить поезд 2 на станцию Г по регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи на ходу поезда (вариант 3).

2. При следовании поезда 1 по станции А изолированный участок 5 сп показывал ложную свободность. При такой опасной неисправности согласно п.7 Прил.13 ИДП пользование сигналами при поездной и маневровой работе должно быть немедленно прекращено. Так как поезд 2 должен отправляться на однопутный перегон А-Г, нельзя пользоваться также и пригласительным сигналом (п.15 Прил.1 ИДП).

Письменное разрешение ф. ДУ-54 как вариант решения Вам не предлагается, так как по условию поезд 2 должен проследовать станцию А без остановки. Единственно правильное решение в этих условиях – отправить поезд 2 на станцию Г по регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи на ходу поезда (вариант 3). Кроме того, Вы обнаружили незнание пункта 16 Инструкции по сигнализации (ИСИ): желтый мигающий и лунно-белый огни применяются только при отправлении поезда по неправильному пути по сигналам АЛСН, и  такое показание на выходном светофоре Ч 2 применяться не может, так как перегон А-В по обоим главным путям оборудован двусторонней автоблокировкой.

4. Вы обратили внимание на ложную свободность изолированного участка 5 сп при следовании поезда 1 по станции А и, видимо поэтому, правильно решили, что отправлять поезд 2 по разрешающему показанию выходного светофора Ч 2 нельзя, так как это запрещает  п.7 Прил.13 ИДП. Но Вы забыли, что на однопутный перегон отправлять поезд по пригласительному сигналу запрещает п.15 Прил.1 ИДП и, тем самым допустили грубое нарушение. Правильное решение – отправить поезд 2 на станцию Г по регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи на ходу поезда (вариант 3).

Наименование вопроса: «Тема1-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «По каким разрешениям может быть отправлен поезд с 4-го пути  по 1-му главному пути на станцию В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По открытому выходному светофору Ч 4».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По регистрируемому приказу ДСП или письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «По пригласительному сигналу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15.

Комментарии к неправильным ответам:

1. Вы решили прекратить действие автоблокировки и перейти на телефонную связь. Безопасности движения это не угрожает, но вызовет совершенно не обоснованную задержку поездов. Перегон А-В оборудован двусторонней автоблокировкой по обоим главным путям. Отправить поезд по 1-му главному неправильному пути можно по регистрируемому приказу ДСП или письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1: правильное решение – вариант 3.

2. Выходной светофор Ч4 открыть невозможно, так как изолированный участок 5 сп, входящий в маршрут отправления поезда, показывает ложную занятость. Согласно п.15 Прил.1 ИДП, отправить поезд в этих условиях по неправильному пути нужно по регистрируемому приказу ДСП или по письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1 (вариант 3).

4. Пригласительный сигнал для отправления поезда по неправильному пути  открывать нельзя, отправлять поезд нужно по регистрируемому приказу ДСП или по письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1 – вариант 3 (п.15 Прил.1 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема1-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По каким разрешениям может быть отправлен поезд с 3-го пути по 2-му главному пути на  станцию Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП или по письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По разрешающему показанию выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По письменному разрешению ф. ДУ-56 (белый бланк с двумя красными полосами по диагоналям)».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15.

Комментарии к неправильным ответам:

1. Вы грубо нарушаете п.15 Прил.1 ИДП. Из-за ложной занятости изолированного участка 6-22 сп выходной светофор  Н 1 открыть невозможно, а в этих условиях отправлять поезда по неправильному пути по сигналам АЛСН запрещается. Действие автоблокировки должно быть прекращено, и поезд должен быть отправлен по телефонной связи с вручением машинисту путевой записки – вариант 2.

3. При заданных условиях возможно открыть только маршрутный светофор НМ 3 до выходного Н 1, а последний не откроется из-за ложной занятости изолированнрго участка 6-22 сп. Согласно п.15 Прил.1 ИДП, в этом случае действие автоблокировки должно быть прекращено, и поезд может быть отправлен  по неправильному пути только по путевой записке после перехода на телефонные средства связи – вариант 2.

4. По показаниям приборов, контролирующих состояние перегона А – Б, видно, что автоблокировка действует нормально, поэтому нет оснований переходить на движение поездов порядком, установленным Прил.6 ИДП (при перерыве действия всех средств сигнализации  и связи), и выдавать машинисту разрешение ф. ДУ-56. В данном случае, просто невозможно открыть выходной светофор Н 1 на неправильный путь перегона, и согласно п.15 Прил.1 ИДП, поезд должен быть отправлен по путевой записке после установления телефонных средств связи – вариант 2.

Наименование вопроса: «Тема1-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й  главный путь - для четных поездов.

Перегон А–Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

При приготовлении каких маршрутов в заданных условиях требуется  использовать кнопку «Замыкание стрелок» согласно ИДП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Прием поезда со станции В на 5-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отправление поезда с 1-го главного пути на станцию Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Прием поезда со станции К на 4-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Отправление поезда с 1-го главного пути на станцию Б и прием поезда со станции К на 4-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «Прием поезда со станции В на  5-й путь и прием поезда  со станции К на 4-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.12.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.12 Прил.13 ИДП, применение кнопок «Замыкание стрелок» («ЗС») при их наличии в аппарате управления ДСП предусмотрено в случае невозможности открытия попутных маневровых светофоров по маршруту следования поезда. В маршруте приема поезда со станции В на 5-й путь следует открыть маневровый сигнал на маршрутном светофоре НМ1А и маневровый светофор М 7; ложная занятость 5-го пути и бесстрелочного участка 1-7п этому не препятствует.

Точно так же ложная занятость бесстрелочного участка 8-10 сп не препятствует открытию маневровых светофоров М14 и М10 в маршруте приема поезда со станции К на 4-й путь.

В маршруте же отправления поезда с 1-го главного пути на станцию Б светофор НМ1 не откроется ни на поездной, ни на маневровый сигнал из-за ложной занятости стрелочного изолированного участка 16-18сп, и замыкание стрелок кнопкой «ЗС» (при ее наличии) в этом случае согласно ИДП является обязательным.

Наименование вопроса: «Тема1-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й  главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Как замкнуть стрелки в маршруте отправления поезда с 6-го пути по 1-му главному пути на станцию Б  (при маршрутно-релейной централизации)?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Маршрут замкнуть полностью кнопкой «ЗС»».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Склонить стрелочные рукоятки по маршруту, навесить на них красные колпачки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Рукоятку стрелки 14 склонить вправо, надеть красный колпачок, остальные стрелки замкнуть открытием маневровых светофоров М10, М6».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Стрелку 14 запереть на закладку и навесной замок, стрелочные рукоятки всех стрелок склонить в положение, соответствующее маршруту, навесить красные колпачки, открыть маневровый светофор М6 за М4, замкнуть маршрут кнопкой «ЗС», выключить блок-контакт в электроприводе».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Стрелку 14 запереть на закладку и навесной замок, стрелочные рукоятки всех стрелок склонить в положение, соответствующее маршруту, навесить красные колпачки, замкнуть маршрут кнопкой «ЗС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 пп.8, 12.

Комментарии к неправильным ответам:

При отсутствии контроля положения стрелки № 14 следует руководствоваться пунктом 8 Прил.13 ИДП: запереть стрелку на закладку, навесной замок, в электроприводе выключить блок-контакт.

Задание требует от Вас запереть ВСЕ стрелки в маршруте отправления поезда с 6-го пути по 1-1-му главному пути (при МРЦ).

Согласно п.12 Прил.13 ИДП, должны быть выполнены следующие действия:

1) Стрелку 14 запереть вышеуказанным способом (п.8 Прил.13 ИДП).

2) Стрелочные рукоятки всех стрелок склонить в положение, соответствующее маршруту, навесить на них красные колпачки.

3) Открыть попутный маневровый светофор М6 за М4.

Ввиду невозможности открытия маневрового сигнала на выходном светофоре Н6 (для замыкания стрелок 10/12), замкнуть маршрут кнопкой «ЗС».

Наименование вопроса: «Тема1-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й   главный путь - для четных поездов.

Перегон А–Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

По какому разрешению может быть отправлена дрезина на перегон А–Б c 4-го пути по 2-му главному пути с возвращением обратно на станцию А без закрытия 2-го главного пути для движения?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По открытому выходному светофору с выдачей руководителю работ ключа-жезла для вручения машинисту по окончании работ перед возвращением обратно на станцию А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По разрешению ф. ДУ-54, пункт 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По регистрируемому приказу ДСП с указанием в тексте: «и следовать до … км с возвращением обратно по указанию руководителя работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.1 пп.5, 11, Прил.5 п.20.
Комментарии к неправильным ответам:

Согласно пункту 11 Прил.1 ИДП, на двухпутных перегонах, оборудованных устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам локомотивных светофоров (АЛСН) отправление поезда с ключом-жезлом допускается только по правильному пути. На таких перегонах проходные светофоры расположены по обоим путям только в правильном направлении, и автоблокировка считается односторонней (см. п.5 Прил.1 ИДП).

На станции А для перегона А – Б ключ-жезл имеется только по 1-му главному правильному пути. В данном случае, дрезина отправляется на перегон А–Б по 2-му главному неправильному пути, для чего требуется прекращение действия автоблокировки, и дрезина должна быть отправлена по путевой записке ф. ДУ-50 порядком, установленным п.20 Прил.5 ИДП.

Наименование вопроса: «Тема1-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На 3-й путь станции А  прибыл грузовой поезд со станции Г. Со 2-го главного пути нужно отправить пассажирский поезд на станцию Г. Первоочередное действие ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Запросить у ДНЦ разрешение на отправление пассажирского поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Изменить направление автоблокировки».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Убедиться в прибытии грузового поезда в полном составе установленным ТРА порядком».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Выяснить у ДСП ст. Г, не открыт ли выходной светофор для отправления следующего поезда и не отправлен ли уже этот поезд на перегон Г-А».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15.
Комментарии к неправильным ответам:

После прибытия грузового поезда со станции Г перегон А–Г продолжает показывать занятость. Первое, что должен выяснить ДСП – это фактическую свободность перегона от поездов. При исправности контрольных приборов индикация занятости перегона может иметь место, если ДСП соседней станции Г отправил следующий попутный поезд или открыл выходной светофор для его отправления. Это и должен в первую очередь выяснить ДСП станции А у ДСП станции Г. 

Если этих действий ДСП ст. Г не производил, то нужно немедленно убедиться в прибытии грузового поезда в полном составе установленным ТРА порядком (это уже второе действие).

Наименование вопроса: «Тема1-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На 3-й путь станции А прибыл грузовой поезд со станции Г. Со 2-го главного пути нужно отправить пассажирский поезд на станцию Г. ДНЦ получил доклад от ДСП станции А о том, что грузовой поезд прибыл в полном составе, а перегон А–Г продолжает показывать занятость. Первоочередное действие ДНЦ?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать устное разрешение ДСП станции А на отправление пассажирского поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать регистрируемый приказ об отправлении пассажирского поезда со станции А при запрещающем показании выходного светофора согласно п.15, 14 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Через ДСП станций Г и А убедиться в фактической свободности перегона А – Г от поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Передать регистрируемый приказ ДСП станций А и Г о смене направления автоблокировки при помощи кнопок вспомогательного режима согласно п.23 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.23.

Комментарии к неправильным ответам:

После прибытия грузового поезда на станцию А в полном составе перегон А–Г продолжает показывать занятость. 

В этих условиях, в соответствии с п.23 Прил.1 ИДП, ДНЦ должен в первую очередь через ДСП станций А и Г убедиться в фактической свободности от поездов перегона А–Г. 

При фактической свободности перегона ДНЦ должен передать приказ ДСП обеих станций об изменении направления автоблокировки при помощи кнопок вспомогательного режима, но это уже последующее действие ДНЦ.

Наименование вопроса: «Тема1-В-9»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Однопутная двусторонняя автоблокировка. Сколько журналов поездных телефонограмм должно находиться на станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Три журнала».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Четыре журнала».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Шесть журналов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 пп.10, 11.

Комментарии к неправильным ответам:

Станция А расположена на двухпутном участке Б–В. Согласно п.11 Прил.5 ИДП, на перегоны А–Б и А–В ведется по одному журналу на каждый перегон. Для однопутных перегонов  Г–А и К–А станция А является тупиковой. На каждый из этих перегонов, в соответствии с п.10 Прил.5 ИДП, ведется также по одному журналу. Итого – четыре журнала.

Наименование вопроса: «Тема1-В-10»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На перегоне А – В движение поездов осуществляется по телефонным средствам связи (ТСС) по обоим главным путям. На какой странице Журнала поездных телефонограмм будете записывать телефонограммы, относящиеся к поезду № 2123, следующему по 2-му главному пути перегона?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На правой странице».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На левой странице».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Без разделения страниц».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.11.

Комментарии к неправильным ответам:

Нечетный поезд № 2123 следует по 2-му главному неправильному пути, являющемуся правильным для четных поездов. Согласно п. п.11 Прил.5 ИДП, запись телефонограмм для этого поезда должна вестись на правой странице журнала.

Наименование вопроса: «Тема1-В-11»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Со станции К на станцию А отправлен поезд № 24 по телефонным средствам связи (ТСС). На какой странице Журнала поездных телефонограмм будете записывать относящиеся к этому поезду телефонограммы?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На левой странице».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Подряд, без разделения страниц».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На правой странице».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.10.

Комментарии к неправильным ответам:

Для однопутного перегона А – К станция А является тупиковой. Согласно п.10 Прил.5 ИДП, поездные телефонограммы на таких перегонах записываются для четных и нечетных поездов подряд, без разделения страниц журнала.

Наименование вопроса: «Тема1-В-12»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка. На стрелке 4 производятся работы по замене электропривода. Стрелки 2/4 выключены с сохранением пользования сигналами. Каким способом должна быть закреплена (заперта) стрелка 2?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.16.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.16 Прил.13 ИДП, при выключении спаренных стрелок с сохранением пользования сигналами обе стрелки, независимо от того, на какой из них производятся работы, закрепляются типовыми скобами, запираются на закладки и навесные замки. В данном случае, такое двойное крепление должны иметь как стрелка 4, так и стрелка 2.

Наименование вопроса: «Тема1-В-13»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка для правопутного движения; по неправильному пути - движение по АЛСН.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

По 1-му главному пути включено автодействие светофоров. При нахождении поезда на 2-м участке приближения участок 1-7сп кратковременно показал занятость и восстановил нормальное показание (белая полоса заданного маршрута). Светофор НМ1А перекрылся на красный огонь, 1Н – на желтый. Как пропустить поезд на участке от входного светофора 1Н до светофора НМ1 на выходе с 1-го главного пути в четной стороне станции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По открытым сигналам: после исчезновения занятости участка 1-7сп светофоры 1Н и НМ1А автоматически откроются на разрешающие огни».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Для повторного открытия светофора НМ1А нажать соответствующую кнопку и пропустить поезд по сигналам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Поезд принять по желтому огню входного светофора 1Н до маршрутного НМ1А, далее – при запрещающем показании этого светофора до маршрутного светофора НМ1 и далее отправить поезд по сигналам».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.30, Прил.13 пп.1, 2.

Комментарии к неправильным ответам:

1) После перекрытия светофора НМ1А из-за кратковременного появления индикации занятости участка 1-7сп на красный огонь, а светофора 1Н – на желтый и восстановления индикации свободности участка разрешающие показания вышеуказанных светофоров автоматически не восстановятся (в отличие от проходных светофоров).

2) Поскольку причина перекрытия светофоров ДСП зафиксирована, повторное открытие светофора НМ1А в соответствии с п.10 Прил.13 ИДП в этом случае не допускается. Запись в Журнале осмотра должна быть сделана о появлении занятости участка 1-7 сп, в результате чего перекрылся светофор НМ1А. Дальнейшие действия ДСП должны производиться согласно п.п. 13.1, 13.2 ИДП.

3) Пропуск поезда необходимо осуществить следующим порядком: принять поезд по желтому огню входного светофора 1Н до маршрутного НМ1А, далее – при запрещающем показании этого светофора согласно п.30 Прил.9 ИДП до маршрутного светофора НМ1 и далее отправить поезд по сигналам.

Наименование вопроса: «Тема1-В-14»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Телефонная связь ДСП станции А с ДНЦ и ДСП станции К внезапно прервалась. Автоблокировка на перегоне А–К действует исправно. Расстояние между станциями 6 км. Со станции В на 1-й главный путь прибыл пассажирский поезд, который согласно графику должен быть отправлен на станцию К. Первоочередное действие ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сменить направление автоблокировки, отправить пассажирский поезд на станцию К по открытому выходному сигналу Н1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отправить пассажирский поезд при запрещающем показании выходного светофора порядком, установленным п.15 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ввиду отсутствия права изменить направление автоблокировки, отправить поезд как при ее неисправности – по путевой записке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Попытаться связаться с ДСП станции К по поездной радиосвязи, так как расстояние между станциями небольшое – 6 км».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В данном случае необходимо руководствоваться пунктом 24 Прил.1 ИДП.

Станция А отправляет на станцию К нечетные поезда и поэтому является станцией преимущественного направления. Однако, автоблокировка на перегоне развернута в четном направлении, и ДСП станции А изменить ее направление немедленно не имеет права. Отправить поезд по телефонным средствам связи невозможно ввиду отсутствия телефонной связи с ДНЦ и ДСП станции К.

Но п.24 Прил.1 ИДП допускает использование поездной радиосвязи для переговоров с ДСП соседней станции об изменении направления автоблокировки на и отправлении поезда в преимущественном направлении, что и должен попытаться осуществить ДСП станции А в первую очередь.

Наименование вопроса: «Тема1-В-15»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Ситуация та же, что и в предыдущем задании. ДСП станции А связаться с ДНЦ и ДСП станции К по радиосвязи не удалось. Пассажирский поезд остановился на 1-м главном пути станции А. На станции находится также вывозной локомотив. Дальнейшие действия ДСП ст. А по отправлению пассажирского поезда на станцию К?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сменить направление автоблокировки на нечетное, изъять из аппарата ключ-жезл, отправить на станцию К вывозной локомотив при запрещающем выходном сигнале, а по истечении перегонного времени хода + 10 минут отправить пассажирский поезд по открытому выходному сигналу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выждать перегонное время хода четного поезда + 10 минут, при отсутствии появления индикации занятости перегона сменить направление автоблокировки, изъять из аппарата ключ-жезл перегона, отправить вывозной локомотив по открытому выходному сигналу с письменным извещением ф. ДУ-55 по форме Б. Пассажирский поезд отправить после локомотива по истечении перегонного времени хода нечетного поезда + 3 минуты по письменному разрешению ф. ДУ-56».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Выждать перегонное время хода четного поезда + 10 минут и при отсутствии появления индикации занятости перегона сменить направление автоблокировки, изъять из аппарата ключ-жезл перегона, отправить вывозной локомотив по письменному разрешению ф. ДУ-56 с письменным извещением ф. ДУ-55. Пассажирский поезд отправить после локомотива через 10 минут по разрешающему показанию выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.24 Прил.1 ИДП, первый поезд или одиночный локомотив (если он имеется на станции) может быть отправлен на однопутный перегон в преимущественном направлении только по истечении перегонного времени хода четного поезда + 10 минут после изменения направления автоблокировки и изъятия из аппарата ключа-жезла перегона по открытому выходному сигналу. При этом с первым поездом (локомотивом) требуется переслать ДСП станции К письменное извещение ф. ДУ-55 о дальнейшем порядке движения поездов на перегоне (в данном случае по форме Б. В дальнейшем до восстановления телефонной связи движение поездов на перегоне должно осуществляться по правилам, установленным Прил.6 ИДП.

Наименование вопроса: «Тема1-В-16»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «При следовании поезда 1 по 2-му главному пути в течение 3-х секунд возникла ситуация, показанная на схеме. После этого погасла красная лампочка над стрелочной рукояткой стрелки № 6 и красная полоса по направлению от стрелки № 6 к стрелке № 8, а участок 6-8 сп освободился.

На втором участке приближения находится поезд 2.

Как будете пропускать поезд 2 по станции? Работники ПЧ и ШЧ на станции отсутствуют».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Под желтый огонь светофора Ч (Светофор Ч2 держать закрытым до вступления поезда 2 на участок 2п».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При запрещающем показании светофора Ч до светофора Ч 2, далее по сигналам».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По зеленым огням светофоров Ч и Ч 2 после освобождения поездом 1 двух блок-участков удаления (выждать время)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 пп.1, 2, 8.

Комментарии к неправильным ответам:

По заданным показаниям контрольных приборов, имела место кратковременная потеря контроля положения стрелки 6 под хвостовой частью поезда 1.

Первым действием ДСП должна быть передача команды машинисту поезда 1 на остановку с целью проверки состояния подвижного состава, отсутствия волочащихся деталей, падения груза на путь и т.д. (п.8 Прил.13 ИДП). При отсутствии других работников ДСП вызывает для такой проверки помощника машиниста. Только при отсутствии таких неисправностей в составе поезда 1ДСП может разрешить дальнейшее движение машинисту поезда и приступить к выполнению операций по пропуску поезда 2. В заданной ситуации поезд 2, скорее всего, будет задержан у входного светофора.

В соответствии с пунктами 1, 2, 8 Прил.13 ИДП, после проверки исправности и правильности положения стрелки 6 в маршруте она должна быть заперта на закладку и навесной замок, а в электроприводе должен быть выключен блок-контакт (опущена курбельная заслонка). В случае отсутствия на станции работников пути и СЦБ проверку исправности стрелки производит ДСП или, по его указанию, другой работник службы перевозок.

По выполнении указанных операций на стрелке поезд 2 может быть принят на станцию при запрещающем показании входного светофора Ч и отправлен по разрешающему показанию светофора Ч2.

Наименование вопроса: «Тема1-В-17»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Какие различия имеются в использовании разрешений на проследование светофора НМ 1 при отправлении поезда с 1-го главного пути в условиях, показанных на схеме, в зависимости от направления следования поезда?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Различий не имеется».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При отправлении поезда на станцию Б по 1-му главному пути можно использовать пригласительный сигнал, регистрируемый приказ ДСП и разрешение ф. ДУ-54 п. 1; при отправлении поезда на станцию К и на станцию Б по 2-му главному пути можно использовать только регистрируемый приказ и разрешение ф. ДУ-54 п.1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отправлении поезда на станцию К и на станцию Б по 1-му главному пути различий нет, а при отправлении на станцию Б по 2-му главному неправильному пути можно использовать только путевую записку после прекращения действия автоблокировки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 пп.14, 17.

Комментарии к неправильным ответам:

Из-за ложной занятости участка 6-16 сп светофор НМ 1 не откроется.

Согласно п.18 Прил.1 ИДП, проследование отправляющимся поездом маршрутного светофора с запрещающим показанием осуществляется по всем трем разрешениям, предусмотренным в п.14 Прил.1 ИДП, независимо от того, на какой перегон отправляется поезд. Различия имеются только при проследовании выходного светофора.

Наименование вопроса: «Тема1-В-18»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На выходном светофоре Н 1 имеется маршрутный указатель направления (из лампочек белого цвета), имеющий показания: 1 (на станцию Б по 1-му главному пути), 2 (на станцию Б по 2-му главному пути и К (на станцию К), в зависимости от направления следования поезда. Как отправить поезд по 2-му главному неправильному пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «После прекращения действия автоблокировки по путевой записке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По регистрируемому приказу ДСП согласно п.14 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По открытому выходному светофору Н 1 с сообщением машинисту по радиосвязи о неисправности маршрутного указателя и готовности маршрута отправления на станцию Б по 2-му главному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «По открытому светофору Н 1 с выдачей машинисту разрешения ф. ДУ-54 п. 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «По разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.21.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов, ничто не препятствует открытию выходного светофора Н1. А при открытом светофоре при неисправности маршрутного указателя направления ДСП должен только сообщить машинисту о неисправности маршрутного указателя и о готовности маршрута в направлении отправляющегося поезда (см. п.21 Прил.1 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема1-В-19»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На 3-й путь со станции Б принимается грузовой поезд с остановкой. На каких путях должны быть прекращены все маневровые передвижения?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На 1-м главном, 5, 4, 6 путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На 1-м главном и 5 путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На 1-м главном, 2-м главном и 5 путях».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «На 1-м главном, 2-м главном, 5, 4, 6 путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «На 5 пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.1 Прил.9 ИДП, перед приемом или отправлением каждого поезда ДСП обязан прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема (отправления) поезда, также на путях, с которых невозможно исключить выход подвижного состава на маршрут следования поезда путем установки стрелок в охранное положение. Такими путями являются 1-й, 2-й главные и 5 путь. С 4-го и 6-го путей стрелки могут быть установлены по направлению 8-го тупика, и на этих путях маневры могут производиться.

Наименование вопроса: «Тема1-В-20»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Поезд остановлен по Вашей команде.
Передняя тележка вагона 2 одной колесной парой наехала на остряки стрелки № 6. Стрелка осмотрена, исправна.

При следовании поезда по 2-му главному пути стрелка 6 потеряла контроль положения. В соответствии с п.8 Прил.31 ИДП, Вы остановили поезд, передав команду машинисту по радиосвязи. Стрелка осмотрена, исправна, волочащиеся детали подвижного состава и другие предметы на стрелке отсутствуют. Какой из вариантов действий для возобновления движения поезда Вы будете осуществлять».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Передать машинисту регистрируемый приказ на продолжение движения до светофора Ч 2 со скоростью не более 20 км/час, далее по сигналам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Дать команду машинисту подтащить поезд до освобождения стрелки 6, запереть стрелку на закладку и навесной замок, выключить блок-контакт в электроприводе и отправить поезд по открытому свЧ2,выдав предупреждение машинисту о проследовании стр.6 со скоростью не более 20км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дать команду машинисту осадить поезд,  чтобы остряки стр.6 оказались примерно посередине базы вагона 1. запереть стрелку на закладку и навесной замок, выключить блок-контакт в электроприводе и отправить поезд по открытому свЧ2, выдав предупреждение машинисту о проследовании стр.6 со скоростью не более 20км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Перекрыть светофор Ч 2 на красный огонь, передать регистрируемый приказ машинисту об отправлении поезда при запрещающем показании выходного сигнала согласно п.14 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Убедившись в исправности стрелки 6 и отсутствии волочащихся деталей подвижного состава и других посторонних предметов на стрелке, Вы должны выполнить действия согласно п.8 Прил.13 ИДП: запереть стрелку на закладку и навесной замок, опустить курбельную заслонку. Но этому препятствует наехавшая на остряки колесная пара вагона 2.

Необходимо освободить стрелку путем подтягивания или осаживания состава поезда.

Хотя внешним осмотром повреждения стрелки не обнаружено, но неизвестно, как она поведет себя при противошерстном движении по ней вагона 2. Поэтому для гарантии безопасности следует освободить остряки пошерстным сдвигом состава (осаживанием), а после повторного осмотра стрелки и выполнения на ней вышеуказанных операций передать машинисту по радиосвязи указание и предупреждение о движении до светофора Ч 2 со скоростью не более 20 км/час и далее отправиться по открытому сигналу, не увеличивая скорость до проследования стрелки 6 всем составом поезда.

Наименование вопроса: «Тема1-В-21»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В каком из показанных на схеме случаев для отправления поезда регистрируемый приказ ДСП не требуется?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В случае 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В случае 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В случае 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 пп.7, 8, 21.

Комментарии к неправильным ответам:

В случае 1, когда ведущий локомотив поезда  находится за выходным светофором с разрешающим показанием, машинисту должен быть передан регистрируемый приказ согласно п.8 Прил.1 ИДП.

В случае 3, при наличии группового выходного светофора и неисправности на нем маршрутного указателя номера пути отправления (из зеленых лампочек) требуется регистрируемый приказ ДСП согласно п.7 Прил.1 ИДП.

В случае 2, при неисправности маршрутного указателя направления (из белых лампочек), согласно п.21 Прил.1 ИДП, регистрируемый приказ ДСП не требуется: ДСП должен сообщить машинисту о неисправности маршрутного указателя и готовности маршрута.

Наименование вопроса: «Тема1-В-22»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

При следовании грузового поезда 1 по 2-му главному пути Вы зафиксировали показания контрольных приборов по состоянию на 11-03 и 11-06. По каким разрешениям Вы можете отправить на станцию В следующий грузовой поезд 2, находящийся на 2-м участке приближения?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По открытому светофору Ч 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По пригласительному сигналу, регистрируемому приказу или разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.14, 16; Прил.13 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно, что после освобождения поездом 1 последнего станционного изолированного участка 2БП индикация занятости первого блок-участка удаления на табло не появилась, а при вступлении головы поезда на второй блок-участок он показал занятость. Это значит, что первый блок-участок не шунтируется, т. е. показывает ложную свободность.

Действия ДСП (ДНЦ при ДЦ) в этом случае определены в п.п. 7 Прил.13 и 16 Прил.1 ИДП: поезд 2 должен быть отправлен при запрещающем показании выходного светофора по одному из разрешений, предусмотренных в п.14 Прил.1 ИДП.

Наименование вопроса: «Тема1-В-23»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й   главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Должен ли ДСП (ДНЦ при ДЦ) принимать меры к немедленной остановке поездов 1 и 2,следующих соответственно по 1-му и 2-му главным путям?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Должен остановить оба поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Должен остановить поезд 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не должен останавливать поезда 1 и 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Должен остановить поезд 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно, что под поездом 2 участок 2-8 п потерял шунтовую чувствительность, то есть показал ложную свободность, но это не требует немедленной остановки поезда.

Под поездом 1 стрелка 9 потеряла контроль положения, и поезд нужно немедленно остановить (п.8 Прил.13 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема1-В-24»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «ДСП готовит маршрут приема поезда на 5-й путь при запрещающем показании входного светофора Н (станция оборудована МРЦ). Маршрут замкнут открытыми попутными маневровыми светофорами М 1, М 3, М 5, М 7. Допущено ли нарушение последовательности действий ДСП при выполнении данной операции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Да, из-за того, что сначала был открыт светофор М7, а потом  светофоры М 1, М3, М5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Да, из-за того, что сначала были открыты маневровые светофоры, а потом склонялись в крайние положения стрелочные рукоятки».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Да, из-за того, что стрелочные рукоятки склонялись не в порядке расположения стрелок по маршруту следования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13.
Комментарии к неправильным ответам:

Да, ошибка допущена: при наличии белой полосы по маршруту, ограждаемому светофором М 7, рукоятка стрелки № 9 склонена в минусовое положение при положении самой стрелки «на плюс», и контрольные лампочки у рукоятки стрелки № 9 погашены. Это произошло потому, что сначала были заданы маршруты и открыты маневровые светофоры, а потом склонялись стрелочные рукоятки. Во избежание этого, сначала нужно приготовить попутные маневровые маршруты по трассе предстоящего движения поезда, оставляя (при МРЦ) стрелочные рукоятки в крайних положениях, затем повторно проверить правильность положения стрелок «подсветкой» и только после этого нажатием маршрутных кнопок открыть маневровые светофоры.

Наименование вопроса: «Тема1-В-25»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Вы остановили поезд, следующий по 1-му главному пути, работники пути осмотрели стрелку № 9, никаких повреждений не обнаружили, правый остряк плотно прилегает к рамному рельсу; остряки стрелки находятся посередине базы вагона (между тележками). Ваши дальнейшие действия по отправлению остановленного Вами поезда?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать указание работнику пути о закреплении стрелки типовой скобой, запереть стрелку на закладку и навесной замок, дать устное разрешение машинисту по радиосвязи отправиться по открытому маршрутному светофору НМ 1 и далее – по открытому выходному светофору Н 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запереть стрелку на закладку и навесной замок, светофор НМ 1 перекрыть на запрещающее показание и отправить поезд до выходного светофора Н 1 по пригласительному сигналу или по регистрируемому приказу, далее – по открытому светофору Н 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Запереть стрелку на закладку и навесной замок, опустить курбельную заслонку, отправить поезд по открытым маршрутному и выходному светофорам, передав машинисту по радиосвязи предупреждение о проследовании стрелки № 9 всем составом поезда со скоростью не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

1) В решениях по вариантам 1 и 2 отсутствует одно из главных необходимых действий – не выключается блок-контакт в электроприводе стрелки, потерявшей контроль положения, (не выключается курбельная заслонка), чем нарушается требование п.8 Прил.13 ИДП.

2) В варианте 1 закрепление стрелки типовой скобой, хотя и увеличивает надежность крепления остряка, но по условию задания не является обязательным, так как предполагается, что запорная закладка исправна.

3) В варианте 2 отправление поезда при запрещающем показании светофора НМ 1 также не обосновано, так как для обеспечения проследования всем составом поезда стрелки № 9 со скоростью не более 20 км/час достаточно передать машинисту соответствующее предупреждение, что предусматривается вариантом 3.

Действия по варианту 3 являются оптимальными: выполняются все требования п.8 Прил.13 ИДП и гарантируется (для подстраховки) проследование стрелки № 9 всем составом поезда со скоростью не более 20 км/час.

Наименование вопроса: «Тема1-В-26»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

При следовании грузового поезда по 2-му главному пути Вы зафиксировали показания контрольных приборов по состоянию на 11-03 и 11-06. На вызов по радиосвязи машинист поезда 1 не отвечает. Протяженность перегона А–В - 25км, переезды на перегоне отсутствуют, дежурного электромеханика СЦБ на станции нет. Поезд 2 находится на первом (ближнем) участке приближения. Укажите минимально возможное (допустимое)  время отправления поезда 2 на перегон А-В».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «11-10».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «11-20».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «11-16».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «11-30».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.16, Прил.13 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов можно сделать следующие выводы:

1) После освобождения последнего станционного изолированного участка 2БП хвостом поезда 1 первый блок-участок удаления занятость не показал, т.е. он оказался ложно свободным.

2) При вступлении головы поезда на второй блок-участок (в 11.06) факт ложной свободности 1-го блок участка подтвердился, и с этого момента ДСП должен действовать в соответствии с п.7 Прил.13, п.16 Прил.1 ИДП: в течение 10 мин попытаться выяснить местонахождение поезда 1. Поскольку переездов на перегоне нет, а длина перегона 25 км (время следования грузового поезда по перегону даже при максимальной скорости 80 км/час составляет около 19 мин), единственным источником информации мог бы быть машинист поезда 1, но он, по условию, на вызовы по радиосвязи не отвечает.

Согласно п.16 Прил.1 ИДП, по истечении 10 минут ДСП может отправить следующий попутный поезд при запрещающем показании выходного светофора, сообщив машинисту поезда 2, что данных о свободности первого блок-участка не имеется.

Исходя из момента появления головы поезда 1 на 2-м блок-участке – 11-06, поезд 2 может быть отправлен не ранее чем 11-06 + 10 мин = в 11-16.

9.2. Тема 2. Производство маневров

Наименование вопроса: «Тема2-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Устройства СЦБ работают нормально. По I и II главным путям - двусторонняя автоблокировка (АБ). Движение по двухпутным правилам; II-й путь правильный для отправления четных поездов. Требуется переставить маневровый состав с 5-го на 4-й путь. По какому разрешению будете выпускать состав с 5-го пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «По путевой записке с отметкой «Маневры с выездом за границу станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «По разрешающему маневровому сигналу на светофоре Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «По разрешающему поездному сигналу светофора Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «По разрешению на бланке зеленого цвета ф. ДУ-54 п.1».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

6. «По устному указанию ДСП по радиосвязи с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп.57, 59.

Комментарии к неправильным ответам:

Ввиду отсутствия съезда с 1-го на 2-й главный путь в направлении выезда состава с 5-го станционного пути, т.е. по направлению светофора 2 Н, потребуется выезжать за светофор М1, причем с проездом входного светофора 1Н в сторону перегона по 1-му главному неправильному пути, так как 50 полувагонов с локомотивом займут около 720 метров и в границах участка между светофорами М 1 и 1Н не поместятся. Согласно п.п. 59 и 57 Прил.11 ИДП, выезд маневрового состава за границу станции по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой производится по ключу-жезлу, выдаваемому машинисту перед открытием выходного светофора. Под термином «открытие выходного светофора» в ИДП всегда имеется в виду открытие его на разрешающий поездной сигнал.

Наименование вопроса: «Тема2-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «При каких вариантах маневровых передвижений в четной стороне станции обязательно требуется включать автотормоза:

Вариант 1 – перестановка вагонов с 5-го на 3-й путь.

Вариант 2 – перестановка вагонов с 4-го на 6-й путь (выезд с 4-го пути локомотивом вперед).

Вариант 3 – перестановка вагонов с 6-го на 4-й путь (выезд с 6-го пути вагонами вперед)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «При варианте 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При вариантах 2 и 3».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При всех указанных вариантах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 29; ИДП Прил.9 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно ПТЭ Приложение № 6 п.29, маневры на станционных путях, расположенных на уклонах, где создается опасность ухода подвижного состава на перегон и маршруты следования поездов, должны производиться с включением и опробованием автотормозов, независимо от того, с какой стороны находится локомотив.

В данном случае, при вариантах маневровых передвижений 2 и 3 в четной стороне станции невозможно избежать выезда состава на 1-й главный путь (опасность ухода на перегон и маршруты следования поездов ввиду спуска в сторону перегона 2.5 – 3.0 тысячных).

При передвижении по варианту 1 возможен выезд маневрового состава по направлению тупикового пути № 9, чем исключается опасность ухода состава на перегон и маршруты следования поездов (при приеме или отправлении поезда на и с 3 (5) пути маневры запрещены пунктом 1 Прил.9 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема2-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В какой момент ДСП должен предупредить машиниста и составителя маневрового состава 1 о «неполном» маневровом маршруте?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «После открытия светофоров М 16, М 18 и М 20».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «До открытия светофора М 16».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «После передачи сообщения составителя машинисту (одновременно прослушивается ДСП) о наличии разрешающего (лунно-белого) огня на светофоре М 20 (после проследования головой состава светофора М 18)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.5; Указание МПС № Д-3350 от 29.03.02г.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п. 5 Прил.11 ИДП и Указанием МПС № Д-3350 от 29.03.02 (Регламент переговоров), ДСП обязан предупредить машиниста и составителя о том, что маршрут будет приготовлен не полностью (не на весь маневровый полурейс) до открытия первого по ходу маневрового сигнала для начала движения».

Наименование вопроса: «Тема2-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «По I и II главным путям - одностороння автоблокировка (АБ) с устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН..

Требуется переставить маневровый состав с 5-го на 4-й путь. Прилегающий перегон двухпутный, односторонняя автоблокировка с движением по неправильному пути по сигналам локомотивных светофоров (АЛСН). Устройства СЦБ работают нормально. По какому разрешению будете выпускать маневровый состав с 5-го пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке с отметкой «маневры с выездом за границу станции по неправильному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По разрешающему показанию маневрового сигнала на светофоре Ч5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По разрешающему показанию поездного сигнала Ч5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «По разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «По устному указанию ДСП по радиосвязи с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп.58, 59.

Комментарии к неправильным ответам:

Для перестановки состава с 5-го на 4-й путь потребуется выезд его за границу станции по 1-му главному неправильному пути: 50 полувагонов с локомотивом (более 700 м) между светофорами 1Н и М1 (350 м) не поместятся, а съезд для выезда на 2-й главный путь в направлении перегона отсутствует.

Поскольку автоблокировка на перегоне односторонняя (движение по неправильному пути по сигналам АЛСН) - см. п.5 Прил.1 ИДП, для выезда за границу станции при маневрах, требуется прекращение действия автоблокировки – см. п.59 Прил.11 ИДП.

Выезд состава должен производиться по путевой записке порядком, указанным в п.п. 58, 59 Прил.11 ИДП.

Наименование вопроса: «Тема2-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По I и II главным путям - одностороння автоблокировка (АБ); II-й путь правильный для отправления четных поездов. Устройства СЦБ работают нормально.

Требуется переставить маневровый состав с 5-го на 4-й путь. По какому разрешению будете выпускать состав с 5-го пути?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке с отметкой «маневры с выездом за границу станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешающему маневровому сигналу на светофоре Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По разрешающему поездному сигналу Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «По разрешению ф. ДУ-54 пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «По устному разрешению ДСП с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.57.

Комментарии к неправильным ответам:

Для перестановки состава с 5-го на 4-й путь потребуется выезд его за сигнальный знак «Граница станции» по правильному 2-му главному пути, поскольку 50 полувагонов с локомотивом (более 700 м) между сигнальным знаком и светофором М 1 (350 м) не поместятся. Согласно п.57 Прил.11 ИДП, маневры с выходом состава за границу станции по правильному пути на двухпутных участках допускаются с согласия ДНЦ по устному разрешению ДСП.

Наименование вопроса: «Тема2-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По I и II главным путям - одностороння автоблокировка (АБ); II-й путь правильный для отправления четных поездов. Устройства СЦБ работают нормально. Требуется переставить маневровый состав с 5-го на 4-й путь. По какому разрешению будете выпускать состав с 5-го пути?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке с отметкой «маневры с выездом за границу станции по неправильному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По разрешающему маневровому сигналу на светофоре Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По разрешающему поездному сигналу Ч 5 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «По письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «По устному разрешению ДСП с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп.58, 59.

Комментарии к неправильным ответам:

Для перестановки состава с 5-го на 4-й путь потребуется выехать за границу станции по неправильному пути, так как состав 50 полувагонов с локомотивом (более 700 м) между входным светофором Н и маневровым М 1 (350 м) не поместится, а съезд на 2-й главный путь в направлении перегона отсутствует.

На прилегающем перегоне – односторонняя автоблокировка. Согласно п.п. 58 и 59 Прил.11 ИДП, маневры с выездом за границу станции по неправильному пути может быть осуществлен только после закрытия действия автоблокировки. Машинисту выдается путевая записка с отметкой «маневры с выездом за границу станции по неправильному пути».

Наименование вопроса: «Тема2-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Однопутная двусторонняя автоблокировка. Устройства СЦБ работают нормально. Требуется переставить маневровый состав с 4-го на 3-й путь. По какому разрешению будете выпускать состав с 4-го пути?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке с отметкой «маневры с выездом за границу станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешающему маневровому сигналу на светофоре Ч 4 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «По разрешающему поездному сигналу Ч 4 и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «По письменному разрешению ф. ДУ-54 п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «По устному разрешению ДСП с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.57.

Комментарии к неправильным ответам:

Для перестановки состава с 4-го на 3-й путь потребуется выезд за границу станции на однопутный перегон, так как состав 40 условных вагонов с локомотивом (около 580 м) между светофорами Н и М1 (300 м) не поместится.

Согласно п.57 Прил.11 ИДП, выезд маневрирующего состава за границу станции на однопутный перегон осуществляется по открытому поездному сигналу выходного светофора с выдачей машинисту ключа-жезла перегона. Термин «открытый выходной светофор» всегда означает разрешающий поездной сигнал.

Наименование вопроса: «Тема2-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Однопутная двусторонняя автоблокировка. Изолированный участок I АП ложно занят. Требуется переставить маневровый состав с 4-го на 3-й путь. На каком основании ДСП имеет право выполнить эту операцию?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о выдаче машинисту разрешения ф. ДУ-54 п. 1.».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о выдаче машинисту путевой записки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании устного разрешения ДНЦ на выдачу машинисту путевой записки и согласия соседней станции в виде телефонограммы».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о прекращении действия автоблокировки и согласия соседней станции в виде поездной телефонограммы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.58.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.58 Прил.11 ИДП, выезд маневрового состава на однопутный перегон с выдачей машинисту путевой записки осуществляется по разрешению ДНЦ без закрытия основных средств сигнализации и связи, при этом регистрируемый приказ ДНЦ не предусматривается. Путевая записка машинисту выдается по получении от соседней станции телефонограммы о согласии на производство маневров с выездом за границу станции.

Наименование вопроса: «Тема2-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По I и II главным путям - двусторонняя автоблокировка. Движение правопутное по двухпутным правилам. Изолированный участок I АП ложно занят. Требуется переставить маневровый состав с 5-го на 4-й путь. На каком основании ДСП имеет право выполнить эту операцию?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На основании устного разрешения ДНЦ на выдачу машинисту путевой записки и согласия соседней станции в виде телефонограммы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о прекращении действия автоблокировки и согласия соседней станции в виде телефонограммы».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о выдаче машинисту путевой записки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ о выдаче машинисту разрешения ф. ДУ-54 п.1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп.57, 59.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.59 Прил.11 ИДП, при двусторонней автоблокировке выезд маневрового состава за границу станции по неправильному пути двухпутного перегона может производиться по правилам, предусмотренным для однопутных перегонов (п.57 Прил.11 ИДП).

Однако, при заданной ситуации (ложная занятость стрелочного изолированного участка) выходной светофор Ч5 открыть невозможно. Поэтому следует руководствоваться первой частью пункта 59 Прил.11 ИДП для перегонов, не оборудованных двусторонней автоблокировкой.

Наименование вопроса: «Тема2-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Каким способом должно быть передано указание машинисту об осаживании состава на 9-й путь?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП сообщает машинисту по поездной радиосвязи о готовности маршрута, открытии светофора М 15, сообщает составителю по маневровой радиосвязи и разрешает машинисту осаживать состав на 9 путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель передает ДСП по маневровой радиосвязи сообщение о готовности к осаживанию состава, а ДСП дублирует команду машинисту по поездной радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Составитель, убедившись в разрешающем показании светофора М 15, подает ручной сигнал машинисту на движение (при отсутствии видимости привлекает для дублирования ручных сигналов сигналиста)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.20 в), г).

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.20 «в» и «г» Прил.11 ИДП, при отсутствии радиосвязи с машинистом в маневровой радиосети составитель должен находиться в зоне видимости подаваемых ручных сигналов машинистом или его помощником и в необходимых случаях привлекать для передачи сигналов других работников. Дублировать команды составителя машинисту через ДСП по поездной радиосвязи при движении состава вагонами вперед недопустимо, так как поездная радиосвязь не обеспечивает должной оперативности в случае необходимости немедленной остановки или уменьшения скорости движения состава.

Наименование вопроса: «Тема2-В-11»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Участки 1 сп и 5 сп заняты ложно. Маневровому локомотиву необходимо выехать с 5-го пути за светофор М1. ДСП выполняет следующие действия:

1) Устанавливает стрелочные рукоятки в положение, соответствующие положению стрелок в маршруте;
2) Передаст машинисту маневрового локомотива указание о выезде с 5-го пути за светофор М1 при запрещающих показаниях светофоров Ч5 и М9.
Допустил ли ДСП какую-либо ошибку и по какой причине?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Да, из-за того, что стрелочные рукоятки склонялись не в порядке расположения стрелок по маршруту следования маневрового состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Да, из-за того, что непосредственно перед дачей разрешения машинисту на выезд с 5-го пути ДСП не убедился в правильности установки маршрута по контрольным приборам».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.12.

Комментарии к неправильным ответам:

По положению стрелочных рукояток и контрольным лампочкам видно, что маршрут для выезда маневрового состава с 5-го пути за светофор М 1 не готов: стрелка № 3 находится в положении «на взрез».

Причиной этому является то, что ДСП после выполнения операции по приготовлению маршрута путем перевода стрелок индивидуальными рукоятками непосредственно перед дачей разрешения машинисту на движение повторно не убедился в правильности положения стрелок в маршруте «подсветкой» на табло. Этот навык должен быть отработан ДСП до автоматизма, иначе подобные случаи не исключаются, что приводит к взрезу стрелок.

9.3. Тема 3. Неисправности стрелок ЭЦ, выявляемые в процессе их перевода

Наименование вопроса: «Тема3-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Содержание записи в Журнале осмотра?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелка 5 берет нагрузку, но не переводится в плюсовое положение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелка 5 потеряла контроль положения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При переводе стрелки 5 она теряет контроль и не становится в плюсовое положение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Стрелка 5 не дает контроль плюсового положения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

При повороте стрелочной рукоятки влево стрелка амперметра показывает ток и затем падает на ноль, что является индикацией окончания перевода. При повороте рукоятки вправо (в первоначальное положение) амперметр также показывает ток, и после окончания перевода возобновляется контроль минусового положения. Такое показание приборов свидетельствует о том, что стрелка переводится, но в плюсовом положении контроля не имеет. Правильная запись – по варианту 4. Записи по вариантам 1 и 3 не дают ШН правильного представления о сути неисправности, а запись по варианту 2 вообще не соответствует действительности, так как в минусовом положении стрелка контроль имеет, и есть возможность пользоваться сигналами при этом положении стрелки в маршруте (п.8 Прил.13 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема3-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Содержание записи в Журнале осмотра?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелка 5 не имеет контроля в плюсовом положении».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелка 5 берет нагрузку, но не переводится в плюсовое положение».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При переводе стрелки 5 она теряет контроль положения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Стрелка 5 берет нагрузку, но при этом теряет контроль положения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.
Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям амперметра видно, что стрелка запускается на перевод, берет ток, но ввиду какого-то механического сопротивления не может перевестись в плюсовое положение (двигатель электропривода работает «на фрикцию»).

Наименование вопроса: «Тема3-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Содержание записи в Журнале осмотра?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелка 5 не имеет контроля в плюсовом положении».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелка 5 при переводе в плюсовое положение не берет нагрузку и теряет контроль».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Стрелка 5 не переводится в плюсовое положение и не берет нагрузку».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Стрелка 5 не берет нагрузку и не переводится ни в одно из крайних положений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям амперметра видно, что при переводе стрелочной рукоятки в плюсовое положение (влево) и обратно (вправо) ток на электродвигатель не поступает, и стрелка остается в минусовом положении, т. е. стрелка не переводится и не берет ток (нагрузку).

Наименование вопроса: «Тема3-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «До начала перевода стрелка имела контроль минусового положения. Содержание записи в Журнале осмотра?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелка 5 при переводе в плюсовое положение потеряла контроль».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелка 5 берет нагрузку, но не переводится в плюсовое положение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Стрелка 5 не переводится ни в одно из крайних положений, берет ток, контроль отсутствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Стрелка 5 не имеет контроля в обоих положениях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно, что стрелка вышла из первоначального замыкания, но ввиду наличия механического препятствия в другое положение не перевелась, а при повороте рукоятки в прежнее положение (на плюс) двигатель электропривода продолжает работать «на фрикцию», т.е. стрелка не переводится ни в одно из крайних положений, что и нужно отразить в записи в Журнале осмотра.

Наименование вопроса: «Тема3-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «До начала перевода стрелка имела контроль минусового положения. Содержание записи в Журнале осмотра?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелка 5 берет нагрузку, но не переводится в плюсовое положение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелка 5 берет нагрузку, но не переводится ни в одно из крайних положений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Стрелка 5 не имеет контроля положения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Стрелка 5 при переводе в плюсовое положение перестала брать нагрузку, контроль отсутствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Из всех предложенных на выбор вариантов записей наиболее точно отражает суть явления запись по варианту 4. Записи по вариантам:

№ 1 - неправильно, так как по амперметру видно, что стрелка в конечном итоге нагрузку, т. е. ток брать перестала.

№ 2 – та же неточность, хотя и несколько ближе к истине (стрелка не переводится не только на плюс, но и на минус).

№ 3 – не отражает полностью сути дела: стрелка не только не имеет контроля положения, но не берет ток и никуда не переводится – ни на плюс, ни на минус.

9.4. Тема 4. Выключение устройств СЦБ

Наименование вопроса: «Тема4-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Стрелка 9 выключена с сохранением пользования сигналами, движение поездов производится по 1-му главному пути. Для приема поезда на 3-й путь стрелку нужно перевести в среднее положение, о чем дано указание исполнителям. В каком положении должны находиться рукоятка макета и стрелочная рукоятка стрелки № 9 в тот момент, когда исполнитель вызывает Вас для доклада о переводе стрелки, закреплении и запирании ее в новом положении».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вариант 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вариант 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вариант 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Вариант 4».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п. 14, 16; Инструкция ЦШ/530-1997г. п. 2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.14 Прил.13 ИДП, ДСП, перед тем как дать распоряжение исполнителям о снятии креплений со стрелки для ее перевода в другое положение, обязан произвести на аппарате управления действия, исключающие возможность открытия сигналов по маршрутам, в которые входит данная стрелка. Это достигается путем установки рукоятки управления макетом и стрелочной рукоятки в рассогласованные, т.е. разные положения. При этом первой всегда переводится рукоятка макета. В данном случае рукоятка макета должна быть переведена в минусовое положение, а стрелочная рукоятка должна оставаться в прежнем, т. е. плюсовом положении до того как перевод стрелки закончится, и она будет закреплена скобой и заперта на закладку и навесной замок. Таким образом, в момент получения доклада исполнителя о выполнении указанных операций рукоятки должны находиться именно в таких положениях, и только после получения доклада ДСП переводит стрелочную рукоятку в новое, т.е. минусовое положение, в котором уже находится рукоятка макета. Правильное положение рукояток показано в варианте 4. Незнание и невыполнение этого порядка действий является грубейшим нарушением, угрожающим безопасности движения.

Наименование вопроса: «Тема4-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

На стрелке 15 производятся работы по замене электропривода. Стрелка выключается без сохранения пользования сигналами. Каким способом должна быть закреплена (заперта) стрелка?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.16.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.16 Прил.13 ИДП, перед выключением стрелки без сохранения пользования сигналами, если в процессе работ остряки отсоединяются от электропривода, стрелка должна закрепляться типовой скобой, запираться на закладку и навесной замок. Если в процессе работ остряки не будут отсоединяться от электропривода, стрелка запирается на закладку и навесной замок. В данном случае, при замене электропривода остряки обязательно отсоединяются от электропривода, так как он полностью демонтируется и заменяется на новый.

Наименование вопроса: «Тема4-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Производятся работы по замене остряка на стрелке 7. Каким способом нужно выключить устройства СЦБ, чтобы по 2-му главному пути сохранялось двустороннее движение по сигналам при полном обеспечении безопасности движения?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелки 5/7 выключить с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Участки 7-11сп и 5сп выключить с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Участок 7-11сп выключить без сохранения пользования сигналами, а участок 5сп – с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Стрелки 5/7 выключить с сохранением пользования сигналами, а участок 7-11сп – без сохранения пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Стрелки 5/7 и участки 7-11сп и 5сп – выключить с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п. 1.6.
Комментарии к неправильным ответам:

Вариант 1. Движение по сигналам по 2-му главному пути обеспечивается, но не обеспечивается безопасность: не исключается возможность заезда по сигналу на место работ – стрелку 7.

Вариант 2. Такое выключение бессмысленно.

Оно равносильно тому, что если бы ничего не выключать: на место работ можно заехать по разрешающему сигналу, к тому же на стрелке 7

заменяется остряк, а стрелка не выключена из централизации.

Вариант 3. На место работ по сигналам заехать нельзя, но стрелка, на которой производятся работы, опять-таки не выключена.

Выключение же участка 5сп не имеет никакого смысла (по нему и без этого можно задавать маршруты и осуществлять движение поездов по сигналам).

Вариант 5. Ремонтируемая стрелка выключается, но заезд на нее по открытому сигналу не исключается, так как участок 7-11сп выключается с сохранением п/с.

Участок же 5 сп здесь вообще не причем, и выключать его нет смысла.

Вариант 4. При таком варианте выключения устройств соблюдаются все необходимые условия: 

а) Ремонтируемая стрелка выключена из централизации 

б) Заезд на место работ по разрешающему сигналу невозможен 

в) По 2-му главному пути обеспечивается движение поездов по сигналам.

9.5. Тема 5. Вопросы, связанные с сигнализацией и индикацией контрольных приборов на табло ДСП

Наименование вопроса: «Тема5-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Тёмное время суток. Маневровый локомотив. Радиосвязь с машинистом неисправна. Подайте ручной сигнал машинисту (видимый и звуковой), чтобы он привел в движение локомотив в направлении к Вам (указано стрелкой)?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Поднятый фонарь с прозрачно-белым огнем в правой руке и два коротких звука (ручным свистком, духовым рожком)».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Движение поднятой вверх рукой ручного фонаря с прозрачно-белым огнем и один длинный звук (ручным свистком, духовым рожком)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Движение опущенной вниз рукой ручного фонаря с прозрачно-белым огнем и два длинных звука (ручным свистком, духовым рожком)».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИСИ Глава 7 п. 83, Глава 8 п. 94.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п. 94 ИСИ, локомотив при маневровых передвижениях ночью должен иметь по одному прозрачно-белому огню впереди и сзади на буферных брусьях со стороны основного пульта управления локомотивом, а основной пульт установлен в кабине таким образом, что при движении локомотива передним ходом (управлением вперед) машинист находится с правой стороны по направлению движения.

В данном случае машинист смотрит лицом в Вашу сторону при движении управлением вперед (справа по ходу).

Следовательно, для того, чтобы локомотив двигался на Вас, нужно подать сигнал «Вперед»: движением поднятой вверх рукой ручного фонаря с прозрачно-белым огнем и продублировать одним длинным звуком ручного свистка или духового рожка – п. 83 ИСИ.

При подаче ручных сигналов машинисту никакие ошибки не допустимы.

Наименование вопроса: «Тема5-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Куда отправляется поезд со 2-го главного пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На станцию В по 2-му главному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На станцию В по 1-му главному неправильному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На станцию Г».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 12.
Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно:

1) Выходной светофор Ч2 открыт на один желтый немигающий огонь, следовательно, первый проходной светофор на соответствующем перегоне закрыт (горит красный огонь), и маршрут приготовлен по прямому пути (без отклонения по стрелочным переводам).

2) По 2-му главному пути на втором участке удаления находится поезд, что соответствует показанию светофора Ч2.

3) По 1-му главному пути перегона А–В и на перегоне А–Г, хотя автоблокировка и установлена на отправление со станции А, попутные поезда отсутствуют (имеется индикация свободности перегонов и прилегающих к станции А блок-участков), что соответствовало бы не желтому, а зеленому огню на светофоре Ч2.

Наименование вопроса: «Тема5-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «С какой скоростью пассажирский поезд может проследовать локомотивом  светофор литер «1»?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «С уменьшенной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не более 80 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Не более 60 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 22.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п. 22 ИСИ, в случае приема поезда на боковой путь (входной светофор литер Н открыт на два желтых огня) предвходной светофор литер 1 будет сигнализировать одним желтым мигающим огнем, чем разрешается машинисту проследовать этот светофор с установленной скоростью; при этом машинист предупреждается о том, что следующий светофор, т.е. входной, открыт, но требует проследования с уменьшенной скоростью (поезд принимается на боковой путь).

Наименование вопроса: «Тема5-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «С какой скоростью пассажирский поезд может проследовать  светофор литер Н1?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «С установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не более 60 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «С уменьшенной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «Не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Не более 80 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно показанию выходного светофора Н (желтый мигающий и лунно-белый огни) поезд отправляется со станции по 2-му главному неправильному пути. В этом случае, согласно п. 16 ИСИ, скорость проследования выходного светофора – не более 40 км/час.

Наименование вопроса: «Тема5-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Куда отправляется поезд со станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На станцию Б по 1-му главному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На станцию К».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На станцию Б по 2-му главному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 12, 16, 18.

Комментарии к неправильным ответам:

Один желтый мигающий огонь на маршрутном светофоре НМ 1 означает, что следующий, т. е. выходной светофор Н 1, открыт и требует проследования с уменьшенной скоростью, поезд следует с отклонением по стрелочному переводу. Это видно по показанию светофора Н 1 - два желтых огня, из них верхний мигающий (см. п.п. 12, 18 ИСИ). Имеются два маршрута отправления нечетных поездов с отклонением по стрелочным переводам – на станцию К и на станцию Б по 2-му главному неправильному пути. Но в последнем случае на выходном светофоре Н1 должны были бы гореть желтый мигающий и лунно-белый огни (см. п. 16 ИСИ). Следовательно, поезд отправляется на станцию К.

Наименование вопроса: «Тема5-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «С какой скоростью пассажирский поезд может проследовать светофор литер «Н»?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не более 60 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С уменьшенной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Не более 80 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 10, 22.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктами 10, 22 ИСИ, при наличии на предвходном светофоре зеленого мигающего огня входной светофор литер «Н» ограждает стрелочный перевод с пологой маркой крестовины и требует проследования со скоростью не более 80 км/час.

Наименование вопроса: «Тема5-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Куда отправляется поезд со станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На станцию К».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На станцию Б по 1-му главному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На станцию Б по 2-му главному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16, 18.

Комментарии к неправильным ответам:

Перегон А–Б оборудован двухпутной односторонней автоблокировкой с устройствами, обеспечивающими движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН. Согласно п. 16 ИСИ, выходной светофор при отправлении поезда по неправильному пути сигнализирует одним желтым мигающим и одним лунно-белым огнем, что разрешает машинисту отправиться со скоростью не более 40 км/час и далее следовать по неправильному пути по показаниям локомотивного светофора. 

Выходной светофор Н 1 имеет именно такое показание, а маршрутный НМ 1 открыт на один желтый мигающий огонь, что соответствует требованию п. 18 ИСИ для этого случая.

Наименование вопроса: «Тема5-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «На какие разрешающие показания может открываться входной светофор «ЧД»?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Зеленый или желтый огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Желтый мигающий и лунно-белый огни».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Два желтых огня».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Один желтый мигающий огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно пункту 5 Прил.1 ИДП, во всех случаях скорость входа на станцию поезда, следовавшего по неправильному пути по сигналам АЛСН, при разрешающем показании входного светофора не должна превышать установленную для приема на боковой путь.

На станции А входным светофором с неправильного пути перегона А – Б, оборудованного соответствующими устройствами (п.5 Прил.1 ИДП), является светофор «ЧД».

Для выполнения вышеуказанного требования ИДП о скорости входа поездов на станцию светофор «ЧД» может иметь только одно разрешающее показание – два желтых огня.

Наименование вопроса: «Тема5-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Укажите случай, когда машинист поезда согласно ИСИ не обязан подавать сигнал бдительности».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «При проследовании поездом 1 проходного светофора 3 с красным огнем».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При приеме поезда 1 на станцию при запрещающем показании входного светофора Н».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отправлении поезда 2 с 6-го пути при запрещающем показании выходного светофора Ч 6».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «При приеме поезда 3 на станцию со 2-го главного неправильного пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 98.

Комментарии к неправильным ответам:

Из всех перечисленных, единственный случай, когда машинист согласно ИСИ не обязан подавать сигнал бдительности - это случай отправления поезда с 6-го пути при запрещающем показании выходного светофора Ч 6 (см. п. 98 ИСИ).

Наименование вопроса: «Тема5-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «При данных показаниях контрольных приборов на табло с какой скоростью может отправиться пассажирский поезд с 4-го пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С уменьшенной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Не более 60 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.18.
Комментарии к неправильным ответам:

Зеленый мигающий огонь на повторителе выходного светофора Ч 4 на табло означает, что на напольном светофоре включен пригласительный сигнал. 

По пригласительному сигналу поезд может отправиться со скоростью не более 20 км/час (п.18 Прил.1 ИДП).

Наименование вопроса: «Тема5-В-11»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «С какого пути уходят вагоны?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «С 5-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По приборам определить невозможно».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Со 2-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «С 3-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «С 4-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция СЦБ (Приложение к ТРА станции).
Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно, что 2, 3, 4 и 5 пути заняты подвижным составом, и, в принципе, появление индикации занятости стрелочного участка 16 – 20 сп может означать выход вагонов за изолирующий стык любого из указанных путей. Положение красной полосы на стрелочном участке (по прямому пути) зависит исключительно от плюсового  положения стрелки 16 и не дает возможности установить, с какого именно пути уходят вагоны. Это может быть установлено только визуально.

Наименование вопроса: «Тема5-В-12»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «При данном показании контрольных приборов на табло какой огонь (огни) горит (горят) на выходном светофоре Ч4?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Желтый мигающий огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Зеленый мигающий огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Один желтый и один зеленый огни».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Лунно-белый мигающий огонь».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Зеленый мигающий и желтый огни».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция СЦБ (Приложение к ТРА станции).
Комментарии к неправильным ответам:

Зеленый мигающий огонь на повторителе выходного светофора на табло означает, что на напольном светофоре включен пригласительный сигнал (лунно-белый мигающий огонь).

9.6. Тема 6. Закрепление подвижного состава

Наименование вопроса: «Тема6-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Для закрепления группы 10 крытых четырехосных вагонов по норме графы 6 п. 3.9.1 (24) ТРА требуется 2 тормозных башмака.

На схеме показан вес груза (нетто) в каждом вагоне согласно натурному листу.

Под какие вагоны (тележки) следует уложить тормозные башмаки при минимальном расстоянии от поста сигналиста?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Под две тележки вагона 4».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Под тележки вагонов 3 и 4».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Под две тележки вагона 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Под две тележки вагона 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «Под тележки вагонов 1 и 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «Под две тележки вагона 7».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.17.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно ИДП, приложение 17, при закреплении смешанной (по весу брутто) группы вагонов по норме, указанной в графе 6 п. 3.9.1(24) ТРА, тормозные башмаки необходимо укладывать под вагоны с нагрузкой на ось (брутто) не менее 15 тонн или (при отсутствии таких вагонов) – под вагоны с максимальной нагрузкой на ось в данной группе. В данном случае требуется еще выполнить условие, чтобы эти вагоны находились на минимальном расстоянии от поста сигналиста (экономия трудовых затрат). Таким вагоном является вагон 1: при весе груза нетто 

42 т + 20 т вес тары (минимум) = 62т (брутто) : 4 > 15 т/ось.

2 тормозные башмака следует уложить под две тележки вагона 1.

Наименование вопроса: «Тема6-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Для закрепления состава по норме графы 6 п. 3.9.1 (24) ТРА под какую группу порожних вагонов нужно уложить тормозные башмаки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Под полувагоны».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Под любые вагоны состава».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Под хопперы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.17 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно ИДП Приложение № 17 п.1, группы порожних вагонов любого рода считаются однородным подвижным составом и закрепляются по нормам графы 6 п. 3.9.1 (24) ТРА.

Наименование вопроса: «Тема6-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В каком случае потребуется закрепление состава по норме графы 7 пункта 3.9.1 (24) ТРА?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «При укладке тормозных башмаков под платформы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При укладке тормозных башмаков под крытые вагоны».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ни в каком случае».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.17 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В ИДП Приложение № 17 п.1 указано, что группа (состав) порожних вагонов, независимо от рода вагонов, считается однородной и во всех случаях закрепляется по норме графы 6 пункта 3.9.1 (24) ТРА. Норма графы 7 при закреплении таких групп (составов) не применяется.

Наименование вопроса: «Тема6-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Для закрепления группы четырехосных крытых вагонов по норме графы 6 п. 3.9.1 (24) ТРА требуется два тормозных башмака. На схеме показан вес груза (нетто) в каждом вагоне (по натурному листу). Под какие вагоны следует уложить тормозные башмаки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Под тележки вагонов 2 и 5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Под любые тележки группы вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Под две тележки вагона 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Под тележки вагонов 1 и 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.17 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В данной группе 4-х осных крытых вагонов отсутствуют вагоны с нагрузкой на ось брутто 15 и более тонн. При максимальном весе груза нетто в вагоне 2 – 26т. вес вагона брутто не достигает 60 т (тара крытого вагона заведомо меньше 34-х тонн). В таких случаях ИДП Приложение № 17 п. 1.2.2 требует укладывать тормозные башмаки под вагоны с максимальной нагрузкой на ось в данной группе (хотя и меньше 15 тонн). Таким вагоном является вагон 2, под обе тележки которого и должны быть уложены тормозные башмаки.

Наименование вопроса: «Тема6-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Сколько тормозных башмаков должно быть уложено для закрепления состава со стороны А и со стороны Б?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По одному тормозному башмаку со стороны А и со стороны Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2 тормозных башмака со стороны А и 1 башмак со стороны Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «3 тормозных башмака со стороны А».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «3 тормозных башмака со стороны А и 1 башмак со стороны Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.17 п.1.
Комментарии к неправильным ответам:

Расчет:

Весь состав однородных по весу вагонов располагается на одном склоне «ямы», и закрепление должно производиться со стороны А (от ухода в сторону А) по норме графы 6 ТРА (формула 1). Поскольку величина уклона более одной тысячной, укладывать башмак со стороны подъема (со стороны Б) не требуется.

На отрезке О – Б помещается (550 : 14) х 4 = 157.14 ~ 156 осей условных вагонов.

КбА = (156 : 200) х (1.5 х 1.5 + 1) = 2.535 ~ 3 т/б.

Наименование вопроса: «Тема6-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Состав однородных по весу вагонов располагается по всей полезной  длине пути от точки А до точки Б.

Сколько тормозных башмаков должно быть уложено для закрепления состава со стороны А и со стороны Б?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «2 тормозных башмака со стороны Б и 3 башмака со  стороны А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По одному тормозному башмаку со стороны А и со стороны Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2 тормозных башмака со стороны А и 3 башмака со стороны Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.17 п.1.
Комментарии к неправильным ответам:

При вогнутом продольном профиле пути («яме») в случае заполнения всего пути подвижным составом норма закрепления рассчитывается по средней величине уклона всего пути. В данном случае средний уклон пути равен 0.1 тысячной. 

Согласно ИДП Приложение № 17 п. 1.1, на путях с уклонами от 0.0 до 0.5 тысячных закрепление любого количества вагонов производится по одному тормозному башмаку с обеих сторон.

9.7. Тема 7. Аварийные ситуации, оперативность управления движением

Наименование вопроса: «Тема7-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Дежурный по переезду доложил ДСП, что машинист поезда 2016 подает свистком локомотива звуковые сигналы – три длинных. На запрос ДСП по радиосвязи машинист не отвечает. Первоочередные (экстренные) действия ДСП?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить поезд по 2му главному пути и после освобождения им стрелочного участка 2 6 сп перевести стрелки 2/4 в улавливающий тупик для пропуска в него и остановки следующих за поездом оторвавшихся вагонов. По выполнении указанных действий доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Немедленно сообщить ДСП участковой станции В и ДНЦ о необходимости привести в готовность все имеющиеся средства для ликвидации последствий аварийной ситуации с опасным грузом в поезде № 2016, пропустить поезд с хода на станцию В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Немедленно по получении доклада дежурного по переезду перевести стрелки 2/4 в улавливающий тупик, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 96, Глава 10 п. 103, 104, 106.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п. 96 ИСИ, три длинных свистка (гудка) локомотива на ходу поезда означает требование к работникам, обслуживающим поезд, «Тормозить». Поскольку грузовые поезда, как правило, обслуживаются только локомотивной бригадой, этот сигнал может означать только одно: машинист потерял возможность управления тормозами.

В случае отрыва вагонов от поезда подавался бы сигнал – три длинных и один короткий (прибытие поезда на станцию не в полном составе), а в случае аварийной ситуации с опасным грузом – сигнал общей тревоги, пожарной тревоги или  радиационной (химической) опасности (см. п. 103, 104, 106 ИСИ).

В данном случае ДСП должен немедленно перевести стрелку в улавливающий тупик для остановки управление поезда.

Наименование вопроса: «Тема7-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Дежурный по переезду доложил ДСП, что машинист поезда 2016 подаёт свистком локомотива  звуковые сигналы  три длинных  и один  короткий . Н а запрос ДСП  по радио машинист не отвечает.

Первоочередные (экстренные) действия ДСП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Немедленно по получении доклада дежурного по переезду перевести стрелки 2/4 в улавливающий тупик, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Пропустить поезд по 2-му главному пути и по освобождении им участка 2-6 сп перевести стрелки 2/4 в улавливающий тупик для пропуска в него и остановки возможно следующих за поездом оторвавшихся вагонов. О выполнении этих действий доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Немедленно сообщить ДСП участковой станции В и ДНЦ о необходимости привести в готовность все имеющиеся средства для ликвидации последствий аварийной ситуации с опасным грузом в поезде № 2016, пропустить поезд с хода на станцию В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 96, Глава 10 п. 103, 104, 106.

Комментарии к неправильным ответам:

Звуковой сигнал три длинных и один короткий означает прибытие поезда на станцию не в полном составе (см. п. 96 ИСИ). В худшем случае, оторвавшиеся от поезда вагоны могут двигаться вслед за поездом. Для их улавливания и остановки нужно немедленно по освобождении стрелок поездом перевести их в улавливающий тупик. Эти превентивные действия рассчитаны на худший вариант и не ухудшат ситуацию в случае, если вагоны остались на перегоне закрепленными, и состав поезда выводится с перегона по частям.

Аварийная ситуация с опасным грузом в поезде исключается, так как в этом случае машинист подавал бы сигнал общей тревоги, пожарной тревоги, радиационной (химической) опасности (см. п. 103, 104, 106 ИСИ).

Исключается также и потеря управления тормозами в поезде, так как в этом случае машинист подавал бы сигнал – три длинных свистка (гудка).

Наименование вопроса: «Тема7-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Грузовой поезд 1-м  на 3-м пути не помещается, но должен быть принят с остановкой на станции. Что должен был сделать ДСП (ДНЦ при ДЦ), чтобы не допустить задержки пассажирского поезда 2 у входного светофора?».

Картинка к тексту вопроса:

[image: image66.png]CraHuws





Варианты ответов:

1. «До вступления поезда 1 на станцию открыть маршрутный светофор НМ 3, совмещенный с выходным, по направлению перегона А – М и дать указание машинисту о протягивании состава без остановки до освобождения прохода по1-му главному пути. Остановка – по команде ДСП (ДНЦ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «До вступления поезда 1 на станцию открыть маршрутный светофор НМ 3, совмещенный с выходным, по направлению 13-го тупика и дать указание машинисту о протягивании состава без остановки до освобождения прохода по1-му главному пути. Остановка – по команде ДСП (ДНЦ)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При вступлении поезда 1 на 3-й путь вызвать машиниста по радиосвязи и передать указание о протягивании состава без остановки при запрещающем показании светофора НМ 3 по 13-му тупику до освобождения прохода по 1-му главному пути. Остановка – по указанию ДСП (ДНЦ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.17.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.17 Прил.9 ИДП, в таких случаях необходимо открыть маневровый сигнал на выходном (маршрутном) светофоре и передать разрешение машинисту на безостановочное проследование этого светофора впредь до получения команды на остановку. И сделать это нужно как можно раньше – до вступления поезда на станцию (на 1-м – ближнем участке приближения) во избежание остановки поезда перед выходным (маршрутным) светофором с красным огнем. Открывать светофор НМ 3 на поездной сигнал в сторону перегона для указанной в задании цели ИДП не разрешает, да и при наличии 13-го тупика это просто бессмысленно.

При запрещающем показании светофора НМ 3 (красном огне) машинист выполнять указание ДСП (ДНЦ) о безостановочном протягивании состава не имеет права. То же при наличии лунно-белого огня, но без указания ДСП (ДНЦ) по радиосвязи.

Правильное решение. До вступления поезда 1 на станцию открыть маршрутный светофор НМ 3, совмещенный с выходным, по направлению 13-го тупика и дать указание машинисту о протягивании состава без остановки до освобождения прохода по1-му главному пути. Остановка – по команде ДСП (ДНЦ).

Наименование вопроса: «Тема7-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Оперативное время 11-00. Поезд № 232 должен отправиться с 6-го пути на станцию В в 11-10. Маневровый тепловоз заехал в 8-й тупик за почтово-багажным вагоном, который должен быть прицеплен в голову поезда № 232 до отправления. Поезд № 23 находится на 2-м участке приближения со станции Г и должен проследовать станцию А без остановки по 1-му главному пути на станцию Б в 11-05 (поезд следует по графику). Порядок действий ДСП (ДНЦ при ДЦ)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить маневровый тепловоз с почтово багажным вагоном из 8го тупика по 4-му пути за светофор М5 и на 6й путь к составу поезда №232, после чего открыть светофоры НГ, НМ1 и Н1 для безостановочного пропуска поезда № 23 по станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Открыть светофоры НГ, НМ1 и Н1 для безостановочного пропуска по станции поезда № 23 и после освобождения им участка 7-11 сп выпустить маневровый состав из 8-го тупика».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Открыть светофоры НГ, НМ 1 и Н1 для безостановочного пропуска поезда № 23 по станции и светофор М 12 маневровому составу на 4- й путь, предупредив машиниста, что маршрут ему готов только до светофора Ч4 с красным огнем и что со станции Г принимается поезд. После освобождения поездом № 23 участка 7-11 сп пропустить маневровый состав за светофор М 5 и на 6-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Вариант 1. После проследования поезда № 23 в 11-05 по графику, до отправления поезда № 232 в 11- 10 остается всего 5 мин, что недостаточно для выполнения операций по отправлению, и поезд будет задержан, как минимум, на 5 минут. Вместе с тем, предварительный пропуск маневрового состава из 8-го тупика за М 5 и на 6-й путь приведет к снижению скорости и задержке следующего по графику скорого поезда № 23 у входного светофора, что было бы нарушением п.1 Прил.9 ИДП. Поэтому действия ДСП (ДНЦ) по этому варианту следует считать неправильными.

Вариант 3. Маневровый маршрут из 8-го тупика на 4-й путь невозможно изолировать от маршрута приема поезда № 23 путем установки стрелок в охранное положение. Поэтому действия по этому варианту являются грубым нарушением п.1 Прил.9 ИДП и создают прямую угрозу безопасности движения.

Вариант 2. Действия ДСП (ДНЦ) по этому варианту являются оптимальными в данной ситуации: пропустить поезд № 23, после чего производить маневры по прицепке почтово-багажного вагона к поезду № 232.

Наименование вопроса: «Тема7-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Перегон А-В. Двусторонняя  автоблокировка. 1-й главный путь - правильный для нечетных поездов, 2-й главный путь - для четных поездов.

Перегон А-Б. Односторонняя автоблокировка; по  неправильному пути - движение по АЛСН; 1-й путь правильный для отправляющихся со станции А нечетных поездов.

Перегоны А-Г и А-К. Однопутная двусторонняя автоблокировка.

Оперативное время 13.30. Поезд № 625 на 5-м пути после отстоя по обороту должен отправиться на станцию Б под посадку пассажиров в 13-38. Со станции В на 1-й главный путь прибыл передаточный локомотив под этот поезд (в 13.30). На втором участке приближения со станции К находится поезд № 46, который должен проследовать по 2-му главному пути без остановки на станцию В в 13.33 согласно графику. Порядок действий ДСП (ДНЦ)?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить передаточный локомотив с 1-го главного пути за светофор М 8 и на 5-й путь, после чего открыть входной светофор ЧК поезду № 46».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Открыть входной светофор ЧК поезду № 46 и маневровый сигнал на светофоре НМ 1 для выезда передаточного локомотива за светофор М 8, предупредив машиниста о недопустимости проезда светофора Н 1 с красным огнем ввиду того, что со станции К на 2-й главный путь принимается поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Открыть входной светофор ЧК поезду № 46 для безостановочного пропуска по 2-му главному пути и после освобождения поездом участка 2-8 сп пропустить передаточный локомотив за светофор М 8 и на 5-й путь».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Вариант 1. Такие действия приведут к необоснованной задержке у входного светофора следующего по графику скорого поезда, что не допустимо согласно и п.1 Прил.9 ИДП.

Вариант 2. Грубо нарушается п.1 Прил.9 ИДП и создается прямая угроза безопасности движения, так как маневровый маршрут тепловозу за М 8 не изолирован от маршрута следования поезда № 46.

Вариант 3. Оптимальный вариант, удовлетворяющий требованиям ИДП: исключается задержка скорого поезда у входного светофора и выполняется п.1 Прил.9 ИДП в части прекращения маневров перед приемом поезда.

10. ДЕЛОВЫЕ ИГРЫ

10.1. Игра 1
Наименование вопроса: «Игра1-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 10.55 на 2-й гл. путь со станции Б прибыл поезд № 24, имеющий графиковую стоянку на станции А по скрещению, и должен быть отправлен на станцию Г. Поезд № 2325 прибыл в 11.00 на 3-й путь со станции Г. Первоочередное действие ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сообщить ДНЦ о прибытии поезда № 2325, изменить направление автоблокировки на перегоне А – Г и отправить поезд № 24 оп открытому светофору Ч2 на два желтых огня, из них верхний мигающий».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сообщить ДНЦ о прибытии поезда № 2325 и по его регистрируемому приказу отправить поезд № 24 при запрещающем показании светофора Ч2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Запросить ДСП станции Г, не отправлен ли за поездом № 2325 еще поезд или не открыт ли выходной светофор для его отправления».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Ввиду того, что после прибытия поезда № 2325 перегон А – Г продолжает показывать занятость, первоочередные действия ДСП ст. А должны быть направлены на выяснение причин. Прежде всего, это может быть отправление следующего поезда со станции Г (или только открытие выходного светофора на этой станции на перегон Г – А), что и должен выяснить ДСП ст. А в первую очередь. Правильное решение – 3.

Решения 1 и 2 неправильные: изменить направление АБ и открыть светофор Ч2 при наличии индикации занятости перегона невозможно, а ДНЦ непосредственно в этих условиях приказ об отправлении поезда при запрещающем показании светофора Ч2 передавать не имеет права (см. п.15 Прил.1 ИДП).

Наименование вопроса: «Игра1-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «На запрос ДСП станции А ДСП станции Г ответил, что последним отправлен поезд № 2325, и все выходные светофоры на перегон Г – А закрыты. Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Доложить ДНЦ о том, что после прибытия поезда № 2325 перегон А – Б показывает ложную занятость и сделать запись в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Убедиться порядком, установленным ТРА, в прибытии поезда № 2325 в полном составе по наличию хвостового сигнала».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости перегона, сообщить электромеханику СЦБ и после устранения неисправности изменить направление АБ и отправить поезд № 24 по открытому выходному светофору Ч2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ТРА станции п. 2.10.
Комментарии к неправильным ответам:

На данном этапе развития ситуации еще рано делать вывод о ложной занятости перегона: причиной наличия такой индикации на табло могут быть оставшиеся на перегоне вагоны, отцепившиеся от поезда № 2325, что не было обнаружено машинистом по приборам, контролирующим состояние тормозной магистрали поезда (например, из-за перекрытия концевых кранов в какой-либо части состава). Поэтому убеждение в прибытии поезда в полном составе в данном случае является первоочередной обязанностью ДСП.

Наименование вопроса: «Игра1-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «По докладу сигналиста поезд № 2325 прибыл с хвостовым сигналом. Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости перегона А – Г, сообщить ДНЦ и ШН».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости перегона А – Г, снятии пломбы с  кнопки вспомогательного режима изменения направления АБ, сообщить ШН, ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости перегона А – Г, снятии пломбы с кнопки вспомогательного режима изменения направления АБ, сообщить ШН, ДНЦ, по согласованию с ДСП станции Г изменить направление АБ при помощи  кнопок вспомогательного режима и отправить поезд № 24 по открытому выходному светофору Ч2».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.23.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.23 Прил.1 ИДП, снятие пломб с кнопок вспомогательного режима изменения  направления АБ ДСП станций, ограничивающих перегон, производят только по получении регистрируемого приказа ДНЦ. Правильное действие ДСП станции А указано в варианте 1.Идти дальше записи в Журнале осмотра о ложной занятости перегона А – Г на данном этапе ДСП станций А  и Г до получения приказа ДНЦ не имеют права.

Наименование вопроса: «Игра1-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 11.05 на станциях А и Г получен регистрируемый приказ ДНЦ: «Разрешаю изменить направление движения по автоблокировке на перегоне А – Г с нечетного на четное с помощью кнопок вспомогательного режима. Перегон от поездов свободен. ДНЦ…» Приказ записан в Журналах диспетчерских распоряжений станций А и Г. Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса: нет картинки.

Варианты ответов:

1. «ДСП ст. А делает запись в Журнале осмотра, снимает пломбу с кнопки «Смена направления», нажимает ее и изменяет направление АБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП станций А и Г делают записи в Журналах осмотра, снимают пломбы с кнопок «Смена направления» и поочередно (сначала ст. А, затем ст. Г) нажимают их в течение 10 сек. Для изменения направления АБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП станций А и Г делают записи в Журналах осмотра о снятии пломб с кнопок вспомогательного режима изменения направления АБ: ст. А – с кнопки «Отправление», ст. Г – с кнопки «Прием», одновременно нажимают их удерживают в этом положении до фактического изменения направления АБ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.23; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Кнопки «Смена направления» являются кнопками основного режима изменения направления АБ, и с помощью этих кнопок в условиях индикации занятости перегона направление АБ изменить невозможно. Приказ ДНЦ разрешает использовать для этого пломбируемые кнопки вспомогательного режима «Отправление» и «Прием».
Наименование вопроса: «Игра1-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «После нажатия ДСП станций А и Г кнопок вспомогательного

режима изменения направления АБ в строгом соответствии с местными инструкциями о порядке пользования устройствами СЦБ положение контрольных приборов на табло пульта ДСП ст. А показано на схеме. Дальнейшие действия ДСП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра и доложить ДНЦ о том, что на табло сохраняется индикация занятости перегона А – Г».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сделать запись в Журнале осмотра и доложить ДНЦ о том, что при нажатии кнопок вспомогательного режима на станциях А и Г согласно инструкциям направление автоблокировки не изменилось».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра и доложить ДНЦ о том, что при нажатии кнопок вспомогательного режима на станциях А и Г согласно инструкциям направление автоблокировки не изменилось, и по его регистрируемому приказу отправить поезд № 24 га станцию Г по письменному разрешению формы ДУ-54 пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 пп.23, 25; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

На схеме видно, что направление АБ осталось прежним, т. е. от Г к А. Согласно п. 25 Прил.1 ИДП, невозможность смены направления АБ, в том числе с помощью кнопок вспомогательного режима, является неисправностью, требующей прекращения действия автоблокировки. Именно об этом должны быть сделаны записи в Журналах осмотра станций А и Г и доложено ДНЦ, который должен передать приказ о переходе на телефонные средства связи (ТСС). Поэтому на данном этапе ДСП ст.ст. А и Г могут только выполнить действия, указанные в варианте 2.

Наименование вопроса: «Игра1-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 11. 15 на станции А и Г ДНЦ начал передавать регистрируемый приказ:

«Приказ №14. Ввиду неисправности автоблокировки на перегоне А – Г с 11час. 19 мин. движение поездов устанавливается по телефонным средствам связи по правилам однопутного движения. ДНЦ…»

а) С какого времени приказ ДНЦ вступает в действие?

б) Действия ДСП непосредственно по получении приказа?»

Картинка к тексту вопроса: нет картинки.

Варианты ответов:

1. «а) С момента начала передачи приказа.

б) Сделать запись в Журнале осмотра об установлении на перегоне А – Г движения поездов по ТСС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «а) С момента окончания передачи приказа – передачи ДНЦ, подписавшего приказ, своей фамилии. 

б) Проверить, получил ли ДСП соседней станции приказ ДНЦ и предварительно согласовать с ним порядок отправления поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «а) С момента проверки правильности приема текста приказа на станциях, ограничивающими перегон, и подтверждения этого ДНЦ словом «Выполняйте»

б) Сделать в Журнале поездных телефонограмм запись о приеме дежурства по телефонной связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.15, Прил.10 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.7 Прил.10,  п.15 Прил.5 ИДП:

а) Диспетчерский приказ вступает в действие с момента проверки правильности приема текста на станциях и подтверждения этого ДНЦ словом «Выполняйте».

б) Непосредственно по получении приказа ДСП обязан сделать в Журнале поездных телефонограмм запись о приеме дежурства по телефонной связи.

Наименование вопроса: «Игра1-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Записать на правой странице Журнала поездных телефонограмм перегона А – Г текст исходящей телефонограммы, содержащей запрос у ДСП станции Г согласия на отправление поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Записать на левой странице Журнала поездных телефонограмм перегона А – Г текст исходящей телефонограммы, содержащей запрос у ДСП станции Г согласия на отправление поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Записать в Журнале поездных телефонограмм перегона А – Г (подряд, без подразделения страниц) текст исходящей телефонограммы, содержащей запрос у ДСП станции Г согласия на отправление поезда № 24».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.10.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.10 Прил.5 ИДП, на тупиковых станциях, ограничивающих однопутные перегоны, поездные телефонограммы записываются в Журнале в последовательном порядке без подразделения страниц. Станция А, расположенная на двухпутном участке Б – В, по отношению к однопутному перегону А – Г является тупиковой. Отсюда следует, что Журнал для этого перегона ведется без подразделения страниц для четных и нечетных поездов.

Наименование вопроса: «Игра1-В-8»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По поездной межстанционной связи вызвать станцию Г, по получении ответа сообщить свою должность и фамилию, указать текущее время и в медленном темпе передать текст записанной в Журнале исходящей поездной телефонограммы № 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По поездной диспетчерской через ДНЦ или поездной межстанционной связи вызвать станцию Г, по получении ответа сообщить свою должность и фамилию, убедиться в том, что у телефона ДСП Петров или оператор Сидорова, в медленном темпе передать в точном соответствии с  записью в Журнале текст исходящей поездной телефонограммы № 1, выслушать дословное повторение текста, подтвердить словом «Верно», сообщить текущее время, которое проставляется в Журналах станций А и Г».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По поездной диспетчерской связи через ДНЦ вызвать станцию Г, по получении ответа сообщить свою должность и фамилию, убедиться в том, что у телефона ДСП Петров или оператор Сидорова, сообщить текущее время и в медленном темпе передать текст исходящей поездной телефонограммы № 1, выслушать дословное повторение текста и подтвердить словом «Верно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 пп.3, 17, 18.

Комментарии к неправильным ответам:

Из трех предложенных вариантов действий только вариант 2 в точности соответствует требованиям пунктов 3, 17 и 18 Прил.5 ИДП.

Обмен поездными телефонограммами допускается в нормальных условиях (при исправности средств связи) как по поездной диспетчерской, так и по поездной межстанционной связи. 

Обязательным условием является соответствие фамилий передающего и принимающего телефонограмму работника записанным в Журнале при приеме дежурства по ТСС.

Время передачи (приема) телефонограммы проставляется в Журналах только после обратной проверки текста и подтверждения передающим словом «Верно».
Наименование вопроса: «Игра1-В-9»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Записать в Журнале поездных телефонограмм текст исходящей телефонограммы № 2 об отправлении поезда № 24 (непосредственно после исходящей телефонограммы № 1, но без указания времени отправления)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Заполнить бланк путевой записки формы ДУ-50 для выдачи машинисту поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ожидать телефонограммы станции Г о согласии на прием поезда № 24».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Заполнение бланка путевой записки до получения поездной телефонограммы станции Г о согласии на прием поезда является грубым нарушением пункта 5 Прил.5 ИДП.

Записывать текст телефонограммы №2 об отправлении поезда № 24, которое еще не состоялось, вообще не допустимо, тем более непосредственно после исходящей телефонограммы № 1, поскольку после нее непосредственно должна будет быть записана еще входящая телефонограмма станции Г о согласии на прием поезда № 24.

ДСП станции А должен ожидать получения этой телефонограммы, но не пассивно, так как нужно выяснить у локомотивной бригады поезда № 24 готовность к отправлению после стоянки более 20 мин. (п. 15.41 ПТЭ), прекратить маневры, если они производились (п.1 Прил.9 ИДП), приготовить маршрут отправления поезду и др.

Наименование вопроса: «Игра1-В-10»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Со станции Г передана и принята на станции А установленным (ранее проработанным) порядком поездная телефонограмма о согласии на прием поезда № 24. Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сообщить ДНЦ о полученном согласии станции Г и получить от него устное разрешение на отправление поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Заполнить бланк, подписать и заверить штемпелем станции А путевую записку формы ДУ-50 для вручения ее машинисту поезда № 24».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Подписать и заверить штемпелем станции А ранее заполненный бланк путевой записки формы ДУ-50 для вручения ее машинисту поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно пункту 5 Прил.5 ИДП, ДСП не имеет права заблаговременно заполнять бланк путевой записки до получения поездной телефонограммы станции Г о согласии на прием поезда № 24 (однопутный перегон).

Получать согласие ДНЦ на данном этапе развития ситуации бессмысленно: приказ о переходе на ТСС передан, согласовать отправление поезда № 24 с ДНЦ ДСП станции А обязан был еще до передачи телефонограммы-запроса станции Г.

Наименование вопроса: «Игра1-В-11»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Бланк путевой записки заполнен. Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Убедиться в готовности маршрута отправления поезда № 24, установленным ТРА порядком вручить путевую записку машинисту и передать указание по радиосвязи об отправлении (подать сигнал отправления)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вручить машинисту поезда № 24 путевую записку, но указание по радиосвязи об отправлении не передавать (сигнал отправления не подавать) до убеждения ДСП в готовности маршрута отправления».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Вручить машинисту поезда № 24 путевую записку, получить от него сообщение о проверке правильности ее содержания (соответствие номера поезда и перегона) и только после этого приготовить маршрут и передать указание об отправлении (подать сигнал отправления)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.7, Прил.9 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктами 7 Прил.5, 24 Прил.9 ИДП, ДСП запрещается выдавать машинисту путевую записку, не убедившись установленным порядком в готовности маршрута отправления.

Наименование вопроса: «Игра1-В-12»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Поезд № 24 отправился в 11.40 (маршрут отправления замкнут маневровым сигналом на выходном светофоре Ч2). Дальнейшие действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сообщить ДСП станции Г по телефону поездной межстанционной связи и ДНЦ по поездной диспетчерской связи время отправления поезда № 24».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В Журнале движения поездов проставить время отправления поезда № 24 (с отметкой «ПР»), сообщить ДНЦ (если обмен телефонограммами осуществляется не по поездной диспетчерской связи), в Журнале поездных телефонограмм записать текст телефонограммы об отправлении поезда № 24 и передать ее установленным порядком на станцию Г».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Записать текст поездной телефонограммы об отправлении поезда № 24, передать ее установленным порядком ДСП станции Г, после чего сообщить ДНЦ и проставить время отправления поезда № 24 в Журнале движения поездов (с отметкой «ПР»)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11, Прил.5 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Правильно и полностью последовательность действий ДСП станции А после отправления поезда № 24 описаны в варианте 2. 

Время отправления поезда (с отметкой «ПР») должно быть, прежде всего, зафиксировано в Журнале движения поездов, на основании чего передается информация всем установленным корреспондентам.

В варианте 1, кроме того, не содержится полного перечня необходимых действий.

10.2. Игра 2 
Наименование вопроса: «Игра2-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 09.00 электромеханик СЦБ (ШН) сделал запись в Журнале осмотра о выключении стрелки № 9 с сохранением пользования сигналами в связи с заменой электропривода. У ДСП имеется телеграмма НОД/а, разрешающая такое выключение в период с 09.30 до 12.00. Станция оборудована БМРЦ. Первоочередные действия ДСП по подготовке к выключению?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать указание работнику пути о закреплении  стрелки № 9 типовой скобой в требуемом положении (например, по главному пути)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Убедиться в присутствии ответственного работника, указанного в телеграмме НОД/а, (на посту ДСП или на месте предстоящих работ), доложить ДНЦ и согласовать с ним время закрепления и запирания стрелки № 9 в требуемом положении (например, по главному пути)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Дать указание работникам пути и станции (например, сигналисту) о закреплении типовой скобой и запирании на закладку и навесной замок стрелки № 9 в требуемом положении, о выполнении этого доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.14.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 14 Прил.13 ИДП, в телеграфном распоряжении НОД/а должен быть назначен ответственный работник за обеспечение безопасности движения, которым может быть, в том числе, ДС или его заместитель (присутствие одного из них во всех случаях обязательно).

При отсутствии указанного лица (или указанных лиц) ДСП не имеет права производить каких-либо действий, связанных с выключением стрелки.

О присутствии ответственного лица (лиц) ДСП обязан доложить ДНЦ и получить от него разрешение на закрепление и запирание выключаемой стрелки в требуемом положении (что зависит от поездной обстановки). 

До выполнения этих условий ДСП может только заблаговременно выдать курбель работнику, выделенному для обслуживания выключаемой стрелки (например, сигналисту).

Наименование вопроса: «Игра2-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Ответственный руководитель (ДС) на месте, о чем доложено ДНЦ, который разрешил закреплять и запирать стрелку № 9 по направлению 1-го главного пути в 09-15. Курбель выдан сигналисту Иванову. Дальнейшие действия ДСП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Прекратить всякое движение поездов по стрелке № 9 и какие-либо операции на стрелке до установленного телеграммой НОД/а времени начала выключения стрелки № 9 - 09.30».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В 09.15 дать указание ПДБ о закреплении стрелки № 9 типовой скобой, а после получения доклада об исполнении дать указание сигналисту Иванову о запирании стрелки на закладку и навесной замок по направлению 1-го главного пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В 09.15 установить стрелку № 9 по направлению 1-го главного пути стрелочной рукояткой, оставив ее склоненной влево (в плюсовом положении), после чего дать указание ПДБ о закреплении стрелки № 9 типовой скобой, а сигналисту Иванову о запирании стрелки на закладку и навесной замок по направлению 1-го главного пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 2.2.1 Инструкции ЦШ/530, при БМРЦ, прежде чем дать указание о закреплении и запирании стрелки, ДСП обязан установить стрелочную рукоятку в соответствующее положение (для исключения перевода стрелки от маршрутно-сигнальных кнопок). Прекращение движения по стрелке до начала ее выключения не обосновано: движение запрещается только в течение процесса выключения.

Наименование вопроса: «Игра2-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 09.15 даны указания ПДБ Петрову и сигналисту Иванову о закреплении стрелки № 9 и запирании ее на закладку и навесной замок по направлению 1-го гл. пути. Дальнейшие действия ДСП в ожидании выполнения задания ПДБ и сигналистом?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Подписать первую запись ШН о выключении стрелки № 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Надеть красный колпачок на рукоятку стрелки № 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ожидать выполнения задания ПДБ и сигналистом, обеспечивая личную безопасность этих работников».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: 
Комментарии к неправильным ответам:

В период работ по закреплению и запиранию стрелки ДСП по продолжению операции выключения не должен делать ничего кроме обеспечения безопасности работающих на стрелке: не прикасаться к стрелочной рукоятке, установленной в плюсовое положение, исключить  всякое движение по стрелке до окончания выполнения работниками заданных операций.

Наименование вопроса: «Игра2-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Стрелка № 9 установлена, закреплена и заперта на закладку и навесной замок по направлению 1-го главного пути, о чем сделана запись в Журнале осмотра. Дальнейшие действия ДСП?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На стрелочную рукоятку стрелки № 9 надеть красный колпачок, продолжать пропускать поезда по 1-му гл. пути и запросить ДНЦ разрешение приступить к выключению стрелки».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Прекратить пропуск поездов по 1-му гл. пути до окончания процесса выключения стрелки № 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании полученного разрешения ДНЦ закрепить и запереть стрелку № 9 по направлению 1-го гл. пути в 9.15, после выполнения этой операции приступить к выключению стрелки без дополнительного указания ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

На данном этапе, т. е. после закрепления и запирания стрелки № 9, прекращать движение по ней нет оснований. Напротив, п. 2.2.1 Инструкции ЦШ/530 требует надеть на стрелочную рукоятку красный колпачок и пропускать поезда до момента, «когда ДСП не переводит стрелки в этой горловине … и не производит передвижений по выключаемой стрелке». А этот момент должен указать ДНЦ, исходя из поездной обстановки, так как с началом процесса выключения стрелки пропуск поездов будет невозможен до окончания этого процесса. В данном случае ориентировочное время начала работ указано в телеграмме НОД/а – 09.30, но ДНЦ может корректировать его в некоторых пределах, чтобы избежать задержки поездов (прежде всего, пассажирских).

Наименование вопроса: «Игра2-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 09-35 ДНЦ разрешил приступить к выключению стрелки № 9. Дальнейшие действия ДСП и ШН?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП подписывает первую запись ШН, сделанную в 09.00, и проставляет время, разрешая тем самым ШН приступить к выключению стрелки. Всякое движение по стрелке прекращается до окончания процесса выключения. ШН направляется в релейную, разрывает контрольную цепь стрелки и совместно с ДСП по контрольным приборам убеждается в том, что выключается именно стрелка № 9».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «ДСП подписывает первую запись ШН, сделанную в 09.00, и проставляет время, разрешая тем самым ШН приступить к выключению стрелки. ШН направляется в релейную и в цепи стрелки №.9 устанавливает макет, после чего всякое движение по стрелке прекращается до окончания процесса выключения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.«ДСП подписывает первую запись ШН, сделанную в 09.00, и проставляет время, разрешая тем самым ШН приступить к выключению стрелки. ШН выключает курбельную заслонку в электроприводе и в контрольной цепи стрелки № 9 устанавливает макет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Процесс выключения стрелки начинается с момента подписи ДСП под первой записью ШН с указанием времени (09.35).

В соответствии с п. 2.2.1 Инструкции ЦШ/530, первая проверка правильности выключения состоит в том, что ШН совместно с ДСП должны убедиться по потере контроля положения стрелки на аппарате управления ДСП, что выключается именно та стрелка, о которой сделана запись в Журнале осмотра. До этого никакие дальнейшие действия по выключению стрелки не производятся.

Наименование вопроса: «Игра2-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «ДСП совместно с ШН по потере контроля на аппарате управления убедились в том, что операция по выключению производится именно на стрелке № 9. Дальнейшие действия работников?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ШН делает вторую запись в Журнале осмотра о фактическом выключении стрелки № 9 с сохранением пользования сигналами, которую подписывает ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ШН делает вторую запись в Журнале осмотра о фактическом выключении стрелки № 9 с сохранением пользования сигналами, а ДСП до подписи второй записи ШН убеждается в выключении курбельной заслонки в электроприводе стрелки № 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.« ДСП совместно с ШН проверяют правильность действия макета».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Процесс выключения стрелки № 9 только начат, и делать запись о фактическом выключении стрелки ШН не имеет права. Продолжение операции выключения стрелки состоит в проверке правильности действия установленного макета в соответствии с п. 2.2.1 Инструкции ЦШ/530.

Наименование вопроса: «Игра2-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «ДСП совместно с ШН произвели проверку правильности действия макета. При каком из четырех приведенных на схеме вариантов показаний контрольных приборов можно считать проверку законченной и действие макета правильным?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вариант 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вариант 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.«Вариант 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4.«Вариант 4».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п. 2.2.1 Инструкции ЦШ/530, действие макета считается правильным, если при одинаковом положении рукоятки  управления макетом и стрелочной рукоятки контрольные лампочки у обеих рукояток загораются одинаковым огнем (зеленым или желтым, в соответствии с фактическим  положением стрелки и рукояток), и при выполнении манипуляций с рукоятками стрелка амперметра остается на нуле, что свидетельствует о выключении рабочей цепи электропривода без выключения курбельной заслонки. Указанным условиям соответствуют показания контрольных приборов только в варианте 4 (стрелка № 9 закреплена и заперта в плюсовом положении – по 1-му гл. пути).

Наименование вопроса: «Игра2-В-8»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Что должны сделать ДСП и ШН после окончания проверки правильности действия макета прежде, чем сделать и подписать вторую запись о фактическом выключении стрелки № 9?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image86.png]



Варианты ответов:

1. «ДСП - доложить ДНЦ о фактически состоявшемся выключении стрелки и получить разрешение на пропуск поездов по маршрутам, в которые входит выключенная стрелка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП повторно убедиться в том, что рукоятки макета и стрелки № 9 находятся в положении, в котором закреплена и заперта стрелка (по плюсу), и дать указание сигналисту Иванову опустить курбельную заслонку в стрелочном электроприводе; ШН – изъять контрольные лампы у стрелочной рукоятки».

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«ДСП и ШН совместно – произвести задание поездных и маневровых маршрутов, включающих стрелку № 9, в обоих направлениях, после чего задать поездной маршрут и открыть входной светофор Ч для предстоящего пропуска поездов по 1-му главному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п. 2.2.1 Инструкции ЦШ/530, после проверки правильности действия макета ДСП обязан дать указание сигналисту опустить курбельную заслонку в электроприводе стрелки № 9, о выполнении этой операции должна быть сделана запись в Журнале осмотра, а ШН – изъять контрольные лампочки у стрелочной рукоятки. Повторный запрос ДНЦ совершенно не нужен: он уже дал разрешение на выключение в 09.35, а процесс выключения еще не закончен. Пробное задание маршрутов по стрелке произвести возможно, хотя и специально не предусмотрено Инструкцией, но заблаговременное открытие входного светофора на данном этапе абсолютно не допустимо.

Наименование вопроса: «Игра2-В-9»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 09.43 ДСП подписал вторую запись ШН о фактическом выключении стрелки № 9. На приближении к станции появился поезд № 45, не имеющий стоянки по расписанию. Действия ДСП по пропуску поезда по станции? (выбрать правильный вариант показаний контрольных приборов при выполнении ДСП операции по приему поезда после появления его на дальнем участке приближения)».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вариант 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вариант 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Вариант 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.14; Инструкция ЦШ/530 п.2.1.1.
Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с требованиями пунктов 14 Прил.13 ИДП и 2.1.2 Инструкции ЦШ/530:

а) Первый поезд после выключения стрелки с сохранением пользования сигналами должен быть принят или отправлен только при запрещающем показании светофора.

б) Запрещается одновременно открывать входной (маршрутный) и выходной светофоры для безостановочного пропуска поезда по станции. Выходной светофор может быть открыт только после проследования головой поезда входного (маршрутного) светофора.

Из приведенных вариантов показаний контрольных приборов только вариант 2 отвечает указанным требованиям (маршрут приема замкнут попутным маневровым маршрутом с открытием маневрового светофора М1 на лунно-белый огонь).

Наименование вопроса: «Игра2-В-10»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «После проследования по станции поезда № 45 на приближении находится поезд № 2305. Максимально допускаемые скорости проследования поездом № 2305 входного светофора Н и движения по стрелке № 9?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Скорость - проследования входного светофора Н всем составом поезда  и движения по стрелке № 9 – (головой поезда – локомотивом) – не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Скорость проследования входного светофора Н головой поезда – не более 40 км/час, а движения по стрелке № 9 всем составом поезда – не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.«Скорость проследования входного светофора Н головой поезда – не более 60 км/час, а движения по стрелке № 9 всем составом поезда – не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90; Инструкция ЦШ/530 п.2.1.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Входной светофор Н с одним желтым немигающим огнем, согласно пункту ПТЭ Приложение № 6 п. 90, машинист обязан проследовать со скоростью не более 60 км/час, а затем уменьшить скорость и стрелку № 9 проследовать всем составом поезда со скоростью не более 40 км/час согласно выданному предупреждению (п. 2.1.2  Инструкции ЦШ/530). ДСП до открытия выходного светофора Н1 обязан убедиться в наличии соответствующего предупреждения у машиниста.

Наименование вопроса: «Игра2-В-11»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «В 11.25 работа по замене электропривода на стрелке № 9 закончена. Нечетных поездов на приближении к станции нет. Действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ШН делает запись в Журнале осмотра о снятии макета со стрелки № 9, а ДСП подписывает ее и дает указание ПДБ Петрову снять крепление со стрелки, а сигналисту Иванову – отпереть стрелку».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ШН снимает макет, подключает контрольную цепь стрелки № 9, устанавливает контрольные лампочки у стрелочной рукоятки, после чего ШН и ДСП до снятия креплений со стрелки совместно  убеждаются в соответствии фактического положения стрелки положению стрелочной рукоятки и контролю на пульте управления».

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«ШН снимает со стрелки макет, подключает контрольную цепь, а ДСП дает указание ПДБ Петрову и сигналисту Иванову о снятии крепления и отпирании стрелки для производства проверки работы рабочей и контрольной цепей стрелки № 9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.3.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п. 2.2.3 Инструкции ЦШ/530, ДСП совместно с ШН обязаны до снятия креплений со стрелки убедиться в соответствии фактического положения стрелки положению стрелочной рукоятки и контролю на пульте управления. Для этого ШН должен после снятия макета и подключения контрольной цепи стрелки установить контрольные лампочки у стрелочной рукоятки. Только после выполнения указанных действий разрешается снимать крепления со стрелки. Далее, ДСП  подписывает запись ШН о снятии макета и разрешает приступить к проверке стрелки. ШН (или по его указанию электромонтер СЦБ) включает курбельную заслонку и совместно с ДСП приступает к проверке правильности работы стрелки.

Наименование вопроса: «Игра2-В-12»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Где и в каких графах Журнала осмотра указываются результаты проверки стрелки № 9 по всем позициям согласно требованиям п. 2.2.3 Инструкции ЦШ/530?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В графе 3 после записи (6) ШН о снятии макета со стрелки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В графе 12 против записи (6) ШН о снятии макета со стрелки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.« В графе 12 против первой записи (1) ШН о выключении стрелки с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п.2.2.3.

Комментарии к неправильным ответам:

Результаты проверки правильности действия  стрелки по всем установленным позициям указываются в графе 12 против первой записи (1) ШН о выключении стрелки с сохранением пользования сигналами. 

В графе 12 указывается также, что стрелка включена в централизацию, и ранее выданное предупреждение об ограничении скорости движения по стрелке до 40 км/час отменяется.

10.3. Игра 3
Наименование вопроса: «Игра3-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 03.00. Готов к отправлению со 2-го пути поезд № 2306 ВМ (по удалению поезда № 24). Внезапно участок 5-7сп показал занятость. Действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Немедленно сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости участка 5сп, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Немедленно перевести стрелки 1/3 по тупику, направить сигналиста в горловину с двумя тормозными башмаками».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Немедленно вызвать машиниста поезда № 2306 и выяснить, не приводил ли он поезд в движение и если нет, то сделать запись в Журнале осмотра о ложной занятости участка 5 сп, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.1; Инструкция СЦБ; Регламент № Г-6435у от 22.12.1987г.

Комментарии к неправильным ответам:

Во всех подобных случаях первым предположением ДСП о причине возникновения показания контрольных приборов, не адекватного обстановке, должно быть не нарушение нормальной работы устройств СЦБ, а реальное, неожиданное изменение самой обстановки на станции или собственные ошибки ДСП (п.1 Прил.13 ИДП). В данном случае могла прийти в самопроизвольное движение в сторону спуска группа вагонов на 4-м пути (индикация занятости участка 5-7 сп в виде красной полосы по прямому пути свидетельствует только о том, что стрелка № 5 находится в плюсовом положении). В этих условиях экстренные действия ДСП должны быть следующими: немедленно перевести стрелки 1/3 на плюс (по тупику) и дать команду сигналисту выйти в горловину, имея при себе (взять со стенда или на посту) минимум два тормозных башмака для остановки вагонов (возвращаться на пост за ними будет поздно).

Наименование вопроса: «Игра3-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 03.04. Группа вагонов, пришедшая в самопроизвольное движение, вышла в горловину и была остановлена сигналистом укладкой двух тормозных башмаков перед крестовиной стрелки № 5. По докладу сигналиста проход со 2-го пути отсутствует. Действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сделать запись о случившемся в Журнале осмотра, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Сделать запись о случившемся в Журнале движения поездов, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Немедленно сообщить о случившемся ДНЦ и начальнику станции (по домашнему телефону)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Регламент № Г-6435у от 22.12.1987г.; требования местных распорядительных документов.

Комментарии к неправильным ответам:

Первоочередной задачей ДСП на данном этапе является немедленная информация о случившемся ДНЦ и ДС, которые обязаны передать эту информацию в установленные адреса для организации расследования случая в соответствии с действующей инструкцией, а ДС также срочно прибыть на станцию.

 В данном случае, ДСП должен также предварительно установить причину самопроизвольного движения вагонов (недостаточное, неправильное закрепление, виновные  и проч.), о чем сообщить вышеуказанным лицам. Делать какие-либо записи в указанных журналах на данном этапе инструкциями не предусмотрено.

Наименование вопроса: «Игра3-В-3»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Время 03.08. ДНЦ и ДС о случившемся доложено, ДСП ждет дальнейших указаний. Как должна быть квалифицирована ситуация на данный момент, что произошло на станции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Самопроизвольное движение вагонов на станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Несанкционированное движение ж.д. подвижного состава на маршрут  отправления поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нарушение норм и правил закрепления вагонов на станционных путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: Приказ Минтранса РФ № 163 от 25.12.2006г.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с Положением (распоряжение ОАО «РЖД» № 1419р от 01.07.2010 г.), данное событие квалифицируется как «несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон».
Наименование вопроса: «Игра3-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 03.15. ДСП доложил Вам (ДНЦ) обстановку. Ваше решение по отправлению поезда № 2306 ВМ на станцию В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Направить  на станцию вспомогательный локомотив, который с главного пути от светофора М2 по 4-му пути пропустить к нарушившей проход группе вагонов и оттащить ее на 4-й путь, освободив проход со 2-го пути, и отправить поезд № 2306 ВМ на станцию В».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Проделать то же (освободить проход) электровозом, отцепленным от поезда № 2509, после чего отправить поезд № 2306 ВМ на станцию В».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Осадить поезд № 2306 ВМ своим локомотивом на главный путь за светофор М2, протащить до выходного светофора Ч1 и по его разрешающему показанию отправить поезд на станцию В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.16 п.12; оперативность.

Комментарии к неправильным ответам:

В создавшейся ситуации производить маневры с составом поезда с грузом ВМ нет необходимости и нецелесообразно по соображениям безопасности, к тому же для организации осаживания состава вагонами вперед требуется дополнительно привлекать работника станции или помощника машиниста.

Гораздо проще и безопаснее освободить проход со 2-го пути.

Поскольку на станции имеется локомотив (электровоз) под поездом № 2509, то целесообразнее  использовать его для этой цели, а не вызывать откуда-то вспомогательный локомотив, так как при этом поезд № 2306 ВМ будет отправлен скорее.

Наименование вопроса: «Игра3-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Ушедшая группа вагонов электровозом от поезда 2509 возвращена и установлена в границах полезной длины пути № 4. Дальнейшие действия ДСП по отправлению поезда №2306 ВМ на станцию В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Согласовать с ДНЦ отправление поезда, перевести стрелки 1/3 в минусовое положение и открыть светофор Ч2».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Получить согласие ДСП станции В на отправление поезда, перевести стрелки 1/3 в минусовое положение и открыть светофор Ч2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Установить направление автоблокировки на отправление, изъять из аппарата ключ-жезл, получить регистрируемый приказ ДНЦ, перевести стрелки 1/3 на минус и отправить поезд при запрещающем показании светофора Ч2 по регистрируемому приказу ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.6.

Комментарии к неправильным ответам:

После уборки из горловины группы вагонов индикация занятости участка 5-7 сп исчезла, поэтому ничто не мешает отправить поезд по разрешающему показанию светофора Ч2. Согласно пункту 6 Прил.1 ИДП, отправление поезда на однопутный перегон с двусторонней автоблокировкой  предварительно согласовать с ДНЦ право занятия перегона, именно с ДНЦ, и только при неисправности поездной диспетчерской связи – с ДСП соседней станции. При заданной ситуации связь с ДНЦ функционирует нормально. Стрелки съезда 1/3 были экстренно переведены ДСП по тупику (на плюс) для предотвращения ухода вагонов на перегон. Теперь перевести их по направлению главного пути (на минус) ДСП может лишь получив согласие ДНЦ на отправление поезда № 2306 ВМ.

Наименование вопроса: «Игра3-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Кадр 1. Время 03.30. С ДНЦ отправление поезда согласовано, маршрут приготовлен, выходной светофор открыт.  

Кадр 2. Время 03.31. После трогания с места поезда № 2306 ВМ внезапно участок 5-7 сп кратковременно показал занятость и тут же восстановился, но вследствие этого выходной светофор Ч2 самопроизвольно перекрылся без фактического проезда его локомотивом поезда. При осмотре участка сигналистом установлено: участок свободен, посторонних предметов, замыкающих рельсовую цепь, не обнаружено.

Кадр 3. Выбрать правильный вариант записи в Журнале осмотра».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Самопроизвольно перекрылся на запрещающий огонь выходной светофор Ч2 поезду № 2306 ВМ (без проезда). ДСП Иванов (подпись)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Самопроизвольно перекрылся на запрещающий огонь выходной светофор Ч2 поезду № 2306 ВМ (без проезда). ДСП Иванов (подпись)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Участок 5-7 сп кратковременно показал ложную занятость, в результате чего перекрылся на запрещающий огонь светофор Ч2 поезду № 2306 ВМ (без проезда). ДСП Иванов (подпись)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Правильная запись – вариант 3, так как в ней содержится полная информация о случившемся – кратковременная ложная занятость участка и, как результат, перекрытие сигнала без проезда.

Поскольку причина перекрытия известна, ее нужно обязательно указывать – это имеет принципиальное значение для дальнейшего порядка действий ДСП.

Наименование вопроса: «Игра3-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Сделана запись о неисправности в Журнале осмотра, сообщено ШН. Дальнейшие действия ДСП по отправлению поезда № 2306 ВМ?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сообщить ДНЦ о перекрытии выходного светофора поезду № 2306 ВМ из-за кратковременной ложной занятости стрелочного участка и получить от него регистрируемый приказ на отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Повторно открыть светофор Ч2 и отправить поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По устному согласию ДНЦ передать машинисту регистрируемый приказ об отправлении при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.2, Прил.1 п.15.

Комментарии к неправильным ответам:

В данном случае имела место неисправность устройств СЦБ – ложная занятость стрелочного изолированного участка, причина которой не установлена и не устранена, запись ШН о проверке и нормальной работе участка отсутствует. В соответствии с п.2 Прил.13 ИДП, ДСП не имеет права открывать выходной светофор Ч2, так как его перекрытие явилось прямым следствием ложной занятости участка. Пункт 10 Прил.13 ИДП в этом случае применить нельзя.

Поезд должен быть отправлен при запрещающем показании выходного светофора, но не с устного согласия, а на основании регистрируемого приказа ДНЦ (однопутный перегон, п.15 Прил.1 ИДП).

10.4. Игра 4 
Наименование вопроса: «Игра4-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Станция оборудована устройствами БМРЦ. На станции один ДСП, другие работники отсутствуют. Время 02.30. Действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Передать по радиосвязи предупреждение машинисту поезда № 2305: «Уменьшить скорость, выходной светофор проследовать со скоростью не более 20 км/час всем составом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать по радиосвязи предупреждение машинисту поезда № 2305: «Плавно уменьшить скорость до 40 км/час до момента проследования хвостом поезда входных стрелок станции, далее – следовать с установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Передать по радиосвязи машинисту поезда № 2305 команду: «Экстренная остановка поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 8 Прил.13 ИДП, в случае потери контроля положения стрелки под поездом ДСП обязан принять меры к его остановке.

Экстренность действий обусловлена тем, что индикация потери контроля стрелки может свидетельствовать не только о ее повреждении, но и об уже начавшемся сходе вагонов в поезде.  Чем раньше будет остановлен поезд, тем меньше будут возможные последствия.

Наименование вопроса: «Игра4-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.32. Поезд № 2305 остановился на 1-м главном пути станции А. Дальнейшие действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить диспетчеру (дежурному инженеру) ШЧ, ПЧ, ДНЦ, ДС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить диспетчеру (дежурному инженеру) ШЧ, ПЧ, ДНЦ, ДС. Перекрыть выходной светофор Н1 на запрещающее показание».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить диспетчеру (дежурному инженеру) ШЧ, ПЧ, ДНЦ, ДС. Перекрыть выходной светофор Н1 на запрещающее показание. Повернуть рукоятку стрелки № 5 влево (в плюсовое положение)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.15.

Комментарии к неправильным ответам:

В данной ситуации, при полном отсутствии дежурных работников станции (кроме ДСП), пути и СЦБ в ночное время суток полный объем необходимых первоочередных действий ДСП охвачен в варианте 3.

Поскольку для продолжения движения поезда (или вывода вагонов) стрелка № 5 должна находиться в плюсовом положении, а после выхода ДСП на пути на посту БМРЦ никого не будет, необходимо рукоятку стрелки заблаговременно установить в соответствующее положение.

Наименование вопроса: «Игра4-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.37. Запись в Журнале осмотра произведена, операции на пульте выполнены. Дальнейшие действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ожидать прибытия работников ШЧ и ПЧ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Спросить разрешение ДНЦ, взять курбель, навесной замок, ручной сигнальный фонарь свисток, по радиосвязи вызвать помощника машиниста (пом. ТЧМ) к стрелке №5, запереть пост и лично направиться туда же».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Переводом стрелочной рукоятки стрелки № 5 вправо-влево попытаться получить контроль положения стрелки на пульте и в случае его восстановления отправить поезд по открытому выходному светофору».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; оценка текущей ситуации.

Комментарии к неправильным ответам:

Переводить рукоятку стрелки, находящейся под поездом, категорически нельзя. До этого мы перевели ее из среднего положения, являющегося нормальным при задании маршрута приема маршрутным набором при БМРЦ, в плюсовое положение, т.е. в то, в котором стрелка должна  фактически находиться. Ожидать в бездействии прибытия работников ШЧ и ПЧ также непозволительно, так как это вызовет дополнительную потерю времени и задержку движения поездов.

Наименование вопроса: «Игра4-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.45. ДСП и помощник машиниста встретились у стрелки № 5. Помощник машиниста никаких предметов, упавших с вагонов или вышедших за габарит подвижного состава и могущих повредить стрелку, не обнаружил. При внешнем осмотре ДСП  повреждений стрелки  не обнаружено.

Первая по ходу колесная пара передней тележки 40-го вагона поезда слегка наехала на остряки стрелки, вторая колесная пара остановилась непосредственно перед остряками.
Для детального осмотра стрелки № 5 и выполнения необходимых операций требуется освободить ее от наезда колес: продвинуть поезд с таким расчетом, чтобы стрелка оказалась посередине базы вагона. Для этого ДСП должен дать соответствующее указание машинисту через пом. ТЧМ, который должен вернуться к локомотиву. Необходимое передвижение должно быть произведено по ручным сигналам ДСП, подаваемым пом. ТЧМ, находящимся в междупутье возле локомотива. Какой сигнал на движение ручным фонарем и свистком должен подать ДСП?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Движение фонаря поднятой вверх рукой и один длинный свисток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Движение фонаря опущенной вниз рукой и два длинных свистка».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Медленные движения фонаря вверх и вниз и два коротких свистка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 7 п.83.

Комментарии к неправильным ответам:

Противошерстное движение по стрелке, не имеющей контроля положения, представляет риск схода колесных пар. В данном случае его можно избежать, осадив состав с расчетом, чтобы стрелка № 5 оказалась посередине базы между тележками 39-го вагона. Для этого нужно подать сигнал «назад», указанный в варианте 2.

Сигнал, указанный в варианте 3 («тише»), вообще не является приказом начать движение.

Наименование вопроса: «Игра4-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 03.00. Состав поезда № 2305 осажен. Стрелка №5 находится посередине базы – между тележками 39-го вагона поезда. Машинист предупрежден о недопустимости приведения в движение локомотива. Дальнейшие действия ДСП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Осмотреть стрелку, возвратиться на пост, сделать запись в Журнале осмотра о состоянии стрелки и в любом случае ожидать прибытия ШН (если отсутствуют механические повреждения), ШН и работника пути, если механические повреждения стрелки имеются».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Осмотреть стрелку, опустить курбельную заслонку и в любом случае вернуться на пост и действовать, как и в варианте 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Осмотреть стрелку, опустить курбельную заслонку и, если механические повреждения стрелки отсутствуют, запереть ее на закладку и навесной замок, убедиться в плотном прилегании правого остряка к рамному рельсу, надежности запирания (проверить курбелем на отжим), после чего вернуться на пост, сделать необходимую запись в Журнале осмотра, доложть ДНЦ и отправить поезд, не дожидая прибытия других работников, установленным для таких случаев порядком».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

При отсутствии механических повреждений стрелки, не имеющей контроля положения, ДСП имеет право и обязан действовать в соответствии с требованиями пункта 8 Прил.13 ИДП, не дожидаясь прибытия ШН, так, как это описано в варианте 3.

При наличии же повреждений и неисправности запорной закладки – ожидать прибытия работников пути и СЦБ.

Пассивно бездействовать в любом случае, как это указано в вариантах 1 и 2, ДСП не имеет права.

Курбельную заслонку необходимо опустить в любом случае.

ДНЦ обязан контролировать действия ДСП и подсказывать ему правильные решения.

Наименование вопроса: «Игра4-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 03.15. ДСП доложил обстановку ДНЦ и запросил разрешение на отправление поезда № 2305. Как отправить поезд?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «При запрещающем показании выходного светофора Н1 (по пригласительному сигналу или по регистрируемому приказу ДСП)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Открыть выходной светофор Н1 и дать устное указание машинисту на отправление».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «До выходного светофора Н1 по регистрируемому приказу ДСП, далее – по открытому светофору Н1».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Стрелка № 5, потерявшая контроль положения под поездом, входила в маршрут приема, который прибывающим поездом полностью не использован, т.е. поезд фактически еще не прибыл (моментом прибытия поезда считается момент его остановки в границах полезной длины пути приема, в данном случае, 1-го главного пути станции).

Оставшуюся часть маршрута приема поезд должен проследовать при наличии под ним стрелки, не имеющей контроля положения. В соответствии с пунктом 8 Прил.13 ИДП, движение поезда должно осуществляться как при запрещающем сигнале: с особой бдительностью машиниста и скоростью не более 20 км/час по регистрируемому приказу ДСП – до выходного светофора, далее – по открытому светофору Н1.

Для отправления поезда на перегон А – Б при запрещающем сигнале нет оснований. 

Наименование вопроса: «Игра4-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 03.18. СП передан регистрируемый приказ машинисту следующего содержания: «Разрешаю поезду № 2305 отправиться с 1-го главного пути и следовать до выходного светофора литер Н1, а далее руководствоваться сигналами автоблокировки». Поезд приведен в движение. В какой момент ДСП может открыть выходной светофор Н1?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сразу после трогания поезда с места».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «После освобождения поездом изолированного участка 5сп».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сразу после подтверждения машинистом правильности восприятия приказа ДСП (еще до трогания поезда с места)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Основное условие в этом случае – хвост поезда должен проследовать стрелку № 5 со скоростью не более 20 км/час. Этот момент фиксируется на табло ДСП освобождением участка 5сп (погасанием красной полосы на этом участке). Если выходной светофор открыть раньше, то машинист, руководствуясь его показанием, а также показанием  локомотивного светофора, может увеличить скорость до проследования хвостом поезда стрелки № 5.

10.5. Игра 5 
Наименование вопроса: «Игра5-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01. 20. Внезапно прервалась поездная межстанционная, поездная диспетчерская и всякая другая проводная связь между ДНЦ, ДСП станций А, Б и В. Радиосвязь между ДСП станций установить не удается. Действия ДСП станции А по перегону А – В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Изменить направление автоблокировки и отправить поезд № 24 на станцию В по открытому выходному светофору Ч1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Находится в режиме ожидания».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Выждать перегонное время хода пассажирского поезда 21 мин., после чего изменить направление автоблокировки, изъять из аппарата ключ-жезл и отправить поезд № 24 на станцию В по регистрируемому приказу ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В данной ситуации ДСП должен руководствоваться пунктом 24 Прил.1 ИДП. Поскольку на перегоне А-В станция А не является станцией преимущественного направления, ДСП этой станции не имеет права изменять направление автоблокировки и отправлять поезд в ситуации, показанной на схеме-задании. Ему остается только находиться в режиме ожидания.
Наименование вопроса: «Игра5-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01.20. Внезапно прервалась поездная межстанционная, поездная диспетчерская и всякая другая проводная связь между ДНЦ, ДСП станций А, Б и В. Радиосвязь между ДСП станций установить не удается. Действия ДСП станции А по перегону А–Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Изменить направление автоблокировки и от править поезд № 2305 на станцию Б по открытому выходному светофору Н3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выждать перегонное время хода грузового поезда 30 мин, после чего изменить направление автоблокировки и отправить  поезд № 2305 на станцию Б по открытому выходному светофору Н3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Находиться в режиме ожидания в течение 40 минут, наблюдая за показаниями контрольных приборов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

Как в данный момент, так и через 30 минут, ДСП станции А, несмотря на то, что станция А на этом перегоне является станцией преимущественного направления, изменять направление автоблокировки не имеет права. Он может это сделать только по истечении времени, установленного пунктом 24 Прил.1 ИДП: 

t перег. груз. + 10 мин = 30 + 10 = 40 мин.
Наименование вопроса: «Игра5-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01.20. Внезапно прервалась поездная межстанционная, поездная диспетчерская и всякая другая проводная связь между ДНЦ, ДСП станций А, Б и В. Радиосвязь между ДСП станций установить не удается. Действия ДСП станции В?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не имея к отправлению пассажирских и грузовых поездов, а только резервный локомотив (поезд № 4305), находиться в режиме ожидания и следить за показаниями контрольных приборов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выждать 10 мин. и, пользуясь своим направлением автоблокировки, отправить резервный локомотив на станцию А по регистрируемому приказу ДСП, изъяв из аппарата ключ-жезл».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не теряя времени, заполнить бланк письменного извещения формы ДУ-55, вручить его машинисту резервного локомотива для передачи ДСП станции А, изъять из аппарата ключ-жезл, отправить резервный локомотив (п. 4305) по открытому выходному светофору Н3 (по автоблокировке) и сделать соответствующие записи в Журнале поездных телефонограмм».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24, Прил.6 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 24 Прил.1 ИДП, станция В на перегоне В – А является станцией преимущественного направления и только она имеет право отправлять поезда по автоблокировке. Поскольку автоблокировка в момент перерыва телефонной связи была установлена от В к А, перегон свободен (по контрольным приборам), ДСП ст. В имеет право отправить первый поезд (в данном случае, резервный локомотив) по открытому выходному светофору с предварительным изъятием из аппарата ключа-жезла для исключения возможности изменения направления автоблокировки станцией А. Впредь до восстановления телефонной связи на данном перегоне по автоблокировке могут следовать только нечетные поезда. Для организации двустороннего движения с каждым поездом должны пересылаться письменные извещения формы ДУ-55, как это предусмотрено Прил.6 ИДП. Об установлении движения при посредстве  письменных извещений ДСП должен сделать запись в Журнале поездных телефонограмм. Здесь же ДСП записывает содержание пересылаемых письменных извещений.

Наименование вопроса: «Игра5-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01.20. Внезапно прервалась поездная межстанционная, поездная диспетчерская и всякая другая проводная связь между ДНЦ, ДСП станций А, Б и В. Радиосвязь между ДСП станций установить не удается. Действия ДСП станции В?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Выждать 10 минут, изменить направление автоблокировки, изъять из аппарата ключ-жезл и отправить поезд № 24 на станцию В по открытому выходному светофору Ч1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «То же, но выждать перегонное время хода + 10 мин (21 + 10 = 31мин)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Заполнить письменное извещение ДУ-55 по форме А, письменное разрешение формы ДУ-56, вручить машинисту, отправить поезд № 24 по указанному письменному разрешению и сделать соответствующие записи в Журнале поездных телефонограмм».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.6 пп.2, 7, 8.

Комментарии к неправильным ответам:

Станция А на перегоне А–В не является станцией преимущественного направления и не имеет права использовать автоблокировку для отправления поездов (п. 24 Прил.1 ИДП). К тому же, ДСП станции В изъял из своего аппарата ключ-жезл, так что ДСП станции А уже не имеет возможности изменить направление автоблокировки.

Поэтому он должен отправить поезд только порядком, установленным ИДП Прил.6.

Наименование вопроса: «Игра5-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.00. Поезд № 24 отправлен со станции А на станцию В в 01.58 по письменному разрешению формы ДУ- 56. Дальнейшие действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ожидать восстановления телефонной связи с ДСП станции Б или ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отправить одиночный локомотив (п. № 4305) на станцию Б по открытому выходному светофору с вручением машинисту письменного извещения формы ДУ-55».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Отправить грузовой поезд № 2305 на станцию Б по письменному разрешению формы ДУ-56 с вручением машинисту письменного извещения формы ДУ-55».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24, Прил.6 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

В заданной ситуации ДСП станции А должен руководствоваться пунктом 1.23 ИДП. Особенность ситуации состоит в том, что автоблокировка фактически исправна, и станция преимущественного направления (станция А на перегоне А- Б) имеет право изменить направление автоблокировки, но только по истечении времени хода четных поездов по перегону с прибавлением 10 минут. Это время с момента перерыва телефонной связи истекает в 02 ч 00 мин (01.20 + 30 + 10 = 02.00).

Требование п. 5 Прил.6 ИДП о натурной проверке свободности перегона к данной ситуации не применимо, так как оно исходит из условий перерыва действия всех средств сигнализации и связи, а в нашем случае автоблокировка действует, но право пользования ею принадлежит на данном перегоне только станции А. При этом предпочтительнее первым отправить на перегон одиночный локомотив (п. № 4305), прибывший со станции В.

Наименование вопроса: «Игра5-В-6»

Группа вопроса: 3.

Текст вопроса: «Время 02.03. Поезд № 4305 (одиночный локомотив) отправлен со станции А на станцию Б по открытому выходному светофору Н2 после смены направления автоблокировки и изъятия из аппарата ключа-жезла. Дальнейшие действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Грузовой поезд № 2305 отправить на станцию Б после одиночного локомотива через 7 минут».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Грузовой поезд № 2305 отправить на станцию Б после одиночного локомотива через 30 минут (перегонное время хода)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Грузовой поезд № 2305 отправить на станцию Б после одиночного локомотива через 40 минут (перегонное время хода + 10 минут)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24, Прил.6 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

Поскольку поезд № 2305 отправляется по автоблокировке, то выходной светофор ему можно открыть сразу же после освобождения впереди следующим одиночным локомотивом первого блок-участка удаления. Поэтому из трех предложенных интервалов времени реальным является 7 мин (даже с запасом). Время предполагаемого отправления поезда № 2305 было указано в письменном извещении ДУ-55, заполненном по форме Б, которое было выдано машинисту одиночного локомотива (п. № 4305) – 02 ч. 10 мин.

Машинисту поезда № 2305 также выдается письменное извещение ДУ-55, заполненное по форме А.

Наименование вопроса: «Игра5-В-7»

Группа вопроса: 3.

Текст вопроса: «Действия ДСП станций В и А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП ст. В сообщает ДСП ст. А о прибытии поезда № 24 и об отсутствии поездов к отправлению на станцию А; ДСП станции А изменяет направление автоблокировки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП ст. В сообщает ДСП ст. А о прибытии поезда № 24 и об отсутствии поездов к отправлению на станцию А; ДСП обеих станций ожидают прибытия поездов, подлежащих отправлению на перегон А – В, и при появлении таких поездов продолжают действовать таким же порядком, как и по пропуску поездов №№ 4305 и 24, до восстановления поездной диспетчерской связи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП станций А и В обмениваются поездными телефонограммами и восстанавливают движение поездов на перегоне по автоблокировке, не ожидая восстановления поездной диспетчерской связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24, Прил.6 п.16.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктами 24 Прил.1, 16 Прил.6 ИДП, ДСП не должны ожидать восстановления поездной диспетчерской связи, а, обменявшись поездными телефонограммами по формам, установленным пунктом 16 Прил.6 ИДП, должны восстановить нормальное движение поездов на перегоне по автоблокировке.

Наименование вопроса: «Игра5-В-8»

Группа вопроса: 3.

Текст вопроса: «Дальнейший порядок движения поездов на перегоне А-Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В нечетном направлении по автоблокировке, в четном – при посредстве письменных извещений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В обоих направлениях по автоблокировке».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По телефонным средствам связи по поездной диспетчерской связи через ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.6, Прил.1 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В данной ситуации необходимо учитывать различие между случаями отказа всех средств сигнализации и связи (Прил.6 ИДП) и отказа только телефонной связи при нормальном функционировании устройств автоблокировки (п. 24 Прил.1 ИДП).

Согласно пункту 6 Прил.1 ИДП, для отправления поезда на однопутный перегон ДСП должен согласовать с ДНЦ право занятия перегона, и только при неисправности поездной диспетчерской связи, – с ДСП соседней станции.

В нашем случае действует только поездная диспетчерская связь ДНЦ со станциями А и Б, что достаточно для организации нормального двустороннего движения на перегоне по автоблокировке, о чем должны быть сделаны записи в Журналах поездных телефонограмм станций А и Б. О перерыве телефонной связи и ее восстановлении  должны быть сделаны записи также в Журналах осмотра станций.

10.6. Игра 6 
Наименование вопроса: «Игра6-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 08. 15. Согласно телеграфному распоряжению № Н/1508, 20.10.2010, для среднего ремонта II-го главного пути, 150 км, 1-4 пк перегона А–Б с 08. 30 до 17. 00 предоставляется «окно» в соответствии с заявкой руководителя работ. В ночную смену были сформированы и сосредоточены на станции Б хозяйственные поезда. Поездная обстановка на перегоне на текущий момент показана на схеме. Решение ДНЦ по отправлению хозяйственных поездов на данный момент?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «С наступлением установленного телеграммой срока начала «окна» (08.30) передать  станциям А и Б приказ о закрытии перегона и порядке отправления хозяйственных поездов со станции Б, не ожидая прибытия поезда № 126 на станцию А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать указанный приказ сразу после прибытия на станцию А поезда № 126 и разрешить отправлять хозяйственные поезда со станции Б к месту работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не ожидая наступления установленного времени начала «окна» и прибытия поезда № 126 на станцию А, дать указание ДСП станции Б об отправлении на перегон к месту работ путеразборщика (хоз. поезда № 5702) по автоблокировке».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.8 пп.4, 7.

Комментарии к неправильным ответам:

В целях экономии времени (для обеспечения полной готовности к работе путеразборщика к началу «окна») целесообразно использовать возможность, предоставленную ДНЦ пунктом 7 Прил.8 ИДП, – отправить к месту работ путеразборщик (п.5702) по автоблокировке до закрытия перегона, что можно осуществить до освобождения перегона поездами, следующими по графику (последним поездом до «окна» № 126).

Передавать приказ о закрытии перегона до его освобождения от ранее отправленных поездов не допускается (п. 4 Прил.8 ИДП).

Наименование вопроса: «Игра6-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 08.18. Первый хозяйственный поезд № 5702 (путеразборщик) отправлен к месту работ по автоблокировке.

а) Какие письменные документы должны быть вручены машинисту?

б) С какой максимальной скоростью (не более) может следовать поезд до места работ?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «а) Разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали формы ДУ-64; б) 40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «а) Предупреждение на бланке формы ДУ-61 с указанием места остановки на перегоне; б) установленная».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «а) Разрешение на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 1; б) 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.8 пп. 6, 7.

Комментарии к неправильным ответам:

а) В соответствии с пунктом 7 Прил.8 ИДП, машинисту хозяйственного поезда, отправляемого по автоблокировке до закрытия перегона, выдается предупреждение об остановке на перегоне в месте, указанном в заявке руководителя работ.

Поскольку поезд отправляется по автоблокировке, то никаких письменных разрешений при отправлении машинисту не выдается. Разрешение формы ДУ-64 вручается руководителю работ (или уполномоченному им работнику) для передачи машинисту после остановки поезда на перегоне в указанном в предупреждении месте и получения приказа ДНЦ о закрытии перегона (пути перегона).

б) Согласно пункту 6 Прил.8 ИДП, первый хоз. поезд следует к месту работ с установленной скоростью, в том числе даже после закрытия перегона, тем более при следовании по автоблокировке.

Допускаемые скорости движения путевых машин к месту работ указаны в Инструкции ЦП/485 – 97г.

Наименование вопроса: «Игра6-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 08.26. Первый хозяйственный поезд № 5702 (путеразборщик) прибыл к месту работ и остановился на 150 км, пикет 1 II-го главного пути. Поезд № 126 проследовал станцию А в 08.22. По I-му главному пути согласно телеграмме Н/1508 сохраняется двустороннее движение поездов по автоблокировке. Соблюдение каких первоочередных мер безопасности должен проверить ДНЦ, прежде чем  передать приказ о закрытии II-го главного пути перегона А–Б для производства среднего ремонта в соответствии с заявкой руководителя работ и разрешить приступить к работе путеразборщику?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «а) Выданы ли предупреждения всем хозяйственным поездам; б) Снято ли напряжение по I-му и II-му главным путям перегона А–Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «а) Не нарушен ли габарит путеразборщиком в междупутье I–II главных путей; б) Все ли работники, обслуживающие путеразборщик, находятся на месте работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «а) Выдаются ли предупреждения нечетным и четным поездам,  которые будут следовать по I-му главном пути перегона А – Б; б) Снято ли напряжение по I-му главному пути перегона А – Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.8 пп.5, 6, 21.

Комментарии к неправильным ответам:

1) Хозяйственным поездам, отправляемым по разрешениям формы ДУ-64, предупреждения о месте остановки не выдаются (указывается в самих разрешениях), а ограничения скорости по II-му гл. пути по заданным на схеме условиям отсутствуют.

2) Напряжение по I-му гл. пути снимать нельзя, так как по нему сохраняется движение поездов по двусторонней автоблокировке.

3) Возможное нарушение габарита путевыми машинами, работающими на перегоне, указывается в предупреждениях, выдаваемых поездам, следующим по I-му гл. пути.

4) Обеспечение наличия работников на перегоне, ограждение места работ и т.д. – дело руководителя работ, а не ДНЦ.

Наименование вопроса: «Игра6-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 08.30. ДНЦ убедился в том, что предупреждения поездам по I-му гл. пути выдаются, напряжение по II-му гл. пути, в соответствии с заявкой руководителя работ, снято, после чего передал приказ о закрытии II-го гл. пути перегона для производства среднего ремонта.

Поезд 5702 отправлен ранее по автоблокировке. С какой скоростью (не более) поезда №№ 5704, 5752, 5252, 5254 должны следовать до места первоначальной остановки?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «40 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.6; Инструкция ЦП/485 п. 3.13.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно пункту 6 Прил.8 ИДП (п. 3.13 Инструкции ЦП/485) только первый хоз. поезд, отправляемый на перегон, может следовать с установленной скоростью, последующие – не более 20 км/час до места, указанного в разрешении ф. ДУ-64. Дальнейшие передвижения – по указанию руководителя работ.

Наименование вопроса: «Игра6-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «На станции Б отсутствуют маневровые светофоры. Имеет ли право ДСП открыть выходной светофор хозяйственному поезду, отправляемому на закрытый перегон (путь перегона)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Имеет право по своему усмотрению без дополнительных условий».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Имеет право при готовом маршруте (установке стрелок по маршруту) после проверки наличия разрешения ф. ДУ-64 у машиниста».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не имеет права: само разрешение ф. ДУ-64 дает право машинисту проехать выходной светофор с запрещающим показанием».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 24 Прил.9 ИДП, разрешается открывать выходной светофор для замыкания маршрута при отправлении поездов по разрешениям ф. ДУ-50, ДУ-64, ДУ-56 при готовом маршруте (установке стрелок по маршруту) и убеждении ДСП  в том, что письменное разрешение вручено машинисту, и он предупрежден, что поезд отправляется по соответствующему разрешению, а не по автоблокировке.

Наименование вопроса: «Игра6-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 09.20. Путеразборщик (поезд № 5702) закончил работу и готов следовать на станцию А в соответствии с приказом ДНЦ. Все хозяйственные поезда отправлены на перегон и находятся в пунктах первоначальной остановки. По I-му главному пути осуществляется двустороннее движение поездов по автоблокировке. Каким порядком поезд № 5702 должен следовать на станцию А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По автоблокировке с установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По приказу ДНЦ, переданному машинисту по радиосвязи, со скоростью, указанной руководителем работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По имеющемуся у машиниста разрешению ф. ДУ-64, независимо от показания проходных светофоров со скоростью не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.13.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 13 Прил.8 ИДП, на двухпутных перегонах, оборудованных автоблокировкой, хозяйственные поезда, отправляемые после окончания работ по правильному пути, следуют на станцию по сигналам автоблокировки с установленной скоростью, независимо от наличия у машинистов письменных разрешений ф. ДУ-64.

Наименование вопроса: «Игра6-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 16.45. Работы по производству среднего ремонта пути на перегоне А–Б закончены. ДНЦ получено соответствующее уведомление ПЧ. Последний хозяйственный поезд № 5254 (ВПР) отправился с места работ на станцию А. Напряжение в контактную сеть по II-му главному пути подано (получено уведомление энергодиспетчера). Поездная обстановка показана на схеме. Действия ДНЦ по восстановлению движения поездов по II-му главному пути перегона А–Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить ВПР (п. № 5254) до станции А и далее на перегон до следующей станции в четном направлении, где принять ее на свободный боковой путь; приказ о восстановлении движения поездов по II-му главному пути перегона А-Б передать сразу после проследования ВПР станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Для освобождения пути приема для ВПР  на станции А   переставить ВПО с 4-го на 3-й путь (на ХДВ) через нечетную горловину, принять ВПР на 3-й путь ст. А, после чего передать приказ о восстановлении движения поездов по II-му главному пути перегона А–Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Незамедлительно, до освобождения перегона ВПР (поездом № 5254) передать приказ о восстановлении движения поездов по II-му главному пути перегона А – Б по автоблокировке, отправить поезд № 42 со станции Б, а ВПР принять на 3-й путь станции А, занятый ранее прибывшей ВПО».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.15, Прил.9 п.29.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 15 Прил.8 ИДП, на двухпутном перегоне, оборудованном автоблокировкой, после получения уведомления об окончании работ, отсутствии препятствий для движения, отправлении хоз. поездов по правильному пути и при исправном действии автоблокировки, ДНЦ разрешается открывать движение поездов по автоблокировке, не ожидая всех хоз. поездов на соседнюю станцию.

Согласно пункту 29 Прил.9 ИДП, разрешается прием хозяйственных поездов на свободные участки станционных путей.

Эти возможности ДНЦ должен реализовать в целях недопущения задержки поездов, следующих по графику после окончания «окна».

Наименование вопроса: «Игра6-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 09.20. Путеразборщик (поезд № 5702) закончил работу и готов следовать на станцию А в соответствии с приказом ДНЦ. Все хозяйственные поезда отправлены на перегон и находятся в пунктах первоначальной остановки. По I-му главному пути осуществляется двустороннее движение поездов по автоблокировке. Каким порядком поезд № 5702 должен следовать на станцию А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По автоблокировке с установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По приказу ДНЦ, переданному машинисту по радиосвязи, со  скоростью, указанной руководителем работ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По имеющемуся у машиниста разрешению ф. ДУ-64, независимо от показания проходных светофоров со скоростью не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИДП Прил.8 п.13.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 13 Прил.8 ИДП, на двухпутных перегонах, оборудованных автоблокировкой, хозяйственные поезда, отправляемые  после окончания работ по правильному пути, следуют на станцию по сигналам автоблокировки с установленной скоростью, независимо от наличия у машинистов письменных разрешений ф. ДУ-64.

10.7. Игра 7
Наименование вопроса: «Игра7-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01.10. При проследовании поездом № 2312 пункта дислокации напольной аппаратуры  КТСМ  (217 км) на посту ДСП станции А контрольной аппаратурой по сигналу «Тревога-2» выдана информация: повышен уровень нагрева первой по ходу буксы с левой стороны у 36-го вагона с головы поезда. Какую команду ДСП (ДНЦ) должен дать машинисту поезда, передавая ему эту информацию?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сообщить ДНЦ и передать машинисту указанную ДНЦ команду».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Дать команду машинисту поезда «Экстренная остановка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дать команду машинисту: «Плавно снизить скорость и остановить поезд».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Дать команду машинисту: «Снизить скорость до 20 км/час и продолжать следовать по перегону на станцию».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

1) Действовать ДСП должен немедленно и самостоятельно, не теряя времени на переговоры с ДНЦ: сначала нужно принять меры к обеспечению безопасности, а потом уже докладывать ДНЦ.

2) По команде «Экстренная остановка» машинист применит экстренное торможение, в результате чего возникнут дополнительно к вертикальной нагрузке на ось еще и горизонтальные, что с большей степенью вероятности может привести к излому шейки оси.

4) При сигнале «Тревога-2» поезд нужно останавливать обязательно.

3) Единственно правильное решение – применив служебное торможение, плавно снизить скорость и остановить поезд (команда по варианту 3).

Наименование вопроса: «Игра7-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 01.13. Поезд № 2312 остановлен головой на 215 км пк 4. Дальнейшие действия машиниста поезда?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Выждав 15 минут (для охлаждения буксы) привести поезд в движение и со скоростью не более 10 км/час следовать на станцию А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Машинисту лично пройти вдоль состава до места, указанного в сообщении (36 вагон от головы поезда), и проверить состояние первой по ходу буксы слева)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Машинисту лично пройти вдоль состава до 33-го вагона от головы поезда для проверки состояния всех букс от 33 до 39 вагона с левой стороны (со стороны междупутья)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

Ввиду возможных ошибок аппаратуры,  проверке состояния подлежат буксы не только вагона, указанного в сообщении, но и трех соседних вагонов в сторону головы поезда и трех вагонов в сторону хвоста поезда (итого семи вагонов).

Правильные действия – вариант 3.

Вариант 1 в принципе неприемлем, так как не обеспечивает достоверной информации для принятия решения о возможности следования поезда на станцию А.
Наименование вопроса: «Игра7-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 01.16. Машинист покинул локомотив (оставив его на помощника) и направился вдоль состава к вагонам, требующим проверки состояния букс. На приближении к станции А с нечетной стороны появился поезд № 35. Действия ДСП станции А по пропуску поезда № 35 на перегон А – Б?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image123.png]S

N/

Mo Wil FaBHLIM NYTAM — OAHOCTOPOHHAS  aBTOBNOKMPOBKA ANA
NPABONYTHOTO ABMKEHNS; MO HENPABUNLHOMY NYTH ABUXKeHHe N0 ANICH

n. Ne 2312

211 212 213 214 215 216 217 218

n. Ne 35
—

(noe3n Ha NpUBAMKEHMM K CTaHUMM A)




Варианты ответов:

1. «Задержать поезд № 35 на станции до получения сообщения от машиниста поезда № 2312 о результатах проверки состояния букс 33 – 39 вагонов и отсутствии нарушения габарита».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Передать машинисту поезда № 35 предупреждение по радиосвязи: «215 – 216 км – особая бдительность, на II-м главном пути остановлен грузовой поезд по грению буксы,  место остановки поезда проследовать со скоростью не более 20 км/час с готовностью остановиться в случае нарушения габарита, подавать оповестительные сигналы – в междупутье находится машинист грузового поезда». После убеждения в правильности восприятия предупреждения машинистом пропустить поезд № 35 на перегон по открытому выходному светофору».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В обязательном порядке остановить поезд № 35 на станции и выдать письменное предупреждение: «Остановиться на 215 км перед локомотивом грузового поезда и согласовать возможность дальнейшего движения с локомотивной бригадой этого поезда», после чего отправить поезд со станции при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

При всех трех вариантах, в принципе, безопасность обеспечивается, но в вариантах 1 и 3 совершенно бессмысленно затрачивается время, задерживается движение нечетных поездов по I-му главному пути.

Оптимальным вариантом действий при отправлении первого нечетного поезда после остановки четного грузового является вариант 2. Тем более, в случае, если нечетный поезд в данный момент уже находился бы на перегоне, этот вариант обеспечения безопасности являлся бы единственно возможным.

Отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора при автоблокировке также бессмысленно, так как ограничение скорости и требование особой бдительности распространяется в этом случае только на первый блок-участок.
Наименование вопроса: «Игра7-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 01.26. Машинист поезда № 35 после проследования места остановки грузового поезда № 2312 сообщил ДСП станции А по радиосвязи: «Место остановки грузового поезда проследовал, нарушения габарита нет». Действия ДСП станции А по пропуску поезда № 2521?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить поезд № 2521 на перегон, передав машинисту по радиосвязи то же предупреждение, что и машинисту поезда № 35».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Задержать поезд № 2521 на станции до получения доклада от машиниста поезда № 2312 о результатах проверки состояния букс 33 – 39 вагонов с головы поезда и о возможности следовать на станцию А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Пропустить поезд № 2521 на перегон, передав машинисту по радиосвязи предупреждение: «215-216 км особая бдительность, подавать оповестительные сигналы – в междупутье I – II главных путей работает машинист остановившегося четного грузового поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

Задерживать поезд № 2521 на станции нет никакого смысла, так как этот поезд проследует место остановки поезда № 2312 заведомо раньше чем появится возможность разрешить ему продолжить движение на станцию А (машинист, даже если он сочтет возможным следовать на станцию А, он не успеет вернуться на локомотив и доложить об этом ДСП).

Передавать машинисту поезда № 2521 то же предупреждение, что и машинисту первого поезда (№ 35) также бессмысленно, так как отсутствие нарушения габарита уже установлено.

Остается только обеспечить личную безопасность машиниста поезда № 2312, работающего в междупутье, для чего передать машинисту поезда № 2521 предупреждение по варианту 3.

Наименование вопроса: «Игра7-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image125.png]Motul

an 2 P 2 25 26 a7

1 T T
an 1 n

we

(v0e3a nomownc A y4aCTRS MpWGORENHA T A)





Варианты ответов:

1. «Доложить обстановку на 01.52 ДНЦ и действовать по его указанию».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Разрешить машинисту поезда № 2312 следовать на станцию А со скоростью не более 10 км/час, а поезд № 69 задержать на станции до прибытия поезда № 2312».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Разрешить машинисту поезда № 2312 следовать на станцию А со скоростью не более 10 км/час, передать машинисту поезда № 69 предупреждение об особой бдительности и пропустить поезд на перегон».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1; ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

В данной ситуации ДСП станции А может действовать только по указанию ДНЦ, который установит порядок пропуска поездов.

Наименование вопроса: «Игра7-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 01.55. Поезд № 69 находится у открытого входного светофора станции А, графиковой стоянки на этой станции не имеет. Другие нечетные поезда в направлении к станции А отсутствуют. На станцию Б прибыл поезд № 42, имеющий стоянку 5 мин. Оптимальный вариант решения ДНЦ по пропуску поездов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Разрешить остановившемуся поезду № 2312 следовать на станцию А, одновременно пропустить поезд № 69 по I-му главному пути на станцию Б, а со станции Б за поездом № 2312 отправить поезд № 42».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Пропустить поезд № 69 по I-му главному пути на станцию Б, после проследования им места остановки поезда № 2312 разрешить последнему следовать на станцию А. Со станции Б отправить поезд № 42 по II-му главному пути за поездом № 2312».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Пропустить поезд № 69 на станцию Б, после чего отправить поезд № 42 со станции Б по I-му главному неправильному пути (по АЛСН), а после проследования им места остановки поезда № 2312 разрешить последнему следовать на станцию А».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1; ИСИ Глава 6 п. 64; Инструкция по эксплуатации устройств; приказ «Н».

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктом 64 ИСИ (последний абзац), в аналогичных случаях ДСП (ДНЦ) принимает дополнительные меры безопасности и, в частности, задерживает отправление поездов со станции.

В данном случае это относится к поездам, следующим по смежному I-му главному пути. Это обусловлено отсутствием полной гарантии от излома шейки нагретой буксы и нарушения габарита при следовании поезда на станцию после остановки его на перегоне. Поэтому одновременное движение поездов по смежному пути на этот период должно быть исключено.

2.При скорости 10 км/час поезд № 2312 будет следовать до станции А 30 мин, и поезд № 42, если его отправить со станции Б по II-му главному пути, будет задержан прибытием на станцию А примерно на 20 мин (перегонное время хода 10 мин).

10.8. Игра 8 
Наименование вопроса: «Игра8-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Составитель получил от ДСП задание: на 7 пути отцепить 10 вагонов и переставить их на 3 путь к находящимся там 15 вагонам (маневры производятся с включением автотормозов). План работы составитель довел до машиниста. Локомотив заехал на 7 путь. Последовательность дальнейших действий работников: выбрать самое первое очередное действие.(то же в последующих кадрах-заданиях)».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Машинист запрашивает у ДСП разрешение на прицепку к вагонам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель дает машинисту команду (сигнал) на прицепку к вагонам».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Составитель запрашивает разрешение у ДСП на изъятие тормозных башмаков из-под вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Первое действие: составитель (а не ДСП) дает машинисту команду (или ручной сигнал) на соединение локомотива с вагонами (прицепку). Перед этим составитель должен убедиться в нормальном положении расцепных рычагов на локомотиве и первом вагоне, а также в закреплении стоящих вагонов  и их сцеплении между собой. Это особенно важно в случае, когда локомотив подходит к вагонам не со стороны спуска (со стороны подъема или на площадке), и  вагоны должны быть закреплены с противоположной стороны во избежание их ухода от толчка при несрабатывании автосцепок в момент соединения вагонов. На данный момент запрашивать ДСП разрешение на изъятие тормозных башмаков составитель не имеет права.
Наименование вопроса: «Игра8-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Локомотив прицепился к вагонам, надежность сцепления проверена (по сигнальному отростку и на растяжение). Дальнейшая последовательность действий работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель изымает тормозные башмаки из-под вагонов, докладывает ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП готовит маршрут для выезда маневрового состава с 7 пути, открывает светофор Ч7 на лунно-белый огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Составитель с машинистом включают и опробуют автотормоза в подлежащей перестановке группе 10 вагонов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.
Комментарии к неправильным ответам:

Изъятие тормозных башмаков до окончания операций по прицепке локомотива и опробованию тормозов недопустимо. На данный момент ДСП не должен открывать сигнал для выезда состава с 7 пути. Составитель соединяет рукава тормозной магистрали между локомотивом и первым вагоном, проверяет соединение рукавов в группе из 10-ти головных вагонов, перекрывает концевой кран 10-го вагона в месте предстоящего расцепа, совместно с машинистом производит сокращенное опробование тормозов.
Наименование вопроса: «Игра8-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Автотормоза в группе 10 вагонов опробованы. Порядок (последовательность) дальнейших действий работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП дает указание составителю изъять тормозные башмаки из-под вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Машинист докладывает ДСП о прицепке локомотива к вагонам  и включении автотормозов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Составитель отцепляет группу 10 вагонов, подлежащую перестановке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

ДСП имеет право дать команду об изъятии тормозных башмаков только получив доклад машиниста о прицепке к вагонам, а составитель может отцепить группу вагонов только по указанию ДСП (п.41 Прил.11 ИДП).

Первое действие – доклад машиниста, например: «Дежурный, на 7 пути к вагонам прицепился, тормоза группы 10 вагонов включены  и опробованы».
Наименование вопроса: «Игра8-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Доклад машиниста о прицепке к вагонам, включении и опробовании тормозов ДСП получен. Дальнейшие действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП дает указание составителю об отцепке переставляемой группы 10 вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП готовит маршрут для выезда маневрового состава с 7 пути на вытяжку и открывает светофор Ч7 на лунно-белый огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП дает указание составителю об изъятии тормозных башмаков из-под группы 30 вагонов и закреплении остающейся группы 20 вагонов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Разрешить отцеплять переставляемую группу и открывать сигнал для выезда состава ДСП еще не имеет права. Необходимо сначала дать указание о перестановке тормозных башмаков с головы состава под  первый вагон остающейся группы 20 вагонов, для закрепления ее по установленной норме.
Наименование вопроса: «Игра8-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Составитель выполнил команду  ДСП и доложил ему об исполнении, например: « Дежурный, на 7 пути два башмака снял и закрепил остающуюся группу 20 вагонов одним башмаком со стороны сигнала Ч7. Разрешите отцепить 10 вагонов и выезжать на вытяжку». Дальнейшие действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По разрешению ДСП составитель отцепляет группу 10 вагонов, ДСП готовит маршрут для выезда состава на вытяжку и открывает светофор Ч7 на лунно-белый огонь».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По разрешению ДСП составитель отцепляет 10 вагонов, и машинист (повторно, после отцепки) запрашивает ДСП разрешение на выезд с 7 пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешению ДСП составитель отцепляет 10 вагонов,   ДСП готовит маршрут и передает разрешение на выезд машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; ПТЭ Приложение № 6 п. 6.1; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

После получения доклада составителя о выполнении операций по закреплению вагонов (повторения доклада машинистом согласно п.41 Прил.11 ИДП) и запроса разрешения на отцепку и выезд с 7 пути ДСП дает такое разрешение и открывает маневровый сигнал на выходном светофоре Ч7.

Всякие повторные запросы здесь не нужны, равно как и устное разрешение на выезд вместо открытого сигнала (ПТЭ Приложение № 6 п. 6.1, Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3).
Наименование вопроса: «Игра8-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По разрешению ДСП 10 вагонов отцеплены, светофор Ч7 открыт на лунно-белый огонь. Дальнейшие действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Машинист приводит состав в движение и следует на вытяжку (17 тупик) руководствуясь открытым сигналом Ч7».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП дает команду машинисту, например: «Машинист Иванов, с 7 пути поехали на вытяжной путь № 17, маршрут готов, сигнал открыт», машинист приводит состав в движение и следует на вытяжку».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Составитель дает команду машинисту, например: «Машинист Иванов. Поехали назад на вытяжку за М5. Ч7 белый». Машинист приводит состав в движение и следует на вытяжку».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.
Комментарии к неправильным ответам:

После открытия светофора Ч7, чтобы начать движение на вытяжку, машинисту требуется только команда составителя, никакие переговоры с ДСП вести для этого не следует. Но без команды составителя, что бы ни говорил ДСП, машинист не имеет права приводить состав в движение. Наличие в команде составителя слов «Ч7 белый» свидетельствует о том, что составитель, находящийся на последнем вагоне, видит открытый светофор (всего 10 вагонов). В противном случае, о наличии разрешающего показания светофора машинист должен был бы сообщить составителю при передаче подтверждения восприятия команды, например: «Понятно, еду на вытяжку за М5, Ч7 белый».

Составитель же при передаче команды на движение в обязательном порядке должен указать: «Поехали вперед» или «Поехали назад», в зависимости от положения локомотива относительно направления движения. В данном случае локомотив выезжает задним ходом (видно из чертежа).
Наименование вопроса: «Игра8-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Состав с 7 пути выехал на вытяжной путь № 17 за светофор М5. ДСП приготовил маршрут с вытяжки на 3 путь и открыл попутные маневровые светофоры М5, М7, М9 и М11. Дальнейшие действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель запрашивает у ДСП подтверждение о готовности маршрута с вытяжки на 3 путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель передает машинисту команду на движение».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Машинист запрашивает составителя о показании светофора М5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.25; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

После открытия ДСП маневровых светофоров никаких лишних переговоров по радиосвязи вестись не должно. План работы машинисту известен. Для начала движения вагонами вперед ему нужно только убедиться в разрешающем показании светофора М5 и получить команду составителя на движение. В данном случае (всего 10 вагонов впереди) машинисту светофор виден. Независимо от этого, составитель, прежде чем передать машинисту команду на движение, обязан убедиться в разрешающем показании светофора (п.25 Прил.11 ИДП), и в тексте команды он должен сообщить об этом машинисту (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3), например: «Машинист Иванов, поехали вперед на 3 путь на вагоны, М5 белый, я на подножке справа». По этой команде составителя обязан привести состав в движение вагонами вперед без каких-либо запросов ДСП.
Наименование вопроса: «Игра8-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Состав проследовал светофор М5. О чем составитель должен сообщить машинисту (выбрать правильный вариант текста сообщения)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Проехали светофор М5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Приближаемся к светофору М7».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «М7 белый».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Необходимая машинисту информация содержится только в сообщении по варианту 3. В случае неполучения сообщения о положении светофора, к которому приближается голова состава, машинист должен остановить состав. В данном случае (состав 10 вагонов) машинист может наблюдать за показаниями светофоров лично (визуально). Но, независимо от этого, составитель обязан во всех случаях передавать эти сообщение машинисту (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3).
Наименование вопроса: «Игра8-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Голова состава вступила на 3 путь. До стоящих на пути вагонов осталось расстояние, равное примерно длине 15-ти условных вагонов (210 м). Содержание переговоров по радиосвязи и действия работников».

Картинка к тексту вопроса:

[image: image135.png]



Варианты ответов:

1. «Составитель машинисту: «Машинист Иванов, проехали М11». Машинист подтверждает восприятие сообщения и запрашивает составителя: «Можно ли подъезжать к вагонам на 3 пути?». Составитель дает разрешение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель машинисту: «Машинист Иванов, заезжаем на 3 путь, места на 15 вагонов». Машинист подтверждает восприятие и регулирует скорость движения в соответствии с оставшимся расстоянием до стоящих вагонов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Составитель ДСП: «Дежурный, заехал на 3 путь, разрешите подъехать к вагонам», ДСП дает разрешение. Составитель дублирует его машинисту».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

В данный момент является необходимой только информация, переданная машинисту составителем по варианту 2. Все другие переговоры (кроме связанных с возникновением непредвиденных обстоятельств) неуместны и недопустимы (состав приближается к стоящим на 3 пути вагонам).

Наименование вопроса: «Игра8-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «До стоящих на пути вагонов осталось расстояние, равное примерно длине 5-ти условных вагонов (70 м). Содержание переговоров по радиосвязи и действия работников».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель машинисту: «Машинист Иванов, места на 5 вагонов, тише». Машинист подает два коротких свистка и снижает скорость до 3-х км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Составитель машинисту: «Машинист Иванов, остановка». Машинист останавливает состав, составитель сходит с подножки первого вагона, после чего дает команду машинисту на сближение и соединение с вагонами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Составитель машинисту: «Подъезжаем к вагонами и соединяемся». Машинист самостоятельно снижает скорость и останавливает состав после соединения с вагонами без дополнительных команд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Правильное сообщение-команда составителя машинисту, соответствующая Регламенту переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3), указана в варианте 1.

Вариант 2 некорректен и может угрожать безопасности составителя:

При движении вагонами вперед машинист, получивший команду «Остановка» без предварительной команды «Тише», может применить экстренное торможение, из-за чего составитель может не удержаться на подножке и попасть под колеса.

Предварительная остановка состава для схода составителя с подножки вагона (например, при плохом состоянии междупутья или обочины пути) может применяться только после команды «Тише». В таком случае при возобновлении движения для соединения с вагонами составитель должен следовать по междупутью (обочине) пешком.

Вариант 3 вообще не обеспечивает безопасности ввиду отсутствия (в общих случаях) видимости стоящих вагонов машинистом.
Наименование вопроса: «Игра8-В-11»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Состав, движущийся со скоростью не более 3 км/час, вплотную приблизился к стоящим вагонам. По команде (ручному сигналу) составителя машинист подал три коротких свистка и остановил состав, соединившийся со стоящими вагонами. Объединенная группа 25 вагонов подлежит перестановке с 3 пути по 15 ходовому пути в другой парк станции. Дальнейшие действия работников?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель с машинистом проверяют надежность сцепления вагонов (на растяжку), после чего составитель докладывает ДСП о соединении групп вагонов и готовности группы вагонов к перестановке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель с машинистом проверяют надежность сцепления вагонов (на растяжку), после чего составитель изымает тормозные башмаки из- под ранее находившихся на 3 пути 15-ти вагонов и докладывает ДСП о готовности к выезду с 3-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Составитель с машинистом проверяют надежность сцепления вагонов (на растяжку), после чего включают и опробуют автотормоза  в объединенной группе,  докладывают ДСП  и по его указанию  составитель изымает тормозные башмаки из-под ранее находившихся на 3-м пути 15 вагонов, докладывает об этом и о готовности к выезду с 3-го пути ДСП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 4.

Комментарии к неправильным ответам:

Из приведенных вариантов действий работников только вариант 3 отвечает требованиям технологии производства маневров с включением автотормозов вагонов, а также п.41 Прил.11 ИДП и Регламента переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 4) в части закрепления подвижного состава.

Готовность состава к перестановке в данном случае определяется:  надежностью сцепления вагонов в группе, включением и опробованием автотормозов, а также отсутствием тормозных башмаков под вагонами.

Но при этом:

а) На изъятие тормозных башмаков составитель должен получить разрешение ДСП.

б) Чтобы дать  такое разрешение ДСП обязан получить доклад машиниста о прицепке (в данном случае  также и составителя, так как прицепляется не одиночный локомотив, а с вагонами).

в) Доклад о прицепке должен содержать также включение и опробование автотормозов).
10.9. Игра 9 
Наименование вопроса: «Игра9-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Кадр 1. Время 11.00. С 3-го пути должны быть отправлены передаточным поездом № 3604 на сортировочную станцию В 40 вагонов, сцепленных с группой 25 вагонов, остающейся на станции А. До прибытия передаточного локомотива ДСП дал команду составителю перекрыть концевые краны, разъединить и подвесить рукава тормозной магистрали в месте предстоящего расцепа.

Кадр 2. Время 11.15. Составитель выполнил задание ДСП (перекрыл концевые краны, разъединил и подвесил рукава тормозной магистрали), после чего направился на 4 путь готовить группу вагонов для подачи на путь НП.

На I-й главный путь прибыл электровоз под поезд № 3604. ДСП дал указание осмотрщику вагонов ПТО после прицепки электровоза к составу на 3-м пути изъять тормозные башмаки, отцепить остающиеся 25 вагонов, осигналить хвост поезда, опробовать тормоза и выдать справку ф. ВУ-45 машинисту.

Какие из нижепересисленных действий ДСП являются неправомерными (даже криминальными)?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дал задание до получения доклада машиниста о фактической прицепке. локомотива к составу поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Дал задание осмотрщику вагонов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не сообщил осмотрщику вагонов количество осей и вес поезда согласно натурному листу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.28, Прил.11 п.30; ТРА станции п. 3.9.1(24); Регламент выполнения операций  по закреплению п/с; Регламент переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г).

Комментарии к неправильным ответам:

Основной криминал в действиях ДСП на данном этапе состоит в том, что он поручил осмотрщику вагонов выполнить две не свойственные его должности функции – произвести отцепку от состава поезда остающуюся на пути группу 25 вагонов и изъять тормозные башмаки. Кроме того, в соответствии с пунктом 28 Прил.9 ИДП, в данном случае недостаточно было произвести только действие расцепным рычагом, а требовалось выполнить и некоторые другие операции, которые имеет право производить только руководитель маневров (составитель). На практике такое перепоручение его функций другому лицу неоднократно приводило к случаям брака в поездной работе вплоть до крушений (например, на станции Воскресенск в 1986 году).

Последствия этого нарушения в проигрываемой ситуации будут видны в процессе ее дальнейшего развития.

Наименование вопроса: «Игра9-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Кадр 1. Время 11.30. Машинист поезда № 3604 и осмотрщик вагонов доложили ДСП о готовности поезда к отправлению. ДСП доложил ДНЦ, который дал указание  отправить поезд № 3604 за поездом № 24, следующим по станции А. Маневровый состав 15 вагонов готов к подаче на путь НП. ДСП спросил разрешение ДНЦ перед отправлением поезда № 3604 пропустить маневровый состав с 4-го пути на путь НП, ДНЦ разрешил.

Кадр 2. Время 11.50. Поезд № 24 проследовал по станции, с 4-го пути 15 вагонов поданы на путь НП. Поезд № 3604 отправился с 3-го пути в 11.46 (4 минуты назад). Показания контрольных приборов на табло показаны на схеме. На вызов ДСП по телефону и парковой связи на ПТО никто не ответил, составитель находится на пути НП. По запросу ДСП машинист поезда № 3604 доложил о нормальном следовании поезда.

Какую команду (из числа нижеприведенных) ДСП должен дать машинисту?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Немедленно остановиться».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Продолжать движение с установленной скоростью, не снижая ее и не останавливаясь».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Снизить скорость до 25 км/час, пом. машиниста наблюдать за хвостом поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.28, Прил.11 п.30; ТРА станции п. 3.9.1(24); Регламент выполнения операций по закреплению подвижного состава; Регламент переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г); продольный профиль пути прилегающего перегона.
Комментарии к неправильным ответам:

Ситуацию, показанную на схеме, следовало ожидать: грубейшие нарушения ИДП, ТРА станции и Регламента выполнения операций по закреплению подвижного состава, допущенные ДСП, принесли свои пагубные плоды.

В результате, осмотрщиком вагонов (которому не положено было выполнять эти операции) не была проверена надежность расцепления хвостового вагона поезда и первого вагона остающейся группы (не был установлен между ними разрыв не менее 5 метров согласно п.28 Прил.9 ИДП), тормозные башмаки были изъяты из-под состава поезда, а под остающуюся группу уложены не были. 

В итоге – уход вагонов вслед за поездом.

Учитывая продольный профиль путей станции А и главного пути перегона А–В, поезд № 3604 ни в коем случае нельзя останавливать или требовать снижения скорости. Во избежание столкновения поезд должен, продолжая движение, уйти от движущихся за ним вагонов, которые остановятся на подъеме и вернутся на станцию, к чему должны быть готовы работники станции А во главе с ДСП.

Наименование вопроса: «Игра9-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Выбрать вариант показания контрольных приборов на табло (МРЦ), если бы вагоны ушли за поездом № 3604, отправленным с 3-го пути, не с того же (3-го), а с 5-го пути».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вариант 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вариант 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вариант 3».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

В случае ухода вагонов с 5-го пути при положении стрелки № 7 по направлению 3-го пути эта стрелка будет взрезана, что покажут контрольные приборы следующим образом: 

1) Две красные полосы будут исходить от центра перевода в виде «усов» по двум направлениям (по 3-му и 5-му путям), а действительное положение стрелки № 5 будет обозначено красной полосой по направлению стрелки № 7. 

2) У стрелочной рукоятки стрелки № 7 будет гореть красная лампочка.

Наименование вопроса: «Игра9-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 11.53. Показания контрольных приборов на текущий момент обозначены на схеме. Осмотрщик вагонов ПТО по парковой связи сообщил ДСП о том, что группа самопроизвольно движущихся вагонов проследовала горловину и уходит на перегон, а на 3-м пути осталась ранее находившаяся там отдельная группа 15 вагонов (закрепленная тормозным башмаком). Действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать команду осмотрщику вагонов немедленно попытаться остановить вагоны тормозными башмаками».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сообщить ДНЦ и ДСП станции В об уходе вагонов на перегон и возможности их самопроизвольного движения до станции В за поездом № 3604».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сообщить ДНЦ  и ДСП станции В об уходе вагонов на перегон за поездом № 3604, дать команду составителю немедленно прекратить операции на пути НП и подъехать одиночным локомотивом к светофору М3. Объявить работникам по парковой связи о возможности самопроизвольного движения вагонов с перегона на станцию».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: оценка реальной аварийной ситуации с учетом продольного профиля пути прилегающего перегона.

Комментарии к неправильным ответам:

По показаниям контрольных приборов видно, что самопроизвольно движущиеся вагоны уже проследовали стрелочную горловину, и осмотрщику вагонов их не догнать и не остановить (он не ответил на первый вызов ДСП и поздно обнаружил уход вагонов с 3-го пути), так что давать ему команду по варианту 1 уже бесполезно.

ДСП в данный момент ничего не остается как сообщить об уходе вагонов ДНЦ и ДСП станции В. Но, исходя из продольного профиля главного пути перегона, события должны развиваться следующим образом: поезд № 3604 (машинист которого предупрежден о недопустимости снижения скорости и остановки) прибудет на станцию В, а следующая за ним группа вагонов остановится и начнет движение в обратном направлении к станции А.

Наименование вопроса: «Игра9-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 12.00. Со станции В получено уведомление о прибытии поезда № 3604 в полном составе. ДСП станции В сообщил также, что на табло сохраняется индикация занятости перегона, но все три контролируемых блок-участка показывают свободность. Действия ДСП станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ожидать дальнейших изменений в показаниях контрольных приборов и сообщений ДСП станции В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Установить стрелки 1/3, 5, 7 по направлению 3-го пути (без задания маршрута), дать команду составителю уложить на этом пути тормозные башмаки для остановки  вагонов, движущихся с перегона, и быть в готовности к использованию тормозных башмаков для предотвращения обратного движения вагонов после остановки».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Перевести стрелки 1/3 по направлению пути НП для «принятия на себя» вагонов с перегона по направлению пути НП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: оценка реальной аварийной ситуации с учетом продольного профиля пути прилегающего перегона.

Комментарии к неправильным ответам:

Пассивное ожидание в этих условиях недопустимо. Показания контрольных приборов и сообщение ДСП станции В свидетельствуют о том, что ушедшая группа вагонов находится на втором блок-участке удаления от станции А и, наиболее вероятно, остановилась и начинает двигаться обратно к станции А.

Поэтому необходимо подготовиться к остановке вагонов и предотвращению их повторного ухода на перегон, который в условиях данного профиля путей неизбежен при невмешательстве со стороны работников станции.

Принимать вагоны на тепловоз по направлению пути НП крайне рискованно ввиду наличия крутого спуска (тепловоз может не удержать вагоны только своими тормозами с непредсказуемыми последствиями).

Оптимальный (наиболее безопасный) вариант – принять вагоны на 3-й путь, большая часть которого свободна от подвижного состава, и вагоны будут двигаться на подъем. При этом необходимо задействовать все ресурсы (людей и тормозные башмаки) для недопущения повторного ухода вагонов на перегон после остановки.

Наименование вопроса: «Игра9-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 12.06. Подготовительные меры к приему вагонов с перегона выполнены. Изменилась ли обстановка по сравнению  с той, которая была зафиксирована по состоянию на 12.00?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вагоны движутся по направлению к станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ничего не изменилось».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вагоны остановились на перегоне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: показания контрольных приборов СЦБ, продольный профиль перегона (умение анализировать обстановку).

Комментарии к неправильным ответам:

На 12.00 вагоны находились на втором блок-участке, а в 12.06 переместились на первый блок-участок, т.е. приблизились к станции А. Учитывая продольный профиль главного пути перегона, остановиться вагоны не могли, следовательно они движутся по направлению к станции А, увеличивая скорость до точки перелома профиля, затем скорость их движения будет уменьшаться.

Наименование вопроса: «Игра9-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 12.12. Группа 25 однородных по весу 4-х - осных вагонов самопроизвольно возвратилась на станцию А и остановилась на первом же тормозном башмаке, уложенном на 3-м пути, не заехав за изостык светофора Ч3. Сколько тормозных башмаков должен уложить составитель для закрепления этих вагонов, чтобы предотвратить их повторный уход на перегон?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «2 тормозных башмака».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «4 тормозных башмака».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «3 тормозных башмака».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.17.

Комментарии к неправильным ответам:

В данном случае потребное количество тормозных башмаков должно быть определено по формуле (1) Прил.17 ИДП:

К = (n : 200) х  (1.5 i + 1) = (100 : 200)х(1.5х2.5 + 1) = 2.375 ~ 3 т/б.

10.10. Игра 10 
Наименование вопроса: «Игра10-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.10. Машинист поезда № 2315 объявил по радиосвязи и доложил ДНЦ: «Из-за внезапной разрядки тормозной магистрали остановился головой на 130 км 5-м пикете I-го главного пути, выясняю обстановку».

Решение ДНЦ на текущий момент (из числа указанных вариантов)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать команду машинисту поезда № 2315 выяснить обстановку и принять меры к соединению состава поезда с отцепившейся группой».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать приказ машинисту поезда № 2703 об оказании помощи в соединении частей состава поезда № 2315 в соответствии с п. 22 Прил.7 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Передать команду машинисту поезда № 2703: немедленно остановиться, закрепить состав поезда тормозными башмаками, привести в действие автотормоза, отцепить локомотив, отъехать от состава вперед на 250-300 м, наблюдать за впереди лежащим участком пути перегона и ждать дальнейших указаний».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.7 п.10; Регламент действий работников, связанных с движением поездов, в аварийных и нестандартных ситуациях № Г-6435у от 22.12.1987 г.

Комментарии к неправильным ответам:

1.В случае разрыва состава поезда № 2315 соединение частей локомотивом этого же поезда абсолютно исключено: поезд остановился на участке с уклоном 0.0061 (п.10 Прил.7 ИДП).

2.В текущий момент, когда причина разрядки тормозной магистрали и остановки поезда еще не установлена, приказ об оказании помощи давать преждевременно.

3.Имея в виду продольный профиль пути перегона, необходимо принять превентивные меры на случай, если факт разрыва поезда № 2315 подтвердится: отцепившаяся группа вагонов может прийти в движение навстречу поезду № 2703. В таком случае нужно будет локомотиву этого поезда принимать их на себя, либо явиться заграждением от столкновения их с поездом, для чего локомотив должен быть заторможен и покинут бригадой. В обоих случаях он должен быть отцеплен от состава, а это можно сделать только на том участке с уклоном 0.0015, где он находится в данный момент.

Наименование вопроса: «Игра10-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.22. Помощник машиниста поезда № 2315 (пом. ТЧМ), направленный машинистом для выяснения обстановки с двумя тормозными башмаками (для закрепления группы вагонов в случае отцепки ее от состава поезда),  обнаружил расцеп и условным сигналом ручного фонаря (носимой радиостанции на локомотиве не оказалось) сообщил об этом машинисту, который о факте разрыва поезда и необходимости оказания помощи доложил ДНЦ. Действия ДНЦ?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать указание машинисту поезда № 2315 закрепить состав оставшимися на локомотиве тормозными башмаками с головы поезда от ухода в сторону станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать машинисту локомотива, отцепленного от поезда № 2703, регистрируемый приказ об оказании помощи в соединении частей состава поезда № 2315 в соответствии с п.22 Прил.7 ИДП».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Дать указание машинисту поезда № 2315 вызвать своего помощника к локомотиву (звуковым сигналом три длинных два коротких) для уточнения обстановки и доклада ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.7 п.22.

Комментарии к неправильным ответам:

Рассматриваемая ситуация является нестандартной. Ее особенность состоит в том, что разрыв поезда № 2315  произошел на участке перегона с крутым спуском (0, 0061) в сторону станции А, откуда уже отправился поезд № 2703. Это потребовало от ДНЦ принятия превентивных мер, указанных в предыдущем кадре по состоянию на 02 ч 10 мин.

На текущий момент (02 ч 22 мин) задача состоит в том, чтобы как можно скорее подать локомотив от поезда № 2703 на место действия, в первую очередь, для того, чтобы успеть предотвратить самопроизвольное движение отцепившейся группы вагонов в направлении станции А навстречу поезду № 2703.

Закреплять головную часть состава, находящуюся при локомотиве, в данный момент не требуется, а вызывать пом. ТЧМ к локомотиву – полный абсурд, так как он нужен именно на месте разрыва для координации действий с машинистом оказывающего помощь локомотива на визуальном уровне (согласование действий между машинистами  будет осуществляться по радиосвязи).

Наименование вопроса: «Игра10-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 02.25. Машинист поезда № 88, проследовав место разрыва поезда № 2315, доложил ДНЦ: «На расстоянии примерно 400 м от хвоста поезда находится отцепившаяся группа примерно 20 вагонов». Информация одновременно воспринята машинистами поезда № 2315 и локомотива от поезда № 2703.

Время 02.30. Локомотив от поезда № 2703 прибыл на место и прицепился к группе 22 вагона (уточненный состав группы, отцепившейся от поезда № 2315)

Сцепить эту группу с головной частью поезда № 2315 оказалось невозможным ввиду разрушения автосцепки последнего вагона головной части поезда, о чем доложено ДНЦ. Решение ДНЦ?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Передать приказ о закрытии I-го главного пути перегона А – Б для вывода по частям состава поезда № 2315 локомотивом этого поезда на станцию Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Вызвать на место бригаду ВЧД на дрезине по II-му главному пути для замены автосцепки (ближайшее депо – на станции Г через два перегона от станции Б)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не закрывая I-й главный путь перегона, отправить поезд № 2315 по автоблокировке своим  локомотивом с использованием локомотива от поезда № 2703 в качестве толкача, установив расцепной рычаг первого вагона отцепившейся группы в положение «на буфер», руководствуясь п.20 Прил.7 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 пп.9, 10.

Комментарии к неправильным ответам:

Вызов бригады ВЧД для замены автосцепки займет слишком много времени и к тому же парализует движение также по II-му главному пути на весь период следования по нему дрезины в обоих направлениях  и производства работ по замене автосцепки.

Вариант 3 вообще неприемлем, так как такой вариант «подталкивания» поезда через не прицепленную к нему группу вагонов не предусмотрен никакими инструкциями и угрожает безопасности движения.
Наименование вопроса: «Игра10-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Сколько тормозных башмаков должен был бы добавить машинист локомотива  поезда № 2703 для закрепления отцепившейся группы вагонов от поезда № 2315 согласно ИДП, прежде чем отцепить локомотив и вернуться к составу своего поезда? (двумя башмаками группу вагонов закрепил пом. ТЧМ поезда № 2315)».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Добавить 1 тормозной башмак».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Добавить 2 тормозных башмака».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Добавить 3 тормозных башмака».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.17.

Комментарии к неправильным ответам:

Потребное количество тормозных башмаков:

(88 : 200) х (1.5 х  6.1 + 1) = 0.44 х 10.15 = 4.466 ~ 5 т/башмаков

Два торм. башмака были уложены пом. ТЧМ поезда № 2315 еще до прибытия локомотива от поезда  № 2703. Осталось добавить 3 тормозных башмака.

Однако, в заданной ситуации это невозможно. Минимальная норма количества т/башмаков – 4 шт. на локомотив, итого на обоих локомотивах – 8 т/башмаков.

Для закрепления состава поезда №2703 потребовалось:

(240 : 200) х (1.5 х 1.5 + 1) = 3.9 ~ 4 т/башмака, т.е. на локомотиве т/башмаков не осталось. 

Двумя т/башмаками отцепившуюся группу закрепил пом. ТЧМ поезда № 2315, и 2 т/башмака осталось на локомотиве, а нужно добавить три. Одного т/башмака не хватает. Этим обусловлена невозможность отцепки от группы локомотива поезда № 2703 до возвращения за ней со станции Б локомотива поезда № 2315, что и нашло отражение в приказе ДНЦ № 2.

Наименование вопроса: «Игра10-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 03.00. В соответствии с диспетчерским приказом № 2, головная часть поезда № 2315 выведена с перегона на станцию Б, локомотив возвратился за группой 22 вагона, оставленной на перегоне. По II-му главному пути осуществляется  двустороннее движение поездов. По какому разрешению локомотив поезда № 2315 отправлялся со станции Б по I-му главному пути к остающейся на перегоне группе вагонов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «По указанию ДСП без выдачи дополнительного разрешения на право занятия перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По разрешению ф. ДУ-64».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По разрешению ф. ДУ-54, п.1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 пп. 9, 10.
Комментарии к неправильным ответам:

Ситуация под пункт 20 Прил.7 ИДП не подпадает: речь идет не о подталкивающем локомотиве, возвращающемся по своему же маршруту прибытия на станцию. Для отправления на перегон локомотив от поезда № 2315 должен обогнаться, т. е. быть переставлен на другой свободный путь, с которого и отправиться. 

Разрешение ф. ДУ-54 применяется только при автоблокировке, а она не действует (даже развернута во встречном направлении). Путь перегона закрыт для движения, и единственным разрешением на право его занятия может быть только разрешение ф. ДУ-64.

10.11. Игра 11
Наименование вопроса: «Игра11-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 14.30. Поезд № 1304 - ускоренный грузовой, должен проследовать станцию А без остановки на станцию Д, за ним следует поезд № 16 на проход на станцию В. Поезд № 2235 ПВ – на проход по I-му главному пути на станцию Б. Согласно пункту 2.13 ТРА станции А, первым в данных условиях пропускается нечетный поезд. Действия ДСП станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Открыть светофоры Ч и Ч1 для пропуска поезда № 1304 на станцию Д».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Открыть светофоры IН и Н1 для пропуска поезда № 2235 на станцию Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Запросить ДНЦ и получить указание о порядке пропуска поездов №№ 1304 и 2235 по станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.
Комментарии к неправильным ответам:

Ситуация на момент 14.30 неоднозначная. С одной стороны, поезд № 1304 ускоренный, и  за ним следует скорый поезд № 16. Эти поезда не должны быть задержаны, тем более, на перегоне по неприему станцией.

С другой стороны, поезд № 2235 повышенного веса и следует на затяжной подъем, поэтому согласно ТРА в данной ситуации (пересечение маршрутов) он должен приниматься первым. Но поезд № 1304 находится на первом участке приближения, а поезд № 2235 – на третьем. При этом все же решение пропустить первым поезд № 1304, хотя и представляется логичным, но содержит определенный риск. ДСП в такой ситуации не следует брать на себя всю ответственность,  и правильнее будет запросить ДНЦ.

Оптимальное решение – вариант 3, хотя и несколько запоздалое: запрос ДНЦ и приготовление маршрута поезду № 1304 следовало бы выполнить раньше – до появления на приближении поезда № 2235.
Наименование вопроса: «Игра11-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Кадр 1. Время 14.33. По запросу ДСП станции А ДНЦ дал указание: Пропустить поезд № 1304 на станцию Д по I-му главному пути, после чего открыть входной светофор Ч поезду № 16 по II-му главному пути и поезду № 2235 по I-му главному пути. ДСП приготовил маршрут для пропуска поезда № 1304 и открыл светофоры Ч и Ч1. 

Кадр 2. Время 14.33. Можно ли считать эту ситуацию нормальной (стандартной) и если нет, то укажите, по какой причине она возникла».
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ситуация ненормальная – скорый поезд следует за грузовым по удалению, ошибка ДНЦ в регулировании движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ситуация нормальная, для участков с автоблокировкой стандартная».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ситуация нестандартная, главным образом, из-за того, что нечетный поезд № 2235 ПВ подходит к станции А по участку с затяжным подъемом, а маршрут его приема враждебен маршруту следования первого четного поезда № 1304 из-за упущения в регулировании движения со стороны ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

То, что скорый поезд № 16 следует за ускоренным грузовым поездом № 1304 не столь существенно как одновременный подход встречного поезда повышенного веса № 2235 ПВ по участку с затяжным подъемом, маршрут приема которого враждебен маршруту пропуска первого четного поезда.

Если поступить согласно ТРА, т.е. первым пропустить поезд № 2235 по I-му гл. пути, то четные поезда будут задержаны по приему станцией А. В этих условиях ДНЦ пошел на определенный риск, и к моменту открытия входного светофора первому четному поезду поезд № 2235 ПВ перешел уже на второй участок приближения. В создавшейся ситуации виноват ДНЦ, но и ДСП станции А должен был реагировать раньше (если ДНЦ своевременно передал ему подход поездов).
Наименование вопроса: «Игра11-В-3»

Группа вопроса: 2.

Текст вопроса: «Исходная ситуация на 14.30. Какое решение могли бы принять ДНЦ и ДСП станции А для разрешения ситуации с меньшим риском с учетом уточненной на схеме ситуации?».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пропустить поезд № 1304 и за ним поезд № 16 по II-му гл. пути на станцию В и поезд № 2235 ПВ беспрепятственно по I-му гл. пути на станцию Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Принять поезд № 1304 на 3-й путь с остановкой, после чего поезда №№ 16 и 2235 ПВ беспрепятственно пропустить соответственно по II-му и I-му гл. путям».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Задержать поезд №1304 входного светофора Ч, пропустить поезд № 2235 ПВ по I-му гл. пути, после чего нормально пропускать четные поезда по II-му гл. пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Пропуск поезда № 1304 не по назначению на станцию В потребовал бы последующего возвращения его обратно на станцию А для отправления на станцию Д, а задержка поезда № 1304 у входного светофора вызвала бы значительную задержку (срыв с графика) скорого поезда № 16.

Но ДНЦ приказал пропускать поезд № 1304 на станцию Д по I–му гл. пути.

Наименование вопроса: «Игра11-В-4»

Группа вопроса: 3.

Текст вопроса: «Время 14.38. Действия ДСП станции А в создавшейся ситуации?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Дать команду машинисту поезда № 1304 остановить поезд и, убедившись в его остановке, закрыть светофор Ч1».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Дать команду машинисту поезда № 1304 уменьшить скорость до15 км/час и следовать с такой скоростью до проследования хвостом поезда входных стрелок, далее – с установленной скоростью».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «После проследования поезда № 1304 по станции сделать запись в Журнале осмотра о потере контроля положения стрелок 2/4 и сообщить ШН».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Дальнейшее движение поезда по противошерстной стрелке № 2 может привести (или уже привело) к сходу вагонов. Для предотвращения более тяжелых последствий требуется немедленно остановить поезд, а уже потом разбираться в причинах и делать записи.

Наименование вопроса: «Игра11-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.41. Машинист поезда № 1304 доложил по радиосвязи: «Остановился на I-м главном пути головой не доезжая метров 400-500 до выходного». ДСП закрыл светофор Ч1. Дальнейшие действия ДСП?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра о потере контроля положения стрелки 2/4 под поездом № 1304, вызвать на место ШН и ПДБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Немедленно приступить к искусственной разделке маршрута отправления поезда № 1304, после чего сделать вышеуказанную запись и вызвать на место работников пути и СЦБ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Направить составителя поездов и помощника машиниста в хвост поезда для отцепки вагонов, остановившихся на стрелках, и скорейшего отправления поезда на станцию Д, сделать запись в Журнале осмотра и направить на стрелки работников (ШН, ПДБ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

От того, насколько быстро будет разделан маршрут и открыт входной светофор IН, зависит возможность приема поезда № 2235 ПВ на станцию (на 3-й путь) без остановки его на подъеме.

Запись в Журнале осмотра и команда работникам пути и СЦБ могут быть выполнены в процессе искусственной разделки маршрута.

Действия же по варианту 3 в данный момент лишены вообще всякой логики.

Наименование вопроса: «Игра11-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.48. В 14.43 ДСП нажал кнопки секций маршрута и общую кнопку «Искусственное размыкание», после чего сделал записи в Журнале осмотра и направил на стрелки 2/4 работников пути и СЦБ.

В 14.47 маршрут разделался, в 14.48 машинист поезда № 2235 ПВ сообщил по радиосвязи: «Снизил скорость, останавливаюсь у входного IН» Дальнейшие действия ДСП, ДНЦ?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП: запросить у ДНЦ разрешение принять поезд № 2235 ПВ на 3-й путь станции. ДНЦ: разрешить прием поезда № 2235 ПВ на 3-й путь с остановкой».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП: сообщить машинисту поезда № 2235 о приеме на 3-й путь с остановкой на станции, убедившись в правильности восприятия сообщения машинистом, открыть входной светофор, доложить о своих действиях ДНЦ.

  ДНЦ: подтвердить правильность действий ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП: немедленно открыть поезду № 2235 ПВ входной светофор IН на 3-й путь, сообщить об этом машинисту и доложить ДНЦ. ДНЦ: подтвердить правильность действий ДСП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

В острых и критических ситуациях решающее значение имеет последовательность экстренных действий работников. Применительно к заданной ситуации, следует руководствоваться следующими соображениями:

Цель действий – не допустить полной остановки поезда № 2235 ПВ у входного светофора на крутом подъеме, так как после остановки может оказаться невозможным трогание поезда с места, что крайне осложнит (даже временно парализует) движение поездов на участке.

В этой связи необходимо экономить каждую секунду. Нужно немедленно открыть входной светофор, а потом уже вести переговоры.
Наименование вопроса: «Игра11-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.51. ДСП открыл поезду № 2235 ПВ входной светофор IН на 3-й путь и сообщил об этом машинисту. Машинист поезда доложил: «Вижу на входном два желтых, тронуть с места не могу, стою у входного». ДСП доложил обстановку ДНЦ. Решение  ДНЦ?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «После закрепления остряков стрелок 2/4 отправить поезд № 1304 на станцию Д, а поезд № 16 – на станцию В, затем со станции Б вызвать маневровый локомотив для оказания помощи по вводу поезда № 2235 ПВ на станцию А (по I-му главному пути)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запретить станции В отправлять нечетные поезда, диспетчерским приказом закрыть перегон В – А для движения всех поездов и выслать вспомогательный локомотив в нечетном направлении для оказания помощи  поезду № 2235 ПВ с хвоста путем подталкивания».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Немедленно вызвать вспомогательный локомотив  по II-му главному неправильному пути перегона В – А, приняв его на I-й главный занятый путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Закрепить состав поезда № 1304, отцепить локомотив и использовать его для ввода поезда № 2235 ПВ на 3-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «Через ДСП станций А, Б и В уточнить обстановку: в задании отсутствуют существенные данные для принятия обоснованного решения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Для принятия оптимального решения необходимо, прежде всего, детально выяснить обстановку, без этого ни один из предложенных  вариантов решений не будет обоснованным.

Так, если стрелки 2/4 потребуют длительного ремонта, вариант 1 будет усложнен: возможно, потребуется отцепка хвостовых вагонов и другие меры, а при отсутствии на ст. Б маневрового локомотива этот вариант просто невозможен.

Если станция В отправила за поездом № 2235 ПВ хотя бы один поезд, невозможно осуществить вариант 2, а если был отправлен грузовой поезд, становится возможным использование его (или его локомотива) для оказания помощи поезду № 2235 ПВ.

При наличии проблем с автотормозами в поезде № 2235 ПВ оптимальным вариантом может оказаться вариант 4 или 3.

ДНЦ уже принял ранее рискованное решение, приведшее к такой ситуации.
Наименование вопроса: «Игра11-В-8»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.56. ДСП станции А доложил ДНЦ: ПДБ сделал запись в Журнале осмотра: «Стрелки 2/4 осмотрены, исправны, остряки закреплены типовыми скобами. Разрешается движение со скоростью не более 20 км/час». По докладу машиниста поезда № 2235 ПВ, автотормоза в поезде действуют исправно.

За поездом № 2235 ПВ со станции В отправлен поезд № 3503 (вывозной – 20 порожних полувагонов) который вступил на 3-й блок-участок приближения к станции А. Указания ДНЦ о последовательности первоочередных  действий ДСП станции А и машинистов поездов?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Разделать маршрут приема поезда № 2235 ПВ на 3-й путь, отправить поезд № 1304 на станцию Д».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Протянуть состав поезда № 1304 к выходному светофору Ч1, снять крепления со стрелок 2/4, перевести их курбелем по направлению главных путей и закрепить типовыми скобами в новом положении».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Передать приказ машинисту поезда № 3503 закрепить состав, отцепить локомотив и оказать помощь поезду № 2235 ПВ в трогании с места и следовании на 3-й путь станции А по готовому уже маршруту».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «То же, но оказывать помощь поезду № 2235 ПВ всем составом поезда № 3503 без отцепки локомотива (разрешено на участке приказом Н)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1, Прил.13 пп.8, 12.

Комментарии к неправильным ответам:

В данной ситуации не требуется принятие экстренных мер для обеспечения безопасности: автотормоза в поезде № 2235 ПВ действуют исправно, угроза непроизвольного обратного движения состава под уклон на данный момент отсутствует. Первоочередные действия ДНЦ и ДСП станции А должны быть направлены на разблокирование движения по главным путям с целью пропуска скорого поезда № 16 по станции А на станцию В.

В этом плане оптимальными будут действия по варианту 2.

Подготовительные меры по вводу поезда № 2235 ПВ на станцию А и отправлению поезда № 1304 на станцию Д должны вестись параллельно, но не приоритетно.

Наименование вопроса: «Игра11-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Время 15.10. Поезд № 1304 протянут к выходному светофору Ч1, стрелки 2/4 переведены курбелем по направлению главных путей и закреплены типовыми скобами в новом положении.  После перевода стрелок курбелем и искусственной разделки секций маршрута приема поезда появился плюсовой контроль положения стрелок 2/4, о чем сделана запись в Журнале осмотра. Поезд № 3503 остановился перед предвходным светофором «1». Оптимальный порядок дальнейших действий ДНЦ по восстановлению нормального движения?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Принять и пропустить поезд № 16 по станции А на станцию В. Разделать маршрут приема поезда № 2235 ПВ и отправить поезд № 1304 на станцию Д, после чего принять меры к приему поезда № 2235 ПВ на I-й главный путь станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Принять и пропустить поезд № 16 по станции А на станцию В, после чего оказать помощь поезду № 2235 ПВ по входу на станцию А (на 3 путь) локомотивом поезда № 3503».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Принять и пропустить поезд № 16 по станции А на станцию В, после чего оказать помощь поезду № 2235 ПВ по входу на станцию А (на 3 путь) всем составом поезда № 3503 (разрешено на участке приказом Н)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.7 пп.18, 21, Прил.10 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Поезд № 16 в любом случае должен быть принят и пропущен по станции А на станцию В в первую очередь (препятствия к этому отсутствуют).

Вопрос в том, что целесообразнее – отправить поезд № 1304 на станцию Д, а затем принять поезд № 2235 ПВ, а за ним и поезд № 3503 на I-й главный путь и отправить их один за другим на станцию Б или же сперва ввести на 3-й путь станции А поезд № 2235 ПВ (по приготовленному уже маршруту), а затем отправить поезд № 1303 на станцию Д, а поезд № 3503 принять на I-й гл. путь.

Учитывая потерю времени на искусственную разделку маршрута (4-5 мин), лучше сперва ввести на 3 путь поезд № 2235 ПВ, для чего оказать ему помощь всем составом поезда № 3503 (вариант 3).

Отцеплять от него локомотив нельзя, так как для закрепления состава потребуется:

(80:200)(1.5х11)= 7 тормозных башмаков, а их на локомотиве всего 4 (п. 15.45 ПТЭ).

Наименование вопроса: «Игра11-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «15.13. Поезд № 16 проследует станцию А по II-му главному пути. 

15.15. ДНЦ передал машинисту поезда № 3503 регистрируемый приказ об оказании помощи всем составом поезда (без отцепки локомотива) остановившемуся впереди на подъеме поезду № 2235 ПВ по троганию с места для входа на станцию А (разрешено на участке приказом Н).

15.25. Помощь оказана, поезд № 2235 ПВ принят на 3-й путь станции А, поезд № 3503 после подталкивания остался на перегоне, не проезжая входной светофор IН.

Дальнейший порядок движения поездов по станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Отправить с 3-го пути поезд № 2235 ПВ на станцию Б, затем принять на 3-й путь поезд № 3503 и без остановки пропустить его на станцию Б. После этого отправить поезд № 1304 на станцию Д».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отправить поезд № 1304 на станцию Д, затем принять и пропустить без остановки по I-му гл. пути поезд № 3503 на станцию Б, а за ним – поезд № 2235 ПВ с 3-го пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Отправить поезда №№1304 и 2235 ПВ по назначениям (одновременно открыть выходные светофоры Ч1 и Н3), после чего принять и пропустить поезд № 3503 по I-му гл. пути на станцию Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.10 п.1; оперативность оценки обстановки и принятия оптимальных решений.

Комментарии к неправильным ответам:

При отсутствии каких-либо других обстоятельств (не указанных в задании) оптимальным вариантом будет вариант 3, так как в этом случае практически одновременно освобождаются I-й главный и 3-й пути, потому что два поезда отправляются по невраждебным маршрутам, и для разрешения ситуации потребуется минимум времени.

Качество работы ДСП и ДНЦ, помимо безусловного обеспечения безопасности движения, определяется также оперативной распорядительностью, от которой зависит минимизация всякого рода потерь в эксплуатационной работе станции и диспетчерского участка.

Любая производственная  ситуация в плане принятия оптимальных решений, как правило, неоднозначна и требует  развития способности  к оперативному мышлению, что достигается в процессе обучения и использования личного опыта работников.

10.12. Игра 12 
Наименование вопроса: «Игра12-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.00. План работы: переставить 8 вагонов из-под пакгауза на 3-й приемо-отправочный путь, до машиниста доведен. Составитель  машинисту: «Машинист Иванов, поехали на I-й главный  за М1». Машинист составителю: «Понятно, еду на I-й главный за М1». 
Допущено ли нарушение и в чем оно состоит?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель в своей команде не указал количество вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ни составитель, ни машинист не указали положение светофора, в команде отсутствует слово «назад».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не указали своих фамилий: составитель при передаче команды, а машинист при подтверждении ее восприятия».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Никаких нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3

Комментарии к неправильным ответам:

Количество вагонов составитель не обязан был повторять: это было сказано машинисту при доведении до него плана работы.

Согласно Регламенту переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3) в данной ситуации называется только фамилия машиниста, к которому адресована команда составителя.

Нарушением является  то, что не указано положение маневрового светофора - «М13 белый». Если составителю виден светофор, то он это обязан был указать в тексте команды, а если не виден (он на хвосте состава), то это должен был указать машинист при подтверждении восприятия команды составителя. Не выполнено также основное правило подачи команд на движение, в данном случае после «поехали» должно быть указано «назад» (это видно по положению локомотива на схеме).
Наименование вопроса: «Игра12-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.05. Составитель машинисту: «Машинист Иванов, поехали вперед на 3-й свободный путь, М1 белый». Машинист привел в движение состав вагонами вперед. Допущены ли нарушения и какие?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Машинист не получил от ДСП подтверждение о готовности маршрута на 3-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Составитель не указал свое местонахождение, а машинист начал движение».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г. Приложение № 3; ПОТ РО-32-ЦД-855-01 п.2.1.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно пункту 25 Прил.11 ИДП, составитель имеет право подать сигнал (дать команду) машинисту на движение вагонами вперед только после убеждения в открытом положении маневрового светофора и несет за это полную ответственность. Он же отвечает и за правильность положения стрелок по маршруту (п.20г Прил.11 ИДП). Машинист обязан выполнять команды руководителя маневров, и никакие переговоры с ДСП в этом случае ему вести не положено (см. Регламент № 684р). В то же время Регламент обязывает составителя указывать свое местонахождение «Я на подножке справа», а машинист не имеет права начинить движение, не убедившись в нахождении составителя в безопасном месте (ПОТ РО–32–ЦД–855–01 п. 2.1.8).

Невыполнение этих требований и является нарушением.

Наименование вопроса: «Игра12-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.12.  По указанию ДСП составитель закрепил  вагоны на 3 пути, сообщает машинисту с одновременным докладом ДСП: «Дежурный, на 3 пути 8 вагонов закрепил двумя башмаками со стороны В».

ДСП подтвердил восприятие доклада и дал указание составителю и машинисту: « Поедете резервом на «Пульсар» за вагонами», после чего открыл маневровый сигнал на светофоре Ч3. Допущены ли нарушения и в чем?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нет нарушений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Неправильная норма закрепления группы вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Неправильная последовательность действий маневровой бригады и ДСП».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Составитель не указал, под какие вагоны уложены тормозные башмаки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: ИДП Прил.11 п.41, Прил.17 п.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Поскольку весовые характеристики вагонов в группе не указаны, то и не имеет значения, под какие вагоны укладывать башмаки, так как в этом случае применяется норма закрепления по формуле 2 ИДП (приложение 17  п. 1.2.3): 
К =  (8 х 4 : 200) х (4 х 2.5 + 1) = 1.76 ~ 2 т/б, т.е. норма закрепления применена правильная.

Нарушение же состоит в том, что составитель докладывает ДСП о закреплении уже после отцепки локомотива, чего он не имел права делать без разрешения ДСП на отцепку. ДСП, в свою очередь, не обращает на это внимания и передает план дальнейшей работы вместо разрешения на отцепку локомотива (в соответствии с п. 41 Прил.11 ИДП, требование о закреплении до отцепки локомотива записано в п. 3.9.1(24) ТРА всех станций сети.

Наименование вопроса: «Игра12-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.30. Составитель запросил ДСП: «С «Пульсара» 20 вагонов, готов выезжать». ДСП составителю: «Выезжайте, открываю на 5 путь». Какой из предложенных в задании отсутствующих элементов диалога является наиболее опасным нарушением?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Составитель не указал количества осей в маневровом составе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Составитель не указал, сколько груженых и сколько порожних вагонов в составе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Составитель не доложил о включении и опробовании автотормозов в составе, а ДСП  этого не потребовал».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Отсутствие в докладе составителя всех перечисленных сведений не существенно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: ИДП Прил.17.

Комментарии к неправильным ответам:

На момент запроса на выезд с пути НП количество осей, груженых и порожних вагонов передавать ДСП было не обязательно – это составитель по запросу ДСП мог сообщить и позже, после перестановки вагонов на 5 станционный путь (общее количество – 20 вагонов было сообщено).

А вот о включении и опробовании автотормозов в составе составитель был обязан доложить, а ДСП – убедиться в этом: при наличии спуска 0,0025 и постановке локомотива со стороны, противоположной спуску (как это видно из схемы в кадре-задании), в случае саморасцепа в составе при невключенных автотормозах создается прямая угроза ухода вагонов на перегон А–В, да еще по неправильному пути.

Наименование вопроса: «Игра12-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.45. Вагоны с пути НП переставлены на свободный 5 путь для обгона локомотива через четную горловину по I-му гл. пути. После обгона локомотив прицеплен с нечетной стороны. Выведенные с пути НП вагоны требуется объединить с группой 8 вагонов на 3 пути и переставить на 4 путь к отправлению. При обгоне локомотива вагоны на 5 пути оставались на автотормозах (дополнительно не закреплялись). ДСП открыл светофор М13 для выезда состава с 5 пути. Имели ли место нарушения и какие именно?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений при обгоне локомотива не допущено (i = 0.0025, t = 15 мин)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушение в том, что при обгоне локомотива группа вагонов не закреплялась тормозными башмаками».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нарушение в том, что составитель  находится в голове, а не в хвосте состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп. 31, 45.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п. 31 Прил.11 ИДП, на путях с уклонами не круче 0,0025 разрешается оставлять в течение не более 15 мин. только составы пассажирских поездов при смене поездных локомотивов. К маневровым составам это не относится. Группа 20 вагонов на 5 пути при обгоне локомотива должна была закрепляться тормозными башмаками, что не производилось, и в этом состоит нарушение.

Составитель поездов в данный момент (11.45) должен был находиться у локомотива для прицепки его к вагонам и включения автотормозов.

Наименование вопроса: «Игра12-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.55. После объединения групп 20 и 8 вагонов на 3 пути для перестановки объединенной группы на 4 путь к отправлению ДСП изменил направление АБ по I-му гл. пути перегона А – В и открыл маневровый сигнал на светофоре Ч3 на I-й гл. путь за светофор М1. Составитель передал машинисту команду на движение. 

Время 11.59. Машинист остановил маневровый состав без команды составителя. Почему?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Потому что составитель с момента начала движения ни разу не вызвал машиниста по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Потому что ДСП не сообщил машинисту, заехал ли хвост состава за светофор М1 (решил остановиться самостоятельно, до получения соответствующей команды или сообщения)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Потому что не имел права проезжать входной светофор IН встречного направления».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп. 57, 59.
Комментарии к неправильным ответам:

Состав 28 условных вагонов (392 м + тепловоз) заведомо не мог поместиться между входным светофором IН и маневровым М1 (300м).

Это должно было быть учтено составителем и ДСП путем выдачи установленного разрешения машинисту на проезд входного светофора (выезд на перегон), что сделано не было.

Никаких лишних переговоров по радиосвязи вести для этого не требовалось. В этом случае машинист остановил бы состав по команде составителя после заезда хвоста состава за светофор М1.

Наименование вопроса: «Игра12-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.03. Что требуется сделать в соответствии с ИДП, чтобы состав мог заехать хвостом за светофор М1 для перестановки на 4-й путь?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Передать машинисту регистрируемый приказ ДСП, разрешающий проезд входного светофора встречного направления IН с последующей остановкой по команде составителя».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Осадить состав обратно на 3-й путь для выдачи машинисту установленного разрешения на выезд за границу станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Получить приказ поездного диспетчера о прекращении действия автоблокировки и доставить на локомотив путевую записку для вручения машинисту (через составителя, находящегося в хвосте состава)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 пп. 57, 59.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с пунктами 57 и 59 Прил.11 ИДП, для выезда маневрового состава за границу станции на двухпутный перегон по неправильному пути, оборудованному двусторонней автоблокировкой, машинисту должен быть выдан ключ-жезл данного пути перегона с последующим открытием выходного светофора на разрешающее показание (поездной сигнал).

Чтобы это осуществить, необходимо вернуть маневрвоый состав в исходное положение, т. е. на 3-й путь. Правильный ответ – 2. В данной ситуации ДСП не имеет права передавать машинисту приказ на проезд входного светофора встречного направления, т. е. на выезд за границу станции. Закрывать действие АБ для этого также не требуется (к тому же это займет больше времени чем осаживание состава на 3 путь).

Наименование вопроса: «Игра12-В-8»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.12. После осаживания на 3-й путь состав по открытому светофору Ч3 и ключу-жезлу повторно вытянут на I-й гл. путь, но с выездом за границу станции и заездом за светофор М1. Перед осаживанием на 4 путь требуется  убрать с этого пути 10 вагонов на вытяжной путь  № 10 для последующей постановки их в голову формируемого состава. Для этой цели ДСП выпускает второй маневровый локомотив с пути НП завода «Пресс», одновременно открывает светофор М1, после чего  предупреждает машиниста и составителя об осаживании состава от св. М1 только до св. М5 (неполный маршрут). Усматривается ли нарушение последовательности действий  ДСП и в чем именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сначала нужно было задать маршрут маневровому составу от св. М1 до св. М5, а потом выпускать локомотив с пути НП завода «Пресс».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сначала нужно было подать локомотив на 4 путь к группе 10 вагонов, а потом открывать светофор М1 до св. М5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сначала нужно было предупредить составителя и машиниста о предстоящем движении по неполному маршруту до св. М5, а потом открывать св. М1».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Регламент переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010г.).

Комментарии к неправильным ответам:

Последовательность приготовления двух указанных маршрутов значения не имеет (они готовятся параллельно, т.е. практически одновременно).

Существенно то, что перед приготовлением т.н. неполного маршрута во всех случаях нужно сначала предупредить об этом руководителя маневров (особенно при движении вагонами вперед) и машиниста, убедиться в правильности восприятия ими  информации и только после этого открывать первый по ходу светофор для начала движения. В противном случае, возрастает опасность проезда запрещающего сигнала. В данном примере это привело бы только к неоправданному заезду состава на II-й главный путь, а в других случаях может привести к столкновению, взрезу стрелки, травмированию работников и др., что подтверждается случаями из практики.

Наименование вопроса: «Игра12-В-9»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.35. Группа 10 вагонов подставляется в голову формируемого состава. После первоначальной команды на движение от светофора М7 до момента соединения групп на 4 пути составитель подавал машинисту следующие команды:

1) Машинист Иванов, едем на 4 путь на вагоны.

2) Заезжаем на 4 путь, места на 5 вагонов, тише.

3) Соединяемся, остановка.

Имело ли место нарушение регламента переговоров и в чем конкретно?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Мало команд подано составителем: не выдерживался интервал 20 сек».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отсутствовало сообщение об остающемся расстоянии 10 вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Отсутствовало сообщение о показании светофора М9».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Регламент переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010г.).
Комментарии к неправильным ответам:

Регламентом переговоров (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010г.) временной интервал передачи команд (сообщений) 20 сек. не предусмотрен, а указано, что он зависит от остающегося расстояния до стоящих вагонов и скорости движения состава.

Ввиду небольшого расстояния от границы пути (светофора) до стоящих вагонов, в момент вступления головы состава на путь расстояние в 10 вагонов могло не фиксироваться, а сообщение о расстоянии 5 вагонов и команда «тише» были поданы своевременно.

Нарушением является то, что составитель поездов не передал машинисту сообщение «М9 белый».

10.13. Игра 13
Наименование вопроса: «Игра13-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 10.00. Машинист поезда № 2345 остановил поезд на блок-участке перед проходным светофором «7» и доложил ДСП ст. А о ситуации, показанной на рисунке, указав, что на локомотивном светофоре горит К/Ж. ДСП отправил поезд № 2347, передав машинисту предупреждение о том, что впереди на блок-участках остановились поезда. Имели ли место нарушения со стороны ДСП или машиниста?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Согласно п.3 Прил.1 ИДП, машинист поезда № 2345 должен был руководствоваться показанием путевого светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП в предупреждении машинисту поезда № 2347 не указал, на каких именно блок-участках остановились поезда (№№ 67 и 2345)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП не имел права отправлять поезд № 2347 (должен был перекрыть ему выходной светофор)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.24.
Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.24 Прил.1 ИДП, машинист при обнаружении самой опасной неисправности автоблокировки (наличие разрешающего показания светофора при занятом блок-участке) обязан немедленно остановить поезд, и ссылаться здесь на п.3 Прил.1 ИДП (руководствоваться показанием путевого светофора) – полный абсурд и преступление. Так что машинист поезда № 2345 действовал правильно. Что же касается ДСП, то согласно п.25 Прил.1 ИДП, он не имел права, получив сообщение о неисправности АБ, отправлять поезд № 2347 на перегон. Поезд должен быть задержан, а машинистам поездов на перегоне должно быть объявлено о неисправности АБ.

Наименование вопроса: «Игра13-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 10.15. Неисправные проходные светофоры «7» (постоянно горит зеленым) и «5» (постоянно горит красным) поезда проследуют после остановки со скоростью не более 20 км/час. ДНЦ передал приказ: «Ввиду неисправности автоблокировки на перегоне А – Б движение поездов устанавливается по телефонным средствам связи по правилам однопутного движения». Усматривается ли нарушение и в чем?»
Картинка к тексту вопроса:

[image: image170.png]



Варианты ответов:

1. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДНЦ не имел права передавать такой приказ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Машинисты должны были проезжать со скоростью не более 20 км/час после остановки не только светофоры «7» и «5», но и все другие светофоры на перегоне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 87; ИДП Прил.1 п.25, Прил.10 п.19.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с ПТЭ Приложение № 6 п. 87 и п.25 Прил.1 ИДП, в указанных случаях после остановки машинист возобновляет движение со скоростью не более 20 км/час и особой бдительностью только при соответствующих неисправностях проходных светофоров, а остальные светофоры на перегоне проезжает, руководствуясь их показаниями, так что нарушений здесь не усматривается.

Что касается ДНЦ, то им допущено грубейшее нарушение пункта 19 Прил.10 ИДП: передал приказ о переходе на ТСС, не ожидая освобождения перегона от поездов, что не допускается вообще, тем более, на однопутном перегоне.

Наименование вопроса: «Игра13-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 10.50. Перегон А–Б от поездов освободился. ДНЦ повторно передал приказ о переходе на ТСС (исправил допущенное нарушение). Станция А поездов к отправлению не имеет. На станции Б  готов к отправлению поезд № 932. ДСП заполнил путевую записку и записал текст поездной телефонограммы в Журнале (запрос на отправление поезда).

Допущено ли нарушение при оформлении путевой записки и в чем оно состоит?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Отсутствует расписка члена локомотивной бригады в корешке путевой записки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Заполнение путевой записки само по себе является нарушением».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Не указан номер диспетчерского приказа о переходе на ТСС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Все разрешения на право занятия перегона выдаются локомотивной бригаде без расписки. Сам факт отправления поезда по данному документу возлагает ответственность на машиниста, и его наличие является оправданием его действий (т.е. отправления со станции). Поэтому машинист сам жизненно заинтересован в сохранности документа, и расписка в его получении не требуется (в отличие от предупреждения, за выдачу которого несет ответственность ДСП).

Указывать номер приказа ДНЦ не предусмотрено ИДП.

Грубейшим нарушением является сам факт заполнения путевой записки до получения поездной телефонограммы станции.

Наименование вопроса: «Игра13-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Допущено ли нарушение при записях в Журнале поездных телефонограмм и в чем оно состоит?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В записи о приеме дежурства по ТСС отсутствуют слова «по правилам однопутного движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В адресе исходящей телефонограммы не указано: «А из Б, ДС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Проставлено время «10 час. 50 мин.» до фактической передачи телефонограммы (расписка в передаче отсутствует)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.18.

Комментарии к неправильным ответам:

1) Согласно приведенной форме записи в п.15 Прил.5 ИДП эти слова указывать не требуется.

2) Согласно п. 19 при адресовании поездных телефонограмм «ДС» указывать не положено, например, «Пушкино из Софрино».

Нарушением является то, что проставлено время передачи телефонограммы, которая еще не передавалась. Время проставляется только после проверки текста и подтверждения словом «Верно» (п.18 Прил.5 ИДП).

Наименование вопроса: «Игра13-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.03. На телеграмму-запрос станция А дала согласие на прием поезда № 932. Имеются ли нарушения в оформлении поездных телефонограмм?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не указаны должность и фамилия принявшего телефонограмму на станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не указаны должность и фамилия передавшего телефонограмму на станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Не указаны должности и фамилии принявших и передавших телефонограммы на станции А».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.5 п.17.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.17 Прил.5 ИДП, обмен телефонограммами допускается производить только с лицами, фамилии которых записаны в Журнале поездных телефонограмм при приеме дежурства (на станции А – ДСП Петров и оператор Сидорова). Перед передачей или приемом телефонограммы ДСП станции Б обязан проверить соответствие указанных фамилий. Поэтому формой Журнала в последней графе предусмотрены только расписки работников, передавших или принявших телефонограммы на станции, где ведется Журнал.. На станции Б нет оператора, поэтому во всех случаях расписывается ДСП Иванов.

Наименование вопроса: «Игра13-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.06. Поезд № 932 на станции Б готов к отправлению: маршрут отправления приготовлен, машинисту вручена путевая записка, дано указание по радиовязи об отправлении, поезд отправился, о чем на станцию А  передана исходящая поездная телефонограмма. 

Усматриваются ли нарушения и в чем?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не сообщено поездному диспетчеру о готовности поезда № 932 к отправлению, и поезд отправлен без его разрешения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушений не усматривается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Нереальное время передачи телефонограммы об отправлении поезда № 932».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 9; Прил.5 пп.5, 18, Прил.9 п.24.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с ИДП, в случае неисправности автоблокировки на однопутном участке основанием для отправления поезда по путевой записке является приказ ДНЦ о закрытии АБ и переходе на ТСС и поездная телефонограмма от соседней станции с согласием на прием поезда.

Никаких дополнительных разрешений ДНЦ не требуется.

Грубейшим нарушением Прил.5 ИДП является то, что: 

а) поезд отправился через 3 минуты после получения телефонограммы о согласии ст.А на прием – за это время невозможно заполнить и оформить путевую записку, доставить ее машинисту, дать указание об отправлении, зафиксировать факт отправления в Журнале движения поездов;

б) время передачи телефонограммы об отправлении поезда.

Наименование вопроса: «Игра13-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.05–13.00. Cо станции А по II-му гл. пути требовалось отправить дрезину до 146 км для выгрузки шпал с возвращением обратно (без закрытия пути перегона). ДНЦ дал устное разрешение. ДСП выдал водителю предупреждение о возвращении на ст. А в 13.00, изменил направление движения по II-му гл. пути и открыл выходной светофор (1). По окончании работ водитель на станцию А не возвратился, а к 13.00 подъехал к входному светофору НД станции В (2). Почему?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Потому что водитель неправильно воспринял предупреждение (ошибся)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Потому что водителю не было выдано разрешение формы ДУ-64 для обратного следования».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Потому что дрезина была отправлена по разрешающему показанию выходного светофора (для отправления по неправильному пути), что означало требование следовать по перегону до входного светофора соседней станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.9; Прил.1 пп.11, 12.

Комментарии к неправильным ответам:

Выдавать водителю дрезины разрешение формы  ДУ-64 не следовало, так как путь перегона для движения не закрывался.

Ошибки водитель также не совершил: он действовал в соответствии с пунктами 11, 12 Прил.1 ИДП. Не имея ключа-жезла, он был не вправе следовать с места работ в обратном направлении на станцию отправления.

Нарушение и безграмотные действия допущены ДНЦ и ДСП станции А. Поскольку ключа-жезла для неправильного пути при движении по нему по АЛСН в аппарате нет (и не должно быть), ДНЦ должен был закрыть действие АБ по II-му гл. пути, и водителю дрезины должна быть вручена путевая записка с указанием о возвращении на станцию отправления.

10.14. Игра 14
Наименование вопроса: «Игра14-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.00. В Журнале осмотра станции сделана запись ПДБ о смене остряка на стрелке № 2 по форме, приведенной в Инструкции ЦП/485, приложение 12. ДСП подписал запись ПДБ и сообщил ШН для выключения устройств СЦБ. Все ли правильно в действиях ДСП?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП не вызвал сигналиста для проверки правильности положения и надежности запирания стрелки № 4».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Действия ДСП правильные: за правильность положения и надежность запирания стрелки № 4 отвечает ПДБ, подписавший эту запись».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП не имел права подписывать запись ПДБ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦП/485-1997 г. п. 5.6; Инструкция ЦШ/530-1997 г. п. 2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

На данном этапе подписывать запись ПДБ ДСП не имел никакого права, ибо эта подпись является разрешением приступить к работе по смене остряка на стрелке 2 ранее выключения устройств СЦБ, что является тотальным нарушением установленного порядка производства путевых работ на станциях с ЭЦ.

Действия по варианту 1 бессмысленны, так как запись ПДБ в данном случае не означает, что стрелка № 4 фактически уже заперта по направлению I-го гл. пути: ПДБ не имел права это делать без разрешения ДСП. К тому же запирание стрелки входит в процесс ее выключения из централизации, который еще не начался.

Наименование вопроса: «Игра14-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.30. В Журнале осмотра ШН Сидоров сделал запись о выключении устройств СЦБ в связи с работами по смене остряка на стрелке № 2. Правильную ли запись сделал ШН Сидоров?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Запись правильная».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запись неправильная – не указан порядок движения по выключенным стрелкам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Неправильный сам порядок выключения устройств для конкретного случая производства путевых работ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530-1997г. п. 5.3.

Комментарии к неправильным ответам:

Порядок движения по стрелкам указан в записи ПДБ: по стрелке 2 движение закрывается, а по спаренной с ней стрелке 4 – не закрывается.

Стрелки 2/4 – стрелки съезда между главными путями. По II-му гл. пути, естественно, ехать нельзя – на стрелке 2 заменяется остряк. Но для того, чтобы по I-му гл. пути можно было осуществлять нормальное движение по сигналам, стрелки 2/4 должны быть выключены с сохранением пользования сигналами, а чтобы исключить возможность открытия светофоров на место работ, изолированный участок 2 сп нужно выключить без сохранения пользования сигналами.

Наименование вопроса: «Игра14-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.35. По требованию ДСП ШН Сидоров повторно сделал запись о выключении устройств: стрелок 2/4 с сохранением пользования сигналами, а участка 2сп – без сохранения пользования сигналами. ДСП, получив разрешение ДНЦ, дал указание сигналисту Афанасьевой о запирании стрелок 2/4 на закладки и навесные замки, а ПДБ Рогову о закреплении их типовыми скобами. Есть ли нарушение и в чем?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Стрелку № 4, на которой не производятся работы, не следует закреплять типовой скобой (запереть только на закладку и навесной замок)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Перед дачей команды на закрепление и запирание стрелок ДСП не принял установленной Инструкцией меры предосторожности».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Перед дачей команды на закрепление и запирание стрелок ДСП не подписал запись ШН в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.16; Инструкция ЦШ/530-1997г. п. 5.3.

Комментарии к неправильным ответам:

Спаренная стрелка, на которой не производятся работы (№ 4), перед выключением с сохранением пользования сигналами должна также закрепляться типовой скобой и запираться на закладку и навесной замок

(п.16 Прил.13 ИДП). Ведь по этой стрелке, не имеющей электрического контроля положения и замыкания в маршруте, будут следовать поезда при разрешающих сигналах (хотя и с ограничением скорости до 40 км/час). 

Подписывать запись ШН о выключении устройств на данном этапе ДСП не имеет права (может подписать только после фактического закрепления и запирания стрелок, подтвержденного записями в Журнале осмотра).

Нарушение в том, что перед дачей команды ДСП не склонил рукоятку стрелок 2/4 в требуемое (плюсовое) положение, чем не исключил возможность случайного перевода стрелок от нажатия маршрутных кнопок (пункт

2.2.1 Инструкции ЦШ/530).

Наименование вопроса: «Игра14-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.45. Стрелки 2/4 закреплены типовыми скобами, заперты на закладки и навесные замки, о чем сделаны записи в Журнале осмотра (рукоятка стрелок 2/4 предварительно склонена в плюсовое положение – устранено ранее вскрытое нарушение).

По указанию ДНЦ до выключения стрелок следует пропустить по станции поезд № 36. ДСП открыл входной светофор Ч. Усматривается ли нарушение и в чем именно?»
Картинка к тексту вопроса:

[image: image179.png]



Варианты ответов:

1. «До окончания процесса выключения стрелок пропускать по ним поезда нельзя».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не выполнено одно из действий на пульте ДСП, предусмотренное Инструкцией».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Стрелки 2/4 закреплены и заперты для выключения, поэтому пропустить по ним поезд можно только при запрещающем входном сигнале».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530-1997 г. п. 2.2.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Между моментами окончания закрепления и запирания стрелок, подлежащих выключению, и начала процесса выключения (на что нужно еще получить согласие ДНЦ) может пройти определенное время, в течение которого может производиться нормальное движение поездов по сигналам (закрепленные и запертые стрелки в маршруте не являются тому препятствием).
Однако, Инструкция ЦШ/530 (п.2.2.2) требует для этого надеть на стрелочную рукоятку красный колпачок, который в данном случае сигнализирует именно о возможности движения по стрелке. Это как раз и не выполнил ДСП, в чем и состоит нарушение.

Наименование вопроса: «Игра14-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.55. Поезд № 36 проследовал по станции. ДНЦ дал разрешение приступить к выключению стрелок 2/4 с сохранением и участка 2сп без сохранения пользования сигналами. ДСП подписал запись ШН о выключении устройств СЦБ. Есть ли нарушение и в чем?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Несоответствие времени».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нет записи о выдаче курбеля сигналисту Афанасьевой».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Нарушений не усматривается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530-1997 г. п. 2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

По условиям игры:

а) ШН Сидоров правильную (повторную по требованию ДСП) запись о выключении устройств сделал в 09.35.

б) Закрепление и запирание стрелок 2/4 произведено и оформлено в 09.45.

в) После проследования поезда № 36 ДНЦ разрешил приступить к выключению устройств СЦБ в 09.55.

И при этом ДСП подписывает запись ШН, не проставляя фактического времени, а это означает, что он разрешил приступить к выключению в 09.35. Подобная небрежность при определенных обстоятельствах может иметь юридические последствия.

Что касается выдачи курбеля, то его можно выдать и непосредственно после подписания записи ШН (нарушения здесь нет).
Наименование вопроса: «Игра14-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 09.58. После подписания  первой записи ШН о выключении устройств СЦБ ДСП выдал курбель сигналисту Афанасьевой (оформив запись в Журнале осмотра) и дал указание опустить курбельные заслонки в электроприводах стрелок № 2 и № 4. Есть ли нарушения и в чем?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений не усматривается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Команда сигналисту дана преждевременно».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Необходимо было указать, на какой из стрелок курбельную заслонку нужно опустить в первую очередь, на какой во вторую, чего ДСП не сделал».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530-1997 г. п. 2.2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Курбель сигналисту было выдать нужно, но команду на выключение блок-контактов (опускание курбельных заслонок) давать было нельзя. Проверка правильности выключения стрелок включает убеждение в том, что при переводе стрелочной рукоятки в другое положение стрелка амперметра не отклоняется, т.е. рабочая цепь перевода стрелок разомкнута. При выключенных заранее блок-контактах проверить это невозможно (стрелка амперметра в любом случае не будет отклоняться). Таким образом, команда сигналисту на выключение блок-контактов должна даваться только после окончания проверки исправного действия макета (Инструкция ЦШ/530, п. 2.2.1).

Наименование вопроса: «Игра14-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 10.30. Стрелки 2/4 и участок 2сп выключены в соответствии с требованиями ИДП и Инструкции ЦШ/530, о чем произведены записи в Журнале осмотра. ДСП подписал запись ПДБ, чем разрешил приступить к работе по смене остряка на стрелке № 2. По I-му гл. пути следует поезд № 15. ДСП вызывает машиниста по р/связи и передает предупреждение о проследовании стрелки № 4 со скоростью не более 40 км/час. Допущено ли нарушение и какое именно?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Предупреждение передано неправильное, нарушено требование ИДП (передавать предупреждение вообще не требовалось)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушений не усматривается».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Предупреждение нужно было передать еще до проследования поездом предвходного светофора «1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.18, Прил.13 п.14.

Комментарии к неправильным ответам:

Поезд № 15 пропускается первым после выключения стрелок 2/4 с сохранением пользования сигналами при запрещающем показании выходного светофора Н1 (п.14 Прил.13 ИДП). При этом скорость следования поезда должна быть не более 20 км/час (п.18 Прил.1 ИДП), а не 40 км/час, как указано в переданном ДСП предупреждении, что является грубым нарушением ИДП. Поскольку поезд отправляется по пригласительному сигналу, машинист сам должен руководствоваться пунктом 18 Прил.1 ИДП, и предупреждение ему передавать не требовалось.

Для последующих поездов предупреждение (V не более 40 км/час) должно выдаваться по заявке станцией выдачи предупреждений, а ДСП станции А должен убеждаться в их наличии у машинистов. Ответ 3 не имеет оснований, так как такое требование в ИДП отсутствует.

10.15. Игра 15
Наименование вопроса: «Игра15-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Кадр1. Время 11.40. Поезд № 36 проследует станцию А по II-му гл. пути. Участок 2-12 п в течение 1 сек. показал занятость и восстановился. Светофор ЧМ2 перекрылся на красный огонь. Машинист применил экстренное торможение и остановил поезд, не проезжая светофор ЧМ2.

Кадр 2. Время 11.45. ДСП сделал запись в Журнале осмотра, сообщил ШН, проверил правильность положения стрелок в маршруте, фактическую свободность участка 2-12п и повторно открыл светофор ЧМ2. ШН направился на участок 2-12п для выяснения причины кратковременной индикации занятости участка при фактической его свободности.

Имеют ли место нарушения и какие именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений не усматривается (п.10 Прил.13 ИДП)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нарушены требования п.2 Прил.13 ИДП, п. 1.12, 1.13.2 Инструкции ЦШ/530».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Светофор ЧМ2 ДСП имел право  открыть повторно только на желтый огонь, для чего он должен был предварительно закрыть выходной светофор Ч2, что он не сделал».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.2; Инструкция ЦШ/530 п. 1.12, 1.13.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Действия ДСП неправильны в принципе.

Сделанная им запись в Журнале осмотра не отражает сути случившегося: светофор ЧМ2 перекрылся по конкретной причине – из-за ложной занятости участка 2-12п, при этом не имеет значения, что она была кратковременной. Причина этой основной неисправности не выяснена и не устранена, а ДСП продолжает пользоваться сигналами светофора, ограждающего этот участок. Этим самым грубо нарушены требования п.2 Прил.13 ИДП, п. 1.12 и 1.13.2 Инструкции ЦШ/530. Правильный ответ – 2.

Ссылка на п.10 Прил.13 ИДП была бы правомерной, если бы причина перекрытия сигнала ДСП была бы неизвестна («самопроизвольно перекрылся»).

А ответ 3 вообще не имеет никакого смысла: требование повторного открытия светофора на желтый огонь в подобных случаях нигде не содержится.
Наименование вопроса: «Игра15-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 11.55. Такую запись ДСП должен был сделать после остановки поезда и убеждения в фактической свободности участка 2-12 п. Примем за факт, что именно такую запись и сделал ДСП. ШН пошел проверять изолированный участок, ДСП ожидал результатов проверки и соответствующей записи ШН в графе 12 Журнала осмотра. В 11.55 ШН такую запись сделал, и ДСП открыл маршрутный светофор для продолжения следования поезда по станции. Правильно ли действовал ДСП и если нет, то в чем именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП не должен был открывать светофор ЧМ2, так как в записи ШН не указана причина неисправности и ничего не сказано о ее устранении».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Действия ДСП полностью правомерны, так как в записи ШН указано, что участок проверен, работает нормально, и движение осуществлять по сигналам».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ДСП допустил необоснованную задержку скорого поезда на станции.».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 пп.3, 4; Инструкция ЦШ/530 п. 1.13.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Данный случай подпадает под действие п. 3, 4 Прил.13 ИДП и п. 1.13.2 Инструкции ЦШ/530.

Поскольку по условиям задания ШН находился на посту ДСП и сразу же направился на место возникновения неисправности, то внешний осмотр и детальную проверку участка (п.3 Прил.13 ИДП) он и должен был произвести. Но ДСП должен был лишь убедиться в фактической свободности участка и, не теряя времени, пропустить поезд № 36 при запрещающем показании светофора ЧМ2 (п.4 Прил.13 ИДП и п. 1.13.2 Инструкции ЦШ/530). Вместо этого, ДСП  ожидал записи ШН в графе 12 Журнала осмотра и  необоснованно задержал поезд на 15 мин. с момента его остановки, в чем и состоит нарушение им вышеуказанных пунктов Инструкций.

Наименование вопроса: «Игра15-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Кадр1. Время 11.58.

Поезд № 36 проследовал открытый светофор ЧМ2 (в нарушение по вине ДСП пп 2, 4 Прил.13 ИДП), маршрут начал посекционно разделываться. При указанных на схеме показаниях контрольных приборов ДСП с балкона видит, что хвост поезда в данный момент проходит пост МРЦ.

Входной светофор Ч открыт следующему поезду № 624. 

Кадр 2. Время 12.05.

По удалению поезда № 36 ДСП открыл поезду № 624 маршрутный светофор ЧМ2 на зеленый огонь. Имеет ли место нарушение и какое именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП руководствовался записью ШН в Журнале осмотра (графа 12), разрешающей пользоваться сигналами, нарушений им не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП должен пропустить поезд № 624 при запрещающем показании светофора ЧМ2».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ДСП  имел право открыть маршрутный  светофор ЧМ2 поезду № 624 только после освобождения поездом № 36 второго блок-участка удаления – после появления на выходном светофоре Ч2 зеленого огня».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

На схеме видно, что при нахождении хвостовой части поезда № 36 на бесстрелочном участке 2-12 п он не имел индикации занятости и разделался как бы после проследования по нему поезда, т. е. имела место ложная свободность участка, что ДСП обнаружил визуально (с балкона). Участок 2-12п, кратковременно показавший ранее ложную занятость (причина не выявлена), остался неисправным и теперь показал ложную свободность.  В этих условиях ДСП обязан был руководствоваться требованиями п. 7 Прил.13 ИДП, т.е. немедленно прекратить пользование сигналами, невзирая на ранее сделанную запись ШН после проследования поезда № 36.

Ответ 3 не имеет под собой никакой почвы – такие требования в нормативных актах отсутствуют.

Наименование вопроса: «Игра15-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.15. Поезд № 2326 пропускается за поездом № 624 при запрещающем показании светофора ЧМ2 (по регистрируемому приказу ДСП). Есть ли нарушение и какое?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Наличие нарушения вытекает из показаний контрольных приборов пульта ДСП, зафиксированных на схеме».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нарушений нет: поезд № 2326 пропускается при запрещающем показании светофора ЧМ2, маршрут приготовлен и замкнут правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Нарушение состоит в том, что выходной светофор Ч2 открыт на зеленый огонь, что дает возможность машинисту поезда № 2326 при проследовании маршрутного светофора ЧМ2 составом поезда увеличить скорость более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.7.

Комментарии к неправильным ответам:

По способу приготовления и замыкания маршрута нарушений действительно нет: маршрут замкнут открытыми маневровыми сигналами, стрелочные рукоятки склонены, красные колпачки навешены.

Открытие выходного светофора на зеленый огонь автоматически при свободности двух и более блок-участков также не является нарушением – машинист руководствуется пп. 18, 19 Прил.1 ИДП.

Грубейшим нарушением является то, что участок 2-12п не выключен без сохранения пользования сигналами (не горит красной полосой), как этого требует п. 7 Прил.13 ИДП.

ДСП ранее допустил нарушение -  пропустил поезд № 624 по открытому ЧМ2, не сделав записи о ложной свободности участка при следовании поезда № 36, и не потребовал от ШН выключения участка. Так, в результате серии последовательных нарушений происходят крушения, аварии и другие случаи нарушения безопасности в поездной и маневровой работе. 

Наименование вопроса: «Игра15-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.35. Изолированный участок 2-12п выключен без сохранения пользования сигналами. ДСП приготовил маршруты  приема поезда № 3306 на 4-й путь и отправления поезда № 3303 с 3-го пути. Имеются ли нарушения порядка приготовления маршрутов в заданных условиях?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений в приготовлении маршрутов не усматривается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Рукоятки стрелок 18, 16, 14, 6/8 не склонены в требуемое положение по маршруту отправления поезда № 3303».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Стрелки 10/12, 24, 26 не замкнуты открытым маневровым светофором М10».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.12 б).

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п. 12 б) Прил.13 ИДП, кнопки «Замыкание стрелок» («ЗС») при их наличии на пульте используются, когда невозможно открыть маневровые светофоры по маршруту следования поезда или при отсутствии маневровых светофоров на станции. В данном случае использование кнопки «ЗС» вообще не оправданно, но главное нарушение состоит в том, что не использован маневровый маршрут, ограждаемый светофором М10, для замыкания стрелок 10/12, 24, 26. Этот способ замыкания стрелок является приоритетным, так как он самый информативный (наглядно видно положение стрелок) и самый надежный, особенно в сочетании с установкой стрелочных рукояток в требуемое положение с навешиванием на них красных колпачков.

Что касается спаренных стрелок 2/4, то они заперты склоненной стрелочной рукояткой и замкнуты в плюсовом положении в поездном маршруте отправления поезда № 3303 (склонение других стрелочных рукояток при МРЦ в этом маршруте не требуется).

Наименование вопроса: «Игра15-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.45. Поезд № 3306 прибыл на 4-й путь. Поезд № 3303 отправился со станции. В 12.40 на I-й гл. путь прибыл поезд № 51, имеющий графиковую стоянку 3 минуты. В 12.43 на табло возникла индикация состояния перегона А–В, показанная на схеме. На вызов ДСП ст. А по радиосвязи машинист поезда № 3303 не ответил. В 12.45 ДСП приготовил маршрут отправления поезда № 51 и включил пригласительный сигнал на светофоре Н1. Усматриваются ли нарушения и какие именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «На отправление поезда № 51 при запрещающем показании выходного светофора не получено согласие ДСП станции В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В действиях ДСП нарушений нет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Пригласительный сигнал поезду № 51 открыт преждевременно».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.16.

Комментарии к неправильным ответам:

Для отправления поезда на двухпутный перегон по правильному пути при автоблокировке, в том числе и при запрещающем показании выходного светофора, согласия ДСП соседней станции не требуется (п.6 Прил.1 ИДП).

Опасное нарушение в данной ситуации состоит в следующем: Индикация занятости первого блок-участка после освобождения поездом № 3303 второго и вступления на третий блок-участок обнаружена в 12.43, а пригласительный сигнал для отправления поезда № 51 открыт в 12.45, т. е. через 2 минуты.

В нарушение п.16 Прил.1 ИДП, ДСП ограничился однократным вызовом по р/связи машиниста  поезда № 3303 и, не получив от него ответа, отправляет скорый поезд № 51. Он же был обязан в течение 10 минут пытаться убедиться в фактической свободности первого блок-участка всеми доступными способами, чего он не сделал. На блок-участке могли остаться отцепившиеся от поезда вагоны, что потребовало бы принятия определенных экстренных мер (ведь в поезде № 51 едут пассажиры).

Наименование вопроса: «Игра15-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.49. При отправлении поезда № 51 в 12.45 по пригласительному сигналу машинист был предупрежден о том, что о свободности первого блок-участка сведений нет. Поезд до границы станции следовал со скоростью до 20 км/час, а при вступлении на перегон и появлении на локомотивном светофоре зеленого огня машинист начал увеличивать скорость до установленной. Допустил ли он нарушение и какое?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Машинист действовал в соответствии с ИДП и ИСИ, нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Скорость не более 20 км/час должна была выдерживаться до первого проходного светофора «9».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Скорость можно было увеличить не более чем до 40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.19.

Комментарии к неправильным ответам:

Нарушение машинистом допущено: при отсутствии сведений о свободности первого блок-участка машинист обязан был следовать до первого проходного светофора «9» со скоростью не более 20 км/час, а далее руководствоваться сигналами автоблокировки (п.19 Прил.1 ИДП).

Наименование вопроса: «Игра15-В-8»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.55. Станция А не находится на участке ДЦ. В целях обеспечения беспрепятственного пропуска поездов по II-му гл. пути по сигналам ДНЦ передал регистрируемый приказ о выключении изолированного участка 2 – 12 п с сохранением пользования сигналами до конца смены (до 20.00, сроком менее 8 часов). Участок выключен установленным порядком без дополнительных согласований. ДСП открыл входной светофор поезду №.22. Имеет ли место какое-либо нарушение?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Выключение до 8 час. ДНЦ санкционировать имел право, нарушений нет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДНЦ имел право разрешить такое выключение на срок не более 2-х часов с последующим продлением срока распоряжением НОДа».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДНЦ не имел права требовать единолично выключения участка с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.14; Инструкция ЦШ/530 п. 1.7.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.14 Прил.13 ИДП и п. 1.7 Инструкции ЦЩ/530, бесстрелочный участок 2–12п, в принципе, может быть выключен с сохранением пользования сигналами (он не является первым в маршрутах приема и отправления поездов), но только с разрешения начальника станции сроком до 8 часов. У ДНЦ (при отсутствии ДЦ на участке) нет права принимать такое решение самостоятельно. В этом состоит допущенное нарушение, которое лежит на ответственности ДНЦ, ДСП и ШН.

10.16. Игра 16
Наименование вопроса: «Игра16-В-1»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.00. При приготовлении маршрута отправления поезда № 25 на станцию Г стрелки № 20/22 дали индикацию потери контроля положения. После нажатия кнопки «Отмена набора» при переводе стрелок в требуемое (минусовое) положение показания контрольных приборов указаны на схеме. ДСП установил стрелки по плюсу и сделал запись в Журнале осмотра. Соответствует ли запись ДСП фактическому характеру неисправности?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Соответствует».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не соответствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция СЦБ; ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Стрелки № 20/22 не имеют контроля только минусового положения, а плюсовой контроль сохраняется. Согласно п.8 Прил.13 ИДП, по маршруту, в который стрелка входит в положении, контролируемом  на пульте, движение может осуществляться по сигналам. В данном случае, это могут быть маневры по вытяжному пути. Из записи же ДСП и переданного сообщения электромеханику СЦБ следует, что стрелки вообще потеряли контроль положения. Это не соответствует действительности и дезориентирует ШН. Правильно было бы записать: «Стрелки № 20/22 не дают (или не имеют) контроля минусового положения». О том, что стрелки на минус фактически переводятся, свидетельствуют показания амперметра (стрелка показывает ток и падает на ноль по окончании перевода в оба положения).

Наименование вопроса: «Игра16-В-2»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.10. ДСП дал распоряжение сигналисту: 

а) Взять два навесных  замка; 

б) Проверить положение стрелок: стрелки № 20 по направлению к стрелке № 22, стрелки № 22 по направлению к стрелке № 20 и запереть их  на закладки и навесные замки, ключи хранить у себя на посту. 

После получения доклада об исполнении ДСП приготовил маршрут и передал регистрируемый приказ машинисту поезда № 25 об отправлении на станцию Г при запрещающем показании выходного светофора.

Усматриваются ли нарушения и какие?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений не допущено: маршрут приготовлен правильно, направление автоблокировки соответствует, перегон свободен».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не выполнено одно необходимое условие для отправления поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не выполнено два необходимых условия для отправления поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Не выполнено три необходимых условия для отправления поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.15, Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Не выполнено три необходимых условия:

- не получен приказ ДНЦ (п.15 Прил.1 ИДП);

- не изъят из аппарата ключ-жезл перегона (п.15 Прил.1 ИДП);

- не выдан курбель сигналисту и не выключены блок-контакты (не опущены курбельные заслонки) в электроприводах стрелок №№ 20 и 22 (п.8 Прил.13 ИДП).

Любое из указанных нарушений угрожает безопасности движения.

Отсутствие приказа ДНЦ, который даже не поставлен в известность о ситуации, может привести к тому, что ДНЦ даст согласие на отправление встречного поезда со станции Г (п.6 Прил.1 ИДП), а неизъятие ключа-жезла позволит ДСП станции Г изменить направление автоблокировки и отправить поезд по открытому сигналу.

Невыключение блок-контакта может вызвать самопроизвольный запуск стрелки на перевод, в результате чего при неплотном прилегании закладки может увеличиться сверх допуска зазор между остряком и рамным рельсом.

Все требования ИДП должны пунктуально выполняться.

Наименование вопроса: «Игра16-В-3»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.20. Вмешательством ревизора движения нарушения, допущенные ДСП ст. А, были пресечены, отправление поезда № 25  задержано. После этого поезд отправлен порядком, установленным ИДП. В 12.15 на 3-й путь прибыл поезд № 2305 назначением на станцию В. При приготовлении маршрута стрелка №18 потеряла контроль и при переводе ее стрелочной рукояткой в требуемое (плюсовое) положение контрольные приборы имели показания, указанные на схеме. ДСП сделал запись в Журнале осмотра.

Соответствует ли запись ДСП фактическому характеру неисправности?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Соответствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не соответствует».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Запись ДСП соответствует фактическому характеру неисправности.

При повороте стрелочной рукоятки влево (на плюс) амперметр показывает нагрузку (ток), но замыкание стрелки в этом положении не происходит, двигатель продолжает работать «на фрикцию». Это свидетельствует о наличии механического препятствия перемещению остряков до полного окончания перевода и замыкания стрелки (попадание постороннего предмета между остряком и рамным рельсом, не смазаны башмаки, перетянуты болты в корнях остряков и др.) В данном случае наиболее вероятной причиной является посторонний предмет. Если бы ДСП не указал, что стрелка берет нагрузку (ток), то причина неперевода стрелки могла бы быть другого характера, что потребовало бы от ДСП и ШН действий другого плана.

Наименование вопроса: «Игра16-В-4»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 12.40. Электромеханик СЦБ при получении сообщения от ДСП станции А по телефону находился на соседней станции В и прибыл на автомашине на станцию А в 12.35. По прибытии на место ШН обнаружил на стрелке № 18 кусок щебня между левым остряком и рамным рельсом, убрал его, после чего сделал запись об этом в Журнале осмотра. На основании записи ШН ДСП возобновил попытку перевода стрелки № 18, которая перевелась и дала контроль плюсового положения. ДСП приготовил маршрут отправления поезда № 2305 и открыл выходной светофор. Есть ли нарушения в действиях ДСП и какие именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений нет, ДСП действовал в соответствии с пунктом 2 Прил.13 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДСП, прежде чем открыть выходной светофор поезду, должен был склонить стрелочную рукоятку стрелки № 18 влево (на плюс) и надеть на нее красный колпачок».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «ДСП необоснованно задержал отправление поезда № 2305 из-за невыполнения требования ИДП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.3.

Комментарии к неправильным ответам:

Формально действия ДСП соответствовали  бы пункту 2 Прил.13 ИДП, если бы они дополнительно не подпадали под действие пункта 3 Прил.13 ИДП, на что ему указывали показания контрольных приборов.

На основании этих показаний ДСП была сделана правильная запись в Журнале осмотра, но в дальнейшем ДСП бездействовал в течение почти 20-ти минут вопреки требованию п.3 Прил.13 ИДП. Он, обязан был немедленно, не ожидая прибытия ШН, послать сигналиста на стрелку № 18 для проверки наличия и устранения механического препятствия для перевода стрелки. После устранения препятствия (уборки куска щебня) и записи об этом в Журнале осмотра следовало сразу же готовить маршрут и отправлять поезд. Задержка поезда была бы сокращена примерно на 15 мин (составила бы всего 5 минут). Ответ 2 ни на чем не основан, так как такие требования в нормативных документах отсутствуют (маршрут готовится обычным порядком маршрутно-сигнальными кнопками с открытием поездного сигнала).

Наименование вопроса: «Игра16-В-5»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 13.50. При приготовлении маршрута приема поезда № 42 на II-й гл. путь стрелка № 24 дала индикацию потери контроля. После нажатия кнопки «Отмена набора» при переводе стрелки стр. рукояткой положение контрольных приборов показано на схеме. ДСП сделал запись в Журнале осмотра. Соответствует ли запись ДСП фактическому характеру неисправности?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Соответствует».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не соответствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Суть неисправности в том, что стрелка № 24 просто не переводится в плюсовое положение и поэтому, естественно, не может дать контроль в этом положении. Причина неперевода в электрической части, так как стрелка не берет нагрузку (ток на электропривод не поступает), что видно из показаний амперметра: при повороте стрелочной рукоятки стрелка амперметра остается на нуле. Запись ДСП основной фактической неисправности не соответствует. Следовало бы записать: «Стрелка № 24 не переводится в плюсовое положение и не берет нагрузку. Минусовой контроль имеется».

Наименование вопроса: «Игра16-В-6»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.10. Стрелка № 24 переведена курбелем по II-му гл. пути, но контроль ее в этом положении отсутствует. Запереть стрелку на закладку и навесной замок не удается ввиду неисправности закладки – плохо закреплена и дает зазор с остряком до 15 мм. Работник пути на  станции отсутствует: ПДБ находится на соседней станции В. На приближении к станции А находится поезд № 4. ДСП через ДНЦ вызвал ПДБ, который выехал на дрезине за поездом № 4. В ожидании поезд № 42 стоит у светофора ЧМ2. Адекватны ли действия ДНЦ и ДСП станции А сложившейся обстановке?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДНЦ и ДСП станции А действуют адекватно сложившейся обстановке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДНЦ и ДСП станции А действуют по наихудшему варианту из реально возможных».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно схеме, 4-й путь станции А является приемо-отправочным (есть выходные светофоры Н4, Ч4), в том числе и для пассажирских поездов (хотя в задании это не сказано). Но даже если он и не специализирован для пассажирских поездов,  то в соответствии с пунктами 16.6 ПТЭ (пп.10, 12 Прил.9), п.6ж Прил.10 ИДП, порядком,  установленным   начальником железной дороги, по регистрируемому приказу ДНЦ  поезда №№ 42 и 4 могли быть приняты по сигналам и пропущены по 4-му пути (стрелка № 24 имеет минусовой контроль), а на следующей за ними дрезине прибывший на станцию ПДБ закрепил бы стрелку № 24 типовой скобой (или исправил закладку). При такой организации работы задержки пассажирских поездов были бы минимальными. Принятое же решение ожидать прибытия ПДБ на дрезине – самое наихудшее, учитывая еще невозможность следования дрезины до стрелки № 24 из-за наличия впереди двух поездов (ПДБ  должен от предвходного светофора идти пешком).

Наименование вопроса: «Игра16-В-7»

Группа вопроса: 3.


Текст вопроса: «Время 14.25. ДНЦ принял решение пропустить поезда №№ 42 и 4 по 4 пути. ДСП приготовил маршрут первому поезду № 42 (стрелка № 24 переведена курбелем на минус). Усматриваются ли какие-либо  нарушения (ошибки)?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нельзя было открывать светофор Ч4 до вступления головы поезда на 4-й путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не надеты красные колпачки на рукоятки стрелок №№ 24, 26».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Светофор ЧМ2 нужно было открыть на разрешающее показание (два желтых огня, из них верхний мигающий)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.13 п.8; Инструкция СЦБ.

Комментарии к неправильным ответам:

Поскольку стрелка № 24 после перевода ее курбелем имеет минусовой контроль, согласно п.8 Прил.13 ИДП, поезд № 42 должен быть принят на 4-й путь по открытому светофору ЧМ2 на два желтых огня, из них верхний мигающий, и отправлен (безостановочно) по открытому светофору Ч4. 

Склонять стрелочную рукоятку стрелки № 26 по маршруту и надевать на нее красный колпачок в этом случае не требовалось. Что касается рукоятки стрелки № 24, она должна быть склонена вправо (на минус), поскольку этого требует условие получения контроля положения стрелки после перевода ее курбелем (п. 9 Прил.13 ИДП).

10.17. Игра 17
Наименование вопроса: «Игра17-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Понедельник. На станции производилась плановая смена стрелочного перевода № 9. По окончании работ (в 18.00) ПЧУ сделал запись в Журнале осмотра формы ДУ-46  об открытии движения по стрелочному переводу на боковой путь со скоростью не более 15 км/час (заявка на выдачу предупреждений на поезда ни в какой форме подана не была) ДСП о записи ПЧУ передала по смене.

Вторник, среда, четверг. ДСП всех смен передавали по радиосвязи машинистам грузовых поездов, прибывающих на 3-й путь, предупреждения о проследовании стрелки № 9 со скоростью не более 15 км/час.

Какие пункты ПТЭ и ИДП нарушены ПЧУ и ДСП (выбрать вариант, не содержащий лишних пунктов, нарушение которых не может  быть им инкриминировано)?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ПЧУ, ДСП – ПТЭ Приложение № 6 п. 91, п.7 Прил.12 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ПЧУ – ПТЭ Приложение № 6 п. 91, п.4 Прил.12 ИДП;  ДСП – пп. 11, 15 Прил.12 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ПЧУ – п. ПТЭ Приложение № 6 п. 91, п.2 Прил.12 ИДП,  Инструкция ЦП/485 (приложение 12, форма Б);  ДСП – п. 12.13, Инструкция ЦП/485 (приложение 12, форма Б)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91; ИДП Прил.12 пп.2, 13; Инструкция ЦП/485 Приложение 12 форма Б.

 Комментарии к неправильным ответам:

ПЧУ:

а) Поскольку ограничение скорости движения по стрелочному переводу является случаем, требующим выдачи предупреждений на поезда (п. 16.31 ПТЭ), а предполагаемый срок его действия был заведомо более 12 часов,  он был обязан обеспечить подачу заявки установленным порядком за подписью ПЧ (зам. ПЧ) – п.2 Прил.12 ИДП.

б) В записи, сделанной им в Журнале осмотра, обязан был указать: «согласно выданному предупреждению» (Инструкция ЦП/485, приложение 12, форма Б).

Пункт 7 Прил.12 ИДП здесь не подходит, так как в нем идет речь о непредвиденных обстоятельствах, угрожающих безопасности движения, а это были плановые работы.

Не подходит и п.4 Прил.12 ИДП, так как перед началом работ стрелочный перевод был закрыт для движения, и никакие предупреждения по нему не действовали.

ДСП в день производства работ:

Подписала неправильную запись ПЧУ в Журнале осмотра, не содержащую слов «согласно выданному предупреждению» (Инструкция ЦП/485, приложение 12, форма Б) и соответственно не убедилась в наличии заявки; имела возможность через ДНЦ немедленно пресечь эти нарушения, но не сделала этого.
ДСП всех смен:

Вместо того, чтобы через ДНЦ проверить, выдается ли предупреждение на поезда и устранить нарушение, допущенное работниками службы пути, продолжали в течение целой недели передавать предупреждения машинистам по радиосвязи на основании записи ПЧУ в Журнале осмотра при отсутствии записи в Книге предупреждений (п.13 Прил.12 ИДП).

Пункты 12.11 и 12.15 к данному случаю отношения не имеют (письменные предупреждения данной станцией выдаваться не могли (стрелка № 9 находится во входной горловине станции).
Наименование вопроса: «Игра17-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Пятница. На посту МРЦ заменили Журнал осмотра, запись ПЧУ, сделанную в понедельник, в новый журнал не перенесли. ДСП при приеме грузового поезда на 3-й путь предупреждение машинисту по радиосвязи об ограничении скорости по стрелке № 9 до 15 км/час не передала.  Поезд следовал на боковой путь со скоростью 40 км/час, в результате чего на стрелке № 9 сошли с рельсов 8 вагонов. Прокуратура возбудила уголовное дело против ДСП. Следствие продолжалось полтора года. 

Обязана ли была ДСП передавать предупреждение  (да, нет)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Да».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нет».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.12 п.7. 

Комментарии к неправильным ответам:

Исследуем вопрос в строго юридическом плане.

 На основании чего ДСП обязана была передавать  предупреждение машинисту по радиосвязи?

В п.7 Прил.12 ИДП это допускается на отдельных участках, устанавливаемых начальником железной дороги, о непредвиденно возникших предупреждениях. Ничего подобного в данном случае не было. С момента записи ПЧУ в Журнале осмотра прошло уже несколько дней, а заявка на станции выдачи предупреждений так подана и не была. Никаких записей в Книге предупреждений данной станции по этому ограничению скорости также сделано не было. Отсюда и не было оснований для передачи предупреждений машинистам по радиосвязи.

ДСП всех четырех смен не заслуживают поощрения: они действовали безынициативно и безграмотно и даже допустили отдельные нарушения, о которых уже шла речь. Однако, ПТЭ Приложение № 6 п. 91 предъявляют требования только к работникам технических служб и никаких инициатив от ДСП не требуют. Точно так же и форма записи в Журнале осмотра согласно Инструкции ЦП/485 должна соблюдаться, прежде всего, работниками службы пути.

Таким образом, несмотря на, казалось бы, очевидную виновность ДСП (а они, безусловно, могли бы пресечь нарушения путейцев и предотвратить случай схода вагонов), следствие, привлекавшее опытных экспертов, ничего не смогло инкриминировать ДСП, через полтора года оно было прекращено. Из подобных случаев руководители и ревизоры, производящие служебные расследования, должны извлекать уроки.

Наименование вопроса: «Игра17-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «На 2-м пути – состав прибывшего на станцию передаточного поезда из местных вагонов, подлежащий разборке по назначениям вагонов (по пунктам выгрузки). Согласно ТРА станции, расформирование производится на вытяжном пути методом одиночных толчков. Состав полностью на вытяжном пути не помещался (нужно было разбирать его по частям). ДСП выдала составителю письменный наряд с разложением состава.

Обязана ли она была указать в наряде (или дать устное указание) о том, что расформирование нужно производить именно с вытяжного пути, а не с соединительного, ведущего на путь НП?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Обязана».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не обязана».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: 

Комментарии к неправильным ответам:

В материалах служебного расследования происшедшего при данной исходной ситуации  случая (описан в последующих кадрах) представленных в прокуратуру управлением железной дороги, содержалось такое обвинение в адрес ДСП: «Не полностью довела задание на маневровую работу до составителя – не указала, что разборку состава нужно производить с вытяжки». И в процессе предварительного следствия эксперт подтвердил это обвинение!

И лишь в суде специалист, вызванный для повторной экспертизы, без труда опроверг это обвинение.

Составитель (руководитель маневров) и машинист локомотива были ознакомлены с ТРА станции под расписку и обязаны были выполнять его требования (п. 1.10, 3.2) в соответствии с пунктом ПТЭ Приложение № 6 п. 12 без всяких дополнительных указаний.
Наименование вопроса: «Игра17-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Составитель с машинистом без ведома ДСП решили производить разборку состава не с вытяжки, а с соединительного пути (не по частям, а с одного раза), чтобы ускорить подачу вагонов под выгрузку.

В соответствии с этим решением, составитель дал указание дежурной стрелочного поста приготовить маршрут со 2-го пути по направлению пути НП, куда и был вытянут состав для разборки (без включения автотормозов).

Это прямо противоречило требованию ТРА станции.

Несет ли ответственность дежурная стрелочного поста за исполнение ею этого указания?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Несет ответственность».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не несет ответственность».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДА Раздел 2. Глава 11 п. 11.29 а).

Комментарии к неправильным ответам:

Пункт 29 Прил.11 ИДП «а» предъявляет к дежурному стрелочного поста однозначное требование: «правильно и своевременно переводить стрелки по маршруту, указанному руководителем маневров», т.е. в данном случае составителем поездов. За выполнение требований п. 1.10 и 3.2 ТРА несет ответственность, в первую очередь, руководитель маневров (составитель), а также машинист, который не имел права выезжать на соединительный путь ПНП с составом, вес которого превышает предельно допустимый, и без включения автотормозов всех вагонов,  в нарушение требований Инструкции о порядке обслуживания и организации движения на ПНП данного предприятия.  В соответствии с этим, судебным следствием по случаю, происшедшему в результате указанных  действий работников, была установлена невиновность дежурной стрелочного поста в случившемся, вопреки техническому заключению, представленному управлением железной дороги.

Наименование вопроса: «Игра17-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Из-за наличия крутого спуска в сторону ПНП, превышения допустимого веса состава и невключения автотормозов вагонов тормоза локомотива не смогли обеспечить  достаточное торможение, скорость движения стала самопроизвольно увеличиваться, и состав фактически стал неуправляемым.

Результат – столкновение с объектами пути необщего пользования, уничтожение дорогостоящих грузов (огромный материальный ущерб).

Как квалифицировать случай в соответствии с действующими положениями (Приказ 1Ц-94 г.)»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Столкновение подвижного состава при маневрах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сход подвижного состава при маневрах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Уход подвижного состава».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Указание МПС № Г-393у – 94г. п. 15.5. 

Комментарии к неправильным ответам:

Во-первых, движение состава вагонов с локомотивом на путь НП было самопроизвольным, т.е. неуправляемым.

Во-вторых, в соответствии с пунктом 15.5 Указаний МПС № Г-393у – 94 г., такое передвижение за пределы станционных путей, в том числе на путь НП, учитывается как уход подвижного состава.

В-третьих,  уход состава явился первопричиной столкновения и схода локомотива и вагонов.

Отсюда, правильная квалификация случая – уход подвижного состава (ответ 3). Виновные лица – составитель и машинист. Нарушение требований нормативных актов совершено ими сознательно, т. е. умышленно, но содеянное ими было квалифицировано судом как преступление, предусмотренное статьей 263 УК РФ (по неосторожности). Мотивом преступления было «благое» намерение – ускорить работу по подаче вагонов под выгрузку. Оба виновника были осуждены к реальному лишению свободы. Случай поучительный для т.н. «ускорителей работы» за счет нарушения правил безопасности.

Наименование вопроса: «Игра17-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «На 4-м пути находятся 50 вагонов, из которых 13 вагонов должны отправиться передаточным поездом  (тепловозом ЧМЭ3), а 37 вагонов – остаться на пути.

Маневровый диспетчер (ДСЦ) дал указание осмотрщику вагонов отцепить 13 вагонов с головы,  подготовить передаточный поезд   и доложить дежурному по станции (ДСП) о готовности поезда к отправлению.

Допустил ли ДСЦ какое-либо нарушение?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Допущено несущественное нарушение».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Допущено грубое нарушение».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.28, Прил.11 п.13.
Комментарии к неправильным ответам:

ДСЦ допущено грубейшее нарушение, причем уже знакомое нам  и довольно типичное. Отцепка вагонов непосредственно при поездной и маневровой работе – функция составителя поездов, а не осмотрщика вагонов, который ни за какие последствия своих действий по выполнению таких заданий ответственности не несет. И такое нарушение, как и в предыдущем эпизоде, ДСЦ допустил с «благими намерениями» (чтобы не отвлекать составителя от своей «основной» работы). К чему это привело, будет видно из рассмотрения последующих событий.

Наименование вопроса: «Игра17-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Выполняя  «указание», точнее, просьбу ДСЦ, осмотрщик вагонов после прицепки локомотива и изъятия машинистом тормозного башмака из-под состава поезда выполнил следующие действия:

а) Перекрыл концевой кран последнего вагона состава поезда – 13 вагонов (в месте расцепа), подвесил тормозной рукав.

б) Произвел манипуляцию расцепным рычагом «на расцеп» и вернул его в нормальное положение.

в) Включил и опробовал автотормоза с машинистом передаточного тепловоза , работавшим в одно лицо, выдал ему справку ф. ВУ-45.

г) Доложил ДСП о готовности поезда к отправлению.

Составитель поездов и сигналист к подготовке поезда к отправлению не привлекались.

Существует ли потенциальная угроза нарушения безопасности движения и какого именно (согласно установленной классификации)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Столкновение грузового поезда с другим поездом или подвижным составом (из-за отказа автотормозов в поезде)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Уход подвижного состава на перегон».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В действиях работников нет угрозы нарушения безопасности движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.28.

Комментарии к неправильным ответам:

Угроза столкновения поезда с другим поездом или подвижным составом из-за отказа автотормозов в поезде действиями работников не обусловлена: тормоза включены и опробованы.

Криминал состоит в другом: не выполнены требования пункта 28 Прил.9 ИДП – не сделан разрыв между составом отправляющегося поезда и остающимися на пути вагонами не менее 5 метров, и остающаяся группа 37 вагонов не закреплена. Тормозной башмак из-под первого вагона поезда изъял машинист, но никто не уложил его под первый вагон остающейся группы.

Несмотря на нулевой продольный профиль пути (показан на схеме), создана угроза ухода вагонов вслед за поездом.
Это результат преступной халатности со стороны ДСЦ, который не привлек к выполнению требуемых операций составителя поездов. Осмотрщик вагонов не имел права давать команды машинисту для установления разрыва и производить  закрепление остающейся группы вагонов, что в итоге и не было выполнено.

Наименование вопроса: «Игра17-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «ДСП, получив доклад осмотрщика вагонов, подтвержденный ДСЦ, о готовности поезда, отправил его. Осмотрщик вагонов, которому согласно технологическому процессу ВЧД, положено было провожать поезд, не выполнил это, никто вначале не заметил ( в том числе и машинист), что 37 вагонов, которые должны оставаться на пути, движутся вместе с поездом (13 + 37 = 50 вагонов). Это произошло в результате нерасцепления вагонов (заедание автосцепки): осмотрщик вагонов, «дернув за рычаг», не убедился в надежности расцепления, и вагоны потащились за поездом «на губах».

Усматривается ли в произошедшем вина ДСП?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Да, усматривается».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нет, не усматривается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.28, Прил.11 п.41.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с ПТЭ и ИДП, операции по приему и отправлению поездов выполняет ДСП. Отсюда, перед отправлением поезда с пути, на котором остаются вагоны, ДСП обязан был убедиться в выполнении требований пункта 28 Прил.9 ИДП (разрыв не менее 5 м, закрепление остающихся вагонов). Однако, в данном пункте ИДП делается ссылка на ТРА станции, где устанавливается «конкретный порядок выполнения этих операций». Вместе с тем, согласно п.41 Прил.11 ИДП, на приемо-отправочных путях руководство и контроль за закреплением подвижного состава целиком возложены на ДСП. В этой части вина ДСП (согласно ИДП) очевидна и бесспорна. Кроме того, поезд  не был даже готов по формированию (фактически к нему были прицеплены «лишние» 37 вагонов). Но в этом плане в пользу ДСП говорит то, что он получил  от ДСЦ (и от осмотрщика вагонов) сообщение о готовности поезда к отправлению, т. е. ДСП как бы убедился в этом. Ввиду серьезных недостатков ТРА данной станции, виновность ДСП не была доказана (об этом – в последующих кадрах).

В соответствии же с п.41 Прил.11 ИДП, ДСП виновен в том, что остающаяся на пути группа вагонов не была закреплена.
Наименование вопроса: «Игра17-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Самопроизвольно движущаяся группа 37 вагонов с увеличивающейся скоростью догоняет передаточный поезд. Какую команду ДСП должен был бы дать машинисту передаточного поезда, чтобы исключить тяжелые последствия?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Увеличить скорость».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Уменьшить скорость».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Остановить поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Продольный профиль путей прилегающих к станции перегонов.

Комментарии к неправильным ответам:

Учитывая продольный профиль II-го главного пути перегона (за спуском следует более крутой подъем в направлении станции К), уменьшать скорость движения поезда и тем более останавливать его, ни в коем случае нельзя. Скорость нужно было увеличить. Правильный ответ – 1.

В дальнейшем ситуация могла бы развиваться по двум вариантам:

1) Приведя к минимуму разность скоростей движения поезда и группы вагонов,  принять («поймать) ее на хвост поезда.

2) Увеличив скорость поезда, «оторваться» от нагоняющей его группы вагонов и благополучно прибыть на станцию К.

Группа вагонов покаталась бы в «яме» и в конечном итоге остановилась. В случае же «прибытия» группы вагонов обратно на станцию В, ее можно было бы «принять» на тормозные башмаки и остановить. 

В обоих вариантах столкновения удалось бы избежать.

Наименование вопроса: «Игра17-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Самопроизвольно движущаяся группа 37 вагонов с увеличивающейся скоростью догоняет передаточный поезд. 

ДСП принял наихудшее решение: передал машинисту команду остановиться. В результате группа 37 вагонов столкнулась с поездом, что вызвало сход и падение вагонов в строительный котлован, повреждение их до степени исключения из инвентаря; перерыв движения поездов по обоим главным путям участка одного из магистральных направлений составил более 24-х часов. Квалификация случая – крушение. 

Какую юридическую оценку следует дать неправильному решению ДСП остановить поезд?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушение п.40 Прил.11 ИДП».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Действия, противоречащие местным условиям (не соответствующие характеру продольного профиля главных путей перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Отсутствуют основания для квалификации команды ДСП на остановку поезда как нарушение правил безопасности движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.40.

Комментарии к неправильным ответам:

Пункт 11.40 ДСП требует от работников станции при возникновении опасности ухода подвижного состава на перегон немедленно использовать все ... средства для его остановки.

Конкретно от ДСП: сообщить об этом машинистам поездов, находящихся на перегоне, ДНЦ, ДСП путевых постов, ДСП соседних станций, дежурным по переездам ... чтобы задержать встречные поезда и принять меры к останове ушедшего подвижного состава.

Анализ данной ситуации показывает, что ни одно из этих требований командой ДСП на остановку поезда не нарушено, наоборот, эта мера так сказать «остановила» ушедшие вагоны. Ни одним приложенным к ТРА станции В документом действия ДСП, соответствующие характеру продольного профиля прилегающего перегона, не были регламентированы, поэтому эксперт по уголовному делу дал заключение, что этим действием ДСП ничего не нарушил.

По этой же причине нет оснований инкриминировать ДСП принятие решения, не соответствующего местным условиям (ничем это не было регламентировано.

Несмотря на очевидность того, что если бы поезд не был остановлен, крушения бы не было, это неграмотное действие ДСП официально в вину ему поставлено не было.

Наименование вопроса: «Игра17-В-11»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «1) В ТРА станции В записано  о необходимости сделать разрыв не менее 5 м между поездом и остающимися на пути вагонами, которые должны быть закреплены от ухода, но не указаны конкретные исполнители и ответственные за выполнение этих операций.

2) Согласно ТРА, составы поездов в данном парке закрепляет сигналист, который подчиняется ДСП, а при маневрах – составитель, подчиняющийся ДСЦ.

3) По факту крушения было возбуждено уголовное дело, следствие продолжалось ДВА ГОДА с участием экспертов-железнодорожников.

Кто по Вашему мнению был признан виновным  и осужден ?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ДСП и сигналист».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «ДСЦ и составитель поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ДСП и ДСЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Осмотрщик вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «ДСЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

6. «ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.11 п.41; ТРА станции.
Комментарии к неправильным ответам:

Всего работников, могущих быть причастными к делу о крушении – 5 человек: ДСП, ДСЦ, составитель, сигналист и осмотрщик вагонов.

ДСП. Признано, что он нарушил ТРА – не проконтролировал закрепление остающейся группы вагонов. Однако, причинной связи между этим фактом и крушением не усмотрено: вагоны располагались на площадке и пришли в движение только благодаря неполному расцеплению (заедание автосцепки).

Ввиду безграмотности и безответственности, проявленной  руководителями (ДС, НОДН), вопреки требованию ИДП, в ТРА станции В 

не была отражена ответственность ДСП за организацию отправления поездов с путей, на которых остаются вагоны.

Результат – ДСП не было предъявлено обвинение по уголовному делу.

Сигналист. Ввиду того, что установление разрыва и закрепление остающихся вагонов – маневровые операции, их должен был согласно ТРА выполнять составитель, и сигналист признан к делу не причастным.

Составитель поездов.  Согласно ТРА, составитель обязан выполнять маневровые операции (включая закрепление вагонов при маневрах) только по указанию ДСЦ, которого не получал. Не виновен.

Осмотрщик вагонов. По факту – главный виновник (не обеспечил надежное расцепление вагонов). Юридически – не виновен: производил операции, не входящие в его служебные обязанности, выполняя указание (скорее просьбу) ДСЦ.

ДСЦ. Признан главным виновником и осужден.

Логика юристов: Согласно ТРА, ДСЦ распоряжается маневровой работой на станции. Указание на отцепку остающихся вагонов, их закрепление и установление разрыва ДСЦ должен был дать составителю и проконтролировать исполнение. Только после этого он имел право сообщить ДСП о готовности поезда к отправлению. То, что он не сделал этого и «поручил» расцепку осмотрщику вагонов – главный криминал, за что и пострадал ДСЦ.

Данный случай – поучительный для руководителей в плане составления такого важного нормативного документа как ТРА станции. Из-за дефектов этого документа следствие тянулось два года, и основной сменный командир, обеспечивающий безопасность при приеме и отправлении поездов - ДСП  ушел от ответственности.

10.18. Игра 18
Наименование вопроса: «Игра18-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Что служит машинисту разрешением на занятие перегона?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи.     Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Пригласительный сигнал. Регистрируемый приказ ДСП, переданный   машинисту по радиосвязи. Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Пригласительный сигнал. Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 пп.1, 14.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с п.1 Прил.1 ИДП, на двухпутных перегонах, как с односторонней, так и с двусторонней автоблокировкой по каждому пути (типовых перегонах без особенностей, каким является представленный на схеме) движение четных поездов осуществляется по одному, нечетных – по другому главному пути, каждый из которых является правильным для поездов данного направления. В заданном случае II-й главный путь является правильным для четных поездов, следующих от станции А к станции Б, что позволяет использовать пригласительный сигнал на выходном светофоре (п.14 Прил.1 ИДП).

Регистрируемый приказ ДСП и письменное разрешение могут быть использованы во всех случаях.

Наименование вопроса: «Игра18-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Что записать в графе 2 для отправления поездов со станции А по I-м главному пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи.     Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Путевая записка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Не заполняется».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 2.17(21).

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно Инструкции № ХЗ-3801-2005г., если выходной светофор на неправильный путь двухпутного перегона с односторонней автоблокировкой (в том числе и при движении по нему по АЛСН) не открывается, действие АБ прекращается. Пункт 2.17 (21) заполняется только для случаев, когда сохраняются действующие средства сигнализации и связи. В данном кадре задан случай, когда АБ не действует, и поезд отправляется по телефонной связи с выдачей машинисту путевой записки. Но при этом такой случай в данный пункт ТРА вообще не вносится.

Наименование вопроса: «Игра18-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Что записать в графе 2 для отправления поездов со станции А на станцию Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи. Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Письменное разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 формы ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.34.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно п.34 Прил.1 ИДП, при АЛСО для отправления поезда при запрещающем показании выходного светофора предусмотрен только регистрируемый приказ ДСП, переданный машинисту по радиосвязи.

Наименование вопроса: «Игра18-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В какой пункт записать перегон А-Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В пункт 1.2.1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В пункт 1.2.2».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В пункт 1.2.3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.2.2, 1.2.3.

Комментарии к неправильным ответам:

Перегон А – Б располагается внутри крупного железнодорожного узла, но поскольку по нему следуют пассажирские поезда, его нельзя относить к внутриузловым соединениям, т.е. записывать в пункт 1.2.3 (согласно Инструкции № ХЗ-3801, в данный пункт ТРА записываются внутриузловые перегоны, по которым следуют только передаточные поезда). Из числа именно таких перегонов начальник железной дороги устанавливает перечень внутриузловых соединений.

Поскольку к перегону А – Б прилегает нечетная сторона станции А, что видно по нумерации стрелок, то направление от А к Б является четным. Поэтому перегон А – Б прилегает к станции А в четном направлении, и должен быть записан в пункт 1.2.2.ТРА.
Наименование вопроса: «Игра18-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Укажите номер пути необщего пользования, по которому запись в ТРА сделана с ошибкой».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ошибка в записи по пути н/п № 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ошибка в записи по пути н/п № 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ошибка в записи по пути н/п № 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.3(2)

Комментарии к неправильным ответам:

Путь н/п № 1 не примыкает к станции стрелкой № 15, а расположен на продолжении станционного пути № 7 за стрелкой № 15, которая по маршруту следования подвижного состава на путь н/п № 1 является пошерстной. Такой вариант записи предусмотрен Инструкцией № ХЗ-3801, и соответствующий шаблон имеется в ПТК АС ТРА.

Таким образом, ошибка содержится в записи по пути н/п № 1. Правильный ответ – 1.

Что касается охранных стрелок №№ 11 и 13, то стрелка № 13, установленная по минусу, предотвращает выход подвижного состава с пути н/п № 2 на станционный путь № 5, а стрелка № 11, в зависимости от обстановки, может предотвратить выход подвижного состава с пути н/п № 3 в плюсовом положении на путь н/п № 2 (направит п/состав в предохранительный тупик № 21). Поэтому стрелки №№ 13, 11 могут рассматриваться как охранные, для предотвращения ухода п/состава на станционный путь № 5 и путь ЗАО «Пульсар» (полувагонов, погруженных металлоломом).

Наименование вопроса: «Игра18-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли указаны границы участков главных путей и, если нет, то по какому пути (или по обоим путям) имеются ошибки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Границы обоих участков главных путей указаны правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ошибка по I Б пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ошибка по IIА пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Ошибки по обоим отрезкам главных путей».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.5(3).

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с Инструкцией № ХЗ-3801, если один конец отрезка главного пути ограничен маршрутным светофором, то в графе 3(4) проставляется литер этого светофора, а в графе 4(3) – номер стрелки, ограничивающей путь. с другого конца. Если отрезок главного пути с обоих концов ограничен маршрутными светофорами, то их литеры проставляются в графах 3 и 4. В нашем случае IБ путь ограничен с одного  конца  стрелкой № 4, с другого – светофором ЧМ1Б, что и правильно записано в ТРА.

Путь IIБ с обеих сторон ограничен стрелками №№ 2 и 8, а в графе 3 ошибочно записан литер светофора ЧМ2, который ограждает с внешней стороны стрелку № 2, ограничивающую путь. В графах 3 и 4 следовало записать соответственно «2» и «8».

Наименование вопроса: «Игра18-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли заполнена графа 5 и, если нет, то по какому пути (или по обоим путям) имеется ошибки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ошибки допущены по обоим путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ошибка по II А пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По обоим путям графа 5 заполнена правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Ошибка по IБ пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.5(3).

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно Инструкции № ХЗ-3801, если путь (участок главного пути) ограничен хотя бы с одной стороны маршрутным светофором или противошерстной стрелкой, в графе 5 ставится прочерк, т.е.  расстояние между предельными столбиками, относящимися к данному пути, как таковое, отсутствует.

Поэтому для пути IБ графа 5 заполнена неправильно (нужно поставить прочерк).

Наименование вопроса: «Игра18-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли заполнена графа 6 и, если нет, то по какому пути (или по обоим путям) имеется ошибки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Ошибок нет по обоим путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ошибки по обоим путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ошибка по IБ пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Ошибка по IIА пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.5(3).

Комментарии к неправильным ответам:

По IБ пути полезная длина правильно записана только для нечетного направления (расстояние между изолирующими стыками = 635 м). В четном же направлении имеется маршрутный светофор ЧМ1Б, ограничивающий полезную длину пути, которая будет равна расстоянию от этого светофора до изолирующего стыка в противоположном конце пути = 620 м.

Таким образом, в графе 6 для пути IБ должны быть указаны две полезные длины: неч. - 635 м, чет. – 620 м.

Наименование вопроса: «Игра18-В-9»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Тип грузового локомотива – ВЛ-10 (коэффициент длины = 2,42). Правильно ли заполнена графа 7 и, если нет, то по какому пути (или по обоим путям) имеется ошибки?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Графа 7 заполнена правильно по обоим путям».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ошибка по IБ пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Ошибка по обоим путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Ошибка по II А пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801-2005г. п. 1.5(3).

Комментарии к неправильным ответам:

Длина локомотива ВЛ10 = 14 х 2.42 = 33.88 ~ 34 ~ 35 м (1 м,  как минимум, - резерв для обеспечения остановки локомотива перед светофором). 

IБ путь:

   неч.: 635 – 35 = 600 : 14 = 42,86 ~ 42 усл. ваг.

   чет.: 620 – 35 = 585 : 14 = 41.78 ~ 41 усл. ваг.

IIА путь:

     642 – 35 = 607 : 14 = 43.36 ~ 43 усл. ваг.

Как видно, данные в графе 7 заполнены правильно.

Наименование вопроса: «Игра18-В-10»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «1.2. Прилегающие к станции перегоны, основные средства сигнализации и связи при движении поездов и порядок их использования для организации движения:

1.2.1. в нечетном направлении:

А – В - двухпутный. 

По I главному пути – односторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов нечетного направления.

По II главному пути - односторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов четного направления.

Перегон оборудован устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН.

1.2.2. в четном направлении:

А – Б - двухпутный. 

По I главному пути – односторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов нечетного направления.

По II главному пути - односторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов четного направления.

Перегон оборудован устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН.

По какому перегону (или по обоим) сделана неправильная запись?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image218.png]



Варианты ответов:

1. «Неправильно по обоим перегонам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Неправильно по перегону А – Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Неправильно по перегону А – В».

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Правильные записи по обоим перегонам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.1 п.5; ИСИ Глава 3 п. 9.

Комментарии к неправильным ответам:

Вход на станцию по неправильному пути с перегона, оборудованного устройствами для движения по этому пути по сигналам  АЛСН, должен быть обязательно огражден дополнительным светофором (ЧД или НД), который может быть расположен с левой стороны по направлению движения (см. п.5 Прил.1 ИДП и п. 9 ИСИ).

На схеме видно, что такой светофор (НД) имеется только на входе с перегона Б – А, а на входе с перегона В – А входного светофора по неправильному пути вообще нет (имеется лишь маневровый светофор М2).

Если бы оба перегона были оборудованы двусторонней автоблокировкой, то входные светофоры были бы по всем путям и имели бы литеры: I Н, IIН IIЧ, IЧ.

Из этого следует, что правильная запись сделана только для перегона А – Б, а для перегона  А – В – неправильная.

10.19. Игра 19
Наименование вопроса: «Игра19-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Графиковая длина грузовых поездов на участке – 71 условный вагон. Правильно ли записано примечание 2 к пункту 3 ТРА?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Неправильно».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Прил.16 п.8; «Правила перевозок опасных грузов по железным дорогам» Глава № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Для оценки правильности записи необходимо обратиться к действующим нормативным документам.

Правила перевозок опасных грузов по железным дорогам, глава 3: «Перевозка опасных грузов класса 1 (взрывчатые материалы)».

Пункт 3.6.1. «Запрещается перевозка ВМ в поездах, имеющих длину более вместимости приемо-отправочных путей на участках следования таких поездов».

ИДП Прил.16 п.8: «Опасные грузы класса 1 (ВМ) перевозятся в грузовых поездах, сформированных в пределах норм по весу и длине, предусмотренных графиком движения поездов».

Согласно заданию, графиковая длина = 71 условный вагон (наиболее распространенная на сети).

На станции А самый длинный II главный путь имеет полезную длину 894 м, вместимость = (894 – 35) : 14 = 61 усл. вагон.

В соответствии с ИДП, вагоны с ВМ могут быть включены в поезд длиной в 71 условных вагон (что практически часто допускается). Такой поезд может быть пропущен по станции А только без остановки. Шаблон системы АС ТРА предусматривает запись «пропуск», исключив слова «прием» и «отправление», что и должно быть использовано в данном случае.

Наименование вопроса: «Игра19-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Можно ли сделать такую запись в пункте 4 Примечаний?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Запись допустимая».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запись не отвечает реальной ситуации».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Запись наиболее правильная из всех возможных».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция №ХЗ-3801 2005г. п. 1.5(3).
Комментарии к неправильным ответам:

Станция А - промежуточная, поезда проследуют ее, как правило, без остановки. Самый вероятный вариант – аварийный вагон (утечка, разлив опасного груза или пожар) обнаружен в проходящем поезде и может находиться в любой части состава. Экстренно переставить аварийный вагон в 7-й тупик поездным локомотивом практически невозможно.

Минимальная возможность для перестановки (если позволяет характер аварии   груза) имеется:

- для четного поезда с II-го гл. пути за стрелку № 5 (скорее всего, с выездом локомотива на перегон за св. НД) – и на 4 путь;

- для нечетного поезда с I-го гл. пути за светофор М2 (локомотивом на перегон за сигнальный знак «ГС») - и на 3 или 5 путь.

Поэтому следует указать в ТРА эти пути, а главное – сделать запись, предусмотренную шаблоном АС ТРА: «В случае, если маневры по перестановке аварийных вагонов на указанные пути могут вызвать дополнительную угрозу для жизни людей и объектов станции, ДСП (иди ДС) может принять другое решение, в зависимости от обстановки». Для данной станции наиболее целесообразными мерами могут быть вывод поезда  (или его части) на перегон, разъединение состава, устранение аварии груза на месте и  др. (в ТРА это не записывается, но варианты действий ДСП в таких случаях прорабатываются на тех. занятий).

В ТРА не должно быть формальных записей, реализация которых невозможна.

Наименование вопроса: «Игра19-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли заполнен пункт 2.1 ТРА?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пункт 2.1 заполнен правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Упущено, что ДСП ведет Журнал осмотра ф. ДУ-46».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Упущено, что ДСП ведет Журнал осмотра ф. ДУ-46. Для ДСП и для оператора записано одно и то же: ведет переговоры с ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Пункт 2.1 заполнен в принципе неправильно».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция №ХЗ-3801 2005г. п. 2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

Пункт 2.1 заполнен с полным нарушением принципа, заложенного в Инструкции № ХЗ-3801, который основан на простой логике: обязанности ДСП по всем направлениям их работы изложены в ИДП, и пытаться их перечислить (т. е. продублировать) в одном пункте ТРА, хотя бы даже кратко, не только невозможно, но и не допустимо (см. пункт 5 Общих положений и комментарии к пункту 2.1 в Инструкции ХЗ-3801). 

В данном случае для ДСП должна быть сделана одна запись: «На станции (или в смене) один ДСП».

Все, что записывается для оператора, входит в обязанности ДСП, и юридический смысл этой записи состоит в следующем: указанные в этом перечне функции ДСП под свою ответственность имеет право поручать оператору, который ему подчиняется и работает под его контролем.

В данный пункт вносится также перечень обязанностей ДСПП, так как они для различных парков могут быть разными и в ИДП конкретно не установлены.

В данный пункт ТРА нельзя включать также никакие функции работников, относящиеся к маневровой работе, так как данный пункт относится к разделу 2: «Прием и отправление поездов». Для маневровой работы есть раздел 3 ТРА.

В п. 2.1 могут быть записаны также обязанности ДСЦ, касающиеся поездной работы, если они на него возложены (проверка свободности путей, стрелок, закрепление составов поездов и др.). Такие обязанности ДСЦ выполняет по указанию ДСП и ему подчиняется, не зависимо от того, что ДСЦ может являться старшим работником смены.

Наименование вопроса: «Игра19-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «На некоторых станциях сети в ТРА установлено подобное распределение обязанностей между ДСП, работающими на одном посту ЭЦ.

Правомерна и допустима ли такая запись в пункте 2.1 ТРА?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Допустима, исходя из местных условий, по усмотрению ДС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В принципе неправомерна и недопустима».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 62; ИДП Общие положения п.7; Инструкция №ХЗ-3801 2005г. п. 2.1.

Комментарии к неправильным ответам:

ПТЭ Приложение № 6 п. 62:
«Каждая станция и путевой пост в части руководства движением поездов ... должны находиться одновременно в распоряжении только одного работника ... дежурного по станции ...».

Пункт 2 Общих положений ИДП:

«Приемом, отправлением и пропуском поездов на станции и путевом посту может распоряжаться только один работник – дежурный по станции....

На станциях ... может быть несколько дежурных по станции ..., каждый из которых единолично распоряжается движением поездов .... Разграничение районов управления ... указывается в техническо-распорядительном  акте станции».

Все требования ИДП к дежурному по станции в части управления движением (при помощи устройств СЦБ, регистрируемых приказов, речевых команд, ручных сигналов и других действий) однозначно адресованы ДСП, принявшему дежурство и работающему за пультом и несущему полную ответственность за выполнение операций управления и обеспечение безопасности движения.

Никому другому не дано права непосредственно вмешиваться в действия ДСП на пульте, передавать команды исполнителям помимо ДСП, принявшего дежурство, и проч.

Принцип единоначалия в процессе управления движением является в техническом и юридическом планах незыблемым.

В свете указанных требований нормативных актов, приведенная в задании запись в п. 2.1 ТРА является неправомерной и недопустимой.

При записях следует руководствоваться примерами, приведенными в Инструкции ХЗ-3801, с необходимыми уточнениями, требующимися по местным условиям. При этом предпочтительно пользоваться шаблонами системы АС ТРА.

Наименование вопроса: «Игра19-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «При составлении ТРА ДСИ использовал возможность неформального описания в системе АС ТРА и заполнил пункт 2.2, как показано в таблице. Может ли такая запись создавать угрозу безопасности в конкретных условиях перегона А–Б?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Запись в ТРА соответствует местным условиям и угрозу безопасности не создает».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запись создает угрозу безопасности в условиях перегона А–Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция №ХЗ-3801 2005г. п. 2.2.
Комментарии к неправильным ответам:

Перегон А–Б – двухпутный с односторонней автоблокировкой по каждому пути. II-й главный путь является правильным для четных поездов, следующих от А к Б, I-й главный путь – для нечетных поездов, следующих от Б к А. Контроль работы переездных устройств и связь с дежурным по переезду имеется только на станции А (см. схему). Согласно записи в ТРА, ДСП станции А должен сообщить о неисправности машинистам поездов, следующих по перегону, а далее выдавать предупреждения на отправляющиеся поезда установленным порядком (например, по радиосвязи) и сообщать дежурному по переезду об отправлении каждого поезда. Естественно, все это касается только четных поездов. Нечетным поездам предупреждения должна выдавать станция Б, ДСП которой к тому же не имеет возможности передавать сообщения об отправлении поездов непосредственно дежурному по переезду. В записи, сделанной в ТРА станции А, не указано, что ДСП обязан немедленно поставить в известность о неисправности на переезде ДСП станции Б. Отсюда возникает угроза невыдачи предупреждений нечетным поездам, что при определенных обстоятельствах может вызвать столкновение поезда с автотранспортным средством. Хотя вероятность этого невелика, так как, вопреки отсутствию требования в ТРА, нормальный ДСП все же, скорее всего, сообщит о неисправности ДСП станции Б, все же вероятность обратного полностью исключить нельзя. И в случае крушения или аварии, ДСП станции А отвечать за это не будет, а виновными будут признаны ДС, ДНЧ и НОДН (или Д), составившие, проверившие и утвердившие ТРА с таким дефектом.

Наименование вопроса: «Игра19-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Соответствует ли запись в ТРА местным условиям?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не соответствует».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Соответствует: промежуточную станцию поезда проходят без остановки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Прил.9 п.16.

Комментарии к неправильным ответам:

Проверка свободности путей по хвостовым сигналам поездов, проходящих промежуточную станцию без остановки, согласно п.16 Прил.9 ИДП, допускается лишь при условии хорошей видимости всего пути.

Ввиду расположения данной станции в кривой, конечные части путей с обоих сторон ДСП не видны (границы зоны видимости показаны на схеме).

Наличие хвостового сигнала свидетельствует лишь о том, что поезд следует в полном составе. При этом он может остановиться хвостом в границах полезной длины пути и, если машинист вовремя об этом не сообщит ДСП, не исключается прием следующего поезда при запрещающем входном сигнале на занятый путь (занятость пути не контролируется).

Так как  на станции кроме ДСП никого нет, то при заполнении пункта 2.4.2 следует воспользоваться дополнительным окном формализованного ввода текста в системе АС ТРА и записать, что свободность пути проверяется лично ДСП путем прохода вдоль пути до места, откуда видна до конца часть пути в направлении ранее проследовавшего по нему поезда (проходить каждый раз весь путь в один и в другой конец нет необходимости и для одного человека нереально). Следует также указать обязательную проверку в этих условиях наличия хвостовых сигналов в проходящих поездах и ведение переговоров по радиосвязи с машинистами.

Наименование вопроса: «Игра19-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В каком из подпунктов пункта 2.5.2 ТРА допущены принципиально значимые нарушения требований Инструкции ХЗ-3801?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В подпункте 2.5.2.1».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «В подпункте 2.5.2.2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В подпункте 2.5.2.3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция ХЗ-3801 п. 2.5.2.

Комментарии к неправильным ответам:

Подпункты 2.5.2.2 и 2.5.2.3 заполнены в соответствии с требованиями Инструкции ХЗ-3801 и формализованными текстами (шаблонами) системы АС ТРА. 

Подпункт 2.5.2.1 –  с нарушениями этих требований.

Основным нарушением является то, что не указаны исполнители – кто проверяет фактическую свободность участка и как ДСП убеждается в его свободности перед тем, как перевести стрелку под «ВК» или пропустить подвижной состав по этому участку. То, что ДСП в правильности положения стрелок убеждается по контрольным приборам – это другой вопрос. А по характеру самой неисправности - ничего нет. Вместо этого, переписаны требования пп. 5 и 6 Прил.13 ИДП (без указания исполнителей), что также противоречит требованиям Инструкции.

Не учтены и рекомендации Инструкции, закрепленные в шаблонах АС ТРА, о том, что подпункты группируются по принципу аналогичности действий ДСП в целях исключения ненужных повторений одних и тех же положений: в п/п 2.5.2.1 следовало бы включить также ложную свободность участка и выключение его без сохранения пользования сигналами, при которых действия ДСП в части убеждения в  свободности участка, положения стрелок и порядка приема-отправления поездов (при запрещающих сигналах), а также перечень исполнителей – аналогичны.

Наименование вопроса: «Игра19-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В каком из 3-х вариантов графа 1 заполнена правильно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Вариант 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вариант 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вариант 3».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ХЗ-3801 п. 2.17(21); ИДП Прил.1 п.18.

Комментарии к неправильным ответам:

В соответствии с Инструкцией ХЗ-3801 и заголовками к пункту 2.17 (21) ТРА формы ДУ-41 (ДУ-41а), в графе 1 указываются только выходные светофоры, дающие машинисту право выезда на перегон, от характеристик которого зависит перечень разрешений, выдаваемых машинисту в случае отправления поезда при запрещающем огне на выходном светофоре или с пути, на котором выходной светофор отсутствует.

Разрешения на проезд маршрутных светофоров отправляющимися поездами не зависят от характеристик прилегающих перегонов и указаны в пункте 18 Прил.1 ИДП.

10.20. Игра 20
Наименование вопроса: «Игра20-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли установлены маневровые районы в парке А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Маневровые районы установлены правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Маневровые районы установлены неправильно».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция №ХЗ-3801 2005г. п. 3.2.
Комментарии к неправильным ответам:

В парке А 9 путей, и на них работают два маневровых локомотива. На схеме показано распределение путей по районам только в нечетной стороне парка. В четной стороне парка разбивка путей по районам может быть другой, в зависимости от конструкции горловины и наличия вытяжек.

В нечетной стороне районы установлены неправильно. Не соблюден принцип: в каждом из двух районов могут одновременно работать по одному локомотиву (их в парке два). Одновременная работа локомотивов на 4, 5 путях района 1 и на любом пути района 2 невозможна, так как маршруты выхода на вытяжки 11 и 13 взаимно враждебны. Поэтому к району 1 можно отнести только пути 1, 2, 3 с использованием в качестве вытяжки участка соединительного пути от светофора М1 до входного НС, а к району 2 – пути с 4-го по 9-й с использованием вытяжных путей 11, 13. Район 1 можно специализировать для формирования передаточных поездов, а район 2 – для подборки местных вагонов.

Наименование вопроса: «Игра20-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Какой из подпунктов записан в неприемлемой редакции?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image228.png]3.3, Mcno:130Banme PH MANEBPAX YCTPOJICTB PATHOCKIH H APKOBOIi CB3
3.3.1. Tlop10K oBecrieverHz G€30MACHOCTH MAHEBPOB B CTyae BHESAMHOTO OTKA3A PATHOCBL3H PYKOBOAHTENA
MAHEBOB C MALIHHHCTOM JOKOMOTHBR:

B 1e5X NPEAOTBPAIIEHI MOCAECTBINH BHESAMHOTO OTKA3 PATHOCB3H MEATTY COCTABHTEIEN W MAIIHHHCTOM
DI ABIOKEINHH COCTAB BArOHAMH BTIEPE YCTANABTHBIETCR CTEAYIONUi TIOPATOK:

1. Tlepe HA%LIOM ABHKEHHS IDH TIEPEAANE KOMAN MALIHHHCTY COCTABHTEITh YKATHBACT NOKA3NHE
MAHEBPOBOTO CBeTodOpa, Ne MyTH HASHAEHILS, CTENEHD €10 SAHATOCTI! BArOHAMI 1 CBOE MECTOHAXOAKIEHHE,
‘wanpivep: "Maiict HBaros, moexaim Hasa, Ha 6-0fi myTs 1a saroms, M2 Gemli, 4 Ha mo;moAKe cnpasa’”.
. Tlocte Mpoe3ia ro71080ji COCTaBa KAKI0TO MHEBPOBOTD CHETOGOPA COCTABITE COOGIACT MAUIHIHCTY
noKasaHe cenyioiero, Kanpivep: "Manmmiicr Hpartos M24 Gewiit". Mt noxmsepaer: "TlonArio,
M24 Genii”

3. Tlpi 3a€37€ Ha YT HASHAYEHHA COCTABHTETh COOGIIACT MAMTHIICTY, Hanpiwep: "Mammmmict Hpattos,
3a€3Ka€M Ha 6-0it NyTh, MecTa Ha 10 Barowos". MauIHHCT NOATBEPAAET BOCHPHATHE.

4.TTpi DO EHHI K CTOAIUAM BATOHAM COCTABHTEITh OGA3AH BHIIBIBATS MALIHHICTA 110 PATHOCHS3H HEpes
KaK1sE 20 CeKyIiA, COOGIAR OCTAIONIEECA 10 HifX PACCTORHIE.

5. B Cilyae OTCYTCTBIA 04EPEAHOTO COOBUIEHHS COCTABHTEIA, MALIHHHCT OGA3al JANPOCHTH €10 M NP
OTCYTCTBINI OTBETA HEMELIEHHO OCTAHOBHTS COCTaB,

6. B Cily'ae HENOXTBEPAICHH MAUINHHCTOM BOCTIDHATH COOGUIEHA COCTABHTEAS, IOCEAH OKEH IPHHATS
Bee Meph! k OCTaROBKe: 10 paio epes JICII, tepes paGOTHIKOB Ha TyTAX 1 B CAy'iae HEBBITOTHERHS
MAUIHHHCTOM KOMAIA(CHTHATOB) TIpH YTPOSE CTOKHOBEHNA CONfTH C BATOHA B HaGO:ICe Ges0acHoM Mecte,
BOJiTH B 30HY BIHMOCTH MAUIMHHCT W TOZABATS CH HATH! OCTAHOBKH.





Варианты ответов:

1. «Подпункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Подпункт 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Подпункт 3».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Подпункт 4».

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Подпункт 5».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

6. «Подпункт 6».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010г. Приложение № 3.

Комментарии к неправильным ответам:

Технически неприемлемой является запись в подпункте 4.

При сближении со стоящими вагонами все внимание составителя должно быть сосредоточено на остающемся расстоянии и скорости сближения.

Составитель едет на подножке вагона и следить за временем, тем более по секундной стрелке часов, он не может. Эта процедура отвлекла бы его от визуального наблюдения, что могло бы привести к несвоевременной подаче команды машинисту на снижение скорости. К тому же 20 секунд в таких условиях могут оказаться слишком большим промежутком времени, не обеспечивающим принятие мер к соединению с вагонами при скорости не более 3-х км/час. Поэтому в «Регламенте переговоров» (Распоряжение ОАО «РЖД» № 684р от 31.03.2010 г, приложение 3, примечание 2.1) записано: «в процессе сближения состава со стоящими вагонами, с интервалами времени в зависимости от остающегося до них расстояния и скорости движения, информировать машиниста, указывая расстояние в вагонах, … и т.д.».

В том же «Регламенте» указаны формы сообщений и команд составителя машинисту.

Запись в подпункте 4, приведенная в кадре-задании, является грубейшим и опасным нарушением утвержденного «Регламента», что не допустимо.

Наименование вопроса: «Игра20-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Какой номер района поставить в графе 1?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Район 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Район 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ХЗ-3801 п. 3.6.

Комментарии к неправильным ответам:

Стрелки 5/7 расположены в районе 1, и их установка в плюсовое положение  (по направлению предохранительного тупика № 7) требуется для предотвращения выхода подвижного состава (в том числе и в случае самопроизвольного движения отцепившихся от маневрового состава вагонов) в нечетную горловину станции и на главный путь перегона А – Б. Такая угроза может возникнуть при осаживании вагонов по 2, 4 или 6 пути в направлении станции Б с постановкой локомотива со стороны станции В, т.е. при производстве маневров во 2-м маневровом районе. В соответствии с наименованием пункта 3.6 ТРА, в графе 1 должен быть указан район 2.

Наименование вопроса: «Игра20-В-4»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Допущено ли какое-либо нарушение при заполнении пункта 3.8 ТРА и какое именно?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Нарушений не допущено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Необходимо включать автотормоза».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Необходимо составителю поездов сопровождать переставляемый состав».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Необходимо указать стрелки, входящие в маршрут перестановки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. «Допущено нарушение, не указанное в данном перечне».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ХЗ-3801 п. 3.8.

Комментарии к неправильным ответам:

Согласно схеме расположения парков, при наличии тупикового пути в парке Б, изолирующего выход на перегон, благоприятного продольного профиля, при постановке локомотива со стороны спуска и движении только локомотивом вперед, нет оснований требовать обязательное включение автотормозов и сопровождение маневрового состава в процессе перестановки составителем поездов.

Нет оснований также усматривать нарушение в том, что не указаны стрелки по маршруту перестановки: указано, что перестановка производится по 5 соединительному (а не по главному) пути, и этого достаточно.

Нарушением является то, что в примечании не указан род физических вагонов.

Вообще графа 3 заполняется лишь тогда, когда на станции производится работа исключительно (чего практически не бывает) или преимущественно с вагонами определенного рода. В противном случае в этой графе ставится прочерк.

Наименование вопроса: «Игра20-В-5»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Какие из указанных позиций не должны были включаться в перечень инвентаря для данной станции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не должны быть внесены в данный перечень позиции (6) и (8) – таблички «Дрезина» и «Путь занят».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не должны быть внесены в данный перечень позиции (8) и (8) – таблички «Путь занят» и «Работают люди».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не должны быть внесены в данный перечень позиции (5) и (9) – таблички «Выключено» и «Работают люди».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция ЦШ/530 п. 2.2.1, 2.2.2, 4.1, 4.2; Инструкция № ХЗ-3801 п. 1.9(6).

Комментарии к неправильным ответам:

Из таблицы-задания следует, что станция оборудована маршрутно-релейной централизацией (МРЦ).

В этих условиях табличка «Выключено», в соответствии с Инструкцией № ЦШ/530 (п. 2.2.1, 2.2.2, 4.1, 4.2) при выключении стрелок и изолированных участков с сохранением и без сохранения пользования сигналами использование табличек «Выключено» не предусмотрено, применяются другие меры обеспечения безопасности. Таблички «Выключено» применяются только при выключении стрелок, оборудованных контрольными замками (п.п. 2.3.1, 2.3.2 Инструкции ЦШ/530).

Что касается табличек «Работают люди», то они не имеют отношения к устройствам СЦБ и поэтому запись их в п. 1.9 (6) ТРА Инструкцией № ХЗ-3801 не предусмотрена и не допускается,  этот случай совсем другого порядка и требует других мер предосторожности (в частности, предупреждение машинистов, объявление по парковой связи о движении по месту работ и др.).

Наименование вопроса: «Игра20-В-6»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «В каких случаях применяется табличка «Путь занят»?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «При отсутствии на станции электрической изоляции путей».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При ложной занятости одного пути приема».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При ложной свободности одного пути приема».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801 п. 2.4.2(12.2).

Комментарии к неправильным ответам:

При отсутствии на станции электрической изоляции путей таблички «Путь занят», как правило,  не применяются: ведется график (ведомость, журнал) учета занятости приемо-отправочных путей или устанавливаются другие способы контроля.

При ложной занятости пути такая табличка также не нужна, так как имеется постоянная индикация занятости пути, которая требует от ДСП дополнительного убеждения в фактической свободности пути согласно ИДП и ТРА.

Табличка «Путь занят» применяется при нарушении электрического контроля занятости  (т.е. при ложной свободности) одного приемо-отправочного пути. Если нарушен контроль  занятости двух и более приемо-отправочных путей, то ДСП ведет журнал или график занятости этих путей (Инструкция ХЗ-3801, п. 2.4.2(12.2).

Наименование вопроса: «Игра20-В-7»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли заполнен пункт 1.7.3, если нет, то почему?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Пункт заполнен правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Неправильно: нормальное положение стрелок №№ 1 и 11 исключает возможность установить нормальное положение стрелок ни по одному пути кроме пути № 4».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Неправильно: нормальное положение ни одной стрелки кроме стрелки № 1 не установлено по направлению к какой-либо стрелке, все – только по направлению путей».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Неправильно по причине, не указанной в перечне вариантов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801 п. 1.7.3(6).

Комментарии к неправильным ответам:

Имеется приемо-отправочный парк с нецентрализованными стрелками. Все 7 путей имеют одинаковое назначение (в задании различия не оговорены). Согласно Инструкции № ХЗ-3801 (разъяснение к пункту 1.7.3, графе 4), нормальное положение стрелок, ведущих на приемо-отправочные пути, указывается лишь в случаях необходимости держать их в этом положении по условиям эксплуатационной работы или безопасности движения. В задании такие условия не указаны, да и по схеме парка видно, что ни одна стрелка этого не требует. После приема или отправления поезда на и с любого пути переводить каждую стрелку в какое-то определенное положение (да еще и запирать на замок Мелентьева) нереально и бессмысленно. Скорее целесообразно держать стрелки по направлению свободных путей, а это будут разные положения одной и той же стрелки.

 В ПТЭ Приложение № 6 п. 14  указано конкретно нормальное положение только для стрелок, расположенных на главных путях, а также ведущих в предохранительные и улавливающие тупики. Отсутствует также требование держать в нормальном положении все без исключения стрелки на приемо-отправочных путях.

В Инструкции ХЗ-3801 это обусловливается производственной необходимостью (включая требования безопасности), и ПТЭ это не противоречит.

В заданном примере заполнения пункта 1.7.3 содержится абсурдное требование держать в нормальном положении абсолютно все стрелки в приемо-отправочном парке, в чем и состоит неправильность заполнения пункта.

Наименование вопроса: «Игра20-В-8»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Правильно ли сделана запись в пункте 2.12, если нет, то почему?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image234.png]1 9

n3

2.12(19). [loNORHMTENLHLIE MEPLI N0 OGECTIEYEHHIO GO30NACHOCTH CTORNKH
"RACCANMPEKUX, NIOACKAX, FPY30-NACCAXMPCKX W NONTORO-BAraXHLIX N0GIA0B:

loce oCTaMoBKM NBCCRHPEKOFD, MIORCKOTO, FPY20-NACCAXUPCKOTO WA NONTOBO-SATBRHOTO.
100383 #a 144 (naswoM Ny ICT] OGA3MH HOMEANEHHO YCTaNOBNTL CTpenkin NaNe 113, 214 w 18 o

wsonupylouse nonoxenw





Варианты ответов:

1. «Неправильно: стрелки 2/4 при движении следующего попутного поезда по II-му главному пути в изолирующее положение установить невозможно (стр. 4 пошерстная)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Неправильно: стрелки 1/3 могут изолировать место стоянки пасс. поезда только от встречных поездов, следующих по II-му главному неправильному пути, что не является типовой ситуацией».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Пункт заполнен правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «Неправильно: другие причины».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция № ХЗ-3801 п. 2.12(19).

Комментарии к неправильным ответам:

При заданной схеме станции, которая расположена на двухпутном участке,

и пассажирские поезда останавливаются на главных путях, указывать в качестве основной и единственной меры, обеспечивающей безопасность их стоянки, установку стрелок диспетчерских съездов в изолирующее положение, в принципе, неправильно, так как это блокирует движение по другому главному пути.

В данном случае (при отсутствии маршрутного светофора по главному пути) невозможность открытия входного светофора на путь стоянки пассажирского поезда блокируется самими устройствами ЭЦ, на сигнальную кнопку можно дополнительно навесить красный колпачок.

При наличии маршрутного светофора следует исключить прием следующего попутного поезда на станционный блок-участок между входным и маршрутным светофорами (на сигнальную кнопку входного навесить красный колпачок).

Устанавливать стрелки в изолирующее положение следует только в случае встречного движения поезда по неправильному пути: например, стрелки 1/3 установить по минусу на I-й главный путь, на который только и возможно принять поезд с неправильного II-го главного пути при стоянке поезда на II-м главном пути станции.

При подходе к станции четного поезда по I-му главному неправильному пути стрелки 2/4 должны быть установлены  по этому же пути (по плюсу), чем изолируется место стоянки поезда на II-м гл. пути.

В соответствии с изложенным,  должна быть сделана запись в пункте 2.12(19) ТРА.

10.21. Игра 21
Наименование вопроса: «Игра21-В-1»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «По какому направлению должны быть установлены стрелки  в случае 1 и в случае 2? (случаи рассматриваются каждый в отдельности)»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В случае 1 (с путей первого пучка) – по направлению 1 соединительного пути; в случае 2  (с путей второго пучка) – по направлению 2 соединительного пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Во всех случаях – по вытяжному пути № 15».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Первая пошерстная стрелка должна быть установлена в положение, соответствующее продолжению маршрута движения отцепа (во избежание взреза), положение следующих стрелок не имеет значения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по работе сортировочной горки (Приложение к ТРА).
Комментарии к неправильным ответам:

Главная особенность сортировочного парка состоит в том, что он имеет неблагоприятный (нетиповой) продольный профиль путей и прилегающей выходной горловины: сплошной спуск 0,002.

Это не способствует своевременной остановке, особенно первых отцепов, следующих по свободным путям, и создает постоянную угрозу ухода вагонов.

Эта угроза существует даже при выходе отцепа с 3-й механизированной тормозной позиции с установленной скоростью: отцеп разгоняется, и уложенных в конце пути охранных тормозных башмаков может оказаться недостаточно для его остановки.

Поэтому требуются  дополнительные меры безопасности, одной из которых является обязательная установка стрелок по направлению тупикового вытяжного пути № 15, имеющего упор и в конце локальный подъем 0,003. 

Станции с таким профилем путей СП имеются, например, Перово-1 Московской ж. д. (СОП расположен на сплошном спуске).

Наименование вопроса: «Игра21-В-2»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Тяжелый отцеп  перед концом пути набрал скорость 10 км/час. Охранные тормозные башмаки остановку отцепа не обеспечивают. Какая мера должна быть предусмотрена в горочной инструкции для предотвращения ухода вагонов в подобных случаях (кроме установки стрелок по вытяжке)?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image236.png]—> V=10 km/yac Acn-2
CBOBOAHbINA NYTh. 1 coen.

CN'5 15 sui. {=0.003,

no

2coea.




Варианты ответов:

1. «Первые отцепы по свободным путям осаживать локомотивом на охранные тормозные башмаки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отцепы весом больше установленной инструкцией нормы с горки не спускать (делить на части)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Перед роспуском вагонов на свободный путь заблаговременно направлять регулировщика скорости движения вагонов в конец СП (вниз, в зону заключительного торможения и остановки отцепов)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: Инструкция по работе сортировочной горки (Приложение к ТРА).
Комментарии к неправильным ответам:

Оптимальным вариантом, практически применяемым в этих условиях, является вариант 3.

Осаживание первых отцепов горочным локомотивом, осуществляющим роспуск, в большинстве моментов просто невозможно (при большом количестве вагонов впереди локомотива). В этих случаях вагоны потребовалось бы снимать другим локомотивом со стороны парка. Все это резко увеличило бы время роспуска состава.

Максимальная длина (и соответственно вес) отцепа, спускаемого без локомотива, в принципе, в инструкциях устанавливается, но не в рассматриваемой цели. 

В неблагоприятных условиях данной станции может не обеспечиваться остановка отцепов длиной и весом гораздо ниже максимально установленных.

Варианты 1 и 2 практически наименее приемлемы.

Наименование вопроса: «Игра21-В-3»

Группа вопроса: 2.


Текст вопроса: «Тяжелый отцеп  перед концом пути набрал скорость 10 км/час. Охранные тормозные башмаки остановку отцепа не обеспечивают. Регулировщик скорости движения вагонов догнать отцеп и затормозить не успевает. Имеется ли в резерве мера для обеспечения остановки отцепа в создавшейся ситуации?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Да».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нет».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция по работе сортировочной горки (Приложение к ТРА).
Комментарии к неправильным ответам:

На 5-м посту работают сигналист и составитель. Составителю может быть вменено в обязанность при роспуске отцепов на свободные пути заблаговременно выходить на тормозную позицию (за охранные тормозные башмаки в сторону горки) со специальной вилкой для укладки дополнительных тормозных башмаков под движущийся отцеп и остановки его перед (или на) охранными(ых) тормозными(ых) башмаками(ах).

Все три дополнительные меры, указанные в кадрах 411, 412 и 413, эффективно используются, например, на станции Перово-1 Московской ж.д. в целях предотвращения ухода вагонов из сортировочно-отправочного парка с неблагоприятным продольным профилем путей.

