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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Данный документ представляет собой перечень общесетевых контрольных вопросов для проверки знаний работников профессии электромеханик СЦБ (ШН) в «Корпоративной автоматизированной системе контроля знаний работников ОАО «РЖД», связанных с обеспечением безопасности движения поездов, на базе СДО (КАСКОР)» в соответствии с требованиями:

- «Положения о проверке результатов технического обучения работников ОАО »РЖД», производственная деятельность которых связана с движением поездов и маневровой работой», утвержденного вице-президентом ОАО «РЖД» А.Г.Тишаниным от 27.05.2010г. № 9355;

- Технического задания «Автоматизация проверки результатов технического обучения работников ОАО «РЖД», производственная деятельность которых связана с движением поездов и маневровой работой (развитие КАСКОР на базе СДО)» (82462078.18950.500.ТЗ на 82 листах).

Общее количество контрольных вопросов проверки знаний работников должности электромеханик СЦБ – 952 вопросов:

	Документ
	Число
вопросов

	Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации (Утв. приказом Минтранса России от 21.12.2010 №286)
	275

	Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железнодорожном транспорте Российской Федерации (Приложение № 8 к ПТЭ РФ от 21.12.2010 г №286)
	246

	Инструкция по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации (Приложение №7 к ПТЭ РФ от 21.12.2010 г. №286)
	108

	Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ (ЦШ-530-11 утв.20.09.2011)
	28

	Инструкция по техническому обслуживанию устройств сигнализации, централизации и блокировки (ЦШ-720-09 утв. 22.10.2009)
	40

	Положение о диспетчере дистанции (службы) сигнализации и связи и диспетчерском руководстве техническим обслуживанием и ремонтом устройств ж.д. автоматики, телемеханики и связи» (ЦШ-601 07.10.98)
	10

	Инструкция о порядке подготовки к работе в зимний период и организации снегоборьбы на железных дорогах ОАО «РЖД» (№1338р от 30.06.06 г.)
	22

	Положение об организации и проведении комиссионного месячного осмотра на железных дорогах ОАО «РЖД» (№2368р от 2008 г.)
	20

	Системы и устройства железнодорожной автоматики и телемеханики Порядок ввода в эксплуатацию (СТО РЖД 1.19.002-2007 утв.25.04.08 №878р)
	20

	Средства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок ввода в эксплуатацию, технического обслуживания и ремонта микропроцессорных устройств сигнализации, централизации и блокировки (СТО РЖД 1.19.001-2005 утв. 16.12.05 № 2133р)
	15

	Правила по монтажу устройств СЦБ (ПР 32 ЦШ 10.02-96)
	27

	Методика проверки зависимостей электрической централизации блочного типа (б/н 01.08.72)
	15

	Методика проверки устройств автоблокировки АБТ, ЦАБ и АЛСО перед включением в эксплуатацию (б/н 24.04.00)
	10

	Методические указания по оценке состояния систем сигнализации, централизации и блокировки и их элементов (М-994у 05.06.01)
	10

	Методические указания по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанции сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ (ЦЩЦ-37/46 07.03.03)
	13

	Устройства СЦБ. Технология обслуживания (б/н, утв. ЦШ 25.12.97)
	32

	Инструкция по монтажу, вводу в эксплуатацию, техническому обслуживанию и ремонту устройств контроля схода ж.д. подвижного состава (УКСПС) (ЦВ-ЦШ-929 31.12.02)
	12

	Путевые устройства системы автоматического управления торможением поездов (САУТ). Технология ввода в эксплуатацию и технического обслуживания (ЦШЦ-37/16 30.01.03)
	11

	Инструкция по заземлению устройств энергоснабжения на электрифицированных железных дорогах (В ред. Указания МПС от 04.07.2000 N М-1954у) (в части устройств СЦБ) (ЦЭ-191 от 10.06.93 г.)
	11

	Инструкция по эксплуатации железнодорожных переездов МПС России (В ред. Письма МПС России от 07.09.1998 г. № ЦПТ-43/9) (ЦП-566 от 29.06.98г.)
	10

	Отраслевые правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте.
	15

	Инструкция по охране труда для электромеханика и электромонтера устройств сигнализации, централизации, блокировки в ОАО «РЖД» (утв. распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2007. № 136р)
	15


В состав билета проверки знаний работника профессии электромеханик СЦБ должны входить:

	Документ
	Число
вопросов

	Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации (Утв. приказом Минтранса России от 21.12.2010 №286)
	5

	Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железнодорожном транспорте Российской Федерации (Приложение № 8 к ПТЭ РФ от 21.12.2010 г №286)
	4

	Инструкция по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации (Приложение №7 к ПТЭ РФ от 21.12.2010 г. №286)
	3

	Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ (ЦШ-530-11 утв.20.09.2011)
	1

	Инструкция по техническому обслуживанию устройств сигнализации, централизации и блокировки ( ЦШ-720-09 утв. 22.10.2009)
	2

	Положение о диспетчере дистанции (службы) сигнализации и связи и диспетчерском руководстве техническим обслуживанием и ремонтом устройств ж.д. автоматики, телемеханики и связи (ЦШ-601 07.10.98)
	1

	Инструкция о порядке подготовки к работе в зимний период и организации снегоборьбы на железных дорогах ОАО «РЖД (№1338р от 30.06.06 г.)
	1

	Положение об организации и проведении комиссионного месячного осмотра на железных дорогах ОАО «РЖД» (№2368р от 2008 г.)
	1

	Системы и устройства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок ввода в эксплуатацию. (СТО РЖД 1.19.002-2007 утв. 25.04.08 №878р)
	1

	Средства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок ввода в эксплуатацию, технического обслуживания и ремонта микропроцессорных устройств сигнализации, централизации и блокировки (СТО РЖД 1.19.001-2005 утв. 16.12.05 № 2133р)
	1

	Правила по монтажу устройств СЦБ (ПР 32 ЦШ 10.02-96)
	1

	Методика проверки зависимостей электрической централизации блочного типа (б/н 01.08.72)
	1

	Методика проверки устройств автоблокировки АБТ, ЦАБ и АЛСО перед включением в эксплуатацию (б/н 24.04.00)
	1

	Методические указания по оценке состояния систем сигнализации, централизации и блокировки и их элементов (М-994у 05.06.01)
	1

	Методические указания по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанции сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ (ЦЩЦ-37/46 07.03.03)
	1

	Устройства СЦБ. Технология обслуживания (б/н, утв. ЦШ 25.12.97)
	1

	Инструкция по монтажу, вводу в эксплуатацию, техническому обслуживанию и ремонту устройств контроля схода ж.д. подвижного состава (УКСПС) (ЦВ-ЦШ-929 31.12.02)
	1

	Путевые устройства системы автоматического управления торможением поездов (САУТ). Технология ввода в эксплуатацию и технического обслуживания (ЦШЦ-37/16 30.01.03)
	1

	Инструкция по заземлению устройств энергоснабжения на электрифицированных железных дорогах (В ред. Указания МПС от 04.07.2000 N М-1954у) (ЦЭ-191 от 10.06.93 г.)
	1

	Инструкция по эксплуатации железнодорожных переездов МПС России (В ред. Письма МПС России от 07.09.1998 г. № ЦПТ-43/9) (ЦП-566 от 29.06.98г.)
	1

	Отраслевые правила по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте
	1

	Инструкция по охране труда для электромеханика и электромонтера устройств сигнализации, централизации, блокировки в ОАО «РЖД» (утв. распоряжением ОАО «РЖД» от 31.01.2007. № 136р).
	1

	Всего:
	32


При проведении проверок знаний в КАСКОР по профессии работников электромеханик СЦБ должно быть установлено ограничение по времени – 60 минут.

1. ВОПРОСЫ ПО «ПРАВИЛАМ ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ»

1.1 ПТЭ Глава 1. Общие положения

 Наименование вопроса: «ПТЭ_1_2_В1»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что или кто устанавливает систему организации движения поездов, функционирования сооружений и устройств инфраструктуры железнодорожного транспорта, железнодорожного подвижного состава?»

Варианты ответов:

1. «Президент ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Министр транспорта РФ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Правила технической эксплуатации»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Систему организации движения поездов, функционирования сооружений и устройств инфраструктуры железнодорожного транспорта, железнодорожного подвижного состава устанавливают Правила технической эксплуатации»
Наименование вопроса: «ПТЭ_I_2_В2»
Группа вопроса: «1»


Текст вопроса: «Что устанавливают и определяют ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «Систему организации движения поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Систему организации движения поездов и действия работников железнодорожного транспорта при технической эксплуатации железнодорожного транспорта Российской Федерации».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Действия работников железнодорожного транспорта при технической эксплуатации железнодорожного транспорта Российской Федерации».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава I п. 2, 9.

Комментарии к неправильным ответам: «ПТЭ устанавливают систему организации движения поездов, функционирования сооружений и устройств инфраструктуры железнодорожного транспорта, железнодорожного подвижного состава, а также определяют действия работников железнодорожного транспорта при технической эксплуатации железнодорожного транспорта Российской Федерации общего и необщего пользования (далее - железнодорожный транспорт)»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_1_3_В3»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Обязаны ли индивидуальные предприниматели выполнять требования ПТЭ, связанные с технической эксплуатацией железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:

1. «Да»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нет»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 1. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Правила технической эксплуатации обязательны для выполнения всеми организациями и индивидуальными предпринимателями, выполняющими работы (оказывающие услуги) для пользователей услугами железнодорожного транспорта, связанные с организацией и (или) осуществлением перевозочного процесса»

Наименование вопроса: «ПТЭ_I_3_В4»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Требования ПТЭ обязательны для выполнения только работниками железнодорожного транспорта или также работниками других организаций и индивидуальными предпринимателями, связанными с выполнением перевозочного процесса (оказанием услуг пользователям) железнодорожным транспортом?»

Варианты ответов:

1. «Всеми указанными работниками».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Только работниками железнодорожного транспорта».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Всеми указанными работниками кроме индивидуальных предпринимателей».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава I п. 3.

Комментарии к неправильным ответам: «Настоящие Правила обязательны для выполнения всеми организациями и индивидуальными предпринимателями, выполняющими работы (оказывающие услуги) для пользователей услугами железнодорожного транспорта, связанные с организацией и (или) осуществлением перевозочного процесса, а также работы (услуги), связанные с ремонтом железнодорожного подвижного состава и технических средств, используемых на железнодорожном транспорте, охраной объектов железнодорожного транспорта и грузов, и их работниками»

1.2 ПТЭ Глава 2. Основные определения

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В5»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что является раздельными пунктами при движении поездов на межстанционных перегонах, оборудованных автоблокировкой, дополненной путевыми устройствами АЛСН, и не имеющих примыканий?»

Варианты ответов:

1. «Остановочные пункты пассажирских поездов (в том числе пригородных)». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сигнальные знаки, обозначающие границы блок-участков».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Проходные светофоры».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «блок-участок - часть межстанционного перегона при автоблокировке или при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, ограниченная проходными светофорами (границами блок-участков) или проходным светофором (границей блок-участка) и входным светофором железнодорожной станции, а также выходным светофором и первым попутным проходным светофором (границей блок-участка)»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В6»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Где находится нейтральная вставка относительно воздушных промежутков контактной сети?»

Варианты ответов:

1. «Перед воздушными промежутками (со стороны перегона), отделяющим контактную сеть перегона от контактной сети станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Между двумя воздушными промежутками».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «После воздушного промежутка, отделяющего контактную сеть перегона от контактной сети станции (ближе к станции)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «нейтральная вставка - участок контактной подвески между двумя воздушными промежутками (изолирующими сопряжениями), на котором отсутствует напряжение, обеспечивающий электрическую изоляцию сопрягаемых участков при прохождении токоприемников электроподвижного состава»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В7»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите размеры движения по графику, характеризующие понятие "Интенсивное движение поездов": на однопутных участках/на двухпутных участках?»

Варианты ответов:

1. «Более 20 пар в сутки/более 40 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Более 30 пар в сутки/более 48 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Более 24 пар в сутки/более 50 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «интенсивное движение поездов - размеры движения пассажирских и грузовых поездов (в сумме) по графику на двухпутных участках более 50 пар и однопутных - более 24 пар в сутки»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В8»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите размеры движения по графику, характеризующие понятие "Особо интенсивное движение поездов": на однопутных участках/на двухпутных участках?»

Варианты ответов:

1. «Более 44 пар в сутки/более 80 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Более 48 пар в сутки/более 100 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Более 50 пар в сутки/более 120 пар в сутки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «особо интенсивное движение поездов - количество движения пассажирских и грузовых поездов (в сумме) по графику на двухпутных участках более 100 пар и на однопутных более 48 пар в сутки»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В9»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие из нижеперечисленных раздельных пунктов могут ограничивать межстанционный перегон?»

Варианты ответов:

1. «Станции и разъезды».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Железнодорожные станции, разъезды и обгонные пункты».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «межстанционный перегон - перегон, ограниченный железнодорожными станциями, разъездами и обгонными пунктами»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В10»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой из нижеперечисленных видов маневрирующего подвижного состава рассматривается ПТЭ как маневровый состав?»

Варианты ответов:

1. «Единица специального самоходного подвижного состава (ССПС) - дрезина, мотовоз и др.». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Локомотив, сцепленный, как минимум, с одним вагоном».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Локомотив, сцепленный, как минимум, с одним вагоном; единица специального самоходного подвижного состава (ССПС) - дрезина, мотовоз и др.».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «маневровый состав - группа вагонов или один вагон, сцепленные с локомотивом, производящим маневры»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В11»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой подвижной состав из нижеперечисленного, отправляемый на перегон, рассматривается как поезд?»

Варианты ответов:

1. «Сформированный и сцепленный состав вагонов с одним или несколькими действующими локомотивами или моторными вагонами, имеющий установленные сигналы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сформированный и сцепленный состав вагонов с одним или несколькими действующими локомотивами или моторными вагонами, имеющий установленные сигналы, а также одиночный локомотив и любая другая подвижная единица ССПС».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сформированный и сцепленный состав вагонов с одним или несколькими действующими локомотивами или моторными вагонами с включенными и опробованными автотормозами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд - сформированный и сцепленный состав вагонов с одним или несколькими действующими локомотивами или моторными вагонами, имеющий установленные сигналы, а также отправляемые на перегон и находящиеся на перегоне локомотивы без вагонов и специальный самоходный железнодорожный подвижной состав»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В12»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой грузовой поезд считается длинносоставным?»

Варианты ответов:

1. «Грузовой поезд, имеющий длину (в условных вагонах), превышающую вместимость приемо-отправочных путей станций формирования и назначения поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Грузовой поезд, имеющий в составе 300 осей и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Грузовой поезд, длина которого (в условных вагонах) превышает максимальную норму, установленную графиком движения на участке следования этого поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд грузовой длинносоставный - грузовой поезд, длина которого превышает норму длины, установленную графиком движения на участке следования этого поезда»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В13»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой пассажирский поезд считается длинносоставным?»

Варианты ответов:

1. «Поезд, длина которого превышает установленную графиком движения норму на участке следования этого поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Поезд, длина которого в физических пассажирских вагонах превышает длину путей и пассажирских платформ на станциях, где поезд имеет стоянки по расписанию».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Поезд длиной более 15-ти и менее 20-ти пассажирских вагонов». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд пассажирский длинносоставный - пассажирский поезд, длина которого превышает норму длины, установленную графиком движения на участке следования этого поезда»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В14»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что такое "Пассажирский поезд повышенной длины"?»

Варианты ответов:

1. «Поезд, имеющий в составе 18 и более вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Поезд, имеющий в составе 19 и более вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Поезд, имеющий в составе более 20 вагонов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд пассажирский повышенной длины - пассажирский поезд, имеющий в составе более 20 вагонов»
Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В15»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В чем состоит разница в назначении предохранительного и улавливающего тупиков (выбрать определение согласно ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «Предохранительный тупик предназначен для остановки самопроизвольно движущегося подвижного состава со сходом его с рельсов, а улавливающий - без схода с рельсов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Предохранительный тупик предназначен для предотвращения проезда запрещающего сигнала маневрирующим подвижным составом, а улавливающий тупик - поездом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Предохранительный тупик предназначен для предупреждения выхода подвижного состава на маршруты следования поездов, а улавливающий - для остановки потерявшего управление поезда или части поезда при движении по затяжному спуску».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «предохранительный тупик - тупиковый железнодорожный путь, предназначенный для предупреждения выхода железнодорожного подвижного состава на маршруты следования поездов. Улавливающий тупик - тупиковый железнодорожный путь, предназначенный для остановки потерявшего управление поезда или части поезда при движении по затяжному спуску»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В16»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какая скорость движения по участку (отдельным участкам) следования характеризует пассажирский поезд как высокоскоростной?»

Варианты ответов:

1. «Более 160 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Более 200 км/ч».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Более 180 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд пассажирский высокоскоростной - пассажирский поезд, который по участку (отдельным участкам) следования осуществляет движение со скоростью более 200 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В17»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какая скорость движения по участку (отдельным участкам) следования характеризует пассажирский поезд как скоростной?»

Варианты ответов:

1. «От 141 до 200 км/ч включительно».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «От 121 до 150 км/ч включительно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «От 151 до 180 км/ч включительно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «поезд пассажирский скоростной - пассажирский поезд, который по участку (отдельным участкам) следования осуществляет движение со скоростью от 141 до 200 км/ч включительно»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В18»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При каких средствах сигнализации и связи не используется понятие блок-участок?»

Варианты ответов:

1. «Автоблокировка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Автоматическая локомотивная сигнализация».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Полуавтоблокировка».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10. 

Комментарии к неправильным ответам: «блок-участок - часть межстанционного перегона при автоблокировке или при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В19»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильное определение вспомогательного локомотива»

Варианты ответов:

1. «- железнодорожный подвижной состав, предназначенный для обеспечения передвижения по железнодорожным путям поездов или отдельных вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- локомотив в хвосте поезда, назначаемый в помощь ведущему локомотиву на отдельных перегонах или части перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «- локомотив, назначаемый на основании требования о помощи (письменного, переданного по телефону или радиосвязи), полученного от машиниста (помощника машиниста) ведущего локомотива, остановившегося в пути на перегоне поезда, а также по требованию работников хозяйства пути, электроснабжения, сигнализации и связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «вспомогательный локомотив - локомотив, назначаемый на основании требования о помощи (письменного, переданного по телефону или радиосвязи), полученного от машиниста (помощника машиниста) ведущего локомотива, остановившегося в пути на перегоне поезда, а также по требованию работников хозяйства пути, электроснабжения, сигнализации и связи»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В20»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильное определение подталкивающего локомотива»

Варианты ответов:

1. «- железнодорожный подвижной состав, предназначенный для обеспечения передвижения по железнодорожным путям поездов или отдельных вагонов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- локомотив в хвосте поезда, назначаемый в помощь ведущему локомотиву на отдельных перегонах или части перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- локомотив, назначаемый на основании требования о помощи (письменного, переданного по телефону или радиосвязи), полученного от машиниста (помощника машиниста) ведущего локомотива, остановившегося в пути на перегоне поезда, а также по требованию работников хозяйства пути, электроснабжения, сигнализации и связи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «подталкивающий локомотив - локомотив в хвосте поезда, назначаемый в помощь ведущему локомотиву на отдельных перегонах или части перегона»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В21»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В чем заключается предназначение вспомогательного поста?»

Варианты ответов:

1. «- является раздельным пунктом для поездов, следующих по всему перегону».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- для обслуживания пункта примыкания железнодорожного пути необщего пользования».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- пост, имеющий дополнительное путевое развитие для увеличения пропускной способности перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «вспомогательный пост - пост на перегоне, не имеющий путевого развития и предназначенный только для обслуживания пункта примыкания железнодорожного пути необщего пользования (для поездов, следующих по всему перегону, раздельным пунктом не является)»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В22»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Применительно к какому уклону железнодорожного пути определяется габарит погрузки?»

Варианты ответов:

1. «- любому».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- горизонтальному».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- не более 2,5 тысячных».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «габарит погрузки - предельное поперечное (перпендикулярное оси железнодорожного пути) очертание, в котором, не выходя наружу, должен размещаться груз (с учетом упаковки и крепления) на открытом железнодорожном подвижном составе при его нахождении на прямом горизонтальном железнодорожном пути»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В23»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Применительно к каким условиям определяется габарит железнодорожного подвижного состава?»

Варианты ответов:

1. «- при горизонтальном положении в колее и отсутствии боковых наклонений на рессорах и динамических колебаний».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- при неблагоприятном положении в колее и отсутствии боковых наклонений на рессорах и динамических колебаний».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- при неблагоприятном положении в колее и максимальных боковых наклонениях на рессорах и динамических колебаниях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «габарит железнодорожного подвижного состава - предельное поперечное (перпендикулярное оси железнодорожного пути) очертание, в котором, не выходя наружу, должен помещаться установленный на прямом горизонтальном железнодорожном пути (при наиболее неблагоприятном положении в колее и отсутствии боковых наклонений на рессорах и динамических колебаний) как в порожнем, так и в нагруженном состоянии железнодорожный подвижной состав, в том числе имеющий максимально нормируемые износы»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В24»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Габариты приближения строений должны соблюдаться на:»

Варианты ответов:

1. «прямых горизонтальных железнодорожных путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «всех эксплуатируемых железнодорожных путях общего и необщего назначения».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «к железнодорожным путям общего пользования».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п.10, Глава IV п.19.

Комментарии к неправильным ответам: «габариты приближения строений должны соблюдаться на всех эксплуатируемых железнодорожных путях общего и необщего назначения»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В25»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Границей какого элемента железнодорожной линии может быть железнодорожная станция?»

Варианты ответов:

1. «- перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- перегона или блок-участка».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- блок-участка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «железнодорожная станция - пункт, который разделяет железнодорожную линию на перегоны или блок-участки, обеспечивает функционирование инфраструктуры железнодорожного транспорта»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В26»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое из приведенных определений железнодорожного переезда соответствует ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «- пересечение железнодорожных путей с другими видами транспорта в одном уровне, оборудованное устройствами для пропуска подвижного состава железнодорожного транспорта и других транспортных средств».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- пересечение в одном уровне автомобильной дороги с железнодорожными путями, оборудованное устройствами, обеспечивающими безопасные условия пропуска подвижного состава железнодорожного транспорта и транспортных средств».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- участок железнодорожных путей, оборудованный устройствами, обеспечивающими безопасные условия пропуска подвижного состава железнодорожного транспорта и других транспортных средств в одном уровне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «железнодорожный переезд - пересечение в одном уровне автомобильной дороги с железнодорожными путями, оборудованное устройствами, обеспечивающими безопасные условия пропуска подвижного состава железнодорожного транспорта и транспортных средств»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В27»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое из приведенных определений межпостового перегона соответствует ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «- перегон, ограниченный путевыми постами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- перегон, ограниченный путевыми постами или путевым постом и железнодорожной станцией».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- перегон, ограниченный путевыми  или вспомогательными постами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «межпостовой перегон - перегон, ограниченный путевыми постами или путевым постом и железнодорожной станцией»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В28»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите объект, не являющийся границей перегона?»

Варианты ответов:

1. «- разъезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- вспомогательный пост».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- путевой пост».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «вспомогательный пост - пост на перегоне, не имеющий путевого развития и предназначенный только для обслуживания пункта примыкания железнодорожного пути необщего пользования (для поездов, следующих по всему перегону, раздельным пунктом не является)»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В29»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое из приведенных определений неправильного железнодорожного пути соответствует ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «- железнодорожный путь, по которому осуществляется движение поездов в направлении, соответствующему правилам левостороннего движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- железнодорожный путь, по которому осуществляется движение поездов в направлении, противоположном специализированному направлению».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- железнодорожный путь, по которому осуществляется движение поездов в направлении, противоположном правостороннему направлению».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «неправильный железнодорожный путь - железнодорожный путь, по которому осуществляется движение поездов в направлении, противоположном специализированному направлению»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В30»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При каких средствах сигнализации и связи понятие «правильных железнодорожный путь» не применяется?»

Варианты ответов:

1. «- односторонняя автоблокировка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- полуавтоматическая блокировка».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- двухсторонняя автоблокировка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «правильный железнодорожный путь - железнодорожный путь на двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованный односторонней или двухсторонней автоблокировкой, специализированный для движения поездов в определенном направлении»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В31»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое из приведенных определений охранной стрелки соответствует ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «- стрелка, устанавливаемая в положение, исключающее возможность выхода железнодорожного подвижного состава на подготовленный маршрут».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- стрелка, устанавливаемая при приготовлении маршрута приема или отправления поезда в положение, исключающее возможность выхода железнодорожного подвижного состава на подготовленный маршрут».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- стрелка, устанавливаемая в положение, исключающее самопроизвольный уход подвижного состава на перегон».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «охранная стрелка - стрелка, устанавливаемая при приготовлении маршрута приема или отправления поезда в положение, исключающее возможность выхода железнодорожного подвижного состава на подготовленный маршрут»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В32»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите ответ соответствующий понятию стрелка?»

Варианты ответов:

1. «- стрелочный перевод».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- рамный рельс, остряки, переводной механизм, крестовина с подвижным сердечником при ее наличии».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- переводной механизм, служащий для перевода железнодорожного подвижного состава с одного железнодорожного пути на другой».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «стрелка - часть стрелочного перевода, состоящая из рамных рельсов, остряков и переводного механизма, а также крестовины с подвижным сердечником при ее наличии»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В33»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите элементы «стрелочного перевода», не входящие в понятие «стрелка»»

Варианты ответов:

1. «- соединительные пути и крестовина с подвижным сердечником при ее наличии».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- соединительные пути и крестовина».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- соединительные пути, рамный рельс, остряки, крестовина».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «стрелка - часть стрелочного перевода, состоящая из рамных рельсов, остряков и переводного механизма, а также крестовины с подвижным сердечником при ее наличии»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В34»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой подвижной состав не входит в понятие «специальный железнодорожный подвижной состав»?»

Варианты ответов:

1. «- прицепы».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- двухъярусные платформы для перевозки автомобилей».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- железнодорожно-строительные машины без тягового привода».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «специальный железнодорожный подвижной состав - железнодорожный подвижной состав, предназначенный для обеспечения строительства и функционирования инфраструктуры железнодорожного транспорта и включающий в себя несъемные самоходные подвижные единицы на железнодорожном ходу, такие, как мотовозы, дрезины, специальные автомотрисы, железнодорожно-строительные машины с автономным двигателем и тяговым приводом, а также несамоходные подвижные единицы на железнодорожном ходу, такие, как железнодорожно-строительные машины без тягового привода, прицепы и специальный железнодорожный подвижной состав, включаемый в хозяйственные поезда и предназначенный для производства работ по содержанию, обслуживанию и ремонту сооружений и устройств железных дорог»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В35»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие железнодорожные пути не входит в понятие «станционные железнодорожные пути»?»

Варианты ответов:

1. «- деповские».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «-необщего пользования».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- соединительные».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «станционные железнодорожные пути - железнодорожные пути в границах станции - главные, приемо-отправочные, сортировочные, погрузочно-выгрузочные, вытяжные, деповские (локомотивного и вагонного хозяйств), соединительные (соединяющие отдельные парки на железнодорожной станции, ведущие к контейнерным пунктам, топливным складам, базам, сортировочным платформам, к пунктам очистки, промывки, дезинфекции вагонов, ремонта, технического осмотра или обслуживания железнодорожного подвижного состава и производства других операций)»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В36»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «К каким железнодорожным путям применяется понятие «технологическое окно»?»

Варианты ответов:

1. железнодорожным путям перегона.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. ко всем железнодорожным путям.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. железнодорожным путям железнодорожной станции.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «технологическое окно - время, в течение которого прекращается движение поездов по перегону, отдельным железнодорожным путям перегона или железнодорожной станции для производства ремонтно-строительных работ»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В37»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите определение понятия «уклон», соответствующее ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «- часть железнодорожного пути, проложенная с наклоном к горизонту».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «- элемент продольного профиля железнодорожного пути, имеющий наклон к горизонтальной линии, который для поезда, движущегося от низшей точки к высшей, называется подъемом, а обратно - спуском».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «- отношение превышения высот геодезических отметок железнодорожного пути к его длине».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «уклон - элемент продольного профиля железнодорожного пути, имеющий наклон к горизонтальной линии, который для поезда, движущегося от низшей точки к высшей, называется подъемом, а обратно - спуском»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В38»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие устройства не относятся к предупреждающим самопроизвольный выход железнодорожного подвижного состава на маршруты следования поездов?»

Варианты ответов:

1. «охранные стрелки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «охранные стрелки и сбрасывающие остряки».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «сбрасывающие остряки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «предохранительный тупик - тупиковый железнодорожный путь, предназначенный для предупреждения выхода железнодорожного подвижного состава на маршруты следования поездов»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В39»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что такое транспортные средства железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:

1. «железнодорожный подвижной состав, в том числе вагоны, дрезины, автомотрисы, дизель-поезда, железнодорожно-строительные машины (самоходные), паровозы, тепловозы, мотовозы, электровозы, электропоезда, мотор-вагонный подвижной состав».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «самоходный железнодорожный подвижной состав, в том числе дрезины, автомотрисы, дизель-поезда, железнодорожно-строительные машины (самоходные), паровозы, тепловозы, мотовозы, электровозы, электропоезда, мотор-вагонный подвижной состав».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «железнодорожный подвижной состав, а также устройства, обеспечивающие электроснабжение железнодорожных потребителей (линии электропередачи, обеспечивающие электроснабжение тяги поездов, технологическую электросвязь, объектов систем диспетчерского управления, блокировки, сигнализации).

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п.10.

Комментарии к неправильным ответам: «транспортные средства железнодорожного транспорта - железнодорожный подвижной состав, в том числе вагоны, дрезины, автомотрисы, дизель-поезда, железнодорожно-строительные машины (самоходные), паровозы, тепловозы, мотовозы, электровозы, электропоезда, мотор-вагонный подвижной состав»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В40»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что называется группой смежных стрелочных постов, находящихся под контролем одного старшего дежурного стрелочного поста»

Варианты ответов:

1. «стрелочный район».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «стрелочная горловина».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «стрелочная улица».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п.10.

Комментарии к неправильным ответам: «стрелочный район - группа смежных стрелочных постов, находящихся под контролем одного старшего дежурного стрелочного поста»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В41»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что такое централизованная стрелка?»

Варианты ответов:

1. «стрелка, остряки которой (а при наличии крестовины с подвижным сердечником и сердечник) переводятся специальным механизмом (электроприводом), управляемым с одного центрального пункта».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «устройство, служащее для перевода железнодорожного подвижного состава с одного железнодорожного пути на другой, состоящее из стрелок, крестовин и соединительных железнодорожных путей между ними».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «часть стрелочного перевода, состоящая из рамных рельсов, остряков и переводного механизма, а также крестовины с подвижным сердечником при ее наличии».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава II п.10.

Комментарии к неправильным ответам: «стрелка централизованная - стрелка, остряки которой (а при наличии крестовины с подвижным сердечником и сердечник) переводятся специальным механизмом (электроприводом), управляемым с одного центрального пункта»

Наименование вопроса: «ПТЭ_II_10_В42»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что такое нецентрализованная стрелка?»

Варианты ответов:

1. «стрелка, остряки которой (а при наличии крестовины с подвижным сердечником и сердечник) переводятся специальным механизмом (электроприводом), управляемым с одного центрального пункта».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «устройство, служащее для перевода железнодорожного подвижного состава с одного железнодорожного пути на другой, состоящее из стрелок, крестовин и соединительных железнодорожных путей между ними».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «стрелка, остряки которой переводятся вручную при помощи переводного механизма непосредственно у стрелки».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава II п.10.

Комментарии к неправильным ответам: «стрелка нецентрализованная - стрелка, остряки которой переводятся вручную при помощи переводного механизма непосредственно у стрелки»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_2_10_В43»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Выберете верное определение грузового поезда повышенной длины?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Грузовой поезд, длина которого превышает норму длины, установленную графиком движения на участке следования этого поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Грузовой поезд, длина которого в условных единицах (осях) - 350 и более осей»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Грузовой поезд, составленный из двух и более сцепленных между собой грузовых поездов с действующими локомотивами в голове каждого поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 2. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «поезд грузовой повышенной длины - грузовой поезд, длина которого в условных единицах (осях) - 350 и более осей»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_2_10_В44»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что такое правильный железнодорожный путь?»

Картинка к тексту вопроса: 
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Варианты ответов:

1. «Путь, прошедший проверку на соответствие габаритам приближения строений и подвижного состава»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Железнодорожный путь на двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованный односторонней или двухсторонней автоблокировкой, специализированный для движения поездов в определенном направлении»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 2. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «правильный железнодорожный путь - железнодорожный путь на двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованный односторонней или двухсторонней автоблокировкой, специализированный для движения поездов в определенном направлении»

1.3 ПТЭ Глава 3. Общие обязанности работников железнодорожного транспорта

 Наименование вопроса: «ПТЭ_3_11_В45»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто из работников железнодорожного транспорта осуществляет контроль над выполнением Правил технической эксплуатации и обеспечивает безопасность движения?»

Варианты ответов:

1. «Все работники железнодорожного транспорта»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Каждый работник, связанный с движением поездов по кругу своих обязанностей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Контроль над соблюдением ПТЭ работниками железнодорожного транспорта осуществляют уполномоченные лица организаций железнодорожного транспорта и индивидуальных предпринимателей, выполняющих функции работодателя по отношению к таким работникам»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 3. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «контроль над соблюдением ПТЭ работниками железнодорожного транспорта осуществляют уполномоченные лица организаций железнодорожного транспорта и индивидуальных предпринимателей, выполняющих функции работодателя по отношению к таким работникам»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_3_12_В46»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто обязан подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу и принимать другие меры к их остановке в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения?»

Варианты ответов:

1. «Каждый работник железнодорожного транспорта»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Каждый работник железнодорожного транспорта, связанный с движением поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Каждый совершеннолетний гражданин Российской Федерации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «работники железнодорожного транспорта обязаны подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу и принимать другие меры к их остановке в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения»

Наименование вопроса: «ПТЭ_III_12_В47»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что обязан делать работник железнодорожного транспорта в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения?»

Варианты ответов:

1. «Сообщить о случившемся всеми имеющимися средствами диспетчеру поездному или дежурному по ближайшей станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Подавать сигнал общей тревоги звуковым сигнальным прибором или голосом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу  и принимать другие меры к их остановке».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава III п. 12.

Комментарии к неправильным ответам: «Работники железнодорожного транспорта обязаны подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу и принимать другие меры к их остановке в случаях, угрожающих жизни и здоровью людей или безопасности движения»

Наименование вопроса: «ПТЭ_III_12_В48»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как обязан действовать работник железнодорожного транспорта при обнаружении неисправности сооружений или устройств, создающей угрозу безопасности движения?»

Варианты ответов:

1. «Немедленно сообщить о случившемся начальнику ближайшей станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Немедленно принять меры к устранению неисправности и при необходимости – к ограждению опасного места».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Используя имеющиеся средства связи, вызвать соответствующую аварийную службу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава III п. 12.

Комментарии к неправильным ответам: «При обнаружении неисправности сооружений или устройств, создающей угрозу безопасности движения, работники железнодорожного транспорта должны немедленно принимать меры к устранению неисправности, а при необходимости к ограждению опасного места для устранения неисправности»

Наименование вопроса: «ПТЭ_III_14_В49»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто имеет право управлять подвижными единицами, сигналами, аппаратами, механизмами, другими устройствами, связанными с обеспечением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, переводить стрелки?»

Варианты ответов:

1. «Только уполномоченные на это работники железнодорожного транспорта во время исполнения служебных обязанностей».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Дежурные работники и  их непосредственные начальники».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Работники, прошедшие профессиональное обучение и сдавшие испытания по ПТЭ и должностным инструкциям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава III п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Право доступа на локомотивы, в кабины управления мотор-вагонными поездами, к специальным самоходным подвижным составам и другим подвижным единицам (далее - подвижные единицы), к сигналам, стрелкам, аппаратам, механизмам и другим устройствам, связанным с обеспечением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также в помещения, откуда производится управление сигналами и такими устройствами, имеют работники железнодорожного транспорта, должностные обязанности которых предусматривают возможность их нахождения на указанных объектах»

Наименование вопроса: «ПТЭ_III_14_В50»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто несет ответственность за действия работника, проходящего стажировку?»

Варианты ответов:

1. «Лично сам работник, проходящий стажировку».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Старший работник смены, которому оперативно подчинен основной дежурный работник поста (диспетчер поездной, дежурный по железнодорожной станции, диспетчер маневровый и др.)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Работник, непосредственно обслуживающий  устройства (или управляющий ими), за которым закреплен работник, проходящий стажировку».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава III п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Работники железнодорожного транспорта, проходящие стажировку, могут допускаться, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожного пути необщего пользования к управлению подвижными единицами, сигналами, аппаратами, механизмами, а также к переводу стрелок и к другим устройствам, связанным с обеспечением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, только под наблюдением и личную ответственность работника, непосредственно обслуживающего эти устройства (или управляющего ими) и за которым закреплен работник, проходящий стажировку»

1.4 ПТЭ Глава 4. Организация функционирования сооружений и устройств железнодорожного транспорта

 Наименование вопроса: «ПТЭ_4_16_В51»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто содержит железнодорожные пути необщего пользования и расположенные на них сооружения, устройства, механизмы и оборудование железнодорожного транспорта в исправном состоянии?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Минтранс РФ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «владелец инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожные пути необщего пользования и расположенные на них сооружения, устройства, механизмы и оборудование железнодорожного транспорта должны содержаться их владельцами в исправном техническом состоянии»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_4_16_В52»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто ответственен за содержание и исправное техническое состояние сооружений и устройств железнодорожного транспорта?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Работники железнодорожного транспорта, имеющие соответствующие должностные обязанности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Работники железнодорожного транспорта непосредственно их обслуживающие»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ответственными за содержание и исправное техническое состояние сооружений и устройств железнодорожного транспорта с обеспечением сроков их службы, установленных нормативно-технической документацией, являются работники железнодорожного транспорта, непосредственно их обслуживающие»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_4_17_В53»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «С какой наибольшей установленной скоростью пассажирских поездов должны обеспечивать пропуск сооружения и устройства инфраструктуры?»

Варианты ответов:

1. «220 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «140 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «120 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 17»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «сооружения и устройства инфраструктуры должны обеспечивать пропуск поездов с наибольшими установленными скоростями: пассажирских - 140 км/ч»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_4_17_В54»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «С какой наибольшей установленной скоростью грузовых поездов должны обеспечивать пропуск сооружения и устройства инфраструктуры?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «140 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «120 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «90 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 17»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «сооружения и устройства инфраструктуры должны обеспечивать пропуск поездов с наибольшими установленными скоростями: грузовых - 140 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_17_В55»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие максимальные скорости движения высокоскоростных и скоростных пассажирских поездов предусматривается при условии реализации требований к  сооружениям и устройствам, изложенных в главе VI ПТЭ?»

Варианты ответов:

1. «250 км/ч, 200 км/ч».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «180 км/ч, 250 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «200 км/ч, 230 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 17.

Комментарии к неправильным ответам: «Для обеспечения безопасного пропуска пассажирских поездов скоростных на участках железнодорожных путей общего пользования, где сооружения и устройства в зависимости от их конструкции и технического состояния приведены в соответствие с требованиями главы VI настоящих Правил, владельцем инфраструктуры могут устанавливаться скорости: скоростных пассажирских поездов до 200 км/ч, высокоскоростных пассажирских поездов до 250 км/ч включительно»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_17_В56»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какая максимальная скорость движения грузовых поездов предусматривается при условии приведения сооружений и устройств в соответствие с нормами и правилами?»

Варианты ответов:

1. «100 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «120 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «140 км/ч».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 17.

Комментарии к неправильным ответам: «Для обеспечения пропуска грузовых поездов со скоростями свыше 90 км/ч до 140 км/ч включительно владелец инфраструктуры должен привести сооружения и устройства на участках следования таких поездов в соответствие с нормами и правилами»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_4_19_В57»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой габарит должен соблюдаться при проектировании, строительстве и реконструкции железных дорог?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Габарит С»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Габарит Сп»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Габарит С и Сп»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Габариты приближения строений С и Сn должны соблюдаться у всех эксплуатируемых железнодорожных путей общего и необщего пользования, сооружений и устройств, ранее приведенных к указанным габаритам»

Наименование вопроса: «ПТЭ_4_20_В58»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На прямых участках расстояние между осями путей на перегонах двухпутных линий должно быть:»

Варианты ответов:

1. «не менее 3600 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 4100 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 4500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 4800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «расстояние между осями железнодорожных путей на перегонах двухпутных железнодорожных линий на прямых участках должно быть не менее 4100 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_20_В59»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каким должно быть расстояние между осями второго и третьего путей на 3-хпутной и 4-хпутной линии на прямых участках пути?»

Варианты ответов:

1. «Не менее 4100 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 4500 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не менее 5000 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 20.

Комментарии к неправильным ответам: «На трехпутных и четырехпутных линиях расстояние между осями второго и третьего железнодорожных путей, на прямых участках должно быть не менее 5000 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_4_20_В60»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Расстояние между осями смежных железнодорожных путей на железнодорожных станциях, прямых участках должно быть:»

Варианты ответов:

1. «не менее 3600 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 4100 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не менее 4500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 4800 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «расстояние между осями смежных железнодорожных путей на железнодорожных станциях, прямых участках должно быть не менее 4800 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_20_В61»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое допускается минимальное расстояние между осями главных путей при расположении их крайними на станции?»

Варианты ответов:

1. «Не менее 4600 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 4100 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не менее 4400 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 20.

Комментарии к неправильным ответам: «Допускается сохранять при расположении главных железнодорожных путей на железнодорожных станциях крайними расстояние между ними 4100 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_20_В62»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое минимальное расстояние допускается между осями путей, предназначенных для перегрузки грузов и контейнеров из вагона в вагон?»

Варианты ответов:

1. «Не менее 4100 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не менее 3000 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не менее 3600 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 20.

Комментарии к неправильным ответам: «Расстояние между осями железнодорожных путей, предназначенных для непосредственной перегрузки грузов, контейнеров из вагона в вагон, может быть допущено 3600 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_21_В63»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На каком расстоянии от наружной грани головки крайнего рельса могут располагаться грузы при их высоте до 1200 мм?»

Варианты ответов:

1. «Не ближе 1,5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не ближе 2,0 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не ближе 2,5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 21.

Комментарии к неправильным ответам: «Грузы (кроме балласта, выгружаемого для путевых работ) при высоте до 1200 мм должны находиться от наружной грани головки крайнего рельса не ближе 2,0 м»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_21_В64»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На каком расстоянии от наружной грани головки крайнего рельса могут располагаться грузы при их высоте более 1200 мм?»

Варианты ответов:

1. «Не ближе 1,5 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не ближе 2,0 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не ближе 2,5 м».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 21.

Комментарии к неправильным ответам: «Грузы (кроме балласта, выгружаемого для путевых работ) при высоте до 1200 мм должны находиться от наружной грани головки крайнего рельса не ближе 2,0 м»

Наименование вопроса: «ПТЭ_4_26_В65»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите правила расположения станционных постов, с которых непосредственно осуществляется управление стрелками и сигналами?»

Варианты ответов:

1. «Пост должен находиться в пешеходной досягаемости для работников обслуживающих управляемые стрелки и сигналы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «С поста должны быть хорошо видны соответствующие стрелки и железнодорожные пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 26»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «станционные посты, с которых непосредственно осуществляется управление стрелками и сигналами, должны располагаться так, чтобы были хорошо видны соответствующие стрелки и железнодорожные пути»

Наименование вопроса: «ПТЭ_4_27_В66»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли использование устройств мобильной радиосвязи в помещениях станционных постов централизации и стрелочных постов?»

Варианты ответов:

1. «допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 4. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «помещения станционных постов централизации и стрелочных постов должны иметь необходимые сигнальные приборы, инвентарь. Допускается использование устройств мобильной радиосвязи»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_30_В67»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какова высота высоких и низких пассажирских и грузовых платформ от уровня верха головок рельсов, расположенных в прямых участках железнодорожных линий со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов»

Варианты ответов:

1. «1100 мм, 200 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «900 мм, 180 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «1000 мм, 190 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 30.

Комментарии к неправильным ответам: «Пассажирские и грузовые платформы, расположенные на железнодорожных линиях со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов, должны в прямых участках соответствовать следующим нормам по высоте и расстоянию от оси железнодорожного пути:

1100 мм - от уровня верха головок рельсов для высоких платформ;

200 мм - от уровня верха головок рельсов для низких платформ»

Наименование вопроса: «ПТЭ_IV_30_В68»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каково расстояние от оси железнодорожного пути до высоких и низких пассажирских и грузовых платформ, расположенных в прямых участках железнодорожных линий со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов»

Варианты ответов:

1. «1920 мм, 1745 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «1920 мм, 1740 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «1820 мм, 1745 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Глава IV п. 30.

Комментарии к неправильным ответам: «Пассажирские и грузовые платформы, расположенные на железнодорожных линиях со смешанным движением пассажирских и грузовых поездов, должны в прямых участках соответствовать следующим нормам по высоте и расстоянию от оси железнодорожного пути:

1920 мм - от оси железнодорожного пути для высоких платформ;

1745 мм - от оси железнодорожного пути для низких платформ»

1.5
ПТЭ Раздел 5. Обслуживание сооружений и устройств железнодорожного транспорта

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_39_В69»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто производит осмотр сооружений, устройств и служебно-технических зданий железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:

1. «Работники железнодорожного транспорта непосредственно их обслуживающие»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Работниками железнодорожного транспорта, непосредственно их обслуживающими, а также уполномоченными лицами, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Уполномоченные лица соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 39»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «осмотр сооружений, устройств и служебно-технических зданий производится работниками железнодорожного транспорта, непосредственно их обслуживающими, а также уполномоченными лицами, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_40_В70»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто определяет точный срок начала и окончания ремонтных и строительных работ в графике движения поездов при выделении технологических окон?»

Варианты ответов:

1. «Соответственно, владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Владелец инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 40»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «для выполнения работ по текущему содержанию железнодорожного пути, искусственных сооружений, контактной сети, устройств сигнализации, централизации и блокировки, технологической электросвязи должны предоставляться предусматриваемые в графике движения поездов технологические окна в порядке, установленном, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Наименование вопроса: «ПТЭ_V_40_В71»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как обеспечивается производство ремонтных и строительных и работ на ж.д. путях, искусственных сооружениях, контактной сети, устройствах СЦБ и технологической электросвязи без нарушения графика движения поездов?»

Варианты ответов:

1. «Ускорением темпа работ в период отсутствия движения графиковых поездов по данной станции или на перегоне (по данному пути перегона)».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Изменением графика отдельных поездов приказом диспетчера поездного с разрешения начальника дирекции управления движением».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Предоставлением предусмотренных в графике движения поездов технологических окон с учетом ограничения скорости, вызываемые ремонтными и строительными работами».  

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава V п. 40.

Комментарии к неправильным ответам: «Ремонт сооружений и устройств должен производиться при обеспечении безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, охраны труда без нарушения графика движения поездов. Для производства ремонтных и строительных работ в графике движения поездов должны предусматриваться технологические окна и учитываться ограничения скорости, вызываемые этими работами»

Наименование вопроса: «ПТЭ_V_40_В72»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Как производятся ремонтные работы на перегонах в период времени, не предусмотренный в графике движения поездов?»

Варианты ответов:

1. «Как правило, без закрытия перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «После закрытия перегона для движения всех поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Без закрытия перегона, но при условии задержки отправления поездов на данный перегон (путь перегона) с соседних станций до окончания работ». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава V п. 40.

Комментарии к неправильным ответам: «Работы по ремонту железнодорожного пути, контактной сети, устройств сигнализации, централизации и блокировки, технологической электросвязи и других сооружений и устройств, выполняемые в период времени, не предусмотренный в графике движения поездов, должны производиться, как правило, без закрытия перегона»

Наименование вопроса: «ПТЭ_V_40_В73»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «С кем и какой вид связи должен в обязательном порядке установить руководитель работ на перегоне, на время производства работ, вызывающих перерыв движения поездов (в том числе и во время технологических окон)?»

Варианты ответов:

1. «Телефонную связь со своим непосредственным руководителем (соответствующей службы)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Постоянную телефонную или радиосвязь с диспетчером поездным. Допускается использовать устройства мобильной связи в установленном порядке».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Телефонную или радиосвязь с дежурным по одной из станций, ограничивающих перегон».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Глава V п. 40.

Комментарии к неправильным ответам: «На время производства работ, вызывающих перерыв движения поездов, а также для производства которых в графике движения предусмотрены технологические окна, ответственное лицо, на которое возложено руководство ремонтными, восстановительными работами на железнодорожных путях, сооружениях и устройствах (далее - руководитель работ), устанавливает постоянную связь (телефонную или по радио) с поездным диспетчером. При этом допускается использование устройств мобильной радиосвязи в порядке, установленном, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Наименование вопроса: «ПТЭ_V_44_В74»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «С кем в обязательном порядке должно быть согласовано производство работ, требующих ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, на станционных путях  (непосредственно перед началом их производства)?»

Варианты ответов:

1. «С начальником станции или его заместителем».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С начальником центра организации работы станций (ДЦС)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С дежурным по станции, а на участках с диспетчерской централизацией также с диспетчером поездным». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Глава V п. 44.

Комментарии к неправильным ответам: «На станционных железнодорожных путях запрещается производить работы, требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, без согласия дежурного по железнодорожной станции и без предварительной записи руководителем работ в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети и без выдачи предупреждения. На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, в дополнение к указанным требованиям такие работы должны выполняться с согласия диспетчера поездного»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_41_В75»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто выделяет технологические окна для технического обслуживания и ремонта устройств механизации и автоматизации сортировочных горок, связи, железнодорожных путей и других сооружений и устройств на горках?»

Варианты ответов:

1. «Руководитель работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Владелец инфраструктуры и владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 41»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «для технического обслуживания и ремонта устройств механизации и автоматизации сортировочных горок, связи, железнодорожных путей и других сооружений и устройств на горках по решению, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования должны предоставляться технологические окна продолжительностью 0,7 - 1,5 часа»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_42_В76»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как ограждается препятствие или опасное место на перегоне?»

Варианты ответов:

1. «Только со стороны ожидаемого поезда (маневрового состава)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «С обеих сторон независимо от того ожидается прибытие поезда (маневрового состава) или нет»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «всякое препятствие для движения (место, требующее остановки) на перегоне и железнодорожной станции, а также место производства работ, опасное для движения, требующее остановки или уменьшения скорости, должно быть ограждено сигналами с обеих сторон независимо от того, ожидается поезд (маневровый состав) или нет»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_43_В77»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли производство работ при отсутствии связи между руководителем работ и сигналистами?»

Варианты ответов:

1. «Допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 43»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «не допускается производство работ при отсутствии связи между руководителем работ и сигналистами»

Наименование вопроса: «ПТЭ_5_44_В78»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Разрешается ли производить работы на станционных железнодорожных путях, требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, без согласия дежурного по железнодорожной станции и без предварительной записи руководителем работ в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети и без выдачи предупреждения?»

Варианты ответов:

1. «Разрешается только после согласования с дежурным по железнодорожной станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается после согласования с владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Запрещается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Раздел 5. пункт 44»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на станционных железнодорожных путях запрещается производить работы, требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, без согласия дежурного по железнодорожной станции и без предварительной записи руководителем работ в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети и без выдачи предупреждения»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_5_45_В79»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На какой максимальный срок владелец инфраструктуры допускает закрытие перегона или железнодорожных путей общего пользования, вызывающее необходимость пропуска поездов в обход по другим участкам инфраструктуры?»

Варианты ответов:

1. «На срок до одних суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «На срок до двух суток»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «более двух суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 5. пункт 45»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «закрытие перегона или железнодорожных путей общего пользования, вызывающее необходимость пропуска поездов в обход по другим участкам инфраструктуры, допускается на срок до двух суток»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_5_46_В80»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «За сколько суток должен уведомлять соответствующих руководителей работ владелец инфраструктуры о предстоящем закрытии перегона на однопутном участке, на двухпутном и многопутном одного или нескольких железнодорожных путей?»

Варианты ответов:

1. «за 3 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «за 5 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «за 10 суток»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «за 20 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 5. пункт 46»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «о предстоящем закрытии перегона на однопутном участке, а на двухпутном и многопутном одного или нескольких железнодорожных путей владелец инфраструктуры не позднее чем за 10 суток уведомляет соответствующих руководителей работ»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_5_47_В81»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какими документами производится открытие перегона или железнодорожных путей необщего пользования?»

Варианты ответов:

1. «Распорядительным актом диспетчера поездного»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Письменным уведомлением владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Телеграммой уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования после окончания работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Распорядительным актом диспетчера поездного только после письменного уведомления, телефонограммы или телеграммы уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов независимо от того, какая организация выполняла эти работы»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 5. пункт 47»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «открытие перегона или железнодорожных путей необщего пользования производится распорядительным актом диспетчера поездного только после письменного уведомления, телефонограммы или телеграммы уполномоченного лица владельца железнодорожных путей необщего пользования об окончании путевых работ или работ на искусственных сооружениях и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов независимо от того, какая организация выполняла эти работы»

1.6 ПТЭ Глава 6. Общие положения по организации технической эксплуатации железнодорожного транспорта на участках движения поездов пассажирских со скоростями более 140 до 250 км/ч

 Наименование вопроса: «ПТЭ_6_54_В82»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли при сквозном пропуске по железнодорожной станции пассажирских поездов со скоростью более 140 км/ч следование по боковому приемоотправочному железнодорожному пути железнодорожной станции либо по неправильному железнодорожному пути на перегоне?»

Варианты ответов:

1. «Допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Не допускается. Поезда должны следовать только по главным железнодорожным путям»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «В исключительных случаях, в порядке, установленном владельцем инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 6. пункт 54»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при сквозном пропуске по железнодорожной станции пассажирских поездов со скоростью более 140 км/ч они должны следовать по главным железнодорожным путям. В исключительных случаях пропуск такого поезда по боковому приемоотправочному железнодорожному пути железнодорожной станции либо по неправильному железнодорожному пути на перегоне производится в порядке, установленном владельцем инфраструктуры»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_6_55_В83»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли движение пассажирских поездов со скоростями более 200 км/час по участкам, на которых железнодорожные пути пересекаются в одном уровне с автомобильными дорогами?»

Варианты ответов:

1. «Допускается, только в случае если переезды построены с соблюдением всех нормативных документов и имеют сигнализацию о приближении поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава 6. пункт 55»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «движение пассажирских поездов со скоростями более 200 км/ч по участкам, на которых железнодорожные пути пересекаются в одном уровне с автомобильными дорогами, трамвайными и троллейбусными линиями, не допускается»

1.7 ПТЭ Приложение № 1. Техническая эксплуатация сооружений и устройств путевого хозяйства

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_4_В84»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На какой площадке должны располагаться железнодорожные станции, разъезды и обгонные пункты?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «только на горизонтальной площадке»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «на горизонтальной площадке, но допускается расположение на уклонах не круче 0,0015»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «на горизонтальной площадке, на уклонах не круче 0,0015, а в трудных топографических условиях - не круче 0,0025»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожный станции, разъезды и обгонные пункты должны располагаться на горизонтальной площадке. В отдельных случаях допускается расположение их на уклонах не круче 0,0015, а в трудных топографических условиях проектирования (далее - трудные условия) - не круче 0,0025»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_4_В85»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли до проведения реконструкции раздельных пунктов на железнодорожных путях необщего пользования сохранять существующие уклоны?»

Варианты ответов:

1. «не допускается. Требуется привести в соответствие с действующими нормами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Допускается, но не круче 0,010, с принятием мер по предупреждению самопроизвольного ухода вагонов или составов (без локомотива)»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «допускается до проведения реконструкции раздельных пунктов на железнодорожных путях необщего пользования сохранять существующие уклоны, но не круче 0,010, с принятием мер по предупреждению самопроизвольного ухода вагонов или составов (без локомотива)»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_4_В86»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой уклон допускается для расположения железнодорожных станций, разъездов и обгонных пунктов в трудных топографических условиях проектирования?»

Варианты ответов:

1. «Не круче 0, 0025».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не круче 0, 0030».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не круче 0, 0035».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 4.

Комментарии к неправильным ответам: «в трудных топографических условиях проектирования допускается расположение их на уклонах не круче 0,0025»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_4_В87»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое основное условие, при котором допускается проектирование разъездов, обгонных пунктов и промежуточных станций продольного и полупродольного типов в особо трудных топографических условиях на уклонах круче 0,0025 в пределах станционной площадки?»

Варианты ответов:

1. «Не предусматривается прием и отправление (с остановкой) длинносоставных поездов и поездов повышенной длины».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не предусматриваются маневры и отцепки локомотива или вагонов от состава и разъединение соединенных поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не предусматривается прием и отправление (с остановкой) тяжеловесных поездов и поездов повышенного веса».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 4.

Комментарии к неправильным ответам: «В особо трудных топографических условиях проектирования на разъездах и обгонных пунктах всех типов, на промежуточных железнодорожных станциях продольного или полупродольного типов, на которых не предусматриваются маневры и отцепки локомотива или вагонов от состава и разъединение соединенных поездов, допускаются уклоны круче 0,0025 в пределах станционной площадки»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_5_В88»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какое из существенных требований ПТЭ распространяется как для стационарных устройств для закрепления вагонов, так и для предохранительных тупиков, охранных стрелок, сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, сбрасывающих стрелок?»

Варианты ответов:

1. «Должны быть обозначены специальными указателями».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Должны иметь специфическую нумерацию».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Должны быть включены в электрическую централизацию, иметь  контроль положения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 5.

Комментарии к неправильным ответам: «В необходимых случаях для предупреждения самопроизвольного ухода вагонов на другие железнодорожные пути и маршруты приема, следования и отправления поездов должно предусматриваться, соответственно, устройство предохранительных тупиков, охранных стрелок, сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, сбрасывающих стрелок, применение стационарных устройств для закрепления вагонов, которые должны соответствовать требованиям настоящих Правил, в том числе в отношении включения этих устройств в электрическую централизацию для контроля их положения»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_5_В89»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не входит в перечень мер по предупреждению самопроизвольного ухода вагонов на другие железнодорожные пути и маршруты приема, следования и отправления поездов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «устройство предохранительных тупиков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «устройство сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, сбрасывающих стрелок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «применение стационарных устройств для закрепления вагонов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «устройство охранных стрелок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «установка предупредительных светофоров»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в необходимых случаях для предупреждения самопроизвольного ухода вагонов на другие железнодорожные пути и маршруты приема, следования и отправления поездов должно предусматриваться, соответственно, устройство предохранительных тупиков, охранных стрелок, сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, сбрасывающих стрелок, применение стационарных устройств для закрепления вагонов, которые должны соответствовать требованиям ПТЭ, в том числе в отношении включения этих устройств в электрическую централизацию для контроля их положения»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_6_В90»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли располагать железнодорожные станции, разъезды и обгонные пункты, а также отдельные парки и вытяжные железнодорожные пути на кривых участках пути?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается. Железнодорожные станции, разъезды и обгонные пункты должны располагаться только на прямых участках»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Допускается. В трудных условиях допускается размещение их на кривых участках»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожный станции, разъезды и обгонные пункты, а также отдельные парки и вытяжные железнодорожные пути должны располагаться на прямых участках. В трудных условиях допускается размещение их на кривых радиусом не менее 1500 м»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_6_В91»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На кривых с каким радиусом допускается располагать железнодорожные станции, разъезды, обгонные пункты, а также отдельные парки и вытяжные железнодорожные пути?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «В трудных условиях на кривых радиусом не менее 1500 м, в особо трудных условиях до 600 м, в горных до 500 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «В трудных условиях на кривых радиусом не менее 1300 м, в особо трудных условиях до 500 м, в горных до 400 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожный станции, разъезды и обгонные пункты, а также отдельные парки и вытяжные железнодорожные пути должны располагаться на прямых участках. В трудных условиях допускается размещение их на кривых радиусом не менее 1500 м. В особо трудных условиях допускается уменьшение радиуса кривой до 600 м, а в горных условиях - до 500 м»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_7_В92»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто занимается организацией работ по инструментальной проверке плана и профиля железнодорожных путей необщего пользования в подразделениях путевого хозяйства?»

Варианты ответов:

1. «владелец инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «юридическое лицо, связанное с работой на железной дороге по договору»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «соответственно, владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «организация работ по инструментальной проверке плана и профиля железнодорожных путей, изготовлению соответствующей технической документации, а также составлению масштабных и схематических планов железнодорожных станций осуществляется, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_7_93»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какова периодичность плановых проверок продольных профилей станционных путей (кроме сортировочных горок, подгорочных путей и профилированных вытяжек)?»

Варианты ответов:

1. «Не реже одного раза в 10 лет».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не реже одного раза в 7 лет».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Не реже одного раза в 5 лет». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «Продольные профили сортировочных горок, подгорочных и профилированных вытяжных железнодорожных путей на сортировочных, участковых, промежуточных и грузовых железнодорожных станциях, железнодорожных путей для скатывания вагонов с вагоноопрокидывателей проверяются не реже одного раза в три года, на остальном протяжении станционных железнодорожных путей всех железнодорожных станций профиль проверяется не реже одного раза в 10 лет»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_7_94»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какова периодичность плановых проверок продольных профилей сортировочных горок, подгорочных путей и профилированных вытяжек?»

Варианты ответов:

1. «Не реже одного раза в 5 лет».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Не реже одного раза в 2 года».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Не реже одного раза в 3 года».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «Продольные профили сортировочных горок, подгорочных и профилированных вытяжных железнодорожных путей на сортировочных, участковых, промежуточных и грузовых железнодорожных станциях, железнодорожных путей для скатывания вагонов с вагоноопрокидывателей проверяются не реже одного раза в три года»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_8_В95»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Выберите верное окончание утверждения: 

«Ширина земляного полотна поверху на прямых участках пути общего и необщего пользования должна …»»

Варианты ответов:

1. «… быть уже верхнего строения пути»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «… соответствовать верхнему строению пути»»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «… быть шире верхнего строения пути»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ширина земляного полотна поверху на прямых участках железнодорожного пути общего и необщего пользования должна соответствовать верхнему строению железнодорожного пути»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_8_В96»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите какая допускается ширина земляного полотна на существующих однопутных железнодорожных линиях до их реконструкции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не менее 5,0 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 5,5 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 6,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 7,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не менее 8,8 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «не менее 9,6 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на существующих железнодорожных линиях до их реконструкции допускается ширина земляного полотна на однопутных железнодорожных линиях - не менее 5,5 м»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_8_В97»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите какая допускается ширина земляного полотна на существующих двухпутных железнодорожных линиях до их реконструкции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не менее 5,0 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 5,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не менее 6,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 7,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не менее 8,8 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «не менее 9,6 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на существующих железнодорожных линиях до их реконструкции допускается ширина земляного полотна на двухпутных железнодорожных линиях - не менее 9,6 м»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_9_В98»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите номинальный размер ширины колеи между внутренними гранями головок рельсов на прямых участках пути и на кривых радиусом 350 м и более?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image14.jpg]



Варианты ответов:

1. «1520 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «1530 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «1535 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «номинальный размер ширины колеи между внутренними гранями головок рельсов на прямых участках железнодорожного пути и на кривых радиусом 350 м и более - 1520 мм»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_9_В99»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите допускаемые (не требующие устранения) отклонения от номинальной ширины колеи на прямых и кривых участках пути: по сужению(-)/по уширению(+).»

Варианты ответов:

1. «-4 мм/+8 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «-2 мм/+4 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «-3 мм/+6 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 9.

Комментарии к неправильным ответам: «Величины отклонений от номинальных размеров ширины колеи, не требующие устранений, на прямых и кривых участках железнодорожного пути не должны превышать по сужению -4 мм, по уширению +8 мм»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_9_В100»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При какой ширине колеи закрывается движение?»

Варианты ответов:

1. «менее 1514 мм и более 1550 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «менее 1512 мм и более 1546 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «менее 1512 мм и более 1548 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 9.

Комментарии к неправильным ответам: «Ширина колеи менее 1512 мм и более 1548 мм не допускается. Нахождение и курсирование железнодорожного подвижного состава, предназначенного для использования на железнодорожных путях общего пользования, по железнодорожным путям, не соответствующим указанным нормам, не допускается»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В101»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Крестовину какой марки должны иметь стрелочные переводы на железнодорожных путях общего пользования на главных и приемо-отправочных пассажирских путях?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не круче 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не круче 1/7»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не круче 1/9»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не круче 1/11»

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «не круче 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелочные переводы на железнодорожных путях общего пользования должны иметь крестовины на главных и приемо-отправочных железнодорожных путях, по которым происходит движение пассажирских поездов, - не круче 1/11»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В102»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Крестовину какой марки должны иметь перекрестные переводы железнодорожных путей общего пользования?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не круче 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не круче 1/7»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не круче 1/9»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не круче 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не круче 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных путях общего пользования крестовины на перекрестных переводах должны быть не круче 1/9»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В103»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Крестовину какой марки могут иметь стрелочные переводы, по которым пассажирские поезда проходят только по прямому пути перевода?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. « 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « 1/7»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « 1/9»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. « 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. « 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелочные переводы, по которым пассажирские поезда проходят только по прямому пути перевода, могут иметь крестовины марки 1/9»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В104»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «По стрелочному переводу какой марки допускается отклонение движения пассажирских поездов на боковой путь?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. « 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « 1/7»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « 1/9»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. « 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. « 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «допускается отклонение движения пассажирских поездов на боковой путь по стрелочным переводам марки 1/9»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В105»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Крестовины какой марки допускаются на стрелочных переводах на главных и приемо-отправочных пассажирских железнодорожных путях необщего пользования?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не круче 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не круче 1/7»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не круче 1/9»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не круче 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не круче 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных путях необщего пользования допускается использование стрелочных переводов с крестовинами на главных и приемо-отправочных железнодорожных путях не круче 1/9»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В106»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Крестовины какой марки допускаются на стрелочных переводах на прочих железнодорожных путях необщего пользования?»

Варианты ответов:

1. «не круче 1/6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не круче 1/7»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не круче 1/9»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не круче 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не круче 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных путях необщего пользования допускается использование стрелочных переводов с крестовинами на прочих железнодорожных путях не круче 1/7»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_14_В107»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Где должны быть уложены отбойные брусья?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Перед остряками всех стрелочных переводов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Перед остряками всех противошерстных стрелочных переводов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Перед остряками всех стрелочных переводов на главных путях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Перед остряками всех противошерстных стрелочных переводов на главных путях»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отбойные брусья должны быть уложены перед остряками всех противошерстных стрелочных переводов на главных железнодорожных путях общего пользования»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_15_В108»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каких случаях допускается эксплуатировать стрелочные переводы и глухие пересечения на железнодорожных путях общего и необщего пользования?»

Варианты ответов:

1. «в случае разъединения стрелочных остряков и подвижных сердечников крестовин с тягами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «в случае отставания остряка от рамного рельса, подвижного сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «в случае выкрашивания остряка или подвижного сердечника»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «в случае излома остряка или рамного рельса»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «в случае давнего срока укладки стрелочного перевода»

Признаки варианта ответа: правильный.

6. «в случае излома крестовины (сердечника, усовика или контррельса)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 15»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Из выше перечисленного допускается эксплуатировать стрелочные переводы и глухие пересечения на железнодорожных путях общего и необщего пользования только в случае давнего срока укладки стрелочного перевода»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В109»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каково не допускаемое в эксплуатации стрелочного перевода отставание остряка от рамного рельса, измеряемое против первой тяги при запертом положении стрелки?»

Варианты ответов:

1. «2 мм и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «3 мм и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «4 мм и более».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена отставание остряка от рамного рельса, подвижного сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В110»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите не допускаемое в эксплуатации стрелочного перевода выкашивание остряка (на путях общего пользования) указанной ниже длины и более на путях:  главных – приемо-отправочных – прочих станционных соответственно в миллиметрах.»

Варианты ответов:

1. «150 - 250 - 300».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «200 - 300 -  400».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «220 - 320 - 450».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена выкрашивание остряка или подвижного сердечника, при котором создается опасность набегания гребня, и во всех случаях на железнодорожных путях общего пользования, а на железнодорожных путях необщего пользования для стрелочных переводов марки 1/7 и положе, симметричных - марки 1/6, выкрашивание длиной:

на главных железнодорожных путях - 200 мм и более;

на приемо-отправочных железнодорожных путях - 300 мм и более;

на прочих станционных железнодорожных путях - 400 мм и более;»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В111»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите не допускаемое в эксплуатации стрелочного перевода понижение остряка относительно рамного рельса, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка поверху 50 мм и более.»

Варианты ответов:

1. «2 мм и более».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «3мм и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «4 мм и более».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена понижение остряка против рамного рельса и подвижного сердечника против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка или подвижного сердечника поверху 50 мм и более»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В112»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Укажите не допускаемое в эксплуатации стрелочного перевода  расстояние между рабочими гранями сердечника крестовины и головки контррельса?»

Варианты ответов:

1. «Менее 1470 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Менее 1474 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Менее 1472 мм».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 1472 мм»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В113»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Не допускаемое в эксплуатации стрелочного перевода расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика?»

Варианты ответов:

1. «Более 1430 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Более 1435 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Более 1440 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 1435 мм»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В114»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При какой неисправности крепления контррельса запрещается эксплуатировать стрелочный перевод?»

Варианты ответов:

1. «При разрыве хотя бы одного контррельсового болта».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При разрыве контррельсового болта в одноболтовом или обоих в двухболтовом вкладыше».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При ослаблении крепления хотя бы одного контррельсового болта».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена разрыв контррельсового болта в одноболтовом или обоих в двухболтовом вкладыше»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№1_15_В115»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При каких неисправностях из числа нижеперечисленных запрещается эксплуатировать стрелочный перевод?

А. Разъединение стрелочных остряков с тягами.

Б. Излом остряка или рамного рельса.

В. Излом крестовины (сердечника, усовика или контррельса)?»

Варианты ответов:

1. «При неисправностях А, Б, В».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При неисправностях Б и В».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При неисправностях А во всех случаях, а при неисправностях Б и В - в зависимости от характера и степени излома, в соответствии с требованиями норм и правил».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 1 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Не допускается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена излом остряка или рамного рельса, а также 

излом крестовины (сердечника, усовика или контррельса)»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_17_В116»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто принимает решение на укладку, снятие стрелочных переводов и глухих пересечений, а также станционных устройств для закрепления вагонов на железнодорожных станциях?»

Варианты ответов:

1. «Владелец инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Владелец путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Соответственно, владелец инфраструктуры и владелец железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 17»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «укладка и снятие стрелочных переводов и глухих пересечений, станционных устройств для закрепления вагонов на железнодорожных станциях производятся по решению, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_18_В117»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должны ли оборудоваться стрелочными контрольными замками нецентрализованные стрелки на железнодорожных путях общего пользования?»

Варианты ответов:

1. «Да»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Нет»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «По указанию владельца инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелочными контрольными замками должны быть оборудованы нецентрализованные стрелки на железнодорожных путях общего пользования»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_18_В118»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите какие нецентрализованные стрелки на железнодорожных путях необщего пользования не оборудуются стрелочными контрольными замками?»

Варианты ответов:

1. «ведущие к главным и приемоотправочным железнодорожным путям общего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «ведущие в предохранительные и улавливающие тупики»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «ведущие на железнодорожные пути, предназначенные для стоянки восстановительных и пожарных поездов»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «стрелки примыканий к главным железнодорожным путям на перегонах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных путях необщего пользования контрольными стрелочными замками оборудуются нецентрализованные стрелки, ведущие к главным и приемо-отправочным железнодорожным путям общего пользования; стрелки, ведущие в предохранительные и улавливающие тупики и стрелки примыканий к главным железнодорожным путям на перегонах»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_18_В119»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие стрелки должны быть оборудованы типовыми приспособлениями для возможности запирания их навесными замками?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Централизованные стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Стрелки, имеющие контрольные замки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Все стрелки (кроме расположенных на горочных и сортировочных путях)»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Все стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелки и подвижные сердечники крестовин (кроме расположенных на горочных и сортировочных железнодорожных путях), в том числе централизованные и имеющие контрольные замки, должны быть оборудованы приспособлениями для возможности запирания их навесными замками»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_18_В120»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что должно обеспечиваться при запирании стрелок навесными замками?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Плотное прилегание остряка к рамному рельсу»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Плотное прилегание подвижного сердечника крестовины к усовику»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Плотное прилегание остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «приспособлениями для возможности запирания стрелок навесными замками должны обеспечивать (не допуская отставания на 4 мм и более) плотное прилегание остряка к рамному рельсу, подвижного сердечника крестовины к усовику»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_20_В121»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто обеспечивает ремонт и техническое обслуживание средств СЦБ?»

Варианты ответов:

1. «Владелец путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Владелец инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Владелец инфраструктуры и владелец путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ремонт и текущее содержание стрелочных переводов и глухих пересечений, установка, ремонт и содержание стрелочных указателей, сбрасывающих башмаков, сбрасывающих остряков, сбрасывающих стрелок, стационарных устройств для закрепления вагонов, поворотных брусьев, шарнирно-коленчатых замыкателей обеспечивается, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_22_В122»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие железнодорожные переезды, расположенные на участках, оборудованных продольными линиями электроснабжения, должны иметь электрическое освещение?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Все»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Только те, которые укажет владелец инфраструктуры и владелец путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 22»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «все железнодорожные переезды, расположенные на участках, оборудованных продольными линиями электроснабжения или имеющие вблизи другие постоянные источники электроснабжения, должны иметь электрическое освещение, а в необходимых случаях оборудоваться прожекторными установками для осмотра проходящих поездов»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_23_В123»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кем обеспечивается исправное содержание и работа переездной сигнализации, автоматических шлагбаумов, аппаратуры управления и контроля устройств заграждения железнодорожных переездов?»

Варианты ответов:

1. «Владельцем путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Владельцем инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 23»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «исправное содержание и работа переездной сигнализации, автоматических шлагбаумов, аппаратуры управления и контроля устройств заграждения железнодорожных переездов обеспечивается, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_24_В124»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие предупредительные знаки не устанавливаются на подходах к железнодорожным переездам?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Сигнальный знак «С» о подаче свистка, со стороны подхода поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Со стороны автомобильной дороги знаки, предусмотренные соответствующими с нормативными правовыми актами в области безопасности дорожного движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «На переезде с неудовлетворительной видимостью со стороны подхода поездов дополнительный сигнальный знак «С»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «На переезде с неудовлетворительной видимостью со стороны автомобильной дороги предупредительный светофор»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 24»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на подходах к железнодорожным переездам должны быть предупредительные знаки: со стороны подхода поездов - сигнальный знак "С" о подаче свистка, а со стороны автомобильной дороги знаки, предусмотренные нормативными правовыми актами в области безопасности дорожного движения. Перед железнодорожным переездом, не обслуживаемым дежурным по переезду, с неудовлетворительной видимостью со стороны подхода поездов должен устанавливаться дополнительный сигнальный знак «С»»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_27_В125»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли примыкание вновь строящихся железнодорожных линий и железнодорожных путей необщего пользования к главным железнодорожным путям на перегонах железнодорожных путей общего пользования?»

Варианты ответов:

1. «допускается с разрешения владельца инфраструктуры и владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «примыкание вновь строящихся железнодорожных линий и железнодорожных путей необщего пользования к главным железнодорожным путям на перегонах железнодорожных путей общего пользования не допускается»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_27_В126»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каком случае возможно прекращение работы разделительного пункта по пассажирским и грузовым операциям?»

Варианты ответов:

1. «после разрешения соответственно, владельца инфраструктуры и владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «только после закрытия их для выполнения указанных операций»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «прекращение работы раздельного пункта по пассажирским и грузовым операциям осуществляется только после закрытия их для выполнения указанных операций»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_28_В127»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Какие устройства должны располагаться в местах пересечения железнодорожных путей в одном уровне, а также примыкания железнодорожных линий, железнодорожных путей необщего пользования и соединительных железнодорожных путей к главным железнодорожным путям железнодорожного транспорта общего пользования, на перегонах и железнодорожных станциях?»

Варианты ответов:

1. «Предохранительные тупики»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Охранные стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Предохранительные тупики или охранные стрелки»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в местах пересечения железнодорожных путей в одном уровне, а также примыкания железнодорожных линий, железнодорожных путей необщего пользования и соединительных железнодорожных путей к главным железнодорожным путям железнодорожного транспорта общего пользования, на перегонах и железнодорожных станциях должны располагаться предохранительные тупики или охранные стрелки»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_28_В128»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Какими устройствами нет необходимости оборудовать места примыкания железнодорожных путей необщего пользования и соединительных железнодорожных путей к приемоотправочным и другим станционным железнодорожным путям общего пользования и необщего пользования для предотвращения самопроизвольного выхода подвижного состава на железнодорожную станцию или перегон?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «предохранительные тупики»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «улавливающие тупики»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «охранные стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «сбрасывающие башмаки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «сбрасывающие остряки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «сбрасывающие стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «места примыкания железнодорожных путей необщего пользования и соединительных железнодорожных путей к приемоотправочным и другим станционным железнодорожным путям общего пользования и необщего пользования для предотвращения самопроизвольного выхода подвижного состава на железнодорожную станцию или перегон должны иметь соответствующие устройства: предохранительные тупики, охранные стрелки, сбрасывающие башмаки, сбрасывающие остряки или сбрасывающие стрелки»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_28_В129»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой должна быть полезная длина предохранительных тупиков?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не менее 35 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 50 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 75 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «полезная длина предохранительных тупиков должна быть не менее 50 м»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_28_В130»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли до проведения реконструкции железнодорожных путей необщего пользования сохранять предохранительные тупики меньшей длины?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Не допускается. Необходимо длину предохранительного тупика привести в соответствие с данной инструкцией»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «допускается до проведения реконструкции железнодорожных путей необщего пользования сохранять предохранительные тупики меньшей длины»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_29_В131»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какими должны быть стрелочные переводы, укладываемые на перегонах двухпутных железнодорожных линий для поездов, следующих по правильному железнодорожному пути?»

Варианты ответов:

1. «пошерстными»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «маркой крестовины не менее 1/11»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «маркой крестовины не менее 1/18»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 29»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелочные переводы, укладываемые на перегонах двухпутных железнодорожных линий, должны быть пошерстными для поездов, следующих по правильному железнодорожному пути»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_29_В132»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли устанавливать противошерстные стрелочные переводы на перегонах двухпутных железнодорожных линий для поездов, следующих по правильному железнодорожному пути?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Допускается в исключительных случаях, при трудных подходах примыкающих железнодорожных путей «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Допускается в исключительных случаях, при трудных подходах примыкающих железнодорожных путей с разрешения, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.1. пункт 29»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «стрелочные переводы, укладываемые на перегонах двухпутных железнодорожных линий, должны быть пошерстными для поездов, следующих по правильному железнодорожному пути. В исключительных случаях, при трудных подходах примыкающих железнодорожных путей с разрешения, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования может допускаться укладка противошерстных стрелочных переводов»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_30_В133»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите верное правило расстановки сигнальных и путевых знаков:»

Варианты ответов:

1. «Сигнальные знаки устанавливаются с правой стороны по направлению движения, а путевые - с правой стороны по счету километров на расстоянии не менее 3100 мм от оси крайнего железнодорожного пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Сигнальные знаки устанавливаются с правой стороны по направлению движения, а путевые - с правой стороны по счету километров на расстоянии не менее 4500 мм от оси крайнего железнодорожного пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Сигнальные знаки устанавливаются с правой стороны по направлению движения, а путевые - с правой стороны по счету километров на расстоянии не менее 5700 мм от оси крайнего железнодорожного пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 30»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на подходах к железнодорожным переездам должны быть предупредительные знаки: со стороны подхода поездов - сигнальный знак "С" о подаче свистка, а со стороны автомобильной дороги знаки, предусмотренные нормативными правовыми актами в области безопасности дорожного движения. Перед железнодорожным переездом, не обслуживаемым дежурным по переезду, с неудовлетворительной видимостью со стороны подхода поездов должен устанавливаться дополнительный сигнальный знак «С»»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил1_30_В134»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите в каком месте устанавливаются предельные столбики?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «посередине междупутья в том месте, где расстояние между осями сходящихся железнодорожных путей достигает 3600 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «посередине междупутья в том месте, где расстояние между осями сходящихся железнодорожных путей составляет 4100 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «посередине междупутья в том месте, где расстояние между осями сходящихся железнодорожных путей составляет не менее 5200 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.1. пункт 30»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «предельные столбики устанавливаются посередине междупутья в том месте, где расстояние между осями сходящихся железнодорожных путей составляет 4100 мм»

1.8 ПТЭ Приложение № 2. Техническая эксплуатация технологической электросвязи

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_1_В135»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой связью должны быть обеспечены все участки железнодорожных путей?»

Варианты ответов:

1. «поездной диспетчерской связью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «поездной диспетчерской и поездной межстанционной технологической электросвязью»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «поездной диспетчерской, поездной межстанционной и перегонной технологической электросвязью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на всех участках железнодорожного пути должна быть обеспечена поездная диспетчерская и поездная межстанционная технологическая электросвязь»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_1_В136»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой связью, помимо поездной диспетчерской и поездной межстанционной технологической, должны быть обеспечены участки оборудованные автоблокировкой, диспетчерской централизацией и все электрифицированные участки?»

Варианты ответов:

1. «перегонной связью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «энергодиспетчерской связью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «перегонной и энергодиспетчерской связью»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, оборудованных автоблокировкой, диспетчерской централизацией и на всех электрифицированных участках, кроме того, должна быть перегонная связь и связь для ведения служебных переговоров работников, производственная деятельность которых непосредственно связана с электроснабжением железнодорожного транспорта»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№2_1_В137»

Группа вопроса: 1
Текст вопроса: «На каких участках железнодорожных линий дополнительно должна быть перегонная связь и связь для ведения переговоров по вопросам электроснабжения (выбрать полный ответ согласно ПТЭ, исключающий лишнее)?»

Варианты ответов:

1. «На всех участках, оборудованных путевой блокировкой (автоматической и полуавтоматической)».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «На участках, оборудованных автоблокировкой, диспетчерской централизацией и всех электрифицированных участках».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На всех участках при длине перегонов (хотя бы одного из них) более 15 км».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 2 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «На участках, оборудованных автоблокировкой, диспетчерской централизацией и на всех электрифицированных участках, кроме того, должна быть перегонная связь и связь для ведения служебных переговоров работников, производственная деятельность которых непосредственно связана с электроснабжением железнодорожного транспорта»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_4_В138»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каких случаях не применяется ремонтно-оперативная радиосвязь?»

Варианты ответов:

1. «связь внутри ремонтных подразделений с руководителем работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «связь руководителя работ с машинистами локомотивов хозяйственных поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «связь между машинистами специального самоходного подвижного состава, участвующими в ремонтных работах, и дежурным аппаратом соответствующих подразделений (служб)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «связь между машинистами поездных локомотивов с электромеханиками СЦБ, обслуживающими станцию и прилегающие перегоны»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.2. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ремонтно-оперативная радиосвязь должна обеспечивать двустороннюю связь внутри ремонтных подразделений с руководителем работ, руководителя работ с машинистами локомотивов хозяйственных поездов, машинистами специального самоходного подвижного состава, участвующими в ремонтных работах, и дежурным аппаратом соответствующих подразделений (служб).»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_5_В139»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должны ли устройства поездной и станционной радиосвязи на станциях оборудоваться системой документированной регистрации переговоров?»

Варианты ответов:

1. «должны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не должны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «перечень участков железных дорог, которые должны оборудоваться системой документированной регистрации переговоров устанавливаются соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.2. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования формируют перечень участков железных дорог, которые должны оборудоваться системой документированной регистрации переговоров»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_6_В140»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли использование поездной диспетчерской, поездной межстанционной связи, поездной и станционной радиосвязи, стрелочной связи и двусторонней парковой связи технологической электросвязи для переговоров по вопросам, не связанным с движением поездов?»

Варианты ответов:

1. «не допускается!»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «допускается в любом случае»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «допускается только в экстренных случаях»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.2. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «не допускается использование поездной диспетчерской, поездной межстанционной связи, поездной и станционной радиосвязи, стрелочной связи и двусторонней парковой связи технологической электросвязи для переговоров по вопросам, не связанным с движением поездов, за исключением экстренных случаев»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил2_6_В141»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли включение в поездную диспетчерскую связь телефонов (переговорных устройств), устанавливаемых по месту жительства начальников железнодорожных станций, специалистов сигнализации, централизации и блокировки, связи?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается!»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Допускается включение таких телефонов (переговорных устройств) диспетчером поездным только на время переговоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Допускается только в случаях если на железнодорожных станциях, нет в штате дежурных работников хозяйства перевозок или они имеются в штате, но не предусмотрено круглосуточное дежурство»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.2. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных станциях, где нет в штате дежурных работников хозяйства перевозок или они имеются в штате, но не предусмотрено круглосуточное дежурство, допускается включение в поездную диспетчерскую связь телефонов (переговорных устройств), устанавливаемых по месту жительства начальников железнодорожных станций, специалистов сигнализации, централизации и блокировки, связи, с включением таких телефонов (переговорных устройств) диспетчером поездным только на время переговоров»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№2_6_В142»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Допускается ли включение в поездную диспетчерскую связь (в обычных условиях и при отсутствии ДЦ) каких-либо других абонентов кроме ДСП, ДСЦ, операторов станций?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Допускается включение также телефонов дежурных по локомотивным депо, подменным пунктам, энергодиспетчеров, локомотивных диспетчеров, диспетчеров хозяйств СЦБ и связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Допускается включение только телефонов локомотивных и энергодиспетчеров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 2 п. 6.

Комментарии к неправильным ответам: «В поездную диспетчерскую связь допускается включение только телефонов дежурных по железнодорожным станциям, диспетчеров маневровых железнодорожных станций, операторов железнодорожных станций, дежурных по локомотивным депо, подменным пунктам, энергодиспетчеров и диспетчеров локомотивных, диспетчеров хозяйства сигнализации, централизации и блокировки и хозяйства связи»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№2_6_В143»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Могут ли включаться в поездную диспетчерскую связь телефоны дежурных по переездам?»

Варианты ответов:

1. «Могут на участках с диспетчерской централизацией по решению владельца инфраструктуры».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Могут только на участках, не оборудованных автоматической блокировкой». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не могут». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 2 п. 6.

Комментарии к неправильным ответам: «На железнодорожных станциях, где нет в штате дежурных работников хозяйства перевозок или они имеются в штате, но не предусмотрено круглосуточное дежурство, допускается включение в поездную диспетчерскую связь телефонов (переговорных устройств), устанавливаемых по месту жительства начальников железнодорожных станций, специалистов сигнализации, централизации и блокировки, связи, с включением таких телефонов (переговорных устройств) диспетчером поездным только на время переговоров»

1.9 ПТЭ Приложение № 3. Техническая эксплуатация устройств сигнализации, централизации и блокировки железнодорожного транспорта

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_1_В144»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Для чего не служат сигналы?»

Варианты ответов:

1. «Для обеспечения безопасности движения поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Для контроля занятости путей»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Для четкой организации движения поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Для четкой организации маневровой работы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «сигналы служат для обеспечения безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, а также для четкой организации движения поездов и маневровой работы»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_1_В145»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли проезд светофора с запрещающим сигналом?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Допускается с разрешения владельца путей необщих пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Сигнал подлежит безусловному выполнению. Работники железнодорожного транспорта должны использовать все возможные средства для выполнения требования сигнала»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_1_В146»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие сигнальные цвета не применяются в сигнализации, связанной с движением поездов и маневровой работой?»

Варианты ответов:

1. «Зеленый»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Желтый»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Красный»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Синий»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Белый»

Признаки варианта ответа: правильный.

6. «Лунно-Белый»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в сигнализации, связанной с движением поездов и маневровой работой, применяются зеленый, желтый, красный, лунно-белый и синий основные сигнальные цвета»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_1_В147»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что означает понятие "светофор закрыт"?»

Варианты ответов:

1. «На светофоре горит красный или синий огонь».
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На светофоре горит красный огонь». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На светофоре горит красный огонь или огни погашены». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: ««светофор закрыт» - на светофоре горит красный или синий огонь»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_1_В148»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что означает понятие "светофор открыт"?»

Варианты ответов:

1. «На светофоре горит зеленый или желтый огонь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На светофоре горит (непрерывно или в мигающем режиме) зеленый, желтый, лунно-белый огонь или их сочетание».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На светофоре горит зеленый, желтый (немигающий) или лунно-белый огонь». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: ««светофор открыт» - на светофоре горит (непрерывно или в мигающем режиме) зеленый, желтый, лунно-белый огонь или их сочетание»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_1_В149»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что требуется делать при непонятном показании светофора?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Проследовать с уменьшенной скоростью»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Проследовать со звуковым сигналом»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Остановиться, а затем проследовать в соответствии с порядком, установленным нормами и правилами и ПТЭ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «погасшие сигнальные огни светофоров (кроме предупредительных на участках, не оборудованных автоматической блокировкой, заградительных и повторительных), непонятное их показание, а также непонятная подача сигналов другими сигнальными приборами требуют остановки поезда»
Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_3_В150»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что применяется в качестве постоянных сигнальных приборов на железнодорожном транспорте?»

Варианты ответов:

1. «Стрелочные фонари»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Сигнальные флажки»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «светофоры»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Семафоры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Петарды»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожном транспорте в качестве постоянных сигнальных приборов применяются светофоры»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_4_В151»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Выберите верное окончание предложения: «Красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров входных, предупредительных, проходных, заградительных и прикрытия на прямых участках железнодорожного пути общего пользования должны быть днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления подвижной единицей на расстоянии ...»

Варианты ответов:

1. «не более 800 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 1000 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не более 1000 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 1200 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров входных, предупредительных, проходных, заградительных и прикрытия на прямых участках железнодорожного пути общего пользования должны быть днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления подвижной единицей на расстоянии не менее 1000 м»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_4_В152»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Выберите верное окончание предложения:

«На кривых участках железнодорожного пути красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров входных, предупредительных, проходных, заградительных и светофоров прикрытия, а также сигнальных полос на светофорах должны быть отчетливо различимы на расстоянии ...»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «300 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 400 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 600 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На кривых участках железнодорожного пути красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров входных, предупредительных, проходных, заградительных и светофоров прикрытия, а также сигнальных полос на светофорах должны быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 400 м»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_5_В153»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое должно быть расстояние между смежными светофорами при трехзначной автоблокировке?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не менее 500 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 1000 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не меньше тормозного пути, определенного для данного места при полном служебном торможении на максимальной реализуемой скорости»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных линиях, оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, расстояние между смежными светофорами должно быть не меньше тормозного пути, определенного для данного места при полном служебном торможении на максимальной реализуемой скорости, но не более 120 км/ч для пассажирских поездов и 80 км/ч для грузовых поездов и, кроме того, должно быть не меньше тормозного пути при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему поезда»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_5_В154»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что устанавливается на светофорах, расположенных на линиях, ранее оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, и находящихся на расстоянии между собой менее тормозного пути?»

Варианты ответов:

1. «Дополнительные показания»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Предупредительные знаки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Световые указатели»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «по решению владельца инфраструктуры на участках железнодорожных путей общего пользования, оборудованных автоблокировкой с трехзначной сигнализацией, расстояние между отдельными проходными светофорами допускается устанавливать менее необходимого тормозного пути. На таком светофоре, а также на предупредительном к нему должны устанавливаться световые указатели»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_5_В155»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На каких железнодорожных линиях применяется четырехзначная автоблокировка?»

Варианты ответов:

1. «на скоростных железнодорожных линиях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «на железнодорожных линиях с особо интенсивным движением пассажирских поездов пригородного назначения»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожные линии с особо интенсивным движением пассажирских поездов пригородного назначения, где требуется иметь блок-участки короче минимальной длины, установленной для трехзначной сигнализации, оборудуются автоблокировкой с четырехзначной сигнализацией»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_5_В156»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как рассчитывается размер блок-участков на участках, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как самостоятельное средство сигнализации и связи?»

Варианты ответов:

1. «Длина одного блок-участка должен быть не меньше тормозного пути, определенного для данного участка при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему при максимальной реализуемой скорости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Длина двух блок-участков должна быть не меньше тормозного пути, определенного для данного участка при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему при максимальной реализуемой скорости»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Длина трех блок-участков должна быть не меньше тормозного пути, определенного для данного участка при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему при максимальной реализуемой скорости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как самостоятельное средство сигнализации и связи, длина двух смежных блок-участков должна быть не меньше тормозного пути, определенного для данного участка при экстренном торможении с учетом пути, проходимого поездом за время, необходимое для воздействия устройств автоматической локомотивной сигнализации на тормозную систему при максимальной реализуемой скорости»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_6_В157»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Где устанавливаются светофоры?»

Варианты ответов:

1. «с левой стороны по ходу движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «с правой стороны по ходу движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «с правой стороны по ходу движения или над осью ограждаемого пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «светофоры устанавливаются с правой стороны по направлению движения»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_6_В158»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли установка светофора с левой стороны пути?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Допускается в случае отсутствия габарита для установки светофора с правой стороны»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в случаях отсутствия габарита для установки светофоров с правой стороны по решению, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования допускается располагать с левой стороны»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_6_В159»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каком случае не допускается установка светофора с левой стороны железнодорожных путей?»

Варианты ответов:

1. «входные, устанавливаемые для приема на железнодорожную станцию поездов, следующих по неправильному железнодорожному пути, а также подталкивающих локомотивов и поездов хозяйственных, возвращающихся с перегона по неправильному железнодорожному пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «входные и проходные светофоры, устанавливаемые временно на период строительства вторых железнодорожных путей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «маневровые светофоры на железнодорожных путях необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «входные, выходные и проходные светофоры, если не обеспечивается их видимость на расстоянии 400 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случаях отсутствия габарита для установки светофоров с правой стороны по решению, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования допускается располагать с левой стороны: входные, устанавливаемые для приема на железнодорожную станцию поездов, следующих по неправильному железнодорожному пути, а также подталкивающих локомотивов и поездов хозяйственных, возвращающихся с перегона по неправильному железнодорожному пути; входные и проходные светофоры, устанавливаемые временно на период строительства вторых железнодорожных путей; маневровые светофоры на железнодорожных путях необщего пользования»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_7_В160»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите нормальное состояние сигнальных огней светофоров?»

Варианты ответов:

1.«непрерывное горящие сигнальные огни»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«негорящие сигнальные огни, загорающиеся при вступлении поезда на блок-участок перед ними»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «светофоры применяются, как правило, с непрерывно горящими сигнальными огнями»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_7_В161»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли применение нормально негорящих сигнальных огней?»

Варианты ответов:

1. «Не допускается. Негорящий светофор - неработающий светофор!»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Допускается на железнодорожных линиях с автоблокировкой на проходных светофорах (загорающихся при вступлении поезда на блок-участок перед ними)»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных линиях с автоблокировкой допускается применение нормально негорящих сигнальных огней на проходных светофорах (загорающихся при вступлении поезда на блок-участок перед ними)»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_8_В162»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое показание должны автоматически принимать светофоры при возникновении неисправности в схеме их управления?»

Варианты ответов:

1. «погашенное»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «запрещающее»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «запрещающее мигающее»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при возникновении неисправности устройств управления светофоры должны автоматически принимать запрещающее показание, а предупредительные светофоры - показание, соответствующее запрещающему показанию связанных с ними основных светофоров»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_9_В163»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое показание проходного светофора на участках железнодорожных путей, оборудованных автоблокировкой, является нормальным?»

Варианты ответов:

1. «запрещающее»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «разрешающее»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках железнодорожных путей, оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием проходных светофоров является разрешающее, а входных, маршрутных и выходных - запрещающее» 

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_9_В164»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое показание входных, маршрутных и выходных светофоров на участках железнодорожных путей, не оборудованных автоблокировкой, является нормальным?»

Варианты ответов:

1. «запрещающее»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разрешающее»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, не оборудованных автоблокировкой, нормальным показанием входных, выходных, проходных и маршрутных светофоров является запрещающее»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_10_В165»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На каком расстоянии должны быть установлены входные светофоры, считая от первого входного с перегона стрелочного перевода?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не ближе 15 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не ближе 50 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не ближе 100 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «входные светофоры должны быть установлены от первого входного с перегона стрелочного перевода на расстоянии не ближе 50 м, считая от остряка противошерстного или предельного столбика пошерстного стрелочного перевода»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_10_В166»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Где должны быть установлены входные светофоры, а также сигнальные знаки «Граница станции» на электрофицированных участках железных дорог?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «перед воздушными промежутками (со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от контактной сети железнодорожной станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «за воздушными промежутками (со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от контактной сети железнодорожной станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на электрифицированных участках железнодорожных путей входные светофоры, а также сигнальные знаки "Граница станции" должны устанавливаться перед воздушными промежутками (со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от контактной сети железнодорожной станции»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_11_В167»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Где должны устанавливаться выходные светофоры?»

Варианты ответов:

1. «Позади места, предназначеного для стоянки локомотива отправляющегося поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Впереди места, предназначеного для стоянки локомотива отправляющегося поезда»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «У ближайшего изолированного стыка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «выходные светофоры должны устанавливаться для каждого отправочного железнодорожного пути впереди места, предназначенного для стоянки локомотива отправляющегося поезда»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_11_В168»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Чем оборудуется приемо-отправочный путь, не имеющий достаточной длины, в случае, когда голова поезда находится за выходным светофором?»

Варианты ответов:

1. «Дополнительным выходным светофором»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Повторительной головкой светофора на оборотной стороне выходного светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных станциях при отправлении поездов с железнодорожных путей, не имеющих достаточной длины, когда голова поезда находится за выходным светофором, разрешается на его обратной стороне устанавливать повторительную головку светофора»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_11_В169»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Для каких путей не допускается установка групповых выходных и маршрутных светофоров?»

Варианты ответов:

1. «Для путей, расположенных на кривых участках радиусом менее 1200 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Для путей, по которым производится безостановочный пропуск поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Для приемо-отправочных путей пассажирских поездов всех наименований».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 11.

Комментарии к неправильным ответам: «На электрифицированных участках железнодорожных путей входные светофоры, а также сигнальные знаки "Граница станции" должны устанавливаться перед воздушными промежутками (со стороны перегона), отделяющими контактную сеть перегонов от контактной сети железнодорожной станции»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_12_В170»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Где устанавливаются проходные светофоры автоматической блокировки?»

Варианты ответов:

1. «на границах между блок участками»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «на границах между блок участками и в середине блок-частков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «проходные светофоры автоматической блокировки устанавливаются на границах между блок-участками»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_12_В171»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что устанавливается на границах блок-участков, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как самостоятельное средство сигнализации и связи?»

Варианты ответов:

1. «Ничего не устанавливается. Движение осуществляется по показаниям локомотивного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «сигнальные знаки «Граница блок-участка»»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Повторительная головка светофора на оборотной стороне проходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, где автоматическая локомотивная сигнализация применяется как самостоятельное средство сигнализации и связи, на границах блок-участков устанавливаются сигнальные знаки "Граница блок-участка"»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_12_В172»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что является границей блок-участка на двухпутных перегонах при движении по неправильному пути по сигналам локомотивного светофора?»

Варианты ответов:

1. «специально установленные указатели»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «входной светофор следующей станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «светофор автоблокировки, установленный для движения по правильного пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на двухпутных перегонах при движении по неправильному железнодорожному пути по сигналам локомотивного светофора границей блок-участка является светофор автоблокировки, установленный для движения по правильному железнодорожному пути»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_13_В173»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие светофоры на железнодорожных станциях не имеют зависимости со стрелками входящими в маршруты приема и отправления поездов?»

Варианты ответов:

1. «входные»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «выходные»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «маршрутные»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «маневровые»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных станциях стрелки, входящие в маршруты приема и отправления поездов, должны иметь зависимость с входными, выходными и маршрутными светофорами»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_15_В174»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Чем должны ограждаться пересечения в одном уровне и сплетения линий, а также разводные мосты?»

Варианты ответов:

1. «Заградительными светофорами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Светофорами прикрытия»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «шлагбаумами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 15»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «пересечения в одном уровне и сплетения железнодорожных путей, а также разводные мосты должны ограждаться светофорами прикрытия»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_15_В175»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каком расстоянии от предельных столбиков пересечения (сплетения) железнодорожных путей или начала разводного моста (не менее) устанавливаются светофоры прикрытия?»

Варианты ответов:

1. «100 м».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «50 м». 

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «70 м». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 15.

Комментарии к неправильным ответам: «Пересечения в одном уровне и сплетения железнодорожных путей, а также разводные мосты должны ограждаться светофорами прикрытия, установленными с обеих сторон на расстоянии не ближе 50 м, соответственно, от предельных столбиков или начала моста»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_16_В176»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как производится сигнализация безостановочного пропуска по станции?»

Варианты ответов:

1. «Применяются основные сигнальные огни на входных и маршрутных светофорах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Устанавливаются дополнительные сигнальные знаки на входных и маршрутных светофорах»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных станциях, расположенных на участках с автоматической или полуавтоматической блокировкой, где предусматривается безостановочный пропуск поездов по главным и приемо-отправочным железнодорожным путям, на входных и маршрутных светофорах должна применяться сигнализация безостановочного пропуска поездов по этим железнодорожным путям»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_21_В177»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какое дополнительное требование предъявляется к устройствам путевой блокировки (АБ  и ПАБ) при двустороннем движении поездов по одному главному пути перегона (в отличие от двухпутных перегонов, оборудованных односторонней АБ или ПАБ по каждому, т.е. правильному главному пути)?»

Варианты ответов:

1. «Невозможность открытия выходного или проходного (на путевом посту при ПАБ) светофора до освобождения ограждаемого им блок-участка (межстанционного или межпостового перегона)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Невозможность открытия выходного или проходного (на путевом посту при ПАБ) светофора после открытия выходного (проходного) светофора на соседней станции (путевом посту) на тот же главный путь перегона во встречном направлении».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Невозможность смены направления движения и открытия выходных (проходных на ПП при ПАБ) сигналов без предварительной записи в Журнале осмотра о снятии пломб с соответствующих сигнальных кнопок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 21.

Комментарии к неправильным ответам: «На однопутных перегонах, оборудованных автоматической или полуавтоматической блокировкой, после открытия на железнодорожной станции выходного светофора должна быть исключена возможность открытия соседней железнодорожной станцией выходных и проходных светофоров для отправления поездов на этот же перегон в противоположном направлении»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_24_В178»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Какие устройства не применяются на железнодорожных станциях, расположенных на железнодорожных линиях, оборудованных автоматической и полуавтоматической блокировкой, а также автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи?»

Варианты ответов:

1. «не допускающие открытия входного светофора при маршруте, установленном на занятый железнодорожный путь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «обеспечивающие на аппарате управления контроль занятости железнодорожных путей и стрелок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не допускающие открытие выходных светофоров при занятом приемоотправочном пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 24»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на железнодорожных станциях, расположенных на железнодорожных линиях, оборудованных автоматической и полуавтоматической блокировкой, а также автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, должны быть устройства: не допускающие открытия входного светофора при маршруте, установленном на занятый железнодорожный путь; обеспечивающие на аппарате управления контроль занятости железнодорожных путей и стрелок»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_24_В179»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Каких устройств не может быть на станциях при полуавтоматической блокировке?»

Варианты ответов:

1. «позволяющие принять поезд на станцию на занятый путь»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «позволяющие выключение контроля свободности стрелочных изолированных участков в маршруте отправления из-за их неисправности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «позволяющие повторное открытие закрывшегося выходного светофора, если поезд фактически его не проследовал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «обеспечивающие автоматический контроль прибытия поезда в полном составе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.3. пункт 24»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при полуавтоматической блокировке на железнодорожных станциях могут быть устройства, позволяющие: выключение контроля свободности стрелочных изолированных участков в маршруте отправления из-за их неисправности; повторное открытие закрывшегося выходного светофора, если поезд фактически его не проследовал; обеспечивать автоматический контроль прибытия поезда в полном составе»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_26_В180»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не обязаны обеспечивать устройства диспетчерского контроля за движением поездов на участках, оборудованных автоблокировкой?»

Варианты ответов:

1. «Контроль установленного направления движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Контроль занятости блок-участков, главных и приемо-отправочных путей на промежуточных станциях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Контроль показаний входных и выходных светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Контроль показаний всех светофоров»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 26»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «устройства диспетчерского контроля за движением поездов на участках, оборудованных автоблокировкой, должны обеспечивать контроль: установленного направления движения; занятости блок-участков, главных и приемо-отправочных железнодорожных путей на промежуточных железнодорожных станциях; показаний входных и выходных светофоров»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_27_В181»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не должны обеспечивать устройства электрической централизации?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «взаимное замыкание стрелок и светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «закрытие светофора при потере контроля положения стрелки, взрезе стрелки, а также при занятии железнодорожным подвижным составом участков железнодорожного пути и стрелочных секций, входящих в данный маршрут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «контроль положения стрелок и занятости железнодорожных путей и стрелочных секций на аппарате управления»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «возможность маршрутного или раздельного управления стрелками и светофорами, производство маневровых передвижений по показаниям маневровых светофоров, при необходимости передачу стрелок на местное управление»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «возможность управления стрелками с маневрового локомотива»

Признаки варианта ответа: правильный.

6. «управление устройствами, обеспечивающими предотвращение самопроизвольного выхода железнодорожного подвижного состава на маршруты приема, следования и отправления поездов на железнодорожных путях общего пользования и контроль их положения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «устройства электрической централизации не должны обеспечивать возможность управления стрелками с маневрового локомотива»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_28_В182»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не входит в список недопустимых ситуаций в устройствах электрической централизации?»

Варианты ответов:

1. «открытие входного светофора при маршруте, установленном на занятый железнодорожный путь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «перевод стрелки под железнодорожным подвижным составом»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «задание более одного маршрута одновременно»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «открытие светофоров, соответствующих данному маршруту, если стрелки не поставлены в надлежащее положение»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «перевод входящей в маршрут стрелки или открытия светофора враждебного (пересекающегося) маршрута при открытом светофоре, ограждающем установленный маршрут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «устройства электрической централизации не должны допускать: открытия входного светофора при маршруте, установленном на занятый железнодорожный путь; перевода стрелки под железнодорожным подвижным составом; открытия светофоров, соответствующих данному маршруту, если стрелки не поставлены в надлежащее положение; перевода входящей в маршрут стрелки или открытия светофора враждебного (пересекающегося) маршрута при открытом светофоре, ограждающем установленный маршрут»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_29_В183»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не входит в перечень требований к приводам и замыкателям централизованных стрелок?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «обеспечивать при крайних положениях стрелок плотное прилегание прижатого остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не допускать замыкания остряков стрелки или подвижного сердечника крестовины при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и усовиком 4 мм и более»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «отводить другой остряк от рамного рельса на расстояние не менее 125 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не допускать замыкания остряков стрелки или подвижного сердечника крестовины при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и усовиком 4 мм и менее»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 29»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «приводы и замыкатели централизованных стрелок должны: обеспечивать при крайних положениях стрелок плотное прилегание прижатого остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику; не допускать замыкания остряков стрелки или подвижного сердечника крестовины при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и усовиком 4 мм и более»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_29_В184»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какое расстояние приводы и замыкатели централизованных стрелок должны отводить отжатый остряк от рамного рельса (не менее)?»

Варианты ответов:

1. «110 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «125 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «150 мм». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 29.

Комментарии к неправильным ответам: «Приводы и замыкатели централизованных стрелок должны:

обеспечивать при крайних положениях стрелок плотное прилегание прижатого остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника крестовины к усовику;

не допускать замыкания остряков стрелки или подвижного сердечника крестовины при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом или подвижным сердечником и усовиком 4 мм и более;

отводить другой остряк от рамного рельса на расстояние не менее 125 мм»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_30_В185»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие требования не предъявляются к устройствам диспетчерской централизации?»

Варианты ответов:

1. «управление из одного пункта устройствами сигнализации, централизации и блокировки ряда железнодорожных станций и перегонов, в том числе стрелками и светофорами электрической централизации, устройствами автоматической блокировки, автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, полуавтоматической блокировки с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «контроль на аппарате управления положения и занятости стрелок, занятости перегонов, железнодорожных путей на железнодорожных станциях и прилегающих к ним блок-участков, а также повторение показаний входных, маршрутных и выходных светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «возможность передачи железнодорожных станций на резервное управление стрелками и светофорами по приему, отправлению поездов и производству маневров или передачи стрелок на местное управление для производства маневров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «автоматическая запись графика исполненного движения поездов, а также передача соответствующей информации в автоматизированные системы управления движением поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Возможность приема поезда на станцию по пригласительному сигналу при неисправности устройств ЭЦ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 30»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «к устройствам диспетчерской централизации не предъявляется требование возможности приема поезда на станцию по пригласительному сигналу при неисправности устройств ЭЦ»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_30_В186»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие требования не предъявляются к новым системам диспетчерской централизации?»

Варианты ответов:

1. «возможность изменения направления движения диспетчером поездным при ложной занятости блок-участков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «возможность дачи сигнала путевого прибытия полуавтоматической блокировки при неисправности устройств автоматического контроля прибытия поезда в полном составе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «контроль исправности работы переездной сигнализации и устройств контроля схода железнодорожного подвижного состава»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «открытие поездных сигналов при не готовом маршруте»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 30»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «к устройствам диспетчерской централизации не предъявляется требование возможности приема поезда на станцию по пригласительному сигналу при неисправности устройств ЭЦ»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_30_В187»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие устройства обеспечивают возможность управления устройствами СЦБ ряда станций и перегонов?»

Варианты ответов:

1. «Устройства диспетчерского контроля за движением поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Устройства диспетчерской централизации и устройства телеуправления стрелками и светофорами прилегающих станций».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Устройства комплексного управления движением поездов на участке, оборудованном автоблокировкой и автоматической локомотивной сигнализацией».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 30.

Комментарии к неправильным ответам: «Устройства диспетчерской централизации и устройства телеуправления стрелками и светофорами прилегающих железнодорожных станций должны обеспечивать управление из одного пункта устройствами сигнализации, централизации и блокировки ряда железнодорожных станций и перегонов, в том числе стрелками и светофорами электрической централизации, устройствами автоматической блокировки, автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, полуавтоматической блокировки с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_31_В188»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какая информация должна поступать на локомотив, мотор-вагонный подвижной состав, специальный самоходный подвижной состав при движении только по показаниям локомотивных светофоров?»

Варианты ответов:

1. «информация о показаниях путевых светофоров, к которым приближается поезд»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «информация о занятости или свободности впереди лежащих блок-участков «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «информация о показаниях путевых светофоров, к которым приближается поезд, а также информация о занятости или свободности впереди лежащих блок-участков «

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 31»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «путевые устройства автоматической локомотивной сигнализации должны обеспечивать передачу на локомотив, мотор-вагонный подвижной состав, специальный самоходный подвижной состав информации о показаниях путевых светофоров, к которым приближается поезд, а также информацию о занятости или свободности впереди лежащих блок-участков при движении только по показаниям локомотивных светофоров»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_32_В189»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Посредством чего устройства ключевой зависимости должны обеспечивать взаимное замыкание стрелок и сигналов?»

Варианты ответов:

1. «контрольных замков»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «ключей-жезлов»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 32»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «устройства ключевой зависимости должны обеспечивать взаимное замыкание стрелок и сигналов посредством контрольных замков»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_33_В190»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли применение стрелочных замков одной и той же серии на крупных станциях - в пределах одного стрелочного района и смежных с ним стрелочных постов других районов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «не допускается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «допускается при числе стрелок на стации более 300»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «допускается в любом случае»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 33»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «не допускается применение стрелочных контрольных замков одной и той же серии в пределах одной железнодорожной станции, а на крупных железнодорожных станциях - в пределах одного стрелочного района и смежных с ним стрелочных постов других районов»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_34_В191»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не должна обеспечивать станционная блокировка?»

Варианты ответов:

1. «контроль со стороны дежурного по железнодорожной станции за правильностью приготовления постами маршрутов приема и отправления поездов и внутристанционных маршрутов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «взаимное замыкание стрелок и сигналов, управляемых из разных постов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «контроль правильности показания светофоров в зависимости от установленных маршрутов»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 34»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «станционная блокировка не должна обеспечивать контроль правильности показания светофоров в зависимости от установленных маршрутов»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№3_35_В192»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какими системами управления стрелками должны быть оборудованы механизированные сортировочные горки?»

Варианты ответов:

1. «Горочной электрической централизацией (ГЭЦ) или горочной автоматической централизацией (ГАЦ)».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Горочной автоматической централизацией (ГАЦ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ГАЦ + устройства управления и контроля за надвигом и роспуском составов». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 3 п. 35.

Комментарии к неправильным ответам: «На механизированных сортировочных горках стрелочные переводы, участвующие при роспуске составов в распределении отцепов по сортировочным железнодорожным путям, должны быть включены в горочную электрическую или горочную автоматическую централизацию»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_35_В193»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должна ли горочная централизация обеспечивать индивидуальное управление стрелками?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «должна»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не должна»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 35»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «горочная централизация должна обеспечивать: индивидуальное управление стрелками; электрическое замыкание всех пошерстных стрелок, по которым осуществляется роспуск состава, а также охранных, исключающих выход железнодорожного подвижного состава в зону роспуска; контроль положения стрелок и занятости стрелочных секций на пульте управления»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_35_В194»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должна ли горочная централизация обеспечивать электрическое замыкание всех пошерстных стрелок, по которым осуществляется роспуск состава?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «должна»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не должна»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 35»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «горочная централизация должна обеспечивать: индивидуальное управление стрелками; электрическое замыкание всех пошерстных стрелок, по которым осуществляется роспуск состава, а также охранных, исключающих выход железнодорожного подвижного состава в зону роспуска; контроль положения стрелок и занятости стрелочных секций на пульте управления»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_35_В195»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должна ли горочная автоматическая централизация обеспечивать автоматический возврат стрелки в контролируемое положение до вступления отцепа на изолированную стрелочную секцию в случае возникновения в момент перевода препятствия между остряком и рамным рельсом?»

Варианты ответов:

1. «должна до вступления отцепа на изолированную стрелочную секцию»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «должна в любом случае»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не должна»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 35»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «горочная автоматическая централизация стрелок должна обеспечивать автоматический возврат стрелки в контролируемое положение до вступления отцепа на изолированную стрелочную секцию в случае возникновения в момент перевода препятствия между остряком и рамным рельсом»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_35_В196»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должна ли горочная автоматическая централизация обеспечивать возможность перехода в процессе роспуска на индивидуальное управление стрелками?»

Варианты ответов:

1. «должна»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не должна»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 35»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «горочная автоматическая централизация стрелок должна обеспечивать возможность перехода в процессе роспуска на индивидуальное управление стрелками»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_36_В197»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «За какое время автоматическая переездная сигнализация должна начинать подачу сигнала остановки в сторону автомобильной дороги при приближении поезда?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «3 минуты»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «5 минут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «за время, необходимое для заблаговременного освобождения железнодорожного переезда автотранспортными средствами до подхода поезда «

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 36»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «автоматическая переездная сигнализация должна обеспечивать подачу сигнала остановки в сторону автомобильной дороги, а автоматические шлагбаумы принимать закрытое положение за время, необходимое для заблаговременного освобождения железнодорожного переезда автотранспортными средствами до подхода поезда к железнодорожному переезду»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_37_В198»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Для кого перегоны с АБ и станции с ЭЦ должны оборудоваться системами оповещения о приближении поезда?»

Варианты ответов:

1. «для пассажиров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «для работников, выполняющих работы на железнодорожных путях»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «для жильцов прилегающих жилых домов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 37»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «железнодорожные станции, оборудованные электрической централизацией стрелок и светофоров, а также перегоны, оборудованные устройствами автоматической блокировки, должны в соответствии с планами, утверждаемыми, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования, оборудоваться автоматической системой оповещения работников, выполняющих работы на железнодорожных путях, о приближении поезда»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_38_В199»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кому средства автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда не передает информацию о наличии и расположении в поезде неисправного железнодорожного подвижного состава и виде неисправности?»

Варианты ответов:

1. «машинисту локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «дежурному по впереди лежащей станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «диспетчеру поездному»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «начальнику депо»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 38»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «средства автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда не передает информацию о наличии и расположении в поезде неисправного железнодорожного подвижного состава и виде неисправности начальнику депо»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил3_38_В200»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите неверный способ передачи информации машинисту локомотива информации о наличии неисправных вагонов в поезде?»

Варианты ответов:

1. «посредством светящихся полос указателя наличия неисправных вагонов в поездах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «мигание огня локомотивного светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «сообщениями речевого информатора о наличии в поезде неисправного железнодорожного подвижного состава»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.3. пункт 38»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Средства автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда при срабатывании должны обеспечивать передачу информации машинисту локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специальный самоходный подвижной состав посредством светящихся полос указателя наличия неисправных вагонов в поездах или сообщения речевого информатора о наличии в поезде неисправного железнодорожного подвижного состава»

1.10 ПТЭ Приложение № 4. Техническая эксплуатация сооружений и устройств технологического электроснабжения железнодорожного транспорта 

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_1_В201»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое время должен обеспечивать бесперебойную работу устройств СЦБ и переездной сигнализации аккумуляторный резерв источника технологического электроснабжения автоматической и полуавтоматической блокировки?»

Варианты ответов:

1. «не менее 6 часов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не менее 8 часов»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не менее 12 часов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при наличии аккумуляторного резерва источника технологического электроснабжения автоматической и полуавтоматической блокировки он должен быть в постоянной готовности и обеспечивать бесперебойную работу устройств сигнализации, централизации и блокировки, переездной сигнализации в течение не менее восьми часов при условии, что основное электропитание не отключалось в предыдущие 36 часов»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№4_1_В202»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «За какое время должен происходить переход с основной системы электроснабжения на резервную или, наоборот, для устройств сигнализации, централизации и блокировки?»

Варианты ответов:

1. «в течение 1 мин».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «не более 2,5 сек».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «не более 1,3 сек». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 4 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «Устройства технологического электроснабжения должны обеспечивать надежное электроснабжение устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и вычислительной техники не менее, чем от двух независимых источников электроэнергии, при которых переход с основной системы электроснабжения на резервную или наоборот должен происходить автоматически за время не более 1,3 секунды»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_2_В203»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое номинальное напряжение переменного тока должно быть на устройствах сигнализации, централизации и блокировки и связи?»

Варианты ответов:

1. «220В или 380В»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «110В или 220В»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «110В, 220В или 380В»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «номинальное напряжение переменного тока на устройствах сигнализации, централизации и блокировки и связи должно быть 110, 220 или 380 В. Отклонения номинального напряжения (в том числе кратковременные) от указанных величин допускаются в сторону уменьшения и увеличения, но не более чем на 10%»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_3_В204»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Должны ли тяговые подстанции линий, электрифицированных на постоянном токе, а также электроподвижной состав иметь защиту от проникновения в контактную сеть токов, нарушающих нормальное действие устройств сигнализации, централизации и блокировки и связи?»

Варианты ответов:

1. «должны»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «должны при особых климатических условиях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не должны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.4. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «тяговые подстанции линий, электрифицированных на постоянном токе, а также электроподвижной состав должны иметь защиту от проникновения в контактную сеть токов, нарушающих нормальное действие устройств сигнализации, централизации и блокировки и связи»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_4_В205»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите высоту подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса на перегонах и железнодорожных станциях железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:

1. «не ниже 5500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не ниже 5750 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не ниже 6000 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не ниже 6500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не ниже 6800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «не ниже 7550 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «высота подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса должна быть на перегонах и железнодорожных станциях железнодорожного транспорта не ниже 5750 мм, а на железнодорожных переездах - не ниже 6000 мм»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№4_3_В206»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Высота подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса на железнодорожных переездах должна быть:»

Варианты ответов:

1. «не ниже 5750 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «не ниже 5570 мм».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «не ниже 6000 мм». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 4 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «Высота подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса должна быть на железнодорожных переездах - не ниже 6000 мм»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил4_4_В207»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите высоту подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса на железнодорожных переездах?»

Варианты ответов:

1. «не ниже 5500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «не ниже 5750 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не ниже 6000 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не ниже 6500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «не ниже 6800 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «не ниже 7550 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «высота подвески контактного провода над уровнем верха головки рельса должна быть на перегонах и железнодорожных станциях железнодорожного транспорта не ниже 5750 мм, а на железнодорожных переездах - не ниже 6000 мм»
1.11 ПТЭ Приложение № 5. Техническая эксплуатация железнодорожного подвижного состава

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_1_В208»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто является ответственным за исправное техническое состояние, техническое обслуживание, ремонт и обеспечение установленных сроков службы железнодорожного подвижного состава?»

Варианты ответов:

1. «Руководители подразделений локомотивного и вагонного хозяйств».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Владельцы железнодорожного подвижного состава, работники железнодорожного транспорта, непосредственно его обслуживающие». 

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Руководители локомотивостроительных, вагоностроительных, локомотиво- и вагоноремонтных предприятий». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «Ответственными за исправное техническое состояние, техническое обслуживание, ремонт и обеспечение установленных сроков службы железнодорожного подвижного состава, являются владельцы железнодорожного подвижного состава, работники железнодорожного транспорта, непосредственно его обслуживающие»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_2_В209»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто  осуществляет контроль за соответствие требованиям норм и правил подвижного состава, используемого на инфраструктуре и железнодорожных путях необщего пользования?»

Варианты ответов:

1. «Владельцы инфраструктуры и железнодорожных путей необщего пользования соответственно».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Владельцы железнодорожного подвижного состава». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Контрольные органы Министерства транспорта РФ». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 2.

Комментарии к неправильным ответам: «Контроль соблюдения указанных требований осуществляет, соответственно, владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил5_7_В210»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите что не входит в обязательный перечень отличительных знаков и надписей для каждой единицы подвижного состава?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «технический знак принадлежности к железнодорожному транспорту Российской Федерации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «наименование владельца железнодорожного подвижного состава»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «номер, табличку завода-изготовителя с указанием даты и места постройки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «идентификационные номера и приемочные клейма на составных частях в местах, установленных нормами и правилами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «номер, табличку завода-изготовителя с указанием даты и места постройки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6. «место приписки единицы подвижного состава»

Признаки варианта ответа: правильный.

7. «дату и место производства установленных видов ремонта»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

8. «массу тары (кроме локомотивов и специального самоходного подвижного состава)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.5. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «надпись о месте приписки единицы подвижного состава не входят в перечень обязательных отличительных знаков и надписей для каждой единицы подвижного состава»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_7_В211»

Группа вопроса: 1
Текст вопроса: «На каких единицах подвижного состава должна указываться грузоподъемность?»

Варианты ответов:

1. «На грузовых вагонах и ССПС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На крытых и полувагонах».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На грузовых, почтовых и багажных вагонах».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «На грузовых, почтовых и багажных вагонах должны быть нанесена грузоподъемность»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_7_В212»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каких единицах подвижного состава должна указываться конструкционная скорость?»

Варианты ответов:

1. «На локомотивах и ССПС».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «На локомотивах». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «На локомотивах, мотор-вагонном подвижном составе и ССПС».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «на локомотивах, мотор-вагонном железнодорожном подвижном составе и специальном самоходном подвижном составе должны быть нанесена конструкционная скорость, серия и бортовой номер, наименование места приписки, таблички и надписи об освидетельствовании резервуаров, контрольных приборов и котла»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№5_7_В213»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каких единицах подвижного состава указывается масса тары?»

Варианты ответов:

1. «на всех».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «на вагонах». 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «на всех, кроме локомотивов и ССПС».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 5 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «на каждая единице железнодорожного подвижного состава должна быть обозначена масса тары»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил5_9_В214»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что не входит в перечень оборудования локомотивов и мотор-вагонных подвижных составов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «средства поездной радиосвязи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «устройства громкой связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «скоростемеры с регистрацией установленных показаний»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «локомотивные устройства автоматической локомотивной сигнализации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «устройства безопасности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.5. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в перечень оборудования локомотивов и мотор-вагонных подвижных составов не входит устройство громкой связи»

1.12 ПТЭ Приложение № 6. Организация движения поездов на железнодорожном транспорте

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_1_В215»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что является основой организации движения поездов в пределах одной инфраструктуры?»

Варианты ответов:

1. «Сводный график движения поездов»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Инструкция по движению поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Инструкция по сигнализации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «основой организации движения поездов по инфраструктуре является сводный график движения поездов, который объединяет деятельность всех подразделений, выражает заданный объем эксплуатационной работы подразделений владельцев инфраструктур»
 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_1_В216»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Допускается ли нарушение графика движения поездов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «допускается в сложных климатических условиях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не допускается. В исключительных случаях или из-за отказа технических средств, или явлений стихийного бедствия, когда происходит нарушение сводного графика движения поездов необходимо принимать оперативные меры для ввода в график опаздывающих поездов»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ прил.6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «нарушение сводного графика движения поездов не допускается»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_1_В217»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком порядке утверждается  график движения поездов (в соответствии с ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «График движения поездов разрабатывается и утверждается каждой инфраструктурой в отдельности после взаимного согласования между собой владельцами соседних инфраструктур».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сводный график движения поездов утверждается в порядке, определяемом федеральным органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта  на основании предложенных владельцами инфраструктур графиков движения поездов в пределах инфраструктур».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Графики движения поездов разрабатываются и утверждаются на каждой железной дороге - филиале ОАО "РЖД" с учетом предложений владельцев примыкающих железнодорожных путей необщего пользования, представляются в Центральную дирекцию управления движением ОАО "РЖД", где объединяются в единый сводный график движения поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 1.

Комментарии к неправильным ответам: «сводный график движения поездов утверждается в порядке, определяемом федеральным органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта, на основании предложенных владельцами инфраструктур графиков движения поездов в пределах инфраструктур»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_4_В218»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Каким поездам присваивается номер, установленный графиком движения?»

Варианты ответов:

1. «Пассажирским»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Грузовым»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Всем поездам»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.6. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «каждому поезду присваивается номер, установленный графиком движения поездов»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_4_В219»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Каким образом делятся пассажирские поезда по видам сообщения?»

Варианты ответов:

1. «Дальние, следующие на расстояние свыше 1000 км, местные - до 1000 км и пригородные - до 150 км»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Дальние, следующие на расстояние свыше 700 км, местные - до 700 км и пригородные - до 150 км»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Дальние, следующие на расстояние свыше 1500 км, местные - до 600 км и пригородные - до 300 км»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.6. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «По видам сообщения пассажирские поезда делятся на дальние, следующие на расстояние свыше 700 км, местные - до 700 км и пригородные - до 150 км»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_5_В220»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Чем определяется приоритетность поездов?»

Варианты ответов:

1. «Очередностью перевозок».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Максимальной установленной скоростью движения». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дальностью следования по назначению». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 5.

Комментарии к неправильным ответам: «Приоритетность поездов устанавливается от очередности перевозок»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_5_В221»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какие категории подразделяются пассажирские поезда (кроме пригородных)? Выбрать полный вариант, не содержащий лишнего»

Варианты ответов:

1. «Сверхскоростные, скорые, пассажирские».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Скоростные, скорые, ускоренные, пассажирские». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Высокоскоростные, скоростные, скорые пассажирские». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 5.

Комментарии к неправильным ответам: «высокоскоростные, скоростные, скорые пассажирские поезда»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_5_В222»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какие категории подразделяются грузовые поезда? Выбрать полный вариант, не содержащий лишнего»

Варианты ответов:

1. «Сквозные, участковые, сборные, вывозные, передаточные поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Отправительские маршруты, технические маршруты, участковые, сборные поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Участковые, сборные, передаточные, хозяйственные поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 5.

Комментарии к неправильным ответам: «сквозные, участковые, сборные, вывозные, передаточные»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_6_В223»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «По какому времени производится движение поездов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. «Летнему»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Зимнему»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Московскому»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Мировому»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.6. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «движение поездов производится по московскому поясному времени в 24-часовом исчислении»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_7_В224»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что является раздельными пунктами на сети железных дорог?»

Варианты ответов:

1. «Железнодорожные станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Железнодорожные станции, разъезды, обгонные пункты и путевые посты, проходные светофоры автоблокировки, а также границы блок-участков при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Светофоры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.6. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Раздельными пунктами являются железнодорожные станции, разъезды, обгонные пункты и путевые посты, проходные светофоры автоблокировки, а также границы блок-участков при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_7_В225»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Основной технический принцип организации движения поездов на железнодорожном транспорте?»

Варианты ответов:

1. «С разграничением временем (в соответствии с графиком движения)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Посредством диспетчерского руководства движением». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С разграничением раздельными пунктами». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 7.

Комментарии к неправильным ответам: «Движение поездов производится с разграничением их раздельными пунктами»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_8_В226»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что является границей станции на однопутных участках?»

Варианты ответов:

1. «Входные светофоры»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Сигнальный знак «Граница станции»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Входные светофоры или сигнальный знак «Граница станции»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.6. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на однопутных участках границами железнодорожной станции являются входные светофоры»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_8_В227»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Чем принципиально отличается установление границ раздельного пункта на двухпутных участках от однопутных?»

Варианты ответов:

1. «На двухпутных участках границы раздельных пунктов устанавливаются только для движения поездов по правильному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На двухпутных участках границы раздельного пункта устанавливаются по каждому главному пути в отдельности».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Границы раздельного пункта устанавливаются не ближе 300 м от первых входных стрелочных переводов». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 8.

Комментарии к неправильным ответам: «На двухпутных участках границы раздельного пункта устанавливаются по каждому главному пути в отдельности»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_8_В228»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких границах главные пути относятся к категории станционных на двухпутных участках, оборудованных двусторонней автоблокировкой?»

Варианты ответов:

1. «От входного (последнего маршрутного по приему на данный главный путь) светофора до выходного (маршрутного на выход) светофора с этого пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «От входного светофора по данному главному пути (независимо от наличия маршрутных светофоров по приему) до входного светофора противоположного направления по этому главному пути)». 

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «От входного светофора по данному главному пути (независимо от наличия маршрутных светофоров по приему) до выходного (маршрутного на выход) светофора с данного главного пути». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 8.

Комментарии к неправильным ответам: «На двухпутных участках, оборудованных двусторонней автоблокировкой, а также где установлены входные светофоры для приема поездов по неправильному железнодорожному пути, границей железнодорожной станции по каждому в отдельности главному железнодорожному пути являются входные светофоры»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_10_В229»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «К какой категории относятся пути локомотивного депо, расположенного на станции?»

Варианты ответов:

1. «К путям специального назначения».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «К станционным путям».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «К ведомственным путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 10.

Комментарии к неправильным ответам: «Управление эксплуатацией всех железнодорожных путей в пределах станционной территории, за исключением переданных в ведение других подразделений и организаций, осуществляется начальником железнодорожной станции»

 Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_11_В230»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Можно ли устанавливать одинаковые номера путям, стрелочным переводам и постам в пределах одной станции?»

Варианты ответов:

1. «Можно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Нельзя»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Можно с разрешения владельца инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ прил.6. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «не допускается устанавливать одинаковые номера железнодорожным путям, стрелочным переводам и постам в пределах одной железнодорожной станции»

Наименование вопроса: «ПТЭ_прил6_12_В231»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Каким документом устанавливается использование технических средств железнодорожной станции?»

Варианты ответов:

1. «Инструкциями по использованию технических средств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Техническо-распорядительным актом станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Технологический процесс работы станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ПТЭ Глава прил.6. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «использование технических средств железнодорожной станции устанавливается техническо-распорядительным актом»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_12_В232»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Для каких работников порядок, установленный ТРА, является обязательным?»

Варианты ответов:

1. «Для станционных работников службы движения Дирекции управления движением».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Для работников владельца инфраструктуры, железнодорожных путей необщего пользования и владельцев железнодорожного подвижного состава».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Для станционных работников службы движения и локомотивных депо (машинистов), обслуживающих маневровую работу на данной станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 12.

Комментарии к неправильным ответам: «Порядок, установленный техническо-распорядительным актом, является обязательным для работников владельца инфраструктуры, железнодорожных путей необщего пользования и владельцев железнодорожного подвижного состава»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В233»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие стрелки электрической централизации из нижеперечисленных должны находиться в нормальном положении, в которое они должны устанавливаться автоматически, а при отсутствии устройств автовозврата или их неисправности - переводиться в это положение ДСП (ДНЦ)?»

Варианты ответов:

1. «Стрелки, расположенные на главных путях, и охранные в маршрутах следования поездов по главным путям».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелки, расположенные на главных и приемо-отправочных путях, и сбрасывающие». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Стрелки, ведущие в предохранительные, улавливающие тупики, и сбрасывающие». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «На железнодорожных станциях с электрической централизацией установка стрелок в нормальное положение необязательна, за исключением стрелок, ведущих в предохранительные, улавливающие тупики, сбрасывающих стрелок, оборудованных устройствами автоматического возврата, которые должны устанавливаться в нормальное положение автоматически в соответствии с требованиями пункта 27 приложения N 3 к настоящим Правилам, при отсутствии устройств автоматического возврата или их неисправности - дежурным по железнодорожной станции, а на участках с диспетчерской централизацией - диспетчером поездным.»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В234»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какое нормальное положение установлено ПТЭ для входных нецентрализованных стрелок, расположенных на главных путях станций однопутных линий?»

Варианты ответов:

1. «По главному пути с обоих концов станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С обоих концов станции на один из свободных приемо-отправочных путей». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С каждого конца станции на разные пути». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Нормальным положением для входных стрелок на главных железнодорожных путях железнодорожных станций однопутных линий является направление с каждого конца железнодорожной станции на разные железнодорожные пути»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В235»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какое нормальное положение установлено ПТЭ для нецентрализованных стрелок, расположенных на главных путях станций двухпутных линий?»

Варианты ответов:

1. «Входных стрелок - по главным путям, остальных стрелок на свободные приемо-отправочные пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Входных стрелок и стрелок съездов между главными путями - по главным путям, остальных стрелок на свободные приемо-отправочные пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Всех стрелок по направлению соответствующих главных железнодорожных путей». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Нормальным положением для входных стрелок на главных железнодорожных путях железнодорожных станций двухпутных линий является направление по соответствующим главным железнодорожным путям»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_14_В236»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях можно выводить (переводить) стрелки из нормального положения?»

Варианты ответов:

1. «Стрелки из нормального положение могут переводиться при:

приготовлении маршрутов для приема и отправления поездов;

занятии железнодорожных путей железнодорожным подвижным составом;

необходимости ограждения мест препятствий и производства работ на станционных железнодорожных путях;

очистке, проверке и ремонте стрелок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Стрелки из нормального положение могут переводиться при:

приготовлении маршрутов для приема и отправления поездов;

маневровой работе;

занятии железнодорожных путей железнодорожным подвижным составом;

необходимости ограждения мест препятствий и производства работ на станционных железнодорожных путях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Стрелки из нормального положение могут переводиться при:

приготовлении маршрутов для приема и отправления поездов;

маневровой работе;

занятии железнодорожных путей железнодорожным подвижным составом;

необходимости ограждения мест препятствий и производства работ на станционных железнодорожных путях;

очистке, проверке и ремонте стрелок». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 14.

Комментарии к неправильным ответам: «Стрелки из нормального положение могут переводиться при:

приготовлении маршрутов для приема и отправления поездов;

маневровой работе;

занятии железнодорожных путей железнодорожным подвижным составом;

необходимости ограждения мест препятствий и производства работ на станционных железнодорожных путях;

очистке, проверке и ремонте стрелок»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_18_В237»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто из нижеперечисленных работников переводит централизованные стрелки при приготовлении маршрута для приема и отправления поездов?»

Варианты ответов:

1. «Дежурный по железнодорожной станции, дежурный стрелочного поста, старший дежурный стрелочного поста». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Дежурный по железнодорожной станции или по его указанию оператор поста централизации».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Оператор поста централизации, дежурный стрелочного поста, старший дежурный стрелочного поста». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 18.

Комментарии к неправильным ответам: «Перевод централизованных стрелок при приготовлении маршрута для приема и отправления поездов производится дежурным по железнодорожной станции или по его указанию оператором поста централизации»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В238»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость при следовании по свободному пути одиночного локомотива или маневрового состава локомотивом вперед с включенными и опробованными автотормозами (не более)?»

Варианты ответов:

1. «70 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «50 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «60 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 60 км/ч - при следовании по свободным железнодорожным путям одиночных локомотивов и локомотивов с вагонами, прицепленными сзади с включенными и опробованными автотормозами»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В239»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость при движении маневрового состава локомотивом вперед, а также одиночной единицы ССПС по свободному пути (не более)?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «30 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «50 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 40 км/ч - при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также при следовании одиночного специального самоходного подвижного состава по свободным железнодорожным путям»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В240»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость при движении маневрового состава вагонами вперед по свободному пути, а также при движении восстановительных и пожарных поездов (не более)?»

Варианты ответов:

1. «30 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «25 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «20 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 25 км/ч - при движении вагонами вперед по свободным железнодорожным путям, а также восстановительных и пожарных поездов»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В241»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость при движении маневрового состава с вагонами, занятыми людьми, с проводниками и командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней негабаритности (не более)?»

Варианты ответов:

1. «10 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «15 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 15 км/ч - при движении с вагонами, занятыми людьми, с проводниками и командами, сопровождающими грузы, а также с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В242»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость подхода отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке и при маневрах толчками, а также при движении у фронтов погрузки-выгрузки (не более)?»

Варианты ответов:

1. «7 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «5 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «4 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 5 км/ч - при маневрах толчками, при подходе отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке, у фронтов погрузки-выгрузки»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_27_В243»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость подхода локомотива (одиночного или с вагонами) к вагонам (не более)?»

Варианты ответов:

1. «3 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «4 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «5 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 27.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры производятся со скоростью не более 3 км/ч - при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам, а на железнодорожных путях необщего пользования при проследовании вагонами вперед негабаритных мест и опасных зон и при постановке вагонов на вагоноопрокидыватель»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_28_В244»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что требуется для производства маневров с выходом за границу станции на однопутных участках и на двухпутных по неправильному пути?»

Варианты ответов:

1. «Выдача специального разрешения машинисту по указанию дежурного по железнодорожной станции, на которой производятся маневры». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выдача специального разрешения машинисту дежурным по железнодорожной станции по указанию поездного диспетчера».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Согласие диспетчера поездного и дежурного по соседней железнодорожной станции, с выдачей машинисту установленного разрешения». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 28.

Комментарии к неправильным ответам: Маневры с выходом состава за границу железнодорожной станции по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках допускаются с согласия диспетчера поездного по устному разрешению дежурного по железнодорожной станции»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_28_В245»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что требуется для производства маневров с выходом за границу станции на двухпутных участках по правильному пути?»

Варианты ответов:

1. «Выдача специального разрешения машинисту с согласия поездного диспетчера». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Устное разрешение дежурного по железнодорожной станции с согласия поездного диспетчера».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Устное разрешение дежурного по железнодорожной станции с согласия дежурного по соседней станции». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 28.

Комментарии к неправильным ответам: «Маневры с выходом состава за границу железнодорожной станции по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках допускаются с согласия диспетчера поездного по устному разрешению дежурного по железнодорожной станции»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_33_В246»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие условия должны быть выполнены при стоянке на железнодорожной станции, вне поездов, вагонов с опасными грузами класса 1 (ВМ) и цистерн со сжиженными газами?»

Варианты ответов:

1. «Должны устанавливаться на специально выделенные железнодорожные пути (согласно ТРА станции), сцеплены и надежно закреплены». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Должны устанавливаться на специально выделенные железнодорожные пути (согласно ТРА станции), сцеплены и надежно закреплены, ограждены переносными сигналами остановки и стрелки, ведущие на данный железнодорожный путь, устанавливаются в положение, исключающее заезд на него подвижного состава».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 33.

Комментарии к неправильным ответам: «Вагоны с опасными грузами класса I (взрывчатыми материалами) и цистерны со сжиженными газами при стоянке на железнодорожной станции вне поездов, за исключением находящихся под накоплением на железнодорожных путях сортировочных парков, должны устанавливаться на специально выделенных железнодорожных путях, указанных в техническо-распорядительном акте железнодорожной станции. Такие вагоны должны быть сцеплены, надежно закреплены от ухода и ограждены переносными сигналами остановки»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_66_В247»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какое дополнительное требование (помимо общих требований для всех приемо-отправочных путей) предъявляется к пути приема пассажирских поездов?»

Варианты ответов:

1. «Путь приема пассажирских поездов в плане должен быть прямым (допускается кривая радиусом не менее 1200 м)». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Путь приема пассажирских поездов должен быть оборудован путевыми устройствами АЛСН».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Путь приема пассажирских поездов должен быть расположен на площадке или на уклоне не более 0,001». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 66.

Комментарии к неправильным ответам: «Прием поездов на железнодорожную станцию должен производиться на свободные железнодорожные пути, предназначенные для этого техническо-распорядительным актом железнодорожной станции, и только при открытом входном сигнале, а пассажирских поездов, кроме того, на железнодорожные пути, оборудованные путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_66_В248»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие поезда разрешается принимать на один путь, разделенный на два участка маршрутным светофором?»

Варианты ответов:

1. «Пассажирские поезда всех наименований одного направления». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Моторовагонные поезда одного направления».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Передаточные грузовые поезда одного направления». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 66.

Комментарии к неправильным ответам: «На отдельных железнодорожных станциях при длине железнодорожного пути, достаточной для установки двух мотор-вагонных поездов, допускается разделение железнодорожного пути маршрутным светофором на два участка, на которые могут приниматься эти поезда»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_66_В249»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем состоит принципиальная разница в организации приема на станцию толкачей, локомотивов, следующих в депо и из депо под поезда, и восстановительных, пожарных, хозяйственных поездов, ССПС и др. подвижных единиц?»

Варианты ответов:

1. «Первые должны приниматься только на свободные пути, а вторые могут приниматься также на свободные участки путей». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Первые могут приниматься как на свободные пути, так и  на свободные участки путей, а вторые - только на свободные пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Первые могут приниматься либо  на свободные пути, либо на определенные участки путей, установленные ТРА, а вторые либо на свободные пути, либо на свободные участки других (строго не установленных ТРА) путей». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 66.

Комментарии к неправильным ответам: «Для приема на железнодорожную станцию подталкивающих локомотивов и локомотивов, следующих в расположенное на железнодорожной станции депо, или локомотивов, следующих из депо под составы поездов, могут устанавливаться определенные участки железнодорожных путей. Железнодорожные станции и порядок приема таких локомотивов определяются, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_68_В250»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимальная скорость следования поезда при приеме на железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или специальному разрешению дежурного по железнодорожной станции?»

Варианты ответов:

1. «25 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «15 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «20 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 68.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорость следования поезда при приеме на железнодорожную станцию по пригласительному сигналу или по специальному разрешению дежурного по железнодорожной станции должна быть не более 20 км/ч»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_69_В251»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Обязанности дежурного по железнодорожной станции (диспетчера поездного при диспетчерской централизации) перед приемом поезда».

Варианты ответов:

1. «1. Убедиться в свободности пути приема поезда. 2. Открыть входной светофор». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «1. Убедиться в свободности пути приема поезда. 2. Приготовить маршрут приема поезда. 3. Прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема поезда. 4. Открыть входной светофор».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «1. Убедиться в свободности пути приема поезда. 2. Прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема поезда. 3. Приготовить маршрут приема поезда. 4. Открыть входной светофор». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 69.

Комментарии к неправильным ответам: «Дежурный по железнодорожной станции, а на участках с диспетчерской централизацией - диспетчер поездной перед приемом поезда обязан:

убедиться в свободности железнодорожного пути приема поезда;

прекратить маневры с выходом на железнодорожный путь и маршрут приема поезда;

приготовить маршрут приема поезда;

открыть входной светофор»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_70_В252»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Наличие какого главного фактора из нижеперечисленных обусловливает недопустимость одновременного приема поездов противоположных направлений на станцию?»

Варианты ответов:

1. «Нахождение станции на однопутном участке». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отсутствие выходных светофоров на отдельных приемо-отправочных путях в направлении, противоположном приему поездов с перегона (выход с путей огражден только маневровыми светофорами)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Наличие затяжного спуска на подходе к станции хотя бы с одной стороны и при этом маршрут не изолирован». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 70.

Комментарии к неправильным ответам: «Одновременный прием на железнодорожную станцию поездов противоположных направлений не допускается, если подход к железнодорожной станции хотя бы с одной стороны расположен на затяжном спуске и при этом маршрут приема поезда со стороны, противоположной этому спуску, не изолирован от маршрута приема другого поезда (предохранительным тупиком или взаимным расположением железнодорожных путей)»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_70_В253»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Промежуточная станция на двухпутном (многопутном) участке. Подход к станции с одной стороны на протяжении тормозного пути имеет спуск круче 0,006. При каком дополнительном условии не допускается одновременный прием поездов с разных направлений?»

Варианты ответов:

1. «Если хотя бы с одного из направлений принимается длинносоставный (тяжеловесный) поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Если с обоих направлений принимаются пассажирские поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Если продолжение маршрута приема поезда, следующего со стороны указанного спуска, пересекает маршрут приема пассажирского, почтово-багажного, грузопассажирского или людского поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 70.

Комментарии к неправильным ответам: «На промежуточных железнодорожных станциях двухпутных и многопутных линий одновременный прием поездов противоположных направлений, кроме того, не допускается, когда продолжение маршрута приема поезда, следующего со стороны, имеющей на протяжении тормозного пути спуск круче 0,006, пересекает маршрут приема пассажирского, почтово-багажного, грузопассажирского или людского поезда»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_74_В254»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях дежурному по железнодорожной станции запрещается отправлять поезд без согласия дежурного по железнодорожной станции, на которую он отправляется?»

Варианты ответов:

1. «При отправлении поезда на однопутный участок, оборудованный автоблокировкой». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При отправлении поезда по неправильному пути двухпутного участка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отправлении поезда на однопутный или по неправильному пути двухпутного участка». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 74.

Комментарии к неправильным ответам: «Дежурный по железнодорожной станции не вправе отправлять поезда на однопутных и по неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках без согласия дежурного по железнодорожной станции, на которую отправляется поезд»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_74_В255»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком случае можно отправлять с железнодорожной станции специальный самоходный подвижной состав, не оборудованный устройствами безопасности?»

Варианты ответов:

1. «Разрешается отправлять по указанию диспетчера поездного на свободный от поездов межстанционный перегон». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На свободный от поездов путь межстанционного перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 74.

Комментарии к неправильным ответам: «Отправление с железнодорожной станции специального самоходного подвижного состава, не оборудованного в соответствии с пунктом 10 приложения N 5 настоящих Правил устройствами безопасности, разрешается по указанию диспетчера поездного на свободный от поездов межстанционный перегон»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_75_В256»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Укажите обязанности дежурного по железнодорожной станции (диспетчера поездного при диспетчерской централизации) перед отправлением поезда».

Варианты ответов:

1. «1. Приготовить маршрут отправления поезда. 2. Открыть выходной светофор или вручить машинисту другое разрешение на занятие перегона». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «1. Убедиться в свободности перегона, а при автоматической блокировке – первого блок-участка. 2. Приготовить маршрут отправления поезда. 3. Прекратить маневры с выходом на маршрут отравления поезда. 4. Открыть выходной светофор или вручить машинисту другое разрешение на занятие перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «1. Убедиться в свободности перегона, а при автоматической блокировке – первого блок-участка. 2. Прекратить маневры с выходом на маршрут отравления поезда. 3. Приготовить маршрут отправления поезда. 4. Открыть выходной светофор или вручить машинисту другое разрешение на занятие перегона». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 75. 

Комментарии к неправильным ответам: «Дежурный по железнодорожной станции (а на участках с диспетчерской централизацией - диспетчер поездной) перед отправлением поезда обязан:

убедиться в свободности перегона, а при автоматической блокировке - первого блок-участка;

прекратить маневры с выходом на маршрут отправления поезда;

приготовить маршрут отправления;

открыть выходной светофор или вручить машинисту другое разрешение на занятие перегона»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_85_В257»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие средства сигнализации и связи при движении поездов согласно ПТЭ считаются основными?»

Варианты ответов:

1. «Автоблокировка и автоматическая локомотивная сигнализация». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Автоблокировка и диспетчерская централизация».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Автоматическая и полуавтоматическая путевые блокировки». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 85.

Комментарии к неправильным ответам: «Основными средствами сигнализации и связи при движении поездов являются автоматическая и полуавтоматическая путевые блокировки»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_85_В258»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какую функцию выполняет автоматическая локомотивная сигнализация (АЛСН) на участках, оборудованных автоблокировкой (АБ)?»

Варианты ответов:

1. «Контролирует работу АБ (правильность показаний проходных светофоров)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Является основным средством сигнализации при движении поездов по участку».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Является дополнением к автоблокировке».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 85.

Комментарии к неправильным ответам: «Порядок организации движения поездов при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, при следовании по сигналам локомотивных светофоров, при электрожезловой системе, телефонных средствах связи, а также порядок отправления поездов с разграничением временем устанавливается нормами и правилами»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_85_В259»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какую функцию выполняет автоматическая блокировка (АБ) и полуавтоматическая блокировка (ПАБ) на участках диспетчерской централизации (ДЦ)?»

Варианты ответов:

1. «Является основным средством сигнализации при движении поездов по участку». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Является средством контроля правильности работы устройств ДЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Является дополнением к ДЦ, не выполняя самостоятельной функции». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 85.

Комментарии к неправильным ответам: «Основными средствами сигнализации и связи при движении поездов являются автоматическая и полуавтоматическая путевые блокировки»
Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В260»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость движения поездов на боковые пути по стрелочным переводам из рельсов типа Р-65 с крестовиной марки 1/11?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «50 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «60 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорости движения поездов по перегонам и железнодорожным станциям предусматриваются в графике движения поездов. При этом скорость движения на боковые железнодорожные пути по стрелочным переводам из рельсов типа Р65 с крестовиной марки 1/11 - не более 50 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В261»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость движения поездов на боковые пути по стрелочным переводам с крестовиной марки 1/11 и круче (по стрелочным переводам из рельсов легче типа Р-65)?»

Варианты ответов:

1. «25 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «30 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорости движения поездов по перегонам и железнодорожным станциям предусматриваются в графике движения поездов. При этом скорость движения на боковые железнодорожные пути по стрелочным переводам с крестовиной марки 1/11 и круче должна быть не более 40 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В262»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Максимально допускаемая скорость движения пассажирских поездов на боковые пути по стрелочным переводам с крестовиной марки 1/9?»

Варианты ответов:

1. «30 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «25 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «20 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорости движения поездов по перегонам и железнодорожным станциям предусматриваются в графике движения поездов. При этом скорость движения на боковые железнодорожные пути по стрелочным переводам марки 1/9 пассажирских поездов - не более 25 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В263»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По каким стрелочным переводам допускается движение поездов на боковые пути со скоростью не более 70 км/час?»

Варианты ответов:

1. «По симметричным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/11». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По перекрестным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По симметричным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/6». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорости движения поездов по перегонам и железнодорожным станциям предусматриваются в графике движения поездов. При этом скорость движения на боковые железнодорожные пути по симметричным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/11 - не более 70 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В264»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По каким стрелочным переводам допускается движение поездов на боковые пути со скоростью не более 80 км/час?»

Варианты ответов:

1. «По перекрестным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/11». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По симметричным стрелочным переводам с крестовиной марки 1/9».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По стрелочным переводам с крестовиной марки 1/18». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорости движения поездов по перегонам и железнодорожным станциям предусматриваются в графике движения поездов. При этом скорость движения на боковые железнодорожные пути по переводам с крестовиной марки 1/18 - не более 80 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В265»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость проследования светофора с одним желтым (немигающим) огнем (не более)?»

Варианты ответов:

1. «80 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «60 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «70 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорость проследования поездами светофора с одним желтым (немигающим) огнем не должна превышать 60 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В266»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость движения поезда  вагонами вперед (не более)?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «30 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «25 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорость движения поезда вагонами вперед допускается не более 25 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В267»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость движения поезда, принимаемого на тупиковый путь, в начале пути (не более)?»

Варианты ответов:

1. «25 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «30 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «20 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «При приеме на тупиковые станционные железнодорожные пути скорость движения поезда в начале пути приема должна быть не более 25 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В268»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость движения мотор-вагонного поезда при приеме на свободный участок пути, когда следующий участок этого пути занят другим мотор-вагонным поездом (не более)?»

Варианты ответов:

1. «15 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «10 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «20 км/час». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорость движения мотор-вагонного поезда при приеме на свободный участок железнодорожного пути, когда следующий участок этого железнодорожного пути занят другим мотор-вагонным поездом, допускается не более 20 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_90_В269»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость движения поезда по участку, огражденному сигнальными знаками "Начало опасного места" и "Конец опасного места" при отсутствии у машиниста предупреждения или указания в приказе начальника железной дороги (не более)?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «25 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «30 км/час». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам: «Скорость движения по месту, требующему уменьшения скорости, должна соответствовать указанной в предупреждении или приказе, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования, а при отсутствии этих указаний - не более 25 км/ч»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В270»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При любых неисправностях устройств пути, искусственных сооружений, СЦБ, контактной сети и производстве на них ремонтных работ». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При неисправности устройств пути, искусственных сооружений, контактной сети, переездной сигнализации и производстве на них ремонтных работ, требующих уменьшения скорости или остановки в пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При неисправности устройств пути, искусственных сооружений, СЦБ и контактной сети, а также производстве на них ремонтных работ, не требующих остановки в пути, но требующих уменьшения скорости и особой бдительности». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при неисправности железнодорожного пути, устройств контактной сети, переездной сигнализации, искусственных и других сооружений, а также при производстве ремонтных и строительных работ, требующих уменьшения скорости или остановки в пути»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В271»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При невозможности смены направления движения на перегоне, оборудованном АБ». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При невозможности открытия выходного светофора станции на перегон, оборудованный ПАБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При неисправности путевых устройств АЛСН». 

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при неисправности путевых устройств автоматической локомотивной сигнализации»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В272»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При отправлении поезда с негабаритными грузами, когда при следовании этого поезда требуется снижать скорость или соблюдать особые условия». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При обнаружении в пути следования поезда нарушения габарита погрузки или установленного Техническими условиями порядка погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отправлении поезда с негабаритными грузами 6-й степени нижней и боковой и 3-й степени верхней негабаритности, независимо от необходимости соблюдения особых условий следования поезда». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при отправлении поезда с грузами, выходящими за пределы габарита погрузки, когда при следовании этого поезда необходимо снижать скорость или соблюдать особые условия»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В273»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При работе на двухпутном перегоне снегоочистителя, балластера, путеукладчика, подъемного крана, щебнеочистительной и других машин, если при этом может нарушаться габарит».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При работе на двухпутном перегоне снегоочистителя, балластера, путеукладчика, подъемного крана, щебнеочистительной и других машин».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При работе на двухпутном перегоне снегоочистителя, балластера, путеукладчика, подъемного крана, щебнеочистительной и других машин, если при этом может нарушаться габарит или падение деталей оборудования и материалов на смежный путь».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при работе на двухпутном перегоне снегоочистителя, балластера, путеукладчика, подъемного крана, щебнеочистительной и других машин»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В274»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При постановке в пассажирские поезда (кроме высокоскоростных и скоростных) грузовых вагонов». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При включении  в состав поезда вагонов с пролетной тормозной магистралью по установленным нормам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При постановке в поезд подвижного состава, который не может следовать со скоростью, установленной для данного участка».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при постановке в поезд железнодорожного подвижного состава, который не может следовать со скоростью, установленной для данного участка»

Наименование вопроса: «ПТЭ_Прил№6_91_В275»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком из нижеперечисленных вариантов случаев на поезда выдаются предупреждения (выбрать формулировку, точно и полно отражающую существо требования, записанного в ПТЭ)?»

Варианты ответов:

1. «При работе съемных подвижных единиц и при перевозке на путевых вагончиках тяжелых грузов». 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При отправлении поезда на перегон, оборудованный АБ, на котором находится попутный грузовой поезд повышенного веса или длины».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отправлении пассажирского поезда на перегон, оборудованный АБ, на котором находится попутный длинносоставный или тяжеловесный поезд». 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ПТЭ Приложение № 6 п. 91.

Комментарии к неправильным ответам: «Предупреждения выдаются при работе съемных подвижных единиц, а также при перевозке на путевых вагончиках тяжелых грузов»

2. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО ДВИЖЕНИЮ ПОЕЗДОВ И МАНЕВРОВОЙ РАБОТЕ НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ИДП»

2.1. ИДП. Общие положения

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_2_В276»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто распоряжается приемом, отправлением и пропуском поездов на станции и путевом посту на участке, не оборудованном диспетчерской централизацией (ДЦ)?»

Варианты ответов:

1. «Дежурный по железнодорожной станции, работающий на станции или на путевом посту  соответственно».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Дежурный по железнодорожной станции и дежурный по посту соответственно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дежурный по железнодорожной станции и диспетчер поездной соответственно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приемом, отправлением и пропуском поездов на каждой станции и путевом посту может распоряжаться только один работник — дежурный по станции».

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_2_В277»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Кто распоряжается приемом, отправлением и пропуском поездов непосредственно на станциях, разъездах, обгонных пунктах и путевых постах, включенных в диспетчерскую централизацию (при нормальной работе устройств ДЦ)?»

Варианты ответов:

1. «На станциях - дежурные по железнодорожной станции; на разъездах, обгонных пунктах и путевых постах – диспетчер поездной».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На станциях, разъездах и обгонных пунктах - дежурные по железнодорожной станции; на  путевых постах - диспетчер поездной».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «диспетчер поездной».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приемом, отправлением и пропуском поездов на на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, -поездной диспетчер».

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_5_В278»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что должен сделать работник, давший распоряжение по движению поездов или маневровой работе?»

Варианты ответов:

1. «Убедиться, что распоряжение отдано именно тому работнику, которого оно непосредственно касается. Последний должен назвать свою должность и фамилию, например "Понятно, составитель Иванов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выслушать краткое повторение распоряжения и убедиться в том, что оно понято правильно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Выслушать краткое повторение распоряжения и убедиться в том, что оно понято правильно, а впоследствии убедиться в правильности его выполнения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работник, давший распоряжение, должен каждый раз выслушать краткое повторение распоряжения и убедиться в том, что оно понято правильно, а впоследствии убедиться в правильности его выполнения»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_5_В279»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какими из перечисленных способов, работник, давший распоряжение по движению поездов или маневровой работе, убеждается в правильности его выполнения?»

Варианты ответов:

1. «По устному докладу исполнителя по радиосвязи или лично».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По устному докладу исполнителя по радиосвязи, парковой связи или лично».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По индикации на аппаратах управления, докладу исполнителя по поездной, станционной радиосвязи, двусторонней парковой связи и другим видам связи или лично».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работник, давший распоряжение по движению поездов или маневровой работе, убеждается в правильности его выполнения по показаниям контрольных приборов, докладу исполнителя по поездной, станционной радиосвязи, двусторонней парковой связи и другим видам связи или лично»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_5_В280»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кто из ниже перечисленных не производит управление приборами сигнализации, централизации и блокировки?»

Варианты ответов:
1. «дежурный по станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «главный инженер дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «оператор поста централизации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «поездной диспетчер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «управление приборами сигнализации, централизации и блокировки, открытие и закрытие светофоров производятся: на станции — дежурным по станции или по его распоряжению оператором при дежурном по станции, дежурным или оператором станционного поста централизации, дежурным стрелочного поста; на путевом посту — дежурным по станции, выполняющим обязанности

дежурного по посту; при диспетчерской централизации - поездным диспетчером»

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_6_В281»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Каким образом передается разрешение на занятие перегона при запрещающем показании выходного светофора, если оно не передается по радиосвязи?»

Варианты ответов:
1. «по громкой связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по мобильному телефону»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «вручается машинисту ведущего локомотива лично дежурным по станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «визуальным способом с помощью щитков или фонарей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если поезд отправляется со станции при запрещающем показании выходного светофора или с путей, не имеющих выходного светофора, разрешение на занятие перегона (если оно не передается по радиосвязи) вручается машинисту ведущего локомотива дежурным по станции лично или

через одного из станционных работников, связанных с движением поездов, что указывается в техническо-распорядительном акте станции»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_6_В282»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Где делается соответствующая отметка о регистрируемом приказе, переданном ДСП машинисту поезда по радиосвязи в случае приема или отправления поезда при запрещающем показании выходного, входного или маршрутного светофора, и что она содержит?»

Варианты ответов:

1. «Текст приказа записывается в Журнале движения поездов под строкой, в которой указан номер поезда, время прибытия (отправления) и другие данные о поезде».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В графе «Примечание» журнала движения поездов. Способ передачи (РС), номер приказа, время его передачи машинисту, литер светофора (или номер пути отправления, не имеющего выходного светофора)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Текст приказа записывается в отдельном Журнале приказов ДСП с указанием номера и времени передачи приказа машинисту».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 8.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В журнале движения поездов напротив номера поезда (в графе "Примечания") должна быть сделана соответствующая отметка: "РС" (по радиосвязи). В отметке "РС", кроме того, должны быть указаны номер приказа и время его передачи машинисту, а также литер светофора (или номер пути отправления, не имеющего выходного светофора)».

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_6_В283»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какая отметка об отправлении поезда по регистрируемому приказу ДСП по радиосвязи из ниже указанных является правильной?»

Варианты ответов:

1. «Пр. № 1 п. 2908 12-00».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «РС  № 1 12-00 Ч 6».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «П. 2908 6 путь 12-00».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 8.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В журнале движения поездов напротив номера поезда (в графе "Примечания") должна быть сделана соответствующая отметка: "РС" (по радиосвязи). В отметке "РС", кроме того, должны быть указаны номер приказа и время его передачи машинисту, а также литер светофора (или номер пути отправления, не имеющего выходного светофора)».
 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_9_В284»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какое время необходимо ДСП для нажатия кнопки пригласительного сигнала в случаях приема, отправления поезда при запрещающем сигнале входного, маршрутного, выходного светофоров?»

Варианты ответов:
1. «до тех пор, пока ведущий локомотив прибывающего или отправляющегося поезда не проследует светофор»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «3 мин»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «5мин»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «до тех пор, пока состав прибывающего или отправляющегося поезда не проследует светофор»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «кнопку пригласительного сигнала необходимо нажимать до тех пор, пока ведущий локомотив прибывающего или отправляющегося поезда не проследует светофор, а на участках железнодорожных путей не общего пользования при движении вагонами вперед — после прохода светофора всем составом и локомотивом»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_9_В285»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В какое положение ДСП должен привести  приборы управления перед тем как дать любое разрешение на прием или отправление поезда при запрещающем показании входного, маршрутного или выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «В положение, исключающее возможность самопроизвольного задания каких-либо маршрутов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В положение, соответствующее запрещающему показанию светофора».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В состояние, обеспечивающее наличие контроля положения стрелок и сигналов на аппарате управления».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 9.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции, прежде чем воспользоваться кнопкой пригласительного сигнала или дать машинисту соответствующее разрешение на проезд запрещающего сигнала, обязан привести приборы управления в положение, соответствующее запрещающему показанию светофора».
Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_9_В286»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «В чем должен убедиться ДСП перед тем как дать разрешение машинисту поезда на проезд входного, выходного (маршрутного) светофоров с запрещающим показанием (выбрать полный вариант ответа в соответствии с ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «В правильности положения стрелок по маршруту приема (отправления) поезда и их свободности от подвижного состава; при отправлении поезда - также в переключении блок-системы на соответствующее направление движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В свободности пути приема, правильности установки и замыкания стрелок в маршруте, а при отправлении поезда, кроме того, в свободности первого блок-участка (при автоматической блокировке) или перегона (при полуавтоматической блокировке) и в переключении блок-системы на соответствующее направление движения».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В готовности маршрута приема (отправления) поезда, свободности его от подвижного состава; при отправлении поезда - также в переключении блок-системы на соответствующее направление движения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 9.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед тем как дать разрешение машинисту поезда на проезд входного, выходного (маршрутного) светофоров с запрещающим показанием ДСП должен убедиться в свободности пути приема, правильности установки и замыкания стрелок в маршруте, а при отправлении поезда, кроме того, в свободности первого блок-участка (при автоматической блокировке) или перегона (при полуавтоматической блокировке) и в переключении блок-системы на соответствующее направление движения»
 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_10_В287»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Если на станции имеются переезды, расположенные в стрелочных горловинах то с какой скоростью при включении пригласительного сигнала должен двигаться поезд при подходе к этому переезду?»

Варианты ответов:
1. «10 км/час»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «20 км/час»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «30 км/час»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «40 км/час»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в любых случаях приема или отправления поезда при запрещающем показании светофора на станциях с наличием переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, машинист при подходе к переезду должен следовать с особой бдительностью со скоростью не более 20 км/ч»

Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_10_В288»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что обязан сделать ДСП при приеме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора на станции, где переезд расположен в стрелочной горловине или на участке приближения-удаления?»

Варианты ответов:

1. «Предупредить машиниста по радиосвязи о том, что переездная сигнализация не действует».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нажать кнопку "Закрытие переезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нажать кнопку "Закрытие переезда" и выдать предупреждение машинисту по радиосвязи о проследовании переезда со скоростью не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На станциях с наличием переездов, расположенных в стрелочных горловинах или на участках удаления, на которые извещение о закрытии переезда при приеме или отправлении поезда при запрещающем показании светофора производится нажатием кнопки "закрытие переезда", дежурный по станции перед приемом или отправлением поезда должен нажать эту кнопку, а после проследования поезда через переезд — возвратить ее в нормальное положение».
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В289»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 следует с опасным грузом класса 1. Как номер этого поезда должен обозначаться в журнале движения поездов и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 ОГ-1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606 ОПГ 1 кл.».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «2606 ВМ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: При наличии в поезде вагонов с опасными грузами класса 1 (взрывчатыми материалами), перечисленных в Правилах перевозки опасных грузов по железным дорогам (далее - опасные грузы класса 1 (ВМ)) ВМ, к номеру поезда при сообщении добавляются буквы «ВМ»»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В290»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 является тяжеловесным. Как номер этого поезда должен обозначаться в журнале движения поездов и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 ТВ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606 Т».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2606 Тяж».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд является тяжеловесным, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «Т»»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В291»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 является длинносоставным. Как номер этого поезда должен обозначаться в журнале движения поездов и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 Д».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «2606 ДС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «2606 Дл.С».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п. 11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд является длинносоставным, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «Д»»
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В292»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 повышенного веса. Как номер этого поезда должен обозначаться в журнале движения поездов и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 П».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606 ПМ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2606 П вес.».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд повышенного веса, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «ПВ»»
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В293»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 повышенной длины. Как номер этого поезда должен обозначаться на графике исполненного движения и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 П».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606 ПД».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2606 П вес».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд повышенной длины, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «ПД»»
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В294»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606 соединенный. Как номер этого поезда должен обозначаться на графике исполненного движения и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606 С».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606 Соед».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «2606 СП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд соединенный, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «СП»»
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В295»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Поезд № 2606  негабаритным грузом 4 степени боковой и 2 степени верхней негабаритности. Как номер этого поезда должен обозначаться на графике исполненного движения и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «2606Н-0042».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «2606Н-0420».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «2606 4200».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отправлении поездов с негабаритными грузами к номеру поезда после буквы "Н" и знака "–" добавляется установленный в Инструкции по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов на железных дорогах колеи 1520 мм цифровой индекс, характеризующий зоны и степени негабаритности грузов (например, 2785Н- 0430)».
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В296»
Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Пассажирский поезд № 252 обслуживается одним машинистом. Как номер этого поезда должен обозначаться на графике исполненного движения и в уведомлениях об отправлении, прибытии и проследовании этого поезда?»

Варианты ответов:

1. «252 О».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «252 ОМ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «252 М».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если поезд обслуживается одним машинистом, то к номеру поезда при сообщении добавляются буква «М»»
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В297»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На каких участках уведомления о времени прибытия (проследования) поездов могут не передаваться на соседнюю позади лежащую станцию?»

Варианты ответов:

1. «На двухпутных  участках, оборудованных автоматической и полуавтоматической  блокировкой (АБ и ПАБ), при следовании поездов по правильному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На однопутных и двухпутных участках, оборудованных двусторонней автоблокировкой (АБ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На двухпутных участках, оборудованных автоблокировкой (АБ), при движении поездов по правильному пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На двухпутных участках, оборудованных автоблокировкой, время прибытия поезда, следовавшего по правильному пути, на соседнюю (позади лежащую) станцию может не передаваться».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В298»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каких участках может быть установлен порядок, при котором уведомления о прибытии, отправлении и проследовании передаются только о поездах, следующих с отклонением от графика, а уведомления поездному диспетчеру (ДНЦ), кроме того, и не с каждой станции?»

Варианты ответов:

1. «На двухпутных участках, оборудованных АБ или ПАБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На двухпутных участках с интенсивным движением поездов, оборудованных АБ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На двухпутных и однопутных участках с особо интенсивным движением поездов, оборудованных АБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На двухпутных участках с интенсивным движением, оборудованных автоблокировкой, передача уведомлений от станции к станции о прибытии, отправлении и проследовании поездов может быть установлена лишь о поездах, следующих с отклонением от графика, а передача уведомлений поездному диспетчеру, кроме того, и не с каждой станции, расположенной на участке».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_11_В299»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Двухпутный участок, оборудованный АБ. На какие поезда не распространяется порядок, при котором уведомления о прибытии, отправлении и проследовании передаются только в случае отклонения от графика, а ДНЦ также и не с каждой станции?»

Варианты ответов:

1. «На людские поезда и поезда, к номеру которых добавляется соответствующие буквы или цифровой индекс».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На пассажирские поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На пассажирские скоростные поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На двухпутных участках с интенсивным движением, оборудованных автоблокировкой, передача уведомлений от станции к станции о прибытии, отправлении и проследовании поездов может быть установлена лишь о поездах, следующих с отклонением от графика, а передача уведомлений поездному диспетчеру, кроме того, и не с каждой станции, расположенной на участке».

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_12_В300»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кого не должен извещать ДСП в случае неисправности стрелочных переводов, устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «работника соответствующего подразделения владельца

инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «владельца железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «поездного диспетчера»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «машинистов локомотивов, стоящих на станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции, обнаружив (лично или по докладам других работников) неисправность путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети, должен немедленно известить работника соответствующего подразделения владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей не общего пользования. Обо всех неисправностях технических устройств, которые создают угрозу безопасности движения или могут вызвать задержки поездов, дежурный по станции, кроме того, должен поставить в известность поездного диспетчера»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_12_В301»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кому должен сообщить ДСП о выявленных неисправностях устройств пути, СЦБ и связи, контактной сети после записи в Журнале осмотра?»

Варианты ответов:

1. «Бригадиру пути, электромеханику СЦБ, электромеханику или монтеру контактной сети».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Начальнику дистанции пути, СЦБ и связи, контактной сети, его заместителю или начальнику участка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Уполномоченного работника соответствующего подразделения владельца инфраструктуры, обслуживающего эти устройства».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции, обнаружив (лично или по докладам других работников) неисправность путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети, должен сделать об этом запись в Журнале осмотра и немедленно известить работника соответствующего подразделения владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования».

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_13_В302»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Чьим приказом производятся закрытие и открытие перегонов, а так же переход с одних средств сигнализации и связи на другие?»

Варианты ответов:
1. «приказом поездного диспетчера (ДНЦ)»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «распоряжением начальника дистанции сигнализации и связи (ШЧ)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «приказом дежурного по станции (ДСП)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «приказом диспетчера СЦБ (ШЧД)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «закрытие и открытие перегонов или отдельных путей перегонов, а также переход с одних средств сигнализации и связи на другие производятся приказом поездного диспетчера»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_12_В303»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «О каких неисправностях технических устройств дежурный по железнодорожной станции должен поставить в известность поездного диспетчера?»

Варианты ответов:

1. «О всех неисправностях, выявленных на станции, о которых сделана запись в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «О неисправностях, создающих угрозу безопасности движения и могущих вызвать задержки поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «О всех неисправностях, выявленных на главных и приемо-отправочных путях - немедленно, до записи в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «О всех неисправностях технических устройств, которые создают угрозу безопасности движения или могут вызвать задержки поездов, а также о принимаемых мерах, дежурный по станции, кроме того, должен поставить в известность поездного диспетчера».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_12_В304»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Что в первую очередь обязан сделать дежурный по железнодорожной станции, обнаружив (лично или по докладу других работников) неисправность пути, стрелочного перевода, устройств СЦБ, связи и контактной сети?»

Варианты ответов:

1. «Немедленно известить работника, обслуживающего соответствующее устройство».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Запись в журнале осмотра формы ДУ-46».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Поставить в известность поездного диспетчера».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции, обнаружив (лично или по докладам других работников) неисправность путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети, должен сделать об этом запись в Журнале осмотра и немедленно известить работника соответствующего подразделения владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_12_В305»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие меры должен принять ДНЦ при поступлении информации о срабатывании Устройства контроля схода?»

Варианты ответов:

1. «все необходимые меры, направленные на остановку поезда, вызвавшего срабатывание Устройства контроля схода, и поездов по соседним железнодорожным путям железнодорожной станции или перегона»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «сообщить машинистам всех поездов, находящихся на перегоне, о снижении скорости и следовании с особой осторожностью и готовностью остановиться»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «сообщить машинисту поезда о срабатывании Устройства контроля схода для следования до ближайшей станции с особой осторожностью со скоростью не более 20 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При поступлении информации о срабатывании Устройства контроля схода ДНЦ должен принять все необходимые меры, направленные на остановку поезда, вызвавшего срабатывание Устройства контроля схода, и поездов по соседним железнодорожным путям железнодорожной станции или перегона».
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_13_В306»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На основании приказа какого работника производится закрытие и открытие перегонов или отдельных путей перегонов, а также переход с одних средств сигнализации и связи на другие?»

Варианты ответов:

1. «Поездного диспетчера».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Начальника станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дежурного по соседней станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.13.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Закрытие и открытие перегонов или отдельных путей перегонов, а также переход с одних средств сигнализации и связи на другие производятся приказом поездного диспетчера».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_13_В307»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По какому виду связи нормально должен осуществляться обмен поездными телефонограммами между ДСП соседних станций на однопутных перегонах и при двустороннем движении по одному из путей двухпутного (многопутного) перегона в случае перехода с основных средств сигнализации и связи на телефонные средства связи (ТСС)?»

Варианты ответов:

1. «По поездной межстанционной связи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По постанционной  связи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По поездной диспетчерской связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.13.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При переходе с основных средств сигнализации и связи на телефонные средства связи обмен поездными телефонограммами между дежурными по станциям на однопутных перегонах, а в случаях организации двустороннего движения по одному из путей и на двухпутных (многопутных) перегонах должен осуществляться по поездной диспетчерской связи под контролем поездного диспетчера».
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_14_В308»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что обязан сделать ДСП перед вступлением на дежурство в порядке подготовки к предстоящей оперативной работе (выбрать вариант ответа, соответствующий требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «Получить приказ поездного диспетчера о плане предстоящей поездной и маневровой работы на участке в ближайшем трехчасовом периоде с начала смены».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ознакомиться с планом предстоящей работы, указаниями и распоряжениями  в части приема, отправления поездов и маневров, наличием и расположением подвижного состава на приемо-отправочных путях, положением прилегающих к станции перегонов (блок-участков)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Получить указания (сменное задание) от начальника станции (дежурного руководителя станции) по организации эксплуатационной работы: формирование и отправление поездов, грузовая работа, сдача порожних в регулировку и другие вопросы предстоящей работы в течение смены».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед вступлением на дежурство дежурный по станции, дежурный по посту обязан ознакомиться с планом предстоящей работы, имеющимися указаниями и распоряжениями, касающимися приема и отправления поездов и маневров, наличием и расположением подвижного состава на приемо-отправочных путях, положением (свободностью или занятостью) прилегающих к станции перегонов (блок-участков)»

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_14_В309»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что обязан сделать ДСП перед вступлением на дежурство в части контроля состояния технических устройств (выбрать вариант ответа, соответствующий требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «Осмотреть пути, стрелочные переводы  и другие объекты в районе управления, а также пульт управления стрелками и сигналами и контрольные приборы устройств СЦБ распорядительного поста».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Осмотреть лично или получить доклады от работников исполнительных постов об исправности обслуживаемых ими стрелочных переводов и устройств СЦБ, лично осмотреть аппарат управления распорядительного поста и доложить поездному диспетчеру об исправности технических средств на станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Убедиться в исправности приборов управления устройствами СЦБ и связи и наличии на них пломб в соответствии с описью, а также в исправности обслуживаемых им лично стрелочных переводов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения. п. 14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП перед вступлением на дежурство в части контроля состояния технических устройств должен убедиться в исправности приборов управления устройствами СЦБ и связи и наличии на них пломб в соответствии с описью, а также в исправности обслуживаемых им лично стрелочных переводов».

Наименование вопроса: «ИДП_ОП_14_В310»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Обязанности ДСП станции перед вступлением на дежурство (выбрать вариант ответа, соответствующий требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «Проверить наличие на рабочем месте и исправность инструмента, сигнальных принадлежностей и инвентаря, ознакомиться записями во всех книгах и журналах по движению поездов, которые ведутся ДСП, сделать запись о приеме дежурства в Журнале движения поездов и заверить ее своей подписью».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Проверить наличие на рабочем месте и исправность инструмента, сигнальных принадлежностей и инвентаря, ознакомиться с записями и расписаться в ознакомлении в журналах осмотра и движения поездов, а также сделать записи в этих журналах о приеме дежурства».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Проверить наличие на рабочем месте и исправность инструмента, сигнальных принадлежностей и инвентаря, ознакомиться с записями и  расписаться в ознакомлении в Журналах осмотра, движения поездов и Книге предупреждений, а в Журналах осмотра и движения поездов сделать также записи о приеме дежурства».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Обязанности ДСП станции перед вступлением на дежурство: проверить наличие на рабочем месте и исправность инструмента, сигнальных принадлежностей и инвентаря, ознакомиться записями во всех книгах и журналах по движению поездов, которые ведутся ДСП, сделать запись о приеме дежурства в Журнале движения поездов и заверить ее своей подписью».
Наименование вопроса: «ИДП_ОП_14_В311»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Где ДСП при вступлении на дежурство должен указать показания счетчиков искусственного срабатывания устройств контроля прибытия, пригласительных сигналов или искусственной разделки маршрута, вспомогательного перевода стрелок (при их наличии) и наличие на своем посту инвентаря строгого учета согласно описи?»

Варианты ответов:

1. «В Журнале осмотра после записи о приеме дежурства».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Показания счетчиков - в Журнале осмотра, а наличие инвентаря строгого учета - в специальной Книге приема-сдачи инвентаря строгого учета».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В Журнале движения поездов перед записями о приеме и сдаче дежурства ДСП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Общие положения. п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В Журнале движения поездов перед текстом о приеме и сдаче дежурства указываются показания счетчиков (при наличии счетчиков искусственного срабатывания устройств контроля прибытия, пригласительных сигналов или искусственной разделки маршрута, вспомогательного перевода стрелок), а также наличие инвентаря строгого учета на посту дежурного по станции, дежурного поста».

 Наименование вопроса: «ИДП_ОбщПол_15_В312»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Обязан ли ДСП при заступлении на дежурство проверить явку на работу сотрудников , причастных к движению поездов, состояние обслуживаемых ими рабочих мест?»

Варианты ответов:
1. «не обязан»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «явкой сотрудников ДСП не отслеживает»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «обязан»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «процедуру проверки выполняет ДСП, сдающий смену»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Общие положения. пункт 15»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «вступив на дежурство, дежурный по станции обязан проверить явку на работу составителей поездов, дежурных станционных постов централизации, операторов постов централизации, дежурных стрелочных постов, сигналистов и других работников»

2.2. ИДП. Приложение 1 Движение поездов при автоматической блокировке.

Наименование вопроса: «ИДП_1_3_В313»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Чем должен руководствоваться машинист и его помощник, если показания путевого и локомотивного светофоров не соответствуют друг другу?»

Картинка к тексту вопроса:
[image: image45.jpg]



Варианты ответов:
1. «показаниями локомотивного светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «показаниями путевых светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «приказами ДСП по радиосвязи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «необходимо применить экстренное торможение»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если показания путевого и локомотивного светофоров не соответствуют друг другу, машинист должен руководствоваться только показаниями путевых светофоров»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_1_В314»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем принципиально двухпутные правила движения поездов на перегонах, оборудованных АБ, отличаются от однопутных?»

Варианты ответов:

1. «При двухпутных правилах движение по одному из путей двухпутного (многопутного) перегона возможно и всегда осуществляется только в одном направлении (четном или нечетном), а при однопутных правилах - в обоих направлениях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При двухпутных правилах движение по одному из путей двухпутного (многопутного) перегона возможно в принципе в обоих направлениях (устройства СЦБ допускают), но фактически движение осуществляется только в одном направлении (противоположное резервируется только для чрезвычайных ситуаций), а при однопутных правилах - всегда в обоих направлениях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При двухпутных правилах устройства могут обеспечивать или не обеспечивать пользование автоблокировкой при движении поездов в обоих направлениях, но движение поездов по каждому пути двухпутного перегона осуществляется преимущественно в одном направлении, четном или нечетном, для которого данный путь является правильным, а для противоположного направления - неправильным; при однопутных правилах (на однопутных, двухпутных и многопутных перегонах) двустороннее движение по каждому пути осуществляется в обоих направлениях, без различия правильного и неправильного для каждого пути».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При двухпутных правилах устройства могут обеспечивать или не обеспечивать пользование автоблокировкой при движении поездов в обоих направлениях, но движение поездов по каждому пути двухпутного перегона осуществляется преимущественно в одном направлении, четном или нечетном, для которого данный путь является правильным, а для противоположного направления - неправильным; при однопутных правилах (на однопутных, двухпутных и многопутных перегонах) двустороннее движение по каждому пути осуществляется в обоих направлениях, без различия правильного и неправильного для каждого пути».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_1_В315»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком случае из нижеперечисленных на двухпутном перегоне отсутствует разделение главных путей по направлениям движения на правильный и неправильный?»

Варианты ответов:

1. «На каждом перегоне, оборудованном двусторонней автоблокировкой по каждому главному пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На перегоне, оборудованном односторонней автоблокировкой: по одному пути в четном, а по другому - в нечетном направлении, а в противоположных направлениях движение поездов осуществляется по показаниям локомотивных светофоров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На перегоне, оборудованном двусторонней автоблокировкой по каждому главному пути, где владельцем инфраструктуры установлено двустороннее движение поездов по каждому пути по правилам однопутного движения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На перегоне, оборудованном двусторонней автоблокировкой по каждому главному пути, где владельцем инфраструктуры установлено двустороннее движение поездов по каждому пути по правилам однопутного движения, отсутствует разделение главных путей по направлениям движения на правильный и неправильный

Наименование вопроса: «ИДП_П1_2_В316»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие участки пути ограждает выходной и проходной светофор?»

Варианты ответов:

1. «Выходной светофор ограждает станционный блок -  участок, а проходной - блок-участок на перегоне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выходной светофор ограждает первый блок-участок удаления со стороны станции, а проходной - блок-участок на перегоне, в том числе предвходной светофор - блок-участок приближения к станции со стороны перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Выходной светофор ограждает выходную стрелочную горловину станции и первый блок-участок удаления со стороны станции, а проходной -  блок-участок на перегоне, в том числе предвходной светофор - блок-участок приближения к станции со стороны перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выходной светофор ограждает выходную стрелочную горловину станции и первый блок-участок удаления со стороны станции, а проходной -  блок-участок на перегоне, в том числе предвходной светофор - блок-участок приближения к станции со стороны перегона».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_2_В317»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Каким поездам разрешается проследовать без остановки проходной светофор с красным огнем, на котором установлен щит условно-разрешающего сигнала, с нанесенном знаком в виде буквы «Т»?»

Варианты ответов:

1. «Всем поездам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Грузовым поездам».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Только грузовым поездам повышенного веса и повышенной длины».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проходной светофор с красным огнем, на котором установлен щит условно-разрешающего сигнала, с нанесенном знаком в виде буквы «Т» разрешается проследовать без остановки грузовому поезду»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_2_В318»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «С какой скоростью может следовать машинист поезда после проследования проходного светофора с красным огнем при наличии разрешающего показания локомотивного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не более 20 км/ч».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не более 25 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случае, когда после проследования в установленном порядке проходного светофора с запрещающим показанием на локомотивном светофоре красный огонь сменится на желтый с красным, машинист может продолжить движение со скоростью не более 20 км/ч, а при появлении желтого или зеленого огня машинист может увеличить скорость, но не более чем до 40 км/ч».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_3_В319»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «С какой скоростью машинист пассажирского или грузового поезда обязан довести поезд в случае, если на локомотивном светофоре появился белый огонь?»

Варианты ответов:

1. «Не более 20 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не более 40 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не более 25 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Если при движении по путям перегона или станции, оборудованным путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации, на локомотивном светофоре внезапно появится белый огонь, машинист должен вести поезд до следующего светофора (или до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре) с особой бдительностью и со скоростью не более 40 км/ч.

Наименование вопроса: «ИДП_П1_3_В320»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «До какого пункта машинист пассажирского или грузового поезда обязан довести поезд в случае выхода из строя устройств АЛСН для их ремонта или замены локомотива (при исправном действии радиосвязи)?»

Варианты ответов:

1. «До пункта смены локомотивов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Грузовой поезд - до ближайшей участковой станции, пассажирский - до первой станции, на которой поезд имеет стоянку по графику».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При исправной радиосвязи до пункта смены бригад, где устройства АЛСН должны быть отремонтированы или произведена замена локомотива».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: В случае выхода из строя устройств автоматической локомотивной сигнализации машинист обязан при управлении локомотивом пассажирского или грузового поезда при исправной радиосвязи довести этот поезд до пункта смены локомотивных бригад, где устройства локомотивной сигнализации должны быть отремонтированы без отцепки локомотива или должна быть произведена замена локомотива».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_3_В321»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «До какого пункта машинист моторвагонного поезда обязан довести поезд в случае неисправности устройств АЛСН?»

Варианты ответов:

1. «До ближайшей железнодорожной станции с основным или оборотным депо или железнодорожной станции, имеющей пункт их технического обслуживания».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «До пункта оборота пригородного моторвагонного поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «До пункта основного депо моторвагонных поездов (если следование до этого пункта возможно только после смены направления в пункте оборота, но не доезжая станции назначения поезда, то поезд должен следовать от пункта оборота без пассажиров)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случае неисправности устройств АЛСН моторвагонные поезда разрешается довести до ближайшей станции с основным или оборотным депо или станции, имеющей пункт их технического обслуживания».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_3_В322»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кому диспетчер поездной передает приказ о следовании поезда с неисправными устройствами АЛСН и другими системами безопасности?»

Варианты ответов:

1. «Машинисту поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Дежурному по первой по ходу поезда станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Дежурным по станциям участка».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Следование поездов с неисправными автоматической локомотивной сигнализацией или другими устройствами систем безопасности до указанных пунктов должно осуществляться по приказу поездного диспетчера, передаваемому дежурным по станциям участка».

Наименование вопроса: «ИДП_1_5_В323»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какой скоростью разрешается въезд на станцию поезда идущего по неправильному пути?»

Варианты ответов:
1. «во всех случаях скорость не должна превышать установленную для приёма на боковой путь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «30 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «20 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «устанавливается владельцем инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «скорость входа на станцию поезда, следующего по неправильному пути, при разрешающем показании входного светофора, устанавливается владельцем инфраструктуры»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_5_В324»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При какой системе автоблокировки применяется движение поездов на двухпутном перегоне по правильному пути по проходным светофорам, а по неправильному пути  - по сигналам локомотивных светофоров?»

Варианты ответов:

1. «При односторонней автоблокировке по каждому главному пути перегона: по одному пути в четном, по другому - в нечетном направлении».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При двусторонней автоблокировке по каждому главному пути перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При АЛСН, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи (АЛСО)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для организации двустороннего движения на двухпутных (многопутных) перегонах, оборудованных по каждому пути автоблокировкой в одном направлении, может применяться автоматическая локомотивная сигнализация. На таких перегонах следование поездов в правильном направлении осуществляется по сигналам автоблокировки, а в неправильном по сигналам локомотивного светофора».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_5_В325»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «По каким разрешениям можно отправить поезд по неправильному пути при движении поездов по этому пути по сигналам локомотивных светофоров, если выходной светофор станции на этот путь перегона из-за неисправности не открывается?»

Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП или письменному разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только по письменному разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п. 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Отправить поезд по неправильному пути при движении поездов по этому пути по сигналам локомотивных светофоров, если выходной светофор станции на этот путь перегона из-за неисправности не открывается, можно по путевой записке»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_6_В326»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «С кем должен ДСП согласовать право занятия перегона перед отправлением поезда на однопутный перегон, по неправильному пути двухпутного или по одному из путей многопутного перегона, оборудованного двусторонней АБ с однопутными правилами движения, а также по неправильному пути двухпутного перегона по АЛСН?»

Варианты ответов:

1. «С поездным диспетчером и ДСП соседней станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С поездным диспетчером, а при неисправности поездной диспетчерской связи - с ДСП соседней станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «С ДСП соседней станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Право занятия перегона перед отправлением поезда на однопутный перегон, по неправильному пути двухпутного или по одному из путей многопутного перегона, оборудованного двусторонней АБ с однопутными правилами движения, а также по неправильному пути двухпутного перегона по АЛСН ДСП должен согласовать с поездным диспетчером, а при неисправности поездной диспетчерской связи - с ДСП соседней станции»
Наименование вопроса: «ИДП_1_7_В327»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что является разрешением на отправление поезда по открытому выходному (маршрутному), групповому светофору при неисправности маршрутных указателей или повторительных, групповых выходных светофоров?»

Варианты ответов:
1. «приказ ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешение на бланке зелёного цвета (ДУ-54 с заполненным вторым пунктом)»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «разрешение на бланке желтого цвета с красной полосой по диагонали (с заполненным вторым пунктом) вручаемому машинисту локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «приказ ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление поезда по открытому выходному (маршрутному) групповому светофору может быть осуществлено по разрешению на бланке формы ДУ-54 с заполнением пункта II, вручаемому машинисту локомотива»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_7_В328»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При наличии группового выходного (маршрутного) светофора неисправен маршрутный указатель пути отправления (цифрами зеленого цвета). Как отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «По открытому групповому светофору и регистрируемому приказу ДСП об открытии светофора с данного пути или (вместо приказа) - с выдачей разрешения на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По открытому групповому светофору и устному сообщению ДСП об открытии светофора с данного пути или (вместо приказа) - с выдачей разрешения на бланке зеленого цвета с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При запрещающем показании группового светофора по разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При наличии группового выходного (маршрутного) светофора неисправен маршрутный указатель пути отправления. Поезд отправляется по открытому групповому светофору и регистрируемому приказу ДСП об открытии светофора с данного пути или (вместо приказа) - с выдачей разрешения на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 2».
Наименование вопроса: «ИДП_1_8_В329»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Допускается ли отправление поездов с путей, не имеющих выходных светофоров?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image46.jpg]



Варианты ответов:
1. «да, допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «нет, как правило»
Признаки варианта ответа: правильный.

3. «да, только по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «да, если есть возможность выставить сигналиста с радиосвязью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отправление поезда по открытому выходному (маршрутному) групповому светофору может быть осуществлено по разрешению на бланке формы ДУ-54 с заполнением пункта II, вручаемому машинисту локомотива»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_8_В330»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Ведущий локомотив поезда находится за выходным (маршрутным) светофором с разрешающим показанием, машинист его не видит. Что должен сделать ДСП, чтобы отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «Сообщить машинисту о том, что выходной (маршрутный) светофор ему открыт».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Передать машинисту регистрируемый приказ о том, что выходной (маршрутный) светофор ему открыт или выдать разрешение на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 2».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Выдать машинисту разрешение на бланке зеленого цвета с заполнением пункта 1 или передать регистрируемый приказ об отправлении поезда в соответствии с пунктом 1.14 (или 1.15 ИДП)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.8.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ведущий локомотив поезда находится за выходным (маршрутным) светофором с разрешающим показанием, машинист его не видит. Чтобы отправить поезд, ДСП должен Передать машинисту регистрируемый приказ о том, что выходной (маршрутный) светофор ему открыт или выдать разрешение на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 2».

Наименование вопроса: «ИДП_1_9_В331»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется движение поездов при разрешающем показании выходного светофора, если повторительный светофор не загорается?»

Варианты ответов:
1. «в соответствии с показаниями локомотивного светофора (АЛСН)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «приказом ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «приказом ДСП»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «движение поездов прекращается до восстановления работоспособности повторительного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если при разрешающем показании выходного (маршрутного) светофора зеленый огонь на повторительном светофоре не загорается, то машинисту локомотива готового к отправлению пассажирского поезда,

стоящего перед повторительным светофором, дежурный по станции должен сообщить (лично или по поездной радиосвязи, или через одного из станционных работников, связанных с движением поездов) о неисправности повторительного светофора, возможности приведения поезда в движение, следования до выходного (маршрутного) светофора, а далее руководствоваться его показаниями»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_9_В332»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Поезд должен следовать по станции без остановки. По маршруту следования находятся маршрутный и выходной светофоры оба открыты, перед обоими имеются повторительные светофоры. Повторительный светофор выходного зеленым огнем не загорается (остается погасшим). Что и когда должен сделать ДСП  (выбрать вариант, точно отражающий требование ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «После остановки поезда перед негорящим повторительным светофором выходного передать машинисту регистрируемый приказ на проследование повторительного светофора с негорящим огнем до выходного светофора, а далее руководствоваться его показанием».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «После проследования локомотивом поезда маршрутного светофора вызвать машиниста по радиосвязи и сообщить о неисправности повторителя выходного светофора и возможности следования без остановки до выходного светофора, а далее руководствоваться его показанием».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При вступлении поезда на первый (ближний к станции) участок приближения предупредить машиниста о неисправности повторительного светофора перед выходным; машинист должен продолжать движение без остановки, руководствуясь показаниями локомотивного и основных (маршрутного и выходного) светофоров».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.9.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд должен следовать по станции без остановки. По маршруту следования находятся маршрутный и выходной светофоры оба открыты, перед обоими имеются повторительные светофоры. Повторительный светофор выходного зеленым огнем не загорается (остается погасшим).

Наименование вопроса: «ИДП_1_10_В333»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется отправление и движение поездов по перегону с подталкивающим локомотивом, следующим на весь перегон?»

Варианты ответов:
1. «по сигналам автоблокировки»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «по АЛСН»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по приказу ДСП соседних станций»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отправление и движение по перегону поезда с подталкивающим локомотивом, следующим на весь перегон, производятся по сигналам автоматической блокировки»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_10/11/12_В334»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие разрешения выдаются машинистам ведущего локомотива поезда и подталкивающего локомотива, в случае возвращения последнего на станцию отправления, при неисправности или отсутствии ключа-жезла соответствующего пути перегона?»

Варианты ответов:

1. «Разрешение на бланке зеленого цвета ф.ДУ-54 с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «После перехода на телефонные средства связи. Путевые записки формы ДУ-50».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Разрешение на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали ф.ДУ-64».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 пп. 10, 11, 12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: В исключительных случаях при неисправности или отсутствии ключа-жезла отправлять поезд с подталкивающим локомотивом, возвращающимся с перегона, можно только после перехода на телефонные средства связи. Машинисту ведущего локомотива и машинисту подталкивающего локомотива в этих случаях выдаются путевые записки по форме ДУ-50, далее – Путевые записки.

Наименование вопроса: «ИДП_1_11_В335»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется движение хозяйственного поезда для работы на перегоне с возвращением на станцию, когда перегон не закрывается?»

Варианты ответов:
1. «отправление при АБ (по открытому выходному светофору), обратно по ключу-жезлу от руководителя работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «по АЛСН»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по приказу ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «отправление по форме ДУ-46, возвращение по той же форме с подписью руководителя работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отправление хозяйственного поезда для работы на перегоне с возвращением на станцию отправления (когда перегон не закрывается) производится по сигналам автоматической блокировки (по открытому выходному светофору). Обратно поезд следует по ключу-жезлу, который перед отправлением со станции вручается руководителю работ, главному кондуктору, составителю поездов для передачи машинисту перед возвращением поезда с перегона»
Наименование вопроса: «ИДП_П1_11_В336»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Двухпутный перегон с односторонней АБ по каждому пути оборудован устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН. Требуется отправить хозяйственный поезд для выгрузки материалов верхнего строения пути по неправильному пути перегона с возвращением обратно (без закрытия пути для движения). По каким разрешениям поезд будет следовать к месту работ и обратно?»

Варианты ответов:

1. «К месту работ по сигналам локомотивных светофоров, обратно  -  по ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «К месту работ по разрешению ф. ДУ-54 с заполнением  пункта 1, обратно -  по ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Туда и обратно по путевой записке ф. ДУ-50».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд будет следовать до места работ и обратно по путевой записке ф.ДУ-50».

Наименование вопроса: «ИДП_1_12_В337»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется движение хозяйственного поезда при неисправности или отсутствия ключа-жезла?»

Варианты ответов:
1. «по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по путевой записке (форма ДУ-50)»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «по приказу руководителя работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «движение хозяйственного поезда без-ключа жезла невозможно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в исключительных случаях при неисправности или отсутствии ключа-жезла отправлять хозяйственный поезд или поезд с подталкивающим локомотивом, возвращающимся с перегона, можно только после перехода на телефонные средства связи. Машинисту ведущего локомотива и машинисту подталкивающего локомотива в этих случаях выдаются путевые записки по форме ДУ-50, далее – Путевые записки»
Наименование вопроса: «ИДП_1_13_В338»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется отправление на перегон дрезин несъемного типа?»

Варианты ответов:
1. «по сигналам АБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «по АЛСН»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «по путевой записке (форма ДУ-50)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отправление на перегон специального самоходного подвижного состава производится по сигналам автоблокировки»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_13_В339»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком документе свидетельствуется надежность шунтирования рельсовых цепей подвижной единицей ССПС?»

Варианты ответов:

1. «В маршруте, выдаваемом водителю ССПС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В паспорте самоходной подвижной единицы».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В специальной справке, выдаваемой водителю ССПС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.13.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление на перегон специального самоходного подвижного состава производится по сигналам автоблокировки, при этом специальный самоходный подвижной состав на участках с автоблокировкой должен обеспечивать надежное шунтирование рельсовой цепи. Это должно быть указано в паспорте самоходной подвижной единицы».

 Наименование вопроса: «ИДП_1_14_В340»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется движение поездов по правильному пути при правильно установленном маршруте на перегон если выходной светофор не открывается?»

Варианты ответов:
1. «по пригласительному сигналу на выходном светофоре»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по регистрируемому приказу ДСП (радиосвязи)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по разрешению на бланке зелёного цвета (ДУ-54 с запылением пункта 1.)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «любым из вышеперечисленных случаев»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если при правильно установленном маршруте и свободном (по показаниям приборов управления) первом блок - участке выходной светофор не открывается, поезд может быть отправлен на двухпутный перегон по правильному пути: по пригласительному сигналу на выходном светофоре; по регистрируемому приказу дежурного по станции, передаваемому машинисту отправляющегося поезда по радиосвязи; по разрешению на бланке формы ДУ-54»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_14_В341»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие разрешения из нижеперечисленных ДСП может выдать машинисту для отправления поезда № 23 на правильный 1-й путь двухпутного перегона с односторонней АБ при запрещающем показании выходного светофора (выбрать полный вариант, соответствующий требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «Пригласительный сигнал, регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « ДСП может выдать машинисту пригласительный сигнал, регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1для отправления поезда № 23 на правильный 1-й путь двухпутного перегона с односторонней АБ при запрещающем показании выходного светофора».

 Наименование вопроса: «ИДП_1_15_В342»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как организуется движение поездов на двух путных перегонах оборудованных АБ по не правильному пути, если выходной светофор не открывается?»

Варианты ответов:
1. «по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по приказу ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по сигналу АЛСН»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «по путевой записке (форма ДУ-50)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 15»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если при правильно установленном маршруте и свободном (по показаниям приборов управления) первом блок - участке выходной светофор не открывается, поезд может быть отправлен на двухпутный перегон по правильному пути: по пригласительному сигналу на выходном светофоре; по регистрируемому приказу дежурного по станции, передаваемому машинисту отправляющегося поезда по радиосвязи; по разрешению на бланке формы ДУ-54»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_15_В343»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие разрешения из нижеперечисленных ДСП может выдать машинисту для отправления поезда № 2641 на неправильный 2-й путь двухпутного перегона с двусторонней АБ по каждому пути при двухпутных правилах при запрещающем показании выходного светофора (выбрать полный вариант, соответствующий требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «Регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Пригласительный сигнал, регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.15.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП может выдать машинисту регистрируемый приказ по радиосвязи или письменное разрешение ф. ДУ-54, пункт 1для отправления поезда № 2641 на неправильный 2-й путь двухпутного перегона с двусторонней АБ по каждому пути при двухпутных правилах при запрещающем показании выходного светофора».
Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В344»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По каким разрешениям из нижеперечисленных может быть отправлен поезд № 42 по неправильному 1-му главному пути двухпутного перегона, оборудованного АБ и устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН, в случае невозможности открытия выходного светофора из-за неисправности?»

Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По регистрируемому приказу ДСП или по письменному разрешению ф. ДУ-54 с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд № 42 может быть отправлен по путевой записке по неправильному 1-му главному пути двухпутного перегона, оборудованного АБ и устройствами для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛСН, в случае невозможности открытия выходного светофора из-за неисправности».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В345»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного требуется от ДСП, чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Получить блок-согласие ДСП соседней станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Установить блок-систему в направлении отправляющегося поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Получить блок-сигнал прибытия на соседнюю станцию ранее отправленного поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора, ДСП должен установить блок-систему в направлении отправляющегося поезда».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В346»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного требуется от ДСП, чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Получить уведомление от ДСП соседней станции по поездной межстанционной связи о прибытии ранее отправленного поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Получить устное согласие поездного диспетчера по поездной диспетчерской связи на отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Получить регистрируемый приказ поездного диспетчера, подтверждающий свободность перегона (пути перегона) от встречных поездов и разрешающий отправить поезд при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора ДСП должен получить регистрируемый приказ поездного диспетчера, подтверждающий свободность перегона (пути перегона) от встречных поездов и разрешающий отправить поезд при запрещающем показании выходного светофора».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В347»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного требуется от ДСП, чтобы отправить поезд на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Для исключения возможности отправления поезда с соседней станции во встречном направлении распломбировать и нажать кнопку искусственной индикации ложной занятости перегона на аппаратах управления обеих соседних станций во  встречном направлении».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Для исключения возможности отправления поезда с соседней станции во встречном направлении изъять из аппарата ключ-жезл перегона (пути перегона)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Для исключения возможности отправления поезда с соседней станции во встречном направлении заблокировать кнопку смены направления автоблокировки и надеть на нее красный колпачок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «От ДСП требуется изъять из аппарата ключ-жезл перегона (пути перегона) для исключения возможности отправления поезда с соседней станции во встречном направлении» 

Наименование вопроса: «ИДП_П1_16_В348»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Имеется однопутный нулевой перегон (входные светофоры соседних станций находятся на одной ординате) с двусторонней автоблокировкой. Устройства для смены направления и ключи-жезлы в аппаратах управления обеих станций отсутствуют. Требуется отправить поезд со станции А на станцию Б, а выходной светофор из-за ложной занятости стрелочного изолированного участка не открывается. Кто (или какая инструкция) устанавливает порядок отправления поездов в таких случаях?»

Варианты ответов:

1. «ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Владелец инфраструктуры».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ТРА станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Порядок отправления поездов в таких случаях устанавливает владелец инфраструктуры».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_17_В349»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Со станции отправлен поезд, Время, необходимое для проследования первого блок-участка истекло, а участок продолжает показывать занятость. Попытки ДСП выяснить фактическую свободность блок-участка  (по радиосвязи и другими способами) результата не дают. Через какое время ДСП может отправить следующий поезд при запрещающем показании выходного светофора?»

Варианты ответов:

1. «Через 10 минут».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Через 15 минут».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Через 5 минут».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.17.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если в течение 10 мин. дежурный по станции не может выяснить место нахождения ранее отправленного поезда, следующий поезд может быть отправлен при запрещающем показании выходного светофора, но при этом машинист ведущего локомотива перед отправлением со станции должен быть предупрежден по радиосвязи или путем отметки на бланке разрешения формы ДУ-54 о том, что о свободности первого блок-участка сведений нет».

 Наименование вопроса: «ИДП_1_18_В350»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Не выше какой скорости разрешается движение поезда до первого проходного светофора при отправлении по пригласительному сигналу?»

Варианты ответов:
1. «10 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «20 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «30 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «40 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Пригласительный огонь на выходном светофоре, разрешение на бланке формы ДУ-54 или регистрируемый приказ дежурного по станции, переданный по радиосвязи, дают машинисту право проследовать закрытый выходной светофор и вести поезд до первого проходного светофора (на перегонах, не имеющих проходных светофоров, — до входного светофора соседней станции) со скоростью не свыше 20 км/ч»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_18_В351»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По каким разрешениям отправляющийся со станции поезд на однопутный перегон с двусторонней АБ может проследовать маршрутный светофор с запрещающим показанием?»

Варианты ответов:

1. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи, или письменному разрешению ф. ДУ-54».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи,  письменному разрешению ф. ДУ-54 или по пригласительному сигналу».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.18.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проследование отправляющимся поездом (как на однопутный, так и на двухпутный перегон) маршрутного светофора с запрещающим показанием осуществляется по регистрируемому приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи,  письменному разрешению ф. ДУ-54 или по пригласительному сигналу, после проверки дежурным по станции свободности участка пути, ограждаемого светофором».

 Наименование вопроса: «ИДП_1_20_В352»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как отправляется поезд при неисправном маршрутном указателе (белого цвета) на выходном светофоре?»

Варианты ответов:
1. «по открытому выходному светофору»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по приказу ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «по показанию сигналиста»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при неисправности на выходном светофоре маршрутного указателя направления (белого цвета) отправление поездов производится по открытому выходному светофору, но в этом случае дежурный по станции должен сообщить машинисту лично, по поездной радиосвязи, или через одного из

станционных работников, связанных с движением поездов, о неисправности указателя и о готовности маршрута в направлении следования поезда»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_21_В353»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На выходном светофоре неисправен маршрутный указатель направления (белого цвета). Что должен сделать ДСП, чтобы отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «Открыть светофор и передать машинисту регистрируемый приказ об отправлении поезда при неисправном маршрутном указателе».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При запрещающем показании светофора отправить поезд по регистрируемому приказу или по разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Открыть светофор и сообщить машинисту  о неисправности маршрутного указателя и готовности маршрута в направлении следовании поезда».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.21.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На выходном светофоре неисправен маршрутный указатель направления (белого цвета). Чтобы отправить поезд, ДСП должен открыть светофор и сообщить машинисту  о неисправности маршрутного указателя и готовности маршрута в направлении следовании поезда».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_23_В354»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При ложной занятости перегона по приказу ДНЦ  изменено направление движения по АБ при помощи вспомогательных кнопок. Остальные устройства СЦБ работают нормально. Можно ли и при каких условиях отправить поезд по открытому выходному светофору?»

Варианты ответов:

1. «Нельзя. Поезд в этом случае должен быть отправлен по одному из разрешений согласно п.15 Прил.1 ИДП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Можно при условии выдачи предупреждения машинисту о следовании по перегону с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться при появлении на локомотивном светофоре желтого с красным или белого огня».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Можно, если выходной светофор открывается (при заданных условиях он должен открыться)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.23.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправить поезд по открытому выходному светофору можно если выходной светофор открывается (при заданных условиях он должен открыться)».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_24_В355»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Всякая телефонная и радиосвязь между ДСП станций А и Б, а также с поездным диспетчером отсутствует (внезапно прервалась). Перегон между А и Б однопутный с двусторонней автоблокировкой. Направление автоблокировки установлено от Б к А. Станция Б имеет к отправлению на станцию А поезд № 2356. Перегон и блок-участки удаления на табло станции Б показывают свободность. Как отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «Отправить поезд по разрешающему показанию выходного светофора, изъяв из аппарата ключ-жезл перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выждать перегонное время хода с прибавлением 10 минут, после чего, если показания контрольных приборов не изменились, отправить поезд по разрешающему показанию выходного светофора, изъяв из аппарата ключ-жезл перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Поезд отправлять нельзя до восстановления связи с ДСП станции А или поездным диспетчером или до получения от ДСП станции А письменного извещения  ДУ-55 по форме А или В».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.24.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд отправлять нельзя до восстановления связи с ДСП станции А или поездным диспетчером или до получения от ДСП станции А письменного извещения  ДУ-55 по форме А или В».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_24_В356»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Всякая телефонная и радиосвязь между ДСП станций А и Б, а также с поездным диспетчером отсутствует (внезапно прервалась). Перегон между А и Б однопутный с двусторонней автоблокировкой. Направление автоблокировки установлено от Б к А. Станция А имеет к отправлению на станцию Б поезд № 2355. Перегон и блок-участки удаления на табло станции А показывают свободность. Как отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «Сменить направление автоблокировки и отправить поезд по разрешающему показанию выходного светофора, изъяв из аппарата ключ-жезл перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Выждать перегонное время хода с прибавлением 10 минут, после чего, если показания контрольных приборов не изменились, сменить направление автоблокировки и отправить поезд по разрешающему показанию выходного светофора, изъяв из аппарата ключ-жезл перегона и вручив машинисту письменное извещение ф. ДУ-55 о дальнейшем порядке движения поездов для передачи ДСП станции Б».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Отправить поезд по письменному разрешению на бланке белого цвета с двумя красными полосами по диагоналям ф. ДУ-56 с вручением машинисту письменного извещения ф. ДУ-55 о дальнейшем порядке движения поездов для передачи ДСП станции Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.24.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выждать перегонное время хода с прибавлением 10 минут, после чего, если показания контрольных приборов не изменились, сменить направление автоблокировки и отправить поезд по разрешающему показанию выходного светофора, изъяв из аппарата ключ-жезл перегона и вручив машинисту письменное извещение ф. ДУ-55 о дальнейшем порядке движения поездов для передачи ДСП станции Б».

 Наименование вопроса: «ИДП_1_31_В357»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Обеспечивается ли двустороннее движение поездов на участках железнодорожных путей, оборудованных устройствами автоматической локомотивной сигнализации как самостоятельным средством сигнализации и связи?»
Варианты ответов:
1. «обеспечивается только односторонее движение поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «обеспечивается»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «оборудование участков железнодорожных путей устройствами автоматической локомотивной сигнализации как самостоятельным средством сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 31»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках железнодорожных путей, оборудованных устройствами автоматической локомотивной сигнализации как самостоятельным средством сигнализации и связи при движении поездов, обеспечивается двустороннее движение поездов (в том числе по каждому пути двухпутного перегона) по сигналам локомотивных светофоров»
Наименование вопроса: «ИДП_1_31_В358»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли применять АЛСН как самостоятельное средство сигнализации и связи на отдельных участках ж.д.?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image47.jpg]



Варианты ответов:
1. «не разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешается на отдельных участках»

Признаки варианта ответа: правильный

3. «разрешается при ПАБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 31»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на отдельных участках может применяться как самостоятельное средство сигнализации и связи автоматическая локомотивная сигнализация»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_31_В359»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях отправление поезда по неправильному пути перегона осуществляется с прекращением действия автоблокировки и переходом на телефонные средства связи?»

Варианты ответов:

1. «Двухпутный перегон не оборудован двусторонней автоблокировкой и АЛСН в неправильном направлении движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Двухпутный перегон не оборудован двусторонней автоблокировкой и оборудован АЛСН в обоих направлениях движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Двухпутный перегон с двусторонней автоблокировкой по каждому пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.31.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление поезда по неправильному пути перегона осуществляется с прекращением действия автоблокировки и переходом на телефонные средства связи, если двухпутный перегон не оборудован двусторонней автоблокировкой и АЛСН в неправильном направлении движения».

Наименование вопроса: «ИДП_1_32_В360»
Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что служит разрешением на занятие поездом первого блок-участка при автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи?»

Варианты ответов:
1. «разрешение выходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешение локомотивного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «разрешающее показание выходного светофора и соответствующего показания на локомотивном светофоре»

Признаки варианта ответа: правильный

4. «путевая записка ДУ-60, подписанная ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 1. пункт 32»

 Комментарий к неправильным вариантам ответов: «разрешением на занятие поездом первого блок-участка служит разрешающее показание выходного светофора при наличии соответствующего показания на локомотивном светофоре»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_33_В361»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что служит разрешением на занятие поездом первого блок-участка при АЛСН?»

Варианты ответов:

1. «разрешающее показание выходного светофора при наличии соответствующего показания на локомотивном светофоре»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разрешающее показание локомотивного светофора (зелёный огонь)»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «разрешающее показание выходного светофора независимо от показаний локомотивного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.33.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Разрешением на занятие поездом первого блок-участка служит разрешающее показание выходного светофора при наличии соответствующего показания на локомотивном светофоре».

Наименование вопроса: «ИДП_П1_35_В362»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что служит разрешением для смены направления движения на однопутном перегоне в основном режиме?

Варианты ответов:

1. «устное указание ДНЦ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «регистрируемый приказ ДНЦ ДСП станций»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «взаимное согласие ДСП соседних станций»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.35.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «разрешением для смены направления движения на однопутном перегоне в основном режиме служит устное указание ДНЦ»

Наименование вопроса: «ИДП_П1_35_В363»
Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что служит разрешением для смены направления движения по каждому железнодорожному пути двухпутного перегона при вспомогательном режиме?

Варианты ответов:

1. «устное указание ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «регистрируемый приказ ДНЦ ДСП станций»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «взаимное согласие ДСП соседних станций»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 1 п.35.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При вспомогательном режиме разрешением для смены направления движения по каждому железнодорожному пути двухпутного перегона служит регистрируемый приказ ДНЦ ДСП станций».

2.3. ИДП. Приложение 2 Движение поездов на участках, оборудованных диспетчерской централизацией.

Наименование вопроса: «ИДП_2_1_В364»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что является основным средством сигнализации и связи на участках оборудованных ДЦ?»

Варианты ответов:
1. «автоматическая блокировка»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация, применяемая как самостоятельное средство сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «полуавтоматическая блокировка с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе, автоматическая локомотивная сигнализация, применяемая как самостоятельное средство сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация, применяемая как самостоятельное средство сигнализации и связи или полуавтоматическая блокировка с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, основными средствами сигнализации и связи при движении поездов являются автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация, применяемая как самостоятельное средство сигнализации и связи или полуавтоматическая блокировка с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе»
 Наименование вопроса: «ИДП_2_2_В365»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кому разрешается передача на местное управление отдельных стрелок или горловин для проверки правильности их работы при необходимости ремонта устройств СЦБ без предварительной записи в журнале осмотра?»

Варианты ответов:
1. «ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «электромеханик СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если передача на местное управление вызвана необходимостью ремонта устройств СЦБ, не требующего по своему характеру предварительной записи в журнале осмотра, то переводить переданные на местное управление стрелки для проверки правильности их работы разрешается электромеханику» 

Наименование вопроса: «ИДП_П2_2_В366»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие устройства  станции диспетчер поездной может передавать на резерное и на местное управления?»

Варианты ответов:

1.«На резервное управление - все светофоры, на местное - все централизованные стрелки станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На резервное управление - входные светофоры, на местное - выходные, маневровые светофоры и стрелки станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На резервное управление - все стрелки и светофоры станции, на местное - отдельные стрелки или стрелочные горловины».

Признаки варианта ответа: правильный.
Узкое место: ИДП Приложение 2 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поездной диспетчер может передавать на резервное управление - все стрелки и светофоры станции, на местное - отдельные стрелки или стрелочные горловины».
Наименование вопроса: «ИДП_П2_2_В367»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком порядке производится прием, отправление поездов и маневровая работа на станции, переданной ДНЦ на резервное управление?»

Варианты ответов:

1. «Прием и отправление поездов, маневровая работа, а также открытие и закрытие сигналов производятся работниками железнодорожных станций, на которых возложено выполнение этих операций».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Управление стрелками и сигналами станции продолжает выполнять ДНЦ, а начальник станции (или другой работник) выполняет вспомогательные операции - проверка свободности путей, положения стрелок при потере контроля, перевод стрелок курбелем, вручение машинистам поездов письменных разрешений, предупреждений и другие».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Начальник станции или другой работник, на которого возложено выполнение операций по приему, отправлению поездов и руководство маневровой работой при передаче станции на резервное управление, готовит поездные и маневровые маршруты каждый раз по регистрируемому приказу ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 2 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Прием и отправление поездов, маневровая работа, а также открытие и закрытие сигналов производятся работниками станций, на которых возложено выполнение этих операций, в порядке установленным в соответствии, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования.».
 Наименование вопроса: «ИДП_2_3_В368»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как проверяется фактический перевод стрелок и открытие входного светофора при ДЦ?»

Варианты ответов:
1. «стрелочниками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по показаниям соответствующих контрольных приборов»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «с помощью постовых видеокамер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «фактический перевод стрелок и открытие входного светофора проверяются по показаниям соответствующих контрольных приборов» 

 Наименование вопроса: «ИДП_2_4_В369»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что является разрешением на отправление поезда по открытому выходному (маршрутному), групповому светофору при неисправности маршрутных указателей или повторительных, групповых выходных светофоров?»

Варианты ответов:
1. «установить маршрут отправления»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «согласовать действия с ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «предупредить локомотивную бригаду»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «перепроверить свободность пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «перед приемом поезда на станцию поездной диспетчер, убедившись по показаниям контрольных приборов в свободности пути приема и стрелочных участков, задает маршрут приема» 

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «перед отправлением поезда поездной диспетчер, убедившись по показаниям контрольных приборов на центральном аппарате в свободности входящих в маршрут отправления изолированных участков, при автоблокировке — в свободности первого участка удаления, а при смене направления – свободности перегона, после чего устанавливает маршрут отправления» 

 Наименование вопроса: «ИДП_2_10_В370»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли переводить стрелку с пульта местного управления до освобождения стрелочного изолированного участка?»

Варианты ответов:
1. «разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешается, при визуальном контроле стрелочного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «не разрешается»
Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не разрешается при плохих погодных условиях (с видимостью меньше 50 м)»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «перед отправлением поезда поездной диспетчер, убедившись по показаниям контрольных приборов на центральном аппарате в свободности входящих в маршрут отправления изолированных участков, при автоблокировке — в свободности первого участка удаления, а при смене направления – свободности перегона, после чего устанавливает маршрут отправления» 

 Наименование вопроса: «ИДП_2_13_В371»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какой скоростью должен идти поезд по приказу ДНЦ в случае неиспраности входного светофора?»

Варианты ответов:
1. «20 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «30 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «40 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «50 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в случае неиспраности входного светофора при следовании на станцию по приказу поездного диспетчера машинист должен вести поезд со скоростью не более 20 км/ч» 

 Наименование вопроса: «ИДП_2_14_В372»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какой скоростью разрешается везти поезд машинисту со станции при неисправности выходного светофора по регистрируемому приказу ДНЦ?»

Варианты ответов:
1. «20 км/ч»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «30 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «40 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «50 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 14»

 Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в случае неиспраности входного светофора при следовании на станцию по приказу поездного диспетчера машинист должен вести поезд со скоростью не более 20 км/ч» 

Наименование вопроса: «ИДП_П2_16_В373»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Каким порядком должны переводиться стрелки в случае ложной занятости соответствующего стрелочного изолированного участка на станции, входящей в участок ДЦ?»

Варианты ответов:

1. «С центрального пульта ДЦ после убеждения ДНЦ в свободности стрелок от подвижного состава по докладу машиниста локомотива, находящегося у закрытого сигнала, ограждающего стрелки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вызванным ДНЦ работником (начальником станции, электромехаником СЦБ и др.) только при помощи курбеля».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По указанию ДНЦ вызванным работником с пульта местного управления или же станция передается на резервное управление».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 2 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При неисправности стрелочного изолированного участка, когда последний показывает ложную занятость, соответствующая группа стрелок переводится с пульта местного управления или же станция передается на резервное управление».

 Наименование вопроса: «ИДП_2_17_В374»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли ДНЦ при ложной занятости на табло пути приема принимать поезд на этот путь?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешается для поездов особой важности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «на усмотрение ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «не разрешается до исправления повреждений»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 2. пункт 17»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в случае, если табло показывает ложную занятость пути приема, поездной диспетчер впредь до исправления повреждения не должен, как правило, принимать поезда на этот путь» 

Наименование вопроса: «ИДП_П2_19_В375»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что должен сделать диспетчер поездной при неисправности автоблокировки на перегоне, входящем в участок ДЦ?»

Варианты ответов:

1. «Прекратить движение поездов и вызвать работников СЦБ. Движение возобновляется только после устранения неисправности АБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вызвать на станции, ограничивающие перегон, начальников станций (или других установленных для этого случая работников), после вступления их на дежурство передать станции на резервное управление, установить свободность межстанционного перегона, передать приказ о закрытии связи (ТСС)».

Признаки варианта ответа: правильный., передаваемым машинистам поездов по радиосвязи». 

3. «Убедиться в свободности межстанционного перегона и установить движение поездов по приказам поездного диспетчера

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 2 п.19.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поездной диспетчер должен вызвать на станции, ограничивающие перегон, начальников станций (или других установленных для этого случая работников), после вступления их на дежурство передать станции на резервное управление, установить свободность межстанционного перегона, передать приказ о закрытии автоблокировки и установлении движения поездов по телефонным средствам связи (ТСС)».
Наименование вопроса: «ИДП_П2_19_В376»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что должен сделать диспетчер поездной при неисправности автоблокировки на перегоне, входящем в участок ДЦ?»

Варианты ответов:

1. «Прекратить движение поездов и вызвать работников СЦБ. Движение возобновляется только после устранения неисправности АБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вызвать на станции, ограничивающие перегон, начальников станций (или других установленных для этого случая работников), после вступления их на дежурство передать станции на резервное управление, установить свободность межстанционного перегона, передать приказ о закрытии связи (ТСС)».

Признаки варианта ответа: правильный., передаваемым машинистам поездов по радиосвязи». 

3. «Убедиться в свободности межстанционного перегона и установить движение поездов по приказам поездного диспетчера

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 2 п.19.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поездной диспетчер должен вызвать на станции, ограничивающие перегон, начальников станций (или других установленных для этого случая работников), после вступления их на дежурство передать станции на резервное управление, установить свободность межстанционного перегона, передать приказ о закрытии автоблокировки и установлении движения поездов по телефонным средствам связи (ТСС)».
2.4. ИДП. Приложение 3. Движение поездов на участках, оборудованных полуавтоматической блокировкой. Прием и отправление поездов.

 Наименование вопроса: «ИДП_3_1_В377»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что является разрешением на занятие поездом перегона при ПАБ?»

Варианты ответов:
1. «разрешающее показание выходного или проходного светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разрешающее показание после предварительного согласия с соседней станцией»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «путевая записка формы ДУ-50»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «согласие соседней станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при полуавтоматической блокировке разрешением на занятие поездом перегона служит разрешающее показание выходного или проходного светофора» 

 Наименование вопроса: «ИДП_3_3_В378»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кому даёт разрешение ДНЦ на подачу блок-сигнала прибытия в случае неисправности устройств контроля на станциях, ограничивающих перегон?»

Варианты ответов:
1. «ДСП станция отправления»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДСП станция прибытия»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «ДСП станций отправления и прибытия после переговоров с ними»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «в случае неисправности устройств контроля на станции такое разрешение не выдаётся»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если после приема поезда не сработают устройства контроля прибытия, дежурный по станции, убедившись, что поезд прибыл в полном составе, докладывает об этом поездному диспетчеру. Поездной диспетчер, убедившись путем переговоров с дежурными по станциям, ограничивающим перегон, в его свободности, дает одновременно на обе станции разрешение на

подачу блок - сигнала прибытия, после которого дежурный по станции

производит эту операцию посредством вспомогательной кнопки» 

 Наименование вопроса: «ИДП_3_4_В379»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как открывается выходной сигнал при ПАБ на однопутном участке и как закрывается он после ухода поезда со станции?»

Варианты ответов:
1. «автоматически»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДСП открывают вручную, а закрывается автоматически»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «открывается автоматически, а закрывает ДСП вручную»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «ДСП вручную открывают и закрывают»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «перед отправлением поезда дежурный по станции, приготовив маршрут, открывает выходной светофор (семафор). После прохода поездом выходного светофора сигнальная кнопка (рукоятка) устанавливается в положение закрытия сигнала» 

Наименование вопроса: «ИДП_П3_6_В380»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Двухпутный перегон, оборудованный ПАБ. На станции А ДСП открыл выходной светофор поезду для отправления на станцию Б по правильному пути, а затем перекрыл его в связи с неготовностью поезда к отправлению. Какие из нижеперечисленных действий должен произвести ДСП станции А?»

Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить ШН и поездному диспетчеру».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сделать запись в Журнале движения поездов, сообщить ДСП станции Б и поездному диспетчеру».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить ШН и ДСП станции Б».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 3 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если после открытия выходного светофора поезд почему-либо не будет отправлен, дежурный по станции обязан закрыть выходной светофор, сделать об этом запись в журнале движения поездов и сообщить о задержке поезда на соседний раздельный пункт и поездному диспетчеру».
Наименование вопроса: «ИДП_П3_6_В381»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Двухпутный перегон, оборудованный ПАБ. На станции А  ДСП открыл выходной светофор поезду для отправления на станцию Б по правильному пути, а затем перекрыл его в связи с неготовностью поезда к отправлению. По какому разрешению из нижеперечисленных ДСП станции А может отправить поезд того же направления с соседнего пути?»

Варианты ответов:

1. «По открытому выходному светофору, а если открыть его невозможно - по пригласительному сигналу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По разрешению на бланке зеленого цвета формы ДУ-54 с заполнением пункта 2».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешению на бланке зеленого цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 3 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление задержанного или другого поезда того же направления производится при закрытом выходном светофоре по разрешению на бланке формы ДУ-52, с заполнением пункта I»/
Наименование вопроса: «ИДП_П3_6_В382»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Двухпутный перегон, оборудованный ПАБ. На станции А  ДСП открыл выходной светофор поезду для отправления на станцию Б по правильному пути, а затем перекрыл его в связи с неготовностью поезда к отправлению. По каким разрешениям, кроме письменного формы ДУ-52 (пункт 1),  ДСП станции А может отправить поезд того же направления с соседнего пути?»

Варианты ответов:

1. «При свободном перегоне и только с согласия ДНЦ, по открытому выходному светофору, если устройства на станции позволяют повторно открыть светофор, или по приказу ДСП переданного по поездной радиосвязи, где на станции её устройства оборудованы системой автоматической регистрации переговоров».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По пригласительному сигналу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По приказу ДСП, переданному машинисту по радиосвязи, регистрируемому в Журнале движения поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 3 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП станции А может отправить поезд того же направления с соседнего пути при свободном перегоне и только с согласия ДНЦ, по открытому выходному светофору, если устройства на станции позволяют повторно открыть светофор, или по приказу ДСП переданного по поездной радиосвязи, где на станции её устройства оборудованы системой автоматической регистрации переговоров».

 Наименование вопроса: «ИДП_3_7_В383»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что выдаётся поездам, следующим во встречном направлении на однопутный перегон, если после открытия выходного светофора появится необходимость задержать поезд и отправить поезд с соседней станции на этот перегон?»

Варианты ответов:
1. «приказ ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «приказ ДСП по радиосвязи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «приказ ДСП лично»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «путевая записка»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если на станции, ограничивающей однопутный перегон, после открытия выходного светофора появится необходимость задержать поезд и отправить на этот перегон с соседней станции поезд встречного направления, выходной светофор закрывается, пользование полуавтоматической блокировкой прекращается и движение поездов устанавливается по телефонной связи. В этом случае машинистам поездов, следующим во встречном направлении, на право занятия перегона выдаются Путевые записки» 

Наименование вопроса: «ИДП_П3_7_В384»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Однопутный перегон, оборудованный ПАБ. ДСП станции А открыл выходной светофор для отправления поезда на станцию Б, а затем перекрыл его по распоряжению ДНЦ, который решил первым отправить поезд со станции Б на станцию А. По какому разрешению ДСП станции Б может отправить поезд?»

Варианты ответов:

1. «По письменному разрешению на бланке зеленого цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По путевой записке формы ДУ-50».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По письменному разрешению на бланке зеленого цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта 1 или по приказу ДСП по радиосвязи, фиксируемому на регистраторе переговоров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 3 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Машинистам поездов, следующим во встречном направлении, на право занятия перегона выдаются Путевые записки, а на железнодорожных путях необщего пользования при наличии на станции устройств автоматической регистрации переговоров по радиосвязи регистрируемый приказ».
Наименование вопроса: «ИДП_П3_8/9_В385»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях при отправлении поездов на перегоны, оборудованные ПАБ, машинистам выдается письменное разрешение на бланке зеленого цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта 2?»

Варианты ответов:

1. «При отправлении на перегон с возвращением поезда обратно на станцию отправления».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При неисправности ключа-жезла однопутного перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При неисправности маршрутного указателя номера пути отправления при открытом групповом светофоре или если локомотив находится за выходным светофором, и машинисту не виден его разрешающий огонь».

Признаки варианта ответа: правильный. 

Узкое место: ИДП Приложение 3 пп. 8, 9

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Машинистам выдается письменное разрешение на бланке зеленого цвета формы ДУ-52 с заполнением пункта 2 при неисправности маршрутного указателя номера пути отправления при открытом групповом светофоре или если локомотив находится за выходным светофором, и машинисту не виден его разрешающий огонь».

 Наименование вопроса: «ИДП_3_8_В386»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какого цвета цифра, соответствующая номеру пути отправления при наличии групповых выходных светофоров, загорается при отправлении поезда?»

Варианты ответов:
1. «жёлтого»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «зелёного»
Признаки варианта ответа: правильный.

3. «красного»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «лунно-белого»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «отправление поездов при наличии групповых выходных светофоров производится по разрешающему показанию выходного светофора и маршрутному указателю на нем с цифрой зеленого цвета, соответствующей номеру того пути, с которого разрешается отправление поезда» 

Наименование вопроса: «ИДП_П3_10_В387»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как отправить поезд с возвращением обратно на станцию отправления при полуавтоматической блокировке на однопутный перегон или по правильному пути двухпутного перегона (перегон без путевых постов, устройства СЦБ исправны)?»

Варианты ответов:

1. «По открытому выходному светофору с выдачей машинисту ключа-жезла для обратного следования на станцию отправления (на однопутных перегонах - после получения блок-согласия соседней станции или переключения блок-системы на соответствующее направление движения)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При запрещающем показании выходного светофора с выдачей машинисту ключа-жезла для проезда выходного светофора и обратного следования на станцию отправления (на однопутных перегонах - после получения блок-согласия соседней станции или переключении блок-системы на соответствующее направление движения)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По открытому выходному светофору с выдачей машинисту письменного разрешения формы ДУ-52 (пункт 1) для обратного следования на станцию отправления (на однопутных перегонах - после получения блок-согласия соседней станции или переключения блок-системы на соответствующее направление движения)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 3 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление поездов на однопутных и двухпутных перегонах (по правильному пути) с возвращением с перегона на станцию отправления производится при закрытом выходном светофоре с выдачей машинисту ключа - жезла на право проезда закрытого выходного светофора и обратного следования».
 Наименование вопроса: «ИДП_3_12_В388»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли отправление поезда с последующим возвращением на станцию отправления при неисправности ключ – жезла?»

Варианты ответов:
1. «разрешается с выдачей путевых записок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешается по телефонной связи с прекращением действия блокировки»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «не разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «разрешается на время не более 15 минут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при неисправности ключа-жезла, а также в случаях, когда блок-аппарат не оборудован ключом-жезлом, отправление поезда с последующим возвращением на станцию, разрешение на отправление производится по телефонной связи с прекращением действия блокировки» 

 Наименование вопроса: «ИДП_3_19_В389»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «В каких случаях действие полуавтоматической блокировки не прекращается?»

Варианты ответов:
1. «невозможность закрытия выходного или проходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «невозможность открытия выходного или проходного светофора при свободном перегоне (в том числе с применением на выходных светофорах вспомогательных кнопок для выключения контроля свободное изолированных участков)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «отсутствие ДСП на рабочем месте более получаса»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «отсутствие пломб на аппарате управления (за исключением пломб на педальной замычке или вспомогательной кнопке)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К неисправностям, при которых действие полуавтоматической блокировки должно быть прекращено, относятся: а) невозможность закрытия выходного или проходного светофора; б) невозможность открытия выходного или проходного светофора при свободном перегоне (в том числе с применением на выходных светофорах вспомогательных кнопок для выключения контроля свободности изолированных участков); в) произвольное получение блокировочных сигналов; г) невозможность подачи или получения блокировочных сигналов; д) отсутствие пломб на аппарате управления (за исключением пломб на

вспомогательной кнопке)»

 Наименование вопроса: «ИДП_3_21_В390»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Приказом кого осуществляется переход на телефонную связь, а также возобновление движения

поездов по блокировке»

Варианты ответов:
1. «ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДНЦ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 3. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «переход на телефонную связь, а также возобновление движения поездов по блокировке осуществляются приказом поездного диспетчера после предварительной проверки через дежурных по станциям свободности перегона» 

2.5. ИДП. Приложение 4. Движение поездов при электрожезловой системе.

 Наименование вопроса: «ИДП_4_1_В391»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что служит разрешением на занятие поездом перегона при ЭЖС?»

Варианты ответов:
1. «жезл данного перегона»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «открытие сигнала светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «распоряжение ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «приказ ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при электрожезловой системе разрешением на занятие поездом перегона служит жезл данного перегона, вручаемый машинисту»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_2_В392»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Сколько одновременно жезлов допускается изъять из жезловых аппаратов?»

Варианты ответов:
1. «не более одного»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «два или три, в зависимости от случая»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «три в особых случаях с разрешения ДСП данной станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «количество изъятых жезлов равняется количеству локомотивов в составе отправляемого поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «устройства электрожезловой системы не должны допускать изъятия из жезловых аппаратов одновременно более одного жезла»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_3_В393»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какая информация наносится на каждый жезл?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «порядковый номер, серия, наименование станций, ограничивающих перегон»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «порядковый номер и наименование станций, ограничивающих перегон»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «порядковый номер и серия жезла»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «порядковый номер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «каждый жезл должен иметь порядковый номер, серию и наименование станций, ограничивающих перегон. Каждому перегону должна соответствовать своя серия жезлов»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_12_В394»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Является ли жезл правом на проследование запрещающего сигнала выходного светофор?»

Варианты ответов:
1. «является»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «является, при наличии путевой записки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «не является, даже по приказу ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «не является»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при отправлении поезда на перегон, оборудованный электрожезловой системой, с пути, на котором есть выходной светофор, проезд запрещающего показания этого светофора при наличии жезла разрешается по лунно-белому огню на светофоре при погашенном красном. Если зажечь лунно-белый огонь невозможно, отправление поезда производится по жезлу»

Наименование вопроса: «ИДП_П4_12_В395»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Перегон оборудован электрожезловой системой (ЭЖС). Поезд отправляется с пути, на котором имеется выходной светофор. Что обеспечивается в плане безопасности движения открытием этого светофора на лунно-белый огонь и дает ли он право машинисту на занятие перегона?»

Варианты ответов:

1. «Обеспечивается готовность маршрута отправления, но право на занятие перегона дает машинисту только имеющийся у него жезл перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Обеспечивается готовность маршрута отправления и свободность перегона, дает право машинисту на занятие перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Лунно-белый огонь является только дополнительным средством сигнализации, в плане безопасности ничего не обеспечивает и права на занятие перегона машинисту не дает».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 4 п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отправлении поезда на перегон, оборудованный электрожезловой системой, с пути, на котором есть выходной светофор, проезд запрещающего показания этого светофора при наличии жезла разрешается по лунно-белому огню на светофоре при погашенном красном».

 Наименование вопроса: «ИДП_4_20_В396»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Извещается ли ДСП соседней станции об отправлении локомотива для подачи (уборки) вагонов на примыкании, так и о возвращении на станцию?»

Варианты ответов:
1. «извещается»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «извещается только об отправлении локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «извещается только о возвращении локомотива на станцию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не извещается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при необходимости подачи (уборки) вагонов на железнодорожный путь примыкание, которое не обслуживается вспомогательным постом, с возвращением локомотива на станцию отправления или дальнейшим следованием до смежной (соседней) дежурный по смежной (соседней) станции извещается как об отправлении локомотива для подачи (уборки) вагонов, так и о возвращении его на станцию.»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_21_В397»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какое количество жезлов находится в паре аппаратов, связывающих станции перегона при отсутствии на нём поездов?»

Варианты ответов:
1. «в количестве не более 100 штук»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в количестве не менее 100 штук»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «чётное количество»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «нечётное количество»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в паре аппаратов, связывающих станции перегона, при отсутствии на нем поездов находится четное число жезлов, а в аппаратах, связывающих станцию с постом, — нечетное»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_26_В398»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Укажите неисправности ЭЖС?»

Варианты ответов:
1. «невозможно вложить жезл в аппарат или вынуть жезл из аппарата при свободности перегона»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «отсутствует вследствие утери принадлежащий перегону жезл»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «возможно вращение рукоятки индуктора в обратную сторону (вместе с якорем)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «все вышеперечисленные относятся к неисправностям ЭЖС»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 26»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электрожезловая система считается неисправной в случаях, когда: а)невозможно вложить жезл в аппарат или вынуть жезл из аппарата при свободности перегона; б)отсутствует жезл относящийся (принадлежащий) перегону; в)на жезловом аппарате или на его индукторе отсутствуют пломбы; г)возможно вращение рукоятки индуктора жезла в обратную сторону (вместе с якорем); д)отклоняется стрелка амперметра жезлового аппарата или звонит звонок в то время, когда смежная (соседняя) станция не подает ток»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_27_В399»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Прекращается ли действие ЭЖС при осмотре электромехаником жезловых аппаратов?»

Варианты ответов:
1. «да, всегда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «да, при снятии пломб»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «да, при необходимости извлечь все ключи-жезлы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «нет»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при осмотре электромехаником СЦБ жезловых аппаратов прекращать действие электрожезловой системы не требуется»

 Наименование вопроса: «ИДП_4_31_В400»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Когда уведомляется электромеханик СЦБ о необходимости регулировки числа жезлов?»

Варианты ответов:
1. «если их число на одной из станций окажется менее четверти общего количества в обоих аппаратов перегона»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «если их число на одной из станций окажется менее трети общего количества в обоих аппаратов перегона»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «если их число на одной из станций окажется менее половины общего количества в обоих аппаратов перегона»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «если их число на одной из станций окажется равным половине общего количества в обоих аппаратов перегона»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 4. пункт 31»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если число жезлов в аппарате одной из станций окажется менее четверти общего количества их в обоих аппаратах перегона, дежурный по этой станции уведомляет электромеханика о необходимости регулировки числа жезлов»

2.6. ИДП. Приложение 5. Движение поездов при телефонных средствах связи.

 Наименование вопроса: «ИДП_5_1_В401»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что служит разрешением на занятие поездом перегона при телефонных средствах связи?»

Варианты ответов:
1. «разрешающее показание светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешение не требуется»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «путевая записка от ДСП»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «распоряжение НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 5. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при телефонных средствах связи разрешением на занятие поездом перегона служит Путевая записка, вручаемая машинисту локомотива»

 Наименование вопроса: «ИДП_5_3_В402»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «По каким средствам связи должен вестись обмен поездными телефонограммами о движении поездов?»

Варианты ответов:
1. «по межстанционной связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по поездной диспетчерской связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «по межстанционной и поездной диспетчерской связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «по радиосвязи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 5. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «обмен поездными телефонограммами о движении поездов должен вестись по телефонам поездной диспетчерской связи или поездной межстанционной связи»

Наименование вопроса: «ИДП_П5_7/24_В403»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Поезд отправляется по путевой записке. Требуется ли и допускается ли открывать при этом выходной светофор на разрешающее показание?»

Варианты ответов:

1. «Требуется».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Не допускается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не требуется, но допускается для замыкания маршрута».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 5 пп. 7, 24.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд отправляется по путевой записке. Открывать при этом выходной светофор на разрешающее показание не требуется, но допускается для замыкания маршрута»

2.7. ИДП. Приложение 6. Движение поездов при перерыве действия всех средств сигнализации и связи.

 Наименование вопроса: «ИДП_6_1_В404»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как осуществляется движение поездов на однопутных участках, когда между ДСП, ограничивающим перегон, не имеется в распоряжении других видов связи?»

Варианты ответов:
1. «нарочным»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «по средствам письменных извещений»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «с разграничением времени»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «движение в таком случае прекращается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при перерыве действия всех средств сигнализации и связи движение поездов производится на однопутных участках при посредстве письменных извещений»

 Наименование вопроса: «ИДП_6_2_В405»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что является правом на занятие поездом перегона при перерыве действий всех средств сигнализаций и связи?»

Варианты ответов:
1. «разрешение на бланке формы ШУ-36»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешение на бланке формы ШУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «разрешение на бланке формы ДУ-56»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «разрешение на бланке формы ДУ-66»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 6. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Правом на занятие поездом перегона при перерыве действия всех средств сигнализации и связи служит разрешение на бланке формы ДУ-56»

2.8. ИДП. Приложение 7. Движение восстановительных, пожарных поездов, специального самоходного железнодорожного подвижного состава и вспомогательных локомотивов.

 Наименование вопроса: «ИДП_7_1_В406»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «На основании каких должностных лиц назначаются восстановительные, пожарные, специальный самоходный подвижной состав и вспомогательные локомотивы в случае чрезвычайных ситуаций на ж.д.?»

Варианты ответов:
1. «Н»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «требования о помощи от машиниста (помощника машиниста ведущего локомотива), работников службы пути, энергоснабжения, СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «требования о помощи от машиниста (помощника машиниста ведущего локомотива, работников службы пути, энергоснабжения, СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 7. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Восстановительные, пожарные поезда, специальный самоходный подвижной состав и вспомогательные локомотивы назначаются на основании требования о помощи (письменного, переданного по телефону или радиосвязи), полученного от машиниста (помощника машиниста) ведущего локомотива остановившегося в пути на перегоне поезда, а также по требованию работников служб пути, электроснабжения, автоматики и телемеханики»
 Наименование вопроса: «ИДП_7_8_В407»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кто приказом открывается перегон или соответствующий путь для движения поездов?»

Варианты ответов:
1. «дежурный по отделению (дорожный диспетчер) железной дороги и поездной диспетчер совместно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «поездной диспетчер и оператор совместно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «дежурный по отделению (дорожный диспетчер)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «поездной диспетчер на основании уведомления дорожного мастера, энергодиспетчера, электромеханика СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 7. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перегон или соответствующий путь открывается для движения поездов приказом поездного диспетчера на основании уведомления (письменного, переданного по телефону или радиосвязи) старшего работника службы пути (по должности не ниже дорожного мастера), участвовавшего в

работах по ликвидации возникших препятствий, о возможности возобновления движения поездов по перегону»

2.9. ИДП. Приложение 8. Движение хозяйственных поездов, специального самоходного железнодорожного подвижного состава при производстве работ на железнодорожных путях и искусственных сооружениях.

 Наименование вопроса: «ИДП_8_1_В408»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Закрывается ли перегон в период, не нарушающий график движения поездов, в связи с ремонтом устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «закрывается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «закрывается по решению НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «закрывается по решению ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не закрывается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работы по ремонту пути, контактной сети, устройств СЦБ, связи и других сооружений и устройств, выполняемые в период времени, не предусмотренный в графике движения поездов, должны производиться, как правило, без закрытия перегона»

 Наименование вопроса: «ИДП_8_2_В409»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Обязан ли ДНЦ сообщит ДСП фамилию, должность руководителя работ и время, на которое согласовано закрытие перегона?»

Варианты ответов:
1. «обязан»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ДНЦ сообщает только фамилию и должность руководителя работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ДНЦ сообщает только время и должность руководителя работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «ДНЦ сообщает только время и фамилию руководителя работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в разрешении на производство работ должны быть указаны: виды работ, время, на которое согласовано закрытие перегона или отдельного пути (одного из путей многопутного перегона), должность и фамилия лица, осуществляющего единое руководство этими работами»

Наименование вопроса: «ИДП_П8_2_В410»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях ДСП не имеет права разрешить приступать к ремонтным и строительным работам, связанным с закрытием главного пути прилегающего перегона или станции, а также приемо-отправочного пути станции (выбрать точный вариант ответа согласно требованиям ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «При отсутствии на месте руководителя работ, указанного в разрешении владельца инфраструктуры, о чем ДСП должен доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При отсутствии на месте руководителя работ, указанного в разрешении владельца инфраструктуры, а также в случае, если предоставление "окна" может привести к сбою движения пассажирских поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При отсутствии на месте руководителя работ, указанного в разрешении владельца инфраструктуры, а также в случае, если предоставление "окна" задержано по каким-либо причинам, и до смены ДСП остается менее 30 минут ("окно" может быть предоставлено только при вступлении на дежурство новой смены станционных работников)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается предоставление "окна" для производства работ на перегоне и станции при отсутствии руководителя данных работ, указанного в разрешении, соответственно, руководителя подразделения перевозок владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования».

 Наименование вопроса: «ИДП_8_3_В411»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Обязан ли руководитель работ дать дежурному по станции, ограничивающей перегон, и ДНЦ заявку о последовательности отправления на закрытый перегон хозяйственных поездов?»

Варианты ответов:
1. «обязан сделать только запись в журнале диспетчерских распоряжений»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «обязан дать заявку только дежурному по станции, ограничивающей перегон»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «обязан»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «обязан дать заявку только ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при изменении порядка организации работ указанного в разрешении на закрытие перегона (одного из путей многопутного перегона) руководитель работ обязан оформить в журнале диспетчерских распоряжений у дежурного одной из станций ограничивающих перегон соответствующую запись и

передать заявку поездному диспетчеру»

 Наименование вопроса: «ИДП_8_4_В412»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кому ДНЦ должен дать приказ о закрытии перегона?»

Варианты ответов:
1. «ДСП и руководителю работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «руководителю работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «ШЧ и НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «НОД, ДСП и руководителю работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «с наступлением срока начала работ с закрытием перегона (пути) поездной диспетчер устанавливает его свободность от поездов или свободность соответствующего пути на двухпутном и многопутном участках, после чего дает дежурным по станциям, ограничивающим перегон, и руководителю работ приказ о закрытии»

 Наименование вопроса: «ИДП_8_19_В413»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли по согласованию с ДНЦ отправлять хозяйственные поезда к месту работ по сигналу АБ, не ожидая закрытия перегона?»

Варианты ответов:
1. «разрешается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разрешается без согласования с ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «в таких случаях необходимо согласовываться с НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление хозяйственных поездов на перегоны (пути перегонов), где не производятся работы по ремонту сооружений и устройств или где характер работ не требует закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда отправляются на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи»

Наименование вопроса: «ИДП_П8_5_В414»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По каким разрешениям хозяйственные поезда могут отправляться на перегон (путь перегона), закрытый приказом ДНЦ для ремонта сооружений и устройств?»

Варианты ответов:

1. «По разрешению ф. ДУ-54 (при автоблокировке), ф. ДУ-52 (при полуавтоблокировке) по путевой записке ф. ДУ-50 в случае закрытия блокировки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только по путевой записке ф. ДУ-50 (блокировка в таких случаях закрывается в обязательном порядке)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешению ф. ДУ-64 (белый бланк с красной полосой по диагонали)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление хозяйственных поездов, включая отдельные единицы специального самоходного подвижного состава, на перегон (или путь перегона), закрытый для ремонта сооружений и устройств, производится по разрешениям на бланке формы ДУ-64. В соответствии с разрешением в бланке формы ДУ-64 указывается место (километр) первоначальной остановки каждого поезда».

Наименование вопроса: «ИДП_П8_6_В415»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При отправлении на закрытый перегон нескольких попутных хозяйственных поездов с какой скоростью они должны следовать и на каком расстоянии между ними?»

Варианты ответов:

1. «Первый поезд с установленной скоростью, последующие - не более 40 км/час на расстоянии не менее 500 м между ними».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Все попутные поезда - со скоростью не более 25 км/час на расстоянии не менее 800 м между ними».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Первый поезд с установленной скоростью, последующие - не более 20 км/час на расстоянии не менее 1 км между ними».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отправлении на закрытый перегон нескольких попутных хозяйственных поездов первый поезд следует с установленной скоростью, последующие - не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч. Места первоначальной остановки хозяйственных поездов последовательно отправляемых на перегон должны находиться на расстоянии не менее 1 км друг от друга».
Наименование вопроса: «ИДП_П8_6_В416»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Где указывается место (километр, пикет) первоначальной остановки хозяйственных поездов на закрытом перегоне?»

Варианты ответов:

1. «В выдаваемых машинистам предупреждениях (бланки ф. ДУ-61), дополнительно к разрешениям ф. ДУ-64».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В бланках разрешений ф. ДУ-64».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В копиях заявок руководителя работ, выдаваемых машинистам хозяйственных поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Место (километр, пикет) первоначальной остановки хозяйственных поездов на закрытом перегоне указывается в бланках разрешений ф. ДУ-64».

Наименование вопроса: «ИДП_П8_6_В417»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Допускается ли и при каких условиях отправление хозяйственных поездов на закрытый перегон с соседних раздельных пунктов навстречу друг другу?»

Варианты ответов:

1. «Допускается при протяженности перегона не менее 15 км».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Допускается. При этом в разрешениях ф. ДУ-64, выдаваемых машинистам, должны быть сделаны записи об отправлении встречных поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Не допускается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отправлении хозяйственных поездов на закрытый перегон с соседних раздельных пунктов навстречу друг другу дежурные по станциям по указанию поездного диспетчера в разрешениях на бланке формы ДУ-64, выдаваемых машинистам, делают записи об отправлении встречных поездов».

Наименование вопроса: «ИДП_П8_7_В418»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком случае из нижеуказанных машинисту хозяйственного поезда при отправлении на перегон для производства ремонтных работ выдается письменное предупреждение на бланке ф. ДУ-61 о пункте первоначальной остановки на перегоне (км, пикет)?»

Варианты ответов:

1. «В любом случае  дополнительно к разрешению ф. ДУ-64».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только при автоблокировке в случае отправления хозяйственного поезда по согласованию с ДНЦ  до передачи им приказа о закрытии перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В случае, если руководитель работ следует на закрытый перегон с другим хозяйственным поездом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Машинисту хозяйственного поезда при отправлении на перегон для производства ремонтных работ выдается письменное предупреждение на бланке ф. ДУ-61 о пункте первоначальной остановки на перегоне (км, пикет) только при автоблокировке в случае отправления хозяйственного поезда по согласованию с ДНЦ  до передачи им приказа о закрытии перегона»

Наименование вопроса: «ИДП_П8_8_В419»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Допускается ли отправление хозяйственных поездов на перегон, оборудованный полуавтоматической блокировкой (ПАБ) , до закрытия его для движения, при нахождении на нем ранее отправленного  поезда?»

Варианты ответов:

1. «Допускается на отдельных перегонах не менее чем через 5 мин. за грузовым поездом по специальному разрешению ДНЦ, передаваемому регистрируемым приказом станциям, отграничивающим перегон, и руководителю работ, с выдачей машинисту первого хозяйственного поезда предупреждения об отправлении впереди него грузового поезда, сообщение о прибытии которого не получено».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Допускается на всех перегонах с ПАБ не менее чем через 5 мин. за грузовым поездом и через 10 мин. за пассажирским по устному указанию  ДНЦ, до передачи им приказа о закрытии перегона с выдачей машинисту первого хозяйственного поезда предупреждения об отправлении впереди него  поезда, сообщение о прибытии которого не получено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На перегонах, оборудованных ПАБ, отправление хозяйственных поездов до освобождения перегона и закрытия его приказом ДНЦ не допускается».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.8.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На больших по времени хода перегонах с благоприятным планом и профилем пути, не оборудованных автоматической блокировкой, по указанию поездного диспетчера разрешается отправлять хозяйственные поезда к месту работы, не ожидая закрытия перегона, вслед за ранее отправленным грузовым поездом, но не менее чем через 5 мин. после его отправления. Разрешение передается станциям, ограничивающим перегон, и руководителю работ регистрируемым приказом поездного диспетчера».
Наименование вопроса: «ИДП_П8_19_В420»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каком основании и по каким разрешениям отправляются хозяйственные поезда, когда характер работ не требует закрытия перегона?»

Варианты ответов:

1. «На основании устного указания ДНЦ по разрешениям, предусмотренным для действующих средств сигнализации и связи».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По регистрируемому приказу ДНЦ на отправление каждого поезда с выдачей машинистам разрешений ф. ДУ-64».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании регистрируемого приказа ДНЦ по устному указанию ДСП, переданному машинисту по радиосвязи, через работника станции или лично».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.19.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отправление хозяйственных поездов на перегоны (пути перегонов), где не производятся работы по ремонту сооружений и устройств или где характер работ не требует закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда отправляются на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи».

 Наименование вопроса: «ИДП_8_22_В421»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «В каком документе в случаях производства работ на контактной сети должно быть указано, какие пути и стрелки или секции контактной сети закрываются для движения всех поездов?»

Варианты ответов:
1. «в ТРА»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «в графике движения поезд»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «в журнале формы ДУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 8. пункт 22»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в случаях производства работ на контактной сети в журнале осмотра должно быть указано, какие пути, стрелки или секции контактной сети закрываются для движения всех поездов или только электроподвижного состава»

Наименование вопроса: «ИДП_П8_22_В422»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При производстве путевых работ на станции дорожный мастер (ПД) в записи в Журнале осмотра указал, что место работ ограждено сигналами остановки. Что еще должно быть обязательно указано в данной записи?»

Варианты ответов:

1. «Что выставлены сигналисты».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Что бригада рабочих проинструктирована по вопросам безопасности труда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Что соответствующий путь или стрелочный перевод закрывается для движения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 8 п.22.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данной записи еще должно быть обязательно указано, что соответствующий путь или стрелочный перевод закрывается для движения »

2.10. ИДП. Приложение 9 Прием и отправление поездов.

 Наименование вопроса: «ИДП_9_1_В423»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Для какой службы порядок, установленный ТРА станции, является обязательным?»

Варианты ответов:
1. «только для ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «только для ТЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «только для службы Ш»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «для всех служб»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «порядок, установленный техническо-распорядительным актом, является обязательным для работников всех подразделений инфраструктуры, железнодорожных путей необщего пользования и владельцев железнодорожного подвижного состава»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_1_В424»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каких путях и стрелках должны быть прекращены маневры перед приемом или отправлением поезда?»

Варианты ответов:

1. «На пути приема и стрелках, входящих в маршрут приема (отправления) поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С выходом на путь и маршрут приема (отправления), а также на путях, с которых невозможно исключить выход подвижного состава на маршрут следования поезда путем установки стрелок в охранное положение».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «С выходом на путь и маршрут приема (отправления), а также на стрелках, являющихся охранными в маршруте предстоящего следования поезда на путь приема или на перегон (блок-участок при автоблокировке)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На путях с выходом на путь и маршрут приема (отправления), а также на путях, с которых невозможно исключить выход подвижного состава на маршрут следования поезда путем установки стрелок в охранное положение, должны быть прекращены маневры перед приемом или отправлением поезда».
Наименование вопроса: «ИДП_П9_1_В425»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких парках устанавливается особый порядок производства маневров перед отправлением поездов?»

Варианты ответов:

1. «В приемо-отправочных парках пассажирских поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В парках отправления поездов длинносоставных и повышенной длины».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В сортировочно-отправочных парках».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Порядок производства маневров в сортировочно - отправочных парках станций при отправлении поездов устанавливается руководителем подразделения хозяйства перевозок и указывается в техническо - распорядительном акте станции или в инструкции о порядке обслуживания и организации движения на железнодорожном пути необщего пользования».

Наименование вопроса: «ИДП_П9_1_В426»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Насколько заблаговременно должен быть приготовлен маршрут и открыт сигнал для приема и отправления поезда?»

Варианты ответов:

1. «Чтобы не допустить остановки поезда у входного сигнала или задержки отправления более 2-х мин».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Чтобы не допустить снижения установленной скорости поезда при входе на станцию или задержки поезда при отправлении со станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Чтобы не допустить сбоя движения поездов по графику».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маршрут для приема или отправления каждого поезда должен быть приготовлен своевременно и входной (выходной) светофор открыт с таким расчетом, чтобы машинист принимаемого (отправляемого) поезда мог своевременно воспринять открытое положение сигнала и не допустить снижения установленной скорости поезда при входе на станцию или задержки поезда при отправлении со станции».
 Наименование вопроса: «ИДП_9_2_В427»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какими документами устанавливается порядок пользования устройствами ДЦ а также действия ДСП и операторов при приготовлении маршрутов?»

Варианты ответов:
1. «приказами ДС и приказами НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ТРА станции, инструкции о пользовании устройствами СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «инструкции о пользовании устройствами СЦБ, Приказами ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «приказами НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «порядок пользования устройствами электрической централизации стрелок и светофоров, а также действий дежурных по станциям и операторов постов централизации при приготовлении маршрутов для приема, отправления и пропуска поездов устанавливается в инструкции о порядке пользования устройствами сигнализации, централизации и блокировки и в техническо - распорядительном акте станции или в инструкции о порядке обслуживания и организации движения на железнодорожном пути необщего пользования»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_10_В428»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каком основании ДСП может принять поезд на неспециализированный (не предусмотренный для этого ТРА) путь или отправить поезд с такого пути?»

Варианты ответов:

1. «Принять - по регистрируемому приказу ДНЦ, отправить - с разрешения начальника станции или его заместителя».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Принять и отправить - на основании регистрируемого приказа ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Принять - по регистрируемому приказу ДНЦ, отправить - по устному указанию ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Прием или отправление поезда на путь или с пути, которые не предусмотрены для этого техническо-распорядительным актом станции, могут быть допущены лишь в исключительных случаях по регистрируемому приказу поездного диспетчера».

Наименование вопроса: «ИДП_П9_10_В429»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «О чем ДСП должен в обязательном порядке информировать машиниста пассажирского поезда (выбрать вариант ответа, содержащий только требования ИДП по данному вопросу)?»

Варианты ответов:

1. «О приеме поезда на путь, не предусмотренный ТРА, и о задержке поезда на станции, где его стоянка расписанием не предусмотрена».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «О приеме поезда на путь, не предусмотренный ТРА, о задержке поезда на станции, где его стоянка расписанием не предусмотрена, и во всех случаях сообщить номер пути приема».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «О приеме поезда на путь, не предусмотренный ТРА, о задержке поезда на станции, где его стоянка расписанием не предусмотрена, и во всех случаях сообщить о готовности маршрута приема (отправления) поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «О приеме пассажирского поезда на путь, не предусмотренный техническо- распорядительным актом, а также о задержке пассажирского поезда на станции, где стоянка его по расписанию не предусмотрена, дежурный по станции должен информировать машиниста локомотива по радиосвязи».

 Наименование вопроса: «ИДП_9_11_В430»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Действия ДСП на станциях с централизованными стрелками при необходимости приёма, отправления поездов с электротягой по вариантным маршрутам»

Варианты ответов:
1. «необходимо убедиться в наличии контактной сети по маршруту»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «необходимо запросить маневровый тепловоз»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «приём поездов с электротягой по вариантным маршрутам на станциях с централизованными стрелками запрещен»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «необходимо убедиться в готовности машиниста поезда с электротягой»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На станциях с централизованными стрелками дежурный по станции

при необходимости использования вариантных маршрутов для приема или отправления поезда с электротягой обязан убеждаться в наличии контактной сети по маршруту следования такого поезда»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_11_В431»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем и как практически должен убеждаться ДСП при использовании вариантных маршрутов приема и отправления поездов на электротяге?»

Варианты ответов:

1. «Перед приемом или отправлением поезда убеждаться через энергодиспетчера в наличии напряжения в контактной сети по путям и стрелочным съездам вариантного маршрута».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Перед приемом или отправлением поезда проверять в инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ возможность использования намечаемого вариантного маршрута».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Перед приемом или отправлением поезда убеждаться в наличии контактной сети по маршруту следования поезда по данным пункта 1.5 (3) ТРА станции (включая примечания к данному пункту)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.11.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На станциях с централизованными стрелками дежурный по станции при необходимости использования вариантных маршрутов для приема или отправления поезда с электротягой обязан убеждаться в наличии контактной сети по маршруту следования такого поезда».

 Наименование вопроса: «ИДП_9_16_В432»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Каким документом устанавливается порядок проверки свободности пути перед приёмом поезда?»

Варианты ответов:
1. «ИДП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ТРА»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «местной инструкцией»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «ПТЭ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «порядок проверки свободности пути перед приемом поезда устанавливается в техническо-распорядительном акте станции»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_24_В433»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком случае из нижеперечисленных для отправления поезда при запрещающем показании выходного светофора, помимо основного разрешения, требуется еще дополнительное  указание ДСП по радиосвязи или сигнал отправления, подаваемый станционным работником по указанию ДСП?»

Варианты ответов:

1. «После передачи регистрируемого приказа ДСП об отправлении поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При открытом пригласительном сигнале».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При наличии у машиниста письменного разрешения на право занятия перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.24.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отправлении поезда со станционных путей при запрещающем показании выходного светофора, а также с путей, не имеющих выходных светофоров, запрещается машинисту ведущего локомотива, при наличии письменного разрешения на занятие перегона, приводить поезд в движение без указания дежурного по станции, переданного по радиосвязи, или сигнала отправления, поданного станционным работником».
 Наименование вопроса: «ИДП_9_27_В434»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Являются ли показания входных, выходных, маршрутных светофоров при АБ со сквозным пропуском поездов нормальными?»

Варианты ответов:
1. «да»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «являются только у четных светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «являются только у нечетных светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «нет»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 9. пункт 27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на участках, оборудованных автоматической блокировкой, при переводе входных, маршрутных и выходных светофоров на автоматическое действие для сквозного пропуска поездов через станцию разрешающее показание их является нормальным»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_27_В435»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При каких условиях проходные светофоры автоблокировки на перегоне и станционные светофоры (входные, маршрутные и выходные), переведенные на автодействие, восстанавливают автоматически разрешающее показание после временного занятия ограждаемых ими участков пути (блок-участков)?»

Варианты ответов:

1. «И те, и другие - немедленно после кратковременного занятия и освобождения  блок-участков».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Проходные - немедленно после освобождения блок-участков, станционные - только после фактического прохода поезда по участку (последовательного занятия и освобождения изолированных участков). После мгновенного занятия участка, повлекшего перекрытие станционного светофора, разрешающее показание его  автоматически не восстанавливается».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Проходные - немедленно после освобождения блок-участков, станционные - только через 5 минут после мгновенного (кратковременного) шунтирования участка».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.27.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: . «Проходные - немедленно после освобождения блок-участков, станционные - только после фактического прохода поезда по участку (последовательного занятия и освобождения изолированных участков). После мгновенного занятия участка, повлекшего перекрытие станционного светофора, разрешающее показание его  автоматически не восстанавливается».
Наименование вопроса: «ИДП_П9_28_В436»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какой минимальный разрыв должен быть сделан между составом  поезда и вагонами, остающимися на пути отправления, перед отправлением поезда?»

Варианты ответов:

1. «5 метров».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «10 метров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «15 метров».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.28.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Во всех случаях перед отправлением поезда с пути, на котором остаются вагоны, между составом поезда и этими вагонами должен быть сделан разрыв расстоянием не менее       5 м.».
Наименование вопроса: «ИДП_П9_30_В437»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Во всех ли случаях ДСП имеет право пользоваться пригласительным сигналом на входном и маршрутном светофорах при приеме поездов?»

Варианты ответов:

1. «На входном  и маршрутном светофорах - только при приеме поезда с правильного пути двухпутного перегона».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На входном светофоре - во всех случаях, на маршрутном - за исключением тех светофоров, которые ограждают непосредственно тупиковые пути приема поездов».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На  входных и маршрутных светофорах по приему - во всех случаях».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.30.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП имеет право пользоваться пригласительным сигналом на входном и маршрутном светофорах при приеме поездов во всех случаях?»

Наименование вопроса: «ИДП_П9_30_В438»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях поезда принимаются по письменному разрешению ДСП?»

Варианты ответов:

1. «При закрытии действия основных средств сигнализации и связи на  перегоне, с которого принимается поезд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В исключительных случаях при неисправности (или отсутствии) пригласительного сигнала и одновременно невозможности передать регистрируемый приказ машинисту радиосвязи».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При ложной занятости, ложной свободности или выключении изолированного участка, входящего в маршрут приема поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.30.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезда принимаются по письменному разрешению ДСП в исключительных случаях при неисправности (или отсутствии) пригласительного сигнала и одновременно невозможности передать регистрируемый приказ машинисту радиосвязи».

Наименование вопроса: «ИДП_П9_31_В439»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как принять поезд, если на входном или маршрутном светофоре (по приему поезда) неисправен маршрутный указатель?»

Варианты ответов:

1. «По разрешающему показанию входного (маршрутного) светофор».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При запрещающем показании светофора для обеспечения особой бдительности машиниста».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С остановкой у красного сигнала светофора. После передачи машинисту предупреждения (по радиосвязи или письменного) о неисправности маршрутного указателя ДСП открывает светофор на разрешающее показание».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 9 п.31.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При невозможности зажечь на входном (маршрутном) светофоре маршрутный указатель (парка или пути приема) поезд принимается на станцию по разрешающему показанию входного (маршрутного) светофора без выдачи машинисту дополнительного разрешения на проезд неисправного маршрутного указателя».

2.11. ИДП. Приложение 10. Работа диспетчера поездного.

 Наименование вопроса: «ИДП_10_1_В440»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Допускается ли давать оперативные указания о движении поездов на участке помимо поездного диспетчера?»

Варианты ответов:
1. «да»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «нет»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «по указанию ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «только в чрезвычайных случаях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «движением поездов на участке должен руководить только один работник - поездной диспетчер, отвечающий за выполнение графика движения поездов по обслуживаемому им участку»

 Наименование вопроса: «ИДП_10_13_В441»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Где хранятся все письменные требования, уведомления, телефонограммы и телеграммы?»

Варианты ответов:
1. «вместе с журналом диспетчерских распоряжений»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «в специальных сейфах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «у ДС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «архивы находятся у НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Письменное уведомление или телефонограмма об окончании работ и возможности движения поездов должны храниться вместе с журналом диспетчерских распоряжений»

 Наименование вопроса: «ИДП_10_16_В442»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какой скоростью могут следовать поезда по неправильному пути в порядке регулировки?»

Варианты ответов:
1. «не свыше 40 км/ч при наличии дежурного работника станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не свыше 5 км/ч без наличия дежурного работника станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «не свыше 30 км/ч при наличии дежурного работника станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не свыше 30 км/ч без наличия дежурного работника станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Машинисты поездов, отправляемых в порядке регулировки по неправильному пути, а также в случаях возвращения поездов на станцию отправления по неправильному пути, обязаны обеспечить проследование оборудованных односторонними автоматическими устройствами переездов: обслуживаемых дежурным работником - со скоростью не свыше 40 км/ч, а не обслуживаемых дежурным работником - не свыше 25 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования - не свыше 15 км/ч»

 Наименование вопроса: «ИДП_10_19_В443»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какие действия предпринимает ДНЦ, получив сообщение о неисправности на перегоне средств сигнализации и связи?»

Варианты ответов:
1. «дает приказ об установлении движения по телефонным средствам связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «проверив через дежурных по станциям свободность перегона (пути), дает приказ об установлении движения по телефонным средствам связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «записывает сообщение в журнал диспетчерских распоряжений и, проверив через дежурных по станциям свободность перегона (пути), дает приказ об установлении движения по телефонным средствам связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «получив сообщение о неисправности на том или ином перегоне (пути) средств сигнализации и связи при движении поездов, поездной диспетчер записывает его в журнал диспетчерских распоряжений и, проверив через дежурных по станциям свободность перегона (пути), дает приказ об установлении движения по телефонным средствам связи»

 Наименование вопроса: «ИДП_10_20_В444»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Передаётся ли приказ ДНЦ на путевые посты и ДСП о переходе с одного вида связи на другой?»

Варианты ответов:
1. «передаётся только ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «передаётся только на путевые посты»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «передаётся ДСП и на путевые пост»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не передаётся»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при наличии на перегонах путевых постов приказ поездного диспетчера о переходе с одного вида связи на другой передается также ДСП постов, при этом, в зависимости от обстановки, переход на другой вид связи может производиться на всем межстанционном перегоне или отдельно на каждом свободном межпостовом перегоне»

 Наименование вопроса: «ИДП_10_21_В445»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какого времени станции переходят на тот вид связи (после восстановления), который был предусмотрен в приказе ДНЦ?»

Варианты ответов:
1. «после доклада старшего механика ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «c указанного в приказе ДНЦ времени»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «после получения ДНЦ уведомления о восстановлении средств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «через 30 мин. после окончания работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 10. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «После получения уведомления о восстановлении действия средств сигнализации и связи поездной диспетчер записывает его в журнал диспетчерских распоряжений и, проверив через дежурных по станциям свободность перегона (пути), дает станциям, ограничивающим перегон, приказ. С указанного в приказе времени станции переходят на тот вид связи, который будет предусмотрен в приказе поездного диспетчера»

2.12. ИДП. Приложение 11. Маневровая работа на железнодорожных станциях.

 Наименование вопроса: «ИДП_11_2_В446»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Укажите возможное число маневровых локомотивов работающих в одном маневровом районе станции?»

Варианты ответов:
1. «до 2-х»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «до 3-х»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «один»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В каждом маневровом районе работает, как правило, один маневровый локомотив. При необходимости работы в отдельных районах двух и более маневровых локомотивов»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_2_В447»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «От чего зависит разделение станции на маневровые районы?»

Варианты ответов:

1. «От количества маневровых локомотивов, работающих на станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «От количества каналов маневровой радиосвязи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «От путевого развития, характера и объема маневровой работы».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На станциях, в зависимости от путевого развития, характера и объема маневровой работы, пути разделяются на маневровые районы».
 Наименование вопроса: «ИДП_11_3_В448»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кто осуществляет перевод нецентрализованных стрелок при маневровых передвижениях?»

Варианты ответов:
1. «ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «машинист маневрового локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «дежурными стрелочных постов по распоряжению лица, руководящего манёврами»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «любой служащий, находящийся поблизости от стрелки, по просьбе машиниста маневрового локомотива»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перевод нецентрализованных стрелок при маневровых передвижениях производится дежурными стрелочных постов по распоряжению лица, руководящего маневрами»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_3_В449»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем должен убедиться работник перед переводом централизованной стрелки (дать полный ответ в соответствии с ИДП)?»

Варианты ответов:

1. «В свободности стрелки от подвижного состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В свободности стрелки от подвижного состава и наличии проходов по смежным путям».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В свободности стрелки от подвижного состава,  отсутствии движения в направлении данной стрелки и наличии контроля положения стрелки перед ее переводом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед переводом централизованной стрелки обслуживающий ее работник должен убедиться (лично или по докладу другого работника) в том, что она не занята подвижным составом, а также есть ли проходы по смежным путям».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_3_В450»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие стрелки из нижеуказанных должны при маневрах запираться на закладки?»

Варианты ответов:

1. «Нецентрализованные стрелки при маневрах толчками, расположенные на сортировочных путях и оборудованные шарнирно-коленчатыми замыкателями».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Нецентрализованные стрелки (кроме расположенных на сортировочных путях, путях, где маневры постоянно осуществляются толчками, и оборудованных шарнирно-коленчатыми замыкателями)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Нецентрализованные и централизованные стрелки, на которых производятся маневры с вагонами, загруженными опасными грузами класса 1 ("ВМ"), цистернами с сжиженными газами и вагонами, занятыми людьми».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Нецентрализованные стрелки (кроме расположенных на сортировочных путях, путях, где маневровая работа постоянно осуществляется толчками, и стрелок, оборудованных шарнирно - коленчатыми замыкателями), должны при маневрах запираться на закладки».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_4_В451»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Каким основным требованиям из нижеуказанных должны удовлетворять указания и сообщения при маневровой работе, передаваемые по радиосвязи и двусторонней парковой связи?»

Варианты ответов:

1. «Подробность в деталях для исполнения команды или полноты восприятия доклада».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Двукратное повторение текста для полной гарантии его правильного восприятия».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Краткость и ясность».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.4.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Указания и сообщения, передаваемые по радиосвязи и двусторонней парковой связи, должны быть краткими и ясными».

 Наименование вопроса: «ИДП_11_5_В452»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «В соответствие с чем ДСП должен готовить маневровые маршруты?»

Варианты ответов:
1. «в соответствии с приказом ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в соответствие с планом маневровой работы»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «согласно ТРА станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «по обстоятельству»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 5» 

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции должен готовить маневровые маршруты в соответствии с планом маневровой работы»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_5_В453»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Когда ДСП должен предупредить машиниста и составителя о неполном приготовлении маневрового маршрута, т.е. не на весь полурейс - не на путь назначения или не за сигнал для смены направления движения, а только до какого-то промежуточного пункта (светофора), где маневровый состав должен остановиться (при ЭЦ)?»

Варианты ответов:

1. «По готовности соответствующего (неполного) маршрута после открытия всех попутных маневровых светофоров для движения состава до пункта промежуточной остановки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «До открытия первого по ходу маневрового светофора для начала движения состава».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «После открытия не более одного попутного (первого по ходу) маневрового светофора (не на весь неполный маршрут)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневровый маршрут без изменения направления движения готовится, как правило, на весь путь следования маневрового состава. При невозможности приготовления такого маршрута дежурный по станции обязан до открытия первого светофора по ходу движения предупредить машиниста (руководителя маневров) о том, на какой путь или до какого светофора (литер…) будет приготовлена часть маршрута».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_5_В454»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На основании чего машинисту маневрового локомотива и руководителю маневров (составителю) разрешается проезжать маневровый светофор с запрещающим показанием (выбрать правильное наименование этого разрешения)?»

Варианты ответов:

1. «На основании регистрируемого приказа ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На основании регистрируемого распоряжения ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании указания ДСП».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проезд маневрового светофора с запрещающим показанием или погасшим огнем при готовом маршруте разрешается по указанию дежурного по станции, дежурного или оператора поста централизации».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_5_В455»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Каким способом указание ДСП о проезде запрещающего маневрового сигнала может быть передано машинисту?»

Варианты ответов:

1. «Лично, по радиосвязи, двусторонней парковой связи или через руководителя маневров».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По радиосвязи, двусторонней парковой связи или лично».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По радиосвязи или лично».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проезд маневрового светофора с запрещающим показанием или погасшим огнем при готовом маршруте разрешается по указанию дежурного по станции, дежурного или оператора поста централизации, передаваемому им машинисту маневрового локомотива лично, по радиосвязи, двусторонней парковой связи или через руководителя маневров».
Наименование вопроса: «ИДП_П11_10_В456»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «1) Кто руководит работой хозяйственных поездов и путевых машин на путях станции? 2) Кто разрешает передвижение работающих хоз. поездов и машин с пути на путь или в другой район станции? 3) По чьему указанию для руководства передвижениями этих поездов и машин могут назначаться работники станции? Выбрать вариант ответа в соответствии с ИДП!».

Варианты ответов:
1. «1) Дежурный по железнодорожной станции 2) Руководитель маневров 3) По указанию поездного диспетчера (ДНЦ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «1) Ответственный работник отдела перевозок, назначаемый начальником отделения железной дороги (НОД). 2) Дежурный по железнодорожной станции 3) По указанию начальника отдела или службы перевозок (НОДН или Д)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «1) Ответственный работник соответствующей службы (пути, СЦБ и связи и др.) 2) Лицо, распоряжающееся маневрами или ДСП 3) По указанию начальника станции (ДС)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Работа хозяйственных поездов и специального самоходного подвижного состава на путях станции производится под руководством ответственного работника соответствующей службы (пути, автоматики и телемеханики, и других). Их передвижения с одного пути на другой или в другой район станции производятся только с разрешения лица, распоряжающегося маневрами, или дежурного по станции. В необходимых случаях для руководства передвижениями таких поездов и специального самоходного подвижного состава по указанию руководителя подразделения перевозок (начальника станции) могут назначаться соответствующие работники станции.

 Наименование вопроса: «ИДП_11_41_В457»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли машинисту поездного локомотива при закреплении состава отцеплять локомотив от состава без разрешения ДСП?»

Варианты ответов:
1. «разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «разрешается, при отсутствии в составе опасных грузов и людей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «разрешается в дневное время суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не разрешается»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 41»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «машинисту поездного локомотива запрещается отцеплять локомотив от состава без разрешения дежурного по станции, переданного по радиосвязи, парковой связи, через работника станции, производящего закрепление, или лично»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_41_В458»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каком основании станционный работник имеет право закрепить состав поезда (уложить тормозные башмаки) или снять закрепление (изъять тормозные башмаки из-под состава на приемо-отправочном пути станции?»

Варианты ответов:

1. «Не ожидая каких-либо указаний, работник, на которого возложены эти обязанности,   должен закрепить состав - на основании норм закрепления, установленных ТРА, перед отцепкой поездного локомотива, а изъять - после прицепки маневрового локомотива и доложить ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Закрепить - на основании требования машиниста перед отцепкой поездного локомотива, а изъять - по требованию машиниста маневрового локомотива после его прицепки к составу, после чего доложить ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Закрепить или снять закрепление на приемо-отправочном пути работник имеет право только по указанию ДСП с последующим докладом ему».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.41.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Закрепить или снять закрепление на приемо-отправочном пути работник имеет право только по указанию ДСП с последующим докладом ему».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_42_В459»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком нормативном акте установлены максимально допускаемые скорости движения при маневровой работе (по сети железных дорог)?»

Варианты ответов:

1. «В ПТЭ».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «В приказах начальников железных дорог».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Для каждой железнодорожной станции в ТРА этой станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.42.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Максимально допускаемые скорости движения при маневровой работе (по сети железных дорог) установлены в ПТЭ»

 Наименование вопроса: «ИДП_11_42_В460»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С какой скоростью производятся манёвры на станциях?»

Варианты ответов:
1. «60 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «40 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «25 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «на всех перечисленных»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневры производятся со скоростью не более: 60 км/ч - при следовании по свободным путям одиночных локомотивов и

локомотивов с вагонами, прицепленными сзади, с включенными и опробованными автотормозами; 40 км/ч - при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также при следовании одиночного специального самоходного подвижного состава по свободным путям; 25 км/ч - при движении вагонами вперед по свободным путям, а также восстановительных и пожарных поездов»

 Наименование вопроса: «ИДП_11_45_В461»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кто должен регулировать скорости движения вагонов при роспуске их с горки?»

Варианты ответов:
1. «регулировщики скорости движения вагонов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «операторы распорядительного и исполнительных постов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «составители поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «все перечисленные»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 11. пункт 45»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по горке, операторы распорядительного и исполнительных постов, составители поездов, регулировщики скорости движения вагонов в процессе роспуска должны регулировать скорость надвига

и степень торможения вагонов в зависимости от заполнения сортировочных путей, условий прохода отцепов в стрелочной зоне и на подгорочных путях, величины отцепов, чередования назначения отцепов по путям сортировочного парка и др.»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_43_В462»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком документе устанавливается конкретный порядок производства маневров на станциях, имеющих горочные устройства для сортировки вагонов?»

Варианты ответов:

1. «В ПТЭ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В приказе начальника железной дороги».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В Инструкции по работе сортировочной горки, прилагаемой к ТРА станции».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.43.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Конкретный порядок производства маневров на станциях, имеющих горочные устройства для сортировки вагонов устанавливается в Инструкции по работе сортировочной горки, прилагаемой к ТРА станции».
Наименование вопроса: «ИДП_П11_46_В463»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Какие вагоны при нахождении на сортировочных путях должны ограждаться со стороны горки охранными тормозными башмаками? Выбрать полный ответ согласно ИДП, не содержащий лишнего».

Варианты ответов:

1. «Вагоны с опасными грузами и цистерны со сжиженными газами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Вагоны с грузами «ВМ», цистерны со сжиженными газами и вагоны с легко воспламеняющимися грузами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Вагоны с грузами «ВМ» (со штемпелем в документах  «Не спускать с горки»), цистерны со сжиженными газами и порожние из-под сжиженных газов».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.46.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Вагоны с взрывчатыми материалами (ВМ), в перевозочных документах на которые имеется штемпель "Не спускать с горки", цистерны со сжиженными газами и порожние цистерны из-под сжиженных газов после постановки на сортировочные пути должны немедленно ограждаться со стороны горки, полугорки или вытяжного пути двумя охранными тормозными башмаками».
Наименование вопроса: «ИДП_П11_47_В464»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком нормативном акте установлен перечень подвижного состава, запрещенного к роспуску с горки и пропуску через горку?».

Варианты ответов:

1. «В Инструкции по работе сортировочной горки, прилагаемой к ТРА станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В приказе начальника железной дороги».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В ПТЭ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.47.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перечень подвижного состава, запрещенного к роспуску с горки и пропуску через горку установлен в ПТЭ».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_47_В465»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость подхода отцепа к другому отцепу в подгорочном парке в общем случае, не более?»

Варианты ответов:

1. «3 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «5 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «7 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.47.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Скорость подхода отцепа вагонов к другому отцепу в подгорочном парке должна быть не более 5 км/ч».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_47_В466»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Скорость соударения 12-ти и 5-ти вагонных рефрижераторных  секций с вагонами, стоящими на подгорочных путях при роспуске с горки, не более?»

Варианты ответов:

1. «5 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Соударение не допускается».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «3 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.47.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При роспуске с сортировочных горок 12- и 5-вагонных рефрижераторных секций, а также автономных вагонов с машинным охлаждением соударение их с вагонами, стоящими на путях подгорочного парка, а также последующих отцепов с ними не допускается».
Наименование вопроса: «ИДП_П11_57_В467»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По какому разрешению допускается выезд маневрового состава за границу станции по правильному пути двухпутного перегона?»

Варианты ответов:

1. «По устному разрешению ДСП с согласия ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По разрешающему показанию маневрового сигнала на выходном светофоре (лунно-белому огню) и ключ-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «По разрешающему показанию выходного светофора (только зеленому огню) и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.57.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневры с выходом состава за границу станции по правильному пути на двухпутных участках допускаются с согласия поездного диспетчера по устному разрешению дежурного по станции».

Наименование вопроса: «ИДП_П11_57_В468»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По какому разрешению допускается выезд маневрового состава за границу станции на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона при двусторонней автоблокировке?»

Варианты ответов:

1. «По лунно-белому огню на выходном светофоре и ключу-жезлу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По ключу-жезлу, выдаваемому машинисту маневрового локомотива перед открытием выходного светофора на разрешающее показание».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По регистрируемому приказу ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.57.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выезд маневрового состава за границу станции на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона при двусторонней автоблокировке допускается по ключу-жезлу, выдаваемому машинисту маневрового локомотива перед открытием выходного светофора на разрешающее показание»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_57_В469»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По какому разрешению допускается выезд маневрового состава за границу станции на однопутный перегон при полуавтоматической блокировке?»

Варианты ответов:

1. «По ключу-жезлу, а при отсутствии - по путевой записке».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «По разрешению на бланке зеленого цвета ф. ДУ-52 с заполнением пункта 1».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При открытом выходном светофоре - по устному разрешению ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.57.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выезд маневрового состава за границу станции на однопутный перегон при полуавтоматической блокировке допускается по ключу-жезлу, а при отсутствии - по путевой записке»

Наименование вопроса: «ИДП_П11_57_В470»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «По какому разрешению допускается выезд маневрового состава за границу станции на однопутный  перегон при электрожезловой системе?»

Варианты ответов:

1. «Только по путевой записке».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «По жезлу или ключу-жезлу данного перегона».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При выходном светофоре, открытом на лунно-белый огонь - по регистрируемому приказу ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 11 п.57.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выезд маневрового состава за границу станции на однопутный  перегон при электрожезловой системе допускается по жезлу или ключу-жезлу данного перегона»

2.13. ИДП. Приложение 12. Порядок выдачи предупреждений.
Наименование вопроса: «ИДП_П12_1_В471»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Каким нормативным актом установлен перечень основных случаев, когда на поезда должны выдаваться предупреждения?»

Варианты ответов:

1. «На каждой железной дороге - приказом начальника железной дороги».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Специальной инструкцией ОАО РЖД (в дальнейшем - Минтранса РФ)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «ПТЭ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перечень основных случаев, когда на поезда должны выдаваться предупреждения установлен ПТЭ»

Наименование вопроса: «ИДП_П12_1_В472»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях предупреждения, устанавливаемые для отдельных поездов, могут действовать в течение только определенного срока, менее общего времени нахождения поезда в пути (при неизменном составе поезда)?»

Варианты ответов:

1. «При различных средствах сигнализации и связи на перегонах по маршруту следования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Указанные случаи не могут иметь места».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При смене типов ведущих локомотивов поезда на участковых станциях при следовании поезда от станции отправления до станции назначения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.1.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Случаи, когда предупреждения, устанавливаемые для отдельных поездов, могут действовать в течение только определенного срока, менее общего времени нахождения поезда в пути (при неизменном составе поезда),не могут иметь места?»

 Наименование вопроса: «ИДП_12_2_В473»

Группа вопроса:


Текст вопроса: «На какой срок может подавать заявки о выдаче предупреждений в связи с предстоящим производством предвиденных работ начальниками дистанции пути, сигнализации и связи, электроснабжения?»

Варианты ответов:

1. «На одни сутки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «До 3-х суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «До 5 суток»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «До 10 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 12. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заявки о выдаче предупреждений в связи с предстоящим производством предвиденных работ даются начальниками подразделений связи, начальниками дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения или их заместителями - на срок до 5 суток»
Наименование вопроса: «ИДП_П12_2_В474»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какой срок могут подавать заявки о выдаче предупреждений в связи с выполнением предвиденных работ начальники дистанций пути, сигнализации и связи, электроснабжения и их заместители?»

Варианты ответов:

1. «До 5 суток».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «До 8 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «До 10 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заявки о выдаче предупреждений в связи с предстоящим производством предвиденных работ даются начальниками подразделений связи, начальниками дистанций пути, сигнализации, централизации и блокировки, электроснабжения или их заместителями - на срок до 5 суток».
Наименование вопроса: «ИДП_П12_2_В475»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какой срок может подавать заявки о выдаче предупреждений в связи с выполнением предвиденных работ начальник отделения железной дороги (главный инженер железной дороги)?»

Варианты ответов:

1. «До 15 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «До 30 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «До 10 суток».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заявки о выдаче предупреждений в связи с предстоящим производством предвиденных работ даются уполномоченными представителями, соответственно, владельца инфраструктуры, владельца железнодорожных путей необщего пользования - на срок до 10 суток».
Наименование вопроса: «ИДП_П12_2_В476»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как устанавливаются предупреждения, действующие на срок более 10 суток?»

Варианты ответов:

1. «Заявкой, подаваемой начальниками служб (пути, сигнализации и связи и др.) непосредственно в локомотивные депо и на станции выдачи предупреждений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Приказом начальника железной дороги».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Приказом начальника отделения железной дороги».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Предупреждения, действующие на срок более 10 суток, устанавливаются приказом начальника железной дороги?»

Наименование вопроса: «ИДП_П12_3_В477»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какие станции и в какие сроки должны поступать ДСП заявки на выдачу предупреждений (письменно, телеграммой или телефонограммой) в связи с предвиденными обстоятельствами (работами)?»

Варианты ответов:


1. «На станции, ограничивающие перегон, на котором устанавливается предупреждение, не позднее одного часа до начала его действия».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На станции, ограничивающие перегон, на котором устанавливается предупреждение, не позже, чем за 5 часов до начала его действия».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На станции выдачи предупреждений и станции, ограничивающие перегон, на котором устанавливается предупреждение, не позже, чем за 3 часа (или не позже времени, установленного начальником железной дороги) до начала его действия».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заявки на выдачу предупреждений (письменно, телеграммой или телефонограммой) в связи с предвиденными обстоятельствами (работами) должны поступать ДСП на станции выдачи предупреждений и станции, ограничивающие перегон, на котором устанавливается предупреждение, не позже, чем за 3 часа (или не позже времени, установленного начальником железной дороги) до начала его действия»

Наименование вопроса: «ИДП_П12_3_В478»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что является подтверждением принятия заявки к исполнению в случае передачи ее телеграммой (телефонограммой) в установленные адреса?»

Варианты ответов:

1. «Телефонограммы (телеграммы) от подразделений - адресатов, подтверждающие получение заявки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Копия телеграммы (телефонограммы) с распиской работника телеграфа (ДСП, где нет телеграфа) о принятии телеграммы (телефонограммы) для передачи в установленные адреса».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Запись заявки в Книге предупреждений, сделанная ДСП станции выдачи предупреждений на основании полученной телеграммы (телефонограммы)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Копия телеграммы (телефонограммы) с распиской работника телеграфа (ДСП, где нет телеграфа) о принятии телеграммы (телефонограммы) для передачи в установленные адреса является подтверждением принятия заявки к исполнению в случае передачи ее телеграммой (телефонограммой) в установленные адреса».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_3_В479»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что является подтверждением принятия письменной заявки к исполнению?»

Варианты ответов:

1. «Письменная расписка начальника станции выдачи предупреждений (секретаря или другого работника станции)  в получении письменной заявки, выданная лицу, подавшему заявку».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Письменные расписки работников станции выдачи предупреждений и станций, ограничивающих перегон, в получении письменных заявок, выданная лицу, подавшему эти заявки».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Расписка ДСП станции выдачи предупреждений в получении письменной заявки или расписка ДСП этой станции в Книге предупреждений под записью сделавшего заявку работника».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Расписка ДСП станции выдачи предупреждений в получении письменной заявки или расписка ДСП этой станции в Книге предупреждений под записью сделавшего заявку работника является подтверждением принятия письменной заявки к исполнению».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_4_В480»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем обязан убедиться руководитель работ непосредственно перед тем как приступить к работам, а ответственный за обеспечение безопасности - прежде чем разрешить производство работ?»

Варианты ответов:

1. «В том, что заявки на выдачу предупреждений поданы своевременно всем установленным адресатам».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В том, что принятие заявок на выдачу предупреждений всеми установленными адресатами юридически подтверждено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Через ДНЦ и ДСП -  в том, что на поезда действительно выдаются предупреждения».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.4.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Руководителю работ запрещается приступать к работам, а ответственному за безопасное проведение работ давать разрешение о начале работ, не убедившись через поездного диспетчера или дежурного по станции, (в порядке, установленном владельцем инфраструктуры) что на поезда выдаются предупреждения».

Наименование вопроса: «ИДП_12_5_В481»

Группа вопроса:


Текст вопроса: «Что не является обязательной информацией в заявке о выдаче предупреждений?»

Варианты ответов:

1. «Время начала и срок действия предупреждений»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «Точное обозначение места действия предупреждения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «Меры предосторожности при движении поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «Фамилия, имя и должность ответственного по производству работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ИДП Приложение 12. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В заявках о выдаче предупреждений должны указываться: а) точное обозначение места действия предупреждения (перегон или станция, номер пути, стрелки, километры и пикеты действия предупреждения); б) меры предосторожности при движении поездов; в) начало и срок действия предупреждения; г) причины выдачи предупреждения»
Наименование вопроса: «ИДП_П12_7_В482»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При возникновении непредвиденных обстоятельств, угрожающих безопасности движения, кому передается заявка на выдачу предупреждения (участок не включен в ДЦ)?»

Варианты ответов:

1. «Непосредственно ДСП станций, ограничивающих перегон (или на одну из этих станций)».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «ДСП станции выдачи предупреждений на данном полигоне».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Поездному диспетчеру».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При возникновении непредвиденных обстоятельств, угрожающих безопасности движения, заявка о выдаче предупреждений передается непосредственно дежурным по станциям, ограничивающим перегон (или на одну из этих станций)».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_7_В483»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Первоочередные действия ДСП, получившего заявку на экстренную выдачу предупреждений?»

Варианты ответов:

1. «Записать заявку в Книгу предупреждений и сообщить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сообщить ДНЦ, после чего записать в Книгу предупреждений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Сообщить по радиосвязи машинистам поездов, находящихся на перегоне в ходу в направлении опасного места, километр (пикет) и меры предосторожности, убедиться в правильности восприятия, доложить ДНЦ».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции, ограничивающей перегон, на основании полученной заявки или сообщения дежурного по соседней станции обязан, в первую очередь, сообщить по радиосвязи машинистам поездов, находящихся в ходу на перегоне в направлении опасного места, километр (пикет) и меры предосторожности при его проследовании, убедиться, что сообщение понято ими правильно, и доложить об этом поездному диспетчеру».
Наименование вопроса: «ИДП_П12_7_В484»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Основное условие, которое должно соблюдаться при передаче непредвиденно возникших предупреждений машинистам поездов по радиосвязи, если опасное место находится на станции или на впереди лежащем перегоне, а поезд подходит к станции или уже вступил на станцию?»

Варианты ответов:

1. «Предупреждение должно передаваться с таким расчетом, чтобы не допустить снижения скорости поезда при следовании по станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП должен передать предупреждение и убедиться в правильности его восприятия машинистом до открытия соответствующего светофора (входного, маршрутного или выходного)».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «При приеме заявки, перед передачей предупреждения машинисту, ДСП должен выяснить через работника, передавшего заявку, ограждено ли опасное место сигналами остановки или ограничения скорости, о чем сообщить машинисту».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При передаче непредвиденно возникших предупреждений машинистам поездов по радиосвязи, если опасное место находится на станции или на впереди лежащем перегоне, а поезд подходит к станции или уже вступил на станцию, ДСП должен передать предупреждение и убедиться в правильности его восприятия машинистом до открытия соответствующего светофора (входного, маршрутного или выходного)».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_7_В485»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что должен делать ДСП при непредвиденно возникшей необходимости выдавать предупреждения поездам, следующим на прилегающий к станции перегон, после  выдачи предупреждения первому поезду и доклада об этом ДНЦ?»

Варианты ответов:

1. «Временно прекратить отправление поездов в направлении опасного места впредь до получения регистрируемого приказа ДНЦ, адресованного также станциям выдачи предупреждений, о дальнейшем порядке выдачи предупреждений».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Продолжать отправлять поезда на соответствующий перегон и выдавать им предупреждения установленным порядком, не дожидаясь получения приказа ДНЦ. По получении регистрируемого приказа ДНЦ действовать в соответствии с этим приказом».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «До получения регистрируемого приказа ДНЦ предупреждения на поезда в каждом отдельном случае выдавать только по устному указанию ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.7.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При непредвиденно возникшей необходимости выдавать предупреждения поездам, следующим на прилегающий к станции перегон, после  выдачи предупреждения первому поезду и доклада об этом ДНЦ, ДСП должен продолжать отправлять поезда на соответствующий перегон и выдавать им предупреждения установленным порядком, не дожидаясь получения приказа ДНЦ. По получении регистрируемого приказа ДНЦ действовать в соответствии с этим приказом»

Наименование вопроса: «ИДП_П12_15/17_В486»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Когда прекращается выдача предупреждений, установленных до отмены?»

Варианты ответов:


1. «С получением извещения об отмене телеграммой, телефонограммой (в те же адреса, что и при назначении предупреждений), письменно или записью в Книге предупреждений лицом, заявляющим отмену».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Во всех случаях только с получением регистрируемого приказа ДНЦ об отмене предупреждения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «С получением уведомления руководителя работ об их окончании и отсутствии ограничений в движении поездов, переданного ДСП станции, ограничивающей перегон, по телефону, лично или через нарочного. ДСП передает машинистам поездов по радиосвязи сообщение об отмене предупреждения и докладывает ДНЦ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 пп. 15, 17.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выдача предупреждений, установленных до отмены, прекращается с получением извещения об отмене телеграммой, телефонограммой (в те же адреса, что и при назначении предупреждений), письменно или записью в Книге предупреждений лицом, заявляющим отмену»

Наименование вопроса: «ИДП_П12_16_В487»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто имеет право отменить предупреждение, установленное до отмены?»

Варианты ответов:

1. «Только тот работник, которым оно установлено».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Только тот работник, которым оно установлено или его непосредственный начальник».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Только тот работник (или должностное лицо), которым оно установлено, его непосредственный начальник, а также подчиненный должностному лицу руководитель линейного подразделения, указанный в заявке на выдачу предупреждения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Предупреждение, установленное впредь до отмены, имеет право отменить только тот работник, которым оно установлено, или непосредственный его начальник».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_19_В488»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Является ли и при каких условиях заявление любого лица, переданное ДСП, о замеченной неисправности пути, контактной сети, сооружений или устройств основанием для принятия оперативных мер по обеспечению безопасности движения?»

Варианты ответов:

1. «Является только после сообщения работнику соответствующей службы (пути, СЦБ и др.) и получения от него рекомендаций».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Является в любом случае и незамедлительно».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Является после доклада ДНЦ и с его согласия».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.19.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При получении от любого лица заявления о замеченной им на перегоне или станции неисправности пути, контактной сети, сооружений или устройств дежурный по станции обязан записать его в журнал осмотра и немедленно поставить в известность поездного диспетчера, дежурного по соседней станции и работника, обслуживающего устройства (дорожного мастера, электромеханика СЦБ, электромеханика контактной сети и других) ».

Наименование вопроса: «ИДП_П12_19_В489»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как можно отправить поезд на перегон, с которого получено заявление о наличии препятствия для нормального движения?»

Варианты ответов:

1. «С выдачей соответствующего предупреждения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «С согласия ДНЦ после доклада ему о характере выявленной неисправности».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «В сопровождении дорожного мастера (при его отсутствии - бригадира пути) или при повреждении контактной сети - электромонтера контактной сети».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 12 п.19.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Поезд на перегон, с которого получено заявление о наличии препятствия для нормального движения, можно отправить в сопровождении дорожного мастера (при его отсутствии - бригадира пути) или при повреждении контактной сети - электромонтера контактной сети».

2.14. ИДП. Приложение 13. Прием, отправление поездов и производство маневров в условиях нарушения нормальной работы устройств сигнализации, централизации и блокировки на железнодорожных станциях.

 Наименование вопроса: «ИДП_13_2_В490»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Кому обязан доложить ДСП о наличии нарушений работы устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «соответствующему работнику в порядке установленном, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «дежурному инженеру ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «ДНЦ и дежурному инженеру ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «установив наличие нарушения нормальной работы устройств СЦБ, дежурный по станции обязан немедленно сделать запись в журнале осмотра и сообщить об этом соответствующему работнику в порядке установленном, соответственно, владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования» 

Наименование вопроса: «ИДП_П13_1/2_В491»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При каких из нижеперечисленных конкретных обстоятельствах ДСП должен немедленно сделать запись в Журнале осмотра о возникновении неисправности устройств СЦБ?»

Варианты ответов:

1. «При наличии  подвижного состава на путях парка в горловине его появилась индикация занятости одного из ближних к путям  стрелочного участка при отсутствии разрешения на движение подвижного состава (закрыты сигналы, не давалось разрешение на выезд с путей парка)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При движении маневрового состава вагонами вперед при запрещающем показании светофора (по разрешению ДСП) пошерстная стрелка потеряла контроль положения».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «При следовании поезда по станции (видно с балкона) стрелочный участок под средней частью поезда горит на табло белой полосой заданного маршрута, а участки под головой и хвостом поезда - красными полосами».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 пп. 1, 2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При следовании поезда по станции (видно с балкона) стрелочный участок под средней частью поезда горит на табло белой полосой заданного маршрута, а участки под головой и хвостом поезда - красными полосами», ДСП должен немедленно сделать запись в Журнале осмотра о возникновении неисправности устройств СЦБ.

Наименование вопроса: «ИДП_П13_3_В492»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каком случае из нижеперечисленных ДСП разрешается возобновить пользование показаниями контрольных приборов аппарата управления без отметки электромеханика СЦБ (ШН) в Журнале осмотра об устранении неисправности?»

Варианты ответов:

1. «После самопроизвольного восстановления контроля положения стрелки и записи об этом ДСП в Журнале осмотр».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «При ложной занятости пути или стрелочного участка - после обнаружения и удаления постороннего предмета, замыкавшего рельсовую цепь, и записи об этом ДСП в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «После восстановления индикации свободности первого блок-участка удаления и записи об этом ДСП в Журнале осмотра».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП разрешается возобновить пользование показаниями контрольных приборов аппарата управления без отметки электромеханика СЦБ (ШН) в Журнале осмотра об устранении неисправности при ложной занятости пути или стрелочного участка после обнаружения и удаления постороннего предмета, замыкавшего рельсовую цепь, и записи об этом ДСП в Журнале осмотра»

 Наименование вопроса: «ИДП_13_4_В493»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Каким образом ДСП должен принимать и оправлять поезда, если внешнем осмотром не обнаружена причина нарушения действий устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «прекратить операции до прибытия электромеханика СЦБ и устранения неисправности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «согласно ТРА станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «действует по распоряжению ДНЦ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «приём поездов на станцию до исправления нарушений запрещён»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если внешним осмотром причина нарушения нормального действия устройств СЦБ не обнаружена и не устранена, то до явки электромеханика и устранения повреждения дежурный по станции должен принимать и отправлять поезда и производить маневровые передвижения, обеспечивая

проверку свободности пути, стрелок и приготовление маршрутов в порядке, предусмотренном для таких случаев в техническо - распорядительном акте станции»

 Наименование вопроса: «ИДП_13_5_В494»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Как переводятся стрелки при ложной занятости стрелочных изолированных участков?»

Варианты ответов:
1. «при помощи вспомогательной кнопки»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «в данном случае системы ЭЦ не предполагают переведение стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «с помощью курбеля»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «перевод осуществляет дежурный по посту»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при ложной занятости стрелочных изолированных участков соответствующие стрелки переводятся с помощью вспомогательной кнопки, о срыве пломбы с которой или показании счетчика дежурный по станции должен сделать запись в журнале осмотра»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_5_В495»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем обязан убедиться ДСП перед переводом стрелки под вспомогательную кнопку ("ВК")?»

Варианты ответов:

1. «В отсутствие препятствий для перевода стрелки из-за попадания щебня или другого предмета между остряком и рамным рельсом».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «В свободности стрелки от подвижного состава и наличии проходов по смежным путям».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В отсутствие подвижного состава на стрелочном переводе от переднего стыка рамного рельса до хвоста крестовины».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.5.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед каждым переводом стрелки под вспомогательную кнопку ("ВК") дежурный по станции обязан убеждаться в свободности ее от подвижного состава, а также в наличии прохода по смежным путям»
 Наименование вопроса: «ИДП_13_7_В496»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Что должен делать электромеханик СЦБ, если ДСП обнаружил неисправность контрольных приборов (ложная занятость станционных путей) и информировал его?»

Варианты ответов:
1. «по прибытии устранить неисправность»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «получить указания от дежурного инженера ШЧ и только после этого устранить неисправность»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «проконсультировать ДСП для устранения неисправности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «сообщить о происшедшем дежурному инженеру ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если дежурный по станции обнаружит, что при фактической занятости станционного пути, стрелочного или бесстрелочного участка или первого блок - участка удаления контрольные приборы на аппарате управления показывают их свободность (ложную), он должен вызвать электромеханика СЦБ. По прибытии электромеханик СЦБ обязан устранить неисправность, а при невозможности - выключить участок без сохранения пользования сигналами»

 Наименование вопроса: «ИДП_13_8_В497»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «У кого должен храниться ключ от запертой стрелки?»

Варианты ответов:
1. «у дежурного стрелочного поста и дежурного инженера ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «у работника согласно ТРА и ДСП»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «у электромеханика СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «у ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ключ от запертой стрелки должен храниться у дежурного по станции или другого работника согласно техническо-распорядительному акту станции»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_8_В498»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В каких случаях при отсутствии контроля положения стрелки при приготовлении маршрутов можно не отключать блок-контакт в электроприводе?»

Варианты ответов:

1. «Если потеря контроля произошла после перевода стрелки курбелем (после перевода блок-контакт восстанавливает ШН)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ни в каких случаях».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Если стрелка потеряла контроль под поездом».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.8.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отсутствии контроля положения стрелки при приготовлении маршрутов можно не отключать блок-контакт в электроприводе, если стрелка потеряла контроль под поездом»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_9_В499»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что необходимо сделать на пульте ДСП, помимо установки стрелочной рукоятки (кнопки) в соответствующее положение, чтобы после перевода стрелки курбелем получить контроль ее положения, если изолированный участок, в который входит стрелка, показывает занятость?»

Варианты ответов:

1. «По требованию ДСП, ШН должен выключить на табло индикацию занятости участка (погасить красную полосу)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДСП должен распломбировать и нажать кнопку вспомогательного перевода стрелки ("ВК"), а в случае, если стрелка была замкнута в маршруте, сделать также искусственную разделку маршрута».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «По требованию ДСП, ШН должен выключить стрелку с сохранением пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.9.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Помимо установки стрелочной рукоятки (кнопки) в соответствующее положение, чтобы после перевода стрелки курбелем получить контроль ее положения, если изолированный участок, в который входит стрелка, показывает занятость, ДСП должен распломбировать и нажать кнопку вспомогательного перевода стрелки ("ВК"), а в случае, если стрелка была замкнута в маршруте, сделать также искусственную разделку маршрута»

Наименование вопроса: «ИДП_13_10_В500»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Разрешается ли повторное открытие входного (маршрутного) светофора, самопроизвольно изменившего цвет на запрещающий?»

Варианты ответов:
1. «разрешается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разрешается после согласования со старшим электромехаником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «разрешается после согласования с дежурным инженером ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «если разрешающее показание открытого входного (маршрутного) светофора самопроизвольно изменится на запрещающее, дежурный по станции обязан по показаниям приборов управления дополнительно убедиться в правильности установки стрелок, свободности изолированных участков и пути приема, после чего вновь открыть входной (маршрутный) светофор»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_10_В501»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Однопутный перегон оборудован двусторонней автоблокировкой. При движении отправляющегося на этот перегон поезда по станции самопроизвольно перекрылся выходной светофор без видимой ДСП причины. Может ли ДСП повторно открыть светофор и при каких условиях?»

Варианты ответов:

1. «Может, убедившись в правильности установки стрелок (наличии контроля положения), свободности изолированных участков, ограждаемых этим светофором, первого блок-участка и перегона от встречных поездов».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Может, убедившись в правильности установки стрелок (наличии контроля положения), свободности изолированных участков, ограждаемых этим светофором, первого блок-участка и перегона от встречных поездов, доложив ДНЦ и получив от него регистрируемый приказ на повторное открытие выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Не может, поезд должен быть отправлен при запрещающем показании выходного светофора».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Раздел 2. Глава 13 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если разрешающее показание открытого входного (маршрутного) светофора самопроизвольно изменится на запрещающее, дежурный по станции обязан по показаниям приборов управления дополнительно убедиться в правильности установки стрелок, свободности изолированных участков и пути приема, после чего вновь открыть входной (маршрутный) светофор».
Наименование вопроса: «ИДП_П13_10_В502»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При каких условиях ДСП запрещается повторно открывать самопроизвольно перекрывшийся входной, маршрутный или выходной светофор?»

Варианты ответов:

1. «Если светофор перекрылся пассажирскому поезду».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Если светофор перекрылся при установке станционных светофоров на автодействие».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Если при первой попытке после перекрытия светофор не открылся  или открылся и снова перекрылся».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ДСП запрещается повторно открывать самопроизвольно перекрывшийся входной, маршрутный или выходной светофор, если при первой попытке после перекрытия светофор не открылся  или открылся и снова перекрылся»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_10_В503»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «При приеме поезда на станцию один из входящих в маршрут изолированных участков кратковременно показал ложную занятость, в результате чего перекрылся входной светофор поезду, находящемуся на первом участке приближения. Имеет ли право ДСП повторно открыть входной светофор и при каких условиях?»

Варианты ответов:

1. «Не имеет права».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Имеет право, если участок показывал ложную занятость менее 5-ти секунд».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Имеет право, если участок показывал ложную занятость менее 5-ти секунд, и данный участок не является первым за входным светофором по направлению движения поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.10.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае ДСП не имеет права повторно открывать входной светофор».

 Наименование вопроса: «ИДП_13_11_В504»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Какие действия предпринимает электромеханик, электромонтёр СЦБ при неисправности контрольного замка на стрелке, оборудованной ключевой зависимостью?»

Варианты ответов:
1. «снимает его для ремонта»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «докладывает ДСП и снимает для ремонта»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «докладывает дежурному инженеру ШЧ и ремонтирует»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «ремонтирует»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при неисправности контрольного замка на стрелке, оборудованной ключевой зависимостью, электромеханик (монтер) СЦБ снимает его для ремонта» 

 Наименование вопроса: «ИДП_13_12_В505»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «Укажите действия ДСП перед приёмом или отправлением поезда по пригласительному сигналу при запрещающих показаниях светофора на станциях, оборудованных ЭЦ.»

Варианты ответов:
1. «стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «прекратить приём и отправление поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «доложить электромеханику СЦБ и ждать его прибытия»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «действовать согласно ТРА станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед приемом или отправлением поезда по пригласительному сигналу или по соответствующим разрешениям при запрещающих показаниях светофоров на станциях, оборудованных электрической централизацией, дежурный по станции, прежде чем нажать кнопку пригласительного сигнала или выдать разрешение на прием или отправление поезда, обязан стрелочные рукоятки (кнопки) установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте, и убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_12_В506»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Станция оборудована ЭЦ. Поезд принимается (отправляется) при запрещающем показании входного, маршрутного или выходного светофора. Стрелки заперты в маршруте открытием попутных маневровых светофоров. Обязательно ли при этом устанавливать (склонять) стрелочные рукоятки в крайнее положение по маршруту (при МРЦ) и надевать на них красные колпачки, а также замыкать маршрут кнопками замыкания стрелок («ЗС»)?»

Варианты ответов:

1. «Не обязательно склонять рукоятки и надевать красные колпачки, а кнопками «ЗС» замыкать маршрут обязательно».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Обязательно склонять рукоятки и надевать на них красные колпачки, а пользоваться кнопками «ЗС» не требуется».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Обязательно выполнять все действия: склонять рукоятки, надевать на них красные колпачки и замыкать маршрут кнопками «ЗС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.12.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед приемом или отправлением поезда по пригласительному сигналу или по соответствующим разрешениям при запрещающих показаниях светофоров на станциях, оборудованных электрической централизацией, дежурный по станции, прежде чем нажать кнопку пригласительного сигнала или выдать разрешение на прием или отправление поезда, обязан склонить рукоятки и надевать на них красные колпачки, а пользоваться кнопками «ЗС» не требуется».
Наименование вопроса: «ИДП_П13_13_В507»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как допускается оформлять производство работ на устройствах СЦБ, связанных с временным их выключением, и ввод их в действие по окончании работ в случаях большой удаленности устройств от поста ДСП?»

Варианты ответов:

1. «Телефонограммой руководителя работ, регистрируемой ДСП в Журнале осмотра с последующей личной подписью руководителя работ».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Телефонограммой руководителя работ, текст которой ДСП записывает в Журнал осмотра, подписывает за руководителя работ, сообщает поездному диспетчеру, и с его согласия разрешает руководителю работ приступить к работам или ввести в действие устройства».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Руководитель  работ запрашивает по телефону ДСП разрешение на производство работ (ввод в действие устройств), ДСП дает разрешение, а впоследствии руководитель работ прибывает на пост ДСП и делает записи в Журнале осмотра о производстве работ  и вводе в действие устройств. Записи подписывает руководитель работ и ДСП».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.13.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Производство работ на устройствах СЦБ, связанных с временным их выключением, и ввод их в действие по окончании работ в случаях большой удаленности устройств от поста ДСП требуется оформлять телефонограммой руководителя работ, регистрируемой ДСП в Журнале осмотра с последующей личной подписью руководителя работ?»

 Наименование вопроса: «ИДП_13_14_В508»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «На какой срок производится выключение централизованных стрелок и других устройств при ключевой зависимости?»

Варианты ответов:
1. «до 8 часов с разрешения ДС»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «свыше 8 часов до 5 суток с разрешения старшего электромеханика»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «свыше 5 суток на основании распоряжения НОД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «порядок и сроки выключение определяют владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «владелец инфраструктуры, владелец железнодорожных путей необщего пользования определяют порядок и сроки выключение централизованных стрелок, изолированных участков, контрольных стрелочных замков и других устройств с сохранением пользования сигналами»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В509»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На какие сроки могут разрешить выключение устройств СЦБ с сохранением пользования сигналами начальник станции (ДС) и начальник отделения (НОД) соответственно?»

Варианты ответов:

1. «ДС – до 12 часов, НОД - до 10 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «ДС - до 8 часов, НОД - до 5 суток».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «ДС до одних суток, НОД - до 15 суток».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выключение устройств СЦБ с сохранением пользования сигналами начальник станции (ДС) и начальник отделения (НОД) соответственно могут разрешить на срок: ДС - до 8 часов, НОД - до 5 суток»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В510»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «На каком основании  устройства СЦБ могут выключаться с сохранением пользования сигналами на срок свыше 5-ти суток?»

Варианты ответов:

1. «На основании письменного распоряжения начальника службы перевозок железной дороги (Д)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На основании письменного распоряжения начальника службы сигнализации и связи железной дороги (Ш)».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На основании телеграфного распоряжения начальника железной дороги (Н)».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Устройства СЦБ могут выключаться с сохранением пользования сигналами на срок свыше 5-ти суток на основании телеграфного распоряжения начальника железной дороги (Н)»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В511»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто назначается и должен присутствовать на станции (из числа руководителей) при проведении плановых работ, связанных с выключением устройств СЦБ с сохранением пользования сигналами?»

Варианты ответов:

1. «Лично начальник дистанции сигнализации и связи».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Ответственный работник за обеспечение безопасности движения, назначенный телеграфным распоряжением НОД (НЗ), и начальник станции или его заместитель».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Начальник отдела сигнализации и связи (НОДШ), начальник отдела перевозок (НОДН) или их заместители».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На станции при проведении плановых работ, связанных с выключением устройств СЦБ с сохранением пользования сигналами назначается и должен присутствовать ответственный работник за обеспечение безопасности движения, назначенный телеграфным распоряжением НОД (НЗ), и начальник станции или его заместитель»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В512»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Стрелка, входящая в маршрут приема поезда, выключена с сохранением пользования сигналами. Принимается первый поезд после выключения. Какой способ замыкания стрелок в маршруте, кроме выключенной (при ЭЦ), не может быть применен в данном случае?»

Варианты ответов:

1. «Открытым входным  сигналом».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Открытыми маневровыми сигналами по маршруту следования поезда».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Установкой стрелочных рукояток в положение, соответствующее маршруту приема, с навешиванием на них красных колпачков».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае не может быть применен способ замыкания стрелок открытым входным  сигналом».

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В513»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Пассажирский поезд  следует по станции без остановки по главному пути. В маршрут входит стрелка, выключенная с сохранением пользования сигналами. С какой максимальной скоростью голова поезда может проследовать входной светофор?»

Варианты ответов:

1. «40 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «60 км/час».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «80 км/час».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Голова поезда может проследовать входной светофор со скоростью 60 км/час».

Наименование вопроса: «ИДП_П13_14_В514»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Стрелка, выключенная с сохранением пользования сигналами, переводится в другое положение или на ней производятся регулировочные работы со снятием креплений. Когда ДСП должен привести рукоятки (кнопки) на пульте управления в положение, соответствующее маршруту следования поездов?»

Варианты ответов:

1. «После снятия креплений со стрелки рукоятки (кнопки) должны оставаться в прежнем положении (по маршруту), а перед переводом стрелки (при даче указания на перевод) - переводиться в новое положение. При регулировочных работах положение рукояток (кнопок) не должно меняться».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Немедленно по получении доклада об окончании перевода стрелки или регулировочных работ на ней».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «После окончания перевода стрелки или регулировочных работ на ней, закрепления и запирания ее в требуемом положении и получения доклада об этом от ответственного работника».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.14.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «После получения доклада от работника станции (или личного убеждения) в правильном выполнении всех указанных действий дежурный по станции приводит кнопки (рукоятки) на пульте управления в соответствие с фактическим положением стрелки и продолжает пропуск поездов по разрешающим показаниям светофоров».
Наименование вопроса: «ИДП_П13_16_В515»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как должна закрепляться и запираться стрелка ЭЦ перед выключением ее с сохранением пользования сигналами?»

Варианты ответов:

1. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае стрелка ЭЦ перед выключением ее с сохранением пользования сигналами должна запираться на закладку и навесной замок и закрепляться типовой скобой»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_16_В516»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как должна закрепляться и запираться стрелка ЭЦ перед выключением ее без сохранения пользования сигналами, если остряки стрелки отсоединяются от электропривода?»

Варианты ответов:

1. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае стрелка ЭЦ перед выключением ее без сохранения пользования сигналами должна запираться на закладку и навесной замок и закрепляться типовой скобой»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_16_В517»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Как должна закрепляться и запираться стрелка ЭЦ перед выключением ее без сохранения пользования сигналами, если остряки стрелки не отсоединяются от электропривода?»

Варианты ответов:

1. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае стрелка ЭЦ перед выключением ее без сохранения пользования сигналами должна запираться на закладку и навесной замок»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_16_В518»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Спаренные стрелки выключаются с сохранением пользования сигналами. Как должна закрепляться и запираться стрелка, на которой работы не производятся?»

Варианты ответов:

1. «На типовую скобу, закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «На типовую скобу».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «На закладку и навесной замок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В данном случае стрелка ЭЦ,на которой работы не производятся, перед выключением ее с сохранением пользования сигналами должна запираться на закладку и навесной замок и закрепляться типовой скобой»

Наименование вопроса: «ИДП_П13_16_В519»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Кто производит и несет ответственность за надежность закрепления стрелки типовой скобой, запирания на закладку и навесной замок, а также за правильность положения выключенной стрелки в маршруте?»

Варианты ответов:

1. «За надежность закрепления типовой скобой, запирания на закладку и навесной замок, а также правильность положения стрелки, в котором она закреплена и заперта - работник службы пути».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «За надежность закрепления типовой скобой -работник службы пути, а за правильность положения стрелки в маршруте, надежность запирания ее на закладку и навесной замок - работник службы перевозок».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «За надежность закрепления типовой скобой, запирания на закладку и навесной замок - работник службы пути, а  за правильность положения стрелки в маршруте - работник службы перевозок».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.16.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ответственным за надежность закрепления остряков стрелки (подвижного сердечника крестовины) является работник службы пути. Запирание стрелки на закладку и навесной замок производится работником службы перевозок, который отвечает за правильность ее положения в маршруте согласно указанию дежурного по станции и надежность запирания навесным замком».

Наименование вопроса: «ИДП_П13_17_В520»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «В чем состоят первоочередные (экстренные) действия ДСП при обнаружении им ложной свободности изолированного участка на станции или первого блок-участка при автоблокировке (светофоры по главному пути находятся на автодействии)?»

Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить ДНЦ и ДС».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Отключить автодействие светофоров прекратить пользование сигналами (поездными и маневровыми) по соответствующим маршрутам сделать запись в Журнале осмотра и сообщить ШН».

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Сделать запись в Журнале осмотра, сообщить  электромеханику СЦБ».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.17.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Первоочередные (экстренные) действия ДСП при обнаружении им ложной свободности изолированного участка на станции или первого блок-участка при автоблокировке (светофоры по главному пути находятся на автодействии) состоят в том, чтобы отключить автодействие светофоров прекратить пользование сигналами (поездными и маневровыми) по соответствующим маршрутам сделать запись в Журнале осмотра и сообщить ШН »

Наименование вопроса: «ИДП_П13_17_В521»

Группа вопроса: 1.


Текст вопроса: «Что обязан сделать ШН, вызванный ДСП по поводу ложной свободности изолированного участка при невозможности немедленно устранить неисправность?»

Варианты ответов:

1. «Сделать запись в Журнале осмотра для ДСП о необходимости убеждаться в свободности участка перед каждым переводом входящих в него стрелок и перед пропуском по нему подвижного состава».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «Сделать запись в Журнале осмотра для ДСП о закрытии движения по маршрутам, в которые входит неисправный изолированный участок впредь до устранения неисправности».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Выключить участок без сохранения пользования сигналами».

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИДП Приложение 13 п.17.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «ШН, вызванный ДСП по поводу ложной свободности изолированного участка при невозможности немедленно устранить неисправность, обязан выключить участок без сохранения пользования сигналами»

 Наименование вопроса: «ИДП_13_16_В522»

Группа вопроса: «1»
Текст вопроса: «С каким работником станции электромеханик СЦБ должен взаимодействовать в каждом случае включения или выключения стрелки или изолированного участка?»

Варианты ответов:
1. «с дежурным стрелочного поста»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «с сигналистом»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «с ДСП»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «с дежурным инженером ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ИДП Приложение 13. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «в каждом случае выключения стрелки или изолированного участка электромеханик совместно с дежурным по станции по контрольным приборам должен проверить, выключено ли именно то устройство, о котором сделана запись в журнале осмотра» 
3. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО СИГНАЛИЗАЦИИ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ»

3.1 Глава 1. Общее положение.

 Наименование вопроса: «ИСИ_1_1_В523»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что устанавливает Инструкция по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации?»

Варианты ответов:
1. «единую систему видимых и звуковых сигналов для передачи приказов и указаний, относящихся к движению поездов и маневровой работе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «типы сигнальных приборов, при помощи которых эти сигналы подаются на железнодорожном транспорте общего и необщего пользования с шириной колеи 1520 мм со скоростью движения до 200 км/ч включительно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «единую систему видимых и звуковых сигналов для передачи приказов и указаний, относящихся к движению поездов и маневровой работе, а также типы сигнальных приборов, при помощи которых эти сигналы подаются на железнодорожном транспорте общего и необщего пользования с шириной колеи 1520 мм со скоростью движения до 200 км/ч включительно»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «инструкция по сигнализации на железнодорожном транспорте Российской Федерации устанавливает единую систему видимых и звуковых сигналов для передачи приказов и указаний, относящихся к движению поездов и маневровой работе, а также типы сигнальных приборов, при помощи которых эти сигналы подаются на железнодорожном транспорте общего и необщего пользования с шириной колеи 1520 мм со скоростью движения до 200 км/ч включительно»

3.2 Глава 2. Сигналы на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_2_2_В524»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Чем не выражаются видимые сигналы?»

Варианты ответов:
1. «Цветом»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Положением»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Яркостью»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Формой»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Числом сигнальных показаний»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «видимые сигналы выражаются цветом, формой, положением и числом сигнальных показаний»

 Наименование вопроса: «ИСИ_2_2_В525»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Применяются ли ночные сигналы в дневное время?»

Варианты ответов:
1. «Не применяются»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Применяются при распоряжении начальника дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Применяются при неблагоприятных погодных условиях»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ночные сигналы должны применяться и в дневное время при тумане, метели и других неблагоприятных условиях, когда видимость дневных сигналов остановки менее норм»

Наименование вопроса: «ИСИ_2_4_В526»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие из показанных на рисунке сигналов являются круглосуточными? Выбрать по номеру вариант ответа, содержащий полный перечень круглосуточных сигналов и ни одного лишнего».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. А, В, Г.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. А, Б, Г, Е.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. А, Г, Д, Е.
Признаки варианта ответа: правильный.

4. А, Г, Д.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

5. А, В, Г, Д, Е.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 2 п. 4.

Комментарии к неправильным ответам:

Круглосуточными сигналами являются: светофор (А), указатель «Опустить токоприемник» (Г), квадратный щит желтый и зеленый с разных сторон (Д, Е).

Красный прямоугольный щит является дневным, красный фонарь на шесте – ночным сигналом. Правильный ответ – вариант 3 (см. п. 4, 35 ИСИ).

3.3 Глава 3. Светофоры на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_3_1_В527»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какого вида светофоры из нижеперечисленных не существует?»

Варианты ответов:
1. «входные»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «выходные»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «маршрутные»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «перегонные»

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «прикрытия»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «светофоры по назначению подразделяются на следующие типы: входные; выходные; маршрутные; проходные; прикрытия; заградительные; предупредительные; повторительные; локомотивные; маневровые; горочные; въездные (выездные); технологические»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_1_В528»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Может ли светофор совмещать назначение входного и выходного?»

Варианты ответов:
1. «может»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не может»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Один светофор может совмещать несколько назначений (входной и выходной, выходной и маневровый, выходной и маршрутный и др.)»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_2_В529»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Может ли быть светофор с нормально не горящими сигнальными огнями?»

Варианты ответов:
1. «может»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не может»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «сигнальные огни на светофорах применяются: нормально горящие, нормально негорящие, немигающие и мигающие (периодически загорающиеся и гаснущие)»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_4_В530»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Какому показанию входного светофора соответствует следующее определение: «Разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и требует проследования его с уменьшенной скоростью»?»

Варианты ответов:
1. «Один желтый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Один желтый мигающий огонь»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Два желтых огня»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Один зеленый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

5. «Один красный огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «на входном светофоре подается один желтый мигающий огонь – «Разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию по главному железнодорожному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и требует проследования его с уменьшенной скоростью»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_5_В531»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает показание на входном светофоре: «Один зеленый мигающий огонь»?»

Варианты ответов:
1. «Разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или 

выходной) открыт»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и требует проследования его со скоростью не более 80 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается поезду следовать на станцию по главному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и требует проследования его с уменьшенной скоростью»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В необходимых случаях на входных и маршрутных светофорах может применяться сигнал: один зеленый мигающий огонь – «Разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию по главному железнодорожному пути с установленной скоростью; следующий светофор (маршрутный или выходной) открыт и требует проследования его с уменьшенной скоростью»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_6_В532»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает показание на входном светофоре: «Один лунно-белый мигающий огонь?»

Варианты ответов:
1. «разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на железнодорожный путь без выходного светофора) со скоростью на железнодорожных путях общего пользования – не более 30 км/ч с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать движение до следующего светофора (или до предельного столбика при приеме на железнодорожный путь без выходного светофора) со скоростью на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Разрешается поезду следовать на железнодорожную станцию с уменьшенной скоростью на боковой железнодорожный путь и готовностью остановиться; следующий светофор закрыт»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «пригласительный сигнал – один лунно-белый мигающий огонь разрешает поезду проследовать светофор с красным (или погасшим) огнем и продолжать движение до следующего светофора (или до предельного

столбика при приеме на железнодорожный путь без выходного светофора) со скоростью на железнодорожных путях общего пользования – не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_6/6_58_В533»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каким по своему назначению является светофор НМ1 в ситуации, показанной на схеме?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Входным.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Выходным.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Маршрутным.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 6, Глава 6 п. 58.

Комментарии к неправильным ответам:

Светофор НМ1 совмещенный (см. ИСИ Глава 3 п.6). В данном случае, согласно показанию маршрутного указателя, он открыт на ответвление (на станцию Г) и, следовательно, является выходным.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_6/6_58_В534»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каким по своему назначению является светофор НМ1 в ситуации, показанной на схеме?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Маршрутным.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Входным.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Выходным.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 6, Глава 6 п. 58.

Комментарии к неправильным ответам:

Светофор НМ1 совмещенный (см. ИСИ Глава 3 п. 6). В данном случае, согласно показанию маршрутного указателя, он открыт для приема поезда на 6 путь парка станции и, следовательно, является маршрутным.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_6/6_58_В535»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Каким по своему назначению является светофор НМ1 в ситуации, показанной на схеме?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Маршрутным.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Маневровым.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Входным.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 6, Глава 6 п. 58.
Комментарии к неправильным ответам:

Маршрутный светофор НМ1 (согласно литеру) совмещает в себе функции как маршрутного, так и выходного светофора (в поездной работе). В данном случае он функционирует как маневровый светофор, разрешающий движение маневровым порядком на 6 путь.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_7_В536»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какому показанию выходного светофора соответствует следующее 

определение: «Разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции с уменьшенной скоростью; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор открыт»?»

Варианты ответов:
1. «Один желтый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Один желтый мигающий огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Два желтых огня»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Два желтых огня, из них верхний мигающий»

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Один красный огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «выходными светофорами на участках, оборудованных автоблокировкой, подается сигнал два желтых огня, из них верхний мигающий, – «Разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции с уменьшенной скоростью; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор открыт»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_8_В537»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает показание на выходном светофоре: «два желтых огня и одна зеленая светящаяся полоса»?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image54.jpg]



Варианты ответов:
1. «Разрешается поезду отправиться со станции со скоростью не более 80 км/ч; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор открыт»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается поезду отправиться со станции со скоростью не более 80 км/ч; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор открыт и требует проследование с уменьшенной скоростью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается поезду отправиться со станции со скоростью не более 60 км/ч; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор закрыт»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выходными светофорами на участках, оборудованных автоблокировкой, при отправлении поездов с отклонением по стрелочным

переводам с крестовинами пологих марок подается сигнал два желтых огня и одна зеленая светящаяся полоса – «Разрешается поезду отправиться с железнодорожной станции со скоростью не более 60 км/ч; поезд следует с отклонением по стрелочному переводу; следующий светофор закрыт»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_9_В538»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Выберите правильное показание входного светофора «НД».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Один желтый огонь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Два Желтых огня.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Один желтый мигающий огонь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 9; ИДП Прил.1 п.5.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Согласно п. 9 главы 3 ИСИ и п.5 Прил.1 ИДП, входной светофор по неправильному пути может иметь только два показания: два желтых или красный огонь, а скорость проследования этого светофора во всех случаях не должна превышать установленную для приема на боковой путь, в том числе и при установке маршрута по главному пути, как это имеет место в заданном случае. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_9_В539»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На перегоне А – В двусторонняя автоблокировка. С какой максимальной скоростью одиночный электровоз может следовать на I-й главный путь?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. С установленной скоростью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не более 60 км/ч.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Не более 80 км/ч.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 9; ПТЭ п. 16.30.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктами 9 главы 3 ИСИ и 16.30 ПТЭ, скорость проследования поездом (в том числе одиночным локомотивом, следующим как поезд) светофора с одним желтым немигающим огнем не должна превышать 60 км/ч). 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_10_В540»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает один зеленый и один лунно-белый огни на выходных

светофорах на участках, оборудованных автоматической локомотивной

сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство сигнализации 

и связи?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Разрешается поезду отправиться со станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается поезду отправиться со станции, впереди свободен один блок-участок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается поезду отправиться со станции, впереди свободны два

или более блок-участка»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На участках, оборудованных автоматической локомотивной сигнализацией, применяемой как самостоятельное средство сигнализации, и участках, оборудованных постоянно действующей двухсторонней автоблокировкой для движения по неправильному железнодорожному пути по показаниям локомотивных светофоров, выходными светофорами

подается сигнал один зеленый и один лунно-белый огни – «Разрешается поезду

отправиться с железнодорожной станции, впереди свободны два или более

блок-участка»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_10/12/22_В541»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «С какой скоростью поезд может проследовать входной светофор «Ч»?

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. С установленной скоростью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. С уменьшенной (на боковой) скоростью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Не более 60 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический

4. Не более 80 км/час.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3  п. 10, 12, 22.

Комментарии к неправильным ответам: 

Если на предвходном светофоре «2»  горит зеленый мигающий огонь и на выходном «Ч4» зеленый мигающий и желтый с зеленой полосой, то на входном «Ч» должна бы такая же сигнализация, как и на выходном. Согласно п. 10, 12 и 22 главы 3 ИСИ, допускаемая скорость проследования входного «Ч» - не более 80 км/час. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_11_В542»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Первоочередные действия ДСП в заданной ситуации».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Предупредить машиниста поезда по радиосвязи о приеме по пригласительному сигналу на 6 путь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Выключить пригласительный сигнал и передать команду машинисту об остановке поезда.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Объявить работникам станции по парковой связи о прибытии поезда № 2616 на 6 путь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 11; ИДП Прил.13 п.12; ТРА станции п. 2.5.2(13.2).

Комментарии к неправильным ответам: 

Действия 1 и 3 неправильные. Поезд принимается по неготовому маршруту: стрелка № 6 установлена в положение «на взрез». Поезд необходимо остановить. Правильное решение – 2. Данная ситуация возникла по вине самого ДСП, но необходимо минимизировать последствия – не допустить взрез стрелки 6 поездом, а в лучшем случае – также предотвратить прием поезда по неготовому маршруту, если поезд успеет остановиться, не проехав входного светофора.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_11_В543»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На перегоне А – В двусторонняя автоблокировка. С какой максимальной скоростью одиночный электровоз может следовать на I-й главный  путь?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Не более 40 км/ч.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не более 20 км/ч.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Не более 25 км/ч.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 2 п. 3.11, ИДП Прил.1 п.19.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Электровоз принимается на станцию по пригласительному сигналу на входном светофоре «Ч». Согласно пунктам 11 главы 3 ИСИ, 19 Прил.1 ИДП, скорость движения по входной горловине и по I-му гл. пути – не более 20 км/ч. (маршрутный светофор по приему отсутствует, а маневровый светофор М2 открыт только для замыкания поездного маршрута, в котором он сигнального значения не имеет). Правильный ответ – вариант 2.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_11/12_В544»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «На каких светофорах нельзя пользоваться пригласительным сигналом, и он не должен быть на них установлен (выбрать ответ, в котором перечислены все соответствующие светофоры и ни одного лишнего)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. ЧМ6, ЧМ8, ЧМ10, Ч12.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. НМ1А, Ч12.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. НМ1, НМ3, НМ5, Ч1, Ч3,Ч5.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Ч1, Ч3, Ч5, Ч12.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ  Глава 3 п.11, п.12; ИДП Прил.1 п.15.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Пригласительного сигнала не должно быть только на выходных светофорах, дающих разрешение следовать поездам на однопутные перегоны (п.15 Прил.1 ИДП). Такими светофорами являются выходные Ч1, Ч3, Ч5, Ч12.

Все остальные светофоры права занятия однопутных перегонов поездам не дают, за исключением светофора НМ1А, который является совмещенным: выходным на станцию В и маршрутным по приему на 6, 8 и 10 пути; в последнем случае пользование пригласительным сигналом разрешается, и он должен быть установлен на этом светофоре.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_12_В545»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как отправляется поезд со станции, имеющей выходные светофоры, на ответвление, не оборудованное путевой блокировкой?»

Варианты ответов:
1. «С выдачей машинисту жезла или путевой записки по лунно-белому

огню и погашенному красному огню выходного светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «С выдачей машинисту жезла или путевой записки по лунно-белому

огню и мигающему желтому огню выходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «С выдачей машинисту жезла или путевой записки по мигающему желтому огню выходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «С выдачей машинисту жезла или путевой записки по лунно-белому

огню и желтому огню выходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «По лунно-белому

огню и мигающему желтому огню выходного светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На железнодорожных станциях, имеющих выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного путевой блокировкой, готовность маршрута отправления на ответвление указывается одним лунно-белым огнем выходного светофора; поезда отправляются на ответвление с

выдачей машинисту ключа-жезла или бланка формы ДУ-50»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_12_В546»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Пассажирский поезд имеет стоянку на станции по расписанию для посадки-высадки пассажиров. Какой из факторов, указанных в вариантах ответов, может не позволить машинисту пассажирского поезда немедленно выполнить требование зеленого огня на выходном светофоре  – отправиться со станции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Согласно п. 6.1 ПТЭ, требование сигнала должно быть выполнено безусловно, т. е. машинист должен немедленно отправляться.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Машинист не может отправиться, не получив бланка предупреждений или сообщения ДСП об отсутствии предупреждений.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Машинист не может отправиться раньше времени, указанного в расписании.
Признаки варианта ответа: правильный.

4. Машинист не может отправиться, не получив от ДСП дополнительного указания об отправлении.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 12; ПТЭ п. 16.16.

Комментарии к неправильным ответам:

ПТЭ предусмотрены обстоятельства, не разрешающие машинисту пассажирского поезда отправляться немедленно после открытия выходного (маршрутного) светофора.

За выдачу предупреждений отвечают работники станции, и если ДСП открыл выходной светофор, не убедившись в полной готовности поезда к отправлению, в том числе и в части выдачи предупреждений, то согласно п.16.22 ПТЭ и п.13 Прил.12 ИДП, ответственность за это он и понесет, а претензии к машинисту в этом плане не правомерны, тем более, что станция промежуточная и не может являться станцией выдачи предупреждений на пассажирские поезда (выдает предупреждения только на прилегающие перегоны).

Ответ 4 совершенно не состоятелен, так как действующие нормативные акты МПС и ОАО РЖД не требуют дублировать показания сигналов речевыми командами: при открытом выходном светофоре машинист обязан отправляться без дополнительных команд (п. 6.1 ПТЭ).

Наименование вопроса: «ИСИ_3_12_В547»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Во время стоянки пассажирского поезда на станции проводник вагона устранял неисправность приводного ремня генератора. Работа производилась под наблюдением механика-бригадира поезда, который свои обязанности, предусмотренные для этого случая, выполнил полностью. При трогании поезда для отправления проводник оказался тяжело травмированным. В результате чего и по чьей вине травмирован проводник?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. ДСП открыл выходной сигнал, не убедившись в готовности поезда к отправлению по докладу механика-бригадира поезда.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Проводник нарушил правила безопасности труда, находясь в момент трогания поезда всем корпусом внутри колеи.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Машинист не убедился в готовности поезда к отправлению через ДСП.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Машинист перед троганием поезда не убедился в отсутствии сигналов остановки, подаваемых поездной бригадой.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 12; ПТЭ п. 16.18.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. 1. Ни в одном нормативном акте не содержится требования к ДСП при кратковременной стоянке пассажирского поезда на промежуточной станции, где с поездом не производятся технические операции, убеждаться в готовности поезда к отправлению через механика-бригадира.

2. Проводник ничего не нарушил, так как по роду выполняемой работы он должен был находиться внутри колеи, и ему должна была быть обеспечена гарантия стоянки поезда до окончания работы.

3. В данной ситуации машинист не был обязан запрашивать ДСП о готовности поезда к отправлению.

4. Ответ 4 правильный. Согласно п. 16.18 ПТЭ, машинист перед троганием поезда обязан был проверить, не подаются ли с поезда или работниками станции сигналы остановки. По условию задания механик-бригадир свои обязанности в данной ситуации выполнил, а это значит, что он обеспечил подачу сигналов остановки развернутыми красными флагами (ночью – ручными фонарями) проводниками вагонов от места работы до локомотива. Виновник травматического случая – машинист поезда.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_12_В548»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На перегоне А – Г – двусторонняя автоблокировка. На перегоне А – В движение поездов осуществляется по правильному пути по сигналам автоблокировки (АБ), а по неправильному пути – по сигналам локомотивных светофоров (АЛСН). Куда отправляется поезд № 2835 со станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. На станцию В по 2-му главному пути.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. На станцию Г.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. На станцию В по 1-му главному пути.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 12.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Один желтый немигающий огонь на выходном светофоре означает, что маршрут отправления поезду приготовлен по 1-му главному пути (без отклонения по стрелочному переводу) на станцию В (см. п. 13 главы 3 ИСИ, рис. 19), свободен один блок-участок, т.е. следующий светофор (первый проходной) закрыт. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_16_В549»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает сигнал «один желтый и один зеленый огни» на проходных

светофорах на участках, оборудованных автоблокировкой с четырехзначной

сигнализацией?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Разрешается движение с установленной скоростью «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается движение с установленной скоростью; впереди свободен

один или более блок-участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается движение с установленной скоростью; впереди свободны

два или более блок-участка;»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Разрешается движение с установленной скоростью; впереди свободны

три или более блок-участка;»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На железнодорожных станциях, имеющих выходные светофоры, при наличии ответвления, не оборудованного путевой блокировкой, готовность маршрута отправления на ответвление указывается одним лунно-белым огнем выходного светофора; поезда отправляются на ответвление с

выдачей машинисту ключа-жезла или бланка формы ДУ-50»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_16_В550»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Выберите правильное показание выходного светофора «Ч2».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Два желтых огня.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Один желтый мигающий и лунно-белый огни.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Один зеленый мигающий и один желтый огни.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Один зеленый огонь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Маршрут задан со 2-го главного пути для отправления поезда на станцию Б по 1-му главному неправильному пути, движение по которому осуществляется по сигналам локомотивного светофора (АЛСН). Согласно пункту 16 главы 3 ИСИ, разрешающее показание выходного светофора в этом случае должно быть: желтый мигающий и лунно-белый огни. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_16_В551»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На перегоне А–Г – двусторонняя автоблокировка. На перегоне А–В движение поездов осуществляется по правильному пути по сигналам автоблокировки (АБ), а по неправильному пути – по сигналам локомотивных светофоров (АЛСН). Куда отправляется поезд № 2835 со станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. На станцию Г.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. На станцию В по 2-му главному пути.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. На станцию В по 1-му главному пути.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 16 главы 3 ИСИ, показание светофора Н1 означает, что маршрут приготовлен для отправления поезда с 1-го гл. пути станции А на станцию В по 2-му главному неправильному пути (движение по АЛСН). 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_16/6_58_В552»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «На перегоне А–Г – двусторонняя автоблокировка. На перегоне А–В движение поездов осуществляется по правильному пути по сигналам автоблокировки (АБ), а по неправильному пути – по сигналам локомотивных светофоров (АЛСН). Куда отправляется поезд № 2835 со станции А?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. На станцию В по 1-му гл. пути (с уменьшенной скоростью).

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. На станцию В по 2-му главному неправильному пути.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. На станцию Г.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16, Глава 6 п.58.
Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Первые два варианта ответа неправильные: наличие зеленого огня и конкретно показанного на схеме маршрутного указателя направления в сочетании не предполагает отправление поезда по 1-му главному правильному пути или по 2-му главному неправильному пути на станцию В.

В соответствии с пунктами 16 главы 3 и 58 главы 6 ИСИ, маршрут приготовлен для отправления поезда на ответвление, т.е. на станцию Г. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_16/29_В553»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Укажите светофоры, показания которых соответствуют показанию локомотивного светофора».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. вариант 1: один зеленый огонь; 

вариант 4: один зеленый мигающий огонь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. вариант 1: один зеленый огонь; 

вариант 3: два зеленых огня;

вариант 4: один зеленый мигающий огонь.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. вариант 1: один зеленый огонь;

вариант 4: один зеленый мигающий огонь;

вариант 5: один желтый и один зеленый огни.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. вариант 1: один зеленый огонь; 

вариант 2: один желтый мигающий огонь;

вариант 4: один зеленый мигающий огонь;

вариант 5: один желтый и один зеленый огни.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 16, 29.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Зеленый огонь на локомотивном светофоре должен гореть во всех случаях, когда путевой светофор, к которому приближается поезд, имеет одно из показаний, изображенных на рисунке в вариантах 1, 2, 4, 5 (ИСИ, Глава 3 п. 29). Два зеленых огня в перечень этих показаний не входит, а согласно п. 16 главы 3 ИСИ такое показание на выходном светофоре применяется только при наличии ответвления, оборудованного путевой блокировкой (АБ или ПАБ), при отсутствии маршрутного указателя.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_19_В554»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает сигнал, подаваемый щитом с отражательным знаком 

прозрачно-белого цвета в виде буквы «Т»?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «данный указатель разрешает грузовому поезду проследование светофора с красным огнем со скоростью не более 20 км/ч с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «данный указатель разрешает негрузовому поезду проследование светофора с красным огнем со скоростью не более 20 км/ч с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «данный указатель предупреждает, что за светофором расположен блок-участок длиной менее требуемого тормозного пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «данный указатель предупреждает, что за светофором движение грузовых поездов запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На участках с автоблокировкой условно-разрешающий сигнал проходного светофора, расположенного на затяжном

подъеме, подаваемый знаком в виде – «буква «Т» прозрачно-белого цвета с

отражателями», нанесенным на щите, закрепляемым на опоре светофора, разрешает грузовому поезду проследование светофора с красным огнем со скоростью на железнодорожных путях общего пользования – не более 20 км/ч, а на железнодорожных путях необщего пользования – не более 15 км/ч, с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_20_В555»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие сигналы подают светофоры прекрытия?»

Варианты ответов:
1. «Один зеленый; один желтый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Один зеленый; один желтый; один желтый мигающий огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Один зеленый; один красный огонь»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Один красный огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ИСИ Глава 3. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «светофорами прикрытия подаются сигналы: один зеленый огонь и один красный огонь»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_21_В556»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие сигналы подают заградительные светофоры?»

Варианты ответов:
1. «Один зеленый; один желтый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Один зеленый; один желтый; один желтый мигающий огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Один зеленый; один красный огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Один красный огонь»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 21»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «заградительными светофорами подается сигнал: один красный огонь – «Стой! Запрещается проезжать сигнал»»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_22_В557»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Выберите правильный вариант показания светофора литер «2».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Зеленый.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Желтый.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Желтый мигающий.

Признаки варианта ответа: правильный.

4. Желтый с зеленым.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 22.
Комментарии к неправильным ответам: 

При заданном маршруте для безостановочного проследования поезда по 4-му боковому пути станции входной светофор «Ч» открыт на два желтых, из них верхний мигающий, при этом предвходной светофор «2» должен гореть одним желтым мигающим огнем (п. 22 главы 3 ИСИ).

При зеленом огне на светофоре «2» входной «Ч» должен был бы открыт по главному пути, при желтом – входной должен быть закрыт, а желтый с зеленым при трехзначной автоблокировке не применяется.

Наименование вопроса: «ИСИ_3_23_В558»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите нормальное состояние сигнальных огней повторительных светофоров.»

Варианты ответов:
1. «Горят ровно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Мигают»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не горят»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 23»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «нормально сигнальные огни повторительных светофоров не горят, и в этом положении светофоры сигнального значения не имеют»

Наименование вопроса: «ИСИ_3_24_В559»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает красный сигнал автоматической локомотивной сигнализации на участках, оборудованных автоблокировкой?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Разрешается движение»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Разрешается движение с готовностью остановиться; на путевом светофоре, к которому приближается поезд, горит красный огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Проезд путевого светофора с красным огнем»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Показания путевых светофоров на локомотивный светофор не передаются и машинист должен руководствоваться только показаниями путевых светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 3. пункт 24»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На участках, оборудованных автоблокировкой и автоматической локомотивной сигнализацией, у локомотивных светофоров загорается красный огонь в случае проезда путевого светофора с красным огнем»
Наименование вопроса: «ИСИ_3_29_В560»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «С какой скоростью машинист должен вести поезд до первого проходного светофора?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. С установленной скоростью.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не более 20 км/час.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Не более 40 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Не более 60 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 29, ИДП Прил.1 п.19.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Согласно п.19 Прил.1 ИДП, если после отправления поезда со станции при запрещающем показании выходного сигнала на локомотивном светофоре горит белый огонь, даже в том случае, если сведения о свободности первого блок-участка имелись, поезд должен следовать до первого проходного светофора со скоростью не более 20 км/час, а далее по сигналам автоблокировки. 
Наименование вопроса: «ИСИ_3_29_ В561»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «С какой скоростью машинист должен вести поезд до первого проходного светофора?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. не более 20 км/час.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. С установленной скоростью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. не более 40 км/час.

Признаки варианта ответа: правильный.

4. не более 60 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 29, ИДП Прил.1 п.3.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. В соответствии с п.3 Прил.1 ИДП (3-й абзац), в данной ситуации поезд можно вести со скоростью не более 40 км/час. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_29_В562»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «С какой максимальной скоростью машинисту поезда разрешается проследовать проходной светофор литер?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. 20 км/час.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. 40 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. 60 км/час.

Признаки варианта ответа: правильный.

4. С установленной скоростью на данном перегоне.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3 п. 29; п. 16.27 ПТЭ (п.2 Прил.1 ИДП), п. 16.30 ПТЭ.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Согласно п. 16.27 ПТЭ (п.2 Прил.1 ИДП), проходной светофор с погашенными огнями разрешается проследовать, руководствуясь показанием локомотивного светофора, а согласно п. 16.30 ПТЭ, светофор с одним желтым немигающим огнем – со скоростью не более 60 км/час. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_29_В563»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «С какой максимальной скоростью может следовать поезд из позиции 3 до проходного светофора литер5?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. С установленной скоростью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. 20 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. 60 км/час.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. 40 км/час.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 2 п. 2.24; п. 16.27 ПТЭ  (п.2 Прил.1 ИДП).

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Согласно п. 16.27 ПТЭ в данной ситуации машинист может следовать, руководствуясь показаниями локомотивного светофора, но со скоростью не более 40 км/час. 

Наименование вопроса: «ИСИ_3_В564»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «При неисправности каких светофоров не может быть использовано разрешение на бланке зеленого цвета ф. ДУ-54 с заполнением пункта 1 (выбрать полный ответ, не содержащий лишнего)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. ЧМ6, ЧМ8, ЧМ10.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Н, НС, ЧВ, НМ1А (при приеме поезда).

Признаки варианта ответа: правильный.

3. НМ1, НМ3, НМ5, НМ1А (ни в каком случае).
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Н, НС, НВ, Ч12.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3; ИДП Прил.1 пп. 14, 15, 18, Прил. 9 п.30.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Для проследования всех выходных и  маршрутных светофоров с запрещающим показанием при отправлении поездов на автоблокировочные перегоны использовать письменное разрешение ф. ДУ-54 допускается (см. п.14, 15, 17 Прил.1 ИДП).

Нельзя выдавать машинисту указанное разрешение только в случае, когда поезд принимается на станцию, т.е. для проследования входных светофоров  Н, НС, НВ и маршрутного НМ1А только при приеме поезда на 6, 8, 10 пути (при отправлении поезда на станцию В – можно).

Наименование вопроса: «ИСИ_3_В565»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какие светофоры при их неисправности поезда могут проследовать порядком, установленным п. 30, 32, 34 Прил.9 ИДП (прием поездов при запрещающих показаниях светофоров)? Выбрать полный ответ, не содержащий лишнего».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. НМ1А, НМ1, НМ3, НМ5, Н, НС, ЧВ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Н, НС, ЧВ.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. ЧВ, Н, НС, ЧМ6, ЧМ8, ЧМ10.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. НМ1, НМ3, НМ5, Н, НС, ЧВ.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 3; ИДП Прил.9 пп.30, 32, 34.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Указанным порядком принимаемые на станцию поезда могут проследовать все входные и маршрутные (по приему) светофоры. В заданной ситуации – это входные Н, НС, ЧВ и маршрутные НМ1, НМ3, НМ5 и НМ1А (маршрутный по приему на 6, 8, 10 пути, совмещенный с выходным на станцию В). 

3.4 Глава 4. Сигналы ограждения на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_4_1_В566»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой сигнал подается диском зеленого цвета?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image79.jpg]



Варианты ответов:
1. «Поезд проследовал опасное место»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Разрешается движение с установленной скоростью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается проследовать опасное место без снижения скорости»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 1.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Диском зеленого цвета подается сигнал: «Поезд проследовал опасное место»»

 Наименование вопроса: «ИСИ_4_2_В567»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие знаки не относятся к переносным сигналам?»

Варианты ответов:
1. «Щиты прямоугольной формы с одной стороны красного, а с другой белого цвета»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Фонари на шестах с красным огнем»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Красные флаги на шестах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Петарды»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К переносным сигналам относятся:

а) щиты прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны красного, а с другой – белого цвета; б) квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета); в) фонари на шестах с красным огнем и красные флаги на шестах»
 Наименование вопроса: «ИСИ_4_4_В568»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На каком расстоянии от границы ограждаемого препятствия

устанавливаются переносные красные сигналы?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «20 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «25 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «50 метров»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «100 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Тормозной путь + 100 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Места производства работ на перегоне, требующие остановки поездов, ограждаются так же, как и препятствия. Препятствия на перегоне ограждаются с обеих сторон на железнодорожных путях общего пользования – на расстоянии 50 м»

 Наименование вопроса: «ИСИ_4_4_В569»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какой звуковой сигнал должен подать машинист при подходе поезда к переносному желтому сигналу?»

Варианты ответов:
1. «Один длинный свисток локомотива»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Два длинных свистка локомотива - об уменьшении скорости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Три длинных коротких свистка локомотива - сигнал остановки»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при подходе поезда к переносному желтому сигналу машинист обязан подать один длинный свисток локомотива, моторвагонного поезда, специального самоходного железнодорожного подвижного состава»
 Наименование вопроса: «ИСИ_4_9_В570»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каких случаях места производства работ на пути ограждаются переносными сигнальными знаками «С» - подача свистка?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Если место производства работ на пути не влияет на безопасность движения поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Если место производства работ на пути, не требует ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «места производства работ на железнодорожном пути, не требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, но требующие предупреждения работающих о приближении поезда, ограждаются переносными сигнальными знаками «С» – подача свистка»

 Наименование вопроса: «ИСИ_4_5_В571»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «На каком расстоянии от первой петарды в сторону места работ должны располагаться сигналисты с ручными красными сигналами?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «20 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «30 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «40 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «100 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К переносным сигналам относятся:

а) щиты прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны красного, а с другой – белого цвета; б) квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета); в) фонари на шестах с красным огнем и красные флаги на шестах»
 Наименование вопроса: «ИСИ_4_13_В572»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Кто производит ограждение пассажирского поезда при вынужденной остановке на перегоне?»

Варианты ответов:
1. «Машинист»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Помощник машиниста»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Проводник последнего вагона»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 4. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при вынужденной остановке на перегоне пассажирского поезда ограждение производит проводник последнего пассажирского вагона по указанию машиниста»

Наименование вопроса: «ИСИ_4_33/43_В573»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 33, 43.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 43 главы 4 ИСИ (рис. 106), место, требующее уменьшения скорости, расположенное на главном пути, ограждается по варианту В, если расстояние от сигнального знака «Начало опасного места» до входного светофора равно А и более (см. пункт 33 главы 4 ИСИ).

Наименование вопроса: «ИСИ_4_33/43_В574»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «На каком расстоянии от сигнального знака «Начало опасного места» должен быть в данной ситуации установлен желтый щит?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image84.png]cr.r Ct.A Mo I, Il rnasHeim
. nyTm -

Mo Il rn. nyTu: oamoCTOpOHHSIS

V ycr. rpys.= 70 km/yac aBTOGROKMpOBKA

Ans npasonyTHOrO
aBwKeHUR.
Mo HenpasHALHOMY.

Cr.B—»
H

V ycr. nacc.= 90 km/uac

FaBHbIM NYTAM
- ABYCTOPOHHAR
a8T0610KNPOB-

PP P





Варианты ответов:

1. 1100 м.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. 800 м.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. 1000 м.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. 600 м (у входного светофора II Ч).

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п.33 (таблица 1); п. 43 (рис. 106).

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Согласно п. 33 (таблица 1) ИСИ это расстояние («А») при заданных установленных скоростях движения поездов и продольного профиля II –го главного пути, составляет 800 м, а согласно схеме расстановки сигнальных знаков, приведенной в п. 43 (рис. 43) ИСИ, при расположении входного светофора относительно сигнального знак «Начало опасного места» на расстоянии менее «А» желтый щит устанавливается на расстоянии «А», в данном случае на перегоне, до входного светофора по ходу движения (600 + 200 = 800 м). 

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В575»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Содержание записи, которую сделал ПД в Журнале осмотра:

«На 8-м приемо-отправочном пути производится смена рельсов. Стрелка 15 заперта по направлению 9 -го пути, стрелка 14 - по направлению 7 пути.

ПД». Полностью ли ПД сделал запись в Журнале осмотра, и если нет, то чего не достает в соответствии с заданной ситуацией?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Полностью.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не указано, что место работ ограждено сигналами остановки.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Не указано, что 8 путь закрывается для движения.

Признаки варианта ответа: правильный.

4. Не указана скорость движения при отсутствии красного сигнала.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42; Инструкция ЦП/485-97 г. п. 5.2.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Согласно п. 5.2 Инструкции ЦП/485-97г., при производстве на станции работ, требующих ограждения сигналами остановки, движение по соответствующим путям и стрелкам прекращается, и запись в Журнале осмотра делается по форме А приложения 12 к Инструкции, где обязательно требуется указывать, что путь для движения закрывается.

Указывать, что место работ ограждено сигналами остановки, в Журнале осмотра не требуется, так как за это несет ответственность только руководитель работ, а не дежурный по железнодорожной станции.

При данной ситуации никакого движения по 8-му пути быть не может до окончания работ, поэтому никакая скорость указываться не должна (ответ 4). 

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В576»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Заезд подвижного состава на ограждаемый путь невозможен ввиду изолирующего положения стрелок (в котором они закреплены или заперты). Поэтому переносной красный сигнал устанавливается только на месте препятствия (см. ИСИ, п. 42, рис. 98). 

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В577»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Стрелки обращены остряками к препятствию и в любом положении возможность заезда на ограждаемое место не исключают. Согласно п. 42 (рис. 99) ИСИ, ограждение должно быть произведено по варианту Б.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В578»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Стрелки обращены остряками к препятствию и в любом положении возможность заезда на ограждаемое место не исключают. Расстояние от границ препятствия до остряков стрелок менее 50 м. В этом случае переносные красные сигналы должны быть установлены между остряками стрелок (см. ИСИ, п. 42, рис.101). 

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В579»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 42 (рис. 102) ИСИ препятствие (место работ) на стрелочном переводе ограждается красными сигналами порядком, показанным в варианте Б.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В580»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 42 (рис. 102) ИСИ препятствие (место работ) на стрелочном переводе ограждается красными сигналами порядком, показанным в варианте А.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В581»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 42 (рис. 103) ИСИ, препятствие (место работ) на входной стрелке ограждается красными сигналами порядком, показанным в варианте В, а со стороны перегона – закрытым входным светофором.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_42_В582»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения препятствия на пути».
Картинка к тексту вопроса:

[image: image92.png]



Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 42 (рис. 104) ИСИ, препятствие (место работ) на участке между входной стрелкой и входным светофором ограждается красным сигналом порядком, показанным в варианте Б, а со стороны перегона – закрытым входным светофором.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_43_В583»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Содержание записи, которую сделал  ПД в Журнале осмотра: На I главном пути будет производиться подъемка пути до 6 см. Скорость следования поезда по месту работ не более 25 км/час. ПД. Может ли ДСП подписать такую запись ПД и разрешить приступить к работам?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Не может, так как в записи не указано, что сигналы уменьшения скорости установлены.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не может, так как не указано точное время начала и окончания работ Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Может подписать и разрешить работы.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

 4. Не может, так как не указано: «согласно выданному предупреждению»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 43; ПТЭ п. 16.31, (ИДП Прил.12 п.1); приложение 12 к Инструкции ЦП/485-97 г. - форма записей Б.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Допущено грубое нарушение: Руководитель работ не обеспечил выдачу предупреждений на поезда об ограничении скорости станцией выдачи предупреждений, чем не выполнил требования п. 16.31 ПТЭ и Прил.12 ИДП.

При отсутствии в записи ПД ссылки «согласно выданному предупреждению» ДСП не имеет права подписывать запись и разрешать производство работ (см. приложение 12 к Инструкции ЦП/485-97 г. форму записей Б).

Делать запись об установке сигналов ПД не обязан, а точное время начала и окончания работ заранее ПД указать не может: к работам он приступает только после подписания записи ДСП с указанием времени, а время окончания работ указывается ПД после их фактического окончания, а не в предварительной записи.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_43_В584»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите правильный вариант ограждения».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 43.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 43 (рис. 107) ИСИ, место, требующее уменьшения скорости, расположенное на прочем станционном пути (кроме главного), ограждается по варианту А.

Наименование вопроса: «ИСИ_4_43_В585»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Как оградить опасное место, требующее уменьшения скорости, на 6 пути станции А?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Установить сигнальные знаки «Начало опасного места» с обеих сторон на расстоянии 50 м от границ опасного места и желтые щиты у входных светофоров «IIЧ» и «НД».

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Установить сигнальные знаки «Начало опасного места» с обеих сторон на расстоянии 50 м от границ опасного места и желтые щиты у остряков стрелок 16 и 11.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Установить желтые щиты у остряков стрелок 18 и 13.

Признаки варианта ответа: правильный.

4. Установить сигнальные знаки «Начало опасного места» с обеих сторон на расстоянии 50 м от границ опасного места и желтые щиты у остряков стрелок 18 и 13.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 4 п. 43 (рис. 107).

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. Согласно п. 3.11 ИСИ опасное место, требующее уменьшения скорости, на прочих станционных путях (кроме главных) ограждается только желтыми щитами, устанавливаемыми у остряков стрелок, ограничивающих путь, на котором расположено опасное место.

3.5 Глава 5. Ручные сигналы на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_5_1_В586»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как можно подаваться сигнал «Стой! Движение запрещено»?»

Варианты ответов:
1. «Красным развернутым флагом днем и красным огнем ручного фонаря ночью

«

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Движением по кругу желтого флага»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Движением по кругу руки или какого-либо предмета»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «Движением по кругу фонаря с огнем любого цвета»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

5. «Всеми вышеперечисленными способами»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 5. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ручными сигналами предъявляются требования - красным развернутым флагом днем и красным огнем ручного фонаря

ночью – «Стой! Движение запрещено»»
 Наименование вопроса: «ИСИ_5_3_В587»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что должно быть одето у дежурного по станции для отличия от других работников железнодорожного транспорта?»

Варианты ответов:
1. «Красная повязка с надписью «ДСП» на левом рукаве»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Головной убор с верхом красного цвета»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Оранжевый жилет с надписью на спине «ДСП»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 5. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по железнодорожной станции должен встречать и провожать поезда в головном уборе с верхом красного цвета»

 Наименование вопроса: «ИСИ_5_5_В588»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «С какими сигналами провожают поезда дежурные стрелочных постов?»

Варианты ответов:
1. «Днем - со свернутым желтым флагом; ночью - с прозрачно-белым огнем ручного фонаря»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Днем - со свернутым желтым флагом; ночью - с желтым огнем ручного фонаря»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Днем - с развернутым желтым флагом; ночью - с желтым огнем ручного фонаря»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 5. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигналисты и дежурные стрелочных постов провожают поезда, отправляющиеся с железнодорожных станций, во всех случаях со свернутым желтым флагом днем и прозрачно-белым огнем ручного фонаря ночью»

3.6 Глава 6. Сигнальные указатели и знаки на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_6_1_В589»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что используется для указания номера пути, с которого разрешено движение поезду, на групповых выходных и маршрутных светофорах?»

Варианты ответов:
1. «Маршрутные указатели белого цвета»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Маршрутные указатели зеленого цвета»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Указательные табло»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для указания номера железнодорожного пути, с которого разрешено движение поезду, на групповых выходных и маршрутных светофорах устанавливаются маршрутные световые указатели зеленого цвета»
 Наименование вопроса: «ИСИ_6_2_В590»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что показывают освещаемые стрелочные указатели одиночных стрелок при их установке на боковой путь?»

Варианты ответов:
1. «Днем белый прямоугольник узкой стороны указателя; ночью молочно-белый огонь»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Днем широкая сторона указателя; ночью - желтый огонь»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 6. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Освещаемые стрелочные указатели одиночных стрелок в обе стороны при их установке на боковой путь показывают днем

широкую сторону указателя; ночью – желтый огонь»

 Наименование вопроса: «ИСИ_6_14_В591»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что указывают предельные столбики?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Место, далее которого на пути нельзя устанавливать подвижной состав в  направлении стрелочного перевода или глухого пересечения»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Место начала стрелочного перевода»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Место начала приемо-отправочного пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 6. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Предельные столбики указывают место, далее которого на железнодорожном пути нельзя устанавливать железнодорожный подвижной состав в направлении стрелочного перевода или глухого пересечения»

Наименование вопроса: «ИСИ_6_58_В592»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «За какой светофор выезжает маневровый состав?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. За М2.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. За М4.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. За М6.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п. 58.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Согласно п. 58 ИСИ (первый абзац), маршрутные указатели направления используются как при поездной работе, так и при маневрах.

В данном случае маршрутный указатель на светофоре Н1 указывает направление на ответвление (на станцию Г), следовательно, маневровый маршрут приготовлен за светофор М6. 

Наименование вопроса: «ИСИ_6_62/66_В593»

Группа вопроса: 1.
Текст вопроса: «Какие из показанных на схеме сигналов являются «Сигнальными указателями? (выбрать вариант, в котором все указанные сигналы соответствовали бы этому наименованию)».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Сигналы 1, 2, 3.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Сигналы 2, 7.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Сигналы 1, 3, 4, 6.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. Сигналы 2, 5.

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 6 п.62, 66.

Комментарии к неправильным ответам: 

Ответ неправильный. В соответствии с главой 6 ИСИ из числа показанных на схеме сигналов сигнальными указателями являются только указатели «Опустить токоприемник» (показан под номером 2) и «Указатель путевого заграждения» (номер 5). Остальные сигнальными указателями не являются, а являются сигнальными знаками и переносными сигналами, которые постоянно дают одно и то же показание. Сигнальные указатели дают переменные показания. Так, сигнальный указатель «Опустить токоприемник» (2)  нормально погашен, а при необходимости проследования воздушного промежутка с опущенным токоприемником (токоприемниками электропоезда) из-за внезапного снятия напряжения в одной из секций белая полоса загорается мигающим огнем.

Сигнальный указатель путевого заграждения (5) в положении «Путь загражден» имеет горизонтальную черную полосу, а в положении «Заграждение с пути снято» - вертикальную. А сигнальный знак, например, «Отключить ток» (4) всегда предъявляет одно и то же требование об отключении тока перед нейтральной вставкой.

3.7 Глава 7. Сигналы, применяемые при маневровой работе

 Наименование вопроса: «ИСИ_7_1_В594»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает один красный огонь на маневровом светофоре?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Разрешается производить маневры»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Разрешается производить маневры со скоростью не более 20 км/ч»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Запрещается производить маневры»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «Такое показание не возможно»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 7. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Маневровыми светофорами подаются сигналы: один лунно-белый огонь и один синий огонь»
 Наименование вопроса: «ИСИ_7_2_В595»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что означает буква «Н» белого цвета на световом указателе горочного светофора, горящая одновременно с красным огнем?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1. «Приостановить роспуск вагонов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Осадить вагоны с горки назад»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Начать роспуск вагонов с минимальной скоростью»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 7. пункт 2» 

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «буква «Н» белого цвета на световом указателе, горящая одновременно с красным огнем, или при погашенном красном огне - «Осадить вагоны с горки назад»»

 Наименование вопроса: «ИСИ_7_3_В596»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Разрешается ли, при отсутствии маневровых светофоров, проезд выходных и маршрутных светофоров с красным огнем при маневрах?»

Варианты ответов:
1. «Запрещается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Разрешается в дневное время суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «Разрешается дежурным по станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

5. «Разрешается начальником дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 7. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при отсутствии маневровых светофоров проезд выходных и маршрутных светофоров с красным огнем при маневрах разрешается дежурным по железнодорожной станции или по его указанию руководителем маневров лично, по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи или по сигналу, подаваемому ручным сигнальным прибором»

Наименование вопроса: «ИСИ_7_80_В597»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «С какой максимальной скоростью одиночный электровоз, выехавший маневровым порядком с 4-го пути за светофор М2, может следовать на I-й главный путь?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Не более 25 км/ч.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Не более 40 км/ч.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Не более 60 км/ч.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 7 п. 80; ИДП Прил.11 п.42.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Согласно пункту 80 ИСИ (последний абзац), два лунно-белых огня на маневровом светофоре означают, что маршрут приготовлен на свободный путь.

Согласно пункту 42 Прил.11 ИДП, при следовании одиночного локомотива по свободному пути допускается скорость не более 60 км/ч. 

3.8 Глава 8. Сигналы, применяемые для обозначения поездов, локомотивов и другого железнодорожного подвижного состава.

 Наименование вопроса: «ИСИ_8_3_В598»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какими сигналами обозначается голова грузового поезда при движении вагонами вперед по неправильному пути днем?»

Варианты ответов:
1. «Сигналами не обозначается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Развернутым красным флагом, показываемым с правой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 8. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При движении вагонами вперед по неправильному железнодорожному пути голова грузового поезда обозначается: днем – развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке; ночью – прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником»

 Наименование вопроса: «ИСИ_8_2_В599»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какими сигналами обозначается голова поезда при движении по неправильному пути днем?»

Варианты ответов:
1. «Двумя прозрачно-белыми огнями фонарей у буферного бруса»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Красным огнем фонаря с левой стороны, с правой стороны - прозрачно-белым огнем фонаря»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Красным огнем фонаря с правой стороны, с левой стороны - прозрачно-белым огнем фонаря»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 8. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Голова поезда при движении по неправильному железнодорожному пути обозначается днем и ночью – красным огнем фонаря с левой стороны, с правой стороны – прозрачно-белым огнем фонаря»
 Наименование вопроса: «ИСИ_8_4_В600»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какими сигналами обозначается голова грузового поезда при движении вагонами вперед по неправильному пути ночью?»

Варианты ответов:
1. «Прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны вождающим поезд работником»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем ручного фонаря, показываемым с правой стороны сопровождающим поезд работником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Красным огнем ручного фонаря, показываемым с правой стороны сопровождающим поезд работником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 8. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При движении вагонами вперед по неправильному железнодорожному пути голова грузового поезда обозначается: днем – развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке; ночью – прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником»
 Наименование вопроса: «ИСИ_8_4_В601»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как обозначается хвост почтово-багажного поезда днем на однопутных 

и по правильному и неправильному пути на двухпутных участках?»

Варианты ответов:
1. «Красным диском со светоотражателем у буферного бруса с правой стороны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Красным огнем у буферного бруса с правой стороны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Тремя красными огнями»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 8. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Хвост пассажирского и почтово-багажного поезда при движении на однопутных и по правильному и неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается днем и ночью – тремя красными огнями»

 Наименование вопроса: «ИСИ_8_4_В602»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как обозначается локомотив, находящийся в хвосте грузового поезда, а также локомотив, следующий без вагонов, сзади?»

Варианты ответов:
1. «Красным диском со светоотражателем у буферного бруса с левой стороны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Красным огнем у буферного бруса с правой стороны»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Красным огнем у буферного бруса с левой стороны»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Тремя красными огнями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 8. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Локомотив, находящийся в хвосте грузового поезда, а также локомотив, следующий без вагонов, сзади обозначаются: днем и ночью – красным огнем фонаря у буферного бруса с правой стороны»

Наименование вопроса: «ИСИ_8_86_В603»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Для какого из показанных вариантов движения поезда в дневное время при хорошей видимости обозначение локомотива сигналами является правильным (соответствующим ИСИ)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 86.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Согласно пункту 86 (рис. 189) ИСИ, голова поезда, следующего по неправильному пути, днем и ночью обозначается красным огнем фонаря с левой стороны, с правой стороны – прозрачно-белым огнем фонаря, что полностью соответствует варианту А. По варианту Б в дневное время при хорошей видимости локомотив, следующий в голове поезда, белыми огнями буферных фонарей согласно ИСИ не обозначается, а по варианту В сигнализация ни в каких случаях не применяется.

Наименование вопроса: «ИСИ_8_87_В604»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Выберите вариант, при котором сигнализация соответствует заданным условиям движения поезда в ночное время суток».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 87.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. На рисунке заданы условия движения грузового поезда: вагонами вперед, по неправильному пути в ночное время суток. Обозначение сигналами головы поезда показано в трех вариантах, из которых правильным (соответствующим пункту 87, рис. 191 ИСИ) является только вариант В.

Наименование вопроса: «ИСИ_8_88_В605»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Однопутный перегон. Выберите правильный вариант осигналивания одиночного локомотива ночью при следовании в направлении, указанном стрелкой».
Картинка к тексту вопроса:

[image: image104.png]



Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 88.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 88 (рис. 194) ИСИ, одиночный локомотив, находящийся в хвосте грузового поезда, а также локомотив, следующий без вагонов, сзади обозначаются днем и ночью – красным огнем фонаря у буферного бруса с правой стороны (вариант Б).

Наименование вопроса: «ИСИ_8_90_В606»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какому из указанных вариантов соответствует ограждение хвоста поезда?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 90.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 90 (рис. 199) ИСИ, желтым огнем фонаря в ночное время обозначается хвост части грузового поезда, выводимой на станцию, в результате происшедшего разрыва поезда на перегоне, что соответствует ситуации, показанной в варианте Б.

Наименование вопроса: «ИСИ_8_92_В607»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Ночь. Требуется определить, какой поезд приближается к Вам».

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Хозяйственный поезд.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Путеизмеритель.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Снегоочиститель.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 92.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Правильный вариант 3 – снегоочиститель (см. ИСИ, п. 92, рис. 201).

Наименование вопроса: «ИСИ_8_94/7_83_В608»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Тёмное время суток. Маневровый локомотив. Радиосвязь с машинистом неисправна. Составитель обращен лицом к локомотиву (на рисунке показан вид ручного сигнального фонаря со стороны машиниста). Какой из вариантов подачи ручных сигналов нужно применить, чтобы локомотив двигался на составителя?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант А.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Вариант Б.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Вариант В.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 8 п. 94, Глава 7 п. 83.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Вариант А сразу исключается ввиду полной непричастности к рассматриваемой ситуации. Выбор должен быть сделан между вариантами Б и В. Прозрачно белый огонь на буферном брусе локомотива расположен со стороны машиниста (основного пульта управления), который относительно требуемого направления движения (на составителя)находится справа. Следовательно, машинист обращен лицом к составителю, и ему следует подать сигнал на движение «вперед» (вариант Б).

3.9 Глава 9. Звуковые сигналы на железнодорожном транспорте.

 Наименование вопроса: «ИСИ_9_1_В609»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается звуковой сигнал «Стой»?»

Варианты ответов:
1. «Один длинный сигнал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Три длинных сигнал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Один короткий сигнал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Три коротких сигнал»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 9. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «звуковой сигнал «Стой» подается тремя короткими сигналами»
 Наименование вопроса: «ИСИ_9_1_В610»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается звуковой сигнал о прибытии поезда в неполном составе?»

Варианты ответов:
1. «Три длинных и один короткий сигнал»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Три длинных и два коротких сигнала»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Два длинных и два коротких сигнала»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 9. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «звуковой сигнал о прибытии поезда в неполном составе подается»

 Наименование вопроса: «ИСИ_9_5_В611»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается звуковой сигнал о приближении четного поезда?»

Варианты ответов:
1. «Один длинный и два коротких сигнала»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Один длинный сигнал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Два длинных сигнала»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 9. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Оповещение о приближении четного поезда производится двумя длинными звуковыми сигналами»

Наименование вопроса: «ИСИ_9_96_В612»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой сигнал должен подавать машинист свистком локомотива?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Три длинных.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Три длинных и один короткий.

Признаки варианта ответа: правильный.

3. Один короткий и один длинный.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 96.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. По сигналу на хвостовом вагоне поезда делаем вывод, что поезд прибывает на станцию не в полном составе, откуда следует требование к машинисту подавать свистком локомотива соответствующий сигнал: три длинных и один короткий (ИСИ, п. 96), что соответствует варианту 2.

Наименование вопроса: «ИСИ_9_97_В613»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Плохая видимость (туман). Какой оповестительный сигнал должен подавать свистком локомотива машинист прибывающего поезда?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Один длинный.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Один длинный, один короткий и один длинный.
Признаки варианта ответа: правильный.

3. Один короткий, один длинный.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 97.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. Поезд прибывает на станцию по неправильному пути, что видно по наличию светофора ЧД с левой стороны по направлению движения (см. п. 6.6 ПТЭ, п.5 Прил.1 ИДП). В соответствии с пунктом 97 ИСИ, при движении поезда по неправильному пути оповестительным сигналом являются один длинный, один короткий и один длинный свистки (вариант 2).

Наименование вопроса: «ИСИ_9_98_В614»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Какой сигнал должен подавать машинист свистком локомотива?»
Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Вариант 1.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Вариант 2.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Вариант 3.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 9 п. 98.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 98 ИСИ, при подходе поезда к входному светофору с лунно-белым мигающим огнем пригласительного сигнала машинист должен подавать сигнал бдительности – один короткий и один длинный свисток локомотива (вариант 1). Сигнал по варианту 2 ИСИ не предусмотрен, а сигнал по варианту 3 применяется при следовании поезда с подталкивающим локомотивом.

3.10 Глава 10. Сигналы тревоги и специальные указатели.

 Наименование вопроса: «ИСИ_10_1_В615»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как воспроизводятся длинные звуки при подаче сигналов ударами?»

Варианты ответов:
1. «Редкими ударами с большим интервалом»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Часто следующими один за другим ударами»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 10. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «звуки, обозначенные в схеме звуковых сигналов, в случае подачи их ударами воспроизводятся:

длинные – часто следующими один за другим ударами;

короткие – редкими ударами по числу необходимых коротких звуков»
 Наименование вопроса: «ИСИ_10_2_В616»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается сигнал «Общая тревога»?»

Варианты ответов:
1. «Группами из двух длинных и трех коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Группами из одного длинного и трех коротких звуков»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Частыми короткими звуками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 10. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «звуки, обозначенные в схеме звуковых сигналов, в случае подачи их ударами воспроизводятся:

длинные – часто следующими один за другим ударами;

короткие – редкими ударами по числу необходимых коротких звуков»
 Наименование вопроса: «ИСИ_10_3_В617»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается сигнал «Пожарная тревога»?»

Варианты ответов:
1. «Группами из двух длинных и двух коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Группами из одного длинного и двух коротких звуков»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Группами из двух длинных и трех коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 10. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигнал «Пожарная тревога» подается группами из одного длинного и двух коротких звуков»

 Наименование вопроса: «ИСИ_10_5_В618»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Как подается сигнал «Радиационная опасность» или «Химическая тревога» на перегонах?»

Варианты ответов:
1. «Частыми короткими звуками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Группами из одного длинного и двух коротких звуков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Группами из одного длинного и одного короткого звуков»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ИСИ Глава 10. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигнал «Радиационная опасность» или «Химическая тревога» на перегонах подается в течение 2 – 3 минут свистками локомотивов, моторвагонных поездов, специального самоходного железнодорожного подвижного состава группами из одного длинного и одного короткого звуков»

Наименование вопроса: «ИСИ_10_103_В619»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «ПДБ обнаружил лопнувший рельс на II-м главном пути, имеет при себе духовой рожок. Какой звуковой сигнал он должен подать в показанной на рисунке ситуации?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Один длинный и один короткий.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. Один длинный и два коротких.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Один длинный и три коротких.
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: ИСИ Глава 10 п.103.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 103 ИСИ, ПДБ должен подать сигнал общей тревоги – один длинный и три коротких звука.

Наименование вопроса: «ИСИ_10_103_В620»

Группа вопроса: 1.

Текст вопроса: «Горит груз (пиломатериалы) в полувагоне. Какой звуковой сигнал должны подавать работники на станции?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:

1. Один длинный и два коротких.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. Один длинный и один короткий.

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. Один длинный и три коротких.
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: ИСИ Глава 10 п.103.

Комментарии к неправильным ответам:

Ответ неправильный. В соответствии с пунктом 103 ИСИ, работники должны подавать сигнал пожарной тревоги – один длинный и два коротких звука.

3.11 Глава 11. Правила применения семафоров.

 Наименование вопроса: «ИСИ_11_10_В621»

Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какое положение крыло семафора должно приходить при обрыве семафорной тяги?»

Варианты ответов:
1. «Вертикальное (вдоль мачты)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Горизонтальное»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Под углом 135°»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «Под углом 45°»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ИСИ Глава 11. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при обрыве семафорной тяги крыло семафора должно автоматически приходить в запрещающее (горизонтальное) положение»
4. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ РАБОТ ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ И РЕМОНТУ УСТРОЙСТВ СЦБ»

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_1_В622»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Каким образом производятся работы по замене и отключению отдельных устройств и приборов сигнализации, централизации и блокировки, когда установленные зависимости не нарушаются?»

Варианты ответов:
1.«Производиться с согласия дежурного по железнодорожной станции (на участках с диспетчерской централизацией - диспетчера поездного) с записью в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Производиться с согласия дежурного по железнодорожной станции (на участках с диспетчерской централизацией - диспетчера поездного) без записи в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Производиться с согласия начальника дороги (в некоторых случаях заместителя начальника дороги) с записью в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Замена и отключение отдельных устройств и приборов сигнализации, централизации и блокировки, когда установленные зависимости не нарушаются, могут производиться с согласия дежурного по железнодорожной станции (на участках с диспетчерской централизацией - диспетчера поездного) без записи в журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации и блокировки, связи и контактной сети».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_2_623»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Для кого обязательны требования «Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ»?»

Варианты ответов:
1.«Для всех работников ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Для всех работников ОАО «РЖД» связанных с движением железнодорожного транспорта»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Для всех работников ОАО «РЖД» связанных с технической эксплуатацией и контролем действия устройств СЦБ, пользованием ими, их строительством и реконструкцией»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Требования «Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ» обязательны для всех работников ОАО «РЖД», связанных с технической эксплуатацией и контролем действия устройств СЦБ, пользованием ими, их строительством и реконструкцией.

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_6_В624»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Выберете верное утверждение: 

Варианты ответов:
1.«Выключение устройств СЦБ, производится без сохранения пользования сигналами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Выключение устройств СЦБ (кроме обоснованных случаев выключения стрелок), производится без сохранения пользования сигналами»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Выключение устройств СЦБ (кроме обоснованных случаев выключения стрелок), производится с сохранением пользования сигналами»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выключение устройств СЦБ, производится без сохранения пользования сигналами. В обоснованных случаях выключение стрелок может производиться с сохранением пользования сигналами».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_6_В625»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Кем устанавливается порядок выдачи предупреждения об ограничении скорости движения до 40 км/ч?»

Варианты ответов:
1.«Начальником железной дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Заместителем начальника железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Дежурным по станции (на участках с диспетчерской централизацией - диспетчером поездным)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Порядок выдачи предупреждения об ограничении скорости движения до 40 км/ч устанавливается начальником железной дороги».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_8_В626»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Требуется ли разрешение руководства железной дороги на работы, связанные с выключением устройств СЦБ, выполнение которых будет производиться в технологическое «окно» или свободное от движения поездов время?»

Варианты ответов:
1.«Требуется в любых случаях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не требуется»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не требуется, но необходимо согласие ДСП (ДЦ)»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На работы, связанные с выключением устройств СЦБ, выполнение которых будет производиться в технологическое «окно» или свободное от движения поездов время, разрешения руководства железной дороги не требуется. В любых случаях запрещается производить указанные работы на железнодорожных станциях без согласия дежурного по станции и без предварительной записи об этом руководителем работ в Журнале осмотра».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_13_В627»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Может ли дежурный по станции, не ожидая прибытия электромеханика СЦБ, использовать имеющиеся средства для выявления причин неисправности?»

Варианты ответов:
1.«ДСП строго запрещено вмещиваться в работу устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Должен выявить неисправность путем внешнего осмотра путей и стрелок» 

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Должен воспользоваться алгоритмом по поиску неисправности для их выявления всеми известными методами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 13»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В зависимости от характера неисправности дежурный по станции, не ожидая прибытия электромеханика СЦБ, должен использовать имеющиеся в его распоряжении средства для выяснения причин нарушения нормального действия устройств СЦБ внешним осмотром путей и стрелок».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_14_В628»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какие действия должен предпринять электромеханик СЦБ, получив сообщение о нарушении нормальной работы устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«Получить согласие ДСП и убедиться в наличии записи в Журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Обязательно перед началом работ лично отметить время прибытия в Журнале осмотра и получить разрешение ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Немедленно начать устранение неисправности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электромеханик СЦБ, получив сообщение о нарушении нормальной работы устройств СЦБ, должен прибыть к дежурному по станции и расписаться в Журнале осмотра с указанием времени прибытия. Если электромеханик СЦБ прибудет непосредственно в район расположения неисправных устройств, то он обязан сообщить об этом дежурному по станции, который должен отметить время его прибытия в Журнале осмотра. В последующем время своего прибытия для устранения неисправности электромеханик СЦБ подтверждает подписью».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_16_В629»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Разрешается ли руководствоваться контролем положения взрезанной стрелки?»

Варианты ответов:
1.«Запрещается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Переводить взрезанную стрелку с аппарата управления и руководствоваться контролем ее положения запрещается».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_1_17_В630»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Допускается ли установка временных перемычек при выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«Допускается при соблюдении безопасности движения поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Допускается, если установки предусмотрены утвержденными техническими решениями»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Категорически запрещено создавать искусственные цепи подпидки приборов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 1. пункт 17»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается при выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, не выключенных установленным порядком, создавать искусственные цепи подпитки приборов с помощью установки временных перемычек. При этом установка временных перемычек допускается, если они предусмотрены утвержденными техническими решениями (восстановление заблокированных цепей, выключение устройств, и другие работы)».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_2_1_2_В631»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Разрешается ли открывать одновременно входной (маршрутный) и выходной светофоры, если в маршрут входит стрелка, выключенная с сохранением пользования сигналами?»

Варианты ответов:
1.«Разрешено для безостановочного пропуска поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Разрешено для приема и отправления поездов в одной горловине железнодорожной станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 2. пункт 1_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается одновременно открывать входной (маршрутный) и выходной светофоры для пропуска поезда по железнодорожной станции, если в маршрут приема или отправления входит стрелка, выключенная с сохранением пользования сигналами».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_2_2_1_В632»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что служит для электромеханика СЦБ разрешением для начала работы по выключению стрелки из централизации с сохранением пользования сигналами?»

Варианты ответов:
1.«Сообщение от работника хозяйства перевозок о том, что остряки (и подвижной сердечник крестовины) закреплены и стрелка заперта в требуемом положении»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Изъятие (отключении) ламп (светодиодных индикаторов) над стрелочной рукояткой (кнопками), указывающие положение стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Наличие подписи дежурного по станции под текстом записи электромеханика СЦБ с указанием времени начала работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 2. пункт 2_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для электромеханика СЦБ разрешением для начала работы по выключению стрелки из централизации с сохранением пользования сигналами служит наличие подписи дежурного по станции под текстом записи электромеханика СЦБ с указанием времени начала работ»

Наименование вопроса: «ЦШ-530_2_2_3_В633»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что проверяется в первую очередь после отключения макета при окончании работ на стрелке?»

Варианты ответов:
1.«правильность работы стрелки с включенным электроприводом»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Наличие номеров стрелок и путей, на которые ведут остряки проверяемой стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Соответствие фактического положения стрелки (подвижного сердечника крестовины) положению стрелочной рукоятки (нажатию соответствующей кнопки) и контролю на аппарате управления»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 2. пункт 2_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Должны быть проверены: перевод стрелки, получение на аппарате управления контроля окончания перевода стрелки в плюсовое и минусовое положение, соответствие положения остряков стрелки (подвижного сердечника крестовины) положению стрелочной рукоятки (нажатию соответствующей кнопки) и контролю на аппарате управления».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_2_2_4_В634»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Должны ли выключаться все электроприводы при работе на стрелке, оборудованной двумя и более электроприводами, с ее выключением?»

Варианты ответов:
1.«В данном случае достаточно выключение одного любого электропривода»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«По распоряжению ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Должны выключаться все электроприводы»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 2. пункт 2_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если на стрелке, оборудованной двумя и более электроприводами, выполняются работы с ее выключением, то должны выключаться все электроприводы».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_3_1_В635»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «У кого храниться ключ от замка, запирающего ящик с курбелями?»

Варианты ответов:
1.«У дежурного по станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«У старшего электромеханика»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«У ШЧ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Курбели, предупредительные таблички к ним, при наличии стрелок с подвижным сердечником и навесные замки должны находиться в отдельном ящике, запираемом на замок, ключ от которого должен храниться у дежурного по станции или дежурного по посту».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_3_3_В636»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «В каком случае на станции храниться один запасной ключ к стрелочным контрольным замкам стрелок, включенных в зависимость?»

Варианты ответов:
1.«В случае, если число стрелок на станции меньше 6»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«В случае, если число стрелок на станции меньше 8»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«В случае, если число стрелок на станции меньше 10»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 3. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На каждой железнодорожной станции должны быть запасные ключи к стрелочным контрольным замкам стрелок, включенных в зависимость. Их число и серии определяет начальник дистанции СЦБ из расчета не более одного запасного ключа на 10 стрелок. Если число стрелок меньше 10, то должен быть один запасной ключ».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_3_3_В637»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Разрешается ли электромеханику СЦБ пользоваться запасными ключами стрелочных контрольных замков при выполнении ремонтных и других работ на стрелках?«

Варианты ответов:
1.«Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Запрещается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 3. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электромеханику СЦБ запрещается пользоваться запасными ключами при выполнении ремонтных и других работ на стрелках».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_4_1_В638»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что из ниже перечисленных вариантов не является результатом правильного выключения участка пути?»

Варианты ответов:
1.«На аппарате управления выключенный участок имеет индикацию занятости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Невозможность открытия светофоров после приготовления одного поездного и одного маневрового маршрута, в которые входит выключенный участок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Перевод с аппарата управления стрелок электрической централизации, входящих в выключенный участок, невозможен без использования режима вспомогательного перевода»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Всё вышеперечисленное является правильным»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электромеханик СЦБ, выключив участок пути, совместно с дежурным по станции должен убедиться в невозможности открытия светофоров после приготовления одного поездного и одного маневрового маршрута, в которые входит этот участок. Кроме того, должно быть проверено, что перевод с аппарата управления стрелок электрической централизации, входящих в выключенный участок, невозможен без использования режима вспомогательного перевода».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_4_4_В639»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Может ли дежурный по станции пропускать поезда по маршрутам, в которые входит выключенный участок пути?»

Варианты ответов:
1.«Может»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Может, только после визуальной проверки фактической свободности участка»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Категорически запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дежурный по станции может пропускать поезда по маршрутам, в которые входит выключенный участок пути только после проверки фактической свободности этого участка от подвижного состава в порядке, установленном ТРА железнодорожной станции».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_4_5_В640»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какие этапы проверки не выполняются при включении участков пути, оборудованных рельсовыми цепями?»

Варианты ответов:
1.«Проверка напряжения на путевом реле, а для ТРЦ - и на входе приемника»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Проверка перевода стрелок, открытия сигналов и задания маршрута»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Проверка соответствия фактического состояния участка контролю на аппарате управления»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Проверка контроля занятия всех ответвлений путем наложения испытательного шунта»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 4. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При включении участков пути, оборудованных рельсовыми цепями электромеханик СЦБ должен проверить: напряжение на путевом реле, а для ТРЦ - и на входе приемника; правильность чередования полярности напряжений в смежных рельсовых цепях и совместно с дежурным по станции - соответствие фактического состояния участка контролю на аппарате управления и контроль занятия всех ответвлений путем наложения испытательного шунта».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_4_6_В641»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «В каком случае производится выключение участков пути, оборудованных рельсовыми цепями, путем наложения шунтирующих перемычек на рельсы?»

Варианты ответов:
1.«Перед проведением незначительных работ, занимающих по времени не более 1 часа»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Перед проведением срочных работ, по распоряжению заместителя начальника дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Выключение участков пути таким способом запрещено»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 4. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается производить выключение участков пути, оборудованных рельсовыми цепями путем наложения шунтирующих перемычек на рельсы или в схеме рельсовой цепи».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_5_1_В642»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Обязательно ли присутствие электромеханика СЦБ при замене рамного рельса с остряком централизованной стрелки?»

Варианты ответов:
1.«Обязательно»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не обязательно. Путевые работы выполняются после получения согласия электромеханика в виде подписи. После выполнения данных работ электромеханик должен выполнить контроль нормальной работы электропривода»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 5. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Путевые работы, связанные с нарушением действия электропривода, стрелочного контрольного замка, сменой рельсов, перешивкой колеи в зоне остряка выполняются с участием электромеханика СЦБ (о плановых работах старший электромеханик СЦБ должен быть извещен не менее чем за трое суток).

Наименование вопроса: «ЦШ-530_5_3_В643»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Может ли быть сохранено пользование сигналами в маршрутах по неремонтируемой стрелке при производстве путевых работ на спаренных стрелках?»

Варианты ответов:
1.«В этом случае обе спаренные стрелки выключаться без сохранения пользования сигналами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Может при условии закрепления ее и запирания на закладку и навесной замок в положении, исключающем выезд подвижного состава на ремонтируемую стрелку»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 5. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При производстве путевых работ на одной из двух спаренных стрелок или на одиночной стрелке, являющейся охранной, с прекращением движения по ремонтируемой стрелке может быть сохранено пользование сигналами в маршрутах по второй (неремонтируемой) стрелке при условии закрепления ее и запирания на закладку и навесной замок в положении, исключающем выезд подвижного состава на ремонтируемую стрелку».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_7_3_В644»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Прекращается ли действие путевой полуавтоматической блокировки на прилегающих перегонах при ремонте ящиков зависимости распорядительных аппаратов?»

Варианты ответов:
1.«Прекращается»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Прекращается. В некоторых случаях по разрешению заместителя начальника железной дороги действие путевой полуавтоматической блокировки продолжается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Продолжается с разрешения ДСП»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 7. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При ремонте ящиков зависимости распорядительных аппаратов действие станционной блокировки, а также путевой полуавтоматической блокировки на прилегающих перегонах прекращается».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_9_2_В645»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Как должны производиться работы, связанные с кратковременным нарушением действия устройств автоматики на переездах «без дежурного»?»

Варианты ответов:
1.«Должны производиться в промежутках между поездами после выяснения поездной обстановки у дежурных по станциям, ограничивающим перегон»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Должны производиться в промежутках между поездами после выяснения поездной обстановки у дежурных по станциям, ограничивающим перегон. Организовывают дополнительный инструктаж дежурному по переезду»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Должны производиться в промежутках между поездами после выяснения поездной обстановки у дежурных по станциям, ограничивающим перегон. Выделяют для оказания помощи на переезде дополнительных работников»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 9. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работы, связанные с кратковременным нарушением действия устройств автоматики на «переездах без дежурного» должны производиться в промежутках между поездами после выяснения поездной обстановки у дежурных по станциям, ограничивающим перегон».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_9_3_В646»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Кто должен сделать запись о выключении заградительного светофора в «Книге приема и сдачи дежурств и осмотра устройств» на переезде при ремонте заградительного светофора с выключением его из управления?»

Варианты ответов:
1.«Дежурный по переезду»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Электромеханик СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Начальниками дистанций СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 9. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При ремонте заградительного светофора с выключением его из управления, электромеханик СЦБ должен сделать запись о выключении заградительного светофора в Книге приема и сдачи дежурств и осмотра устройств на переезде».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_9_4_В647»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Должен ли электромеханик СЦБ проверять напряжение на лампах заградительного светофора после замены этого светофора?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Должен»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не должен»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 9. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «После окончания работ на переезде-при замене светофора (заградительного, переездного), его монтажа, кабеля или линзовых комплектов электромеханик СЦБ должен проверить правильность горения огней и их видимость».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_11_2_В648»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что нужно предварительно сделать при одиночной смене (смене по одному) штепсельных приборов?»

Варианты ответов:
1.«Получить согласие дежурного по станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Сделать предварительную запись в Журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Выключить устройства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 11. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Одиночная смена (смена по одному) штепсельных приборов может производиться электромехаником СЦБ с согласия дежурного по станции».

Наименование вопроса: «ЦШ-530_11_4_В649»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что должно соответствовать между собой у вновь устанавливаемого прибора и сменяемого прибора микропроцессорных систем?»

Варианты ответов:
1.«Размер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Маркировка»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Производитель»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦШ-530 Глава 11. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед сменой приборов микропроцессорных систем необходимо убедиться, что маркировка (тип) на вновь устанавливаемом приборе, соответствует маркировке (типу) на сменяемом приборе».

5. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ УСТРОЙСТВ И СИСТЕМ СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ И БЛОКИРОВКИ (СЦБ) ЦШ-720-09»

5.1. ЦШ-720-09. Глава I. Основные положения

 Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_1_5_В650»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Какие подразделения осуществляют обслуживание и ремонт устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «дистанция пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «локомотивные и вагонные депо»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «дистанции сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «электротехнические заводы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 1. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Организация работ по технической эксплуатации устройств и систем СЦБ, закреплённых за дистанцией СЦБ, надзор за техническим состоянием этих устройств, соблюдением действующих правил и норм, а также анализ причин неисправностей и выполнение работ по их устранению и предупреждению возлагаются на начальника дистанции СЦБ, его заместителей, главного инженера, начальников участков производства (далее начальник участка), диспетчера дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_1_6_В651»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто выполняет работы по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «начальник дистанции сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «главный инженер дистанции совместно с инженером по технике безопасности»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «старший электромеханик, электромонтер, электромеханик»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «начальник отдела кадров дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выполнение работ по контролю технического состояния, техническому обслуживанию и ремонту устройств и систем СЦБ производят старшие электромеханики, электромеханики и электромонтёры в порядке, предусмотренном действующими нормативными и технологическими документами. Работы по проверке зависимостей устройств и систем СЦБ выполняются с участием начальника участка».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_1_10_В652»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто имеет право дать приказ машинисту локомотива на остановку поезда для доставки к месту отказа устройств СЦБ и обратно работников дистанции сигнализации и связи?»

Варианты ответов:
1. «поездной диспетчер»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «дежурный по станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «начальник производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «старший электромеханик»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 1. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для оперативного устранения нарушений нормальной работы устройств СЦБ поездной диспетчер, в соответствии с поездной обстановкой, по заявке диспетчера дистанции СЦБ или дежурного по станции, дает разрешение на остановку поезда для доставки работников дистанции СЦБ к месту нарушения работы устройств СЦБ или обратно».

5.2. ЦШ-720-09. Глава II. Организация технической эксплуатации устройств и систем СЦБ

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_1_В653»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что не входит в круг задач технической эксплуатации?»

Варианты ответов:
1. «обеспечение бесперебойного функционирования устройств и систем СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «восстановление исправного состояния»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «устранение причин отказов, повреждений или сбоев в работе технических средств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «соблюдение правил охраны труда и пожарной безопасности при проведении работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основными задачами технической эксплуатации являются: обеспечение бесперебойного функционирования устройств и систем СЦБ, восстановление исправного состояния, устранение причин отказов, повреждений или сбоев в работе технических средств».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_5_В654»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Достаточно ли проводить курсы повышения квалификации с периодичностью один раз в три года для повышения квалификации старших электромехаников, электромехаников и электромонтёров, выполняющих работы по технической эксплуатации устройств и систем СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «вполне достаточно, а при желании начальников в технических кабинетах дистанции СЦБ проводятся техническое обучение подчинённых с применением специальных тренажеров, действующих макетов и специальных автоматизированных обучающих системам»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «достаточно, т.к. курсы повышения квалификации проводятся раз в 1,5 года»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «не достаточно. Также необходимо проведение технической учёбы в технических кабинетах дистанции СЦБ, с оснащенными специальными тренажерами, действующими макетами и специальными автоматизированными обучающими системами»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «после введения инструкции ЦШ-720-09 курсы повышения квалификации не являются строго обязательной процедурой. Начальник дистанции вправе проводить курсы с любой периодичностью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Повышение квалификации старших электромехаников, электромехаников и электромонтёров, выполняющих работы по технической эксплуатации устройств и систем СЦБ осуществляется на курсах повышения квалификации с периодичностью один раз в три года, а также посредством проведения технической учёбы, отработки практических приёмов поиска причин и устранения последствий отказов в технических кабинетах дистанции СЦБ, для чего последние оснащаются специальными тренажерами, действующими макетами и специальными автоматизированными обучающими системами».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_8_В655»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Выберете три основных вида технического обслуживания для устройств СЦБ»

Варианты ответов:
1. «периодическое; сезонное; с периодическим или непрерывным контролем»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «непериодическое; сезонное; с периодическим или непрерывным контролем»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «с непрерывным или сезонным контролем; непериодическое; периодическое;»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «с периодическим или сезонным контролем; непериодическое; Централизованное»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основными видами технического обслуживания для устройств СЦБ являются: периодическое, с периодическим или непрерывным контролем, сезонное».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_9_В656»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Какая форма из ниже перечисленных не относится к применяемым формам организации технического обслуживания?»

Варианты ответов:
1. «индивидуальная»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «бригадная»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «групповая»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «все вышеупомянутые формы применяются»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основной формой организации технического обслуживания (ремонта) в дистанции СЦБ является бригадная, так как большая часть работ по техническому обслуживанию (ремонту) путевых устройств и устройств электропитания выполняется в два лица (электромеханик и электромонтёр). На станциях со сменным дежурством и на малодеятельных участках возможно применение индивидуальной формы организации технического обслуживания».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_11_В657»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Выберете группу видов технического состояния»

Варианты ответов:
1. «исправное, работоспособное, неисправное, неработоспособное, предельное»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «исправное, работоспособное, допустимое, неработоспособное, аварийное»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «исправное, работоспособное, неисправное, неработоспособное, аварийное»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «исправное, работоспособное, неисправное, неработоспособное, неаварийное»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Контроль технического состояния предусматривает проверку соответствия значений параметра устройств СЦБ требованиям установленным в технической документации и определение вида технического состояния: исправное, работоспособное, неисправное, неработоспособное, предельное»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_2_14_В658»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Возможна ли эксплуатация систем и устройств СЦБ с истекшим сроком службы?»

Варианты ответов:
1. «категорически запрещено использовать системы и устройства СЦБ за месяц до выхода их срока годности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в течении 3-х месяцев истечения срока годности системы и устройства СЦБ должны быть заменены»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «для дальнейшей эксплуатации систем и устройств СЦБ с истекшим сроком службы необходимо в первую очередь обследовать их»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «системы и устройства СЦБ не имеют определённого срока службы, их работоспособность выявляется регулярными проверками»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 2. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Системы и устройства СЦБ с истекшим сроком службы подлежат обследованию с целью оценки возможности их дальнейшей эксплуатации».

5.3. ЦШ-720-09. Глава III. Техническое обслуживание устройств и систем СЦБ

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_1_В659»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что из ниже перечисленного не является работой по техническому обслуживанию:»

Варианты ответов:
1. «периодическая проверка зависимостей устройств и систем СЦБ установленных в ПТЭ и в приложениях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «ремонт (текущий, неплановый) с целью восстановления исправного действия устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «разборка, чистка, смазывание механизмов, замена износившихся частей, затяжка болтовых соединений»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «все вышеперечисленные варианты являются работой по техническому обслуживанию»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Основными видами работ в процессе технического обслуживания устройств СЦБ являются: периодические технические осмотры устройств СЦБ; проверки действия устройств и систем СЦБ; разборка, чистка, смазывание механизмов, устранение причин отказов, повреждений, сбоев в работе устройств СЦБ; ремонт (текущий, неплановый) с целью восстановления исправного действия устройств СЦБ; периодическая проверка установленных в ПТЭ и в приложениях к Инструкции ЦШ-720 зависимостей устройств и систем СЦБ и т.д.».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_4_В660»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто разрабатывает программу и методику испытаний для проверки установленных зависимостей, правильности действия устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «начальник дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «начальник участка совместно со старшим электромехаником»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «старший электромеханик с утверждением начальника участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «главный инженер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «С установленной периодичностью, а также после внесения изменений в действующие устройства СЦБ проверка установленных зависимостей, правильности действия устройств СЦБ, производится по программе и методике испытаний, разработанной начальником участка совместно со старшим электромехаником и утверждённой начальником дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_7_В661»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что из ниже перечисленного относится к основным функциям работников, осуществляющих техническое обслуживание устройств и систем СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «подготовка обслуживаемых устройств СЦБ к работе в летних условиях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «участие в обучении работников других служб правильному обслуживанию устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «контроль количества работ, выполняемых подрядными организациями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «содержание устройства СЦБ в соответствии с нормами на параметры, указанными в ПТЭ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основными функциями работников, осуществляющих техническое обслуживание устройств и систем СЦБ, являются: содержание устройства СЦБ в соответствии с нормами на параметры, указанными в ПТЭ, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской федерации, Основных технических указаний по обслуживанию устройств СЦБ и других нормативных и технологических документов, содержащих нормируемые параметры и характеристики эксплуатируемых устройств».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_8_В662»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Укажите, что из ниже перечисленного является функцией начальника участка производства»
Варианты ответов:
1. «организация работ направленных на предупреждение повторения отказов, повреждений и повышению надёжности устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «анализ принципиальных схем устройств СЦБ на соответствие требованиям действующих указаний, распоряжений, приказов, в том числе при изменении на участке скоростей движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «выполнение работ, связанных с внесением изменений в электрические схемы действующих устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «замена приборов СЦБ в соответствии с установленной периодичностью»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Одной из функций начальника участка производства является: анализ принципиальных схем устройств СЦБ на соответствие требованиям действующих указаний, распоряжений, приказов, в том числе при изменении на участке скоростей движения»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_9_В663»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Укажите, что из ниже перечисленного является  функцией старшего электромеханика»
Варианты ответов:
1. «проведение инструктажей электромехаников и электромонтёров в объёме выполняемых в этот день работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «разработка предложений по внесению изменений в местные инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ на железнодорожных станциях и переездах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «организация работ электромонтёров и контроль качества выполнения этих работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «устранение отказов, повреждений, сбоев в работе устройств СЦБ, не требующих вскрытия опломбированных устройств СЦБ и их выключения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Одной из функций старшего механика является проведение инструктажей электромехаников и электромонтеров в объеме выполняемых в этот день работ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_3_11_В664»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Укажите, что из ниже перечисленного является функцией электромонтера»

Варианты ответов:
1. «рассмотрение и согласование планов-графиков технического обслуживания, утверждение оперативных планов работ бригад на участке»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

2. «замена приборов СЦБ в соответствии с установленной периодичностью»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «хранение персональных пломбировочных тисков порядком утверждённым начальником дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «участие в комиссионных осмотрах и проверках технических средств на железнодорожных станциях»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 3. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Одной из функций электромонтера является замена приборов СЦБ в соответствии с установленной периодичностью»

5.4. ЦШ-720-09. Глава IV. Планирование работ по техническому обслуживанию устройств и систем СЦБ

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_4_1_В665»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Выберите вид план-графиков, содержащий в себе работы по техническому обслуживанию устройств и систем СЦБ»

Варианты ответов:
1. «четырехнедельный»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «квартальный»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «сезонный»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «внеплановый»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работы по техническому обслуживанию устройств и систем СЦБ включаются в четырехнедельный и годовой планы-графики»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_4_2_В666»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кем ежегодно составляются планы-графики для каждой станции?»

Варианты ответов:
1. «начальником производственного участка с согласовыванием заместителя начальника дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «инженером по подготовке кадров»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «старшим электромехаником совместно со старшим диспетчером дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «электромехаником совместно с электромонтером»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Планы-графики для каждой станции ежегодно составляются (автоматизированным способом) старшим электромехаником совместно со старшим диспетчером дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_4_3_В667»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Какие работы включаются в четырехнедельный план-график технического обслуживания?»

Варианты ответов:
1. «все виды ТО»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «выполняемые раз в квартал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «работы выполняемые раз в четыре недели и чаще»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «работы выполняемые реже, чем раз в четыре недели»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 4. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Четырехнедельный план-график должен включать работы, которые выполняются с периодичностью один раз в четыре недели и чаще».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_4_4_В668»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Может ли план-график быть составлен на часть станции или на часть перегона?»

Варианты ответов:
1. «может»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «может только на часть станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «может только на часть перегона»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «не может»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 4. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В зависимости от закреплённых приказом начальника дистанции СЦБ зон обслуживания бригад (участков электромеханика), планы-графики составляются на железнодорожную станцию, разъезд, обгонный пункт, путевой пост (далее станция) и прилегающие перегоны, на часть станции или часть перегона»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_4_7_В669»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто составляет оперативные планы?»

Варианты ответов:
1. «начальник производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «электромонтер»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «электромеханик»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «старший электромеханик»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 4. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Старший электромеханик один раз в месяц составляет для участка электромеханика или бригады оперативный план работ».

5.5. ЦШ-720-09. Глава V. Учёт и контроль выполнения работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_5_1_В670»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кем осуществляется контроль за выполнением работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «начальником дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «начальником участка производства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «диспетчером дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «старшим электромехаником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 5. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Контроль за выполнением работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ, учёт отступлений от норм содержания устройств осуществляется диспетчером дистанции СЦБ с использованием автоматизированной системы АСУ-Ш».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_5_3_В671»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Допускается ли перенос сроков выполнения работ без разрешения начальника (заместителя начальника) дистанции СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «допускается с разрешения начальника производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «перенос сроков выполнения работ осуществляется без какого-либо разрешения»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

4. «допускается только с разрешения диспетчера дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 5. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перенос сроков выполнения работ допускается только с разрешения диспетчера дистанции СЦБ на срок не более двух суток, о чём диспетчер дистанции СЦБ делает соответствующую отметку в контрольном экземпляре графика и АСУ-Ш».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_5_4_В672»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Куда вносятся результаты проверок технического состояния устройств СЦБ, выявленные при всех видах проверок (осмотров), и недостатки в их содержании?»

Варианты ответов:
1. «в журнал формы ПУ-67»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в журнал формы МУ-58»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «в журнал формы ДУ-42»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «в базу данных АСУ-Ш»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 5. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Результаты проверок технического состояния устройств СЦБ, выявленные при всех видах проверок (осмотров), и недостатки в их содержании, руководители дистанции СЦБ, начальники участков, старшие электромеханики и электромеханики СЦБ заносят в базу данных АСУ-Ш».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_5_8_В673»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто рассматривает причины не устранения неисправностей после доклада о них диспетчером дистанции СЦБ?»

Варианты ответов:

1. «начальник дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «заместитель начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «начальник производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «старший электромеханник»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 5. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «О всех не устранённых замечаниях диспетчер дистанции СЦБ ежедневно докладывает заместителю начальника дистанции СЦБ. Заместитель начальника дистанции СЦБ рассматривают причины не устранения неисправностей, и принимает дополнительные меры по их устранению».

5.6. ЦШ-720-09. Глава VI. Приборы СЦБ

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_1_В674»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что включает в себя входной контроль приборов СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «проверку маркировки и внешний осмотр»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «составление акта о приёмке»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «чистка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «вскрытие для проверки входных и выходных электрических параметров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Входной контроль приборов СЦБ включает внешний осмотр, проверку маркировки, оттиска клейма предприятия-изготовителя, измерение входных и выходных электрических параметров без вскрытия».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_3_В675»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Выберете цель технического обслуживания приборов СЦБ»

Варианты ответов:
1. «поддержание приборов в исправном состоянии с заданным уровнем надёжности»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «поддержание приборов в неаварийном состоянии с заданным уровнем исправности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «поддержание приборов в работоспособном состоянии с заданным уровнем безопасности»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «обеспечение надёжной работы всех приборов с выявлением их аварийного состояния»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Техническое обслуживание приборов СЦБ включает комплекс работ по их обследованию, замене отдельных деталей, чистке, регулировке, испытанию на соответствие техническим требованиям с целью поддержания в исправном состоянии с заданным уровнем надёжности и проводится установленным в ОАО «РЖД» порядке»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_4_В676»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Возможно ли вносить изменения в конструкцию находящихся в эксплуатации приборов СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «вносить изменения ни в коем случае не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «допускается с разрешения должностных лиц, имеющих право утверждать техническую документацию на эти приборы»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «допускается лишь после снятия приборов с эксплуатации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «допускается после выявления в приборах неисправностей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Вносить изменения в конструкцию находящихся в эксплуатации приборов СЦБ допускается с разрешения должностных лиц, имеющих право утверждать техническую документацию на эти приборы».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_5_В677»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что из нижеперечисленного указано на знаке соответствия техническим требованиям (этикетке)?»

Варианты ответов:
1. «дата ввода в эксплуатацию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «день и месяц проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «подпись работника, проводившего проверку»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «заводской номер устройства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приборы СЦБ, допущенные к эксплуатации, должны иметь знак соответствия техническим требованиям (этикетку) с указанием месяца и года проверки и подписью работника, производившего проверку нормируемых параметров».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_6_В678»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кем устанавливается порядок хранения журналов (протоколов) проверок приборов, технических паспортов?»

Варианты ответов:
1. «начальником дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «заместителем начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «начальником производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «старшим электромеханником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Результаты испытаний приборов, проводимых с использованием автоматизированных систем контроля, сохраняются на электронных носителях информации и распечатываются в форме протоколов, которые хранятся до следующей периодической проверки приборов. Формы журналов (протоколов) проверок приборов, технических паспортов и порядок их ведения устанавливает ОАО «РЖД», а порядок их хранения - начальник дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_7_В679»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Сколько проверок проходят приборы СЦБ, снятые с эксплуатации до истечения установленного срока по причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «1-2»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «2-3»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «3-4»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «4-5»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приборы СЦБ, снятые с эксплуатации до истечения установленного срока по причине нарушения нормальной работы устройств СЦБ и имеющие клеймо предприятия-изготовителя, проверяются комиссией под председательством начальника дистанции СЦБ. По результатам проверки оформляют техническое заключение установленной формы. Приборы, подвергшиеся климатическим (температура, влажность), механическим (удары, вибрация) и электрическим воздействиям, превышающим установленные в эксплуатационной документации нормы, использовать в действующих устройствах СЦБ без повторной проверки не допускается».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_6_9_В680»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «На все ли приборы СЦБ должен быть установлен срок службы?»

Варианты ответов:
1. «срок службы устанавливается на все приборы»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «без срока службы могут находиться в эксплуатации приборы, не относящиеся к I и II категории безопасности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «срок службы не выставляется по решению завода изготовителя с предоставлением гарантии»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «срок службы назначается заместителем начальника дистанции СЦБ с целью их своевременной замены»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 6. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На все приборы СЦБ должен быть установлен срок службы, по истечении которого решение о возможности дальнейшей эксплуатации этих приборов принимает квалификационная комиссия, порядком предусмотренным стандартом СТО РЖД 1.19.006-2008 «Устройства железнодорожной автоматики и телемеханики. Порядок продления назначенного срока службы»».

5.7. ЦШ-720-09. Глава VII. Транспортные происшествия, стихийные бедствия

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_1_В681»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что не разрешается делать при получении информации о транспортном происшествии в пределах обслуживаемого участка без разрешения начальника (заместителя начальника) дистанции СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «покидать рабочее место даже после окончания рабочего времени»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «изменять положения органов управления и приборов»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «выполнять любые виды работ не относящиеся к восстановительным работам»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «сообщать информацию о происшествии людям, не являющимися сотрудниками ОАО «РЖД»»
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При получении информации о транспортном происшествии в пределах обслуживаемого участка не допускается изменение положения органов управления, приборов, снятие или установка пломб без разрешения начальника (заместителя начальника) дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_2_В682»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кто должен сообщить о случае умышленного повреждения устройств СЦБ в органы внутренних дел и органы охраны на транспорте?»

Варианты ответов:
1. «электромеханик (электромонтёр, старший электромеханик)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «любой сотрудник ОАО РЖД, который первым заметит умышленное повреждение»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «диспетчер дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «начальник производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Диспетчер должен сообщить о случае умышленного повреждения устройств СЦБ в органы внутренних дел и органы охраны на транспорте».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_3_В683»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что должен в первую очередь сделать электромеханик (электромонтёр, старший электромеханик) при получении информации о прогнозируемых и возникших стихийных природных явлениях?»

Варианты ответов:
1. «принять меры к предупреждению возможных нарушений работы устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «изменить текущий план-график, с целью освобождения времени для дальнейших мер по предупреждению возможных нарушений работы устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «сообщает о получении такой информации диспетчеру дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «взять отгул на следующий день»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При получении информации о прогнозируемых и возникших стихийных природных явлениях (наводнение, ураган, землетрясение и т.п.), пожарах или техногенных катастрофах, создающих угрозу нарушения нормальной работы устройств СЦБ, электромеханик (электромонтёр, старший электромеханик) сообщает об этом диспетчеру дистанции СЦБ и принимает меры к предупреждению возможных нарушений работы устройств СЦБ»

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_4_В684»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кем устанавливается необходимость, порядок и очередность осмотра и проверки функционирования устройств СЦБ в ходе ликвидации последствий стихийных природных явлений, пожаров или техногенных катастроф?»

Варианты ответов:
1. «начальником дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «заместителем начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «начальником производственного участка»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «электромонтером»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Необходимость, порядок и очередность осмотра и проверки функционирования устройств СЦБ в ходе ликвидации последствий стихийных природных явлений, пожаров или техногенных катастроф устанавливает начальник дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_5_В685»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Кем устанавливается порядок вызова инженерно-технических работников дистанции СЦБ для устранения последствий транспортных происшествий в не рабочее время?»

Варианты ответов:
1. «старшим электромехаником»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «диспетчером дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «заместителем начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «начальником дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Порядок уведомления и вызова инженерно-технических работников дистанции СЦБ для устранения последствий транспортных происшествий, стихийных природных явлений, пожаров или техногенных катастроф в нерабочее время устанавливается начальником дистанции СЦБ».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_7_6_В686»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Что предпринимается дистанцией СЦБ для выполнения аварийно-восстановительных работ по ликвидации последствий транспортных происшествий, стихийных бедствий и других чрезвычайных ситуаций, вызвавших повреждение устройств?»

Варианты ответов:
1. «производиться заём исправных материально технических ресурсов у соседних дистанций»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «формируется аварийно-восстановительный запас материально-технических ресурсов»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «на время не более 3-х суток после происшествия будут установлены любые неисправные, работоспособные материально-технические ресурсы с дальнейшей заменой их исправными»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «производиться заём неисправных, работоспособных материально технических ресурсов у соседних дистанций»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 7. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для выполнения аварийно-восстановительных работ по ликвидации последствий транспортных происшествий, стихийных бедствий и других чрезвычайных ситуаций, вызвавших повреждение устройств СЦБ, формируется аварийно-восстановительный запас материально-технических ресурсов»

5.8. ЦШ-720-09. Глава VIII. Транспортирование, хранение и утилизация

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_8_1_В687»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Существуют ли требования для транспортирования аппаратуры СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «существует для аппаратуры с установленными манипуляционными знаками, нанесенными на транспортную тару»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «существует для аппаратуры I класса надёжности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «существует для аппаратуры I и II класса надёжности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

4. «существует для любой аппаратуры»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Транспортирование аппаратуры СЦБ должно осуществляться с соблюдением требований установленных в эксплуатационной документации на аппаратуру конкретного типа и с соблюдением требований, установленных манипуляционными знаками, нанесенными на транспортную тару».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_8_2_В688»

Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «Какие предъявляются требования при транспортировке аппаратуры СЦБ?»

Варианты ответов:
1. «закрепление аппаратуры с исключением её перемещения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «наличие сопровождающего лица на всем тупи транспортировки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «наличие закрепляемой специальной тары, обеспечивающей защиту и сохранность»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «не существует требований, т.к. транспортировку обеспечивает отдельная организация, выдающая гарантии по доставке»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 8. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Транспортирование приборов СЦБ производится в специальной таре, обеспечивающей их сохранность и защиту от атмосферных осадков и механических воздействий. Тара на транспортных средствах должна быть закреплена. Крепление должно исключать возможность перемещения тары при транспортировании».

Наименование вопроса: «ЦШ-720-09_8_5_В689»
Группа вопроса: « 2 »
Текст вопроса: «В каких случаях утилизацию производит отдельная организация, имеющая лицензию?»

Варианты ответов:
1. «в случае утилизации особо крупного числа аппаратуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

2. «в случае утилизации аппаратуры, состоящей из материалов малой ценности»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритический.

3. «в случае утилизации аппаратуры, содержащей опасные отходы»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «при всех вышеперечисленных случаях»

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место «ЦШ-720-09 Глава 8. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Утилизация аппаратуры СЦБ, содержащей опасные отходы, осуществляется организациями, имеющими лицензию на проведение работ по утилизации соответствующего вида отходов производства».

6. ВОПРОСЫ ПО РАЗДЕЛУ «ПОЛОЖЕНИЕ О ДИСПЕТЧЕРЕ ДИСТАНЦИИ (СЛУЖБЫ) СИГНАЛИЗАЦИИ»

Наименование вопроса: «ЦШ601_VIII_1_В690»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «C какой периодичностью старшие механики должны докладывать диспетчеру дистанции о наличии аварийно-восстановительного запаса согласно утвержденному для данной станции перечню?»

Варианты ответов:
1. «Один раз в год» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Два раза в год»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Один раз в квартал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Два раза в год старшие электромеханики докладывают диспетчеру дистанции о наличии запаса согласно утвержденному для данной станции перечню»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_4_В691»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «На какой срок допускается с разрешения диспетчера дистанции перенос невыполненных в соответствии с планом-графиком работ?»

Варианты ответов:
1. «Не более двух суток»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не более 24 часов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не более 12 часов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перенос невыполненных в соответствии с планом-графиком работ допускается только с разрешения диспетчера дистанции на срок не более двух суток»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_4_В692»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Перенос каких невыполненных в соответствии с планом-графиком работ допускается с разрешения диспетчера дистанции?»

Варианты ответов:
1. «Всех невыполненных в соответствии с планом-графиком работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Всех, кроме работ по проверке стрелок на плотность прижатия остряков к рамным рельсам и подвижных сердечников крестовин к усовикам, перенос которых разрешается только руководителем дистанции»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Всех, кроме работ по проверке исправности изолирующих элементов рельсовых цепей на станции, перенос которых разрешается только руководителем дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Всех, кроме работ по проверке состояния рельсовых цепей, перенос которых разрешается только руководителем дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перенос невыполненных в соответствии с планом-графиком работ допускается только с разрешения диспетчера дистанции на срок не более двух суток (кроме работ по проверке стрелок на плотность

прижатия остряков к рамным рельсам и подвижных  сердечников крестовин  к  усовикам,  перенос  которых разрешается только руководителями дистанции»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_3_В693»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «В каком журнале диспетчер дистанции(службы) ведет учет отказов устройств СЦБ?»

Картинка к тексту вопроса:

[image: image115.jpg]



Варианты ответов:
1. «ШУ-78»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «ДУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «ШУ-2»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «ШУ-64»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перенос невыполненных в соответствии с планом-графиком работ допускается только с разрешения диспетчера дистанции на срок не более двух суток (кроме работ по проверке стрелок на плотность

прижатия остряков к рамным рельсам и подвижных  сердечников крестовин  к  усовикам,  перенос  которых разрешается только руководителями дистанции»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_6_В694»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: « Какие работы должны выполняться с разрешения и под контролем диспетчера дистанции?»

Варианты ответов:
1. «Все работы, связанные с изменением монтажа, с выключением устройств из централизации»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Все работы, связанные с изменением монтажа, без выключения устройств из централизации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «все работы, связанные с изменением монтажа, выключением устройств из централизации (независимо от способа выключения) должны выполняться с разрешения и под контролем диспетчера дистанции»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_6_В695»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Какие действия не должен выполнить диспетчер, прежде, чем дать разрешение на производство работ?»

Варианты ответов:
1. «Проверить знания электромехаником правил производства работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Согласовать электромеханику текст записи в журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Сделать соответствующую запись в журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

4. «Проверить знания электромехаником мер, исключающих ошибки при установке макетов стрелка, изолированного участка для их выключения с сохранением пользования сигналами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Убедиться в знании электромехаником всех проверок, которые он должен выполнить совместно с дежурным по станции(ДСП) перед включением устройств СЦБ в централизацию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Прежде, чем дать разрешение на производство работ диспетчер дистанции: проверяет знание электромехаником правил производства работ; согласовывает электромеханику текст записи в журнале осмотра;

проверяет знание электромехаником мер, исключающих ошибки при установке макетов стрелки,  изолированного  участка  для  их выключения с сохранением пользования сигналами; убеждается в знании электромехаником всех проверок, которые он должен выполнить совместно с дежурным по станции (ДСП) перед включением устройств СЦБ в централизацию»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_6_В696»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что диспетчер должен сделать при обнаружении у электромеханика недостаточных знаний правил производства работ?»

Варианты ответов:
1. «Запретить электромеханику СЦБ проводить эти работы (в исключительных случаях провести дополнительный инструктаж), немедленно проинформировать об этом руководителя дистанции «

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Запретить электромеханику СЦБ проводить эти работы, немедленно проинформировать об этом руководителя дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Провести дополнительный инструктаж, немедленно проинформировать об этом руководителя дистанции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если диспетчер дистанции обнаружил недостаточные знания правил производства работ,  то  он  запрещает  электромеханику  СЦБ производить  эти  работы  (в исключительных случаях проводит дополнительный инструктаж). О всех фактах запрещения работ и дополнительного инструктажа немедленно информирует руководителей дистанции»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_II_1_6_В697»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: « Что необходимо предпринять диспетчеру, если перечень работ, проведенных электромехаником СЦБ не соответствует перечню работ, указанному в инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ (т.е. какая-либо проверка не выполнена)?»

Варианты ответов:
1. «Сделать отметку в журнале учета разрешений и подтвердить включение устройств по форме, указанной в данном журнале»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Поручить электромеханику выполнить эту проверку и доложить, и только после дополнительного доклада электромеханика СЦБ сделать в журнале учета разрешений отметку о выполнении недостающей проверки и подтверждает включение устройств»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Поручает электромеханику выполнить эту проверку и доложить, сделать в журнале учета разрешений отметку о выполнении недостающей проверки и подтверждает включение устройств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 2. пункт 1»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случае, если какая-либо проверка

не сделана, диспетчер поручает электромеханику СЦБ выполнить ее и доложить. Только после дополнительного доклада электромеханика СЦБ диспетчер делает в журнале учета разрешений отметку о выполнении недостающей проверки и подтверждает включение устройств»
Наименование вопроса: «ЦШ601_IX_3_В698»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что должен сделать диспетчер при вызове работников дистанции на устранение отказов в ночное или нерабочее время, в том числе праздничные или выходные дни?»

Варианты ответов:
1. «Убедиться через дежурного по станции или личную беседу по телефону в его способности выполнить предстоящее задание, после этого провести внеплановый инструктаж с оформлением его в журнале ТНУ-19»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Лично убедиться в его способности выполнить предстоящее задание, после этого провести внеплановый инструктаж с оформлением его в журнале ТНУ-19»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Провести внеплановый инструктаж с оформлением его в журнале ТНУ-19»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 9. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При вызове работников дистанции на устранение отказов в ночное или нерабочее время, в том числе в праздничные или выходные дни, диспетчер дистанции убеждается через дежурного по станции или

личную беседу по телефону в его способности выполнить предстоящее задание. После этого проводит внеплановый инструктаж с оформлением его в журнале ТНУ-19»
 Наименование вопроса: «ЦШ601_I_6_В699»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Кто не подчиняется оперативно диспетчеру дистанции?»

Варианты ответов:
1. «ШЧУ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «работники аварийно-восстановительных летучек связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «ШЦМ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «водители автомашин и автодрезин»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5. «Работники смежных служб (электроснабжения, путевого хозяйства и т.п.)»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ЦШ-601 Глава 1. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Диспетчеру дистанции оперативно подчиняются начальники производственных участков (ШЧУ), старшие электромеханики (ШНС), электромеханики  (ШН),  электромонтеры  (ШЦМ),   работники аварийно-восстановительных летучек связи, водители автомашин и

автодрезин»
7. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ О ПОРЯДКЕ ПОДГОТОВКИ К РАБОТЕ В ЗИМНИЙ ПЕРИОД И ОРГАНИЗАЦИИ СНЕГОБОРЬБЫ НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ОАО «РЖД»»

Наименование вопроса: «ИОСБ_Т_1_В700»

Группа вопроса: « 1 ».
Текст вопроса: «Дайте определение термину «первозимник»:»
Варианты ответов:

1. «Впервые принятый или переведенный из подразделения в подразделение внутри ОАО «РЖД» работник, характер работы которого существенно изменился и который впервые в зимних условиях выполняет работы, связанные с движением поездов» Инструкция. Термины, используемые в инструкции.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Работник ОАО «РЖД», принятый на работу в подразделение в зимний период времени, а именно с декабря по февраль месяцы включительно»
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Электрические роторные снегоочистители, проходящие эксплуатацию в первый зимний период»
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Инструкция. Термины, используемые в инструкции.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: ««Первозимник» - впервые принятый или переведенный из подразделения в подразделение внутри ОАО "РЖД" работник, характер работы которого существенно изменился и который впервыевзимних условиях выполняет работы, связанные с движением поездов».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_I_2_В701»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Дайте характеристику участка пути 1 категории снегозаносимости, подлежащего ограждению в первую очередь:»
Варианты ответов:

1. «Выемки глубиной более 0,4м и нулевые места, расположенные на косогорах» 

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Выемки глубиной до 0,4м и нулевые места»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Насыпи высотой до 0,7м в равнинной местности и до 1,0м на косогорах»
Признаки варианта ответа: неправильный.
Узкое место: Инструкция. Глава I п. 2.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В первую очередь ограждаются заносимые места первой категории- выемки глубиной более 0,4 м и нулевые места, расположенные на косогорах».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_I_3/1_В702»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из списка те пункты, которые соответствуют постоянным защитным средствам от снежных заносов:»
Варианты ответов:

1.«защитные лесонасаждения; постоянные снегозадерживающие заборы»
Признаки варианта ответа: правильный.

2.«защитные лесонасаждения; переносные снегозадерживающие щиты»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«-защитные лесонасаждения; насыпи высотой не менее 0,9м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.
Узкое место: Инструкция. Глава I п. 3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Защита пути от снежных заносов на перегонах и станциях железных дорог осуществляется, как правило, с помощью защитных лесонасаждений. В случаях, когда по почвенно-климатическимусловиямне представляется возможным вырастить такие насаждения, защиту пути следует обеспечивать устройством постоянных снегозадерживающих заборов».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_I_3/2_В703»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Перечислите требования, предъявляемые к вновь создаваемым защитным лесонасаждениям»
Варианты ответов:

1.«Исключить в будущем выход крон деревьев в зону видимости сигналов, исключить падение деревьев на путь, на провода линий электроснабжения и контактной сети, исключить касания ветвями деревьев указанных линий»
Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Исключить в будущем выход крон деревьев в зону видимости сигналов, исключить падение деревьев на провода линий электроснабжения и контактной сети, исключить касания ветвями деревьев указанных линий. Не применять в качестве лесонасаждений сосны всех пород в виду их легкой пожаровоспламеняимости» 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.«Исключить в будущем выход крон деревьев в зону видимости сигналов, исключить падение деревьев на путь, на провода линий электроснабжения и контактной сети. Кроны деревьев должны нависать над контактной подвеской с целью защиты ее от излишнего снега» 
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Инструкция. Глава I п. 3.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Вновь создаваемые или восстанавливаемые на месте погибших защитные лесонасаждения следует размещать с учетом исключения в будущем выхода крон деревьев в зону видимости сигналов, падения деревьев на путь, провода линий электроснабжения и контактной сети, а также касания ветвями деревьев указанных линий.

 Наименование вопроса: «ИОСБ_II_1_В704»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из списка пункты, соответствующие подготовке первозимников к работе в зимних условиях»
Варианты ответов:

1. «Подготовка первозимников осуществляется в соответствии с утвержденной департаментом 40-часовой программе для работников основных профессий. Руководителем производственного обучения назначается квалифицированный работник, имеющий стаж работы в данной должности (по данной профессии) не менее трех лет»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Подготовка первозимников осуществляется в соответствии с утвержденной департаментом 20-часовой программе для работников основных профессий. Руководителем производственного обучения назначается квалифицированный работник, имеющий стаж работы в данной должности (по данной профессии) не менее пяти лет»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3 «Подготовка первозимников осуществляется в соответствии с утвержденной департаментом 40-часовой программе для работников основных профессий. Руководителем производственного обучения назначается квалифицированный работник, имеющий стаж работы в данной должности (по данной профессии) не менее пяти лет. Работники, принятые на работу после 1 октября, к работе в зимних условиях не допускаются» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.
Узкое место: Глава 2.1 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Подготовка "первозимников" осуществляется в соответствии с утвержденными соответствующими департаментами 40- часовой программе для работников основных профессий. По остальным хозяйствам- по 20 - часовой программе. Руководителем производственного обучения назначается квалифицированный работник, имеющий стаж работы в данной должности (по данной профессии) не менее трех лет».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_2_В705»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из перечня обязанности начальника дорожного центра управления перевозками в период снегопадов и метелей»
Варианты ответов:

1.«устанавливать диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной и снегоуборочной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки; не допускать длительных стоянок поездов и накопления вагонов на снегозаносимых станциях, перечень которых устанавливается оперативными планами снегоборьбы, выписка из которых должна быть у каждого ДНЦ»
Признаки варианта ответа: правильный.

2.«устанавливать диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной и снегоуборочной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки; не допускать стоянку поездов более 15мин и накопления вагонов на снегозаносимых станциях, перечень которых устанавливается оперативными планами снегоборьбы, выписка из которых должна быть у каждого ДНЦ»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«устанавливать диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной и снегоуборочной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки в ночное время суток; не допускать стоянку поездов более 15мин и накопления вагонов на снегозаносимых станциях, перечень которых устанавливается оперативными планами снегоборьбы, выписка из которых должна быть у каждого ДНЦ 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.2 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Начальник дорожного центра управления перевозками в период снегопадов и метелей обязан устанавливать диспетчерский контроль за своевременным отправлением и проследованием по графику снегоочистительной и снегоуборочной техники и освобождением на станциях путей от подвижного состава для их механизированной очистки; не допускать длительных стоянок поездов и накопления вагонов на снегозаносимых станциях, перечень которых устанавливается оперативными планами снегоборьбы, выписка из которых должна быть у каждого ДНЦ».

Наименование вопроса: «ИОСБ_III_2/1_В706»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из перечня пункт, соответствующий рациональному и грамотному времени включения и отключения электрообогрева стрелок в течение снегопада или метели»
Варианты ответов:

1. «Электрообогрев стрелок должен быть задействован в течение всего периода снегопада или метели. Включение электрообогрева производит дежурный по станции с начала снегопада, а выключение через один час после его окончания, чем обеспечивается испарение влаги с обогреваемых поверхностей стрелки»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Электрообогрев стрелок должен быть задействован в течение всего периода снегопада или метели. Включение электрообогрева производит дежурный по станции с начала снегопада, а выключение через два часа после его окончания, чем обеспечивается испарение влаги с обогреваемых поверхностей стрелки» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3 «Электрообогрев стрелок должен быть задействован в течение всего периода снегопада или метели. Включение электрообогрева производит дежурный по станции с начала снегопада, а выключение одновременно с его окончанием»
 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.
Узкое место: Глава 3.2 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электрообогрев стрелок должен быть задействован в течение всего периода снегопада или метели. Включение электрообогрева, как правило, производит дежурный по станции с начала снегопада, а выключение через один час после его окончания, чем обеспечивается испарение влаги с обогреваемых поверхностей стрелки».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_3/1_В707»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из пречня станционные пути, относящиеся к 1 очереди по времени их очистки и уборки от снега»
Варианты ответов:

1.«К первой очереди относятся главные, горочные, сортировочные пути и маневровые вытяжки, приемо-отправочные пути с расположенными на них стрелочными переводами, пути стоянок восстановительных и пожарных поездов, снегоуборочной техники, а также пути, ведущие к складам топлива и дежурным пунктам контактной сети. Эти пути и расположенные на них стрелочные переводы необходимо очищать от снега снегоуборочной техникой немедленно с момента начала снегопада и метели» 

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«К первой очереди относятся пути стоянок восстановительных и пожарных поездов, снегоуборочной техники, а также пути, ведущие к складам топлива и дежурным пунктам контактной сети. Эти пути и расположенные на них стрелочные переводы необходимо очищать от снега снегоуборочной техникой немедленно с момента начала снегопада и метели»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«К первой очереди относятся главные, горочные, сортировочные пути и маневровые вытяжки, приемо-отправочные пути с расположенными на них стрелочными переводами. Эти пути и расположенные на них стрелочные переводы необходимо очищать от снега снегоуборочной техникой немедленно с момента начала снегопада и метели»
 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К первой очереди относятся главные, горочные, сортировочные пути и маневровые вытяжки, приемоотправочные пути с расположенными на них стрелочными переводами, пути стоянок восстановительных и пожарных поездов, снегоуборочной техники, а также пути, ведущие к складам топлива и дежурным пунктам контактной сети».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_3/2_В708»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Назовите, когда должна производиться очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудованных стационарными автоматическими устройствами пневмоочистки стрелок»
Варианты ответов:

1. «Очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудованных стационарными автоматическими устройствами пневмоочистки стрелок, должна производиться немедленно при начале снегопада и весь период после его окончания, пока снег переносится поездами»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудованных стационарными автоматическими устройствами пневмоочистки стрелок, должна производиться немедленно при начале снегопада и заканчиваться одновременно с окончанием снегопада» 

 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудованных стационарными автоматическими устройствами пневмоочистки стрелок, должна производиться немедленно при начале снегопада и заканчиваться через 1 час после окончания снегопада, в случае, если скорость ветра превышает 15м/с»
 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.
Узкое место: Глава 3.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Очистка от снега централизованных стрелочных переводов, оборудованных стационарными автоматическими устройствами пневмоочистки стрелок, должна производиться немедленно при начале снегопада и весь период после его окончания, пока снег переносится поездами».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_3/3_В709»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Перечислите меры, принимаемые при отказе устройств электрообогрева или пневмоочистки стрелок во время снегопада и метели»
Варианты ответов:

1. «При отказе устройств электрообогрева или пневмоочистки стрелок во время снегопада и метели, дорожный мастер или бригадир пути, совместно с начальником станции должны срочно принять меры по привлечению рабочей силы для очистки от снега стрелочных переводов и вызвать наладчиков для ремонта системы электрообогрева или пневматической очистки стрелок»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При отказе устройств электрообогрева или пневмоочистки стрелок во время снегопада и метели, дорожный мастер или бригадир пути должны срочно вызвать наладчиков для ремонта системы электрообогрева или пневматической очистки стрелок» 

 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «При отказе устройств электрообогрева или пневмоочистки стрелок во время снегопада и метели, дорожный мастер или бригадир пути должны срочно вызвать наладчиков для ремонта системы электрообогрева или пневматической очистки стрелок. До момента устранения отказа устройств электрообогрева или пневмоочистки пропуск поездов запрещен» 

 Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Глава 3.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При отказе устройств электрообогрева или пневмоочистки стрелок, во время снегопада и метели, дорожный мастер или бригадир пути, совместно с начальником станции должны срочно принять меры по привлечению рабочей силы для очистки от снега стрелочных переводов и вызвать наладчиков для ремонта системы электрообогрева или пневматической очистки стрелок».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_3/4_В710»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите меры безопасности, которые нужно выполнять при работе роторного снегоочистителя на двухпутном участке»
Картинка к тексту вопроса: 
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Варианты ответов:

1.«При очистке пути роторным снегоочистителем на двухпутном участке, когда второй путь расчищен, место работ роторного снегоочистителя ограждается по соседнему пути сигналами остановки. К проходу поезда работа роторного снегоочистителя прекращается и крылья закрываются.»
Признаки варианта ответа: правильный.

2.«При очистке пути роторным снегоочистителем на двухпутном участке закрывается движение поездов в обоих направлениях до окончания расчистки обоих путей.» 
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«При очистке пути роторным снегоочистителем на двухпутном участке, когда второй путь расчищен, место работ роторного снегоочистителя ограждается по соседнему пути сигналами остановки. К проходу поезда скорость движения роторного снегоочистителя должна снижаться до минимальной.»
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Глава 3.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При очистке пути роторным снегоочистителем на двухпутном участке, когда второй путь расчищен, место работ роторного снегоочистителя ограждается по соседнему пути сигналами остановки. К проходу поезда работа роторного снегоочистителя прекращается и крылья закрываются».

Наименование вопроса: «ИОСБ_III_3/5_В711»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Какие работы разрешается производить при включенных устройствах электрообогрева стрелок»
Варианты ответов:

1. «При включенных устройствах электрообогрева стрелок разрешается производить их ручную очистку неметаллическим инструментом. Выполнение каких-либо других работ на стрелке при включенных электрообогревателях запрещается»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «При включенных устройствах электрообогрева стрелок разрешается производить их ручную очистку металлическим инструментом из нержавеющей стали. Выполнение каких-либо других работ на стрелке при включенных электрообогревателях запрещается» 

 Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3 «При включенных устройствах электрообогрева стрелок разрешается производить их ручную очистку металлическим инструментом из нержавеющей стали. Выполнение других работ на стрелке при включенных электрообогревателях разрешается только на основании приказа начальника отделения железной дороги» 

 Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Глава 3.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При включенных устройствах электрообогрева стрелок разрешается производить их ручную очистку неметаллическим инструментом. Выполнение каких-либо других работ на стрелке при включенных электрообогревателях запрещается».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_4/1_В712»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из перечня обязанности начальника службы автоматики и телемеханики при организации работ в зимних условиях»
Варианты ответов:

1.«Еженедельно на селекторных совещаниях заслушивать отчеты начальников дистанций СЦБ о ходе проведения работ по очистке напольных устройств СЦБ от снега; ежемесячно организовывать проверку работоспособности дизельгенераторных агрегатов и наличия установленных норм запасов топлива и горюче-смазочных материалов»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ежедневно анализировать случаи нарушения нормальной работы устройств СЦБ и по результатам анализа намечать и организовывать выполнение мероприятий по предупреждению их повторяемости; в период таяния снега еженедельно заслушивать доклады начальников дистанций СЦБ о выполнении работ по отведению талых вод от напольных устройств СЦБ» 
 Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Обеспечить присутствие сигналистов перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники; организовать очистку от снега напольных устройств»
 Признаки варианта ответа: неправильный, критический.
Узкое место: Глава 3.4 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Начальник службы автоматики и телемеханики обязан: ежедневно анализировать случаи нарушения нормальной работы устройств СЦБ и по результатам анализа намечать и организовывать выполнение мероприятий по предупреждению их повторяемости; ежемесячно организовывать проверку работоспособности дизельгенераторных агрегатов и наличия установленных норм запасов топлива и горюче-смазочных материалов; в период таяния снега ежедневно заслушивать доклады начальников дистанций СЦБ о выполнении работ по отведению талых вод от напольных устройств СЦБ».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_4/2_В713»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Укажите периодичность измерения сопротивления изоляции кабелей на станциях и перегонах при оттаивании грунта»
Варианты ответов:

1.«При оттаивании грунта на станциях (ежедневно), и на перегонах (еженедельно) организовывается измерение сопротивления изоляции кабелей и монтажа в устройствах СЦБ с принятием соответствующих мер»
Признаки варианта ответа: правильный.

2.«При оттаивании грунта на станциях 2 раза в сутки (утром и вечером), и на перегонах 1 раз в 3 дня организовывается измерение сопротивления изоляции кабелей и монтажа в устройствах СЦБ с принятием соответствующих мер» Глава 3.4 ИОСБ.
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«При оттаивании грунта на станциях (1 раз в неделю), и на перегонах (1 раз в две недели) организовывается измерение сопротивления изоляции кабелей и монтажа в устройствах СЦБ с принятием соответствующих мер» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.4 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При оттаивании грунта на станциях (ежедневно), и на перегонах (еженедельно) организовывается измерение сопротивления изоляции кабелей и монтажа в устройствах СЦБ с принятием соответствующих мер».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_5/1_В714»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из перечня пункты, относящиеся к обязанностям начальника регионального центра связи в период борьбы со снежными заносами»
Варианты ответов:

1. «Обеспечить установку временных сигнальных знаков перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники, организовать очистку от снега напольных устройств; между машинистом головной машины и помощником машиниста концевого полувагона должна быть установлена постоянная радио или телефонная связь»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Обеспечить присутствие сигналистов перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники, организовать очистку от снега напольных устройств»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.  «Обеспечить бесперебойную работу радиосвязи между снегоуборочным поездом и машинистом локомотива, маневровым и поездным диспетчером, дежурным по станции. Между машинистом головной машины и помощником машиниста концевого полувагона должна быть установлена связь посредством звуковых сигналов в виде гудков локомотива» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.5 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Начальник регионального центра связи обязан: обеспечить установку временных сигнальных знаков перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники, организовать очистку от снега напольных устройств; обеспечить бесперебойную работу радиосвязи между снегоуборочным поездом и машинистом локомотива, маневровым и поездным диспетчером, дежурным по станции. Между машинистом головной машины и помощником машиниста концевого полувагона должна быть установлена постоянная радио или телефонная связь».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_7/1_В715»

Группа вопроса: « 1 ».

Текст вопроса: «Могут ли заменяться специально выделенные под снегоочистители локомотивы другими локомотивами?»
Варианты ответов:

1. «Выделенные локомотивы могут заменяться при необходимости другими только на время прохождения технического обслуживания и текущего ремонта (ТО-3, ТР-1)»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Выделенные локомотивы могут заменяться другими в случае производственной необходимости их перевода в районы с повышенным снегопадом»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не могут»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.7 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выделенные локомотивы могут заменяться при необходимости другими только на время прохождения технического обслуживания и текущего ремонта (TO-3, ТР-1)».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_10/1_В716»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Перечислите работы, выполняемые по очистке средств контроля АСКО ПВ от снега и льда на станциях, оснащенных системами АСКО ПВ (автоматизированная система коммерческого осмотра поездов и вагонов)»
Варианты ответов:

1. «Очистка от снега и льда несущей конструкции АСКО ПВ должна производиться в радиусе не менее 5 метров от грунтовых датчиков; в необходимых случаях производится очистка защитных стекол и контейнеров датчиков счета вагонов, датчиков приближения состава и телевизионных камер; работы по очистке средств контроля АСКО ПВ от снега считаются оконченными после сообщения оператором АСКО ПВ о штатном функционировании системы» Глава 3.10 ИОСБ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Очистка от снега и льда несущей конструкции АСКО ПВ должна производиться в радиусе не менее 10 метров от грунтовых датчиков;в необходимых случаях производится очистка защитных стекол и контейнеров датчиков счета вагонов, датчиков приближения состава и телевизионных камер;работы по очистке средств контроля АСКО ПВ от снега считаются оконченными после сообщения оператором АСКО ПВ о штатном функционировании системы» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Очистка от снега и льда несущей конструкции АСКО ПВ должна производиться в радиусе не менее 10 метров от грунтовых датчиков; в случае затрудненной видимости стекол и контейнеров датчиков счета вагонов, системой АСКО ПВ временно не пользоваться; работы по очистке средств контроля АСКО ПВ от снега считаются оконченными после сообщения оператором АСКО ПВ о штатном функционировании системы»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.10 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В местных инструкциях должны предусматриваться следующие требования: очистка от снега и льда несущей конструкции АСКО ПВ должна производиться в радиусе не менее 5 метров от грунтовых датчиков; в необходимых случаях производится очистка защитных стекол и контейнеров датчиков счета вагонов, датчиков приближения состава и телевизионных камер; работы по очистке средств контроля АСКО ПВ от снегасчитаются оконченными после сообщения оператором АСКО ПВ о штатном функционировании системы».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_III_13/1_В717»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из списка обязанности, предназначенные для начальника восстановительного поезда в зимних условиях»
Варианты ответов:

1. «Постоянно проверять готовность всех технических средств восстановительного поезда, организовывать регулярный их запуск и прогрев, в том числе и штатными подогревателями; обеспечить поддержание установленной температуры в местах хранения аккумуляторных фонарей, противогазов; осуществлять контроль за системами водоснабжения в вагонах восстановительного поезда» Глава 3.13 ИОСБ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ежемесячно организовывать проверку работоспособности дизельгенераторных агрегатов и наличие установленных норм запасов топлива и горюче-смазочных материалов; обеспечить присутствие сигналистов перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники.»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

 3.
Обеспечить присутствие сигналистов перед всеми напольными сооружениями, находящимися в пределах габарита рабочих органов снегоуборочной техники, организовать очистку от снега напольных устройств; обеспечить бесперебойную работу радиосвязи между снегоуборочным поездом и машинистом локомотива, маневровым и поездным диспетчером, дежурным по станции» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 3.13 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Начальник восстановительного поезда обязан: постоянно проверять готовность всех технических средств восстановительного поезда, организовать регулярный их запуск и прогрев, в том числе и штатными подогревателями; обеспечить поддержание установленной температуры в местах хранения аккумуляторных фонарей, противогазов; осуществлять контроль за системами водоснабжения в вагонах восстановительного поезда».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_IV_1/1_В718»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Выберите из перечня признаки экстремальных условий»
Варианты ответов:

1. «Понижение температуры воздуха -30 град. С и ниже; усиление ветра до скорости 25м/сек и более; образование гололеда и налипание мокрого снега на проводах контактной сети, линиях электропередач и связи, а также на деревьях с возникновением угрозы падения их на путь, воздушные линии в полосе отвода и в охранных зонах высоковольтных воздушных линий электроснабжения устройств СЦБ; автоколебание проводов контактной сети» Глава 4.1 ИОСБ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Повышение температуры воздуха +30 град. С и выше; усиление ветра до скорости 25м/сек и более; автоколебание проводов контактной сети; Грозы и проливные дожди» 
Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3.  «Понижение температуры воздуха -20 град. С и ниже; усиление ветра до скорости 15м/сек и более; Образование гололеда и налипание мокрого снега на проводах контактной сети, линиях электропередач и связи, а также на деревьях с возникновением угрозы падения их на путь» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 4.1 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К экстремальным условиям относятся:

понижение температуры воздуха- 30 град.С и ниже; усиление ветра до скорости 25 м/сек и более; образование гололеда и налипание мокрого снега на проводах контактной сети, линиях электропередач и связи, а также на деревьях с возникновением угрозы падения их на путь, воздушные линии в полосе отвода и в охранных зонах высоковольтных воздушных линий электроснабжения устройств СЦБ, автоколебания проводов контактной сети».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_IV_2/1_В719»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Перечислите требования по ограничению скорости, длины и веса составов на период действия температур воздуха от -35 град. С и ниже»
Варианты ответов:

1. «Ограничение скорости движения поездов вводится по указанию лично начальника железной дороги. Порожние составы формируются длиной не более 85 вагонов и максимальный вес поезда не должен превышать 6000 тонн» Глава 4.2 ИОСБ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Ограничение скорости движения поездов не более 20км/ч. Порожние составы формируются длиной не более 60 вагонов и максимальный вес поезда не должен превышать 5000 тонн» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Ограничение скорости движения поездов не более 60км/ч. Порожние составы формируются длиной не более 90 вагонов и максимальный вес поезда не должен превышать 6500 тонн» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Глава 4.2 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ограничение скоростидвижения поездов на период действия температур воздуха от минус 35 град.С и ниже вводится по указанию лично начальника железнойдороги. Порожние составы формируются длиной не более 85 вагонов и максимальный вес поезда не должен превышать 6000 тонн».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_IV_3/1_В720»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Разрешается ли производство сварочно-наплавочных работ, а также приварка рельсовых соединителей с наступлением низких температур?»
Варианты ответов:

1. «Категорически запрещается производство сварочно-наплавочных работ, а также приварка рельсовых соединителей» Глава 4.3 ИОСБ.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Производство сварочно-наплавочных работ, а также приварка рельсовых соединителей разрешена только по особому распоряжению начальника отделения железной дороги» 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

3. «Разрешена приварка рельсовых соединителей при условии, что скорость ветра не превышает 20м/сек» 

Признаки варианта ответа: неправильный, критический.

Узкое место: Глава 4.3 ИОСБ.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «С наступлением низких температур категорически запрещается производство сварочно-наплавочных работ, приварка рельсовых соединителей».

 Наименование вопроса: «ИОСБ_VI_1_В721»

Группа вопроса: « 1 ».


Текст вопроса: «Укажите скоростной режим работы снегоуборочной техники на станции»
Варианты ответов:

1. «Рабочая скорость снегоочистителя при работе на станции должна быть до 40км/ч, струга - от 10 до 15км/ч, снегоуборочного поезда - в зависимости от количества снега - от 5 до 10км/ч» Приложение №6.

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Рабочая скорость снегоочистителя при работе на станции должна быть до 50км/ч, струга - от 15 до 25км/ч, снегоуборочного поезда - в зависимости от количества снега - от 10 до 15км/ч» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «В зависимости от количества снега, от 10 до 20км/ч» 

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: Приложение №6.

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Рабочая скорость снегоочистителя при работе на станции должна быть до 40 км/ч, струга- от 10 до 15 км/ч, снегоуборочного поезда- в зависимости от количества снега- от 5 до 10 км/ч».

8. ВОПРОСЫ ПО «ПОЛОЖЕНИЮ ОБ ОРГАНИЗАЦИИ И ПРОВЕДЕНИИ КОМИССИОННОГО МЕСЯЧНОГО ОСМОТРА НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ ОАО РЖД»

 Наименование вопроса: «2368р_I_3_В722»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «1. Что не является одной из основных задач комиссионного месячного осмотра железнодорожной станции?»

Варианты ответов:
1.«Определение текущего состояния инфраструктуры станций»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Выявление отклонений в содержании инфраструктуры»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Определение сроков устранения неисправностей»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4.«Осуществление контроля за устранением выявленных неисправностей»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

5.«Непосредственное устранение неисправностей»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «2368р Глава 1. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основными задачами осмотра являются: определение текущего состояния инфраструктуры станций; выявление отклонений в содержании инфраструктуры; определение сроков устранения неисправностей; осуществление контроля за устранением выявленных неисправностей».

 Наименование вопроса: «2368р_II_3_В723»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса:«Кто не является постоянным членом комиссии комиссионного месячного осмотра?»

Варианты ответов:
1.«Дорожный мастер»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«бригадир пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Старший электромеханик СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4.«Старший электромеханик связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

5.«Электромеханик СЦБ, электромеханик связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

6.«Представитель района электроснабжения или района контактной сети»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Постоянными членами комиссии являются: дорожный мастер; старший электромеханик СЦБ; старший электромеханик связи; электромеханик СЦБ, электромеханик связи (на станциях 3-5 класса); представитель района электроснабжения или района контактной сети (на электрифицированных участках), определенный начальником дистанции электроснабжения».
 Наименование вопроса: «2368р_II_5_В724»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Может ли возглавлять комиссионный месячный осмотр станции вновь назначенный начальник станции?»

Варианты ответов:
1.«Может с разрешения начальника службы перевозок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Может только после прохождения им инструктажа, обучения в отделе перевозок(службы) и получения письменного заключения начальника данного отдела на проведение этой работы»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не может»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается возглавлять комиссионный месячный осмотр станции вновь назначенным начальникам станции или временно исполняющим их обязанности до прохождения ими инструктажа, обучения в отделе перевозок (службы) и получения письменного заключения начальника данного отдела на проведение этой работы».

 Наименование вопроса: «2368р_II_7_1_В725»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какие сроки проводится комиссионный месячный осмотр станции?»

Варианты ответов:
1.«Осмотр станции проводится один раз в месяц и назначается начальником станции в период с 1 по 10 число каждого месяца»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Осмотр станции проводится один раз в месяц и назначается начальником станции в период с 1 по 15 число каждого месяца»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Осмотр станции проводится один раз в месяц и назначается начальником станции в период с 1 по 5 число каждого месяца»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 7_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Осмотр станции проводится один раз в месяц и назначается начальником станции в период с 1 по 10 число каждого месяца».

 Наименование вопроса: «2368р_II_7_3_В726»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «С разрешения кого допускается проведение осмотра станции в более поздние сроки в исключительных случаях при невозможности проведения его в установленные сроки?»

Варианты ответов:
1.«Начальника железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Начальника станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 7_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В исключительных случаях, при невозможности проведения осмотра в установленные сроки, проведение осмотра станции в более поздние сроки (но в любом случае не позднее 15-го числа месяца) допускается по разрешению начальника отделения железной дороги, а в случае отсутствия в составе железной дороги отделений железной дороги - первого заместителя начальника железной дороги, или лиц, исполняющих их обязанности».

 Наименование вопроса: «2368р_II_7_2_В727»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой срок дата проведения осмотра станции должна быть доведена председателем комиссии до всех участников осмотра письменным извещением или телеграммой?»

Варианты ответов:
1.«Не позднее, чем за два дня до начала осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не позднее, чем за один день до начала осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не позднее, чем за три дня до начала осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 7_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Дата проведения осмотра станции доводится председателем комиссии до всех участников осмотра письменным извещением или телеграммой не позднее, чем за два дня до начала осмотра.

 Наименование вопроса: «2368р_II_8_В728»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что подлежит на станции обязательному осмотру?»

Варианты ответов:
1.«Главные и приемоотправочные пути, стрелочные переводы и другие устройства на главных и приемоотправочных путях»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Все пути станции, стрелочные переводы и другие устройства на них»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Главные и приемоотправочные пути, стрелочные переводы на них»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Обязательному осмотру на станции подлежат главные и приемоотправочные пути, стрелочные переводы и другие устройства на главных и приемоотправочных путях.

 Наименование вопроса: «2368р_II_8_В729»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какая проверка обязательно проводится при осмотре стрелочных переводов?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Проверка стрелок на плотность прижатия остряка к рамному рельсу»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Внутренняя проверка электропривода с переводом стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Проверка надежности крепления стрелочной гарнитуры и электропривода»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: При осмотре стрелочных переводов обязательно проводится проверка стрелок на плотность прижатия остряка к рамному рельсу.

Наименование вопроса: «2368р_II_8_В730»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Где должно быть зафиксировано фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, измеренное при осмотре?»

Варианты ответов:
1.«Фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, измеренное при осмотре, должно быть записано на внутренней стороне фартука электропривода( для стрелки, включенной в электрическую централизацию) и указано в акте осмотра каждого стрелочного перевода»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, измеренное при осмотре, должно быть указано в акте осмотра каждого стрелочного перевода «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, измеренное при осмотре, должно быть зафиксировано в журнале формы ДУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Фактическое значение ширины колеи у острия остряков стрелки, измеренное при осмотре, должно быть записано на внутренней стороне фартука электропривода (для стрелки, включенной в электрическую централизацию) и указано в акте осмотра для каждого стрелочного перевода.

 Наименование вопроса: «2368р_IV_1_В731»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой срок должны быть устранены обнаруженные неисправности технических устройств станции, угрожающие безопасности движения поездов и требующие прекращения движения поездов (или ограничения скорости движения)?»

Варианты ответов:
1.«Устраняются немедленно в ходе осмотра станции, а при невозможности их немедленного устранения производится в установленном порядке закрытие неисправных устройств станции для движения поездов или ограничение скорости движения»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Должны быть устранены в период осмотра станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Сроки устанавливаются председателем комиссии»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Обнаруженные неисправности технических устройств станции, угрожающие безопасности движения поездов и требующие прекращения движения поездов (или ограничения скорости движения) по данным устройствам, устраняются немедленно в ходе осмотра станции, а при невозможности их немедленного устранения производится в установленном порядке закрытие неисправных устройств станции для движения поездов или ограничение скорости движения
 Наименование вопроса: «2368р_V_1_2_В732»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто является ответственным за качество и своевременность устранения неисправностей технических устройств, выявленных в ходе проведения осмотра станции?»

Варианты ответов:
1.«Руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Начальник станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Старший дорожный мастер, старший электромеханик СЦБ, связи, электроснабжения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Дорожный мастер, механик СЦБ и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 5. пункт 1_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Ответственными за качество и своевременность устранения неисправностей технических устройств, выявленных в ходе проведения осмотра станции, являются руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи.

 Наименование вопроса: «2368р_VI_2_В733»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком случае назначается внеочередной осмотр станции?»

Варианты ответов:
1.«Внеочередной осмотр назначается начальником отделения дороги(или первым заместителем начальника железной дороги) в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, если с момента проведения осмотра прошло не более 10 суток».

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Внеочередной осмотр назначается в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, по усмотрению начальника станции».

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Внеочередной осмотр назначается в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, по усмотрению начальника отделения дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 6. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Не допускается отмена результатов осмотра станции, если с момента его проведения прошло более 10 суток. В этом случае начальником отделения железной дороги, а в случае отсутствия в составе железной дороги отделений железной дороги - первым заместителем начальника железной дороги, назначается проведение внеочередного осмотра станции.

Наименование вопроса: «2368р_VI_1_В734»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком случае результаты комиссионного осмотра подлежат отмене?»

Варианты ответов:
1.«Результаты комиссионного осмотра подлежат отмене в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, обнаруженных не более чем через 10 дней после проведения осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Результаты комиссионного осмотра подлежат отмене в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, обнаруженных не более чем через 10 дней после проведения осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Результаты комиссионного осмотра подлежат отмене в случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции по усмотрению начальника отделения дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 6. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: В случае выявления грубых неисправностей в содержании технических устройств станции, требующих закрытия движения поездов или ограничения скорости движения поездов, не отмеченных при проведении осмотра станции, обнаруженных не более чем через 10 дней после проведения осмотра, результаты комиссионного осмотра подлежат отмене указанными лицами.

 Наименование вопроса: «2368р_II_2_В735»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На каких станциях допускается проведение осмотра станции двумя или тремя комиссиями одновременно?»

Варианты ответов:
1.«На внеклассных станциях и станциях первого класса»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«На станциях первого класса»

Признаки варианта ответа: неправильный.

3.«На внеклассных станциях»

Признаки варианта ответа: неправильный.

4.«На любых станциях по распоряжению начальника железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: На станциях внеклассных и первого класса, определенных начальником железной дороги, допускается проведение осмотра станции двумя или тремя комиссиями одновременно. При этом председателем второй (третьей) комиссии является главный инженер или заместитель начальника станции.

Наименование вопроса: «2368р_II_7_3_В736»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На какой срок допускается перенос проведения осмотра станции на более поздние сроки при невозможности проведения осмотра в установленные сроки?»

Варианты ответов:
1.«На любой требуемый срок «

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Допускается не позднее 15-ого числа месяца»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 7_3«

Комментарий к неправильным вариантам ответов: В исключительных случаях, при невозможности проведения осмотра в установленные сроки, проведение осмотра станции в более поздние сроки (но в любом случае не позднее 15-го числа месяца) допускается по разрешению начальника отделения железной дороги, а в случае отсутствия в составе железной дороги отделений железной дороги - первого заместителя начальника железной дороги, или лиц, исполняющих их обязанности.

 Наименование вопроса: «2368р_III_2_1_В737»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким образом могут быть оформлены результаты осмотра?»

Варианты ответов:
1.«Результаты осмотра оформляются в системе АС КМО или не позднее 2ух дней заносятся в журнал ДУ-46 и заверяются подписями председателя комиссии и членов комиссии»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не позднее 2ух дней заносятся в журнал ДУ-46 и заверяются подписями председателя комиссии и членов комиссии»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 3. пункт 2_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: На станциях, не подключенных к системе АС КМО, результаты осмотра станции не позднее двух дней после его окончания заносятся в журнал формы ДУ-46 и заверяются подписями председателя комиссии и членов комиссии.
 Наименование вопроса: «2368р_II_10_В738»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие устройства или сооружения могут осматриваться комиссионно без участия начальника станции в порядке и сроки, установленные начальником отделения железной дороги или первым заместителем начальника дороги?»

Варианты ответов:
1.«Сооружения технические средства, пути, стрелочные переводы, устройства СЦБ, связи, электроснабжения, переданные в оперативное управление подразделений других служб»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Подъездные и тупиковые пути, места отстоя вагонов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Пути отстоя вагонов с опасными грузами и пути, отведенные для ликвидации аварийных ситуаций и маршруты следования к данным путям»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 2. пункт 10»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Сооружения, технические средства, пути, стрелочные переводы, устройства СЦБ, связи, электроснабжения, переданные в оперативное управление подразделений других служб (локомотивных и вагонных депо, дирекций по обслуживанию пассажиров, дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, гражданских сооружений, региональных центров связи, путевых машинных станций, строительно-монтажных поездов и других), осматриваются комиссионно без участия начальника станции в порядке и сроки, установленные начальником отделения железной дороги, а в случае отсутствия в составе железной дороги отделений железной дороги - первым заместителем начальника железной дороги.

 Наименование вопроса: «2368р_V_1_3_В739»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто осуществляет оперативный ежесуточный контроль за ходом устранения неисправностей технических устройств станции?»

Варианты ответов:
1.«Дежурный по станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Начальник станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Диспетчера дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «2368р Глава 5. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Ответственными за качество и своевременность устранения неисправностей технических устройств, выявленных в ходе проведения осмотра станции, являются руководители дистанций пути, СЦБ, электроснабжения, региональных центров связи.

 Наименование вопроса: «2368р_III_1_4_В740»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой срок должен быть заполнен электронный акт осмотра станции в системе АС КМО? «

Варианты ответов:
1.«Не позднее двух дней после окончания осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«На позднее трех дней после окончания осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не позднеенедели после окончания осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 3. пункт 1_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Акт осмотра должен быть заполнен не позднее двух дней после окончания осмотра.
 Наименование вопроса: «2368р_III_1_6_В741»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие типы осмотров указываются при вводе выявленных недостатков по актам осмотров станции в системе АС КМО?»

Варианты ответов:
1.«Комиссионный месячный осмотр, внеочередной осмотр, осмотр комиссией начальника дороги, осмотр комиссией начальника отделения дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Комиссионный месячный осмотр, внеочередной осмотр»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Основной, внеочередной»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «2368р Глава 3. пункт 1_6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: При вводе выявленных недостатков по актам осмотров станции указываются следующие типы осмотров: комиссионный месячный осмотр- основной (О); внеочередной осмотр (В); осмотр комиссией начальника дороги (Н); осмотр комиссией начальника отделения дороги (НОД).

9. ВОПРОСЫ ПО «СИСТЕМАМ И УСТРОЙСТВАМ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ. ПОРЯДОК ВВОДА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_II_1_9_В742»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что называется индивидуальными испытаниями «вхолостую»?»

Варианты ответов:
1.«Часть пусконаладочных работ, включающая проверку взаимозависимостей стрелок, сигналов и маршрутов, а также работоспособности оборудования объектов ЖАТ с использованием «макетов» в объеме реализуемых ими функций»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Часть пусконаладочных работ, включающая приведение всех схем в рабочее состояние, подключение и проверка действия объектов управления и контроля «под нагрузкой», сверка их фактического положения с индикацией на аппарате управления, регулировка параметров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Часть пусконаладочных работ, включающая проверку работоспособности оборудования объектов ЖАТ с использованием «макетов» в объеме реализуемых ими функций»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Организационно-технический процесс проведения испытаний, переключения устройств и начала использования объекта ЖАТ по назначению»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 2. пункт 1_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: .«Индивидуальные испытания «вхолостую»- часть пусконаладочных работ, включающая проверку взаимозависимостей стрелок, сигналов и маршрутов, а также работоспособности оборудования объектов ЖАТ с использованием «макетов» в объеме реализуемых ими функций»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_III_6_В743»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой срок руководитель дистанции СЦБ должен организовать обучение штата работников, специально назначенных для технического сопровождения строительства объекта ЖАТ?»

Варианты ответов:
1.«Не позднее, чем за 20 суток до начала строительства»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не позднее, чем за 30 суток до начала строительства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не позднее, чем за шесть месяцев до начала строительства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 3. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « До начала строительства, но не позднее, чем за 20 суток, руководитель дистанции СЦБ организует обучение штата работников, специально назначенных для технического сопровождения строительства».

 Наименование вопроса: «19.002-2007_IV_3_1_В744»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кем составляется программа проведения индивидуальных испытаний «вхолостую» и комплексного опробования оборудования объекта ЖАТ?»

Варианты ответов:
1.«Составляется дистанцией СЦБ по утвержденным Департаментом автоматики и телемеханики типовым методикам для соответствующих типов устройств и систем ЖАТ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Составляется службой перевозок железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Составляется дистанцией СЦБ совместно с причастными структурными подразделениями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Составляется начальником дистанции СЦБ и начальником станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 4. пункт 3_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: .« Программа проведения индивидуальных испытаний «вхолостую» и комплексного опробования оборудования объекта ЖАТ составляется дистанцией СЦБ по утвержденным Департаментом автоматики и телемеханики типовым методикам для соответствующих типов устройств и систем ЖАТ»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_IV_3_4_В745»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кем разрабатывается инструкция о порядке пользования устройствами автоматической переездной сигнализации при наличии охраняемых переездов на вводимом в эксплуатацию объекте ЖАТ?»

Варианты ответов:
1.«Разрабатывается руководителем дистанции пути»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Разрабатывается руководителем дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Разрабатывается руководителем дистанции СЦБ и при расположении переезда в границах станции участие в разработке принимает начальник станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Разрабатывается руководителем дистанции пути и при расположении переезда в границах станции участие в разработке принимает начальник станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 4. пункт 3_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Инструкция о порядке пользования устройствами автоматической переездной сигнализации при наличии охраняемых переездов на вводимом в эксплуатацию объекте ЖАТ разрабатывается руководителем дистанции пути, согласовывается руководителями дистанции СЦБ, электроснабжения и регионального центра связи и утверждается руководителем отделения железной дороги».

 Наименование вопроса: «19.002-2007_IV_6_В746»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « С соблюдением каких условий должно производиться временное включение объектов управления и контроля для проверки?»

Варианты ответов:
1.«Временное включение объектов управления и контроля для проверки должно производиться в свободное от движения поездов время, с извещением, при необходимости, локомотивных бригад и других причастных работников с выдачей предупреждения установленной формы»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Временное включение объектов управления и контроля для проверки должно производиться в любое удобное время, с извещением локомотивных бригад и других причастных работников с выдачей предупреждения установленной формы»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 4. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Временное включение объектов управления и контроля для проверки должно производиться в свободное от движения поездов время, с извещением, при необходимости, локомотивных бригад и других причастных работников с выдачей предупреждения установленной формы».
 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_1_3_В747»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что является обязательным условием для подписания руководителем железной дороги разрешения на ввод объекта ЖАТ в эксплуатацию?»

Варианты ответов:
1.«Заключение главного инженера железной дороги, подготовленное по результатам работы рабочей комиссии и, если она проводилась, дополнительной проверки»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Заключение главного инженера железной дороги, подготовленное по результатам работы квалификационной комиссии и, если она проводилась, дополнительной проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Заключение начальника дистанции СЦБ, подготовленное по результатам работы рабочей комиссии и, если она проводилась, дополнительной проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Акт начальника дистанции СЦБ, подготовленный по результатам работы рабочей комиссии и, если она проводилась, дополнительной проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 1_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Обязательным условием для подписания руководителем железной дороги разрешения на ввод объекта ЖАТ в эксплуатацию является заключение главного инженера железной дороги, подготовленное по результатам работы рабочей комиссии и, если она проводилась, дополнительной проверки».

 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_1_7_В748»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие устройства допускается вводить в эксплуатацию вторым этапом, предусмотренным в разделе «Проект организации строительства» рабочего проекта, в составе проекта производства работ и в Технологии переключения?»

Варианты ответов:
1.«Устройства диспетчерской централизации»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Устройства электрической централизации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Системы телеуправлениястанциями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Устройства диспетчерского контроля за движением поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 1_7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Устройства диспетчерской централизации, диспетчерского контроля за движением поездов, системы контроля технического состояния устройств СЦБ, системы телеуправления малыми станциями и т.п. допускается вводить в эксплуатацию вторым этапом, предусмотренным в разделе «Проект организации строительства» рабочего проекта, в составе проекта производства работ и в Технологии переключения».
Наименование вопроса: «19.002-2007_V_2_4_В749»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой срок должна быть отправлена телеграмма в «адрес 13»?»

Варианты ответов:
1.«Не позднее, чем за 5 суток до начала работ по вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не позднее, чем за 10 суток до начала работ по вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не позднее, чем по истечении 3 суток после начала работ по вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 2_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: телеграмма в «адрес 13 должна быть отправлена не позднее, чем за 5 суток до начала работ по вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_3_6_В750»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какой телеграммой фиксируется факт ввода объекта ЖАТ в эксплуатацию?»

Варианты ответов:
1.«Телеграмма в «адрес 14» «

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Телеграмма в «адрес 13» «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Телеграмма «О вводе в эксплуатацию …»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Телеграмма в «адрес 12»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 3_6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Факт ввода объекта ЖАТ в эксплуатацию фиксируется телеграммой в «адрес 14»,подписанной председателем приемочной комиссии»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_3_7_В751»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На основании чего поездной диспетчер приказом устанавливает движение поездов по введенным в действие устройствам СЦБ и направляет его начальникам станции, ограничивающих перегон?»

Варианты ответов:
1.«На основании телеграммы в «адрес 14»»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«На основании телеграммы в «адрес 13» «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На основании приказа начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 3_7» 

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На основании телеграммы в «адрес 14» поездной диспетчер приказом устанавливает движение поездов по введенным в действие устройствам СЦБ и направляет его начальникам станции, ограничивающих перегон».
 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_3_7_В752»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким образом организуется движение поездов на перегоне при вводе устройств автоблокировки?»

Варианты ответов:
1.«Движение поездов организуется таким образом, чтобы до прибытия первого поезда на соседнюю станцию, поезда на данный перегон не отправлялись»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Движение поездов организуется таким образом, чтобы поезда шли по запланированному графику»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Движение поездов на данном перегоне приостанавливается»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007Глава 5. пункт 3_7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При вводе устройств автоблокировки движение поездов организуется таким образом, чтобы до прибытия первого поезда на соседнюю станцию, поезда на данный перегон не отправлялись»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_A1_В753»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какой документ не является разрешающим документом на производство работ?»

Варианты ответов:
1.«Приказ на строительство или реконструкцию»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Разрешение на строительство»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Акт-допуск на строительство»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Наряд допуск на производство работ в зоне действия технических сооружений и устройств железных дорог»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007Глава А1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Разрешающим документом на производство работ являются разрешение, акт-допуск на строительство, реконструкцию и(или) ремонт объектов инфраструктуры ОАО «РЖД» и наряд-допуск на производство работ в зоне действия технических сооружений и устройств железных дорог».

 Наименование вопроса: «19.002-2007_A3_В754»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто утверждает акт-допуск?»

Варианты ответов:
1.«Главный инженер отделения железной дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Главный инженер дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Начальник дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Начальник отделения дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава А3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Акт-допуск утверждает главный инженер отделения железной дороги».
 Наименование вопроса: «19.002-2007_A3_3_В755»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кого должен назначить главный инженер отделения дороги до выдачи акта-допуска и начала работ?»

Варианты ответов:
1.«Ответственного за организацию надзора и контроля за производством работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Ответственного производителя работ на объекте»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Ответственного за осуществление технического надзора на объекте»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Ответственного за осуществление технического сопровождения и сохранность действующих устройств и подземных коммуникаций»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава А3. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « До выдачи акта-допуска главный инженер отделения железной дороги назначает ответственного за организацию надзора и контроля за производством работ»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_A4_В756»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что является основанием для выдачи Подрядчиком наряда-допуска?»

Варианты ответов:
1.«акт-допуск и утвержденный ППР»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«разрешение на строительство и реконструкцию и утвержденный ППР»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«специальный приказ начальника отделения дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава А4.«

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Основанием для выдачи наряда-допуска Подрядчиком является акт-допуск и утвержденный ППР»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_A4_В757»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какой документ дает право непосредственным исполнителям приступить к выполнению работ?»

Варианты ответов:
1.«Наряд допуск «

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Приказ на строительство или реконструкцию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Разрешение на строительство»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Акт-допуск на строительство»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава А4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Наряд-допуск дает право непосредственным исполнителям приступить к выполнению работ»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_IV_7_В758»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « В какой срок до планируемых работ по вводу объекта ЖАТ начальник дистанции СЦБ должен уведомить службу автоматики и телемеханики, региональные центры связи, дистанции пути, электроснабжения и другие причастные подразделения о подготовке к вводу объекта ЖАТ в эксплуатацию?»

Варианты ответов:
1.«Не позднее, чем за 14 суток»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не позднее, чем за 20 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не позднее, чем за 30 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Не позднее, чем за 10 суток»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 4. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Не позднее, чем за 14 суток до планируемых работ по вводу объекта ЖАТ начальник дистанции СЦБ должен уведомить службу автоматики и телемеханики, региональные центры связи, дистанции пути, электроснабжения и другие причастные подразделения о подготовке к вводу объекта ЖАТ в эксплуатацию»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_A5_В759»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешение кого должен обязательно получить ответственный представитель структурного подразделения железной дороги, чтобы приступить к работам на перегоне?»

Варианты ответов:
1.«Поездного диспетчера»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Дежурных по станциям, ограничивающим перегон»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Дежурных по станциям, ограничивающим перегон и поездного диспетчера»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава А5.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается приступать к работам на перегоне без получения ответственным представителем структурного подразделения железной дороги разрешения поездного диспетчера»

 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_1_2_В760»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто проводит дополнительную проверку готовности к вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ, не вошедшего в утвержденный Департаментом автоматики и телемеханики перечень важнейших объектов ЖАТ?»

Варианты ответов:
1.«Специалисты, назначенные главным инженером железной дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Специалисты, назначенные Департаментом автоматики и телемеханики»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Специалисты, назначенные главным инженером дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 1_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Дополнительную проверку готовности к вводу в эксплуатацию объекта ЖАТ, не вошедшего в утвержденный Департаментом автоматики и телемеханики перечень важнейших объектов ЖАТ проводят специалисты, назначенные главным инженером железной дороги»
 Наименование вопроса: «19.002-2007_V_1_4_5_В761»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что не входит в состав функций приемочной комиссии?»

Варианты ответов:
1.«Оценка степени морально старения объекта ЖАТ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Организация работы по вводу объекта ЖАТ в эксплуатацию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Проведение натурного осмотра объекта ЖАТ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Проверка технической документации, актов рабочих комиссий»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.002-2007 Глава 5. пункт 1_4_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приемочная комиссии организует работы по вводу объекта ЖАТ в эксплуатацию, проверяет подготовку эксплуатационного штата и технологического обеспечения вводимого объекта ЖАТ, проводит натурный осмотр объекта ЖАТ, проверяет техническую документацию, акты рабочих комиссий, проверяет устройства вводимого в эксплуатацию объекта ЖАТ и результаты комплексного опробования»

10. ВОПРОСЫ ПО «СРЕДСТВАМ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ. ПОРЯДОК ВВОДА В ЭКСПЛУАТАЦИЮ, ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ И РЕМОНТА МИКРОПРОЦЕССОРНЫХ УСТРОЙСТВ СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ И БЛОКИРОВКИ»

 Наименование вопроса: «19.001-2005_5_2_В762»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «При каком методе технического обслуживания и ремонта МПУ работы выполняет дистанция сигнализации и связи?»

Варианты ответов:
1.«регламентированный и сервисный»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«комбинированный и сервисный»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«регламентированный и комбинированный»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 5. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для обеспечения исправного состояния МПУ применяются следующие методы технического обслуживания и ремонта: регламентированный (планово-предупредительный), выполняемый дистанцией сигнализации и связи – структурным подразделением железной дороги; сервисный, выполняемый сервисным центром; комбинированный, выполняемый дистанцией сигнализации и связи совместно с центром сервисного обслуживания».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_5_6_В763»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите количество эксплуатационного запаса сменяемых модулей, блоков, плат»

Варианты ответов:
1.«не менее 10% от общего количества»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«не менее 15% от общего количества»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«не более 15% от общего количества»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005Глава 5. пункт 6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Эксплуатационный запас сменяемых модулей, блоков, плат составляет не менее 10% от их общего количества, применяемого на станции, но не менее 1 типа каждого наименования».

Наименование вопроса: «19.001-2005_5_7_В764»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как осуществляется контроль выполненных работ по техническому обслуживанию и ремонту»

Варианты ответов:
1.«Контроль осуществляет диспетчером дистанции сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Все действия работ по техническому обслуживанию заносятся в базу программы МПУ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Контроль осуществляется с помощью системы АСУ-Ш-2»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 5. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Контроль выполненных работ по техническому обслуживанию и ремонту осуществляется с помощью комплексной автоматизированной системы управления хозяйством сигнализации и связи АСУ-Ш-2».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_6_1_1_В765»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Могут ли процессорные централизации быть с релейным управлением напольных объектов?»

Варианты ответов:
1.«Могут»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Только с бесконтактным управлением напольными объектами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 6. пункт 1_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В зависимости от степени использования аппаратных и программных средств, применяемые устройства микропроцессорной централизации стрелок и светофоров подразделяются на: микропроцессорные централизации с бесконтактным управлением напольными объектами; микропроцессорные централизации с релейным управлением напольными

объектами; релейно-процессорные централизации».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_6_1_2_В766»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что не входит в состав МПЦ стрелок и светофоров?»

Варианты ответов:
1.«Измерительные преобразователи с нормированными метрологическими характеристиками»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Элементы сопряжения с традиционными устройствами СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Внутрисистемные каналы связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Устройства электропитания»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 6. пункт 1_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Устройства МПЦ состоят из следующих основных частей: автоматизированного рабочего места (АРМ ДСП, АРМ ШН); комплекса технических средств управления и контроля (устройства обработки информации); устройств электропитания (система бесперебойного питания); элементов сопряжения с традиционными устройствами СЦБ; внутрисистемных каналов связи; аппаратуры сопряжения с системами СЦБ верхнего уровня (диспетчерской централизации, диспетчерского контроля за движением поездов); напольного оборудования, кабельной сети, стативов с релейным оборудованием, трансформаторов и других устройств в зависимости от применяемых технических решений».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_7_1_В767»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие нарушения нормальной работы микропроцессорных устройств СЦБ подлежат расследованию, учету и анализу?»

Варианты ответов:
1.«Неисправности МПУ, случаи их краж и умышленных порч, нарушения правил производства работ и пользования средствами управления, приведшие к нарушениям их нормальной работы»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Случаи краж МПУ и умышленных порч, нарушения правил производства работ и пользования средствами управления, приведшие к нарушениям их нормальной работы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Случаи краж МПУ и умышленных порч»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 7. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Расследованию, учету и анализу подлежат неисправности МПУ, случаи их краж и умышленных порч, а также нарушения правил производства работ и пользования средствами управления, приведшие к нарушениям их нормальной работы».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_7_2_В768»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие неисправности МПУ учитывает диспетчер дистанции сигнализации и связи?»

Варианты ответов:
1.«Все, независимо от того, по вине работников какого структурного подразделения железной дороги они допущены»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Допущенные по вине работников СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Допущенные по вине работников СЦБ, путевого хозяйства и энергоснабжения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005Глава 7. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Диспетчер дистанции сигнализации и связи учитывает все неисправности МПУ, независимо от того, по вине работников какого структурного подразделения железной дороги они допущены».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_7_4_В769»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Отказы устройств сопряжения с объектами, плат, модулей, блоков- это…»

Варианты ответов:
1.«Отказы информационного уровня»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Отказы верхнего уровня системы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Отказы исполнительного уровня»

Признаки варианта ответа: правильный.

4.«Отказы питающих устройств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 7. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отказы исполнительного (нижнего) уровня системы – устройств сопряжения с объектами, плат, модулей, блоков».

Наименование вопроса: «19.001-2005_8_1_В770»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В соответствии с требованиями какой инструкции производится ввод вновь построенных или модернизированных МПУ в постоянную эксплуатацию?»

Варианты ответов:
1.«ЦШ-571»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«ЦШ-604»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«ЦШ-720»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«ЦШ-617»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Ввод вновь построенных или модернизированных МПУ в постоянную эксплуатацию производится в соответствии с требованиями Инструкции ЦШ-571».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_9_2_4_В771»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком случае допускается вносить изменения в периодичность выполнения отдельных работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«При наличии диагностики состояния отдельных узлов МПУ или автоматических средств измерения напряжения, тока, сопротивления изоляции и других параметров, по согласованию с департаментом автоматики и телемеханики ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«При наличии диагностики состояния отдельных узлов МПУ или автоматических средств измерения напряжения, тока, сопротивления изоляции и других параметров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«В любом случае, когда это необходимо с предварительным согласованием с департаментом автоматики и телемеханики ОАО «РЖД»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Вносить изменения в периодичность выполнения отдельных работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 9. пункт 2_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При наличии диагностики состояния отдельных узлов МПУ или автоматических средств измерения напряжения, тока, сопротивления изоляции и других параметров, по согласованию с Департаментом автоматики и телемеханики ОАО «РЖД» допускается вносить в установленном порядке изменения в периодичность выполнения отдельных работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_9_3_1_2_В772»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что из ниже перечисленного хранится на участке старшего электромеханика (механика) для станции (перегона), оборудованной микропроцессорными устройствами?»

Варианты ответов:
1.«Журнал учета программного обеспечения микропроцессорной системы»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Копия сертификата соответствия на МПУ, используемое на данной станции (перегоне)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Компакт-диски с лицензионным ПО на компьютеры, принтеры»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Контрольный экземпляр технической документации на бумажных носителях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 9. пункт 3_1_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На участке старшего электромеханика (электромеханика) для станции (перегона), оборудованной микропроцессорными устройствами, хранится экземпляр технической документации на бумажных носителях информации в составе документации, определенной Инструкцией ЦШ-617, а также:

копия утвержденного Департаментом автоматики и телемеханики ОАО «РЖД» руководства по эксплуатации на микропроцессорную систему; журнал учета оборудования на микропроцессорную систему; журнал учёта программного обеспечения микропроцессорной системы; журнал учёта замены неисправных элементов; руководство по эксплуатации оборудования автоматизированных рабочих мест (компьютера, монитора, принтера, устройства бесперебойного питания)».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_10_3_5_В773»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «3. Изолированные участки каких путей запрещается выключать с сохранением пользования сигналами?»

Варианты ответов:
1.«Изолированные участки путей приема и изолированные участки в поездных маршрутах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Изолированные участки путей приема и изолированные участки в поездных маршрутах, в которых они являются первыми за входными и выходными светофорами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Изолированные участки путей приема и изолированные участки в поездных маршрутах, в которых они являются первыми за входными, выходными и маршрутными светофорами»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 10. пункт 3_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается выключать с сохранением пользования сигналами изолированные участки путей приёма и изолированные участки в поездных маршрутах, в которых они являются первыми за входными, выходными и маршрутными светофорами».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_10_3_5_В774»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешается ли выключать изолированный участок пути приема, если он располагается сразу за входным светофором?»

Варианты ответов:
1.«Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Запрещается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Глава 10. пункт 3_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается выключать с сохранением пользования сигналами изолированные участки путей приёма и изолированные участки в поездных маршрутах, в которых они являются первыми за входными, выходными и маршрутными светофорами».

 Наименование вопроса: «19.001-2005_Табл_А_В775»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «C какой периодичностью производится проверка действующих устройств МПЦ и установленного ПО, утвержденной технической документации?»

Варианты ответов:
1.«Один раз в 5 лет, и после внесения изменений в действующие устройства МПУ и ПО»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«После внесения изменений в действующие устройства МПУ и ПО»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Один раз в 3 года»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Один раз в 3 года, и после внесения изменений в действующие устройства МПУ и ПО»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Табл. пункт А»

Комментарий к неправильным вариантам ответов:»Проверка действующих устройств МПЦ и установленного ПО, утвержденной документации проводится с периодичностью один раз в три года и после внесения изменений в действующие устройства МПУ и ПО.
 Наименование вопроса: «19.001-2005_Прил.Б3_1_В776»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Делает ли электромеханик запись в журнале формы ШУ-2 при наличии информации о предотказном состоянии в системном журнале АРМ ДСП?»

Варианты ответов:
1.«Делает запись»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запись в таком случае делается только в журнале ДУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не делает запись»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «СТО РЖД 19.001-2005 Прил.Б. пункт 3_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При наличии информации о предотказном состоянии или неисправностях технических средств, в том числе не нарушающих работоспособность системы, электромеханик делает запись в журнале формы ШУ-2 и сообщает об этом диспетчеру дистанции сигнализации и связи».

11. ВОПРОСЫ ПО «ПРАВИЛАМ ПО МОНТАЖУ УСТРОЙСТВ СЦБ»

 Наименование вопроса: «ППМУ_2_44_В777»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Выберите правильный вариант хранения новых приборов:»
Варианты ответов:
1. «Приборы следует хранить в заводской упаковке на стеллажах с укладкой по высоте не более чем в один ряд. Коробки с приборами должны располагаться крышками вверх»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Приборы следует хранить в распакованном виде на стеллажах с укладкой по высоте не более чем в два-три ряда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Приборы следует хранить в заводской упаковке на стеллажах с укладкой по высоте не более чем в три-четыре ряда. Коробки с приборами должны располагаться крышками вверх»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 2. пункт 44»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Приборы следует хранить в заводской упаковке на стеллажах с укладкой по высоте не более чем в три-четыре ряда. Коробки с приборами должны располагаться крышками вверх».
 Наименование вопроса: «ППМУ_3_2_В778»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Выберите верное определение габаритов приближения строений»
Варианты ответов:
1. « Продольно поперечные очертания, внутрь которых помимо подвижного состава не должны заходить никакие части сооружений и устройств «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Предельные поперечные очертания, внутрь которых помимо подвижного состава должны заходить части сооружений и устройств, за исключением лежащих около пути материалов, изделий, оборудования, подлежащего установке»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Предельные поперечные очертания, внутрь которых помимо подвижного состава не должны заходить никакие части сооружений и устройств, а также лежащие около пути материалы, изделия, оборудование, подлежащее установке»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 3. пункт 2»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Габариты приближения строений -предельные поперечные очертания, внутрь которых помимо подвижного состава не должны заходить никакие части сооружений и устройств, а также лежащие около пути материалы, изделия, оборудование, подлежащее установке». Наименование вопроса: «ППМУ_3_9_В438»

Наименование вопроса: «ППМУ_3_9_В779»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Перечислите оборудование, которое допускается устанавливать в междупутьях в пределах полезной длины пути станций»
Варианты ответов:
1. « Кабельные муфты; повторительные и заградительные мачтовые светофоры, а так же мачтовые и карликовые светофоры приемо-отправочных и сортирово-отправочных путей «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Кабельные муфты; повторительные и заградительные мачтовые светофоры; мачтовые и карликовые светофоры приемо-отправочных и сортирово-отправочных путей в случае несовпадения мест установки светофоров и изолирующих стыков»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Кабельные муфты; повторительные и заградительные мачтовые светофоры; мачтовые и карликовые светофоры приемо-отправочных и сортирово-отправочных путей в случае несовпадения мест установки светофоров и изолирующих стыков; опоры устройств двусторонней парковой связи громкоговорящего оповещения»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 3. пункт 9»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В междупутьях в пределах полезной длины пути станций допускается устанавливать: кабельные муфты;  повторительные и заградительные мачтовые светофоры; мачтовые и карликовые светофоры;  приемо-отправочных и сортирово-отправочных путей в случае несовпадения мест установки светофоров  и  изолирующих стыков;  опоры устройств двусторонней парковой связи громкоговорящего оповещения»
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.3_В780»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Разрешается ли установка железобетонных светофорных мачт или металлических опорных конструкций с поврежденным покрытием?»
Варианты ответов:
1. «Разрешается»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Разрешается, но с обязательной записью в журнале установленной формы»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Запрещается»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.3.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случае повреждения покрытия железобетонных светофорных мачт, железобетонных фундаментов или металлических опорных конструкций его следует восстанавливать. Установка указанных изделий с поврежденным покрытием запрещается».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.5_В781»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Перечислите дефекты светофорных мачт, наличие которых запрещает их установку»
Варианты ответов:
1. « Поперечные трещины; более трех продольных трещин в одном сечении при их длине до 2 м и ширине более 0,1 мм; одна или более продольных трещин длиной более 2 м и шириной более 0,1 мм «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Cколы бетона с обнаженной продольной арматурой, выбоины или сколы бетона глубиной более З мм, размером боле 10х10 см при их числе более двух на мачту «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Поперечные трещины; более трех продольных трещин в одном сечении при их длине до 2 м и ширине более 0,1 мм; одна или более продольных трещин длиной более 2 м и шириной более 0,1 мм; сколы бетона с обнаженной продольной арматурой, выбоины или сколы бетона глубиной более З мм, размером боле 10х10 см при их числе более двух на мачту»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.5.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Не подлежат установке светофорные мачты, имеющие следующие дефекты: поперечные трещины; более трех продольных трещин в одном сечении при их длине до 2 м и ширине более 0,1 мм; одна или более продольных трещин длиной более 2 м и шириной более 0,1 мм; сколы бетона с обнаженной продольной арматурой, выбоины или сколы бетона глубиной более З мм, размером боле 10х10см при их числе более двух на мачту».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.11_В782»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Что понимают под номенклатурой светофора, поступающего на объект для установки»
Варианты ответов:
1. « Номенклатура светофора определяет его комплектность «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Номенклатура светофоров определяет наличие шлангов, кронштейнов для установки головок на светофорных мачтах, крепежных винтов, указателей с гарнитурами крепления, трансформаторных ящиков, лестниц, гарнитур крепления муфт и шлангов «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Номенклатура светофоров определяет основное назначение каждого светофора, его сигнальные показания, значность головок, типы расцветок, оснащение светофора другими (кроме головок) сигнальными приборами, тип фундамента»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.11.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Номенклатура светофоров определяет основное назначение каждого светофора, его сигнальные показания, значность головок, типы расцветок, оснащение светофора другими (кроме головок) сигнальными приборами, тип фундамента».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.15_В783»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «С какими повреждениями линзовые комплекты не допускаются к использованию?»
Варианты ответов:
1. « С поврежденными наружными линзами, светофильтрами -линзами и ламподержателями»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « С поврежденными наружными линзами, светофильтрами -линзами и ламподержателями, с погнутыми шпильками ламподержателя, с недостающими более двух лапками крепления светофильтра- линза»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « С погнутыми шпильками ламподержателя, с недостающими лапками крепления светофильтра- линза»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.15.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При сборке не допускается использование линзовых комплектов с поврежденными наружными линзами, светофильтрами- линзами и ламподержателями, с погнутыми шпильками ламподержателя, с недостающими лапками крепления светофильтра - линза».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.24_В784»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Какие опознавательные знаки должны быть нанесены на сигнальных трансформаторах?»
Варианты ответов:
1. « Должна быть нанесена несмываемой краской литера, обозначающая тип светофора «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Никаких опознавательных знаков не требуется»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Должна быть нанесена несмываемой краской буква, обозначающая цвет огня, к которому трансформатор»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.24.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На каждом сигнальном трансформаторе, установленном в светофором трансформаторном ящике, или на стенках ящика у каждого трансформатора должна быть нанесена несмываемой краской буква, обозначающая цвет огня, к которому трансформа тор относится (например: С трансформатор синего огня; Б - белого; К— красного т. п.)»
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.28_В785»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Какие меры защиты применяются к жгутам проводов в местах их выхода из мачт, защитных шлангов и т.д.?»

Варианты ответов:
1. « Жгут проводов необходимо обмотать одним слоем серой электроизоляционной ленты с 50%-ным перекрытием по ширине ленты»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Жгут проводов необходимо обмотать тремя-четырьмя слоями серой электроизоляционной ленты с 25%-ным перекрытием по ширине ленты «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Жгут проводов необходимо обмотать двумя-тремя слоями поливинилхлоридной или серой электроизоляционной ленты с 50%-ным перекрытием по ширине ленты «
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.28.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В местах выхода из мачт, защитных шлангов, головок карликовых светофоров, а также в других случаях, когда провода меняют направление и возникает опасность повреждения изоляции, жгут проводов необходимо обмотать двумя-тремя слоями поливинилхлоридной или серой электроизоляционной ленты с 50%-ным перекрытием по ширине ленты».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.29_В786»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «В каком случае требуется установка фибровых или пластмассовых бирок на проводах в светофорных стаканах и в кабельных муфтах и как она выполняется»
Варианты ответов:
1. «Должны быть закреплены фибровые или пластмассовые бирки с указанием назначения провода. Это требование должно выполняться всегда. Не устанавливаются бирки на проводах, подключаемых к выводам трансформаторов, зажимам ламподержателей и т.п. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Должны быть закреплены фибровые или пластмассовые бирки с указанием адреса провода по монтажной схеме подключения. Если провода в светофорных стаканах и кабельных муфтах подключены в последовательности, предусмотренной типовыми монтажными схемами, установка бирок не требуется. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Должны быть закреплены фибровые или пластмассовые бирки с указанием назначения провода. Если провода в светофорных стаканах и кабельных муфтах подключены в последовательности, предусмотренной типовыми монтажными схемами, установка бирок не требуется. Не устанавливаются бирки на проводах, подключаемых к выводам трансформаторов, зажимам ламподержателей и т.д»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.29.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В светофорных стаканах и в кабельных муфтах на проводах должны быть закреплены фибровые или пластмассовые бирки с указанием назначения провода . Если провода в светофорных стаканах и кабельных муфтах подключены в последовательности, предусмотренной типовыми монтажными схемами, установка бирок не требуется. Не устанавливаются бирки на проводах, подключаемых к выводам трансформаторов, зажимам ламподержателей и т. п.

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.34_В787»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «В каких случаях разрешается располагать входные светофоры с левой стороны по направлению движения поездов»
Варианты ответов:
1. « Допускается располагать с левой стороны по направлению движения поездов входные и предупредительные к ним светофоры для приема на станцию поездов, следующих по неправильному пути»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «С разрешения начальника дороги допускается располагать с левой стороны по направлению движения поездов входные и предупредительные к ним светофоры, а также горочные светофоры»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « С разрешения начальника дороги допускается располагать с левой стороны по направлению движения поездов входные и предупредительные к ним светофоры для приема на станцию поездов, следующих по неправильному пути, а также горочные светофоры там, где это вызывается особенностями технологии выполнения маневровой работы»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.34.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «С разрешения начальника дороги допускается располагать с левой стороны по направлению движения поездов входные и предупредительные к ним светофоры для приема на станцию поездов, следующих по неправильному пути, а также горочные светофоры там, где это вызывается особенностями технологии выполнения маневровой работы».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.35_В788»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «В каких случаях разрешается установка выходных (маршрутных) светофоров карликового типа вместо мачтовых»
Варианты ответов:
1. «По особому разрешению начальника дороги допускается установка светофоров карликового типа вместо мачтовых выходных (маршрутных) светофоров «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «По особому разрешению начальника дороги допускается установка светофоров карликового типа вместо мачтовых выходных (маршрутных) светофоров только как временные знаки «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Если при применении мачтовых выходных (маршрутных)светофоров нельзя выдержать требуемые габариты приближения строений, а использование типовых конструкций светофорных мостиков или консолей не представляется возможным, с разрешения начальника дороги допускается установка указанных светофоров карликового типа»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.35.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если при применении мачтовых выходных (маршрутных )светофоров нельзя выдержать требуемые габариты приближения строений, а использование типовых конструкций светофорных мостиков или консолей не представляется возможным, с разрешения начальника дороги допускается установка указанных светофоров карликового типа»

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.36_В789»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Перечислите требования к габариту установки входных светофоров на участках с электротягой»
Варианты ответов:
1. « Входные светофоры на участках с электротягой должны устанавливаться со стороны станции за изолирующими сопряжениями анкерных участков (воздушных промежутков), разделяющих контактную сеть станций и перегонов, не ближе 20 м от опоры, на которой анкеруется контактная сеть в створе с изолирующими стыками или на расстоянии 2 м от них в направлении или против движения. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Входные светофоры на участках с электротягой должны устанавливаться со стороны перегона перед изолирующими сопряжениями анкерных участков (воздушных промежутков), разделяющих контактную сеть станций и перегонов, не ближе 20 м от опоры, на которой анкеруется контактная сеть в створе с изолирующими стыками или на расстоянии 4 м от них в направлении или против движения. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Входные светофоры на участках с электротягой должны устанавливаться со стороны перегона перед изолирующими сопряжениями анкерных участков (воздушных промежутков), разделяющих контактную сеть станций и перегонов, не ближе 10 м от опоры, на которой анкеруется контактная сеть в створе с изолирующими стыками или на расстоянии 2 м от них в направлении или против движения»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.36.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Входные светофоры на участках с электротягой должны устанавливаться со стороны перегона перед изолирующими сопряжениями анкерных участков (воздушных промежутков), разделяющих контактную сеть станций и перегонов, не ближе 10 м от опоры, на которой анкеруется контактная сеть в створе с изолирующими стыками или на расстоянии 2 м от них в направлении или против движения»

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.41_В790»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Укажите правильность установки перегонных светофоров при одно и двухстороннем движении »
Варианты ответов:
1. Перегонные светофоры при одностороннем движении следует устанавливать в створе с изолирующими стыками или на расстоянии от них не более 15,5м против направления движения и 8м по направлению движения. Перегонные светофоры при двустороннем движении на спаренных сигнальных установках устанавливаются в створе с изолирующими стыками или на расстоянии до 5 м от них в обе стороны»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Перегонные светофоры при одностороннем движении следует устанавливать в створе с изолирующими стыками или на расстоянии от них не менее 12,5м против направления движения и 3м по направлению движения. Перегонные светофоры при двустороннем движении на спаренных сигнальных установках устанавливаются в створе с изолирующими стыками или на расстоянии до 1 м от них в обе стороны»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Перегонные светофоры при одностороннем движении следует устанавливать в створе с изолирующими стыками или на расстоянии от них не более 10,5м против направления движения и 2м по направлению движения. Перегонные светофоры при двустороннем движении на спаренных сигнальных установках устанавливаются в створе с изолирующими стыками или на расстоянии до 2 м от них в обе стороны»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.41.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перегонные светофоры при одностороннем движения следует устанавливать в створе с изолирующими стыками или на расстоянии от них не более 10,5 м против направления движения и 2 м по направлению движения. Перегонные светофоры при двустороннем движении на спаренных сигнальных установках устанавливаются в створе с изолирующими стыками или на расстоянии до 2 м от них в обе стороны».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.53_В791»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Выберите верные правила установки мачтовых светофоров»
Варианты ответов:
1. « Мачтовый светофор должен быть установлен таким образом, чтобы его вертикальная ось располагалась в летнее время строго вертикально, а в зимнее время (при засыпке мерзлым грунтом) на 2-3* в сторону, противоположную расположению светофорных головок и указателей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Мачтовый светофор должен быть установлен таким образом, чтобы его вертикальная ось располагалась в летнее время строго вертикально, а в зимнее время (при засыпке мерзлым грунтом) на 2-3* в сторону, совпадающую с расположением светофорных головок и указателей»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Мачтовый светофор должен быть установлен таким образом, чтобы его вертикальная ось была наклонена в летнее время на 1,5-2*, а в зимнее время (при засыпке мерзлым грунтом) на 2-3* в сторону, противоположную расположению светофорных головок и указателей»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.53.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Мачтовый светофор должен быть установлен таким образом, чтобы его вертикальная ось была наклонена в летнее время на 1,5—2°, а в зимнее время (при засыпке мерзлым грунтом) на 2-3 ° в сторону, противоположную расположению светофорных головок и указателей».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.55_В792»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Разрешается ли подъем рабочих на мачту светофора до полной засыпки котлована во время установки светофора»
Варианты ответов:
1. «Подъем рабочих на мачту до полной засыпки котлована разрешен только в зимнее время при засыпке мерзлым грунтом»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Подъем рабочих на мачту до полной засыпки котлована разрешен только в летнее время в сухую погоду»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Подъем рабочих на мачту до полной засыпки котлована запрещается»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.53.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Подъем рабочих на мачту до полной засыпки котлована во время установки светофора запрещается».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.61_В793»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Перечислите требования по установке светофоров с учетом видимости их показаний»
Варианты ответов:
1. Светофоры должны устанавливаться так, чтобы красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров на прямых участках пути были бы днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления локомотива приближающегося поезда на расстоянии не менее500 м.На кривых участках показания этих светофоров должны быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 100 м. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Светофоры должны устанавливаться так, чтобы красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров на прямых участках пути были бы днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления локомотива приближающегося поезда на расстоянии не менее1200 м.На кривых участках показания этих светофоров должны быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 600 м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Светофоры должны устанавливаться так, чтобы красные, желтые и зеленые сигнальные огни светофоров на прямых участках пути были бы днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления локомотива приближающегося поезда на расстоянии не менее1000 м.На кривых участках показания этих светофоров должны быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 400 м. «
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 1.61.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Светофоры должны устанавливаться так, чтобы красные, желтые и зеленые сигнальные  огни  светофоров входных, проходных, заградительных и прикрытия на прямых участках  пути  были бы днем и ночью отчетливо различимы из кабины управления локомотива приближающегося поезда на расстоянии не менее1000 м. На кривых участках показания этих светофоров должны быть отчетливо различимы на расстоянии не менее 400 м».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.65_В794»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Какой знак следует устанавливать на не включенном в действие светофоре?»
Варианты ответов:
1. «Не предусмотрен специальный знак»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Под нижней головкой или указателем не включенных в действие светофоров следует устанавливать круглый знак диаметром 1 м с изображением перекрещивающихся планок длиной 80 см каждая и шириной 80 мм. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Под нижней головкой или указателем не включенных в действие светофоров следует устанавливать знак в виде перекрещивающихся планок длиной 1 м каждая и шириной 80 мм»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.65.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Под нижней головкой или указателем не включенныхв действие светофоров следует устанавливать знак в виде перекрещивающихся планок длиной 1 м каждая и шириной 80 мм».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.66_В795»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Какие меры применяют для защиты наружных линз светофоров при выполнении пусконаладочных работ?»
Варианты ответов:
1. «Наружные линзы светофоров при выполнении пусконаладочных работ остаются открытыми»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Наружные линзы светофоров при выполнении пусконаладочных работ следует закрывать защитной пленкой темного цвета при температуре наружного воздуха не менее 15*С»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Наружные линзы светофоров при выполнении пусконаладочных работ следует закрывать светонепроницаемыми заглушками»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.66.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Наружные линзы светофоров при выполнении пусконаладочных работ следует закрывать светонепроницаемыми заглушками».

 Наименование вопроса: «ППМУ_5_1.68_В796»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Окрашиваются или нет и каким цветом мачты заградительных светофоров?»
Варианты ответов:
1. « Железобетонные мачты заградительных светофоров не окрашиваются; металлические мачты заградительных светофоров окрашиваются по спирали под углом 45 ° в черный и белый цвета так, чтобы ширина полос равнялась 100 мм»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Железобетонные мачты заградительных светофоров окрашиваются по спирали под углом 45° в черный и желтый цвета так, чтобы ширина полос равнялась 100 мм. Таким же образом должны быть окрашены металлические мачты заградительных светофоров»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Железобетонные мачты заградительных светофоров окрашиваются по спирали под углом 45 ° в черный и белый цвета так, чтобы ширина полос равнялась 100 мм. Таким же образом должны быть окрашены металлические мачты заградительных светофоров»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 1.68.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Мачты заградительных светофоров окрашиваются по спиралипод углом45 ° в черный и белый цветатак, чтобы ширина полос равнялась 100 мм. Таким же образомдолжны быть окрашены металлические мачты заградительных светофоров. Для окраски следует применять черную и белую масляные краски».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_3.1_В797»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Что входит в комплектацию автошлагбаума при поставке его на объект строительства»
Варианты ответов:
1. « На объекты строительства автошлагбаумы должны поставляться укомплектованными приводным механизмом, заградительным брусом длиной 4, 6 или 8 м, сигнальным устройством, состоящим из мачты, двух однозначных головок с фоновыми щитами, линзовыми комплектами и козырьками»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « На объекты строительства автошлагбаумы должны поставляться укомплектованными приводным механизмом, заградительным брусом длиной 4, 6 или 8 м, электрическим звонком, щитком с надписью «Внимание, автоматический шлагбаум» и одним или двумя пятигранными ключами»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « На объекты строительства автошлагбаумы должны поставляться укомплектованными приводным механизмом, заградительным брусом длиной 4, 6 или 8 м, сигнальным устройством, состоящим из мачты, двух однозначных головок с фоновыми щитами, линзовыми комплектами, козырьками и решетками, электрическим звонком, щитком с надписью «Внимание, автоматический шлагбаум» и одним или двумя пятигранными ключами»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ППМУ Глава 5. пункт 3.1.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На объекты строительства автошлагбаумы должны поставляться укомплектованными приводным механизмом, заградительным брусом длиной 4, 6 или 8 м, сигнальным устройством, со стоящим из мачты, двух однозначных головок с фоновыми щитами, линзовыми комплектами, козырьками и решетками, электрическим звонком, щитком с надписью «Внимание, автоматический шлагбаум» и одним или двумя пятигранными ключами. Монтаж автошлагбаума должен производиться на заводе-изготовителе».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_3.65_В798»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Укажите правильность установки отражателей на заградительном брусе шлагбаума»
Варианты ответов:
1. «Отражатели с красными линзами (средний и у основания бруса) устанавливаются со стороны приближающихся к железнодорожным путям транспортных средств, а так же у незакрепленного конца бруса со стороны путей»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Отражатели с красными линзами (средний и у основания бруса) устанавливаются у незакрепленного конца бруса со стороны путей. Отражатель с белой линзой устанавливается со стороны приближающихся к железнодорожным путям транспортных средств»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Отражатели с красными линзами (средний и у основания бруса) устанавливаются со стороны приближающихся к железнодорожным путям транспортных средств. Отражатель с белой линзой устанавливается у незакрепленного конца бруса со стороны путей»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 3.6.5.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отражатели с красными линзами (средний и у основания бруса) устанавливаются со стороны приближающихся к железнодорожным путям транспортных средств. Отражатель с белой линзой устанавливается у незакрепленного конца бруса со стороны путей».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_3.9_В799»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Укажите правильное место установки щитка управления шлагбаумами и светофорами переездной сигнализации»
Варианты ответов:
1. « Щиток ЩПС-92 должен устанавливаться в здании поста дежурного по переезду»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. Щиток ЩПС-92 должен устанавливаться на специальных стойках в непосредственной близости с релейным шкафом переездной сигнализации»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Щиток ЩПС-92 должен устанавливаться с наружной стороны стены здания поста дежурного по переезду»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 3.9.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Щиток управления шлагбаумами и светофорами переездной сигнализации должен устанавливаться с наружной стороны стены здания поста дежурного по переезду».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_3.12_В800»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Укажите верные правила установки переездных светофоров»
Варианты ответов:
1. «Переездные светофоры должны устанавливаться на специальных бетонных фундаментах по обе стороны от пересечения с железнодорожными путями на обочине безрельсовых дорог с правой стороны по направлению движения транспорта не менее12 м от ближнего рельса. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Переездные светофоры должны устанавливаться на специальных металлических угольниках высотой 120 см по обе стороны от пересечения с железнодорожными путями на обочине безрельсовых дорог с правой стороны по направлению движения транспорта не менее12 м от ближнего рельса. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Переездные светофоры должны устанавливаться на специальных бетонных фундаментах по обе стороны от пересечения с железнодорожными путями на обочине безрельсовых дорог с правой стороны по направлению движения транспорта не менее 6 м от ближнего рельса»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 3.12.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Переездные светофоры должны устанавливаться на специальных бетонных фундаментах по обе стороны от пересечения с железнодорожными путями на обочине безрельсовых дорог с правой стороны по направлению движения транспорта не менее 6 м от ближнего рельса».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_4.1_В801»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Что означает понятие «смонтированный вид» релейного шкафа?»
Варианты ответов:
1. « Релейные шкафы должны поставляться на объект строительства с установленными автоматическими выключателями, разрядниками, конденсаторами и предохранителями»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. « Релейные шкафы должны поставляться на объект строительства с установленными автоматическими выключателями, реле НМВШ, АНВШ. «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. « Релейные шкафы должны поставляться на объект строительства с установленными автоматическими выключателями, разрядниками и конденсаторами, предохранителями, двух-, шести- и 14-штырными клеммными панелями, резисторами, штепсельными розетками, а также диодами и триодами различных типов»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 4.1.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Релейные шкафы должны поставляться на объект строительства с установленными автоматическими выключателями, разрядниками и конденсаторами, предохранителями, двух-, шести- и 14-штырными клеммными панелями, резисторами, штепсельными розетками, а также диодами и триодами различных типов».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_4.8_В802»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Укажите правильность установки батарейного шкафа или батарейного ящика»
Варианты ответов:
1. «Батарейный шкаф или батарейный ящик должен располагаться в створе с релейным шкафом на расстоянии 1000 мм от него»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Батарейный шкаф или батарейный ящик должен располагаться в створе с релейным шкафом на расстоянии 600 мм от него»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Батарейный шкаф или батарейный ящик должен располагаться в створе с релейным шкафом на расстоянии 800 мм от него»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 4.8.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Батарейный шкаф или батарейный ящик должен располагаться в створе с релейным шкафом на расстоянии 800 мм от него».
 Наименование вопроса: «ППМУ_5_4.27_В803»
Группа вопроса: «2»
Текст вопроса: «Каким цветом окрашиваются релейные и батарейные шкафы?»
Варианты ответов:
1. «Релейные шкафы, металлические батарейные шкафы, наружные поверхности дверей батарейного шкафа и крышки батарейного шкафа должны быть окрашены черной масляной краской»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Релейные шкафы, металлические батарейные шкафы, наружные поверхности дверей батарейного шкафа и крышки батарейного шкафа должны быть окрашены синей масляной краской»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Релейные шкафы, металлические батарейные шкафы, наружные поверхности дверей батарейного шкафа и крышки батарейного шкафа должны быть окрашены алюминиевой или серой масляной краской»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ППМУ Глава 5. пункт 4.27.»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Релейные шкафы, металлические батарейные шкафы наружные поверхности дверей батарейного шкафа и крышки батарейного шкафа должны быть окрашены алюминиевой или серой масляной краской».
12. ВОПРОСЫ ПО «МЕТОДИКЕ ПРОВЕРКИ ЗАВИСИМОСТЕЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ БЛОЧНОГО ТИПА»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В804»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким образом проводится проверка работы электрической централизации блочного типа?»

Варианты ответов:

1.«с пульта-табло»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«с пульта-манипулятора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«поочередным заданием всех маршрутов»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4.«с пульта-табло или пульта-манипулятора»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверка работы в электрической централизации блочного типа производится с пульта-табло или пульта-манипулятора»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В805»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Для чего проводится проверка зависимостей в электрической централизации блочного типа?»

Варианты ответов:

1.«Убедиться в правильности монтажа и соответствии действий на пульте и задаваемым маршрутам»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Для устранения не соответствий и устранения проектных и монтажных ошибок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Для установки соответствия с ПТЭ, ИСИ, ИДП и ТУ по проектированию»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверка зависимостей в электрической централизации блочного типа проводится для установки соответствия с ПТЭ, ИСИ, ИДП и ТУ по проектированию».
 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В806»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Сколько комплектов принципиальных и монтажных схем должно храниться на посту?»

Варианты ответов:

1.«один»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«два, второй на случай утраты или порчи первого экземпляра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « На посту должен храниться один комплект принципиальных и монтажных схем»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В807»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие требования предъявляются к временным перемычкам устанавливаемым на стативы на время проведения проверок?»

Варианты ответов:

1.«перемычки должны быть одиного цвета»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«на временных перемычках необходимо вешать бирки с указанием назначения перемычки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«временные перемычки должны быть длиной не менее 0,5 м и иметь цвет, отличный от цвета монтажных проводов статива»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Все временные перемычки, устанавливаемые на стативах,должны быть длиной не менее 0,5 м и иметь цвет, отличный от цвета монтажных проводов статива».

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В808»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Где устанавливаются макеты стрелок?»

Варианты ответов:

1.«в стрелочных коробках»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«в релейном помещении»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«в стрелочных коробках или в релейном помещении»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Макеты стрелок устанавливаются в стрелочных коробках или в релейном помещении»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В809»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «От чего зависит число макетных трансформаторов?»

Варианты ответов:

1.«от количества рельсовых цепей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«от количества рельсовых цепей с расчетом по потребляемой мощности»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«от количества стрелок в рельсовой цепи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Число макетных трансформаторов зависит от количества рельсовых цепей с расчетом по потребляемой мощности»
 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В810»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как осуществляется питание макетов светофоров?»

Варианты ответов:

1.«установкой индивидуальных аккумуляторов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«местным питанием»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«от трансформаторов типа ПОБС»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Питание макетов светофоров осуществляется от трансформатора типа ПОБС»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В811»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каких случаях не устанавливается макет схемы смены направления однопутной автоблокировки?»

Варианты ответов:

1.«при наличии более одного комплекта смены направления на станции»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«при наличии более двух комплектов смены направления на станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « при двух и более комплектах смены направления макет не ставится, а комплекты включаются попарно».

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В812»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «По какой схеме производится подключение первичной обмотки трансформатора ТС при напряжении фидера 220В?»

Варианты ответов:

1.«звездой»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«треугольником»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « При напряжении фидера 220 В подключение первичной обмотки трансформатора ТС производится  треугольником»
 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В813»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как проверяется соответствие положения стрелки и стрелочной рукоятки?»

Варианты ответов:

1.«путем перевода стрелки и запроса у механика находящегося у стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«по горению контрольных ламп положения стрелок»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Соответствие положения стрелки и стрелочной рукоятки проверяется по горению контрольных ламп положения стрелок»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В814»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что проверяется на первом этапе проверки наборной группы реле?»

Варианты ответов:

1.«Задание маршрутов по главным путям станции»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«задание маршрутов на прием или отправление»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Проверка всех видов питания наборной группы»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Первой стадией проверки наборной группы является проверка всех видов питания наборной группы.»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В815»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким образом проверяется каждый вид питания наборной группы?»

Варианты ответов:

1.«подачей выпрямленного напряжения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«подачей переменого напряжения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«подачей импульсного питания»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « При проверке каждого вида питания на шину подается импульсное питание(через контакты трансмиттера)

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В816»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие маршруты задаются для проверки прохождения маршрутов по стрелкам?»

Варианты ответов:

1.«четный и нечетный поездной маршрут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«четный и нечетный маневровый маршрут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«четный и нечетный поездной и маневровый маршруты»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для проверки прохождения маршрутов по стрелке задаются четный и нечетный поездной, четный и нечетный маневровый маршруты.»

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В817»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На каком расстоянии от изолированного стыка должен быть установлен предельный столбик?»

Варианты ответов:

1.«не менее 2500 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«не менее 3000 мм»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«не менее 3500 мм»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Габаритность стыков- расстояние от предельного столбика до изолированного стыка, должно быть не менее 3500мм.

 Наименование вопроса: «метод.пров.завис._1_1_В818»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком составе организуется бригада для проверки стрелок с поля?»

Варианты ответов:

1.«представители дистанции СЦБ и пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«представители дистанции СЦБ, пути и службы движения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«представители дистанции СЦБ, пути и службы движения, имеющие двухстороннюю связь с пультом управления»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «мет.зав. Глава 1. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « При проверке стрелок с поля организуются бригады, в состав которых входят представители дистанции сигнализации и связи, пути и службы движения, имеющие двухстороннюю связь с пультом управления».

13. ВОПРОСЫ ПО «МЕТОДИКЕ ПРОВЕРКИ УСТРОЙСТВ АВТОБЛОКИРОВКИ АБТ, ЦАБ И АЛСО ПЕРЕД ВКЛЮЧЕНИЕМ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ»

 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В819»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Должны ли быть проверены приборы перед установкой и подключением в РТУ?»

Варианты ответов:
1.«Обязательно должны»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Для установки и подключения годны лишь новые приборы, имеющие соответствующую заводскую бирку о проверке на заводе изготовителе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«По усмотрению начальника дистанции СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Приборы должны быть проверены в РТУ дистанции и иметь соответствующую бирку установленного образца».
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В820»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите номинальные значения напряжения основного и резервного источника питания устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«115В, 230В, 380В. «

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«120В, 230В, 330В. «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«110В, 200В, 380В. «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Номинальные значения переменного тока должны быть 115, 230 или 380 В.».
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В821»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Куда устанавливается макет рельсовых цепей в системах автоблокировки с централизованным размещением аппаратуры?»

Варианты ответов:
1.«В релейном шкафу»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«На кроссовом стативе»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«На пульт-табло»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 6_1»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: « В системах автоблокировки с централизованным размещением аппаратуры подключают макет к кроссовому стативу»

 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В822»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Куда устанавливается макет линейных цепей в системах автоблокировки с централизованным размещением аппаратуры?»

Варианты ответов:
1.«В релейном шкафу»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«На кроссовом стативе»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Макет подключается на нижние клеммы РШ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 6_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Макет линейных цепей подключается на нижние клеммы РШ»
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В823»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На каких огнях светофора помимо основной предусмотрена резервная нить?»

Варианты ответов:
1.«Только на красном огне»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«На красном и желтом огнях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На красном, желтом и зеленом огне»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 7_1 - 7_7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Помимо основной резервная нить предусмотрена  на красном, желтом, зеленом огнях»
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В824»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие документы должны быть составлены к окончанию регулировочных работ?»

Варианты ответов:
1.«Ведомости проверки зависимостей и измерения электрических параметров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Акт о выполнении работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Постановление начальника дистанции СЦБ об окончании регулировочных работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 2. пункт 11»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « По окончании регулировочных работ составляется Акт, в котором исполнитель указывает о выполнении всех работ, предусмотренных методикой»
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В825»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Можно ли прибором Ц-4380 измерять изоляцию цепей питания?»

Варианты ответов:
1.«Можно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Нельзя»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 3. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Измерение изоляции цепей питания производится с помощью мегомметра».
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В826»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как рекомендуется устанавливать выходное напряжение генератора относительно указанной в нормали величины?»

Варианты ответов:
1.«На 10% выше указанной в нормали величины»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Установить по указанной в нормали величины»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На 10% ниже указанной в нормали величины»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 3. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Рекомендуется выходное напряжение генератора установить  на 10 % ниже указанной в нормали величины, т.к. в нормали дано напряжение для максимального напряжения питания и минимального сопротивления балласта»
 Наименование вопроса: «Мет.пр.устр.авт._В827»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком месте на РЦ накладывается шунт при проверке шунтового режима?»

Варианты ответов:
1.«На релейном конце»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«На питающем и релейном концах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На питающем и релейном концах, а также в середине РЦ»

Признаки варианта ответа: правильный

Узкое место : «Мет.пр.устр.авт. Глава 3. пункт 6_1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выполнение шунтового режима выполняется путем наложения типового шунта на питающем и релейном концах, а также в середине ТРЦ».
14. ВОПРОСЫ ПО РАЗДЕЛУ «МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ОЦЕНКЕ СОСТОЯНИЯ СИСТЕМ СЦБ И ИХ ЭЛЕМЕНТОВ»

 Наименование вопроса: «М-994у_I_5_В828»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На какое оборудование не распространяются критерии физического износа и морального старения?»

Варианты ответов:

1.«На релейную и бесконтактную аппаратуру СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Стрелочные электроприводы и гарнитуры для их установки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Батарейные шкафы и колодцы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Пульты управления и выносное табло»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 1. пункт 5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Критерии физического износа и морального старения не распространяются на релейную и бесконтактную аппаратуру СЦБ, заменяемую в процессе эксплуатации».
 Наименование вопроса: «М-994у_I_7_В829»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «С какой периодичностью рекомендуется проводить переосвидетельствование систем СЦБ?»

Варианты ответов:

1.«Не реже одного раза в 5 лет»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не реже одного раза в 3 года»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не реже одного раза в 10 лет»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «М-994у Глава 1. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Переосвидетельствование систем СЦБ рекомендуется производить не реже одного раза в 5 лет».
 Наименование вопроса: «М-994у_II_4_В830»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что из ниже перечисленного не является задачей рабочей комиссии?»

Варианты ответов:

1.«Установление сроков выполнения предшествующих обследованию капитальных ремонтов элементов систем СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Оценка степени морального старения системы»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Определение наличия нормативного аварийно-восстановительного запаса элементов системы, снятых с производства и возможностей пополнения запасов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Установление факта соответствия или несоответствия данной системы на обследуемом участке, железнодорожной станции участка или перегоне условиям эксплуатации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 2. пункт 4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Не является задачей рабочей комиссии  оценка степени морального старения системы»
 Наименование вопроса: «М-994у_II_7_В831»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто назначается председателем квалификационной комиссии?»

Варианты ответов:

1.«Начальник службы сигнализации, централизации и блокировки или его заместитель»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Начальник отдела сигнализации и связи отделения железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Ревизор по безопасности движения отделения железной дороги по сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Начальник дистанции сигнализации и связи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 2. пункт 7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Председателем квалификационной комиссии назначается начальник службы сигнализации, централизации и блокировки или его заместитель».
 Наименование вопроса: «М-994у_IV_1_9_В832»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « Какие кабели подлежат ремонту или замене?»

Варианты ответов:

1.«Сопротивление изоляции которых при отключенном монтаже менее 15 мОм на 1км длины или сопротивлением токопроводящей жилы, превышающим на 10% и более предусмотренное для жил соответствующего диаметра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Сопротивление изоляции которых при отключенном монтаже менее 10 мОм на 1км длины или сопротивлением токопроводящей жилы, превышающим на 10% и более предусмотренное для жил соответствующего диаметра»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Сопротивление изоляции которых при отключенном монтаже менее 20 мОм на 1км длины или сопротивлением токопроводящей жилы, превышающим на 10% и более предусмотренное для жил соответствующего диаметра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 1_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Кабели, сопротивление изоляции которых при отключенном монтаже менее 15 мОм на 1 км длины или с сопротивлением токопроводящей жилы, превышающим на 10% и более предусмотренное для жил соответствующего диаметра, подлежат ремонту или замене».
 Наименование вопроса: «М-994у_IV_2_5_В833»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На основании чего производят оценку состояния железобетонных и бетонных изделий?»

Варианты ответов:

1.«На основании данных визуального обследования и с применением оптических приборов, осмотра надземных и подземных частей, а также данных о воздействии электрокоррозии, атмосферной и почвенной агрессии в месте установки изделий»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«На основании данных о сроке службы и визуального обследования изделий. «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На основании данных о сроке службы и данных о воздействии электрокоррозии, атмосферной и почвенной агрессии в месте установки изделий»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 2_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Оценку состояния железобетонных и бетонных изделий производят на основании данных визуального обследования и с применением оптических приборов (с точностью измерения +0,1 мм), осмотра их надземных и подземных частей, а также данных о воздействии электрокоррозии, атмосферной и почвенной агрессии в месте установки изделий»
 Наименование вопроса: «М-994у_IV_2_15_В834»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Подлежит ли замене светофорная железобетонная мачта, имеющая в подземной части местные выколы бетона?»

Варианты ответов:

1.«Подлежит замене»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Мачта замене не подлежит, дефект подлежит устранению»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 2_15»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Подлежат замене светофорные железобетонные мачты, имеющие следующие повреждения в подземной части местные выколы бетона (сквозные отверстия)».
 Наименование вопроса: «М-994у_IV_3_7_В835»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как производят оценку состояния автошлагбаума?»

Варианты ответов:

1.«Производят с частичной разборкой, при этом проверяют целостность корпуса, узлов и деталей приводного механизма(редуктора, фрикционного сцепления, контактора), соответствие деталей размерам, указанным в НТД, работу автошлагбаума»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Производят с полной разборкой, при этом проверяют целостность корпуса, узлов и деталей приводного механизма(редуктора, фрикционного сцепления, контактора), работу автошлагбаума»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Производят с полной разборкой, при этом проверяют целостность корпуса, работу автошлагбаума»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 3_7»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Оценку состояния автошлагбаума производят с частичной разборкой. При этом проверяют: целость корпуса, узлов и деталей приводного механизма (редуктора, фрикционного сцепления, контактора); соответствие деталей размерам, указанным в НТД; работу автошлагбаума».
 Наименование вопроса: «М-994у_IV_6_2_В836»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В каком случае все розетки типа НМШ, коммутирующие токи с напряжением 220В и выше, подлежат полной замене?»

Варианты ответов:

1.«Если истек срок их службы, установленный в НТД»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Если хотя бы одна из них имеет сопротивление изоляции между соседними контактами менее 500 мОм»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Если хотя бы одна из них имеет трещины, вздутие пластмассы, прожоги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 6_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Подлежат полной замене все розетки типа НМШ, коммутирующие токи с напряжением 220 В и выше, в случае, если хотя бы одна из них имеет сопротивление изоляции между соседними контактами менее 500 мОм»

 Наименование вопроса: «М-994у_IV_2_15_В837»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что не является основным признаком электрокоррозионного повреждения арматуры светофорной железобетонной мачты?»

Варианты ответов:

1.«Трещины в бетоне»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Отслоения защитного слоя»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Выходы продуктов коррозии на поверхность бетона»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4.«Сколы углов»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «М-994у Глава 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сколы углов не являются основным признаком электрокоррозионного повреждения арматуры светофорной железобетонной мачты»

15.ВОПРОСЫ ПО «Методическим указаниям по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями»

Наименование вопроса: «МУ_по тех. взаимод. руковод. _1_В838»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что определяют методические указания по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями?»

Варианты ответов:
1.«правила взаимодействия между руководителями и исполнителями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«порядок действий при обнаружении неисправностей устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«ответственность за состояние устройств СЦБ, порядок проведения осмотров (проверок), порядок оформления обнаруженных неисправностей и контроль за их устранением»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 1. пункт 1»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._1_В839»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что должно быть главным в работе лиц, ответственных за содержание устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«исполнение графиков и планов по содержанию устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«безотказная работа и своевременное обслуживание ввереных устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«предупреждение появления неисправностей и обеспечение длительных сроков службы сооружений и устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 1. пункт 2»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._1_В840»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Кто является ответственным за состояние сооружений и устройств железных дорог?»

Варианты ответов:
1.«работники, непосредственно их обслуживающие»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«руководители предприятий, в ведении которых находятся эти сооружения и устройства»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«руководители предприятий, в ведении которых находятся эти сооружения и устройства и работники, непосредственно их обслуживающие»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 1. пункт 2»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._2_В841»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что делается на дистанции для поддержания устройств СЦБ постоянно в исправном состоянии?»

Варианты ответов:
1.«Постоянно, по графику, проводится проверка исправности устройств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Проводятся регулярные проверки ревизоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«применяется планово-предупредительный метод обслуживания»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 2. пункт 1»
Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._2_В842»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Что относится к основным видам работ по техническому обслуживанию устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«Периодическая проверка взаимозависимостей стрелок и сигналов в соответствии с установленными ПТЭ требованиями»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Осмотр, регулировка, чистка, покраска, проверка исправности действия устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«измерение электрических параметров и характеристик элементов устройств СЦБ и приведение их к установленным нормам»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«замена приборов на отремонтированные и проверенные в РТУ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

5.«восстановление исправного действия устройств СЦБ при их отказах»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

6.«выполнение работ по повышению надежности устройств СЦБ и безопасности движения поездов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

7.«все перечисленные виды работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 2. пункт 1»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._3_В843»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «С какой целью производится осмотр устройств СЦБ?»

Варианты ответов:
1.«Выявление отклонений внешнего вида устройств от эталонных»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Проверка комплектности и исправного внешнего вида»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«выявление неисправностей, которые могут привести к нарушению нормальной работы устройств СЦБ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 3. пункт 1»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._3_В844»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Укажите не верную разновидность осмотра»

Варианты ответов:
1.«наружний осмотр»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«внутренний осмотр»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«комплексный осмотр»

Признаки варианта ответа: правильный.

4.«осмотр с полной разборкой устройств»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 3. пункт 2»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._3_В845»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «С какой периодичностью производится осмотр устройств СЦБ начальником дистанции совместно с дорожным мастером и ШНС?»

Варианты ответов:
1.«не реже одного раза в неделю»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«не реже одного раза в месяц»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«не реже одного раза в квартал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 3. пункт 3»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._3_В846»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Как часто проводится комиссионный осмотр?»

Варианты ответов:
1.«не реже одного раза в неделю»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«не реже одного раза в месяц»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«не реже одного раза в квартал»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 3. пункт 3»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._4_В847»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «В какие сроки должны устранятся неисправности выявленные в результате проверок?»

Варианты ответов:
1.«В соответствии с план-графиком»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«незамедлительно, в день проведения проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«в день проведения осмотра или в установленные проверяющим лицом сроки»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 4. пункт 1»

Наименование вопроса: «МУ_по тех.взаимод.руковод._4_В848»

Группа вопроса: «2»

Текст вопроса: «Где должен находиться журнал проверок?»

Варианты ответов:
1.«у каждого электромеханика СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«у старшего электромеханика участка СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«у каждого электромеханика СЦБ, у старшего электромеханика, а сводный по дистанции - у диспетчера дистанции»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «МУ.тех.взаим. Глава 4. пункт 2»

16. ВОПРОСЫ ПО «УСТРОЙСТВАМ СЦБ. ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ»
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В849»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Допускается ли производить проверку правильности выходных светофоров с помощью наложения шунта?»

Варианты ответов:
1.«Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Разрешается лишь на малодеятельных участках»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Запрещается. Проверку производят только вслед движущемуся поезду»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверку правильности выходных светофоров с помощью наложения шунта допускается производить на малодеятельных участках»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В850»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Сколько свободно впереди блок-участков на перегоне, если светофор сигнализирует зеленым огнём при автоблокировке с четырехзначной сигнализацией?»

Варианты ответов:
1.«1 и более блок-участок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«2 и более блок-участков»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«3 и более блок-участков»

Признаки варианта ответа: правильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если светофор сигнализирует зеленым огнём при автоблокировке с четырехзначной сигнализацией, то впереди свободно 3 и более блок-участка»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В851»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Сколько людей задействовано при проверке времени выдержки времени на отмену маршрута?»

Варианты ответов:
1.«1 - работник дистанции СЦБ на посту»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«2 - дежурный по станции и работник дистанции СЦБ на посту»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«3 - дежурный по станции, работник дистанции СЦБ на посту и работник дистанции СЦБ на поле»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При проверке времени выдержки времени на отмену маршрута задействовано двое человек: дежурный по станции и работник СЦБ на посту»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В852»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите значение частоты мигания мигающих огней?»

Варианты ответов:
1.«30 (±5) мигания в минуту»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«40 (±2) мигания в минуту»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«50 (±1) мигания в минуту»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При проверке видимости сигнальных огней светофоров электромеханик и электромонтер обращают внимание на частоту мигания мигающих огней, которая должна быть 40 (±2) мигания в минуту».
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В853»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какими схемами и методами пользуются при измерении времени замедления сигнального реле?»

Варианты ответов:
1.«Схемы и методы определены и описаны в «Технологии обслуживания»»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Схемы и методы определяются однажды старшим электромехаником для каждого светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Непосредственно перед проведением измерения проводиться анализ схемы и определяется метод проверки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта № 15.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При измерении времени замедления сигнального реле схемы и методы измерения определяются однажды старшим электромехаником для каждого светофора»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В854»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как проверяется надежность и правильность крепления узлов электропривода, стрелочной гарнитуры, шибера и контрольных линек?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Проверяется простукиванием слесарным молотком»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Проверяется руками с надетыми перчатками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Проверяется только визуально»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №16»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Надежность и правильность крепления узлов электропривода, стрелочной гарнитуры, шибера и контрольных линек проверяется простукиванием слесарным молотком».
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В855»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите правильный результат перевода стрелки с заложенным щупом 4 мм»

Варианты ответов:
1.«Стрелка не замыкается, нет контроля окончания перевода, электропривод работает на фрикцию»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Стрелка замыкается, есть контроль окончания перевода, электропривод не работает на фрикцию»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Стрелка замыкается, нет контроля окончания перевода, электропривод работает на фрикцию»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №18.»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Правильный результат перевода стрелки с заложенным щупом 4 мм- Стрелка не замыкается, нет контроля окончания перевода, электропривод работает на фрикцию»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В856»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Чем производиться чистка контактных ножей и пружины автопереключателя в стрелочном электроприводе»

Варианты ответов:
1.«Не допускается производить чистку автопереключателей и пружин. При их загрязнении производиться замена на чистые»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Напильником по метеллу»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Тканью, смоченной в бензине»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Чистка контактных ножей и пружины автопереключателя в стрелочном электроприводе производится тканью, смоченной в бензине»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В857»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Чем аргументируется плановая замена рабочих тяг гарнитур крестовин с непрерывной поверхностью катания?»

Варианты ответов:
1.«Замену выполняют после 3-х лет службы рабочих тяг»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Замену выполняют до 150 млн т наработки рабочих тяг»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Плановой замены рабочих тяг не предусмотрено»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №24»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Замену рабочих тяг гарнитур крестовин с непрерывной поверхностью катания новыми выполняют после их наработки не более 150 млн. т, замену выполняют по плану дистанции сигнализации и связи».

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В858»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Перед какой работой запись в журнал ДУ-46 оформлять не требуется?»

Варианты ответов:
1.«Измерение усилия нажатия фрикционного сцепления»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Наружная очистка электропривода и гарнитуры крестовин с НПК»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Замена стрелочного электродвигателя»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №22»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Перед заменой стрелочного электродвигателя запись в журнал ДУ-46 оформлять не требуется»
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В859»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Можно заменять электродвигатель одной мощности на электродвигатель другой мощности?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Можно с последующим изменением норм тока»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Можно только при капитальном ремонте стрелки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Нельзя»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №25»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В860»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Необходимо ли выключать стрелку из зависимости для замены контрольных замков?»

Варианты ответов:
1.«Необходимо»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Нет необходимости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №29»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заменять электродвигатель одной мощности на электродвигатель другой мощности можно с последующим изменением норм тока при нормальном переводе и работе на фрикцию в журнале ШУ-64»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В861»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите порядок проверки шунтовой чувствительности тональной рельсовой цепи?»

Варианты ответов:
1.«На релейном и питающем конце»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«На концах цепи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На середине и на концах цепи»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №33»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Шунт накладывают на концах и в середине тональной рельсовой цепи».

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В862»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Где проверяют шунтовую чувствительность тональной рельсовой цепи?»

Варианты ответов:
1.«На релейном и питающем конце»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«На концах цепи»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На середине и на концах цепи»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №33»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Шунтовую чувствительность проверяют на концах и в середине тональной рельсовой цепи»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В863»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как регулируют напряжение на входе приемника рельсовой цепи?»

Варианты ответов:
1.«Изменяют коэфициент трансформации дроссель-транформаторов и путевых транформаторов»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Изменяют сопротивления резисторов на приемных и питающих концах»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Изменяют напряжение на выходе путевого генератора»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №36»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Напряжение на входе приемника рельсовой цепи регулируют путем изменения напряжения на выходе путевого генератора»

Наименование вопроса: «Техн.обсл._В864»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как регулируют напряжение на входе приемника рельсовой цепи?»

Варианты ответов:
1.«Изменяют коэфициент трансформации дроссель-транформаторов и путевых транформаторов»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Изменяют сопротивления резисторов на приемных и питающих концах»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Изменяют напряжение на выходе путевого генератора»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №36»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Напряжение на входе приемника рельсовой цепи регулируют путем изменения напряжения на выходе путевого генератора»
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В865»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что заливают в копус дроссель-транформатора для охлаждения основной и дополнительной обмоток?»

Варианты ответов:
1.«Воду»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Бензин»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Масло»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №38»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Для охлаждения основной и дополнительной обмоток в корпус дроссель-трансформатора на перегоне и станции перед установкой в эксплуатацию заливают трансформаторное масло».

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В866»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Подлежат заземлению на тяговую сеть мачтовые светофоры при расположении в опасной зоне?»

Варианты ответов:
1.«Нужно заземлять»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не нужно заземлять»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №39»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Мачтовые светофоры при расположении в опасной зоне подлежат заземлению на тяговую сеть»
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В867»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Подлежат заземлению на тяговую сеть карликовые светофоры при расположении в опасной зоне?»

Варианты ответов:
1.«Нужно заземлять»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не нужно заземлять»

Признаки варианта ответа: правильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №39»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Карликовые светофоры при расположении в опасной зоне не подлежат заземлению на тяговую сеть».
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В868»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Можно приваривать стыковые рельсовые соединители при температуре -20°C»

Варианты ответов:
1.«Можно»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Можно, предварительно подогрев концы рельсов»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Приварка запрещена»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №41»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Стыковые рельсовые соединители при температуре -20°C можно приваривать предварительно подогрев концы рельсов»
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В869»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какую из нижеперечисленных работ при проверке и регулировки кнопок, рукояток и коммутаторов выполняет работник РТУ?»

Варианты ответов:
1.«Вскрытие пульта управления и табло»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Чистка и регулировка контактных систем кнопок»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Проверка действий устройств после проведения работ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №42»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При проверке и регулировке кнопок, рукояток и коммутаторов работник РТУ выполняет чистку и регулировку контактных систем кнопок»
Наименование вопроса: «Техн.обсл._В870»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На каком расстоянии должны быть видимы огни переездной сигнализации на прямых участках автомобильных дорог?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Не менее 50 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не менее 75 меторов»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не менее 100 метров»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №45»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Видимость огней переездных светофоров на прямых участках автомобильных дорог должна быть не менее 100м»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В871»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите должное число миганий в минуту лампы переездной сигнализации»

Варианты ответов:
1.«40»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«50»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«60»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №45»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Число миганий (вспышка и интервал) каждой лампы переездного светофора должно составлять (40
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2) с/мин.
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В872»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На какие две группы проводов делится схема выходного светофора?»

Варианты ответов:
1.«1-я:провода разрешающих показаний светофора; 2-я: провода запрещающего показания светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«1-я:провода разрешающих и маневровых показаний светофора; 2-я: провода запрещающего показания светофора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«1-я:провода разрешающих показаний светофора; 2-я: провода запрещающего и маневровых показаний светофора»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №59»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Каждая схема выходного светофора разделяется на две группы проводов: в первую входят провода разрешающих огней, во вторую группу входят провода запрещающего и маневрового показаний».

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В873»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Где измеряют сопротивление изоляции двухпроводной схемы управления стрелками?»

Варианты ответов:
1.«Релейное помещение»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Релейный шкаф»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«На самой стрелке»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №59»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сопротивление изоляции двухпроводной схемы управления стрелкой измеряют в релейном помещении без отключения проводов».

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В874»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким должно быть расстояние от нижней точки проводов воздушной линии СЦБ до земли при максимальной стреле провеса на пересечении с автомобильными дорогами?»

Варианты ответов:
1.«Не менее 3,0 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не менее 5,5 метров»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не менее 7,5 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №64»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Расстояние от нижней точки проводов линии до земли при максимальной высоте провеса должно быть не менее 5,5м на пересечениях с автомобильными дорогами.

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В875»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешается размещать кислотные и щелочные батареи в одном помещении?»

Варианты ответов:
1.«Разрешается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Запрещается»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №75»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Размещать кислотные и щелочные батареи в одном помещении запрещается»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В876»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Можно применять полиэтиленовую пленку для защиты стеллажей от действия электролита?»

Варианты ответов:
1.«Можно»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Для защиты используется только стекло»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №76»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для защиты стеллажей от действия электролита рекомендуется применять стекло или полиэтиленовую пленку»

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В877»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено производить запуск ДГА без нагрузки?»

Варианты ответов:
1.«Разрешено»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №78»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: « Разрешается производить запуск ДГА без нагрузки». 
 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В878»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «С какой периодичностью необходимо производить вскрытие грунта для осмотра элементов заземляющих устройств, находящихся в земле?»

Варианты ответов:
1.«1 раз в 5 лет»

Признаки варианта ответа: правильный, некритичный.

2.«1 раза в 7 лет»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«1 раза в 10 лет»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №84»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Вскрытие грунта и осмотр элементов заземляющих устройств, находящихся в земле проводится 1 раз в 5 лет.

 Наименование вопроса: «Техн.обсл._В879»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какой журнал необходимо занести запись перед сменой приборов СЦБ штепсельного типа?»

Варианты ответов:
1.«ДУ-46»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«ШУ-2»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Запись не требуется»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «Техн.обсл. карта №86»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работы по смене приборов СЦБ штепсельного типа могут выполняться с устного разрешения дежурного по железнодорожной станции без записи в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети»

17. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО МОНТАЖУ, ВВОДУ В ЭКСПЛУАТАЦИЮ, ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ И РЕМОНТУ УКСПС»

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_I_2_В880»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите назначение УКСПС»

Варианты ответов:

1.«Предназначены для автоматического обнаружения деталей, выступающих за пределы нижнего габарита в железнодорожном подвижном составе, а также для контроля схода железнодорожного подвижного состава в поездах, остановки поезда перед железнодорожной станцией или искусственным сооружением и являются дополнительными средствами, обеспечивающими безопасность движения поездов на железнодорожном транспорте»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Предназначены для обнаружения нагретых букс и являются дополнительными средствами, обеспечивающими безопасность движения поездов на железнодорожном транспорте»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Предназначены для контроля схода железнодорожного подвижного состава в поездах и являются основными средствами, обеспечивающими безопасность движения поездов на железнодорожном транспорте»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «УКСПС предназначены для автоматического обнаружения деталей, выступающих за пределы нижнего габарита в железнодорожном подвижном составе, а также для контроля схода железнодорожного подвижного состава в поездах, остановки поезда перед железнодорожной станцией или искусственным сооружением и являются дополнительными средствами, обеспечивающими безопасность движения поездов на железнодорожном транспорте».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_II_2_В881»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что происходит при срабатывании контрольных приборов из-за разрушения датчиков УКСПС неисправным подвижным составом? «

Варианты ответов:

1.« На аппарате управления дежурного звенит звонок, загорается лампочка красного цвета вместо белой, включается наружный звонок; входной, проходной или светофор прикрытия перекрывается с разрешающего показания на запрещающее, заградительный светофор сигнализирует красным огнем; машинисту передается сообщение по каналу поездной радиосвязи о срабатывании УКСПС»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.« На аппарате управления дежурного звенит звонок, белая лампочка начинает мигать, включается наружный звонок; входной, проходной или светофор прикрытия перекрывается с разрешающего показания на запрещающее, заградительный светофор сигнализирует красным огнем; машинисту передается сообщение по каналу поездной радиосвязи о срабатывании УКСПС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.« На аппарате управления дежурного или на щитке управления тоннельной (мостовой) сигнализации загорается красная лампочка, включается наружный звонок; входной, проходной или светофор прикрытия перекрывается с разрешающего показания на запрещающее»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На аппарате управления дежурного звенит звонок, загорается лампочка красного цвета вместо белой, включается наружный звонок. Входной, проходной или светофор прикрытия перекрываются с разрешающего показания на запрещающее, заградительный светофор сигнализирует красным огнем, машинисту поезда передается сообщение по каналу поездной радиосвязи с помощью речевого информатора о срабатывании УКСПС.

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_II_2_В882»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На чем основан принцип действия УКСПС? «

Варианты ответов:

1.«На разрушении датчика при наличии в движущемся железнодорожном подвижном составе волочащихся деталей, выступающих за нижний предел габарита или при его сходе с рельсов»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«На наведении в катушке датчика ЭДС индукции за счет изменения величины магнитного потока при проходе гребня колеса»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«На подсчете количества въехавших на участок и выехавших с него колесных пар»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Принцип действия УКСПС основан на разрушении датчика при наличии в движущемся железнодорожном подвижном составе волочащихся деталей, выступающих за нижний предел габарита или при его сходе с рельсов».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_II_2_В883»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите назначение кнопки КЗС на аппарате управления»

Варианты ответов:

1.«Для выключения звонка при срабатывании УКСПС, а также при восстановлении действия УКСПС»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Для приема поездов на станцию до восстановления датчиков и нормального действия УКСПС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 2. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для выключения звонка при срабатывании УКСПС, а также при восстановлении действия УКСПС, на аппарате управления имеется кнопка КЗС»

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_II_3_В884»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « Укажите назначение кнопки ВКС на аппарате управления»

Варианты ответов:

1.«Для выключения звонка при срабатывании УКСПС, а также при восстановлении действия УКСПС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Для приема поездов на станцию до восстановления датчиков и нормального действия УКСПС»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для приема поездов на станцию до восстановления датчиков и нормального действия УКСПС предусмотрена кнопка ВКС. При нажатии кнопки ВКС входной светофор открывается на разрешающее показание без контроля состояния УКСПС».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_IV_1_В885»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Что не входит в обязанности дистанции сигнализации и связи по техническому обслуживанию УКСПС»

Варианты ответов:

1.«Очистка датчиков от снега, льда и грязи»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Замена и обслуживание токопроводящих перемычек между датчиками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Замена и обслуживание кронштейнов датчиков после их разрушения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Периодическая проверка работоспособности УКСПС с измерением электрических характеристик»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 4. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В обязанности дистанции сигнализации и связи входит: обслуживание приборов СЦБ, внутреннего монтажа, сигнально-блокировочного кабеля, тросовых перемычек от кабельных муфт (путевых ящиков) до датчиков УКСПС; замена и обслуживание токопроводящих перемычек между датчиками; замена и обслуживание кронштейнов датчиков после их разрушения; периодическая проверка работоспособности УКСПС с измерением электрических характеристик».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_VIII_1_В886»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «При каком показании входного или проходного светофора производится проверка действия УКСПС?»

Варианты ответов:

1.«Разрешающем»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запрещающем»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверка действия УКСПС производится при разрешающем показании входного или проходного светофоров»

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_VIII_2_В887»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «С разрешения кого можно производить выключение УКСПС на срок 5 суток?»

Варианты ответов:

1.«C разрешения начальника железнодорожной станции, а на участках с диспетчерской централизацией с разрешения поездного диспетчера»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«С разрешения начальника отделения железной дороги, а при отсутствии отделений в составе железной дороги- с разрешения руководства железной дороги»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«С разрешения руководства железной дороги»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 8. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «С разрешения руководства железной дороги для выполнения работ, требующих прекращения действия УКСПС на длительный промежуток времени, а также при его неисправности, УКСПС может быть выключено с сохранением возможности его включения свыше 5 суток».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_V_2_В888»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Машинист поезда встречного направления, получает по радиосвязи от машиниста, под составом которого сработало УКСПС, или дежурного по станции сообщение об остановке поезда на соседнем пути, какие действия он должен предпринять?»

Варианты ответов:

1.«Снизить скорость до 20 км/час и проследовать состав стоящего поезда с особой бдительностью и готовностью остановиться, если встретиться препятствие для дальнейшего движения. После прохода стоящего на соседнем пути поезда и отсутствия препятствия для движения машинист сообщает об этом дежурному по станции и ведет далее поезд по показаниям светофоров»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Принять меры к остановке поезда, сообщить об остановке поезда дежурному по станции и только после его распоряжения возобновить движение и вести далее поезд по показаниям светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Проследовать состав стоящего поезда с особой бдительностью, далее- вести поезд по показаниям светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 5. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Машинист поезда встречного направления, получив по радиосвязи от машиниста, под составом которого сработало УКСПС, или дежурного по станции сообщение об остановке поезда на соседнем пути должен снизить скорость до 20 км/час и проследовать состав стоящего поезда с особой бдительностью и готовностью остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения. После прохода, стоящего на соседнем пути поезда и отсутствия препятствия для движения машинист сообщает об этом дежурному по станции и ведет далее поезд по показаниям светофоров».

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_IV_2_В889»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Кто проводит периодическую проверку состояния УКСПС?»

Варианты ответов:

1.«Электромеханик СЦБ совместно с бригадиром службы пути «

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Электромеханик СЦБ»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Электромеханик СЦБ совместно с электромонтером «

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«Бригадир службы пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Периодическая проверка состояния УКСПС проводится электромехаником СЦБ совместно с бригадиром пути»
 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_V_14_В890»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Дежурный по станции получает информацию о срабатывании УКСПС и перекрытии входного светофора, на участке приближения к станции поезда нет, каковы должны быть его дальнейшие действия?»

Варианты ответов:

1.«Исключить движение на соседний путь перегона поездов встречного (противоположного) направления; вызвать по радиосвязи машиниста поезда, при проходе которого сработало УКСПС»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Сделать запись в журнале осмотра о срабатывании УКСПС и сообщить об этом поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ, диспетчеру дистанции сигнализации и связи, а также диспетчеру дистанции пути, которые организуют восстановление УКСПС»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Вызвать по радиосвязи машиниста встречного направления, если он следует по станции или ранее был отправлен на перегон, сообщить ему о срабатывании УКСПС на соседнем пути; сделать запись в журнале осмотра о срабатывании УКСПС и сообщить об этом поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ, диспетчеру дистанции сигнализации и связи ,а также диспетчеру дистанции пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 5. пункт 14»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Если срабатывание УКСПС произошло в отсутствии поезда на участке приближения к станции, то дежурный по станции делает запись в Журнале осмотра о срабатывании УКСПС, сообщает об этом поездному диспетчеру, электромеханику СЦБ, диспетчеру дистанции сигнализации и связи, диспетчеру дистанции пути, которые организуют восстановление действия УКСПС»

 Наименование вопроса: «ЦВ-ЦШ-929_VIII_1_В891»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «С разрешения кого электромеханик может производить проверку действия УКСПС?»

Варианты ответов:

1.«C разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера с предварительной записью в Журнале осмотра и с разрешения старшего электромеханика СЦБ и диспетчера дистанции сигнализации и связи в любое время»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«C разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера с предварительной записью в Журнале осмотра и с разрешения старшего электромеханика СЦБ и диспетчера дистанции сигнализации и связи в свободное от движения поездов время»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«C разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера с предварительной записью в Журнале осмотра идиспетчера дистанции сигнализации и связи в свободное от движения поездов время»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4.«C разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера с предварительной записью в Журнале осмотра и с разрешения старшего электромеханика СЦБ в свободное от движения поездов время»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «ЦВ-ЦШ-929Глава 8. пункт 1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверку действия УКСПС электромеханик СЦБ производит с разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера с предварительной записью в Журнале осмотра и с разрешения старшего электромеханика СЦБ и диспетчера дистанции сигнализации и связи в свободное от движения поездов время»

18. ВОПРОСЫ ПО «ПУТЕВЫМ УСТРОЙСТВАМ СИСТЕМЫ АВТОМАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ ТОРМОЖЕНИЕМ ПОЕЗДОВ (САУТ)»

 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_I_2_В892»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Из чего состоит путевое устройство САУТ?»

Варианты ответов:

1.«Из электромагнитного контура(шлейфа), образованного участком правого рельса по направлению движения поезда и электрическими цепями подключения этого участка к путевому генератору, схем управления путевым генератором и схем контроля»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Из датчиков, токопроводящих планок и перемычек»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Из двух напольных электронных модулей, двух рельсовых датчиков и комплектов крепления рельсовых датчиков»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 1. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Путевое устройство САУТ (точка САУТ) состоит из электромагнитного контура (шлейфа), образованного участком правого рельса по направлению движения поезда и электрическими цепями подключения этого участка к путевому генератору, схем управления путевым генератором и схем контроля».
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_II_1_5_В893»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «В какое время производятся проверки путевых устройств САУТ-ЦМ при вводе в эксплуатацию?»

Варианты ответов:

1.«Проверки производятся в свободное от движения поездов время с разрешения дежурного по станции и с записью в Журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Проверки производятся в любое время с разрешения дежурного по станции и с записью в Журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Проверки производятся в свободное от движения поездов время с разрешения дежурного по станции и старшего механика с записью в Журнале осмотра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 2. пункт 1_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверки путевых устройств САУТ-ЦМ при вводе в эксплуатацию производятся в свободное от движения поездов время с разрешения дежурного по станции и с записью в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети (далее – Журнал осмотра)».
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_II_3_5_В894»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Допускается ли выполнять одну общую проверку включения кодовых посылок для группы маршрутов объединенных одной кодовой посылкой?»

Варианты ответов:

1.«Допускается в том случае, если эти маршруты различаются между собой положением стрелок, контакты контрольных реле которых не используются в схеме выбора посылок, при этом для проверки может быть выбран любой маршрут из указанной группы»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Допускается, при этом для проверки может быть выбран любой маршрут из указанной группы»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Не допускается, при выполнении проверки включения кодовых посылок должны проверяться все маршруты»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 2. пункт 3_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для группы маршрутов, объединенных одной кодовой посылкой, допускается выполнять одну общую проверку в том случае, если эти маршруты различаются между собой положением стрелок, контакты контрольных реле которых не используются в схеме выбора посылок (определяется по технической документации), при этом для проверки может быть выбран любой маршрут из указанной группы».

 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_II_3_4_В895»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « Проверка включения требуемых кодовых посылок в соответствии с ведомостью точек САУТ-ЦМ и маршрутов следования поездов производится при установленном маршруте и открытии соответствующего сигнала светофора по встроенному индикатору. Что означает цифра, высвечивающаяся при первом нажатии кнопки, расположенной на верхней панели генератора?»

Варианты ответов:

1.«Код генератора»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Условный номер типа и номер генератора»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Номер передаваемой кодовой посылки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 2. пункт 3_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При первом нажатии и удерживании кнопки, расположенной на верхней панели генератора, должен высвечиваться код генератора; при втором нажатии – условный номер типа и номер генератора; при третьем нажатии – номер передаваемой кодовой посылки».
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_II_6_3_В896»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « Каким образом имитируется возникновение неисправности в режиме ожидания на точке САУТ-ЦМ, где расположено несколько генераторов?»

Варианты ответов:

1.«Имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного отключения жилы кабеля на клеммной колодке»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного удаления реле, переключающих цепи шлейфов»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 2. пункт 6_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Возникновение неисправности в режиме ожидания на точке САУТ-ЦМ, где расположено несколько генераторов, имитируется разрывом цепи шлейфа путем временного удаления реле, переключающих цепи шлейфов».
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_IV_9_В897»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: « С какой периодичностью производится проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодовых посылок для путевых устройств САУТ-ЦМ, в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора?»

Варианты ответов:

1.«Один раз в три года»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Один раз в пять лет и при изменении монтажа или замене кабеля»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 4. пункт 9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверка правильности подключения путевых устройств САУТ, имеющих переключение шлейфов и генераторов, а также кодовых посылок для путевых устройств САУТ-ЦМ, в зависимости от установленного маршрута или от показания соответствующего светофора, производится один раз в три года и при изменении монтажа или замене кабеля».
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_IV_В898»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какое показание стрелочного прибора (цифровой шкалы) на пульте машиниста локомотивного комплекта аппаратуры САУТ, определяющей оставшееся расстояние до расположенного впереди светофора, соответствует проследованию поездом точки прицельной остановки?»

Варианты ответов:

1.«Момент, когда при следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку показание стрелочного прибора примет нулевое значение»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Момент, когда при следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку происходит скачкообразное изменение показания прибора от нулевого до максимального»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Момент, когда при следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку происходит скачкообразное изменение показания прибора от максимального до нулевого»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16 Глава 4. »

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Момент, когда при следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку показание стрелочного прибора примет нулевое значение, соответствует проследованию поездом точки прицельной остановки»
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_IV_В899»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Дайте определение нормативной точке остановки»

Варианты ответов:

1.«Точка, определенная на основании методики проектирования по реальной длине маршрута»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Точка, рассчитанная по указанной в документации длине шлейфа»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Точка, в которой при следовании поезда по станционному маршруту или блок-участку показание стрелочного прибора на пульте машиниста локомотивного комплекта аппаратуры САУТ примет нулевое значение»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 4. »

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Нормативная точка остановки - точка, определенная на основании методики проектирования по реальной длине маршрута»
 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_IV_В900»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каково допустимое отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки в сторону увеличения длины маршрута для выходных, перегонных и предвходных точек САУТ?»

Варианты ответов:

1.«Не более 10м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не более 20м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не более 30м»

Признаки варианта ответа: правильный.

4.«Не более 50м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 4. »

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки  в сторону увеличения длины маршрута не превышает  30,0 м. для выходных, перегонных и предвходных точек САУТ»

 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_IV_В901»
Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каково допустимое отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки в сторону уменьшения длины маршрута для входных и маршрутных точек САУТ?»

Варианты ответов:

1.«Не более 10м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не более 20м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не более 30м»

Признаки варианта ответа: правильный.

4.«Не более 50м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 4. »

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Отклонение положения проектной точки прицельной остановки от положения нормативной точки прицельной остановки  в сторону уменьшения длины маршрута не превышает 30,0 м. для входных и маршрутных точек САУТ»

 Наименование вопроса: «ЦШЦ-37/16_II_4_2_В902»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Каким образом при проверке правильности включения кодовых посылок в шлейфах путевых устройств САУТ-ЦМ определяется наличие в шлейфе тока контрольной частоты 13,06 кГц»

Варианты ответов:

1.«Электромеханик размещает индикатор тока ИТШ-САУТ-ЦМ на головке рельса в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. Переключатель индикатора устанавливается в положение «Контр», по отклонению стрелки микроамперметра индикатора на 30-40 делений судят о наличии в шлейфе тока контрольной частоты и требуемой величины. Далее переключатель устанавливают в положение «Раб», стрелка индикатора не должна отклоняться»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Электромеханик размещает индикатор тока ИТШ-САУТ-ЦМ на головке рельса в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. Переключатель индикатора устанавливается в положение «Раб», по отклонению стрелки микроамперметра индикатора на 30-40 делений судят о наличии в шлейфе тока контрольной частоты и требуемой величины. Далее переключатель устанавливают в положение «Контр», стрелка индикатора не должна отклоняться»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦШЦ-37/16Глава 4. пункт 2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Электромеханик размещает индикатор тока ИТШ-САУТ-ЦМ на головке рельса в середине шлейфа. Ось индикатора располагается перпендикулярно оси рельса. Переключатель индикатора устанавливается в положение «Контр», по отклонению стрелки микроамперметра индикатора на 30-40 делений судят о наличии в шлейфе тока контрольной частоты и требуемой величины. Далее переключатель устанавливают в положение «Раб», стрелка индикатора не должна отклоняться»
19. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО ЗАЗЕМЛЕНИЮ УСТРОЙСТВ ПО ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЮ ЦЭ- 191»

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_3_2_В903»

Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Как подключают заземления конструкций и устройств при однониточных рельсовых цепях?»
Варианты ответов:

1. «Заземления конструкций и устройств подключают только к тяговым нитям этих цепей»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Заземления конструкций и устройств подключают к средним выводам путевых (дополнительных) дроссель-трансформаторов или ближнему рельсу»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Заземления конструкций и устройств подключают к средним выводам путевых(дополнительных) дроссель-трансформаторов или ближнему рельсу и, кроме того, подключают к выравнивающим дроссель-трансформаторам, специально устанавливаемым для канализации тягового то»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При однониточных рельсовых цепях заземления конструкций и устройств подключают только к тяговым нитям этих цепей».

Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_3_2_В904»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Как подключают заземления конструкций и устройств при тональных рельсовых цепях?»
Варианты ответов:

1. «Заземления конструкций и устройств подключают только к тяговым нитям этих цепей»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «Заземления конструкций и устройств подключают к средним выводам путевых(дополнительных) дроссель-трансформаторов или ближнему рельсу»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Заземления конструкций и устройств подключают к средним выводам путевых(дополнительных) дроссель-трансформаторов или ближнему рельсу и, кроме того, подключают к выравнивающим дроссель-трансформаторам, специально устанавливаемым для канализации тягового то»
Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При тональных рельсовых цепях заземления подключают к средним выводам путевых (дополнительных) дроссель-трансформаторов или ближнему рельсу, и, кроме того, к выравнивающим дроссель-трансформаторам, специально устанавливаемых для канализации тягового тока по рельсам».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_3_2_В905»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Ниже какого значения не должно быть сопротивление сигнальному току утечки в землю через заземляемую на рельсовую сеть конструкцию при индивидуальном заземлении и подключении заземляемой конструкции к рельсу двухниточной рельсовой цепи?»
Варианты ответов:

1. «100 Ом»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «5 Ом»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «6 Ом»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «Не нормируется»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сопротивление сигнальному току утечки в землю через заземляемую на рельсовую сеть конструкцию при индивидуальном заземлении и подключении заземляемой конструкции к рельсу двухниточной рельсовой цепи не должно быть ниже 100 Ом».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_3_7_В906»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Каким должно быть расстояние между точками подключения обратных проводов при бесстыковых рельсовых цепях?»
Варианты ответов:

1. «не менее 2 км»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «не менее 4 км»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «не менее 3 км «
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

4. «не менее 5 км»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 3»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При бесстыковых рельсовых цепях расстояние между точками подключения обратных проводов должно быть не менее 2 км».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_3_10_В907»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «На каком расстоянии от путевых дроссель-трансформаторов допускается подключение групповых заземлений к тяговым нитям двухниточных рельсовых цепей»
Варианты ответов:

1. «Не ближе 200м от путевых дроссель-трансформаторов»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не ближе 100м от путевых дроссель-трансформаторов»
Признаки варианта ответа: неправильный.

3. «Не ближе 150м от путевых дроссель-трансформаторов»
Признаки варианта ответа: неправильный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 3»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Подключение групповых заземлений к тяговым нитям двухниточных рельсовых цепей допускается не ближе 200м от путевых дроссель-трансформаторов».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_1_10_В908»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Какой должна быть длина обходных шунтирующих рельсовых цепей при тональных рельсовых цепях?»
Варианты ответов:

1. «Не менее 2 км «
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Не менее 10 км»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Не менее 5 км»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 1»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При тональных рельсовых цепях длина обходных шунтирующих цепей должна быть не менее 2 км.»

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_1_10_В909»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «На каком расстоянии друг от друга устанавливают междурельсовые соединители на электрофицированных путях, не оборудованных рельсовыми цепями автоблокировки или электрической централизацией?»
Варианты ответов:

1. «300м»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «500м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «600м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 1»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На электрифицированных путях, не оборудованных рельсовыми цепями автоблокировки и электрической централизацией устанавливают междурельсовые соединители через каждые 300м».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_II_1_10_В910»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «На каком расстоянии друг от друга устанавливают междупутные соединители на электрофицированных путях, не оборудованных рельсовыми цепями автоблокировки или электрической централизацией?»
Варианты ответов:

1. «600м»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «500м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «300м»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 2. пункт 1»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: На электрифицированных путях, не оборудованных рельсовыми цепями автоблокировки и электрической централизацией устанавливают междупутные соединители через каждые 600м.

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_III_13_3_В911»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Каким образом выполняют заземление светофорных мачт и релейных шкафов, если их сопротивление заземления выше допустимых как и по требованиям СЦБ, так и по требованиям защиты от электрокоррозии?»
Варианты ответов:

1. «Заземление выполняют глухим»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Светофоры и релейные шкафы заземляют на рельсовую сеть через защитные устройства(искровые промежутки или диодные заземлители)»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Заземление выполняют с помощью специальных изолирующихэлементов(втуло9к, прокладок)»
Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Глава 3. пункт 13»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заземление светофорных мачт и релейных шкафов выполняют глухим, если их сопротивление заземления выше допустимых как по требованиям СЦБ, так и по требованиям защиты от электрокоррозии».

 Наименование вопроса: «ЦЭ-191_пр1_В912»
Группа вопроса: « 1 »
Текст вопроса: «Что такое защитное заземление?»
Варианты ответов:

1. «Преднамеренное электрическое соединение с землей или ее эквивалентом металлических нетоковедущих частей, которые могут оказаться под напряжением»
Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Преднамеренное электрическое соединение с землей или ее эквивалентом металлических токоведущих частей, которые могут оказаться под напряжением»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Преднамеренное электрическое соединение с землей или ее эквивалентом металлических токоведущих частей электроустановки, по которому постоянно или временно протекает ток рабочего режима данной электроустановки»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

4. «Непосредственное металлическое соединение заземляющих проводников с контуром заземления (заземлителем)»
Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место : «ЦЭ-191 Приложение1»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Защитное заземление- преднамеренное электрическое соединение с землей или ее эквивалентом(рельсовой сетью) металлических нетоковедущих частей, которые могут оказаться под напряжением».

20. ВОПРОСЫ ПО «ИНСТРУКЦИИ ПО ЭКСПЛУАТАЦИИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕЕЗДОВ ЦП-566»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_21_В913»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Могут ли в качестве заградительных светофоров переезда использоваться входные, выходные, предупредительные, предвходные, маневровые, проходные или маршрутные светофоры?»

Варианты ответов:

1. «Не могут, в качестве заградительных могут использоваться только специальные заградительные светофоры, устанавливаемые на расстояние не менее 15 м перед переездом»

Признаки варианта ответа: неправильный.

2. « Могут все перечисленные светофоры, если они расположены от переезда на расстояние не более 800 м и не менее 15 м и при условии видимости переезда с места их установки»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Могут использоваться маневровые, предвходные или проходные светофоры при условии видимости переезда с места их установки»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 21»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В качестве заградительных    светофоров  могут использоваться входные, выходные, предупредительные, предвходные,

маневровые, проходные и маршрутные светофоры, расположенные от переезда на расстоянии не более 800 м и не менее 15 м, при условии видимости переезда с места их установки»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_21_В914»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «В каких случаях устанавливаются заградительные светофоры на двухпутных участках по неправильному пути?»

Варианты ответов:

1. «Ни в каких, заградительные светофоры устанавливают только по правильному пути»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Если осуществляется двусторонне движение поездов по каждому пути или в пригородных зонах при интенсивности движения свыше 100 пар поездов/сут»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Заградительные светофоры всегда устанавливают с двух сторон от переезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 21»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «заградительные светофоры на двухпутных участках по неправильному пути устанавливаются в случаях с двухсторонним движением поездов по каждому пути; в пригородных  зонах  при интенсивности движения свыше 100 пар поездов/сут»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_20_В915»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Укажите назначение кнопки «Поддержание»»

Варианты ответов:

1. «Для задержки дежурным по переезду закрытия шлагбаумов до проследования под брусом крупногабаритного автомобиля и исключения поломки бруса»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Для задержки дежурным по переезду закрытия шлагбаумов до проследования под брусом  крупногабаритного автомобиля и исключения поломки бруса или для открытия переездов,оборудованных ПАШ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «Для задержки дежурным по переезду закрытия шлагбаумов до проследования под брусом транспортных средств, не успевших освободить переезд»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Кнопка "Поддержание"  предназначена для задержки в необходимых случаях дежурным по переезду закрытия шлагбаумов (электрошлагбаумов) до проследования под брусом крупногабаритного автомобиля и исключения поломки бруса На переездах,  оборудованных  полуавтоматическими шлагбаумами, кнопка "Поддержание" используется  также для открытия шлагбаума»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_11_В916»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие сигналы должны подавать сигнальные фонари, установленные на заградительных брусьях механизированных шлагбаумов при их закрытом положении?»

Варианты ответов:

1. «В сторону автомобильной дороги- красные сигналы, в сторону ж.д. пути- контрольные прозрачно-белые огни»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «В обе стороны красные сигналы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «В сторону автомобильной дороги- красные огни, в сторону ж.д. пути сигналы не подаются»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 11»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигнальные фонари, установленные на заградительных брусьях  механизированных шлагбаумов, должны подавать в сторону автомобильной дороги: при закрытом положении шлагбаумов - красные сигналы (огни); при открытом положении шлагбаумов - прозрачно-белые сигналы (огни). В сторону железнодорожного пути - контрольные  прозрачно-белые сигналы (огни), как при открытом, так и при закрытом положении шлагбаумов»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_11_В917»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: « Какие сигналы должны подавать сигнальные фонари, установленные на заградительных брусьях механизированных шлагбаумов в сторону железнодорожного пути?»

Варианты ответов:

1. «При открытом положении шлагбаума- позрачно-белые сигналы, при закрытом- красные»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «При любом положении шлагбаума- контрольные прозрачно-белые сигналы»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «В сторону ж.д. пути сигналы не подаются»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 11»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Сигнальные фонари, установленные на заградительных брусьях  механизированных шлагбаумов, должны подавать в сторону железнодорожного пути - контрольные  прозрачно-белые сигналы (огни), как при открытом, так и при закрытом положении шлагбаумов»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_18_В918»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Когда происходит выключение красных мигающих сигналов при движении поездов по неправильному пути?»

Варианты ответов:

1. «После освобождения переезда поездом»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2. «После освобождения поездом участка приближения, расположенного за переездом по ходу поезда»

Признаки варианта ответа: правильный.

3. «После освобождения поездом участка приближения, расположенного перед переездом по ходу поезда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 18»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «при движении поездов в   неустановленном направлении на однопутных участках, оборудованных    автоблокировкой, и по неправильному пути на двух- и многопутных участках  выключение красных мигающих  сигналов (огней) производится после освобождения

поездом участка приближения,  расположенного за переездом по  ходу поезда»

 Наименование вопроса: «ЦП566_II_2_В919»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие переезды относятся к регулируемым?»

Варианты ответов:

1. « Переезды, оборудованные переездной сигнализацией, извещающей водителей транспортных средств о подходу к переезду поезда(подвижного состава), или обслуживаемые дежурными работниками, а также другими работниками железной дороги, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов и транспортных средств на переезде»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Переезды, обслуживаемые дежурными работниками, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов и транспортных средств на переезде»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Переезды, оборудованные светофорной сигнализацией и шлагбаумами.»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 2. пункт 2»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К регулируемым относятся переезды,  оборудованные устройствами переездной сигнализации, извещающей водителей транспортных средств о подходе к переезду  поезда (подвижного состава),  или

обслуживаемые дежурными работниками, а также другими работниками железной дороги, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов (подвижного состава) и транспортных средств на переезде»

 Наименование вопроса: «ЦП566_II_2_В920»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие переезды относятся к нерегулируемым?»

Варианты ответов:

1. «Переезды, не обслуживаемые дежурными по переезду или не оборудованные средствами переездной сигнализации»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2. «Переезды, не оборудованные устройствами переездной сигнализации»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3. «Переезды, не оборудованные устройствами переездной сигнализации и не обслуживаемые дежурными по переезду и другими работниками, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов и транспортных средств на переезде»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 2. пункт 2»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «К регулируемым относятся переезды,  оборудованные устройствами переездной сигнализации, извещающей водителей транспортных средств о подходе к переезду  поезда (подвижного состава),  или

обслуживаемые дежурными работниками, а также другими работниками железной дороги, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов (подвижного состава) и транспортных средств на переезде»

 Наименование вопроса: «ЦП566_IV_8_В921»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Что происходит при нажатии дежурным по переезду кнопки «Открытие аварийное»?»

Варианты ответов:

1. «Отключение на время удержания кнопки светофорной и звуковой сигнализации, принудительное открытие шлагбаумов, дежурный берет управление ими на себя»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Принудительное открытие шлагбаумов, дежурный пропускает транспортные средства через переезд небольшими группами»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Отключение светофорной и звуковой сигнализации до повторного нажатия этой кнопки, принудительное открытие шлагбаумов, дежурный берет управление на себя»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 4. пункт 8»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Нажимая на кнопку "Открытие аварийное", дежурный по переезду отключает на это время светофорную и звуковую  сигнализацию, принудительно открывает шлагбаумы и берет управление ими на себя»

 Наименование вопроса: «ЦП566_III_21_В922»
Группа вопроса: «1»

Текст вопроса: «Какие переезды должны быть оборудованы устройствами для выключения кодов АЛС и переключения ближайших перед переездом светофоров автоблокировки на запрещающее показание?»

Варианты ответов:

1. «Все переезды с дежурным, расположенные на участке с автоблокировкой, независимо от наличия заградительных светофоров»

Признаки варианта ответа: правильный.

2. «Все переезды с дежурным, расположенные на участке с автоблокировкой при условии отсутствия заградительных светофоров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3. «Все переезды с дежурным»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место : «ЦП-566 Глава 3. пункт 21»
Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Все переезды с дежурным,   расположенные на участке с автоблокировкой, независимо от наличия заградительных  светофоров, должны быть оборудованы устройствами для выключения кодов автоматической локомотивной сигнализации и переключения ближайших перед переездом светофоров автоблокировки на запрещающее показание при возникновении на переезде препятствий для движения поездов»

21. ВОПРОСЫ ПО РАЗДЕЛУ «ИНСТРУКЦИЯ ПО ОХРАНЕ ТРУДА ДЛЯ ЭЛЕКТРОМЕХАНИКА И ЭЛЕКТРОМОНТЕРА СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ, БЛОКИРОВКИ В ОАО «РЖД»

 Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_1_20_В923»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «На какое расстояние от крайнего рельса должны отойти работники при приближении подвижного состава (установленная скорость движения поездов до 140 км/ч)?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Работающие однопутные снегоочистители - не менее 15 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Поезда, дрезины, отдельного локомотива - не менее 2,5 м»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Работающий путевой струг - не менее 20 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 1. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При приближении поезда, дрезины, отдельного локомотива работники должны отойти на расстояние не менее 2,5 м от крайнего рельса».
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_1_26_В924»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какова допустимая масса поднимаемого и перемещаемого груза

вручную постоянно в течение рабочей смены для мужчин?»

Варианты ответов:
1.«Не более 15 кг»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Не более 20 кг»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Не более 30 кг»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 1. пункт 26»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Допустимая масса поднимаемого и перемещаемого груза вручную постоянно в течение рабочей смены не должна превышать для мужчин 15 кг»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_2_3_В925»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Перед работами какого рода на станции нужно согласоваться с ДСП?»

Варианты ответов:
1.«Работы, требующие выключение из централицации светофоров, путей и стрелок»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Работы, по длительности более 30 минут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Все виды работ»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 2. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Выполнение всех работ в пределах станции должно быть согласовано с ДСП».

Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_2_12_В926»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Требуется ли заземлять электроприборы II класса?»

Варианты ответов:
1.«Требуется»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Требуется заземлять электроприборы I, II и III класса с истекшим сроком эксплуатации»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Не требуется»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 2. пункт 12»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заземление электроинструментов II и III классов не требуется».
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_1_18_В927»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Как следует использовать заземление при измерении сопротивления изоляции мегомметром на отключенных токоведущих частях?»

Варианты ответов:
1.«Токоведущие части заземляются до подключения омметра, заземление снимается до подключения омметра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Токоведущие части заземляются до подключения омметра, заземление снимается после подключения омметра»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Токоведущие части заземляются после подключения омметра, заземление снимается после подключения омметра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 1_18»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Измерение сопротивления изоляции мегаомметром следует осуществлять на отключенных токоведущих частях, с которых снят остаточный заряд путем предварительного их заземления. Заземление с токоведущих частей следует снимать только после подключения мегаомметра»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_2_3_В928»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Допускается ли применение землеройных машин при откапывании кабеля?»

Варианты ответов:
1.«Допускается в дневное время на глубину, при которой до кабеля остается слой грунта не менее 1 метра»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Допускается на глубину, при которой до кабеля остается слой грунта не менее 0,5 метра»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не допускается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 2_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Применение землеройных машин, отбойных молотков, ломов и кирок для рыхления грунта над кабелем допускается производить на глубину, при которой до кабеля остается слой грунта не менее 0,5 м.»

Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_2_54_В929»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Как проверяется отсутствие горючих и вредных газов в колодцах, коллекторах и туннелях, не имеющих приточно-вытяжной вентиляции, перед началом осмотра или работы?»

Варианты ответов:
1.«Проверяется соответствующими приборами (газоанализаторами), при их отсутствии с помощью открытого огня»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«Проверяется с помощью открытого огня»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Проверяется лицами, обученными пользоваться соответствующими приборами (газоанализаторами)»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 2_54»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проверку должны проводить лица, обученные пользоваться соответствующими приборами (газоанализаторами)».
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_7_8_В930»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какие средства защиты необходимо применять при выполнении работ на светофорной мачте, светофорном мостике (консоли)?»

Варианты ответов:
1.«Предохранительный пояс»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Защитные каски»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Предохранительный пояс и защитные каски»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 7_8»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При выполнении работ на светофорной мачте, светофорном мостике (консоли) необходимо применять предохранительный пояс, защитные каски»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_7_9_В931»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Можно ли работать на одной светофорной мачте двум работникам?»

Варианты ответов:
1.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Разрешено, только на разных уровнях»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

3.«Разрешено, только на одном уровне»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 7_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается работать на одной светофорной мачте двум работникам, находящимся на разных уровнях»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_15_3_В932»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какая операция не запрещена при работе ДГА?»

Варианты ответов:
1.«Устранять течь путем подтяжки гаек»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Подогревать масло- и топливопроводную системы горячей водой»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Заменять приводные ремни при работающем двигателе»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 15_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «На работающем ДГА запрещается подогревать масло- и топливопроводную системы паяльными лампами, факелами и другими источниками открытого огня, для этой цели следует использовать горячую воду».

Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_15_9_В933»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Чем удаляют разлитое масло или топливо в помещении с ДГА?»

Варианты ответов:
1.«Сухой ветошью»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Горячей водой»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Песком»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 15_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «. Разлитое масло или топливо в помещении с ДГА необходимо удалять с помощью песка или опилок, которые после использования следует высыпать в металлические ящики с крышками, устанавливаемые вне помещения».
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_3_15_32_В934»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Какие действия необходимо предпринять при попадании щелочи на открытые части тела?»

Варианты ответов:
1.«Протереть участок тела сухой тканью, а затем промыть водой»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Промыть этот участок тела сначала водой, а затем раствором соды»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Промыть этот участок тела сначала водой, а затем раствором борной кислоты»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 3. пункт 15_32»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При попадании кислоты или щелочи на открытые части тела необходимо немедленно промыть этот участок тела сначала водой, а затем нейтрализующим раствором соды или борной кислоты»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_4_1_5_В935»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Что необходимо сделать в первую очередь при возникновении пожара?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Сообщить об этом по телефону в пожарную часть»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Отключить все источники питания»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Приступить к эвакуации людей»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 4. пункт 1_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При возникновении пожара необходимо незамедлительно сообщить об этом по телефону в пожарную часть»
Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_4_2_2_В936»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «При какой механической травме накладывают жгут?»

Варианты ответов:
1.«При вывехе конечностей и растяжении связок»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

2.«При артериальном кровотечении»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«При артериальном и венозном кровотечении»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 4. пункт 2_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Жгут накладывают при артериальном кровотечении».

Наименование вопроса: «Инстр.охр.тр_4_2_9_В937»

Группа вопроса: « 1 »

Текст вопроса: «Нужно ли давать пострадавшему воды в случаях укусов змей и ядовитых насекомых?»

Варианты ответов:
1.«Ни при каких условиях»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Только по просьбе потерпевшего»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Нужно, как можно больше»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Инстр.охр.тр Глава 4. пункт 2_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В случаях укусов змей и ядовитых насекомых необходимо давать обильное питье, желательно сладкое».
22. ВОПРОСЫ ПО РАЗДЕЛУ «ОТРАСЛЕВЫЕ ПРАВИЛА ПО ОХРАНЕ ТРУДА ПРИ ТЕХНИЧЕСКОМ ОБСЛУЖИВАНИИ УСТРОЙСТВ СИГНАЛИЗАЦИИ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ И БЛОКИРОВКИ НА ФЕДЕРАЛЬНОМ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ТРАНСПОРТЕ»

Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_1_4_В938»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как осуществляется проход к месту работ и обратно на перегонах на двухпутном участке?»

Варианты ответов:
1.«осуществляться в стороне от железнодорожного пути или по обочине земляного полотна не ближе 1,5 м попутно движению поездов в установленном направлении (правильному движению)»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Осуществляться в стороне от железнодорожного пути или по обочине земляного полотна не ближе 2,5 м навстречу движению поездов в установленном направлении (правильному движению)»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«осуществляться в стороне от железнодорожного пути или по обочине земляного полотна не ближе 3,5 м»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 1_4»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Проход на перегонах к месту работ и обратно должен осуществляться в стороне от железнодорожного пути или по обочине земляного полотна не ближе 2,5 м от крайнего рельса под наблюдением руководителя работ или специально выделенного работника. На двухпутном участке следует идти навстречу движению поездов в установленном направлении (правильному движению), контролируя приближение поезда также и по неправильному направлению».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_2_1_3_В939»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На какое расстояние не допускается приближение людей, механизмов и грузоподъемных машин к находящимся под напряжением неогражденным токоведущим частям электроустановки от 1 до 35 кВ?»

Варианты ответов:
1.«Менее 1 метра»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Менее 2 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Менее 2,5 метров»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 2_1_3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В электроустановках до 1000 В в остальных электроустановках и от 1 до 35 кВ не допускается приближение людей, механизмов и грузоподъемных машин к находящимся под напряжением неогражденным токоведущим частям на расстояния, менее чем: 1 м от механизмов и грузоподъемных машин в рабочем и транспортном положениях, от стропов грузозахватных приспособлений и грузов».

Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_3_19_В940»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено ли находиться в кузове транспортного средства во время его движения с погруженным барабаном для кабеля?»

Варианты ответов:
1.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Разрешено»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 3_19»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Запрещается находиться в кузове транспортного средства во время его движения с погруженным барабаном для кабеля».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_3_49_В941»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какое количество керосина или бензина нужно наливать в резервуар паяльной лампы?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«На всю емкость его вместимости так, чтобы можно завертывать наливную пробку до отказа»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не более чем на 3/4 емкости его вместимости»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не более чем на 1/2 емкости его вместимости»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 3_49»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При работах с паяльной лампой необходимо наливать в резервуар паяльной лампы керосин или бензин не более чем на 3/4 емкости его вместимости».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_8_5_В942»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Могут ли работы по техническому обслуживанию вагонных замедлителей выполняться одним работником?»

Варианты ответов:
1.«Могут»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Должны выполняться не менее чем двумя работниками»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Должны выполняться не менее чем тремя работниками»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 8_5»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Работы по техническому обслуживанию вагонных замедлителей должны выполняться не менее чем двумя работниками в свободное от роспуска составов и маневровых передвижений время».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_10_6_В943»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено ли производить чистку монтажных плат и деталей блоков аппаратуры средств контроля пылесосом?»

Варианты ответов:
1.«Разрешается при снятом напряжении»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запрещается»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Запрещается, производиться только влажная чистка«

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 10_6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Вскрывать блоки аппаратуры, производить пайку схем, а также чистку монтажных плат и деталей блоков аппаратуры средств контроля пылесосом разрешается при снятом напряжении».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_12_9_В944»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Должна ли включаться приточно-вытяжная вентиляция в аккумуляторных помещениях во время заряда ?»

Варианты ответов:
1.«Должна»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Включение приточно-вытяжной вентиляции в аккумуляторных помещениях во время заряда недопустимо»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 12_9»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «В аккумуляторных помещениях приточно-вытяжная вентиляция должна включаться перед началом заряда и отключаться не ранее чем через 1,5 часа после окончания заряда».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_13_2_В945»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Как должны располагаться рабочие места с ПЭВМ по отношению к световым проемам?»

Варианты ответов:
1.«Так, чтобы естественный свет падал сбоку»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Так, чтобы естественный свет падал спереди»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Так, чтобы естественный свет падал сзади»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 13_2»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Рабочие места с ПЭВМ по отношению к световым проемам должны располагаться так, чтобы естественный свет падал сбоку, преимущественно слева».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_2_14_6_В946»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Можно ли работать на опорах и других устройствах и сооружениях, расположенных на расстоянии 3 и более метров от частей контактной сети и ВЛ, находящихся под напряжением?»

Варианты ответов:
1.«Можно при любом расстоянии»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Можно работать на расстоянии 2 и более метров без снятия напряжения и заземления контактной сети и ВЛ»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«При любых работах рядом с контактной сетью и ВЛ требуется снятие напряжения»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 2. пункт 14_6»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: Работы на опорах и других устройствах и сооружениях, расположенных на расстоянии более 2 м от частей контактной сети и ВЛ, находящихся под напряжением, могут производиться без снятия напряжения и заземления контактной сети и ВЛ»
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_3_41_В947»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «На каком расстоянии от места хранения горючего нужно заправлять машины горючим?»

Варианты ответов:
1.«Не ближе 5 метром»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Не ближе 10 метром»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«Не ближе 15 метром»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 3. пункт 41»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Заправка машин горючим допускается на расстоянии не ближе 10 м от места хранения горючего»
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_4_2_28_В948»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Укажите срок службы когтей и лазов?»

Варианты ответов:
1.«3 года»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«5 лет»

Признаки варианта ответа: правильный.

3.«нет срока службы»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 4. пункт 2_28»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Срок службы когтей, лазов (кроме шипов)- 5 лет».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_4_3_20_В949»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено ли пользоваться электроинструментом с приставных лестниц?»

Варианты ответов:
1.«Разрешено на высоте не более 1,3 метров»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 4. пункт 3_20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «При пользовании электроинструментом и ручными электрическими машинами, работникам запрещается работать с приставных лестниц. Для выполнения этих работ должны устраиваться леса или подмости».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_4_3_27_В950»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено ли применять для пневматического инструмента гибкие шланги?»

Варианты ответов:
1.«Разрешено»

Признаки варианта ответа: правильный.

2.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: неправильный, критичный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 4. пункт 3_27»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Для пневматического инструмента должны применяться гибкие шланги. Использовать шланги, имеющие повреждения, запрещается».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_5_3_В951»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Разрешено ли хранить барабаны с кабелем в горизонтальном положении?»

Картинка к тексту вопроса:
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Варианты ответов:
1.«Разрешено укладывать на щеки друг другу, но не более двух рядов в высоту»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Разрешено без укладки на щеки друг другу»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Запрещено»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 5. пункт 3»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Хранение барабанов с кабелем должно предусматривать хранение барабанов в вертикальном положении».
Наименование вопроса: «Отр.пр.охр.тр_6_20_В952»

Группа вопроса: « 2 »

Текст вопроса: «Какие расходы на обучение охране труда несет работник?»

Варианты ответов:
1.«Полностью оплачивает обучение по охране труда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

2.«Оплачивает повторное и последующие обучения по охране труда»

Признаки варианта ответа: неправильный, некритичный.

3.«Работник не несет никаких расходов на обучение по охране труда»

Признаки варианта ответа: правильный.

Узкое место: «Отр.пр.охр.тр Глава 6. пункт 20»

Комментарий к неправильным вариантам ответов: «Финансирование всех видов обучения осуществляется за счет предприятия. Работник не несет никаких расходов на обучение по охране труда».
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