
[image: image1.wmf]В централизацию включается:

1. Стрелок -

2. Светофоров -

из них:        поездных -

   маневровых -

3. Путевыми устройствами АЛСН оборудуются:

I и 3 пути в нечетном направлении,

II и 4 пути в четном направлении.
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Функциональная схема маршрутного набора

Пояснения. Маршрутный набор сокращает действия ДСП при установке сложного маршрута до нажатия, как правило, лишь двух кнопок. При этом соответствующие блоки автоматики фиксируют последовательность нажатия кнопок, определяют направление (четный, нечетный) и род (поездной, маневровый) задаваемого маршрута, воздействуют на кнопочные узлы промежуточных сигналов, расположенных по трассе маршрута, формируют команды на перевод стрелок, контролируют соответствие положения стрелок задаваемому маршруту.
Функциональная схема маршрутного набора приведена на рис. 3. Построение функциональной схемы маршрутного набора состоит в размещении блоков по плану конкретной станции. Блоки автоматики имеют следующее назначение:
НПМ — управляет поездным светофором с маневровым показанием (ЧII) или без него;
НМ1 и НМ1Д —управляют одиночным маневровым сигналом, установленным на границах двух стрелочных секций (М21); применяются также для вариантной кнопки;
НМIIП — управляет одним из маневровых светофоров: установленным с бесстрелочного участка пути (M1), из тупика или расположенным в створе (М9);
НМIIАП — управляет вторым из маневровых светофоров, установленным с участка пути или в створе (М11);
НСОх2— управляет двумя одиночными стрелками (27 и 35);
НСС — управляет спаренными стрелками (1/3, 5/7);
НН — определяет направление и род устанавливаемого маршрута;
НПС — управляет последовательным переводом стрелок при магистральном питании стрелочных электроприводов (при центральном питании не применяется);
БДШ-20 — содержит двадцать полупроводниковых диодов для разделения электрических цепей включения блоков НСС.
Предположим, на путь IIП возможен маршрут приема. Функциональная схема маршрутного набора для этого случая показана на рис. 3. Блоки, соединенные между собой четырьмя электрическими цепями, взаимодействуют следующим образом.
При нажатии кнопки НК входного светофора блок НПМ сначала запоминает, а затем, после определения блоком НН направления (прием) и рода (поездной) маршрута, фиксирует его начало. Нажатие конечной кнопки ЧIIНК при возбуждении блока НН приводит к фиксации конца маршрута блоком НПМ сигнала ЧII.
Фиксация начала и конца маршрута в блоках НПМ обеспечивает срабатывание блоков НМIIАП и НМI, после чего сложный маршрут схемно распадается на три элементарных: НК—М11К, М11К—М21К, М21К—ЧIIНК. В пределах элементарных маршрутов в блоках 1/3, 5/7, 9/11, 13/15, 17/19, 21/23 НСС и 27НСО формируются команды в блоки ПС для перевода стрелок в надлежащее положение. Выполнение команд проверяется в схеме соответствия в блоках НСС, НСО и исполнительной группы.
Оформление шага. Привести функциональную схему маршрутного набора для заданного маршрута и краткое описание алгоритма ее работы.
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Рисунок 3 -Функциональная схема маршрутного набора
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Функциональная схема исполнительной группы блоков

Пояснения. Исполнительная группа блоков выполняет команды маршрутного набора и контролирует положение стрелок, свободность секций, отсутствие враждебных маршрутов.
Функциональная схема исполнительной группы блоков приведена на рис. 3. Построение функциональной схемы исполнительной группы заключается в расстановке блоков по плану заданной станции. В исполнительной группе используются следующие блоки:
BI — выходного светофора, совмещенного с маневровым (ЧII) на станциях, расположенных на участках с трехзначной автоблокировкой;
ВII — выходного светофора при наличии сигнализации двумя одновременно горящими огнями;
BIII — выходного светофора, совмещенного с маневровым, на станциях, расположенных на участках с четырехзначной автоблокировкой;
ВД — дополнительный блок, применяемый совместно с BI, ВII, BIII и комплектом реле управления входным светофором КРУВх (рис. 4);
MI — одиночного маневрового светофора, расположенного на границе двух стрелочных изолированных участков (М21);
МII — маневрового светофора, установленного в створе (М9, М11) или из тупика;
MIII — маневрового светофора с бесстрелочного участка (M1) или приемо-отправочного пути, не имеющего выходного светофора;
СП— стрелочного изолированного участка (1СП, 5—11 СП);
УП — бесстрелочного изолированного участка (ЯЯ);
П — приемо-отправочного пути (IIП);
С — контроля положения стрелки (1, 5, 7);


ПС — стрелочно-пусковой блок, управляющий переводом двух спаренных (17/19, 21/23), двух одиночных или одной одиночной и спаренных стрелок (1, 5/7).двух одиночных или одной одиночной и спаренных стрелок (1, 5/7).
Блоки исполнительной группы соединены между собой восемью электрическими цепями. Рассмотрим их взаимодействие в маршруте приема на путь IIП (см. рис. 4).
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Рисунок 4 - Функциональная схема исполнительной группы блоков

 

Выполнение условия соответствия положения стрелок, контролируемого блоками 1,..., 27С, задаваемому маршруту по командам маршрутного набора (см. шаг 3) обеспечивает фиксацию начала маршрута в блоке ВД сигнала Н. Необходимость в схемном фиксировании конца маршрута в блоке Н отпадает, так как маршрут приема всегда заканчивается на приемно-отправочном пути.
Между блоками ВД (Н) и П (IIП) образуются электрические цепи, контролирующие положение стрелок 1, . . ., 27 вторично (в блоках С), свободность секций НП (в блоке УП), 1СП, 5—11СП, 7—9СП, 17—23СП, 27СП (в блоках СП) и II пути (в блоке П), отсутствие враждебных маршрутов с противоположной стороны II пути (в блоке П). После этого маршрут замыкается блоками СП и УП, и перевод стрелок 1, . . ., 27 исключается даже от стрелочного коммутатора. Затем срабатывает КРУВх (в маршрутах отправления блоки ВI, ВII или ВIII) и включает на светофоре Н соответствующее сигнальное показание. На этом процесс установки маршрута заканчивается.

При вступлении поезда за светофор Н размыкание маршрута происходит посекционно. Так, секция 1СП будет автоматически разомкнута блоком 1СП при движении состава уже по секции 5—11СП и полном освобождении секции 1СП и т. д.

Размыкание секций при угловых заездах, отмене и искусственной разделке изучите самостоятельно [1].

Контрольный вопрос. Почему на функциональной схеме блок СП следует располагать обязательно в центрах секций (центр—точка пересечения всех маршрутов через данную секцию при плюсовом и минусовом положениях стрелок)?

Ответы:

Местоположение каждого блока типа СП в пределах секции должно быть строго определенным для следующих целей:

1. Обеспечения контроля положения стрелок, входящих в секцию.

2. Осуществления замыкания и размыкания маршрутов, в которых участвует секция.

3. Обеспечения контроля свободности секции во всех маршрутах с ее участием.
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Рисунок 3 - Функциональная схема маршрутного набора
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