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   ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ  И ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Настоящее «Руководство по ведению стрелочного хозяйства» на железных дорогах Российской Федерации определяет принципы, технические параметры и нормативы по эксплуатации, ремонту, вторичному использованию стрелочных переводов, исходя из условий обеспечения безопасности движения поездов.

Руководство основано на классификации путей в зависимости от грузонапряженности и скоростей движения поездов – главных факторов, оказывающих влияние на работу стрелочных переводов.

Разработанные положения должны полностью удовлетворять существующим и перспективным требованиям эксплуатации железных дорог при обеспечении рационального использования конструкций стрелочных переводов и оптимальных затрат труда и средств по их содержанию и ремонтам.

Настоящее Руководство разработано на основе действующих нормативно-технических документов и  обобщает их.
Стрелочные переводы должны содержаться в соответствии с нормами и допусками, установленными Правилами технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации (ПТЭ), Инструкцией по текущему содержанию железнодорожного пути (ЦП-774) и другими нормативными документами, связанными с текущим содержанием железнодорожного пути.

Настоящее Руководство распространяется на участки обращения поездов  с допускаемыми скоростями движения до 140 км/ч – пассажирских, до 90 км/ч – грузовых с осевыми нагрузками, не превышающими: 235 кН – для 4-осных вагонов, 220 кН – для 6 и    8-осных вагонов и 250 кН – для локомотивов. 

На участках обращения поездов, где установлены скорости и осевые 

нагрузки, превышающие указанные, эксплуатация стрелочных переводов осуществляется в соответствии со специальными техническими требованиями.

1 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ  

В настоящем «Руководстве по системе ведения стрелочного хозяйства» использованы следующие нормативные документы Министерства путей сообщения СССР и России:

Инструкция по текущему содержанию железнодорожного пути ЦП-774. Утверждена МПС России 01.07.2000 г.

Указание МПС России №С-1058 от 04.10.2003 г. 

О внесении изменений и дополнений в Инструкцию по текущему содержанию железнодорожного пути.

Указание МПС России № 1054у от 02.10.2003 г.

О внесении изменений в Инструкцию по текущему содержанию железнодорожного пути.

Приказ МПС России №41 от 12.11.01 г. Нормы допускаемых скоростей движения подвижного состава по железнодорожным путям колеи 1520 (1524) мм федерального железнодорожного транспорта.

Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации (ЦРБ-756). Утверждены МПС России 26.05.2000 г.

Указание МПС России №С-1241 от 19.12.2002 г.

Нормативные сроки службы основных элементов стрелочных переводов.

Указание МПС России от 27.04.2001 г. Положение о системе ведения путевого хозяйства на железных дорогах Российской Федерации.

Технические условия ТУ 0921-127-01124323-2005 «Сварка рельсов алюминотермитная методом промежуточного литья», утвержденные ФГУП ВНИИЖТ 20 марта 2005 г.

Технологическая инструкция ТИ 07.22-2000 по ультразвуковому контролю сварных стыков, утвержденная Департаментом пути и сооружений МПС России 28.12.2000 г.

Правила контроля стыков алюминотермитной сварки рельсов в пути ПРО7.41-2006. Утверждены Департаментом пути и сооружений ОАО «РЖД» 10.11.2006г.

Стандарт отрасли «Соединения и пересечения путей железных дорог», Технические условия, ОСТ 32.154-2000.

Классификация дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов. Дополнение к НТД/ЦП-1-93. Утверждена МПС России 27.01.1996 г.

Каталог дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов. Дополнение к НТД/ЦП-2-93. Утвержден МПС России 27.01.1996 г.

Признаки дефектных и остродефектных элементов стрелочных переводов. Дополнение к НТД/ЦП-3-93. Утверждены МПС России 27.01.1996 г.

Временные технические указания по устранению возникающих при эксплуатации дефектов остряков стрелочных переводов шлифовкой а пути, утвержденные Департаментом пути и сооружений МПС России 19.08.2002 г.

Указание МПС СССР №А-2296 от 02.03.1992 г. Об изменении норм содержания стрелочных переводов.

Указание МПС СССР №М-1835 от 14.01.1980 г. Об установлении порядка эксплуатации стрелочных переводов и глухих пересечений, имеющих износ сверх нормируемого пунктом 3.17 Правил технической эксплуатации железных дорог СССР.

Приказ МПС России № 17ЦЗ от 20.12.1999 г. О нормах допускаемых скоростей движения по железнодорожным путям колеи 1520 (1524 ) мм.

Технические условия на работы по ремонту и планово-предупредительной выправке пути, утвержденные МПС России 30.09.2003 г.

Технологические процессы по ремонту стрелочных переводов, утверждаемые Департаментом пути и сооружений МПС России.

Технические указания по шлифованию стрелочных переводов рельсошлифовальными машинами RR-16, утвержденные Департаментом пути и сооружений МПС России 27.11.2002 г.

Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ ЦП 485.  Утверждена МПС РФ 28.07.1997 г.

Условия гарантии качества стрелочных переводов  (стрелок и крестовин) и порядок предъявления и рассмотрения претензий железных дорог  к заводам  на стрелочные переводы и крестовины, не выдержавшие гарантийных условий. Указание  МПС СССР №Д-17606 от 03.06.1985 г. 
Правила по охране труда при содержании и ремонте железнодорожного пути и сооружений ПОТ РО-32-ЦП-652-99. Утверждены МПС России     24.02.1999 г.

Технические условия «Крестовины из стали марки Г13Л, ТУ 0921-083-01124328-99. Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 07.07.1999 г.

Технологическая инструкция. «Восстановление крестовин из стали  марки Г13л механизированной наплавкой в пути» ТИ061-01124323-2004. Введена в действие  с 01.02.2004 г.

Технологическая инструкция. «Остряки стрелочных переводов типа Р65 марки 1/6, восстановленные электродуговой наплавкой» ТИ02-01124323-2004. Утверждена ЦП ОАО «РЖД» 11.12.2004 г. 
Инструкция по электродуговой наплавке крестовин, отремонтированных в участковых пунктах, № ЦПСв-03-27/9. Утверждена Департаментом пути и сооружений МПС России  20.07.1986 г.

Технические указания «Крестовины, наплавленные в стационарных условиях», утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России в 1996 г.

Технические указания № ЦПСв-3/2-95 «Крестовины, наплавленные автоматическим многоэлектродным способом под флюсом в стационарных условиях». Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 18.08.1995 г.

Технические указания «Крестовины, упрочненные методом науглероживания». Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 09.09.1994 г.

Технические условия ТУ 32 ЦП-819-96 «Крестовины, отремонтированные механической обработкой». Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 24.10.1996 г.

Технические указания на укладку и содержание крестовин стрелочных переводов, отремонтированных механической обработкой. Утверждены МПС России 12.03.1998 г.

Технологическая инструкция по восстановлению и использованию старогодных остряков стрелочных переводов типа Р65 и Р50 марок 1/9 и 1/11. Утверждена Департаментом пути и сооружений МПС России 26.12.1995 г.

Технические условия ТУ 32. ЦП-01-95 «Стрелочные переводы старогодные, снятые с путей МПС». Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 08.12.1995 г.

Рельсы старогодные для железных дорог широкой колеи. ТУ 32 ЦП-1-84.

Временные технические указания по переукладке термоупрочненных рельсов типа Р65 и Р75, № ЦПТ-79/1. Утверждены Департаментом пути и сооружений МПС России 17.03.1993 г.

Типовые технически обоснованные нормы времени на работы по текущему содержанию пути. Утверждены МПС России в 1998 г.

Инструкция по снегоборьбе на железных дорогах Российской Федерации № ЦП-751. Утверждена МПС России 25.04.2000 г.

Инструкция по содержанию деревянных шпал, переводных и мостовых брусьев железных дорог колеи 1520 мм ЦП/410. Утверждена Департаментом пути и сооружений МПС России 11.12.1996 г.

Инструкция по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации ЦРБ 757. Утверждена МПС РФ 26.05.2000 г.

2 КЛАССИФИКАЦИЯ ПУТЕЙ (СТРЕЛОЧНЫЕ ПЕРЕВОДЫ)

2.1. Стрелочные переводы классифицируются в зависимости от эксплуатационных условий в соответствии с классом пути, где они уложены. Дополнительно для стрелочных переводов введена группа А с грузонапряженностью более 80 млн. ткм бр. на км в год (табл. 2.1).

        По грузонапряженности все пути разделяются на 6 групп, а по допускаемым скоростям – на 7 категорий, обозначенных соответственно буквами и цифрами. Классы путей, представляющие собой сочетание групп и категорий, обозначены цифрами, например, путь 1Б2 – относится к 1 классу, группе Б, 2 категории.

2.2. Классы путей утверждаются: 1 и 2 классы – Департаментом пути и сооружений ОАО «РЖД» по представлению железной дороги, 3-5 классы – начальником железной дороги.

2.3. Непрерывная длина пути соответствующего класса, как правило, не должна быть менее длины участка движения с одинаковыми на всем его протяжении грузонапряженностью и установленными скоростями пассажирских или грузовых поездов (в зависимости от того, какая из них соответствует более высокому классу), без учета отдельных километров и мест, по которым уменьшена установленная скорость из-за кривых малого радиуса, неудовлетворительного технического состояния пути или искусственных сооружений, либо по другим причинам.

2.4. На двух и более путных участках классы путей устанавливаются одинаковыми с путем, имеющим большую грузонапряженность, при условии, если разница в грузонапряженности не более 30%. При большей разнице классы путей устанавливаются по фактическому сочетанию грузонапряженности и установленных скоростей.

Таблица 2.1 -  Классы путей

	Гру-ппа пути
	Грузо-напря-жен-ность, млн. ткм бр. на км в год
	Категория пути – допускаемые скорости движения поездов (числитель – пассажирских; знаменатель – грузовых)

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	121-140
>80
	101-120
>70
	81-100
>60
	61-80
>50
	41-60
>40
	40 и менее
	Станци-онные, подъездные и прочие пути

	
	
	Главные пути
	

	А


	Более 80
	1
	1
	1
	1
	2
	3
	5

	Б


	50-80
	1
	1
	1
	2
	2
	3
	

	В


	25-50
	1
	1
	2
	2
	3
	3
	

	Г


	10-25
	1
	2
	3
	3
	3
	3
	

	Д


	5-10
	2
	3
	3
	3
	4
	4
	

	Е


	5 и менее
	3
	3
	3
	4
	4
	4
	


Примечания:

1. Величины грузонапряженности, стоящие перед тире – исключительно; после тире – включительно.

2. Приемо-отправочные и другие станционные пути, предназначенные для сквозного пропуска поездов со скоростями 40 км/ч и более, подъездные пути со скоростями более 40 км/ч, а также горочные пути  относятся к 3 классу. Станционные пути, не предназначенные для сквозного пропуска поездов, при установленных скоростях 40 км/ч, а также специальные пути, предназначенные для обращения подвижного состава с опасными грузами, сортировочные и подъездные пути со скоростями движения 40 км/ч относятся к 4 классу. Остальные станционные и подъездные пути относятся к 5 классу.

3. В зависимости от количества пассажирских и пригородных графиковых поездов   путь должен быть не ниже:

     1 класса – более 100 поездов в сутки;

     2 класса – 31-100 поездов в сутки;

     3 класса – 6-30 поездов в сутки.

     На железнодорожных линиях федерального (общесетевого) значения пути должны быть не ниже 3 класса.

3 СФЕРЫ ПРИМЕНЕНИЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ В     

    ЗАВИСИМОСТИ ОТ УСЛОВИЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ. 

    ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СТРЕЛОЧНЫХ  ПЕРЕВОДОВ.

3.1 Типы стрелочных переводов должны соответствовать типу рельсов примыкающих путей. Возможно применение стрелочных переводов на тип выше, чем рельсы примыкающих путей, в таких случаях используются переходные рельсы.

3.2 Стрелочные переводы должны соответствовать утвержденным Департаментом пути ОАО «РЖД» (или ЦП МПС России) чертежам и другой технической документации, регламентирующей условия их изготовления и использования.

3.3  Все типы стрелочных переводов должны до их укладки в путь пройти сертификационные испытания и иметь сертификат, подтверждающий соответствие типа стрелочного перевода условиям его эксплуатации в железнодорожном пути.

3.4 В зависимости от условий эксплуатации стрелочных переводов определяется сфера их применения. Рекомендованная сфера применения стрелочных  переводов для их укладки в путь различных классов, категорий и групп приведена в табл. 3.1.

3.5 Основные технические характеристики стрелочных переводов колеи  1520 мм, съездов и глухих пересечений приведены в табл. 3.2; 3.3 и 3.4; особенности конструкций стрелочных переводов, укладываемых на железобетонные и деревянные брусья, глухих пересечений, башмакосбрасывателей, уравнительных приборов и уравнительных стыков – в табл. 3.5

Комплекты железобетонных брусьев  к стрелочным переводам на железобетонных брусьях применительно к стрелочным переводам на железобетонных брусьях различных типов и марок приведены в табл. 3.6

Таблица 3.1 - Проекты стрелочных переводов, рекомендуемые для укладки в путь различных классов, категорий и групп

	Гру-ппа пути
	Грузо-напря-жен-ность, млн. ткм бр. на км в год
	Категория пути – допускаемые скорости движения поездов (числитель – пассажирских; знаменатель – грузовых)

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	121-140
>80
	101-120
>70
	81-100
>60
	61-80
>50
	41-60
>40
	40 и менее
	Станци-онные, подъез-дные и прочие пути

	
	
	Главные пути
	

	А


	Более 80
	2726

2870

2832

2561
	2750

2764

(2433)

2768
	2772 (2244)                 2878

2721 2802

2766 (2434)                2759
2769 (2215)                2851

2901

2642

2796
	1848

2307

2628

8307
	

	Б


	50-80
	2451

1323

2285
	(1740)

2717

2718
	
	
	

	В


	25-50
	2372

2799

(съезд)

2833

(съезд)

2728

(съезд)

2713
2751

2706

2677
	2773

(2688)

2771

(2193)


	2643

2498

1925

2925
	2869 (1580)

2843

(1623)

2227

1581
	
	

	Г


	10-25
	
	
	
	2212

2519 (съезд)
	

	Д


	5-10
	
	
	1683

1684

2521

2808

2576

1685

1686

1624
	
	Старогодные стрелочные переводы типов Р65 и Р50 на деревянных и

железобетонных брусьях
	

	Е


	5 и менее
	
	
	
	
	
	


Примечания: 

-  в скобках указаны проекты стрелочных переводов старой конструкции;

- стрелочные переводы, рекомендованные для укладки в путь высшей категории, при необходимости могут укладываться в путь низшие категории, например, переводы для категорий 1 и 2 – в категории 3-5.
Таблица 3.2 - Технические характеристики стрелочных переводов колеи 1520 мм

                        (по стоянию на 01.01.07 г.)

	№

п/п
	Номер 

проекта
	Вид перевода
	Вид основания

(брусья)
	Тип
	Марка
	Полная длина, мм
	Радиус бокового пути, м
	Конструкционная скорость движения пассажирских поездов, км/ч
	Масса,** т, не более

	
	
	
	
	
	
	
	
	по прямому

пути
	по боково-
му пути
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1.
	2726.00.000*
	скоростной
	железобетонные
	Р65
	1/11
	39063
	300
	200
	50
	18,1

	2.
	2870.00.000*
	скоростной
	железобетонные
	Р65
	1/18
	61660
	962,5
	200
	80
	30,0

	3.
	2832.00.000*
	скоростной
	железобетонные
	Р65
	1/22
	79874
	от 2800 до 1600
	200
	120
	40,0

	4.
	2561.00.000*
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33843
	300
	160
	50
	14,9

	5.
	2451.00.000*
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/18
	57515
	963,87
	140
	80
	23,4

	6.
	1323.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/18
	57515
	961,69
	140
	80
	27,2

	7.
	2285.00.000
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/11
	32348
	300
	140
	50
	15,5

	8.
	2372.00.000*
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33843
	300
	140
	50
	13,8

	9.
	2713.00.000*
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	39063
	300
	180
	50
	16,5

	10.
	2751.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	34858
	300
	140
	50
	15,0

	11.
	2706.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	120
	50
	15,5

	12.
	2677.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/22
	71120
	297, 259 – в стрелке,

200,06- в переводной кривой 
	140
	100
	28,0

	13.
	2750.00.000
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/11
	34858
	300
	140
	50
	16,5

	14.
	2764.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	120
	40
	15,5

	15.
	2433.00.000***
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	140
	50
	15,5

	16.
	2768.00.000
	обыкновенный 
	железобетонные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	120
	40
	15,5

	17.
	1740.00.000***
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/11
	33367
	300
	120
	40
	15,5

	18.
	2717.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	34858
	300
	140
	50
	16,5

	19.
	2718.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	34858
	300
	140
	50
	14,4

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	20.
	2773.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	140
	50
	15,5

	21.
	2688.00.000***
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	33363
	300
	140
	50
	15,0

	22.
	2771.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	32348
	300
	140
	50
	15,5

	23.
	2193.00.000***
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/11
	32348
	300
	140
	40
	14,4

	24.
	2772.00.000
	обыкновенный 
	деревянные
	Р65
	1/9
	30020
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	15,5

	25.
	2244.00.000***
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/9
	30020
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	13,175

	26.
	2721.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/9
	31035
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	15,5

	27.
	2766.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/9
	31035
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	15,5

	28.
	2434.00.000***
	обыкновенный
	деревянные
	Р65
	1/9
	31035
	200,06
	120
	40
	15,5

	29.
	2769.00.000
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/9
	31035
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	15,5

	30.
	2215.00.000***
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/9
	31039
	200,06
	100
	40
	15,5

	31.
	2901.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	железобетонные
	Р65
	1/11
	34858
	900 – основной путь, 225 – боковой путь
	90
	40
	16,0

	32.
	2642.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р50
	1/11
	33525
	297,259
	120
	40
	12,0

	33.
	2796.00.000
	обыкновенный
	железобетонные
	Р65
	1/9
	32625
	300 – на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	100
	40
	16,0

	34.
	2643.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р50
	1/9
	31057
	200
	100
	40
	12,0

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	35.
	2498.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р50
	1/9
	31057
	297,259- на стрелке,

200,06 – в переводной кривой
	120
	40
	10,0

	36.
	1925.00.000
	обыкновенный
	деревянные
	Р50
	1/9
	31061
	200
	100
	40
	10,6

	37.
	2925.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	железобетонные
	Р65
	1/11
	34848
	750 – основной путь: 214 - на стрелке и в переводной кривой, 390 – по крестовине
	80
	40
	16

	38.
	2878.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	железобетонные
	Р65
	1/11
	34858


	600 – основной путь, боковой путь : 200,06 - на стрелке и в переводной кривой, 350 - по крестовине
	70
	40
	16,0

	39.
	2802.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	деревянные
	Р65
	1/11
	33348
	основной путь – 600, боковой – 200,06
	70
	40
	16,0

	40.
	2759.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	деревянные
	Р65
	1/11
	33350
	основной путь – 600, боковой – 200
	70
	30
	14,3

	41.
	2851.00.000
	криволиней-ный, односторонний
	деревянные
	Р65
	1/11
	33356
	основной путь – 900, боковой - 225
	90
	40
	16,0

	42.
	1848.00.000
	симметричный
	деревянные
	Р65
	1/11
	31896
	600
	70
	70
	13,6

	43.
	2307.00.000
	симметричный горочный
	деревянные
	Р65
	1/6
	17538
	200,77
	40
	40
	8,3

	44.
	2628.00.000
	симметричный
	железобетонные
	Р65
	1/6
	17538
	200,77
	40
	40
	8,2

	45.
	8307.00.000
	симметричный горочный


	деревянные
	Р65
	1/6
	17538
	200,77
	40
	40
	6,6

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	46.
	2869.00.000
	двойной перекрестный
	деревянные
	Р65
	1/9
	27444 – теоретич.
	242
	70
	40
	35,0

	47.
	1580.00.000***
	двойной перекрестный
	деревянные
	Р65
	1/9
	27486
	242
	70
	40
	30,0

	48.
	2843.00.000
	двойной перекрестный
	железобетонные
	Р65
	1/9
	27444 – теоретич.
	242
	70
	40
	35,0

	49.
	1623.00.000***
	двойной перекрестный
	деревянные
	Р50
	1/9
	27486
	243
	70
	40
	24,0

	50
	2227.00.000*
	двойной перекрестный
	деревянные
	Р65
	1/9
	27486
	242
	25
	25
	33,0

	51
	1581.00.000
	симметричный
	деревянные
	Р50
	1/6
	17542
	200,77
	40
	40
	6,6

	52
	2212.00.000
	симметричный 
	деревянные
	Р50
	1/6
	20534
	200
	40
	40
	6,6


Примечание: - * крестовина с непрерывной поверхностью катания (в проекте 2227 непрерывная поверхность у тупой крестовины);

                      ** - масса стрелочного перевода, указанная в графе 11, зависит от комплекта поставки;

                           - все конструкции стрелочных переводов рассчитаны на максимальную статическую нагрузку 

                             на рельс от оси  локомотива, равную 245 кН. На участках обращения поездов, где установлены  

                             скорости и осевые нагрузки,  превышающие указанные в таблице, эксплуатация пути осуществляется в     

                            соответствии со специальными  техническими требованиями;

                   *** -  стрелочные переводы старой конструкции;

                 **** - допускаемые скорости движения экипажей по стрелочным переводам устанавливаются согласно приказа

                          МПС России №41 от 12.11.01 г. Нормы допускаемых скоростей движения подвижного состава по 

                         железнодорожным путям колеи 1520 (1524) мм Федерального железнодорожного транспорта  (см. табл. 8.1).
Таблица 3.3  - Технические характеристики съездов колеи 1520 мм

	№

п/п
	Номер проекта
	Вид  съезда
	Вид основания (брусья)
	Тип
	Марка
	Ширина между-путья, мм
	Полная длина, мм
	Радиус бокового пути, м
	Максимальная скорость движения, км/ч
	Масса, т, не более

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Пассажи-рских поездов по прямому пути
	Подвиж-ного со-става по боковому пути
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1.
	2799.00.000
	одиночный
	железобетонные
	Р65
	1/11
	4100

4188

4320

4409

4497

4629

4805

4982

5114

5202

5290
	73218

74188

75643

76613

77583

79038

80978

82918

84373

85343

86313
	300
	140
	50
	16,5

	2.
	2833.00.000
	скоростной одиночный
	железобетонные
	Р65
	1/22
	4340
	172772
	от 2800 до 1600


	200
	120
	80,0

	3.
	2728.00.000
	скоростной одиночный
	железобетонные
	Р65
	1/11
	4100

4144

4188

4232

4364

4585

4717
	73226

73711

74196

74681

76136

78561

80016


	300
	200
	50
	40,0

	4.
	2519.00.000
	перекрестный
	деревянные


	Р65
	2/6
	4800
	42650
	200,77
	30
	30
	40,0


Таблица 3.4 - Технические характеристики глухих пересечений

	№

п/п
	Номер проекта
	Вид пересечений
	Вид основания
	Тип
	Марка, угол пересече-

ния
	Ширина колеи, мм
	Полная длина, мм
	Макси-иальная скорость движения, км/ч
	Норма-тивный ресурс до снятия, млн. т, не менее
	Масса, т, не более

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11

	1.
	1683.00.000
	косоугольное
	деревянные
	Р65
	2/11
	1520
	34364
	40
	80
	15

	2.
	1684.00.000
	косоугольное
	деревянные
	Р65
	2/9
	1520
	34606
	40
	65
	15

	3.
	2521.00.000
	косоугольное
	деревянные
	Р65
	2/6
	1520
	26476
	40
	45
	12

	4.
	2808.00.000
	косоугольное
	деревянные
	Р65
	270
	1520

1067
	7522
	25
	-
	13

	5.
	2576.00.000
	прямоугольное
	деревянные
	Р65
	900
	1520
	5728
	25
	-
	5

	6.
	1685.00.000
	косоугольное
	деревянные


	Р50
	2/11
	1520
	37530
	40
	45
	12

	7.
	1686.00.000
	косоугольное
	деревянные


	Р50
	2/9
	1520
	34866
	30
	45
	12

	8.
	1624.00.000
	косоугольное
	деревянные
	Р50
	1/9
	1520

1435
	44699
	30
	45
	15,2


Таблица 3.5 - Особенности конструкций стрелочных переводов

	№

п/п
	Наименование, тип, марка, проект
	Особенности конструкции

	
	
	Перевода (съездов и др.)
	Стрелки
	Крестовины

	1
	2
	3
	4
	5

	1. Стрелочные переводы на железобетонных брусьях

	1.1
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/22

2832.00.000
	Для путей I-II классов, раздельное скрепление; упругие прутковые клем-мы; подкладки с ребор-дами; сварка рельсовых стыков в пути после ук-ладки перевода термит-ным способом; изостык с полимерными накладками; остряки, рамные рельсы, рельсы сердечника, усовики за-лены ТВЧ, рельсы пере-водной кривой – объем-нозакаленные.
	Гибкий остряк с прива-рным рельсовым окон-чанием (1/11 и 1/18); упругие П-образные пружинные клеммы; сварные башмаки с ребордами; противоу-гонные накладки, гарнитура с внешними замыкателями; допол-нительное устройство, препятствующее угону остряков.
	Крестовина НПК с гибким сердечником, гарнитура с внешними замыкателями.

	1.2
	Съезд одиночный т. Р65 м. 1/22

2833.00.000
	
	
	

	1.3
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/18

2870.00.000


	
	
	Крестовина НПК с поворотным сердечни-ком, гарнитура с внешними замыкате-лями.

	1.4
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

272600.000
	
	
	Крестовина НПК с гибко-повортным сер-дечником, гарнитура с внешними замыкате-лями.

	1.5
	Съезд одиночный т. Р65 м. 1/11

2728.00.000
	
	
	

	1.6
	Стрелочный перевод т. Р65 м.1/11

2750.00.000
	Для путей I-II класса, раздельное скрепление; упругие прутковые клем-мы или типа ПК; подкла-дки с ребордами; сварка рельсовых стыков в пути при помощи термитной сварки.
	Гибкий остряк с прива-рным рельсовым окончанием (1/11);   упругие П-обра-зные пружинные клем-мы; сварные башмаки; противоугонные накла-дки; остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Сварная конструкция крестовины – к сердеч-нику приваривается рельсовое окончание; контррельс не связан вкладышами и болтами с путевым рельсом.

	1.7
	Съезд одиночный т.Р65 м. 1/11

2799.00.000
	
	
	

	1.8
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9

2796.00.000
	
	
	

	1.9
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2285.00.000
	Раздельное скрепление. Клеммы типа ПК; подкладки с ребордами, изостык с полимерными накладками; рельсовые стыки в одном шпальном ящике.
	Гибкий остряк; упругие П-образные пружин-ные клеммы; сварные башмаки с ребордами.
	Крестовина на подкла-дках, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками; контррельс не связан вкладышами и болтами с путевым рельсом.

	1.10
	Стрелочный перевод криволинейный 

т. Р65 м. 1/11

2878.00.000
	Для укладки в кривых радиусом 600 м по основному и 200 м по бо-ковому пути; раздельное скрепление; клеммы типа ПК; подкладки с ребор-дами.
	Гибкий остряк с прива-рным рельсовым окон-чанием; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные баш-маки; соединительные тяги – регулируемые.
	Сварная конструкция крестовины – к сердеч-нику приваривается рельсовое окончание; на подкладках, боковые рабочие грани – криволинейные.

	1.11
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11 (взамен 1740.00.000)

2768.00.000
	Раздельное скрепление клеммы типа ПК; подкладки с ребордами; изостык с полимерными накладками; рельсовые стыки в одном шпальном ящике.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные башмаки; рас-порная втулка с буртиком; соедините-льная тяга – регулируе-мая; остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на подкла-дках, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками; контррельс не связан не связан вкладышами и болтами с путевым рельсом.

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9 (взамен 2215.00.000)

2769.00.000
	
	
	

	1.12
	Симметричный стре-лочный перевод 

т. Р65 м. 1/6

2628.00.000
	Раздельное скрепление; подкладки с ребордами.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня.
	Крестовина на подкла-дках, с ребордами, с литым сердечником и рельсовыми усовиками.
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	1.13
	Стрелочный перевод, криволинейный т. Р65 м. 1/11

2925.00.000
	Для укладки в кривых  радиусах  750 м по основному пути; брусья железобетонные
	Гибкий остряк с прива-рным рельсовым окон-чанием; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные баш-маки; соединительные тяги – регулируемые.
	Сварная конструкция крестовины – к сердеч-нику приваривается рельсовое окончание; на подкладках, боковые рабочие грани – криволинейные.

	1.14
	Двойной перекрест-ный стрелочный пе-ревод т. Р65 м. 1/9 (взамен 1580.00.000)

2843.00.000
	Раздельное скрепление, прутковые клеммы типа ОП105; подкладки с ре-бордами; регулировка ширины колеи.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня;  упругие П-образные пружинные клеммы; сварные башмаки; соединительная тяга – регулируемая.
	Крестовины на подкла-дках, острая крестовин – сварная, с литым сердечником и рельсо-выми усовиками; тупая крестовина -  с симмет-ричными хвостовика-ми. 

	1.15
	Стрелочный перевод, криволинейный т. Р65

м. 1/11

2901.00.000
	Для укладки в кривых радиусом 900 м по основному и 430 м по боковому пути; раздель-ное скрепление; клеммы типа ПК; подкладки  с ребордами
	Гибкий остряк с приварным рельсовым окончанием; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные башмаки; соединитель-ные тяги – регу-лируемые
	Сварная конструкция крестовины – к сердечнику привари-вается  рельсовое окончание; на подкладках, боковые рабочие грани криволинейные; контррельс из РК

	2. Стрелочные переводы на деревянных брусьях

	2.1
	Стрелочный перевод т. Р65  м 1/18

1323.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Гибкий остряк, соеди-нительные тяги –регулируемые.
	Цельнолитая крестовина

	2.2
	Стрелочный перевод т. Р65  м. 1/18

2451.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление.
	Гибкий остряк, соеди-нительные тяги – регулируемые.
	Крестовина НПК с поворотным сердечни-ком, корневое крепле-ние сердечника – вкла-дышно-накладочное.

	2.3
	Стрелочный перевод т. Р65  м. 1/11

2561.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление. Остряки, рамные рельсы, рельсы сердечника, усовики закалены ТВЧ.
	Гибкий остряк, соеди-нительные тяги – регулируемые.
	Крестовина НПК с уси-ленным поворотным сердечником. Постав-ляется с гарнитурой.

	2.4
	Стрелочный перевод т. Р65  м. 1/11

2717.00.000 (НСЗ)

2718.00.000 (МСЗ)
	Для путей I-II класса, раздельное скрепление; упругие прутковые клеммы или типа ПК; подкладки с ребордами; сварка рельсовых стыков в пути после укладки пе-ревода при помощи тер-митной сварки; изостык с полимерными наклад-ками.
	Гибкий остряк с прива-рным рельсовым окон-чанием; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные баш-маки; цельнотянутые башмаки. Остряки и рамные рельсы закале-ны ТВЧ.
	Сварная конструкция крестовины – к сердеч-нику приваривается рельсовое окончание; контррельс не связан  вкладышами и болтами с путевым рельсом.

	2.5
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11 (взамен 2433.00.000)

2764.00.000
	Раздельное скрепление, подкладки с ребордами, изостык с полимерными накладками
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня; упругие П-образные пружинные клеммы на рамных рельсах, свар-ные башмаки с ребор-дами; распорная втулка с буртиком; соедини-тельная тяга – регули-руемая. Остряки и

Рамн.р. закалены ТВЧ
	Крестовина на подкла-дках с ребордами; с литым сердечником и рельсовыми усовиками; контррельс не связан вкладышами и болтами с путевым рельсом.

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9 (взамен 2434.00.000)

2766.00.000
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	2.6
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11 (взамен 2193.00.000)

2771.00.000
	Раздельное скрепление; подкладки с ребордами, изостык с полимерными накладками.Рамные рельсы имеют увеличен-ный передний вылет. Длина перевода (проект 2721) соответствует  дли-не стрелочного перевода типа Р65 м. 1/9 проекта 2434.00.000, что позволя-ет при ремонте заменить перевод с вкладышно-накладочным креплени-ем корня на перевод с гибкими остряками.
	Гибкий остряк; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные баш-маки с ребордами; увеличенный передний вылет рамных рельсов; соединительные тяги – регулируемые. Остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ. Корне-вое крепление гибкого остряка выполнено в виде обычного стыка.
	Крестовина на подкла-дках, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками; контррельс не связан вкладышами и болтами с путевым рельсом. Крестовина (МСЗ, 2772) упрочнена методом взрыва.

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9

2721.00.000
	
	
	

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11 (взамен 2688.00.000)

2773.00.000
	
	
	

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9 (взамен 2244.00.000)

2772.00.000
	
	
	

	2.7
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2759.00.000
	Раздельное скрепление; подкладки с ребордами; для укладки в кривых радиусом 350 м. Раздельное скрепление; подкладки с ребордами; для укладки в кривых ра-диусом 600 м  по основ-ному пути и 200 м по бо-ковому пути.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня.
	Крестовина на подкла-дках с ребордами, с литым сердечником и рельсовыми усовиками.

	2.8.
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2802.00.000
	Раздельное скрепление; подкладки с ребордами; для укладки в кривых радиусом 600 м по осно-вному пути и 350 м по боковому пути (проект 2802) и радиусом 900 м по основному и 430 м по боковому пути (проект 2851).
	Гибкий остряк; упругие П-образные пружин-ные клеммы; сварные башмаки; соединитель-ные тяги – регулируе- мые.
	Крестовина на подкла-дках, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками, с криволи-нейными боковыми рабочими гранями.

	
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2851.00.000
	
	
	

	2.9
	Стрелочный перевод т. Р50 м. 1/11

2642.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня. Остряки и рамные ре-льсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на подкла-дках, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками, крестовина с уменьшенной врез-кой.

	
	Стрелочный перевод т.Р50 м. 1/9

2643.00.000
	
	
	

	2.10
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2433.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня. Остряки и рамные ре-льсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на мостике, с литым сердеч-ником и рельсовыми усовиками, крестовина

упрочнена методом взрыва. 

	2.11
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2561.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление. Остряки, 

рамные рельсы, рельсы

сердечника, усовики за-калены ТВЧ
	Соединительные тяги – регулируемые, корне-вое крепление гибких остряков выполнено в виде обычного стыка.
	Крестовина НПК с уси-ленным поворотным сердечником.

	2.12
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2193.00.000
	Остряки, рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Корневое крепление гибких остряков выпо-лнено в виде обычного стыка.
	Крестовина упрочнена методом взрыва.

	2.13
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9

2244.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Гибкий остряк, увели-ченный передний вы-лет рамных рельсов; соединительные тяги регулируемые. Остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на мостике, с литым сердечником и рельсовыми усовиками. Крестовина упрочнена методом взрыва.
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	2.14
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/9

2434.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный остряк, вкладышно-накладоч-ное крепление корня. Остряки и рамные ре-льсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на мостике, с литым сердечником и рельсовыми усовиками. Крстовина упрочнена методом взрыва.

	2.15
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2372.00.000
	Для тяжелых условий эксплуатации
	Остряки и рамные ре-льсы закалены ТВЧ.
	Крестовина НПК с по-воротным сердечником и рельсовыми усовиками.

	2.16
	Симметричный стрелочный  перевод т. Р65 м. 1/11

1848.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня
	Крестовина на мостике, с литым сердечником и рельсовыми усовиками.

	2.17
	Симметричный стрелочный перевод т. Р65 м. 1/6

2307.00.000
	Для горочных путей, костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня.

Остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Крестовина на мостике, с литым сердечником и рельсовыми усовиками,  крестовина с улучшен-ной конструкцией соп-ряжения литой и рель-совых частей (неврезная констру-кция).

	
	Симметричный стрелочный перевод т. Р50 м. 1/6

1581.00.000
	
	
	

	
	Симметричный стрелочный перевод т. Р50 м. 1/6

2212.00.000
	
	
	

	2.18
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/6

8307.00.000
	Для горочных путей, на подкладках с высокими ребордами, конструкция перевода обеспечивает возможность его укладки блоками.
	Улучшенное укрытие остряка, остряки и рамные рельсы закале-ны ТВЧ
	Крестовина с улучшен-ной конструкцией соп-ряжения литой и рельсовых частей (неврезная констру-кция).

	2.19
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2713.00.000
	Предназначен для путей  I  и II классов. Остряки, рамные рельсы, рельсы сердечника, усовики закалены  ТВЧ.
	Гибкие остряки, упру-гие скрепления рамных рельсов, подкладки с высокими ребордами
	Крестовина НПК с гибко-поворотным сердечником, постав-ляется с гарнитурой.

	2.20
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2751.00.000
	Рельсовые скрепления с упругими клеммами, перевод для путей  I  и II классов.
	Гибкие остряки каса-тельного типа на подкладках с высокими ребордами; упругое скрепление  рамных рельсов. Остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Крестовина сварной конструкции  с увеличенным  задним вылетом; контррельс не связан с путевым рельсом.

	2.21
	Стрелочный перевод т. Р65 м. 1/11

2706.00.000
	Перевод для тяжелых условий эксплуатации.
	Остряки и рамные рельсы закалены ТВЧ.
	Крестовина с привар-ными рельсами на подкладках с высокими ребордами.

	2.22
	Двойной перекрестн-ный стрелочный пе-ревод т. Р65 м. 1/9

2869.00.000 (взамен 1580.00.000)
	Раздельное скрепление, прутковые клеммы типа ОП105; подкладки с ре-бордами, регулировка ширины колеи.
	Поворотный остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня; упругие П-образные пружинные клеммы; сварные башмаки; рас-порная втулка с бурти-ком; соединителная тяга - регулируемая
	Крестовины на подкла-дках, острая крестови-на – сварная, с литым сердечником и рельсо-выми усовиками; ту-пая крестовина – с сим-метричными хвостови-ками.

В крестовине осущест-влена приварка рельсо-вых окончаний к высо-комарганцовистой стали.
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	2.23
	Съезд перекрестный с междупутьем 4,8 м типа Р65 марки 2/6

2519.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный  остряк с вкладышно-накладоч-ным креплением корня.
	Крестовины с хвосто-виками на мостиках, острые – с литым сердечником и рельсовыми усовиками.

	2.24
	Двойной перекрест-ный стрелочный пе-ревод т. Р50 м. 1/9

1623.00.000
	Костыльно - клеммное скрепление
	Поворотный остряк, вкладышно-накладоч-ное крепление корня
	Острые крестовины – с литым сердечником и рельсовыми усовиками на мостиках, тупые- с хвостовиками.

	
	Двойной перекрест-ный стрелочный пе-ревод т. Р65 м. 1/9

1580.00.000
	
	
	

	2.25
	Двойной перекрест-ный стрелочный пе-ревод т. Р65 м. 1/9

2227.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	Поворотный остряк, вкладышно-накладоч-ное крепление корня
	Острые крестовины – с литым сердечником и рельсовыми усовиками на мостиках, тупые крестовины с подвиж-ными сердечниками на подкладках

	2.26
	Стрелочный перевод т. Р50 м. 1/9

2498.00.000
	Шурупное скрепление
	Остряки и рамные ре-льсы закалены ТВЧ
	Крестовина с уменьше-нной  врезкой

	3. Глухие пересечения

	3.1
	Глухое пересечение

 т. Р65 м. 2/11

1683.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	                 -
	Крестовины с хвосто-виками на мостиках, острые – с литым сердечником и рельсо-выми усовиками.

	
	Глухое пересечение 

т. Р65 м. 2/19

1684.00.000
	
	
	

	
	Глухое пересечение 

т. Р65 м. 2/6

2521.00.000
	
	
	

	
	Глухое пересечение

 т. Р50 м. 2/11

1685.00.000
	
	
	

	
	Глухое пересечение

 т. Р50 м. 2/9

1686.00.000
	
	
	

	
	Глухое пересечение 

т. Р65 м. 1/9 для ко-леи 1524 и 1435 мм

1624.00.000
	
	
	

	3.2
	Глухое пересечение 

т. Р65 под ( 900
2576.00.000
	Костыльно-клеммное скрепление
	-
	Цельнолитые кресто-вины на подкладках и мостиках

	
	Глухое пересечение 

т. Р65 под ( 270 колеи 1520 с колеей 1067 мм

2808.00.000
	
	
	

	4. Башмакосбрасыватели

	4.1
	Башмакосбрасыва-тель т. Р65 1704.000
	Для сбрасывания с рельсов двубортных тормозных башмаков на междупутье. Костыльно-клеммное скрепление. Остряк и усовик закалены ТВЧ.

	
	Башмакосбрасыва-тель т. Р50 1703.000
	

	5. Уравнительные приборы, уравнительный стык

	5.1
	Уравнительный при-бор т. Р65

 1262А.00.000
	Используется для компенсации изменения длины железнодорожных линий на мостах в результате температурных колебаний.

Шурупное или клеммное скрепление для деревянных брусьев или железобе-тонных плит.

Полная длина – 13250 мм.

Длина прибора в сжатом состоянии – 12487 ( 12577 мм.

Масса, т. не более – 10,26.

	1
	2
	3

	5.2
	Уравнительный стык т. Р65 на ж.б.б.

 СП848.000
	Используется для компенсации изменения длины железнодорожных линий в результате температурных колебаний.

Раздельное скрепление на железобетонных брусьях.

Предназначен для эксплуатации до 200 км/ч. Представляет собой компенса-тор изменения длины рельсовых нитей, примыкающих к стрелочным перево-дам, за счет температурных колебаний. Сварной остряк, рельсовые скрепления с подкладками КБ65 и прутковыми клеммами, все подкладки с выштампованными ребордами. Все рельсовые детали закалены ТВЧ.

Полная длина стыка уравнительного – 12500 мм.

Диапазон перемещения подвижного рельса - + 50 мм.

Нормативный ресурс до снятия – не менее 320 млн. т.

Масса – не более 2,5 т.


Таблица 3.6 – Комплекты железобетонных брусьев к стрелочным переводам
	№

п/п
	Брусья железобетонные к стрелочным переводам
	Объект ВНИИЖТ

(брусья)
	Проект

ПТКБ ЦП

(перевод)

	1
	2
	3
	4

	1

2 

3

4

5

6

7

8

9

10

11
12

13

14 

15 


	Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11, 1/9

Симметричный стрелочный перевод типа

Р65 марки 1/6 для сортировочных горок

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11 для движения поездов со скоростью до 200 км/ч

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11

для путей 1-2 классов

Комплект Б-22 железобетонных брусьев

для замены деревянных в соединительных 

путях стрелочных переводов

Стрелочный перекрестный перевод типа Р65 марки 1/22

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11

с шириной рельсовой колеи 1067 мм

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/9 

для путей с шириной колеи 1067 мм

Двойной стрелочный перевод типа Р65 марки  1/9

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11

для путей 1-2 класса с неразделительными

пружинными рельсовыми скреплениями

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/18 с непрерывной поверхностью катания

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 600 м

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 750 м

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 900 м

Стрелочный перевод типа Р65 марки 1/11 со сбрасывающей стрелкой
	92-03

92-05

97-01

98-01

2000-05

2001-01

2001-06

2001-07

2001-10

2001-14

2002-06

2002-08

2002-08

2002-08

2003-01
	1740.00.000

2215.00.000

2628.00.000

2726.00.000

2750.00.000

2433.00.000

2832.00.000

2844.00.000

2845.00.000

2843.00.000

2847.00.000

2870.00.000

2878.00.000

2925.00.000

2901.00.000
2884.00.000


3.6  Острые крестовины стрелочных переводов с подвижными сердечниками изготавливаются трех типов, различающихся конструкцией подвижного сердечника. Во всех трех типах длинный рельс подвижного сердечника расположен по прямому пути стрелочного перевода, а короткий рельс сердечника – по боковому пути.

Короткий и длинный рельсы сердечника в его острие соединены друг с другом косым скользящим стыком, обеспечивающим продольное проскальзывание их во время перевода.

Первый тип – крестовина с гибким подвижным сердечником, длинный и короткий рельс которого упруго изгибаются при переводе. Задние стыки обоих рельсов неподвижные, жестко закреплены на переводных брусьях и находятся в одном шпальном ящике. Длинный рельс сердечника при установке его для движения по прямому пути находится в ненапряженном состоянии, а короткий рельс упруго изогнут; а при движении по боковому пути наоборот – короткий рельс ненапряженный, а длинный – упруго изогнут.

Второй тип – крестовина с гибко-поворотным подвижным сердечником имеет упруго изгибаемый длинный рельс с неподвижным, жестко закрепленном задним стыком и  поворотный короткий рельс с возможностью поворота в заднем стыке при переводе сердечника. Задние стыки обоих рельсов сердечника находятся в разных шпальных ящиках.

Третий тип – крестовина с поворотным подвижным сердечником, у которой длинный и короткий рельсы сердечника поворотные, конструкции задних стыков обеспечивают поворот этих рельсов при переводе сердечника, оба задних стыка расположены в одном шпальном ящике.

3.7 Типы гарнитур к электроприводам для стрелочных переводов с внешними замыкателями для стрелок и крестовин с непрерывной поверхностью катания; для стрелок различных типов и марок без внешних замыкателей приведены в         табл. 3.7.

3.8. Стрелочные переводы, расположенные на главных, приемо-отправочных и горочных путях, а также закрестовинные кривые, должны быть поставлены на щебеночный балласт с толщиной щебня под брусом не менее 30 см с обязательным обеспечением водоотводами.

Размеры и конструкции балластной призмы стрелочных переводов устанавливаются согласно типовым поперечным профилям, утвержденным МПС СССР  20.07.78 г.
3.9. Укладка двойных перекрестных стрелочных переводов и глухих пересечений в главные пути станций не допускается. В исключительных случаях такая укладка может производиться только с разрешения начальника дороги – филиала ОАО «РЖД».
Тупые крестовины с подвижными сердечниками двойных перекрестных стрелочных переводов следует применять в основном на участках надвига составов и в других условиях с неравномерным движением вагонов.

3.10. Укладка обыкновенных стрелочных переводов на кривых участках пути допускается только в случаях, когда их укладка не вызывает ограничения установленных скоростей движения поездов по данному участку.

В кривых участках пути должны укладываться специальные криволинейные стрелочные переводы с различными радиусами кривизны, близкими к радиусу кривого участка пути.

Эксплуатируемые в кривых обыкновенные стрелочные переводы подлежат на основании технико-экономического обоснования плановому выносу из кривых при реконструкции горловин станций или замене на специальные криволинейные стрелочные переводы.

В исключительных случаях в главные пути на кривых участках с разрешения начальника дороги – филиала ОАО «РЖД» может быть допущена укладка вновь типовых стрелочных переводов.

3.11. Подрельсовым основанием в стрелочных переводах, глухих пересечениях и башмакосбрасывателях служат деревянные и железобетонные переводные брусья.

Укладываемые в путь деревянные переводные брусья и шпалы должны быть пропитаны антисептиками; их концы должны быть закреплены от растрескивания в соответствии с требованиями Инструкции по содержанию деревянных шпал, переводных и мостовых брусьев железных дорог колеи 1520 мм ЦП/410 от 11.12.96 г.

Брусья на стрелочных переводах располагаются в соответствии с утвержденными эпюрами для каждого типа и марки стрелочного перевода.

3.12. На участках пути со скоростями движения поездов более 140 км/ч, а также на участках с грузонапряженностью более 50 млн. ткм на км брутто в год и высокими осевыми нагрузками грузовых вагонов, рекомендуется укладка стрелочных переводов с непрерывной поверхностью катания.

3.13. Для возможности сварки рельсовых стыков в пути (особенно на стрелочных переводах с железобетонными брусьями) с помощью алюмино-термитной сварки, стрелочные переводы выпускаются на заводах без первого болтового отверстия на рельсах. Типы таких переводов указаны в табл. 3.5   (графа 3).
Таблица 3.7   - Гарнитуры к электроприводам стрелок и крестовин НПК

	№

п/п
	Стрелки и крестовины НПК
	Электроприводы

	1
	2
	3

	1. Гарнитуры с внешними замыкателями

	1.1
	Для стрелки т. Р65 м. 1/11 с внешним замыкателем ВЗ-2

17361-00-00
	К электроприводу СП12 с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ с крестовиной НПК 2726.00.000 и съездов 2728.00.000

	1.2
	Для стрелки т. Р65 м. 1/11 с внешним замыкателем ВЗ-2

17426-00-00
	К электроприводу СП12 с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ 2750.00.000 и съездов 2799.00.000

	1.3
	Для крестовины НПК т. Р65 м. 1/11 с внешним замыкателем ВЗК-2

17376-00-00
	К электроприводу СП12 с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ с крестовиной НПК 2726.00.000 и съездов 2728.00.000

	1.4
	Для крестовины НПК т. Р65 м. 1/11 с внешним замыкателем ВЗК-2

17414-00-00
	К электроприводу ВСП-220 с ходом шибера 220 мм. Для стрелочных переводов с крестовиной НПК 2561.00.000

	1.5
	Для крестовины НПК т. Р65 м. 1/11 с внешним замыкателем ВЗК-2

17477-00-00
	К электроприводу СП12 с ходом шибера 220 мм. Для стрелочных переводов с крестовиной НПК 2561.00.000

	1.6
	Для крестовины НПК т. Р65 м. 1/22 с внешним замыкателем ВЗК-2

17528-00-00
	К электроприводу СП12У с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ с крестовиной НПК 2832.00.000 и съезда 2833.00.000

	1.7
	Для стрелки т. Р65 м. 1/22 с вертикальным внешним замыкателем

17552-00-00
	К электроприводу СП12У с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ 2832.00.000 и съезда 2833.00.000

	1.8
	Для стрелки т. Р65 м. 1/22

17554-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ 2832.00.000 и съезда 2833.00.000

	1.9
	Для стрелки т. Р65 м.1/18 с вертикальным внешним замыкателем

17558-00-00
	К электроприводу СП12У с ходом шибера 220 мм. для стрелочного перевода на ЖББ 2870.00.000

	1.10
	Для крестовины НПК т. Р65 м. 1/18 с вертикальным внешним замыкателем

17559-00-00
	К электроприводу СП12У с ходом шибера 220 мм. Для стрелочного перевода на ЖББ с крестовиной НПК 2870.00.000

	1
	2
	3

	2. Гарнитуры без замыкателей

	2.1
	Для стрелки т. Р65 м. 1/9 – 1/11

16737-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов 2764.00.000, 2766.00.000, 1856А.00.000, 2759.00.000

	2.2
	Для стрелки т. Р50 м. 1/9 – 1/11

16738-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов 2642.00.000, 2643.00.000

	2.3
	Для стрелки с гибкими остряками т. Р65 м. 1/9 – 1/11

16739-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов с гибкими остряками 2561.00.000, 2721.00.000, 2772.00.000, 2773.00.000

	2.4
	Для симметричной стрелки т. Р65 м. 1/6 (для горочных путей)

16743-00-00
	К электроприводу СП6 с хзодом шибера 160 мм. Для симметричных стрелочных переводов 2307.00.000

	2.5
	Для стрелки т. Р65 м.1/18

16744-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов 2451.00.000, 1323.00.000

	2.6
	Для перекрестной стрелки т. Р65

 м. 1/9

16751-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для двойных перекрестных стрелочных переводов 1580.00.000

	2.7
	Для перекрестной стрелки т. Р50 

м. 1/9

16752-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для двойных перекрестных стрелочных переводов 1623.00.000

	2.8
	Для стрелки метро т. Р50 м. 1/9 – 1/11

16754-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для съездов метро 2099.00.000

	2.9
	Для симметричной стрелки т. Р50 

м. 1/6 (для горочных путей)

16755-00-000
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. для симметричных стрелочных переводов 1581.00.000

	2.10
	Для симметричной стрелки т. Р50 м. 1/6 (для приемоотправочных путей)

16756-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для симметричных стрелочных переводов 2212.00.000

	2.11
	Для стрелки метро т. Р65 м. 1/9 – 1/11

16760-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для създов метро 2216.00.000

	2.12
	Для стрелки т. Р65 м. 1/9 – 1/11

16762-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов на ЖББ 1740.00.000, 2215.00.000, 2768.00.000, 2769.00.000

	2.13
	Для симметричной стрелки т. Р65 

м. 1/6

16873-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для симметричных стрелочных переводов на ЖББ 2628.00.000

	2.14
	Для гибкой стрелки т. Р65

 м. 1/9 – 1/11

17425-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов с гибкими остряками на ЖББ 2285.00.000, 2750.00.000

	2.15
	Для стрелки т. Р65 м. 1/9 – 1/11 колеи 1067 мм

17531-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для стрелочных переводов на ЖББ колеи 1067 мм 2844.00.000, 2845.00.000

	2.16
	Для двойной перекрестной стрелки    т. Р65 м. 1/9

17532-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. для двойных перекрестных стрелочных переводов на ЖББ 2843.00.000

	2.17
	Для двойной перекрестной стрелки    т. Р65 м. 1/9

17561-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для двойных перекрестных стрелочных переводов на деревянных брусьях 2869.00.000

	2.18
	Для криволинейной стрелки с гибкими остряками т. Р65 м. 1/11

17549-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для криволинейных стрелочных переводов на деревянных брусьях 2851.00.000

	2.19
	Для криволинейной стрелки с гибкими остряками т. Р65 м. 1/11 на ЖББ для кривой радиусом 600 м.

17564-00-00


	К электроприводу СП6м с ходом шибера 160 мм. Для криволинейных стрелочных переводов на ЖББ 2878.00.000

	2.20
	 Для сбрасывающей стрелки т. Р65

17586-00-00
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для сбрасывающей стрелки на ЖББ т. Р65 2884.00.000

	2.21
	Для сбрасывающей стрелки т. Р65

17586-00-00Д
	К электроприводу СП6 с ходом шибера 160 мм. Для сбрасывающей стрелки на деревянных брусьях т. Р65 2663.00.000-04-05


	1
	2
	3

	2.22
	Для криволинейной стрелки т.65 м.1/11 на деревянных брусьях радиусом 600 м

17590-00-00


	К электроприводу  СП6 с ходом шибера 160 мм. Для криволинейных стрелочных переводов на деревянных брусьях 2802.00.000

	2.23
	Для криволинейной стрелки т.Р65 м.1/11 на железобетонных брусьях для кривой радиусом 900 м.

17610-00-00
	К электроприводу СП6м с ходом шибера 160 мм. Для криволинейных стрелочных переводов на ЖББ   2901.00.000

	2.24
	Для криволинейной стрелки т.65 м.1/11 на ЖББ для кривой радиусом 760 м.

17633-00-00
	К электроприводу СП6м с ходом шибера 160 мм. Для криволинейных стрелочных переводов на ЖББ. 2925.00.000


4  НОРМАТИВНЫЕ И ГАРАНТИЙНЫЕ СРОКИ СЛУЖБЫ 

   ОСНОВНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

4.1. Нормативные сроки службы стрелок и крестовин разработаны для рационального ведения стрелочного хозяйства при условии обеспечения безопасности движения поездов и предназначены для расчетов потребности в стрелочных переводах и планирования работ по их замене.

Нормативные сроки службы учитывают условия эксплуатации стрелочных переводов, их конструктивные особенности. При этом учтены такие эксплуатационные факторы, как средние статические осевые нагрузки подвижного состава, грузонапряженность участков, скорости движения поездов по переводу, соотношения грузопотоков по основному пути и на ответвленное направление перевода, а также система текущего содержания и периодичность замены основных элементов стрелочных переводов.

Нормативные сроки службы дифференцированы с учетом созданного и внедренного нового поколения стрелочных переводов, модернизированных конструкций переводов, а также основания (деревянные или железобетонные брусья) под металлическими частями переводов.

Все перечисленные факторы были оценены с помощью показателей надежности – это вероятность безотказной работы и интенсивность отказов основных элементов стрелочных переводов.

4.2. Последовательность разработки нормативных сроков службы была принята следующей:

· по получаемым с дорог данным об отказах каждого элемента перевода строились распределения отказов, зависимости изменения вероятности безотказной работы и интенсивности отказов от наработки;

· по распределениям отказов получались средние, для соответствующих условий эксплуатации, наработки элемента до отказа;

· по зависимостям вероятности безотказной работы определялись наработки, соответствующие 50% вероятности отказов элементов;

· по зависимостям интенсивности отказов определялась интенсивность отказов на момент 50% вероятности отказов, и 60% и 75% вероятности отказов;

· для этих же наработок определялась интенсивность отказов;

· полученные интенсивности отказов и вероятности безотказной работы сопоставлялись с величинами разработанных требований к показателям надежности для соответствующего элемента;

· в качестве нормативного срока службы принималась меньшая из величин: средняя по распределению отказов с 50% вероятностью безотказной работы, при условии, что интенсивность отказов на момент принятой наработки не превышает установленную «Техническими требованиями к показателям надежности основных элементов стрелочных переводов».

4.3. Разработанные нормативные сроки службы основных элементов стрелочных переводов, утверждены Указанием МПС России № С-1241 от 19 декабря 2002 года.

Основу документа составляют таблицы среднесетевых нормативных сроков службы стрелок и крестовин стрелочных переводов на деревянном и железобетонном основании (табл. 4.1 и 4.2).

К среднесетевым нормативным срокам службы даны поправочные коэффициенты, учитывающие влияние осевых нагрузок, грузонапряженности, скоростей движения и соотношений грузопотоков по прямому и боковому пути стрелочных переводов типов Р65 и Р50 марок 1/11 и 1/9 (табл. 4.3 – 4.7).

Нормативные сроки службы определяются как произведение среднесетевых сроков службы и поправочных коэффициентов для конкретных условий эксплуатации стрелочных переводов.

Таблица 4.1 - Среднесетевые нормативные сроки службы

       стрелок и крестовин обыкновенных стрелочных переводов

	Наименование элементов

стрелочных переводов
	Тип, марка

перевода
	Тип

брусьев:

деревян-

ные, желе-

зобетонные
	Значения норма-

тивного тоннажа,

млн. т брутто для

среднесетевых

условий эксплуата-

ции

	
	
	
	На главных путях
	На прие-

моотпра-

вочных

путях

	Крестовины с литым серде-

чником из высокомарган-

цовистой стали

Крестовины с подвижным

гибким и поворотным сер-

дечником

Стрелки

Стрелки с гибкими остря-

ками


	Р50 1/9

         1/11

      Р65 1/9

             1/9

             1/11

             1/11

       Р65 упро-

       чненные 

            1/9

            1/9

            1/11

            1/11

Р65 1/11, 1/18
        1/22

Р50 1/11, 1/9

Р65 1/11, 1/9

Р65 1/11

       1//11

       1/18, 1/22

       1/18, 1/22
	дер.

дер.

дер.

ж/б

дер.

ж/б

дер.

ж/б

дер.

ж/б

дер.

ж/б

дер.

дер.

ж/б.

дер.

ж/б

дер.

ж/б
	60

70

75

65

90

80

85

70

105

90

300

275

200

300

275

300

275

300

275
	70

80

100

90

110

100

110

90

125

100

-

-

225

350

325

350

325

350

325


Таблица 4.2 - Среднесетевые нормативные сроки службы

                       стрелок и крестовин перекрестных, симметричных

                       стрелочных переводов и глухих пересечений

	Наименование элементов

стрелочных переводов
	Тип, марка

перевода
	Тип

брусьев:

деревя-

нные,

железо-

бетонные
	Значение нормативного

тоннажа

в млн. т брутто

	
	
	
	на

глав-

ных

путях
	на

приемо-

отправо-

чных

путях
	на

прочих

путях

	Перекрестные переводы:

   тупая крестовина 

  острая крестовина

  стрелка

Глухое пересечение

Симметричные переводы:

      крестовина

     стрелка


	Р50,1/9

Р65, 1/9

Р65, 1/9

Р50, 1/9

Р65, 1/9

Р65, 1/9

Р50, 1/9

Р65, 1/9

Р65, 1/9

Р50, 2/9

Р65, 2/9

Р65, 2/11

Р50, 1/6

Р65, 16

Р65, 1/6

Р50, 1/6

Р65, 1/6

Р65, 1/6


	дер.

дер.

ж/б

дер.

дер.

ж/б

дер.

дер.

ж/б

дер.

дер.

дер.

дер.

дер.

ж/б

дер.

дер.

ж/б
	50

75

60

60

75

60

175

225

200

45

65

80

-

-

-

-

-

-
	85

120

100

70

100

80

200

250

225

75

110

125

70

85

70

200

275

250
	130

160

130

110

130

110

225

300

275

110

150

165

110

135

110

240

325

300


Таблица 4.3 - Коэффициенты влияния статических осевых нагрузок (Рос, тс) и грузонапряженности 

                       (Г, млн. ткм брутто на км в год)  на нормативные сроки службы стрелок типа Р50 

                       марок 1/9 и 1/11 на деревянных переводных брусьях
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                   Г

Р
	<5
	5-10
	10-25
	25-50
	50-80

	<9


	1,000
	1,125
	1,250
	1,250
	1,250

	9-13


	0,875
	1,000
	1,125
	1,250
	1,250

	13-17


	0,750
	0,875
	1,000
	1,125
	1,250

	17-21


	0,625
	0,750
	0,875
	1,000
	1,125


Таблица 4.4  - Коэффициенты влияния статических осевых нагрузок (Рос, тс) и грузонапряженности 

                        (Г, млн. ткм брутто на км в год) на нормативные сроки службы стрелок типа Р65 марок 

                       1/9 и 1/11 на деревянных переводных брусьях
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                   Г

Р
	<5
	5-10
	10-25
	25-50
	50-80
	80-120
	(120

	<9


	0,916
	1,000
	1,083
	1,166
	1,333
	1,416
	

	9-13


	0,833
	0,916
	1,000
	1,083
	1,250
	1,416
	1,416

	13-17


	0,750
	0,833
	0,916
	1,000
	1,166
	1,333
	1,416

	17-21


	0,666
	0,750
	0,833
	0,916
	1,083
	1,250
	1,416

	(21


	0,666
	0,750
	0,750
	0,833
	1,000
	1,166
	1,333


Таблица 4.5 - Коэффициенты влияния статических осевых нагрузок (Рос, тс) и грузонапряженности (Г, млн. ткм брутто на км в год) на нормативные сроки службы стрелок типа Р65 марок 1/9 и 1/11 на железобетонном подрельсовом основании
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                   Г

Р
	<5
	5-10
	10-25
	25-50
	50-80
	80-120
	(120

	<9


	0,909
	1,000
	1,090
	1,181
	1,363
	1,454
	

	9-13


	0,818
	0,909
	1,000
	1,090
	1,272
	1,454
	1,454

	13-17


	0,727
	0,818
	0,909
	1,000
	1,181
	1,363
	1,454

	17-21


	0,636
	0,727
	0,818
	0,909
	1,090
	1,272
	1,454

	(21


	0,636
	0,636
	0,727
	0,818
	1,000
	1,181
	1,363


Таблица 4.6 - Коэффициенты влияния статических осевых нагрузок (Рос, тс) на нормативные сроки службы 

                        крестовин типов Р50 и Р65, марок 1/9 и 1/11

	Статическая осевая нагрузка, тс, Рос
	Коэффициенты влияния нагрузок

	
	Для типа Р50
	Для типа Р65

	
	
	Стандартной технологии
	Упрочненных ВВ

	
	марки 1/9
	марки 1/11
	марки 1/9
	марки 1/11
	марки 1/9
	марки 1/11

	(9


	1,0
	1,0
	0,867
	0,889
	0,882
	0,905

	9-13


	1,0
	1,0
	1,0
	0,944
	0,941
	0,952

	13-17


	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	17-21


	0,917
	0,928
	1,0
	1,055
	1,059
	1,047

	21-22


	0,750
	0,857
	1,0
	1,0
	0,941
	0,952

	(22


	0,583
	0,714
	0,933
	0,944
	0,882
	0,905


Таблица 4.7  - Коэффициенты влияния скоростей движения поездов и соотношения грузопотоков по прямому и ответвленному направлениям стрелочных переводов типов Р50 и Р65, марок 1/9 и 1/11 на сроки службы стрелок и крестовин

	Соотношение грузопотоков по прямому и ответвленному направлениям стрелочного перевода, %
	Значения поправочных коэффициентов для нормативного тоннажа при установленной скорости по прямому пути стрелочного перевода в км/ч

	
	Крестовин марки 1/9 и 1/11
	Стрелок марки 1/9 и 1/11

	
	Р50
	Р65
	Р50
	Р65

	
	60
	80
	100
	60
	80
	100
	60
	80
	100
	60
	80
	100

	100/0


	0,91
	0,80
	0,65
	0,92
	0,80
	0,65
	1,26
	1,13
	1,00
	1,23
	1,12
	0,97

	75/25


	1,13
	1,00
	0,82
	1,14
	1,00
	0,82
	1,08
	1,00
	0,83
	1,08
	1,00
	0,89

	50/50


	0,88
	0,86
	0,83
	1,00
	0,92
	0,77
	0,89
	0,83
	0,76
	0,93
	0,87
	0,80

	25/75


	0,77
	0,75
	0,74
	0,82
	0,78
	0,75
	0,71
	0,68
	0,64
	0,78
	0,75
	0,71

	0/100


	
	0,70
	
	
	0,71
	
	
	0,52
	
	
	0,63
	


Примечания:

1. Нормативные сроки службы установлены исходя из условий обращения  локомотивов с нагрузкой до 25 тс и вагонов до 23,5 тс на ось.

2. Среднесетевые нормативные сроки службы установлены для  прямых участков  пути:

· грузонапряженость 40 млн. ткм брутто на км в год для типа Р65 и             10 млн. ткм брутто на км в год для типа Р50;

· скорости движения грузовых поездов – 80 км/ч;

· средняя статическая осевая нагрузка подвижного состава 150 кН для типа Р65, 110 кН для типа Р50;

· соотношение грузопотоков по прямому и боковому направлениям стрелочных переводов соответственно 75 и 25%.

3. Нормативные сроки службы крестовин указаны без учета их ремонта.

4. Нормативные сроки службы стрелок и крестовин на железобетонных брусьях при сварке в них рельсовых стыков принимаются  такими же, как для стрелочных переводов на деревянных брусьях.

5. Влияние осевых нагрузок, грузонапряженности, скоростей движения поездов и соотношения грузопотоков по прямому и ответвленному направлениям  стрелочных переводов должны учитываться поправочными коэффициентами, приведенными в таблицах (4.3 – 4.7).

6. При грузонапряженности более 25 млн. ткм брутто в год и средних осевых нагрузках более 21 тс стрелочные переводы типа Р50 подлежат замене в плановом порядке на переводы типа Р65.

7. При грузонапряженности менее 15 млн. ткм брутто на км в год нормативные сроки службы стрелочных переводов принимаются в годах  в соответствии с «Положением о системе ведения путевого хозяйства на железных дорогах Российской Федерации» от 27 апреля 2001 г.

8. При реализации движения тяжеловесных поездов нормативные сроки службы стрелок снижаются на 10 %.

9. Нормативные сроки службы стрелочных переводов, эксплуатируемых в кривых участках пути, дополнительно корректируются поправочными коэффициентами (в зависимости от величины радиусов кривых 1000-651 м, 650-351 м, 350 м и менее из табл.4.7 берутся коэффициенты, соответствующие условиям реализации грузопотоков по боковому направлению переводов соответственно 50, 75 и 100%), уменьшенными в 2 раза.

Нормативные сроки службы для уравнительных стыков целесообразно принять равными как для стрелок стрелочных переводов соответствующего типа.                                              

4.4. Гарантийные сроки службы введены в действие указанием МПС СССР (табл. 4.8) № Д-17606 от 03.06.1985 г.
Таблица 4.8 - Гарантийные сроки службы основных частей 

               элементов стрелочных переводов                                                                                               

	№ п/п
	Элемент стрелочного перевода
	Тип перевода
	Гаран-тийная наработка, млн. т брутто
	Гарантийный срок

	1.

2.

3.

4.

5.

6.
	Крестовины всех марок цельно-литые и сборные с литыми сер-дечниками из высокомарганцо-вистой стали

То же

Крестовины марок 1/11 и круче сборные с литыми сердечника-ми из высокомарганцовистой стали, упрочненные энергией взрыва

Крестовины марок 1/11 и 1/18 с подвижным сердечником

Стрелки

То же
	Р65

Р50

Р65

Р65

Р65

Р50
	60

50

80

120

120

100
	3 года с моме-нта поставки

То же

То же

5 лет с момен-та поставки

То же

То же


Примечание: Указанные в таблице гарантийные сроки службы

                       действительны в случае обращения по стрелкам и

                       крестовинам подвижного состава с нагрузками от

                       колесных пар до 250 кН.    

Не выдержавшими условия гарантии считаются стрелки и крестовины, у которых в течение гарантийного срока возникли дефекты, препятствующие их дальнейшей эксплуатации. Это, в частности, изломы остряков и рамных рельсов, выкрашивание и трещины в головке, износ рамных рельсов и остряков сверх установленных норм, вертикальные и горизонтальные расслоения, раковины, трещины, выкрашивания и изломы сердечников, усовиков, контррельсов и другие дефекты заводского происхождения.

Кроме этого, заводам предъявляются претензии, если при получении стрелочных переводов выявлены отступления от утвержденных стандартов, технических условий или  конструкторской документации. Поэтому всю полученную стрелочную продукцию до ее укладки в путь следует тщательно осмотреть и сверить с заводским паспортом.

4.5 Порядок предъявления претензий установлен  указанием МПС СССР № Д-17606 от 03.06.85 г.

Заводами-поставщиками стрелочной продукции не принимаются претензии на стрелки и крестовины, поврежденные при выгрузке и укладке в путь, а также при сходах подвижного состава, если причиной этих сходов не были дефекты заводского происхождения. Это обстоятельство обязывает путейцев бережно относиться к полученной продукции, правильно ее эксплуатировать, постоянно следить за переводами в пути, своевременно устранять причины повышенного воздействия подвижного состава на путь.

4.6. За невыдержавшие гарантии стрелку, крестовину и их детали завод-поставщик обязан возместить дороге стоимость этих элементов, пропорциональную оставшемуся до конца гарантии тоннажу. Возмещаются также расходы по замене вышедших из строя элементов. Кроме этого, завод обязан отгрузить железной дороге сверх установленного фонда стрелки, крестовины или их детали для замены не выдержавших гарантийного срока, но уже за отдельную плату.

4.7. От правильного и своевременного предъявления претензий на некачественную стрелочную продукцию зависит не только возмещение ущерба потребителя. Главное, что эти претензии раскрывают заводам их упущения в технологии производства или выявляют слабые места  конструкции, проявляющиеся в определенных условиях эксплуатации. Эти претензии помогают всем, связанным с разработкой и выпуском стрелочной продукции, своевременно и правильно принимать все меры для улучшения ее качества.

4.8. Гарантийные сроки службы установлены и для восстановленных элементов стрелочных переводов. Эти сроки указываются в Технических условиях и указаниях на тот или иной способ или технологию ремонта.

Срок гарантии по качеству алюмино-термитной сварки рельсов на стрелочных переводах устанавливается по количеству пропущенного по ним груза: 120 млн. т брутто, но не более пяти лет со дня проведения сварочных работ.

В случае выхода сварных стыков по дефектам ранее установленного гарантийного срока производители работ должны компенсировать затраты на восстановление сварного стыка рельса стрелочного перевода.

5  НОРМЫ УСТРОЙСТВА И СОДЕРЖАНИЯ СТРЕЛОЧНЫХ 

ПЕРЕВОДОВ И ГЛУХИХ ПЕРЕСЕЧЕНИЙ

КОЛЕИ 1520 ММ И 1524 ММ 

5.1. Все уложенные в железнодорожный путь стрелочные переводы должны содержаться в соответствии с нормами и допусками, установленными Правилами технической эксплуатации железных дорог России (ПТЭ), Инструкцией по текущему содержанию железнодорожного пути (ЦП-774) и другими нормативными документами, связанными с текущим содержанием пути и стрелочных переводов.

5.2. Стрелочные переводы, глухие пересечения и башмакосбрасыватели изготавливаются без подуклонки рельсовых нитей. Перед и за стрелочными переводами, глухими пересечениями и башмакосбрасывателями, на которых рельсы не имеют подуклонки, на каждом примыкающем пути устраивается плавный переход от подуклоненного к неподуклоненному положению рельса на длине не менее 3 м: на деревянных шпалах – путем затески шпал под подкладками или за счет укладки подкладок с  переходной подуклонкой; на железобетонных шпалах – путем укладки комплекта железобетонных брусьев с переходной подуклонкой подрельсовой площадки. Конкретный набор комплекта железобетонных брусьев с переходной подуклонкой подрельсовой площадки, укладываемых в переходной зоне, указывается в проекте стрелочного перевода.

5.3. Переводные кривые стрелочных переводов, расположенных на прямых участках пути, содержатся без возвышения наружной нити переводной кривой.

Стрелочные переводы, расположенные на главных путях в кривых с возвышением наружной нити, устраиваются и содержатся также с возвышением наружной нити, если переводная кривая совпадает по направлению с кривым участком пути. При этом величина возвышения наружной нити на стрелочном переводе должна быть не более 75 мм. Если же переводная кривая стрелочного перевода не совпадает по направлению с кривым участком пути, то возвышение на таких стрелочных переводах, как правило, не устраивается; при этом скорость движения поездов по такому стрелочному переводу должна определяться по Нормам допускаемых скоростей движения локомотивов и вагонов по железнодорожным путям колеи 1520/1524 мм МПС России. Допускается на таких стрелочных переводах устраивать возвышение наружного рельса на главном пути величиной не более 20 мм. Скорость движения поездов по ответвленной переводной кривой в таких случаях должна быть не более 15 км/ч.

На приемо-отправочных путях, расположенных на кривых, а также на закрестовинных кривых, где установленные скорости движения 25 км/ч и менее, возвышение наружного рельса, как правило, не устраивается.

Закрестовинные кривые на путях следования пассажирских и грузовых поездов со скоростью более 25 км/ч должны иметь возвышение наружного рельса. Отвод возвышения должен начинаться за последним переводным брусом, но не ближе 2 м от заднего стыка крестовины. При возможности устройства отвода возвышения с допускаемым по табл. 5.1 уклоном, делается полное возвышение. Если такой отвод не осуществим, то величина возвышения наружного рельса устанавливается начальником службы пути с соблюдением допустимой крутизны отвода.

Таблица 5.1 -Рекомендуемые (при сплошной выправке переходных кривых

 и производстве ремонтных работ) предельно допускаемые 

 уклоны отводов возвышения наружного рельса в кривых
                                                                                                                 

	Уклоны отвода возвышения, мм/м
	Установленная скорость движения поездов, км/ч

	Рекомендуемые
	Предельно-допускаемые
	

	0,5

0,8

0,9

1,0

1,2

1,4

1,6

1,8

1,9

2,0

2,1

2,3

2,5

2,7

3,0
	0,7

1,0

1,2

1,4

1,6

1,7

1,9

2,1

2,3

2,5

2,7

2,9

3,0

3,1

3,2
	140

120

110

100

90

85

80

75

70

65

60

55

50

40

25

	
	Более 3,2
	Закрывается движение поездов


          5.4. Радиусы закрестовинных кривых должны быть не менее 300 м на главных, приемо-отправочных и сортировочных путях; 200 м – на остальных станционных путях, но во всех случаях не менее радиусов переводных кривых.

На сортировочных путях лишь в исключительных случаях с разрешения службы пути радиус закрестовинной кривой может быть допущен меньше 200 м с применением соответствующих мер против схода подвижного состава на такой кривой.

Начало и конец закрестовиных кривых, а также их координаты на главных и приемо-отправочных путях отмечаются на шейке рельса с внутренней стороны наружной нити вертикальной полосой и соответствующими цифрами несмываемой белой краской (НПК – начало переходной кривой, КПК – конец переходной кривой).

Закрестовинные кривые устраиваются, как правило, без переходных кривых. Уширение колеи на закрестовинных кривых делается по установленным нормам для пути (табл. 5.2).

Таблица 5.2 - Номинальные размеры ширины  колеи, мм

	План пути
	Номинальные размеры ширины колеи, мм

	Колея 1520 мм

	Прямые и кривые радиусом 350 м и более

Кривые радиусом от 349 м до 300 м (включительно)

Кривые радиусом от 299 м и менее
	1520

1530

1535

	Колея 1524 мм

	Прямые и кривые радиусом более 

650 м

Кривые радиусом от 650 м до 450 м

Кривые радиусом от 449 м до 350 м

Кривые радиусом от 349 м и менее
	1524

1530

1535

1540




Примечание: В стрелочных переводах на железобетонных брусьях при ширине колеи  закрестовинных кривых 1530 и 1535 мм должны применяться специальные переходные железобетонные шпалы для кривых.
5.5. На стрелочных переводах, расположенных на прямых участках пути, содержать путь с возвышением одной рельсовой нити над другой не допускается (в отличие от прямых участков пути, где разрешается такая величина возвышения на отдельных участках, устанавливаемых приказом начальника дистанции пути с указанием километров, пикетов и повышенной нити).

5.6. Перед остряками всех противошерстных стрелочных переводов на главных путях должны быть уложены отбойные брусья в соответствии с руководством по их установке на деревянных и железобетонных брусьях.

5.7. Работоспособное состояние стрелочных переводов и безопасность прохождения по ним подвижного состава обеспечивается соблюдением норм и условий их содержания в соответствии с Инструкций ЦП-774, и приведенными в настоящем разделе Руководства.

На стрелочных переводах нормируются:

· ширина колеи в переднем вылете, на стрелке и на крестовине;

· взаимное положение усовиков, сердечника крестовины и контррельсов;

· желоба на стрелке и в крестовинном узле;

· шаг остряка и подвижного сердечника крестовины;

· прилегание остряка к рамному рельсу (подвижного сердечника к усовику), упоркам и подушкам;

· отклонения по уровню и уклон его отводов;

· ординаты переводной кривой;

· износ металлических частей (вертикальный и боковой);

· размеры выкрашиваний на рабочих поверхностях остряков и крестовин.

5.8. Нормы устройства стрелочных переводов по ширине колеи для номинальных значений ширины колеи в прямых 1520 мм и 1524 мм приведены в табл. 5.3 и 5.4. Места контрольных измерений ширины колеи показаны на рис. 5.1, 5.2 и 5.3.
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Рисунок 5.1 – Места контрольных измерений ширины колеи на обыкновенных

                        стрелочных переводах.                                         

[image: image2.jpg]R e





Рисунок 5.2 - Места контрольных измерений ширины колеи на двойных     

                       перекрёстных стрелочных переводах.
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Рисунок 5.3 - Места контрольных измерений ширины колеи на симметричных  

                       стрелочных переводах.
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Рисунок 5.4 - Места контрольных измерений ширины колеи в прямолинейных       

                        косоугольных глухих пересечениях.

Таблица 5.3 - Нормы устройства стрелочных переводов и глухих пересечений

               по ширине колеи (при номинальной колее 1520 мм)

	Тип

стрелочного перевода
	Марка кресто-вины
	Ширина колеи, мм

	
	
	в стыках рамных рельсов

(А)
	в острие остряков

(В)
	В корнях остряков
	в середине кривой

(Е) 
	в крес-товине и в конце кривой (Ж, З, И, К)

	
	
	
	
	на боковой путь (Г)
	на прямой путь (Д)
	
	

	Обыкновенные стрелочные переводы (см. рис. 5.1) 

(в том числе с крестовиной с подвижным (поворотным) сердечником(

	Р65

Р65

Р65

Р50

Р50
	1/18

1/11

1/9

1/11

1/9
	1520

1520

1520

1520

1520
	1521

1524

1524

1528

1528
	1520

1520

1520

1520

1520
	1520

1521

1521

1521

1521
	1520

1520

1524

1520

1524
	1520*

1520*

1520

1520

1520

	Двойные перекрестные стрелочные переводы (см. рис. 5.2)

(в том числе с тупыми крестовинами с подвижным сердечником)

	Р65, Р50
	1/9
	1520
	1535
	1535
	1520
	1535
	1520

	Симметричные стрелочные переводы (см. рис. 5.3)

	Р65

Р50

Р50 (для при-емо-отправо-чных путей)

Р65, Р50 

(для горочных путей)


	1/11

1/11, 1/9

1/6

1/6
	1520

1520

1520

1522
	1524

1528

1527

1532
	1520

1520

1524

1524
	-

-

-

-
	1520

1520

1524

1524
	1520

1520

1520

1520

	Глухие пересечения (см. рис. 5.4)

	Р65, Р50
	1/9, 2/11, 2/9, 2/6
	-
	-
	-
	-
	-
	1520

	Допускаемые отклонения от норм (все типы и марки1)

	По уширению По сужению
	-

-
	4**

2
	4

2
	4**

2
	4

2
	10**

2
	3

3


Примечание: 1 Для двойных перекрестных стрелочных переводов допускаемые отклонения по ширине колеи в середине и конце переводной кривой – 4 мм в сторону уширения и 2 мм в сторону сужения.

* Для острых крестовин с подвижным сердечником ширина колеи измеряется: в передних стыках, в горле, по оси второй тяги и в задних стыках по прямому и боковому пути, а в крестовине типа Р65 марки 1/18 – по оси второй тяги ширина колеи измеряется только по прямому пути.

** При боковом износе рельсов допуск на ширину колеи увеличивается на величину фактического бокового износа рельсов (не более максимально допустимого для данного типа рельсов, класса пути, установленных скоростей), при этом ширина колеи во всех случаях не должна быть более 1546 мм.

В глухих пересечениях всех типов и марок нормы устройства по ширине колеи не должны превышать 3 мм в сторону сужения или уширения от номинального значения (см. табл. 5.3, 5.4 и рис. 5.4).

Места контрольных измерений ширины колеи в прямолинейных косоугольных глухих пересечениях показаны на рис. 5.4.

Таблица 5.4 - Нормы устройства стрелочных переводов и глухих пересечений

              по ширине колеи (при номинальной колее 1524 мм)
	Тип

 стрелочного перевода
	Марка кресто-вины
	Ширина колеи, мм

	
	
	в стыках рамных

рельсов

(А)
	 на рассто-янии 1000 мм от острия остряка

(Б)
	в острие остряков

(В)
	В корнях остряков
	в середи-не кривой

(Е) 
	в крес-товине и в конце кривой (Ж, З, И, К)

	
	
	
	
	
	на боковой путь (Г)
	на прямой путь (Д)
	
	

	Обыкновенные стрелочные переводы (см. рис. 5.1) 



	Р65, Р50

Р65

Р65

Р50, Р43

Р50. Р43
	1/18

1/11

1/9

1/11

1/9
	1524

1524

1524

1524

1524
	1524*

1530

1530

1530

1530
	1526

1536

1536

1536

1536
	1524

1536

1536

1536

1536
	1524

1524

1524

1524

1524
	1524

1536

1540

1536

1540
	1524

1524

1524

1524

1524

	Двойные перекрестные стрелочные переводы (см. рис. 5.2)



	Р65, Р50,

Р43
	1/9
	1524
	-
	1536
	1536
	1524
	1536
	1524

	Симметричные стрелочные переводы (см. рис. 5.3)

	Р65, Р50,

Р43

Р50, Р43 (для горочных и приемоотп-равочных путей)
	1/11, 1/9

1/6


	1524

1526
	-

-
	1524

1540


	1524

1540


	-

-

-


	1524

1540


	1524

1524



	Глухие пересечения (см. рис. 5.4)

	Р65, Р50
	1/9, 2/11, 2/9, 2/6
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	1524

	Допускаемые отклонения от норм (все типы и марки)

	По уширению По сужению
	-

-
	3**

2
	3

2
	2

2
	2**

2
	2

2
	3**

2
	2

4


Примечание: *На расстоянии 215 мм от острия остряка.

** При наличии бокового износа допуск на ширину колеи увеличивается на величину бокового износа (не более максимально допустимого для данного типа рельсов, класса пути, установленных скоростей), но не более 1546 мм.

П р и м е ч а н и е. Допуски в ширине колеи на крестовине +2 мм даны при условии, что будут соблюдены расстояния между рабочими гранями контррельса и сердечника крестовины не менее 1472 мм и между рабочими гранями контррельса и усовика – не более 1435 мм.
5.9. Нормы устройства ширины желобов в острых и тупых крестовинах на стрелочных переводах и глухих пересечениях приведены в табл. 5.5.и 5.6. Места контрольных измерений ширины желобов в острых и тупых крестовинах и в контррельсах показаны на рис. 5.5, 5.6 и 5.7.

Нормы устройства ширины колеи и желобов в стрелочных переводах и глухих пересечениях других марок устанавливаются конструкторской документацией.

Нормы устройства стрелочных переводов и глухих пересечений из рельсов типа  легче Р43 марок 1/11, 1/9, 1/6, 2/11, 2/9 и 2/6 устанавливаются службой пути дороги.

5.10. Шаг остряка (расстояние между рабочей гранью головки рамного рельса и нерабочей гранью остряка), измеряемой против первой тяги, должен быть не менее 147 мм.

Расстояние между отведенным остряком и рамным рельсом должно обеспечивать проход колес без касания остряка. Для этого разность ширины колеи и величины желоба между отведенным остряком и рамным рельсом в конце строжки остряка не должна быть более 1458 мм.

Шаг подвижных сердечников тупых крестовин двойных перекрестных стрелочных переводов должен составлять 84 мм с отклонением в сторону увеличения 4 мм, в сторону уменьшения – 2 мм.

Шаг подвижных сердечников острых крестовин с непрерывной поверхностью катания устанавливается технической документацией на эти крестовины.

На участках с электрическими рельсовыми цепями между серьгой и остряком устанавливается изолирующая прокладка толщиной не более 4 мм. Для регулировки зазора между остряком и рамным рельсом, а также между подвижным сердечником и усовиком крестовины допускается устанавливать между рабочими и контрольными сережками и остряковым рельсом металлические прокладки толщиной не более 3 мм со стороны сережки (рис. 5.8); при этом суммарная толщина изолирующей и металлических регулировочных прокладок должна быть не более 7 мм.

Таблица 5.5 - Нормы устройства острых и тупых крестовин стрелочных переводов  

          и глухих пересечений по ширине желобов для колеи 1520 мм

	Тип стрелоч-ного перевода и глухого пересе-чения
	Марка кресто-вины
	Ширина желобов, мм

	
	
	в острой крестовине

(см. рис. 5.5)
	на отводах усовиков и контррельсов острых и тупых крестовин 

(см. рис.5.5 и 5.7)
	в тупой крестовине 

(см. рис. 5.7) в прямой части между усовиком и сердечником и между сердеч-ником и контррельсом

(П)

	
	
	в гор-ле

(О)
	от сечения сердеч-ника 

20 мм до сечения 50 мм

(П)
	в пря-мой части контр-рельса

(Р)
	в конце отводов

(С)
	на 

входах

(Т)
	

	Р65, Р50

Р65, Р50
	1/18, 1/11, 

1/9, 1/6,

2/11, 2/9

2/6
	62

46
	46

45
	44

44
	64

64
	86

86
	45

45

	Допускаемые отклонения



	По уширению

По сужению
	-

-
	6

1
	2

2
	3

2
	5

2
	6

2
	2

2


Примечание: Ширина желоба между усовиком и подвижным сердечником крестовины не должна быть менее 64 мм, а на входе усовиков –   86 мм.

Таблица 5.6 - Нормы устройства острых и тупых крестовин стрелочных переводов   

                       и глухих  пересечений по ширине желобов для колеи 1524 мм

	Тип стрелоч-ного перевода и глухого пересечения
	Марка кресто-вины
	Ширина желобов, мм

	
	
	в острой крестовине

(см. рис. 5.5)
	на отводах усовиков и контррельсов острых и тупых крестовин 

(см. рис.5.5 и 5.7)
	в тупой крестовине

 (см. рис. 5.7) в прямой части между усовиком и сердечником и между сердеч-ником и контррельсом

(П)

	
	
	в гор-ле

(О)
	от сечения сердеч-ника 

20 мм до сечения 50 мм

(П)
	в пря-мой части контр-рельса

(Р)
	в конце отводов

(С)
	на 

входах

(Т)
	

	Одиночные стрелочные переводы

	Р65, Р50, Р43


	1/18,

1/11, 1/9
	68*


	45


	44


	68*


	90


	-



	Двойные перекрестные стрелочные переводы

	Р65, Р50, Р43
	1/9
	68*
	45
	44
	68*
	90
	46



	Симметричные стрелочные переводы

	Р65, Р50, Р43
	1/11, 1/9, 1/6


	68
	45
	44
	68
	90
	-

	Глухие пересечения

	Р65, Р50, Р43

Р50, Р43
	1/9, 2/11, 2/9

2/6
	68

46
	45

45
	44

44
	68

68
	90

90
	46

46

	Допускаемые отклонения

	По уширению

По сужению
	-

-
	3

2
	2

2
	2

2
	3

2
	3

2
	3

2


Примечание: * У крестовин типов Р50 и Р43 марок 1/11 и 1/9, изготовленных по проектам, утвержденным до 1960 г., желоб в горле равен 66 мм, а в конце отведенной части усовиков и контррельсов – 67 мм.
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Рисунок 5.5 – Места контрольных измерений ширины желобов в острых  

                         крестовинах и в контррельсах.
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Рисунок 5.6 – Места контрольных измерений ширины желобов и расстояний от переднего торца усовика до переднего торца длинного рельса сердечника (Ф) и между торцами длинного и короткого рельса сердечника (Ц) на крестовина с подвижным сердечником.
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Рисунок 5.7 – Места контрольных измерений ширины жолобов в тупых крестовинах (измерения проводятся в местах видимых переломов контррельсах и нерабочей грани сердечника)
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Рисунок 5.8 Регулировочная металлическая прокладка

(размеры без скобок – для рабочей тяги, в скобках – для контрольной)

Регулировка шага подвижных (поворотных) сердечников острых и тупых крестовин осуществляется при помощи переводного устройства. При этом переводные усилия электропривода на остряки стрелки и сердечник крестовины с непрерывной поверхностью катания при работе электропривода на фрикцию должны соответствовать значениям, приведенным в табл. 5.7.

Расстояние между передними торцами подвижных сердечников тупых крестовин должно быть не менее 20 мм ( рис. 5.9).

Таблица 5.7 - Переводные усилия электроприводов стрелочных переводов

	Тип стрелки, крестовины

 с непрерывной поверхностью катания
	Переводные усилия электродвигателя при работе его на фрикцию (минимум/максимум) кгс

	1
	2

	Стрелка типа Р65 марок 1/11 и 1/9 с остряками длиной 8,3 м

Стрелка типа Р50 марок 1/11 и 1/9 с остряками длиной 

6,515 м

Стрелка типа Р65 марок 1/11 и 1/9 с гибкими остряками длиной 10,75 м

Крестовина типа Р65 марки 1/11 с гибким подвижным сердечником, длина сердечника 9,85 м


	270/320

210/260

360/400

420/450



	1
	2

	Крестовина типа Р65 марки 1/11 с усиленным поворотным сердечником, длина сердечника 5,65 м

Крестовина типа Р65 марки 1/11 с поворотным сердечником (неусиленным), длина сердечника 4,2 м

Стрелка типа Р65 марки 1/18 с гибкими остряками длиной 15,5 м

Крестовина типа Р65 марки 1/18 с поворотным сердечником, длина сердечника 6,950 м

Стрелка симметричного стрелочного перевода типа Р65 марки 1/6 с остряками длиной 5,35 м

Стрелка симметричного стрелочного перевода типа Р50 марки 1/6 с остряками длиной 4,34 м

Стрелка перекрестного стрелочного перевода типа Р65 марки 1/9 с остряками длиной 6,515 м

Стрелка перекрестного стрелочного перевода типа Р50 марки 1/9 с остряками длиной 6,515 м
	340/400

260/320

400/450

350/400

270/320

210/260

350/400

300/350
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Рис.5.9 – Места контрольных измерений ширины желобов между усовиком и подвижным сердечником в тупых крестовинах с подвижным сердечником.

5.11. Прилегание остряков и подвижных (поворотных) сердечников к подушкам должно быть плотным. На отдельных брусьях зазор между подошвой остряка, подвижного (поворотного) сердечника и подушкой в пределах участка прилегания к рамному рельсу (усовику) не должен превышать 1 мм, а вне пределов – 2 мм.

Прилегание остряков к рамным рельсам, а также подвижных (поворотных) сердечников к усовикам крестовины должно быть плотным. Не допускается отставание остряка от рамного рельса, подвижного (поворотного) сердечника крестовины от усовика, измеряемое у остряка или подвижного сердечника тупой крестовины против первой тяги, а у сердечника острой крестовины – в острие сердечника – на 4 мм и более. Просвет между рабочей гранью упорных накладок и шейкой остряка или подвижного (поворотного) сердечника не должен превышать 2 мм.

5.12. Нормы устройства и содержания стрелочных переводов по уровню устанавливаются такие же, как на прилегающих путях.

Расстояние Ф (см. рис. 5.6) от переднего торца усовика острой крестовины с подвижным (поворотным) сердечником до переднего торца длинного рельса сердечника не должно отличаться от проектного (табл. 5.8) более чем на 10 мм при установке сердечника для движения по прямому пути. Расстояние Ц между торцами длинного и короткого рельсов сердечника не должно отличаться от проектного более чем на 12 мм для крестовин с гибкоповоротным сердечником и 6 мм – для крестовин с поворотным сердечником при установке сердечника для движения по боковому пути.

Таблица 5.8 -  Размеры острых крестовин с подвижным сердечником, мм 

                        (см. рис. 5.6)

	Острая крестовина
	№ проек-та
	Тип подвижного сердечника
	Шири-на же-лоба в горле1

(О)
	Расстоя-ние от пе-реднего торца усовика до перед-него тор-ца длин-ного рельса сердечни-ка

(Ф)
	Расстояние от переднего торца длинного рельса сердечника до передне-го торца короткого рельса сердечника

(Ц)
	Дли-на длин-ного рель-са сер-деч-ника1
	Длина коро-ткого рельса сер-деч-ника1

	Тип
	Марка
	
	
	
	
	
	
	

	Р65

Р65

Р65

Р65
	1/18

1/11

1/11

1/11


	2451

2726

2561

2450
	Поворотный

Гибко-поворотный

Поворотный

Гибкий
	138

137

137

139


	1420

1338

1348

1330
	2167

1110

1147

1200
	6950

9862

5647

8450
	4783

5467

4500

7250


1 Справочно

5.13. Устройство переводных кривых на стрелочных переводах производится по ординатам, указанным в табл. 5.9 и 5.10. Нормы их устройства и содержания не должны превышать 2 мм в сторону увеличения и 10 мм в сторону уменьшения, при этом разность отклонений в смежных точках не должна превышать 2 мм. При наличии бокового износа рельсов разрешается содержать ординаты сверх указанных отклонений меньшими на величину бокового износа, но не более 5 мм.

Ординаты для разбивки закрестовинных кривых приведены в табл. 5.11, 5.12 и рис. 5.10.
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Рис.5.10. Схема разбивки закрестовинной кривой

Таблица 5.9 - Ординаты1 переводных кривых стрелочных переводов колеи 

                       1520 мм

	Тип стрелоч-ного перево-да
	Мар-ка крес-тови-ны
	Длина  ост-ряка, 

мм
	Значение ординаты, мм
	Рассто-яние от корня остряка до конца кривой,

мм

	
	
	
	в корне ост-ряка2
	в переводной кривой при расстоянии 

от корня остряка, м
	в кон-це пере-водн-ой

кри-вой
	

	
	
	
	
	2
	4
	6
	8
	10
	12
	14
	16
	
	

	Обыкновенные стрелочные переводы

	Р65

Р65 с кресто-виной с подвиж-ным се-рдечни-ком

Р65

Р65 с гибкими остряка-ми

Р65

Р65

Р50

Р50
	1/18

1/18

1/11

1/11

1/9

1/9

1/11

1/9
	15500

15500

8300

10750

8300

10750

6515

6515
	206

206

181

278

181

278

149

149
	251

251

259

372

259

373

223

223
	300

300

350

480

350

488

311

312
	353

353

455

601

460

622

412

419
	410

410

573

736

590

776

527

547
	472

472

704

884

740

951

656

695
	537

537

849

1045

910

1146

798

863
	607

607

1008

-

1100

-

953

1052
	681*

681*

-

-

-

-

-

-
	1458

1391

1223

1223

1326

1326

1200

1297
	32648

31438

16478

14026

16135

13683

16867

16335

	Симметричные стрелочные переводы

	Р65 (для гороч-ных пу-тей)

Р65

Р50

Р50

Р50 (для приемо-отпра-вочных путей)

Р50 (для гороч-ных пу-тей)
	1/6

1/11

1/11

1/9

1/6

1/6
	5350

8300

6515

6515

5640

4340
	634

647

685

685

661

670
	548

603

648

648

591

594
	442

551

604

604

501

498
	316

493

533

552

391

382
	170

428

494

490

261

246
	-

357

428

418

-

-
	-

278

354

337

-

-
	-

194

273

247

-

-
	-

-

-

147

-

-
	95

160

203

78

70

95
	8932

14755

15574

17279

10501

9941


Примечания: 1 Ординаты переводной кривой измеряются от рабочей грани наружного рельса прямого направления до рабочей грани рельсов упорной нити переводной кривой. Ординаты симметричных стрелочных переводов измеряются от оси стрелочного перевода до рабочей грани рельсов упорной нити переводной кривой.

2 для стрелочного перевода типа Р65 марки 1/11 для путей 1-го и 2-го классов корнем остряка считается сварной стык, расположенный на расстоянии 10750 мм от острия остряка.

* Последующие ординаты для переводов типа Р65 марки 1/18 равны (числитель – расстояние от корня остряков, м; знаменатель – ординаты, мм): 18/759; 20/841; 22/928; 24/1018; 26/1113; 28/1212; 30/1315.

Таблица 5.10 - Ординаты переводных кривых стрелочных переводов колеи 

                          1524 мм

	Тип стрелоч-ного перево-да
	Мар-ка крес-тови-ны
	Дли-на  ост-ряка
	Значение ординаты, мм
	Рассто-яние от корня остряка до конца кривой,

мм

	
	
	
	в кор-не ост-ряка
	в переводной кривой при расстоянии 

от корня остряка, м
	в кон-це пере-водн-ой

кри-вой
	

	
	
	
	
	2
	4
	6
	8
	10
	12
	14
	16
	
	

	Обыкновенные стрелочные переводы

	Р65

Р65 

Р65,

Р50

Р50,

Р43

Р50,

Р43

Р50,

Р43

Р50,

Р43
	1/11

1/9

1/18

1/11

1/9

1/11

1/9
	8300

8300

15500

6515

6515

6840

6840
	187

187

210

150

150

150

150
	265

265

255

225

225

-

-
	356

356

304

313

314

310

312
	460

466

357

415

422

-

-
	578

595

414

530

550

523

550
	709

745

476

658

698

-

-
	854

915

541

800

866

790

868
	1012

1105

611

956

1055

-

-
	1184

-

685*

1126

-

1110

-
	1231

1333

1461

1199

1297

1218

1295
	16524

16162

32622

16819

16299

17216

16255

	Симметричные стрелочные переводы

	Р65

Р65

Р50,

Р43

Р50,

Р43

Р50

Р50,

Р43


	1/11

1/9

1/11

1/9

1/6 (для прие-мо-от-пра-воч-ных пу-тей)

1/6 (для горо-чных пу-тей)
	8300

8300

6515

6515

5640

4340
	679

679

687

687

668

673
	642

642

652

652

597

596
	597

597

609

609

506

500
	544

543

558

557

394

383


	484

479

499

496

263

247
	415

405

432

424

-

-
	338

321

357

342

-

-
	253

227

274

259

-

-
	-

122

-

149

-

-
	233

106

233

106

81

100
	14447

16301

14931

16786

10371

9885


* Последующие ординаты для переводов типов Р65 и Р50 марки 1/18 равны (числитель – расстояние от корня остряков, м; знаменатель – ординаты, мм): 18/763; 20/845; 22/932; 24/1022; 26/1117; 28/1216; 30/1319.

Таблица 5.11 - Ординаты закрестовиннных кривых стрелочных переводов колеи 

                         1520 мм

	Ширина междупутья, мм
	Радиус кривой, м
	Расстояние, мм от математического 

центра крестовины
	Ордината1, мм, от рабочей грани внутреннего рельса прямого пути до рабочей грани наружного рельса кривой

	
	
	до начала кривой Ан
	до середины кривой Ас
	до конца кривой Ак
	 в  начале

Бн
	в середине

Бс

	Марка крестовины 1/11

	4100

4500

4800

5000

5300
	200

250

300

350

200

250

300

350

400

200

250

300

350

400

500

200

250

300

350

400

500

200

250

300

350

400

500

600
	19261

17009

14748

12488

23661

21409

19148

16888

14627

26961

24709

22448

20188

17927

13406

29161

26909

24648

22388

20127

15606

32461

30209

27948

25688

23427

18906

14385
	28305

28314

28315

28316

32705

32714

32715

32716

32716

36005

36014

36015

36016

36016

36017

38205

38214

38215

38216

38216

38217

41505

41514

41515

41516

41516

41517

41518
	37368

39643

41909

44176

41768

44043

46309

48576

50841

45068

47373

49609

51876

54141

58644

47268

49543

51809

54076

56341

60874

50568

52848

55109

57376

59641

64174

68707
	3278

3072

2867

2661

3678

3472

3267

3061

2856

3978

3772

3567

3361

3156

2745

4178

3972

3767

3561

3356

2945

4478

4272

4067

3861

3656

3245

2834


	3894

3842

3791

3739

4294

4242

4191

4139

4088

4594

4542

4491

4439

4388

4285

4794

4742

4691

4639

4588

4485

5094

5042

4991

4939

4888

4785

4682

	Марка крестовины 1/9

	4100

4500

4800
	200

200

250

200

250

300
	12120

15720

12966

18420

15666

12912
	23146

26746

26749

29446

29449

29451
	34206

37806

40574

40506

43274

46041
	2876

3276

2970

3576

3270

2964
	3794

4194

4117

4494

4417

4341


1 Ордината для конца кривой равна ширине междупутья.

Примечание: При непараллельном ответвлении закрестовинных кривых их разбивка осуществляется по общим требованиям, регламентируемым углом поворота и радиусом кривой.

Таблица 5.12 - Ординаты закрестовинных кривых стрелочных переводов 

                          колеи 1524 мм

	Ширина междупутья, мм
	Радиус кривой, м
	Расстояние, мм, от математического 

центра крестовины
	Ордината1, мм, от рабочей грани внутреннего рельса прямого пути до рабочей грани наружного рельса кривой

	
	
	до начала кривой Ан
	до середины кривой Ас
	до конца кривой Ак
	 в  начале

Бн
	в середине

Бс

	Марка крестовины 1/11

	4100

4500

4800

5000

5300


	300

200

300

200

300

200

300

200

300

200


	14715

19232

19115

23632

22415

26932

24615

29132

27915

32432


	28281

28276

32681

32676

35981

35976

38181

38176

41481

41476
	41875

37339

46275

41739

49575

45039

51775

47239

55075

50539


	2868

3279

3268

3679

3568

3979

3768

4179

4068

4479


	3792

3895

4192

4295

4492

4595

4692

4795

4992

5095



	Марка крестовины 1/9

	4100

4500

4800

5000

5300
	300

200

300

200

300

200

300

200

300

200
	6585

12090

10185

15690

12885

18390

14685

20190

17385

22890


	23125

23116

26725

26716

29485

29416

31225

31216

33925

33916


	39715

34176

43315

37776

46015

40476

47815

42276

50515

44976


	2265

2877

2665

3277

2965

3577

3165

3777

3465

4077


	3641

3794

4041

4194

4341

4494

4541

4694

4841

4994




1 Ордината для конца кривой равна ширине междупутья.

5.14. Допускаемый износ рамных рельсов, остряков и крестовин стрелочных переводов и глухих пересечений в зависимости от установленных скоростей движения приведен в Дополнении к НТД/ЦП-1-3-93 и в табл.7.1 настоящего Руководства.

Допускаемая величина износа рельсов соединительных путей  стрелочных переводов – такая же, как и для рельсов прилегающего пути, в который они уложены.

Указанные нормы износа должны служить основанием для назначения ремонта, смены частей стрелочных переводов и глухих пересечений или ограничения скорости движения.

Вертикальный износ рамного рельса контролируется в наиболее изношенном месте по оси его головки, а остряка – в наиболее изношенном месте по оси его головки в сечении, где ширина ее составляет 50 мм и более.

Вертикальный износ сердечника сборных и цельнолитых крестовин измеряется по середине поверхности его катания в сечении, где ширина сердечника на уровне измерения равна 40 мм (рис. 5.11, 5.12а). Вертикальный износ усовиков сборных и цельнолитых крестовин измеряется на расстоянии 14 мм от боковой рабочей грани изнашиваемой части усовика в сечении, где ширина сердечника на уровне измерения равна 20 мм (рис. 5.12 б; 5.13).

Для определения износа усовиков острых крестовин необходимо к измеренной величине понижения рабочей поверхности усовиков добавить 3 мм, учитывающие возвышение  усовиков над сердечником.

Вертикальный износ подвижных (поворотных) сердечников острых и тупых крестовин измеряется посередине на поверхности катания в сечении, где ширина головки на уровне измерения составляет 50 мм (рис. 5.14).

Вертикальный износ усовиков острых и тупых крестовин с подвижным сердечником измеряется на расстоянии 14 мм от боковой рабочей грани усовика в сечении, где ширина головки сердечника на уровне измерения составляет 20 мм (рис. 5.15).

Боковой износ рамных рельсов контролируется у острия остряков и в наиболее изношенном месте и определяется как разность новой и изношенной ширины головки на уровне 13 мм ниже поверхности катания головки.

Взаимное положение остряков и рамных рельсов контролируется шаблоном КОР («Контроль остряка и рамного рельса»). Измерение производится в двух контрольных точках: в острие остряка и на расстоянии 350 мм от него для стрелок марки 1/18; 200 мм – для обыкновенных и симметричных стрелок марки 1/11 и 1/9; 120 мм – для симметричных стрелок марки 1/6 и перекрестных переводов марки 1/9 с установкой шаблона КОР, как показано на рис. 5.16.
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Рисунок 5.11 – Измерение вертикальных износа x сердечника цельнолитой (а) 

и сборной (б) крестовины
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Рисунок 5.12 - Измерение вертикальных износа x сердечника (а) и усовиков (б) цельнолитой тупой крестовины
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Рисунок 5.13 - Измерение вертикальных износа x усовиков сборной (а) и цельнолитой (б) острых крестовин
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Рисунок 5.14 – Измерение вертикального износа х сердечника острой (а) и 

      тупой (б) крестовин с подвижным сердечником
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Рисунок 5.15 – Измерение вертикального износа х усовиков острой (а) и 

тупой (б) крестовин с подвижным (поворотным)сердечником
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Рисунок 5.16 – Проверка шаблоном КОР взаимного положения остряков и рамных рельсов
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Рисунок 5.17 – Схема измерения расстояний между рабочими гранями контррельса и усовика и рабочими гранями контррельса и сердечника крестовины:

1- путевой рельс; 2 – контррельс; 3 – сердечник; 4 - усовик

При наличии зазора между наклонной гранью шаблона и головкой рамного рельса должны быть приняты незамедлительные меры по его ликвидации за счет устранения отступлений по прилеганию остряка к рамному рельсу и подушкам башмаков или исправления профиля остряка шлифовкой. Если указанные меры не обеспечивают ликвидацию зазора, должна быть произведена замена остряка и рамного рельса.

Боковой износ остряка контролируется вне пределов боковой строжки и определяется как разность ширины новой и изношенной головок на уровне 13 мм ниже поверхности катания.

Ширина головки нового остряка, измеренная на уровне 13 мм ниже поверхности катания, с несимметричной головкой ОР65 равна 68,0 мм, ОР50 – 65,0 мм, с симметричной головкой ОР65 – 72,6 мм, ОР50 – 70,0 мм и ОР43 – 70,0 мм.

 5.15. Согласно ПТЭ запрещается эксплуатировать стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена хотя бы одна из следующих неисправностей: разъединение стрелочных остряков и подвижных сердечников крестовин с тягами;

отставание остряка от рамного рельса или подвижного сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более, измеряемое у остряка и сердечника тупой крестовины против первой тяги, а у сердечника острой крестовины – в острие сердечника при запертом положении;

выкрашивание остряка или подвижного сердечника, при котором создается опасность набегания гребня, и во всех случаях выкрашивание длиной: на главных путях – 200 мм и более; на приемо-отправочных – 300 мм и более, на прочих станционных путях – 400 мм и более; 

понижение остряка против рамного рельса и подвижного сердечника крестовины против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка или подвижного сердечника крестовины поверху составляет 50 мм и более;

расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 1472 мм (рис. 5.17);

расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 1435 мм (см. рис. 5.17);

излом остряка или рамного рельса;

излом крестовины (сердечника, усовика или контррельса);

разрыв контррельсового болта в одноболтовом, или обоих болтов в двухболтовом вкладыше.

Ширина рельсовой колеи на стрелочных переводах не должна быть более 1546 мм и менее 1512 мм.

Величины вертикального и горизонтального износов рельсов и других элементов стрелочных переводов, а также их дефектов в зависимости от установленных скоростей движения поездов не должны превышать значений, регламентированных дополнением к НТД/ЦП-1-3-93.

В случае возникновения других неисправностей стрелочных переводов при их эксплуатации следует руководствоваться указаниями, изложенными в каталоге дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов (дополнение к НТД/ЦП-2-93).

5.16. Остряки и подвижные сердечники тупых крестовин, выкрошенные от острия до первой рабочей тяги на глубину более 3 мм на расстоянии менее указанного в п. 3.15 ПТЭ, должны быть зашлифованы. При шлифовке выкрошенной части остряку придается форма с уклоном головки в поперечном направлении в сторону рабочей грани (рис. 5.18,а), а в продольном направлении – с понижением верха головки к острию остряка. Подлежат шлифовке горизонтальные уступы от бокового износа на рабочей грани от острия до сечения головки 20 мм (рис. 5.18,б). При этом смещение фактического острия не должно выходить за первую рабочую тягу.

5.17. Измерение понижения остряка против рамного рельса показано на рис. 5.19. Измерение понижения подвижного сердечника тупых крестовин относительно усовика показано на рис. 5.20. При наличии зазора между подошвой подвижного сердечника (или остряка) и подушкой его величина суммируется с размером у.
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Рисунок 5.18 – Профиль зачистки выкрошенного остряка: а - до первой тяги;

б – за первой тягой на участке до сечения остряка 20мм; 1 – выкрашивание головки; 2 – горизонтальный уступ.  
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Рисунок 5.19 – Измерение понижения остряка относительно рамного рельса у при равномерном (а) и неравномерном (б) вертикальном износе рамного рельса.
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Рисунок 5.20 – Измерение понижения подвижного сердечника относительно усовика у в тупой крестовине с подвижным сердечником.

5.18. Стрелочные переводы на деревянных брусьях закрепляются от угона противоугонами по схемам, показанным на рис. 5.21, 5.22.

5.19. Зазоры в стыках на стрелочном переводе при монтаже должны соответствовать эпюрным значениям.

В эксплуатации стыковые зазоры (на эпюре показанные нулевыми) не должны превышать 10 мм.

В корнях поворотных остряков с вкладыше-накладочным корневом креплением в стрелочных переводах типов Р65, Р50 и Р43, а также в стыке поворотного рельса подвижного сердечника крестовин типа Р65 номинальная величина зазора в стыке составляет 5 мм с отклонением 3 мм в сторону увеличения и 2 мм в сторону уменьшения. Остальные зазоры содержатся по нормам прилегающих путей.
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Рисунок 5.21 – Схема закрепления от угона стрелочных переводов марок 1/11 и  1/9 пружинными противоугонами при одностороннем (а) и  двухстороннем (б) движении поездов
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Рисунок 5.22 – Схема закрепления от угона симметричного стрелочного перевода марки 1/6 пружинными противоугонами при двухстороннем (а) и одностороннем (б) движении поездов.

5.20. Во избежание образования вертикальных и горизонтальных ступенек в стыках, концы укладываемых рельсов  должны иметь одинаковую высоту и ширину головки. Несовпадение поверхностей катания и рабочих боковых граней соединяемых рельсов в стыках стрелочных переводов и глухих пересечений, в том числе и в корнях остряков, крестовин и подвижных сердечников, не должны превышать:

· на путях 1- 3 классов – 1 мм;

· на путях 4-5 классов – 2 мм.

Вертикальные ступеньки рельсов в стыках устраняются, как правило, подбором рельсов по высоте, а на путях 4 и 5 классов может быть произведена наплавка пониженного конца рельса либо шлифовка повышенного конца до выравнивания поверхностей катания рельсов в стыке. Соблюдение требований по размерам горизонтальных ступенек достигается шлифовкой рабочей боковой поверхности стыкуемых элементов в месте образовавшейся ступеньки.

Горизонтальные ступеньки в стыках крестовин вкладыше-накладочного типа должны устраняться установкой цельных металлических прокладок по контуру привалочных плоскостей вкладыша.

5.21. Изолирующие прокладки в сережках остряков, связных полосах, распорках, арматуре обогрева и обдувки стрелочных переводов должны быть исправными, очищенными от грязи и надежно сболченными. Крепящие болты в местах установки изоляции стрелочного перевода не должны иметь перекосов.

Торцы рельсов в изолирующем стыке не должны иметь наката. Зазор в стыке по всей высоте рельса должен составлять 5-10 мм. Все изолирующие детали стыка должны быть  типовых форм и размеров, соответствующих типу рельсов.

После каждых 50 млн. т брутто пропущенного по пути тоннажа, но не реже одного раза в два года на путях 1-3 класса и в три года на остальных путях изолирующие стыки осматриваются со снятием накладок; при этом заменяются поврежденные и изношенные изолирующие детали.

5.22. Ручные переводные механизмы, как правило, устанавливаются с правой стороны по ходу поезда в противошерстном направлении. В особых случаях, по условиям видимости сигналов и для  удобства обслуживания, переводные механизмы могут быть установлены с  левой стороны по ходу поезда в том же направлении.

Они должны быть расположены так, чтобы переводной рычаг с балансиром находился перед фонарной стойкой со стороны острия остряков.

5.23. Для сбрасывания с рельсов двубортных тормозных башмаков на путях подгорочного парка укладываются башмакосбрасыватели (рис. 5.23). Башмакосбрасыватели по уровню и шаблону  устраиваются по нормам для острых крестовин. Нормы устройства ширины желобов башмакосбрасывателя приведены в табл. 5.13.
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Рисунок 5.23 – Башмакосбрасыватели типов Р50, Р65 колеи 1520мм:

* - на расстоянии 200 мм от острия остряка и до конца усовика

Таблица 5.13 - Нормы устройства и содержания ширины желобов

                         башмакосбрасывателя

	Место расположения желоба
	Ширина желоба, мм
	Отклонения в сторону, мм

	
	
	увеличения
	уменьшения

	Между усовиком и остряком на расстоянии 200 мм от острия остряка и до конца усовика

Между остряком и прямой частью контррельса

Между прямой частью контррельса и путевым рельсом

В отведенной части контррельса

На входе контррельса
	20

45

44

64

86
	3

3

3

5

6
	3

3

3

2

2


При боковом износе усовика расстояние от его боковой нерабочей грани до начала остряка менее 93 мм не допускается.
Не должно допускаться катание гребня колеса по вкладышам. Этим ограничивается вертикальный износ остряка и усовика.

Сбрасывающие стрелки эксплуатируются по нормам для стрелок стрелочных переводов соответствующих типов и марок.

5.24. На стрелочных переводах, у которых происходит повышенный износ рамного рельса в его переднем вылете при движении экипажей в противошерстном направлении на ответвленный путь перевода, могут создаваться условия для вкатывания колеса на острие остряка и схода подвижного состава. Такое случается, как правило, при колесах с тонким гребнем. Повышенная опасность вкатывания колеса на остряк может возникать и на стрелочных переводах, уложенных в кривых.

Для повышения безопасности движения поездов разработаны контррельсы-протекторы, устанавливаемые внутри колеи в переднем вылете рамного рельса со  стороны, противоположной криволинейному остряку, которые  воздействуют на тыльную часть обода колеса (рис. 5.24).
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Рисунок 5.24 – Контррельс-протектор для стрелки типа Р65 марки 1/11 – 1/9
Нормы содержания контррельса-протектора приведены на рис. 5.24, в скобках указаны нормы на монтаж.

Наиболее рационально контррельсы-протекторы укладывать в стрелочные переводы, лежащие в кривых, а также на участках с интенсивным движением поездов по ответвленному пути в противошерстном направлении переводов. 

Стрелочными заводами контррельсы-протекторы поставляются по заявкам дорог или в комплекте стрелочного перевода или отдельно.

Для стрелочных переводов типа Р65 марки 1/9 разработаны контррельсы-протекторы проекта СП 896.000  на железобетонных брусьях и СП 895.000 на деревянных брусьях. Допускаемые максимальные скорости по стрелочным переводам с контррельсами-протекторами: до 80 км/ч по прямому и до 40 км/ч по боковому пути.

5.25. На стрелочных переводах с железобетонными брусьями необходимо в течение двух месяцев со дня укладки произвести сварку стыков внутри перевода 

и с примыкающими рельсами алюминотермитным способом, в соответствии с Техническими условиями ТУ 0921-127-01124323-2005 «Сварка рельсов алюминотермитная методом промежуточного литья», утвержденные ФГУП ВНИИЖТ 20 марта 2005 г.

Технические указания распространяются на алюминотермитную сварку рельсов стрелочных переводов типа Р65 с поверхностной закалкой и термически не упрочненных в пределах стрелочных переводов по прямому и боковому направлению, уложенных в главных, приемо-отправочных, станционных и горочных путях.

Допускается сварка закаленных (объемно или поверхностно) рельсов, примыкающих к стрелочным переводам, с термически не упрочненными рельсами.

Алюмино-термитная сварка рельсов должна производиться на закрытом для движения поездов стрелочном переводе.

Обработанная поверхность катания и боковые грани головки рельсов в месте алюмино-термитной сварки должны быть  прямолинейными. Допуск на прямолинейность в сварном шве после абразивной обработки в вертикальной плоскости по направлению вверх и в горизонтальной плоскости должен быть не более 0,5 мм на длине 1,5 м (центр линейки прикладывается к центру сварного шва. При такой схеме измерения нормируемый допуск 0,5 мм обеспечивается при измеренном зазоре у конца линейки 1,0 мм).

Прогибы вниз (седловины) в сварных стыках не допускаются.

При эксплуатации сварных стыков контроль за их состоянием осуществляется визуально с периодичностью, предусмотренной для осмотров стрелочных переводов, а также дефектоскопными средствами один раз в год (ультразвуковым методом по Технологической Инструкции ТИ 07.22-2000, утвержденной Департаментом пути и сооружений МПС России 28.12.2000 г.).

При обнаружении в процессе эксплуатации дефектов или повреждений в сварных стыках, устанавливаются специальные накладки с последующей заменой сварного стыка в течении 14 дней после обнаружения дефекта.

В зимнее время дефектный стык  берется в накладки или, при возможности, может быть уложена рельсовая «рубка».

5.26. При сварке рельсов стрелочного перевода с непрерывной поверхностью катания с примыкающей плетью бесстыкового пути без уравнительных рельсов для ликвидации продольных сил на стрелочный перевод устанавливаются уравнительные стыки на железобетонных брусьях (рисунок 5.25).

В зависимости от расположения стрелочного перевода относительно примыкающих участков бесстыкового пути возможны различные схемы установки стыков уравнительных на железобетонных брусьях (проект СП 848.000) для защиты стрелки и крестовины стрелочного перевода от смещений, вызванных воздействием примыкающих бесстыковых плетей. В каждом отдельном случае схема установки и места расположения стыков уравнительных разрабатывается и утверждается службой пути дороги.
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Рисунок 5.25 - Стык уравнительный т. Р65 на ЖББ СП 848.000

5.27. Нецентрализованные стрелки должны быть оборудованы контрольными стрелочными замками:

· расположенные на путях, по которым производится прием и отправление поездов, а также охранные;

· ведущие на пути, выделенные для стоянки вагонов с опасными грузами класса 1 (взрывчатыми материалами);

· ведущие на пути, предназначенные для стоянки восстановительных и пожарных поездов;

· ведущие в предохранительные и улавливающие тупики;

· ведущие на пути, выделенные для отстоя вагонов-дефектоскопов, путеизмерительных вагонов, железнодорожно-строительных машин.

Стрелки и подвижные сердечники крестовин (кроме расположенных на горочных и сортировочных путях), в том числе централизованные и имеющие контрольные замки, должны быть оборудованы типовыми приспособлениями для возможности запирания их навесными замками. Эти приспособления должны обеспечивать плотное прилегание остряка к рамному рельсу, подвижного сердечника крестовины к усовику.

Нецентрализованные стрелки должны быть оборудованы стрелочными указателями – освещаемыми, расположенные на главных и приемо-отправочных путях, или неосвещаемыми, что указывается в техническо-распорядительном акте станции.

5.28. В случае возникновения отступлений от установленных норм и допусков содержания стрелочных переводов, то в зависимости от неисправностей или прекращается движение поездов, или ограничивается скорость движения, а сами неисправности устраняются немедленно или в установленные нормативными документами сроки.

Немедленного устранения требуют неисправности и дефекты, предусмотренные Правилами технической эксплуатации, изложенные в п. 5.15 настоящего Руководства или в п. 3.4.18 Инструкции по текущему содержанию железнодорожного пути ЦП-774, а также при наличии:

· в зоне острия остряков двух негодных переводных брусьев, не обеспечивающих стабильность рельсовой колеи;

· «куста» из четырех и более негодных брусьев или шпал;

· менее двух болтов в стыке на одном конце рельса;

· выхода подошвы рельса из реборд подкладок с наружной стороны колеи на трех и более брусьях;

· неприлегания остряка или подвижного сердечника к упорным накладкам 2 мм и более;

· отсутствия стыкового зазора в корне поворотных остряков или поворотных сердечников.

Отступления и неисправности, требующие устранения в течение пяти суток:

-  накаты на головках рамных рельсов, остряков, сердечников крестовин,    усовиков;

-  неисправный, нетиповой отбойный брус или его отсутствие перед остряками противошерстных стрелочных переводов, входящих в маршрут следования пассажирских поездов;

· набор тонких регулировочных металлических прокладок (см. рис. 5.8) в местах крепления серег рабочих и контрольных тяг с остряками превышает допустимую норму (см. п. 5.10);

· потайные толчковые пустоты под шпалами и брусьями;

· вертикальные и боковые ступеньки в стыках более 1 мм;

· неисправные изолирующие прокладки, втулки в изолирующих стыках;

· зазор в корне поворотных остряков длиной 8,3 м и менее и в корне поворотных сердечников менее 3 мм; 

· -износ остряков, рамных рельсов и крестовин, превышающий нормы, указанные в табл. 7.1 настоящего Руководства.

Отступления и неисправности, требующие устранения в плановом порядке:

· неприлегание остряков и подвижных (поворотных) сердечников к стрелочным подушкам и упорным болтам менее 5 мм;

- отступления от норм содержания стрелочных переводов и закрестовинных кривых по ширине рельсовой колеи II степени;

· «кусты» из трех негодных брусьев, шпал;

· зазоры в хвостовых стыках цельнолитых крестовин и крестовин с литыми сердечниками более 5 мм;

· напрессовка снега между подошвой рельса и подкладками (без выхода подошвы рельса из реборд подкладок), подпучивание балласта и накопление засорителей в  шпальных ящиках между подошвой рельса и поверхностью балластной призмы;

· несоответствие ординат переводной кривой эпюрным размерам;

· несоответствие раскладки переводных брусьев и шпал эпюрным размерам;

· наличие нетиповых или неисправных, а также недостающих элементов скреплений.

5.29 В соответствии со стандартом отрасли «Соединения и пересечения путей железных дорог», Технические условия,  ОСТ 32.154-2000, приводится перечень измерительного инструмента, необходимого для контроля элементов стрелочных переводов:

Штангенциркуль ШЦ-1-125-0,1                                             ГОСТ 166-89

Линейка измерительная металлическая                                ГОСТ 427-75

 с пределом измерений от 0 до 500 мм 

Щупы –200, набор 4, класс точности 2                                 ТУ2-034-0221197-011-91

Угольник поверочный  90 град.,

 класс точности 2 типов VII или VIII,

высотой 250, 400 и 630 мм                                                    ГОСТ 3749-77
Рулетка измерительная металлическая

с пределом измерений от 0 до 10 м

 или от 0 до 25 м                                                                    ГОСТ 7502-98

Линейка поверочная ШД-2-630 (-1000),

ШП-3-630 (-1000)                                                                 ГОСТ 8026-92

Штангенциркуль путевой  типа ПШВ-1                           ТУ2-034-655-83

Шаблон путеизмерительный ЦУП-3                                ТУ 32 ЦП 790-93        

6  ПЕРИОДИЧНОСТЬ ОСМОТРОВ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

    И ВЕДЕНИЕ ОТЧЕТНОСТИ

6.1. Осмотры стрелочных переводов проводятся, как правило, совместно с осмотрами пути, сооружений и устройств и включают в себя:

· осмотры и проверки стрелочных переводов должностными лицами с выборочным измерением их параметров;

· комиссионные осмотры стрелочных переводов с инструментальной проверкой отдельных параметров;

· проверки с использованием измерительных средств (путеизмерительные и дефектоскопные вагоны, тележки, ручные шаблоны и др.).

6.2. Конкретные календарные сроки проверок стрелочных переводов должностными лицами устанавливаются начальником дистанции пути в зависимости от местных условий.

Регламентируемые виды, порядок и сроки осмотров и проверок стрелочных переводов приведены в табл. 6.1.

6.3. При осмотрах и проверках стрелочных переводов определяют их состояние, выявляют причины, вызывающие неисправности, определяют виды и объемы работ по  устранению и предупреждению неисправностей, а также сроки их выполнения.

В первую очередь устанавливают, нет ли отступлений и дефектов, угрожающих безопасности движения поездов, или близких к ним.

6.4. Результаты осмотров и проверок стрелочных переводов записываются в книгу формы ПУ-29. Книги формы ПУ-29 предназначены для занесения результатов проверки стрелочных переводов и глухих пересечений начальниками дистанций пути, их заместителями, старшими дорожными мастерами, дорожными мастерами и бригадирами пути.

6.5. Вышестоящие руководители при периодических проверках должны вносить в книги замечания и указания непосредственно за последней записью; 
проверять устранение ранее записанных в нем отступлений стрелочных переводов.

6.6. Начальник дистанции пути и его заместители  книги дорожных мастеров, старших дорожных мастеров и начальников участков проверяют ежемесячно; бригадиров пути – при осмотрах рабочих отделений.

6.7. Книги нумеруются порядковыми номерами, подписываются на последней странице ПЧ или зам. ПЧ и выдаются под расписку взамен использованных книг.

Использованные книги хранятся в конторе дистанций пути в течение 1 года.

6.8. Промеры по шаблону и уровню в крестовине производятся в переднем стыке, в сечении сердечника 40 мм и в хвосте крестовины. Из этих трех промеров в книгу записывается промер с наибольшим отступлением от нормы, а другие неисправности отмечаются в графе «Прочие неисправности в стрелочном переводе».

Таблица 6.1 - Виды, порядок и сроки осмотров и проверок 

                стрелочных переводов

	Долж-ность проверя-ющего
	Виды и порядок осмотра и проверок
	Сроки осмотра и проверок в зави-симости от класса пути
	Куда за-писыва-ются ре-зультаты осмот

ров и проверок

	
	
	1, 2 и 3
	4 и 5
	

	1
	2
	3
	4
	5

	Бригадир пути ли-нейного отделения или брига-дир по про-мерам пути
	1. Осматривает стрелочные переводы, в том числе переводные механизмы и стрелочную арматуру, с проверкой колеи по шаблону и уровню. Одна из таких проверок производится совместно с дорожным мастером.

2. Проверяет стрелочные переводы по орди-натам и износу металлических частей
	Не реже 2 раза в месяц

Не реже 1 раза в 2 месяца
	Не реже одного раза в месяц

Не реже 1 раза в квартал
	В книгу записи результа-тов про-верки стрелоч-ных перево-дов и глухих пересе-чений (Форма ПУ-29)


	1
	2
	3
	4
	5

	
	3. Проверяет состояние электрических рель-совых цепей, в том числе исправность изоля-ции изолирующих стыков, стяжных полос, сережек и др.


	1 раз в месяц
	-//-

	
	4.  Совместно с электромехаником СЦБ измеряет переводные усилия электроприво-дов на остряки стрелки и подвижной сердеч-ник крестовины при работе электродвигате-ля на фрикцию


	1 раз в квар-тал
	2 раза в год
	ШУ-64

	
	5. Совместно с электромехаником СЦБ про-веряет состояние рабочей тяги подвижного сердечника крестовины (с ее снятием или методом дефектоскопии) на выявление уста-лостных трещин (кроме рабочих тяг кресто-вин с внешним замыкателем)


	2 раза в год
	ШУ-2

ДУ-46

	
	Проверяют состояние внешних замыкателей стрелок и крестовин с подвижным сердечни-ком


	2 раза в год
	-//-

	
	6. Совместно с электромехаником СЦБ про-веряет стрелки на возможность замыкания в плюсовом и минусовом положениях при зак-ладке между остряком и рамным рельсом (подвижным сердечником и усовиком) шаблона толщиной 4 мм, а также автоматическую переводимость стрелок


	1 раз в квартал
	-//-

	
	7. Проверяет состояние сварных стыков на стрелочных переводах и на примыкающих к переводам участках пути


	1 раз в месяц
	-
	ПУ-29

	Дорожный мастер ли-нейного участка
	1. Осматривает и проверяет (совместно с бригадиром пути каждого линейного отделе-ния) стрелочные переводы, рельсовые цепи
	Не реже 1 раза в месяц
	ПУ-29

	
	2. Проверяет стрелочные переводы по орди-натам и износу металлических частей
	Не реже 1 раза в квар-тал
	Не реже 2 раз в год (весной и осенью


	-//-

	1
	2
	3
	4
	5

	
	3. Осматривает вместе с начальником стан-ции, бригадиром пути и электромехаником СЦБ стрелочные переводы, в том числе пе-реводные механизмы и стрелочную. арматуру
	1 раз в месяц
	-//-

	
	4. Совместно с бригадиром пути и электро-механиком СЦБ проверяет:

 – состояние рельсовых цепей, в том числе с измерением электрического сопротивления балласта вместе с брусьями;

- состояние водоотводов от электроприводов на стрелочных переводах;

- действие устройств пневмообдувки и элек-трообогрева (с участием работника энерго-участка) на стрелочных переводах

_______________________________________

5. Сплошь осматривает переводные брусья:

деревянные

     железобетонные
	1 раз в месяц

1 раз в год

1 раз в год

(осенью)

1 раз в год при подготовке к зиме

_______________

2 раза в год, весной и осенью

1 раз в год
	-//-

-//-

-//-

________

В отчет о наличии негодных шпал и в книги учета шпал формы ПУ-5

	
	6. Проверяет состояние сварных стыков на стрелочных переводах и на примыкающих к переводам участках пути
	1 раз в квар-тал
	
	ПУ-29

	Старший дорожный мастер
	Производит контроль проводимых дорож-ными мастерами сплошных осмотров стре-лочных переводов и переводных брусьев
	При осмотре линейных участков
	В книгу записи проверки стрелоч-ных перево-дов 

ПУ-29

	Начальник дистанции пути, заме-ститель на-чальника дистанции, главный инженер дистанции
	Обеспечивает натурные проверки пути и сооружений командным составом в пределах всей дистанции. По лично составленному гра-фику производят осмотр пути с выборочной проверкой пути и стрелочных переводов
	По графикам, утвержденным начальником службы пути. Графики проверок составляются таким образом, чтобы в течение года осматрива-лась вся дистан-ция не менее, чем:*

-начальником дистанции – 1 раз;

- заместителем начальника – 2 раза;

  - главным инже-      нером – 1 раз.
	В книги записи проверки пути 

ПУ-28

ПУ-29

	Начальник станции
	Проводит комиссионный осмотр станции, включая осмотр стрелочных переводов
	Ежемесячно (с 1-го по 10 число)
	


· На укрупненных дистанциях пути частота осмотра пути указанными должностными лицами может быть изменена по согласованию с Департаментом пути, при этом пути 1 – 3-го классов должны подвергаться общему осмотру руководителями дистанций не реже 1 раза в год.

Приведенные в табл. 6.1 виды, порядок и сроки осмотров и проверок стрелочных переводов следует рассматривать как частичное дифференцирование сроков проверок и осмотров стрелочных переводов. Требование ресурсосбережения и сокращения расходов на эксплуатацию диктует необходимость более детального разграничения периодичности обслуживания стрелочных переводов по классам, группам и категориям путей, в которых они эксплуатируются. Это может быть получено путем разработки дополнительных коэффициентов, учитывающих влияние скоростей движения поездов, грузонапряженности и осевых нагрузок экипажей.

Полученные коэффициенты периодичности проверок и осмотров стрелочных переводов, зависящих от скоростей движения и грузонапряженности, приведены в табл. 6.2.

Таблица 6.2 - Коэффициенты влияния скоростей движения поездов и грузонапряженности на периодичность осмотров стрелочных переводов различных классов, категорий и групп

	Гру-ппа пути
	Грузо-напря-жен-ность, млн. ткм бр. на км в год
	Категория пути 

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	Скорость пассажирских поездов – числитель;

грузовых – знаменатель , км/ч
	Стан-цион-ные, подъезд-ные и прочие пути

	
	
	121-140
>80
	101-120
>70
	81-100
>60
	61-80
>50
	41-60
>40
	40 и менее, главные, приемо-отправо-чные пути
	

	А


	Более 80
	Один раз в декаду
	
	1,5

раз
	2,0

	Б


	50-80
	0,75
	1,0
	
	
	

	В


	25-50
	
	
	
	  один
	
	

	Г


	10-25
	*  один раз в

2 недели
	
	 в 3 недели
	2,0
один

раз 

в месяц


	два

раза в квартал

3,0

	Д


	5-10
	
	
	          
	
	

	Е


	5 и менее
	
	
	
	
	
	


Примечание: Для переводов первой и второй позиций головной части сортировочных горок устанавливается коэффициент 1,0 что соответствует периодичности проверок 1 раз в 2 недели. Для остальных, устанавливается коэффициент – 2,0 (1 проверка в месяц).

· Значение условно принятое за единицу.

Влияние осевых нагрузок экипажей на периодичность проверок и осмотров, учитывается дополнительным коэффициентом:

· при средних статических осевых нагрузках менее 20 тс/ось – Кр = 1,0;

· при осевых нагрузках свыше 20 тс/ось – Кр = 0,7.

Учитывая особенности изготовления и фактически имеющее место качество укладки стрелочных переводов целесообразно ввести коэффициент влияния наработки перевода, равный Кт = 0,9 при наработке до 15 млн. т бр.

      Кт = 1,0 при нормативной наработке.

      Кт = 0,8 при сверхнормативной наработке.

Коэффициенты влияния состояния основания стрелочных переводов при использовании деревянных и железобетонных брусьев характеризуются следующими значениями:

Деревянные брусья:

· до 10 лет эксплуатации перевода – Ко = 1,0

· от 10 до 13 лет эксплуатации –       Ко =  0,9  

· свыше 13 лет эксплуатации –          Ко = 0,8.  

Железобетонные брусья:

· до 10 лет эксплуатации перевода – Ко = 1,0

· от 10 до 20 лет эксплуатации –       Ко =  0,95  

· свыше 20 лет эксплуатации –          Ко = 0,9.  

Общий учет дополнительных особенностей работы стрелочных переводов осуществляется как:

                             Кдоп = Кр . Кт . Ко.

Этот коэффициент Кдоп умножается на коэффициенты табл. 6.2 и затем с помощью полученного результата корректируется периодичность проверок и осмотров. При этом целесообразно округлить полученные результаты так, чтобы периодичность осмотров была кратна недельным, декадным, или месячным циклам.

6.9. Учет лежащих в пути стрелочных переводов осуществляется в соответствии с книгой учета (форма ПУ-6), которая ведется дорожным мастером 

линейного участка по главным, приемо-отправочным, станционным и специальным, подъездным путям и выверяется не реже одного раза в год (на 1 ноября); текущие изменения вносятся при замене всего перевода, его отдельных частей, переводных брусьев, при постановке на щебень, наплавке крестовин. В книгу учета заносят расчетные ординаты переводной кривой только на неэпюрные стрелочные переводы (табл. 6.3).

6.10. Даты укладки и изъятия стрелок, крестовин, переводных брусьев указываются полностью (число, месяц, год), а  причины изъятия – с подробным описанием дефектов. При изъятии по износу указывается величина износа элементов.

6.11.При изъятии отдельных рельсовых элементов (рамных рельсов, остряков, рельсов соединительных и закрестовинных путей и контррельсов) делается отметка под основной записью с указанием даты, причины изъятия элемента и пропущенного тоннажа.

Для перекрестных стрелочных переводов и глухих пересечений данные по крестовинам заносятся отдельно для острых и тупых.

6.12. При укладке опытных стрелочных переводов или их отдельных узлов, старогодных и отремонтированных стрелок и крестовин делается соответствующая отметка над основной записью.

6.13. Правильность ведения книги проверяется ПЧ (Зам. ПЧ), ПДС (ПЧУ), инженером дистанции, о чем делается соответствующая запись.

6.14. В рельсовую книгу (форма ПУ-2), которая ведется дорожным мастером, на стрелочных переводах включаются:

· рамные рельсы;

· рельсы переводной кривой;

· остряки;

· крестовины.

При этом в графах «Тип и длина рельса» делается отметка: «остряк», «крестовина». Контррельсы в рельсовую книгу не включаются.

В журнале учета дефектных рельсов, лежащих в главных и приемо-отправочных путях, (форма ПУ-2а), при наличии дефектного рельса, являющегося частью стрелочного перевода, ставятся буквы «рр» – рамный рельс, «о» - остряк, «к» – крестовина.

При наличии сварных соединений на стрелочных переводах (у крестовин с приварными рельсовыми окончаниями, у остряков с приварными рубками, при алюмино-термитной сварке рельсовых стыков на переводе) и наличии дефектного сварного соединения дополнительно ставится буква «с».

Правильность ведения книги и произведенных промеров проверяется выборочно ПЧ, зам. ПЧ, ПДС и инженером дистанции, о чем делается запись в книге. Рельсовая книга хранится у дорожного мастера и представляется в контору дистанции по требованию ПЧ.

6.15. Отчет о состоянии путевого хозяйства на 1 января ежегодно (форма статистической отчетности АГО-1) представляют дистанции пути в НЧ дороги (срок 15 января). 

В отчете в разделе «стрелочные переводы, пересечения и переводные брусья» представляется общее количество уложенных стрелочных переводов с разделением на типы, марки, конструктивные особенности переводов (перекрестные, глухие пересечения, с подвижным сердечником и т.д.); лежащих на главных, приемо-отправочных путях; количество дефектных переводов; переводов, уложенных на щебень; количество деревянных и железобетонных брусьев; количество крестовин, изъятых из главных путей всех типов и пропущенный по ним тоннаж (млн. т брутто).

6.16.Дистанция пути представляет в НОДП и П форму ПО-13 о замене стрелочных переводов новыми, в том числе об укладке переводов на железобетонных брусьях, отдельно силами ПЧ, ПМС, СМП; о смене деревянных брусьев; смене старогодных стрелочных переводов, а также о демонтаже стрелочных переводов.

6.17. Отчет о получении и укладке материалов верхнего строения пути, в том числе и стрелочных переводов (форма ПО-14); технический паспорт дистанции 

(форма АГУ-4); отчет о наличии и использовании путевых лубрикаторов (форма ПО-3); количестве стрелочных переводов, на которых проведена смена остряков и рамных рельсов по боковому износу нарастающим итогом с начала года (в том числе, находящиеся в зоне действия путевых лубрикаторов) – ПЧ представляет в НОДП и П.

Таблица 6.3 - Книга учета стрелочных переводов и глухих пересечений, лежащих в пути по_________линейному участку   

___________ дистанции пути_________
Форма ПУ-6
	Наименование

станции
	№ стрелочного перевода 
	Назначение пути (главный, приемо-отп-равочный и т.п.) и его номер
	Тип, марка и ширина колеи перевода
	Направ-ление (левый,
правый)
	Род балласта
	Вид централиза-ции

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


	Стрелка
	Крестовина

	Дата укладки
	Завод изгото-витель, год изгото-вления
	Завод-ской номер
	Дата и при-чина изъя-тия
	Пропу-щенный тоннаж на момент изъятия


	Дата уклад-ки
	Тип кресто-вины
	Завод изгото-витель, год изгото-вления
	Заводской номер
	Дата напла-вок
	Дата и причина изъятия
	Пропу-щенный тоннаж на момент изъятия

	
	
	
	
	
	
	
	
	крес-тови-ны
	сердеч-ника
	
	
	

	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


	Переводные брусья

	Дата уклад-ки
	Материал бьусьев
	Количество брусьев, шт.
	Заменено брусьев, шт.
	Улож. шпал вместо бру-сьев, шт.
	Дата и причи-на изъятия

	
	
	всего
	 в том числе
	за год
	с начала укладки
	
	

	
	
	
	негодных
	треб. рем.
	
	
	
	

	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	



Расчетные ординаты переводной кривой для стрелочных переводов, уложенных не по эпюре
	Наимено-вание станции
	№ стре-лочного перевода
	Дата записи
	Расчетные ординаты переводной кривой, мм

	
	
	
	в начале переводной кривой
	на расстоянии от корня остряка, м
	в конце переводной кривой

	
	
	
	
	2
	4
	6
	8
	10
	12
	14
	16
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


                   Примечание. Для стрелочных переводов с пологими марками крестовин (положе 1/11) должно быть соответственно эпюре увеличено число точек расчетных ординат.
7 ЭКСПЛУАТАЦИЯ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ, ИМЕЮЩИХ ИЗНОС, ДЕФЕКТЫ И ПОВРЕЖДЕНИЯ ОСНОВНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ

Основным документом, определяющим эксплуатацию стрелочных переводов, имеющих износы, дефекты и  повреждения основных элементов, является «Классификация дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов». Дополнение к НТД/ЦП-93, утвержденная МПС России 27 января 1996 г.

Классификация предназначена для правильного ведения учета основных несущих и направляющих элементов стрелочных переводов, снимаемых с пути из-за развития различных дефектов и повреждений, и разработки мер по увеличению срока службы этих элементов.

Основные принципы классификации

В классификацию включены только те специфические дефекты и повреждения стрелочных переводов, которые по месту расположения или основной причине образования отличаются от дефектов и повреждений рельсов.

Дефекты и повреждения элементов стрелочных переводов, не отличающиеся от таких же изъянов в рельсах, учитываются по классификации дефектов и повреждений рельсов НТД/ЦП-1-93 (с добавлением букв перед цифровыми обозначениями), например Р.14; О.11.1; С.47.1 и т.д.

При составлении классификации дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов сохранены принципы классификации, изложенные в НТД/ЦП-1-93.

Все специфические дефекты, повреждения и изломы элементов стрелочных переводов обозначены буквами, двузначным числом и вспомогательной третьей цифрой, например: ДО.65.2; ДР.11.2; ДУ.14.2 и т.д.

Буква Д обозначает, что дефект классифицирован по данному дополнению. Вторая буква обозначает элемент перевода: О – остряк, Р – рамный рельс, У – усовик крестовины, УН- усовик крестовины с непрерывной поверхностью катания, С – сердечник крестовины, СН – сердечник крестовины с непрерывной поверхностью катания, Х – ходовые рельсы у контррельсов, К – контррельсы, КС – контррельсы специального профиля, СТ – рельс,  сваренный алюминотермитной сваркой.

Цифры характеризуют вид дефекта или повреждения, место их расположения по сечениям элементов стрелочных переводов и основные причины их возникновения таким же образом, как и в классификации дефектов НТД/ЦП-93.

При остальных дефектах, не отличающихся от дефектов, помещенных в классификации НТД/ЦП-93, необходимо пользоваться каталогом НТД/ЦП-93.

В зависимости от категории путей, в табл. 7.1 приводятся указания по эксплуатации стрелочных переводов, имеющих износы, дефекты и повреждения.

Таблица 7.1 - Нормы износа основных металлических частей 

                      стрелочных  переводов, мм

	Регламентируемый параметр
	Тип стрелочного перевода
	Главные пути при скорости движения, км/ч


	Главные при скорости движения 40 км/ч и менее и приемо-отправочные пути
	Станционные, подъездные и прочие пути

	
	
	121-140
	101-120
	81-100
	61-80
	41-60
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Вертикальный износ сборных и цельнолитых крестовин
	Р65 и тяжелее
	5
	5
	6
	6
	8
	10
	12

	
	Р50
	-
	5
	6
	6
	8
	10
	12

	
	Р43 и легче
	-
	-
	5
	6
	6
	10
	12

	Вертикальный износ крестовин с непрерывной поверхностью катания


	Р65
	5
	6
	8
	9
	9
	10
	-

	Вертикальны износ рамных рельсов и остряков
	Р65 и тяжелее
	5
	6
	8
	9
	9
	10
	12

	
	Р50
	-
	5
	8
	8
	8
	9
	10

	
	Р43 и легче
	-
	-
	5
	6
	6
	8
	10

	Боковой износ

 рамных рельсов и остряков
	Р65 и тяжелее
	5
	6
	8
	8
	8
	8
	11

	
	Р50
	-
	6
	8
	8
	8
	8
	11

	
	Р43 и легче
	-
	-
	6
	8
	8
	8
	11

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Боковой износ 

рамного рельса в острие остряка
	Р65 и тяжелее
	5
	6
	6
	6
	6
	6
	6*

	
	Р50
	-
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	
	Р43 и легче
	-
	-
	6
	6
	6
	6
	6


Примечание: Износ крестовин и остряков контролируется в местах, регламентируемых инструкцией по текущему содержанию пути, утверждаемой Главным управлением пути МПС (Департаментом пути и сооружений ОАО «РЖД». 

__________________

· - для указанных градаций допустимый износ может быть увеличен до значений, допустимых вне пределов острия остряка, при условии обеспечения выполнения требований к взаимному положению остряка и рамного рельса, контролируемых шаблоном КОР.

Основные признаки дефектных и остродефектных

 элементов стрелочных переводов

7.1 . Несущие элементы стрелочных переводов должны иметь достаточную прочность, быть без каких-либо повреждений и дефектов, нарушающих безопасность движения поездов.

7.2. При наличии дефектов и повреждений элементы стрелочных переводов подразделяют на остродефектные (ОД), дефектные (Д) и требующие усиленного наблюдения (УН).

7.3. Остродефектные элементы подлежат немедленной замене, а при невозможности замены ограничивают скорость движения поездов по стрелочному переводу до скоростей соответствующих категории пути, при которой элемент не считается остродефектным.

Исключение составляют дефекты: ДО.20.2, ДСН.20.2, ДО.60.2, ДСН.60.2, ДО.65.2, ДСН.65.2, ДУН.65.2, ДС.20.2, ДУ.20.2, ДУ.22.2, ДС.50.1, ДС.60.1, ДС.60.2, ДК.14.2, ДК.24.2, ДК.54.2, ДО.26.3, ДСН.26.3, ДС.26.3, ДО.56.3, ДСН.56.3, ДС.56.3, ДО.66.3, ДСН.66.3, ДСТ.26.4, ДСТ.56.4, ДСТ.66.4. Элементы с этими дефектами являются остродефектными независимо от скоростей движения 

по стрелочному переводу. Порядок пропуска поездов по ним устанавливается таким же, как и по остродефектным рельсам пути вне переводов (см. п. 4НТД/ЦП-3-93).

Пропуск поездов по лопнувшим острякам и острякам с поперечными трещинами подошвы во всех случаях запрещается.

К остродефектным относятся рельсы соединительных путей, остряки, рамные рельсы и крестовины, имеющие повреждения, отмеченные в п.2.1 и 2.2 НТД/ЦП-3-93. Кроме того, к остродефектным относятся остряки, рамные рельсы, крестовины и контррельсы, у которых имеются специфические повреждения, позволяющие классифицировать эти элементы как остродефектные по признакам, отмеченным в Каталоге дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов (табл. 7.2).

Таблица 7.2 - Классификация дефектов и повреждений элементов 

                        стрелочных переводов и указания по их эксплуатации

	Наименование дефектов и повреждений элементов и основные причины их появления и развития
	Схематическое изображение дефекта
	Характер 

дефекта
	Категория пути

	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7



	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	7.1 Остряки и сердечники крестовин с непрерывной поверхностью катания

	Выкрашивание гребнеообраз-ного наплыва в сторону рамного рельса в зоне боковой строжки остряка из-за недостаточной контактно-усталостной прочности металла
	ДО.11.2         Вне стыка

[image: image26.png]



	Глубина выкрашивания, мм:

	
	
	от 1 до 3
	
	
	
	
	
	У
	Н

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	
	Д
	
	
	

	
	
	от 5,1 до 8
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 8,1 до 12 
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 12
	
	
	
	
	
	
	

	Выкрашивание остряков от острия до первой стрелочной тяги из-за усиленного бокового воздействия колес. Выкра-шивание острия подвижного сер-дечника
	   ДО.14.2      Вне стыка

ДСН.14.2

[image: image27.png]



	Глубина выкрашивания более 3 мм на длине, мм:

	
	
	до 200
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	более 200
	
	
	
	
	
	Д
	

	
	
	более 300
	
	
	ОД
	
	
	

	
	
	более 400
	
	
	
	
	
	
	

	Трещины в головке и изломы из-за них в зоне выпрессовки корня


	 ДО.20.2      Вне стыка

ДСН.20.2

[image: image28.png]



	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	Седловины в зоне выпрессовки из-за изменения структуры металла при ее выполнении
	  ДО.41.2      Вне стыка

ДСН.41.2

[image: image29.png]



	Глубина седловины на длине 1 м, мм:

	
	
	от 1,5 до 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 2,1 до 3
	
	
	
	
	УН
	

	
	
	от 3,1 до 4
	
	
	
	Д
	
	
	

	
	
	от 4,1 до 6
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 6,1 до 10
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 10
	
	
	
	
	
	
	

	Седловины на поверхности катания остряка от первой тяги до сечения 50 мм вследствие завышения его над рамным рельсом
	 ДО.42.2     Вне стыка

ДСН.42.2

[image: image30.png]



	Глубина седловины, мм:

	
	
	от 1 до 3
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	Д
	
	
	УН

	
	
	от 5,1 до 7
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 7,1 до 10
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 10
	
	
	
	
	
	
	

	Трещины в подошве и изломы из-за них в зоне выпрессовки
	ДО.60.2     Вне стыка

ДСН.60.2
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	Местный износ подошвы остряка, сердечника в зоне опирания на подушки подкладок из-за недостаточной прочности металла


	 ДО.61.2     Вне стыка

ДСН.61.2
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	Износ подошвы, мм:

	
	
	от 1 до 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 2,1 до 3
	
	
	
	
	
	УН

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	
	Д
	
	

	
	
	более 5
	ОД
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Трещины и изломы остряков, сердечников, развивающиеся с подошвы в местах острых кромок и надрывов металла от боковой строжки подошвы


	 ДО.65.2     Вне стыка

ДСН.65.2

[image: image33.png]



	Элементы с трещинами подлежат немедленной замене, как остродефектные

	Неприлегание остряка к рамному рельсу, а также остряков или подвижных сердечников к подушкам подкладок из-за саморазгиба, вертикального выгиба и пропеллерности


	   ДО.80     Вне стыка

ДСН.80
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	Дефектные элементы подвергаются правке прессами или другими приспособлениями. В случае невозможности правки при величинах неприлеганий элементов к рамным рельсам и подушкам, превышающих размеры, установленные Инструкци-ей по текущему содержанию железнодорожного пути, элементы считаются дефектными и подлежат замене в плановом порядке

	7.2. Рамные рельсы, усовики крестовин с непрерывной поверхностью катания

	Выкрашивание металла рамного рельса по боковой выкружке в зоне прилегания остряков из-за недостаточной контактно-устало-стной прочности металла
	  ДР.11.2     Вне стыка
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	Глубина выкрашивания, мм:

	
	
	от 2 до 3
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	
	Д
	
	УН

	
	
	от 5,1 до 8
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 8,1 до 12
	ОД
	
	
	
	
	

	
	
	более 12
	
	
	
	
	
	
	

	Поперечные трещины и выкрашивания (насечки) на головке в зоне перекатывания колес с остряка на рамный рельс и с сердечника на усовик вследс-твие недостаточной контактно-усталостной прочности металла
	   ДР.21.2     Вне стыка

ДУН.21.2
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	Рамные рельсы и усовики тщательно осматриваются. При выходе трещин и выкрашиваний на боковую грань элемент считается остродефектным и подлежит немедленной замене. При наличии на по-верхности катания выкрашиваний, не выходящих на боковую грань, но имеющих глубину более 1 мм, элемент считается дефектным и должен заменяться в плановом порядке

	Трещины и изломы усовиков, развивающиеся с подошвы в местах острых кромок и над-рывов металла от боковой обработки подошвы


	ДУН.65.2       Вне стыка
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	Усовики с трещинами подошвы считаются остродефектными и подлежат немедленной замене

	7.3. Крестовины

	Откол металла головки в хвостовом торце сердечника из-за дефектов литья (раковины, поры и т.п.)


	   ДС.10.1     Вне стыка
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	Глубина выкрашивания при длине более 30 мм, мм:

	
	
	от 3 до 4
	
	
	
	
	
	УН

	
	
	от 4,1 до 8
	
	
	
	
	Д
	
	

	
	
	от 8,1 до 10
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 10


	
	
	
	
	
	
	

	Выкрашивание рельсовой или литой части усовика по линии врезки из-за недостатков конструкции 


	   ДУ.12.2      Вне стыка
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	Глубина выкрашивания, мм:

	
	
	от 2 до 3
	
	
	
	
	УН
	

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	Д
	
	
	
	

	
	
	более 5
	ОД
	
	
	
	
	
	

	Выкрашивания на боковой выкружке сердечника и литой части усовиков из-за несвоевре-менного удаления наплывов


	ДО.13.2         Вне стыка

ДУ.13.2
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	Глубина выкрашивания при длине более 50 мм, мм:

	
	
	от 3 до 4


	
	
	
	
	
	УН

	
	
	от 4.1 до 6


	ОД
	
	Д
	
	
	

	
	
	от 6,1 до 8
	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Отслоение и выкрашивание на поверхности катания литой части усовика и сердечника в зоне перекатывания из-за повышенно-го динамического воздействия колес
	  ДС.14.1-2    В стыке

  ДУ.14.2       Вне стыка
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	Глубина выкрашивания более 3 мм на длине, мм:

	
	
	более 100
	
	
	
	
	
	У
	Н

	
	
	более 200
	
	
	
	
	Д
	
	

	
	
	более 300
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	более 400
	ОД
	
	
	
	
	

	
	
	более 500
	
	
	
	
	
	
	

	Выкрашивание наплавленного слоя на поверхности катания литой части усовика и сердечника
	  ДС.18.1-2   В стыке

  ДУ.18.2      Вне стыка
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	Выкрошенное место шлифуется и повторно наплав-ляется. До наплавки крестовина эксплуатируется по тем же правилам, как и в случае возникновения дефектов ДС.14 и ДУ.14. При повторном выкрашивании глубиной более 3 мм крестовина под-лежит замене в плановом порядке.

	Поперечные трещины литой части усовика и сердечника из-за дефектов отливки
	  ДС.20.2      Вне стыка

  ДУ.20.2      
[image: image43.png]



	Крестовины подлежат немедленной замене, как остродефектные



	Поперечные трещины и изломы рельсового усовика в зоне переднего конца врезки из-за недостатков ее конструкции
	  ДУ.22.2      Вне стыка
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	Крестовины подлежат немедленной замене, как остродефектные



	Поперечные трещины литой части усовика и сердечника в зоне наплавки
	  ДС.28.2    Вне стыка

  ДУ.28.2
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	При глубине трещин не более 6 мм, если они не переходят в основной металл, эти трещины вышлифовываются, а вышлифованный участок повторно наплавляется. До наплавки скорость движения по стрелочному переводу не должна пре-вышать 25 км/ч. При больших размерах трещин крестовина считается остродефектной и подлежит немедленной замене

	Поперечные трещины и изломы хвостовиков сердечников и цельнолитых крестовин
	  ДС.29.1        Вне стыка
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	За крестовинами устанавливается усиленное наблюдение. Крестовины считаются дефектными и подлежат плановой замене. При переходе трещины на тело цельнолитой крестовины или сердечника крестовины считаются остродефектными и должны заменяться немедленно

	Горизонтельное расслоение литой части усовика и сердечника из-за наличия оксидных плен и неспаев в металле
	  ДС.30Г.2     Вне стыка

  ДУ.30Г.2      
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	Крестовины с расслоениями, выходящими на острие или хвостовой торец сердечника либо на передний торец усовиков, а также с расслоениями длиной более 50 мм, которые не выходят на эти участки, считаются остродефектными и подлежат немедленной замене. Крестовины с расслоением длиной менее 50 мм, не выходящим на указанные выше места, считаются дефектными и могут временно оставаться в пути при усиленном наблюдении за их работой с последующей заменой

	Седловины на усовике в зоне передней врезки и на сердечнике в узкой его части


	  ДС.42.2    Вне стыка

  ДУ.42.2      
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	Глубина седловины, мм:

	
	
	от 2 до 3


	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 3,1 до 5


	Д
	
	
	
	УН
	

	
	
	более 5


	
	
	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Трещины в шейке хвостовой части сердечника из-за наличия литейных дефектов
	ДС.50.1    В стыке
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	Крестовины с трещинами считаются остродефектны-ми и подлежат немедленной замене

	Трещины в подошве из-за наличия дефектов в литье, а также заусенцев и ступенек после фрезерования верха подошвы хвостовой части сердечника
	ДС.60.1-2    В стыке и         

                     Вне стыка         
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	Крестовины с трещинами считаются остродефектны-ми и подлежат немедленной замене

	Выколы в подошве хвостовой части сердечника
	ДС.63.1          В стыке
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	При наличии трещин в зоне выкола, а также при на-рушении условий прикрепления подошвы к подклад-ке крестовины считаются остродефектными и подле-жат немедленной замене. В остальных случаях крес-товины считаются дефектными и могут эксплуати-роваться до плановой замены при условии усиленного наблюдения за ними

	7.4. Ходовые рельсы у контррельсов

	Смятие головки рельса в виде седловины против зоны перекатывания колес с усовика на сердечник и обратно
	ДХ.44.2        Вне стыка
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	Глубина седловины на длине 1 м, мм:

	
	
	от 1,5 до 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 2,1 до 3
	
	
	
	
	
	УН

	
	
	от 3,1 до 4
	
	
	
	Д
	
	
	

	
	
	от 4,1 до 6
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 6,1 до 10
	ОД
	
	
	
	
	

	
	
	более 10
	
	
	
	
	
	
	

	7.5. Контррельсы

	Выкол головки контррельса из-за повышенного бокового воздействия колес
	ДК.14.2    Вне стыка
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	Контррельсы считаются остродефектными и подлежат немедленной замене

	Поперечные трещины в головке контррельса и изломы из-за них вследствие повышенного бокового воздействия колес
	ДК.24.2    Вне стыка
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	Контррельсы считаются остродефектными и подлежат немедленной замене

	Трещины от болтовых отверстий в контррельсе и изломы из-за них вследствие повышенного боково-го воздействия колес
	ДК.5 4.2    Вне стыка
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	Контррельсы считаются остродефектными и подлежат немедленной замене


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Выкрашивание гребнеобразного наплыва на контррельсах из спец-профиля
	 ДКС. 41.1   

[image: image56.png]



	Глубина выкрашивания, мм

	
	
	от 1 до 3
	
	
	
	
	
	У
	Н

	
	
	от 3,1 до 5
	
	
	
	Д
	
	
	

	
	
	от 5,1 до 8
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	более 8
	ОД
	
	
	
	
	

	7.6.1. Сварные соединения (контактная сварка)

	Поперечные трещины в головке из-за нарушений технологий сва-рки в месте сварного шва
	ДО 26.3           ДСН 26.3

ДС 26.3
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заме-нены



	Смятие головки из-за неравноме-рности механических свойств металла в месте сварного стыка
	 ДО 46.3          ДСН 46.3

 ДС 46.3
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	Глубина смятия, мм

	
	
	от 1 до 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 2,1 до 3
	
	
	
	Д
	
	УН

	
	
	от 3,1 до 4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 4,1 до 5
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 5
	
	
	
	
	
	
	

	Трещины в шейке в месте свар-ного шва
	 ДО 56.3          ДСН 56.3          

 ДС 56.3
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	Трещины в подошве из-за нару-шений технологии сварки рель-сов в месте сварного шва
	 ДО 66.3          ДСН 66.3

 ДС 66.3
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	7.6.2. Сварные соединения (алюминотермитная сварка)

	Поперечные трещины в головке из-за нарушений технологий сварки в месте сварного шва
	ДСТ 26.4
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	Смятие головки из-за недостато-чной прочности металла сварно-го шва или нарушений техноло-гий сварки
	 ДСТЧ 6.4
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	Глубина смятия, мм

	
	
	от 1 до 2
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 2,1 до 3
	
	
	
	Д
	
	УН

	
	
	от 3,1 до 4
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	от 4,1 до 5
	
	ОД
	
	
	
	

	
	
	более 5
	
	
	
	
	
	
	

	Трещины в шейке в месте свар-ного шва из-за нарушений тех-нологий сварки


	 ДСТ 56.4

[image: image63.png]A

PER7Q




	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены

	Трещины в подошве из-за нару-шений технологий сварки рель-сов в месте сварного шва
	 ДСТ 66.4
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	Элементы с трещинами любой величины считаются остродефектными и должны быть немедленно заменены




Примечания:

1. При выкрашивании гребнеообразного наплыва остряка в сторону рамного рельса зашлифовывается зона выкрашивания, и остряки продолжают эксплуатироваться до плановой замены под усиленным наблюдением (кроме случая, когда остряки считаются остродефектными) - дефект ДО.11.2.

При выкрашивании остряков от острия до первой стрелочной тяги и выкрашивании острия подвижного сердечника дефектные элементы зашлифовываются с проверкой шаблоном КОР – дефекты ДО.14.2 и ДСН.14.2 согласно «Временным техническим Указанием по устранению возникающих при эксплуатации дефектов остряков стрелочных переводов шлифовкой в пути», утвержденными  ЦП МПС России 19.08.02 г.

2. Крестовины с выкрашиваниями на поверхности катания подлежат наплавке в соответствии с Техническими условиями ТУ0921-083-01124328-99 «Крестовины из стали Г13Л», утвержденными МПС России 07.07.1999 г.

3. Седловины на усовике в зоне передней врезки и на сердечнике в узкой его части устраняются шлифованием или наплавкой, после чего они продолжают эксплуатироваться. При невозможности полностью устранить неровность дефектные крестовины подлежат плановой замене.

7.4 . К дефектным относятся рельсы соединительных путей стрелочных переводов, имеющие дефекты и повреждения, помещенные в классификации дефектов и повреждений рельсов НТД/ЦП-1-93, и признаки дефектных и остродефектных рельсов, указанные в НТД/ЦП-3-93. Остряки, рамные рельсы, крестовины и контррельсы относятся к дефектным, если:

а) их износ превышает величины, указанные в табл. 7.1;

б) они имеют деформации и повреждения, отмеченные в п.2.3 и 2.4 НТД/ЦП-3-93 «Признаки дефектных и остродефектных рельсов» за исключением п.п. 2.3, а и 2.4,а;

в) они имеют специфические повреждения, обусловливающие дефектность этих элементов согласно Каталогу дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов (см. табл. 7.2).

Дефектные элементы эксплуатируются до плановой замены под усиленным наблюдением.

Скорости движения поездов по стрелочным переводам с дефектными элементами устанавливаются в соответствии с указаниями по эксплуатации, изложенными в «Каталоге дефектов и повреждений элементов стрелочных переводов». Вопрос об изменении скоростей движения по стрелочному переводу с дефектными элементами может быть решен начальником дистанции пути с учетом фактического состояния перевода и условий эксплуатации.

Стрелочные переводы, за которыми установлено усиленное наблюдение, должны осматриваться не реже одного раза в неделю.

7.5. Маркировка дефектных и остродефектных элементов стрелочных переводов производится аналогично маркировке путевых рельсов. Отличие в маркировке элементов стрелочных переводов заключается только в местах ее расположения:

а) остряки маркируются с внутренней стороны колеи на расстоянии 1 м от корневого стыка. Непосредственно против дефекта маркировка производится также с внутренней стороны колеи;

б) рамные рельсы маркируются с внутренней стороны на расстоянии около 1 м от переднего стыка. Против дефекта маркировка производится с наружной стороны колеи;

в) крестовины маркируются на обоих хвостовых концах усовиков. Против дефекта маркировка производится на той стороне крестовины, на которой появился дефект.

7.6 Виды дефектов и признаки негодности деревянных и железобетонных шпал и брусьев, а также условия их замены при текущем содержании пути и стрелочных переводов приведены в табл. 7.3 и 7.4.

7.7. В местах расположения негодных деревянных шпал и брусьев, выявленных при осмотрах, на шейке рельса наносятся следующие отметки: над шпалами, подлежащими первоочередной замене – белые пятна на правой и левой нитях; над шпалами, подлежащие замене в плановом  порядке – белое пятно на правой по счету километров рельсовой нити; над шпалами, подлежащими ремонту – кружок мелом или белым карандашом на правой нити.

Количество негодных брусьев в «кустах» на стрелочных переводах, лежащих на путях 1-3 классов, определяется по разметке на правой по счету километров нити.

На остальных стрелочных переводах количество негодных брусьев в «кустах» определяется по разметке на левой нити в направлении остряков к крестовине.

Таблица 7.3 - Основные дефекты деревянных шпал, переводных и

                        мостовых брусьев

	Дефекты шпалы, бруса
	Схематическое изображение дефекта
	Степень развития дефекта, при котором шпалы и брусья

	
	
	подлежат ремонту в пути
	подлежат замене в плановом порядке и последующему ремонту в мастерских
	подлежат первоочередной замене (негодные, не обеспечивающие стабильность рельсовой колеи)

	Продольные

трещины с обнаженной непропитан-ной древеси-ной, расколы на торцах
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	Трещины длиной (l) по верхней пласти до 0,5 м раскрытием (m) до 5 мм и сквозные расколы на торцах по всей толщине длиной на пластях до 0,3 м
	Трещины длиной более 0,5 м раскрытием более 5 мм, кроме сквозного раскола. Расколы по всей толщине длиной по  верхней пласти от 0,3 м до2/3 длины шпалы или 1/2 длины бруса, не заходящего под подкладки
	Сквозные расколы по всей длине шпалы и более 1/2 длины бруса.

Сквозные расколы, заходящие под подкладку

	Износ дре-весины под подкладками (в том числе в сочетании с гнилью)
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	На глубину (h) до 20 мм для I типа и до 10 мм для II и III типа
	На глубину (h) для шпал: 

I типа – от 20 до 40 мм; II и III типа – от 10 до 30 мм

Для брусьев: I типа – от 20 до 30 мм; II и III типа – от 10 до 30 мм
	На глубину (h) для I типа – более 40 мм; II и III типа – более 30 мм.

Для брусьев всех типов более 30 мм

	Разработан-ные отверс-тия для при-крепителей в сочетании с гнилью
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	До 20 мм костыль-ные; до 25 мм шурупные.

Следы смещения подкладок отсут-ствуют
	От 20 до 30 мм костыльные; от 25 до 40 мм шурупные.

Наблюдается смещение подкладок до 5 мм
	Более 30 мм костыльные; более 40 мм шурупные.

Наблюдается смещение подкладок на 5 мм и более

	Гниль древе-сины на вер-хней пласти и в зоне под-кладок
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	Глубиной (h) до 20 мм для I типа и до 10 мм для II и III типа доиной (l) до 0,3 м
	Глубиной  (h) для шпал:

I типа – от 20 до 40 мм;

II типа – от 10 до 30 мм;

III типа – от 10 до 20 мм;

Для брусьев:

I типа – от 20 до 30 мм;

II и III типа – от 10 до 30 мм.

Длиной для шпал и брусьев от 0,3 до 1,0 м
	Глубиной  под подкладками для шпал:

I типа – более 40 мм;

II типа – более 30 мм;

III типа на станционных путях – более 30 мм;

для брусьев всех типов – 30 мм.

Глубиной  вне под-кладок – на 50 мм и более для всех типов шпал и брусьев.

Длиной более 1,0 м

	Выколы кус-ков древеси-ны между трещинами
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	Длиной (l) до 0,3 м, глубиной 20 мм, не нарушающие работу скреплений
	Длиной (l) до 2/3 длины шпалы и 1/2 длины бруса, не нарушающие работу скреплений
	Выколы, заходящие под подкладку  и нарушающие работу скреплений

	Поперечные изломы
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	-
	В зоне между торцом шпалы (бруса) и подкладки на одиночной шпале (брусе)
	В зоне подкладок и между ними. В зоне между торцом и подкладкой при двух и более подряд шпалах (брусьях)

	Загнивание торцов
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	-
	Суммарной длиной 

(l1 + l2) 0,25 м и более
	Заходящие в зону подкладок


Таблица 7.4  - Дефекты железобетонных шпал и  причины их возникновения

	Код (номер группы и степень развития)
	Краткое описание дефекта
	Схематическое

изображение
	Основные причины

появления 

	1
	2
	3
	4

	11.1

11.2
	Поперечные трещины в подрельсовой части шпалы.

Излом шпалы в подрельсовой части с разрушением бетона в верхней зоне, раскрытием трещин в нижней зоне или разрывом арматуры, разрушение шпалы по анкеру.
	
	Просадки пути в стыках. Неровности по поверхности рельсов (седловины, вертикальные ступеньки, растянутые зазоры).

	12.1

12.2
	Поперечные трещины в средней части шпалы с увеличенным раскрытием вверх.

Излом в средней части шпалы с разрушением бетона в нижней зоне.


	
	Опирание шпал на балласт серединой при "отрясенных" неподбитых концах

	1
	2
	3
	4

	13.1

13.2
	Поперечные трещины в средней части шпалы с увеличенным раскрытием вниз.

Излом в средней части шпалы с разрушением бетона в верхней зоне.
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	Опирание шпал на балласт только концами при неподбитой середине на длине более 0,7 м. Не засыпанные балластом шпальные ящики.

	21.1

21.2
	Продольные трещины через отверстия для закладных болтов: дюбели или анкеры.

Продольный раскол шпалы по трещине, проходящей через отверстия для закладных болтов, дюбели и анкеры.
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	При шурупном скреплении – применение шурупов, изогнутых или с увеличенным диаметром стержня, засорение шурупного отверстия. Удары по головке шурупа или закладного болта. Передача на прикрепитель сил угона.




	1
	2
	3
	4

	22.1

22.2
	Продольные трещины в бетоне, проходящие через ряды напряженной арматуры. 

Продольный раскол шпалы по трещинам, проходящим через ряды напряженной арматуры.
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	Развитие микротрещин из-за недостаточной прочности бетона и скольжения в нем арматуры.

	31.1

31.2
	Местный окол бетонной упорной кромки углубления в подрельсовой площадке.

Окол всей бетонной упорной кромки углубления по всей ширине в подрельсовой площадке.
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	Действие боковых сил при ослаблении затяжных болтов или шурупов и прижатия упругих клемм.


	1
	2
	3
	4

	32.2

32.2
	Околы бетона на ребрах и плоскостях в разных местах шпалы глубиной до 60 мм с обнажением арматуры на длине 100 мм.

Крупные околы бетона на ребрах и плоскостях шпалы глубиной до 100 мм с обнажением арматуры до 300 мм.
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	Удары по шпалам при транспортировке, сборке и укладке звеньев, падении на них тяжелых предметов. Местные перенапряжения при опирании на опоры с малой поверхностью.

	33.1

33.2
	Местный износ бетона на подрельсовых площадках в местах опирания подкладок и рельсов на глубину до 3 мм.

Неравномерный износ бетона на подрельсовых площадках глубиной до 5 мм в местах опирания или излома площадок.
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	Истирание бетона сломанными подкладками и при ослабление затяжки закладных болтов и шурупов.


	1
	2
	3
	4

	41.1

41.2
	Начальное разрушение бетона в пределах толщины защитного слоя до арматуры с образованием сетки трещин.

Полное разрушение структуры бетона с обнажением арматуры.
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	Низкая прочность и морозостойкость, и долговечность из-за недостатка изготовления шпал.

	51.1

51.2
	Трещины и смятие материала  дюбеля с образованием зазора вокруг шурупного отверстия до 3 мм.

Разрушение материала дюбеля с провертыванием шурупа при завинчивании или излом шурупа в дюбеле.
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	Передача боковых сил при неправильной рихтовке пути и в кривых.

	52.1

52.2
	Износ и смятие материала пластмассовых вкладышей – пустотообразователей.

Разрушение материала пластмассовых вкладышей – пустотообразователей, нарушающее правильную установку и затяжку закладного болта и обеспечение электрического сопротивления шпалы.
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	То же.



	1
	2
	3
	4

	53.1

53.2
	Износ или повреждение материала анкера, препятствующие нормальной установке и затяжке клеммы скрепления.

Излом анкера, исключающий возможность прикрепления  скрепления рельса и регулировки ширины колеи в плане и положения по высоте.
	
	


8  СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ ПО СТРЕЛОЧНЫМ

 ПЕРЕВОДАМ, В ТОМ ЧИСЛЕ ПРИ НАЛИЧИИ

 РАЗЛИЧНОГО РОДА НЕИСПРАВНОСТЕЙ

8.1. Нормы допускаемых скоростей движения установлены для участков пути, стрелочных переводов и подвижного состава, удовлетворяющие требованиям Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации и утвержденных в соответствии с ними иных нормативных актов МПС России.

Допускаемые скорости движения подвижного состава определяются их конструктивной скоростью, условиями прохождения кривых участков и стрелочных переводов, показателями взаимодействия подвижного состава и пути (Приказ МПС России № 41 от 12 ноября 2001 года).

8.2. Скорости движения по стрелочным переводам на станциях, а также по стрелочным переводам на перегонах устанавливаются исходя из конструкции и фактического состояния стрелочных переводов с учетом радиусов кривых на стрелочных переводах и закрестовинных кривых, а также местных особенностей.

Допускаемая скорость по главным путям станций определяется с учетом  уложенных на станции конструкций стрелочных переводов, их типов и марок. При этом не рекомендуется по главным путям станций устанавливать допускаемые скорости выше, чем на прилегающих  к ним перегонах.

8.3. Скорости движения по главным и приемо-отправочным путям железнодорожных станций определяются службой пути железной дороги, исходя из утвержденных Норм и фактического состояния пути и стрелочных переводов и утверждаются начальником железной дороги.

Скорости движения по сортировочным, погрузочно-выгрузочным, вытяжным, деповским и другим путям определяются дистанцией пути и утверждаются начальником отделения железной дороги, а где нет отделения – первым заместителем начальника железной дороги.

8.4. Допускаемые скорости движения подвижного состава с осевой нагрузкой

 до 23,5 тс включительно (за исключением локомотивов, указанных в примечании к таблице 8.1) по стрелочным переводам и глухим пересечениям при их расположении в прямом участке пути представлены в табл. 8.1.

8.5. Максимальные скорости движения поездов по прямому направлению стрелочных переводов не должны превышать допускаемые скорости движения входящих в состав поезда подвижных единиц.

Для грузовых поездов допускаемая скорость устанавливается по ведущей серии локомотивов, но не более 90 км/ч.

8.6. Скорости движения по стрелочным переводам специального подвижного состава (транспортеров, локомотивов и вагонов промышленного транспорта, путевых машин и т.п.) устанавливаются отдельными нормативными актами МПС России и ОАО «РЖД».

8.7. При установлении допускаемых скоростей движения по обыкновенным стрелочным переводам, уложенным в кривых участках пути, следует руководствоваться положениями раздела 5 Норм допускаемых скоростей,  (Приказ МПС РФ №41 от 12 ноября 2001 г.), регламентирующими эти скорости по условиям непревышения допускаемого непогашенного ускорения и скорости его изменения.

Для специальных криволинейных стрелочных переводов для кривых радиусом 350, 600, 750 и 900 м наибольшая скорость движения устанавливается следующим образом. При укладке в кривую с радиусом  большим радиуса стрелочного перевода скорость движения устанавливается равной конструктивной максимальной скорости для стрелочного перевода соответствующего радиуса. При укладке в кривую радиусом меньшим радиуса стрелочного перевода скорость определяется по радиусу сопрягающих кривых.

Таблица 8.1 - Допускаемые скорости движения экипажей по стрелочным переводам, лежащим в прямых участках пути

	№ п/п
	Тип и марка стрелочного перевода и

 глухого пересечения
	Допускаемая наибольшая скорость, км/ч

	
	
	по прямому или основному направлению

пассажирс-ких поездов
	По боковому направлению

(числитель – для пассажирских, знаменатель – для грузовых поездов)

	Обыкновенные стрелочные переводы

	1
	2
	3
	4

	1. 

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.


	Р65, 1/11 с гибкими остряками и крестовиной с гибким подвижным сердечником

Р65, 1/11 с гибкими остряками и усиленным поворотным сердечником

Р65, 1/22 с гибкими остряками и крестовиной с гибким сердечником

Р65, 1/18 с гибкими остряками и крестовиной с поворотным сердечником или цельнолитой крестовиной

Р65, 1/11 с гибкими остряками и крестовиной с поворотным сердечником или литым сердечником

Р65, 1/11 с гибкими остряками и крестовиной с литым сердечником на железобетонных брусьях

Р65, 1/11 с поворотными остряками и литой крестовиной на деревянных брусьях

Р65, 1/9 с поворотными или гибкими остряками и литой крестовиной на деревянных брусьях

Р65, 1/11 и 1/9 с поворотными остряками и литой крестовиной на железобетонных брусьях,

Р65,1/11 с поворотными остряками и литой крестовиной на железобетонных брусьях, уложенных в путь до 1999 г. (телеграмма МПС № С-5978 от 29.06.99 г.)

Р50, 1/18 с литыми сердечниками из высокомар-ганцовистой  стали

Р50, 1/11 с поворотными остряками и литой крестовиной

Р50, 1/9 с поворотными остряками и литой крестовиной

Р50. 1/11 и 1/9 с шкворневым креплением остряка

Р43, 1/11

Р43, 1/9

Легче Р43, 1/11 и 1/9


	200

160

200

140

140

140

120

100

80

120

120

120

100

60

60

60

40


	50/40

50/40

120

80

50/40

50/40

40

40

40

40

80

40

40

25

15

10

10

	1
	2
	3
	4

	Симметричные стрелочные переводы с поворотными остряками и литой крестовиной

	9.
	Р65, Р50, Р43, 1/11

Р65, Р50, Р43, 1/9

Р65, Р50, Р43, 1/6

Горочные Р50 и легче
	-

-

-

-
	70

50

40

25

	Перекрестные стрелочные переводы с поворотными остряками и тупой литой крестовиной

	10.
	Р65, Р50, 1/9

Р43, 1/9

Легче Р43, 1/9

Р43 и тяжелее, 1/9 с подвижными сердечниками тупых крестовин
	70

50

40

40
	40

40

25

25

	Глухие пересечения

	11.

12.
	Колеи 1520 мм с 1520 мм (1524 мм с 1524 мм с крестовинами марок 2/9 и 2/11 из рельсов Р43 и тяжелее

Для всех типов рельсов под углом 900, 450 и 270

Колеи 1520 мм (1524 мм) с 1435 мм с крестови-нами марок 2/9 и 2/11 из рельсов Р38 и тяжелее
	40

25

30
	-

-

-


Примечания:

1. Помещенные в таблице допускаемые скорости движения по боковому направлению стрелочных переводов из рельсов типов Р50 и тяжелее с крестовинами марок 1/11и 1/9 могут быть реализованы на стрелочных переводах, уложенных на съездах и стрелочных улицах при ширине междупутья не менее 4100 мм.

2. При наличии в пределах съезда разности уровней головки рельса соседних путей скорости по съезду устанавливаются с учетом требований по крутизне отвода возвышения по кривым и сопряжениям кривых в плане. (Нормы допускаемых скоростей, раздел 6, Приказа МПС РФ №41 от12 ноября 2001 г.).

3. Допускаемые скорости движения по боковому пути стрелочных переводов локомотивов с осевыми нагрузками более 23,5 тс, а также локомотивов, имеющих ограничения скоростей движения, приведены в Нормах допускаемых скоростей движения, Приказ МПС РФ №41 от 12 ноября 2001 г. (примечание 5 к табл. 8.5) с учетом типа локомотива, их осевой нагрузки, степени модернизации, а также типа и марки стрелочного перевода.

В скоростных стрелочных переводах типа Р65 марки 1/22 допускаемая скорость движения скоростных экипажей по прямому направлению разрешается до 200 км/ч (см. табл.3.2 настоящего «Руководства»).

8.8. Допускаемые скорости движения поездов по стрелочным переводам колеи 1435 мм и узкой  колеи  (1067 мм), а также по их сочетаниям в горловинах станций и в других особых случаях устанавливаются МПС России и ОАО «РЖД» отдельными указаниями.

8.9 В зависимости от износа (вертикального и бокового) крестовин, рамных рельсов и остряков устанавливается наибольшая скорость движения поездов для всех типов стрелочных переводов в соответствии с табл. 7.1 настоящего Руководства.

8.10. По стрелочным переводам, у которых износы стрелок и крестовин превышают износы, допускаемые ПТЭ и Инструкцией по текущему содержанию железнодорожного пути, допускаемые скорости, установленные отдельными указаниями МПС на период до замены указанных элементов, не должны превышать значений, приведенных в табл.8.2.

Таблица 8.2 -  Максимальные допускаемые скорости движения по крестовинам, 

            имеющим износ,  сверх нормируемого по ПТЭ, на период до их 

           замены в плановом порядке (Указание МПС СССР № М-1835 

           от 14.01.1980 г.)           
	Категории поездов
	Тип крес-товин
	Допускаемые скорости, км/ч,  при 

вертикальном износе крестовин, мм

	
	
	5,1 – 6,0
	6,1 – 8,0
	8,1 – 10,0
	10,1 – 12,0
	12,1 – 14,0

	Грузовые
	Р65

Р50

Р43
	-

-

-
	70

70

60
	60

60

50
	50

40

25
	25

-

-

	Пассажир-ские и ре-фрижера-торные
	Р65

Р50

Р43
	100

100

70
	80

70

60
	70

60

50
	50

40

25
	25

-

-



	Электро-секции и дизель- поезда
	Р65

Р50

Р43
	100

100

70
	80

80

60
	70

60

50
	50

40

25
	25

-

-


Примечания:

1. По крестовинам типов Р65 и Р50 при износе их не более 10 мм разрешается устанавливать скорости движения на 10 км/ч выше указанных в таблице, если разности величин износа сердечника в сечениях шириной 20 и 30 мм и усовика в сечениях математического центра крестовины и в сечении 12 мм, измеряемых в соответствии с Инструкцией по текущему содержанию железнодорожного пути, не превышают 2 мм для крестовин марок 1/9 и 1/11 и 3 мм для крестовин марки 1/18.

2. При установлении допускаемых скоростей следует учитывать фактическое состояние стрелочных переводов, в том числе: общий пропущенный тоннаж, состояние переводных брусьев и балластного слоя, наличие седловин и выкрашиваний на поверхности катания крестовин.

8.11. Рельсы, имеющие вертикальные и горизонтальные ступеньки более    1 мм, должны соединяться переходными накладками, а на путях 4-го и 5-го классов может быть произведена их наплавка (пониженного конца рельса) или шлифовка. До проведения этих работ (на срок не более 3 суток) скорости пропуска поездов по стыкам с вертикальными и горизонтальными ступеньками должны быть не более приведенных в табл. 8.4.

Таблица 8.3 - Условия пропуска поездов по стыкам со ступеньками

	Величины ступеньки, мм
	Скорость движения, км/ч, при температуре воздуха

	
	Выше –250С
	–250С и ниже

	Более 1 до 2

Более 2 до 4

Более 4 до 5

Более 5
	80

40

15
	50

25

15

	
	Движение закрывается


8.12. При выходе подошвы рельса из реборд подкладок на трех шпалах или переводных брусьях подряд – скорость движения поездов ограничивается до 

60 км/ч по прямому и до 25 км/ч по боковому пути стрелочного перевода; на четырех шпалах или брусьях – до 40 км/ч по прямому и закрывается движение по боковому пути; на пяти шпалах или брусьях – закрывается движение во всех случаях.

8.13. При обнаружении сверхнормативных зазоров более 4 мм между шейкой остряка стрелки или подвижного сердечника крестовины и упорными накладками, а  также между подошвой остряка или подвижного сердечника и подушками, неисправность должна устраняться незамедлительно. До устранения неисправности ограничивается скорость движения поездов с учетом фактического состояния стрелочного перевода и условий его эксплуатации, но не более 50 км/ч.

8.14. На закрестовинных и переводных кривых при понижении наружной нити по отношению к внутренней  более 20 мм скорость движения поездов уменьшается до 15 км/ч, а более 40 мм – движение закрывается.

8.15. На стрелочных переводах при наличии негодных переводных брусьев скорости движения поездов на путях 1 – 3 класса устанавливаются в соответствии с табл. 8.4, исходя из общего числа негодных брусьев в «кусте», а на путях 4 – 5 класса – исходя из числа негодных брусьев, не обеспечивающих стабильность рельсовой колеи.

При установлении скоростей движения следует учитывать направление движения поездов по стрелочному переводу и величину радиуса переводной кривой.

В зоне острия остряков во всех случаях не допускается наличие двух расположенных подряд негодных брусьев, не обеспечивающих стабильность рельсовой колеи.

Таблица 8.4 - Скорости движения поездов по стрелочным переводам

            в зависимости от состояния переводных брусьев

	Тип рельсов
	Количество негодных шпал (брусьев) в «кусте»
	Направление движения
	Допускаемая скорость, км/ч

	Р50 и легче
	3

4

5 и более
	Прямое
	40

25

15 или закрытие движения*

	
	3

4 и более
	 Боковое
	25

15 или закрытие движения*

	Р65 и тяжелее
	4

5

6 и более
	Прямое
	40

25

15 или закрытие движения*

	
	4

5 и более
	Боковое
	25

15 или закрытие движения*


Примечание: * Движение закрывается, если ширина колеи превышает 1545 мм или на трех и более деревянных шпалах (брусьев) подряд подошва рельсов выходит из реборд подкладок с наружной стороны колеи.

8.16. При укладке стрелочных переводов встречно с направлением боковых путей в разные стороны независимо от длины прямой вставки между передними стыками рамных рельсов наибольшая скорость установлена 40 км/ч.

8.17. С разрешения ОАО «РЖД» скорость 50 км/ч назначается при движении на ответвленное направление стрелочных переводов типа Р65 марки 1/11 на съездах и стрелочных улицах при ширине междупутья 4800 мм и более, а также при прямой вставке между встречными стрелочными переводами более 6,25 м с направлением боковых путей в разные стороны от основного направления.

8.18. Для пропуска поездов со скоростью до 60 км/ч при производстве путевых работ допускается подбивка шпал только под рельсами.

Одиночная смена металлических частей централизованных стрелочных переводов, в том числе смена крестовин с непрерывной поверхностью катания; а также одиночная смена рельсов и отдельных металлических частей нецентрализованных стрелочных переводов проводятся без снижения скорости движения поездов.

При сплошной смене переводных брусьев и одиночной смене флюгарочных брусьев или брусьев, на которых крепятся устройства для перевода стрелок или подвижных сердечников крестовин, скорость пропуска поездов не должна превышать 25 км/ч.

При перешивке стрелочного перевода по ординатам поезда пропускаются со скоростью не свыше 25 км/ч. При перешивке только бокового пути, скорость по прямому пути после снятия сигналов остановки, не ограничивается.

Все работы, проводимые на стрелочном переводе, должны выполняться  после ограждения места работ сигналами остановки. 

8.19. После сплошной смены металлических частей стрелочного перевода,  переводных брусьев, постановки стрелочных переводов на щебень, скорость пропуска первых двух – трех поездов должна быть не более 25 км/ч, последующих – до 60 км/ч. при движении по прямому пути стрелочного перевода. При смене глухих пересечений марок 2/11 и 2/9 максимальная скорость разрешается  не более 40 км/ч.

8.20. Наплавка лежащих в пути крестовин стрелочных переводов, их науглероживание в пути, наплавка крестовин в участковых пунктах, и наплавка в пути рельсовых концов, ограничивает скорость движения в процессе производства работ до 40 км/ч.

После завершения наплавочных работ в пути по стрелочному переводу устанавливается скорость движения в соответствии с типом перевода и величины вертикального износа крестовины до восстановления.

После восстановления в участковых пунктах крестовин I категории ремонта (подробно см. главу 10 настоящего Руководства) по ним разрешатся движение со скоростями до 100 км/ч для пассажирских и 80 км/ч для грузовых поездов, а крестовины II категории ремонта укладываются в приемо-отправочные пути.

Крестовины, восстановленные  в стационарных условиях, допускают движение со скоростями, зависящими от грузонапряженности участка пути в соответствии с табл. 10.6 настоящего Руководства. Так, например, крестовины I категории ремонта могут эксплуатироваться со скоростями до 140 км/ч для пассажирских поездов, но при грузонапряженности 5 и менее млн. ткм брутто на км в год; II категории ремонта до 80 км/ч при грузонапряженности до 25 млн. ткм брутто на км в год и III категории ремонта также до 80 км/ч, но при грузонапряженности менее 5 млн. ткм брутто на км в год.

После механической обработки крестовин наибольшая скорость движения для I степени ремонтопригодности не должна превышать 100 км/ч для пассажирских поездов; II степени – 80 км/ч; причем крестовины I степени ремонтопригодности укладываются  в пути не выше 2-го класса, II степени  не выше 3-го класса, а III степени – 4 и 5 классов.

Отремонтированные остряки эксплуатируются в путях 3 – 5 классов (см. табл. 10.9 настоящего Руководства) со скоростями, зависящими от грузонапряженности участка пути. Так, возможна их эксплуатации с максимальными допускаемыми скоростями до 120 км/ч для пассажирских поездов, но при грузонапряженности менее 10 млн. ткм брутто на км в год и 100 км/ч – при грузонапряженности до 25 млн. ткм брутто на км в год.

Скорости движения для старогодных стрелочных переводов устанавливаются в соответствии с табл. 11.3 настоящего Руководства также в зависимости от грузонапряженности участков пути. Стрелочные переводы типа Р65 I степени могут эксплуатироваться со скоростями до 100 км/ч для пассажирских и до 70 км/ч для грузовых поездов при грузонапряженности до 25 млн. ткм брутто на км в год, а переводы типа Р50 с такой же скоростью, но при грузонапряженности до 15 млн. ткм брутто на км в год. Переводы II степени могут эксплуатироваться при грузонапряженности до 10 млн. ткм брутто на км в 

год при скоростях пассажирских поездов до 80 км/ч и грузовых – до 60 км/ч. Переводы III степени укладываются в станционные и подъездные пути.

8.21. Допускаемые скорости движения при транспортировании по стрелочным переводам путевых машин тяжелого типа, устанвливаются в соответствии с Приказом МПС России от 20.12.99 г. №17ЦЗ и  приведены в    табл. 8.5.

Скорость движения дрезины ТД-5 по стрелочным переводам не должна превышать 15 км/ч. Скорость следования грузового поезда, в составе которого имеется мотовоз-электростанция МЭС, допускается до 70 км/ч, а при следовании на боковой путь перевода – не более 20 км/ч.

Таблица 8.5 - Допускаемые скорости движения при транспортировании 

путевых машин  по стрелочным переводам

	№

п/п
	Наименование машин
	Наибольшая допуская скорость по стрелочным переводам, км/ч

	1
	2
	3

	 1
	Путеукладчики УК-25/9  при следовании в составе поезда или с отдельным локомотивом. Ферма крана опущена и расположена  симметрично.
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	2
	Путеукладчики УК-25/9  при следовании в составе рабочего поезда к месту  работы  с выдвинутой в рабочее положение, но опущенной фермой
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	3
	Путеукладчики УК-25/9-18  при следовании в составе рабочего поезда к месту  работы  с выдвинутой в рабочее положение, но опущенной фермой
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	4
	Погрузочный кран ПКД для 25 м звеньев при следовании в составе поезда
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25



	5
	Моторная платформа МПД, МПД-2 при следовании в составе поезда
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	6
	Укладочный кран для смены стрелочных переводов типа УК-25СП и УК-25 СПМ
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	7
	Состав с пакетами звеньев длиной 12,5 м и 25 м  с деревянными и железобетонными  шпалами


	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	8
	Платформа для перевозки стрелочных переводов СПС
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25



	9
	Платформа механизированная  типа  ППК-25, ППК-2В
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	10
	Хопер дозаторы ЦНИИ-2, ЦНИИ-3 (база 5810 мм)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	11
	Хопер дозаторы  ЦНИИ-ДВ3 цельнометаллические (с базой 6650 мм)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	12
	Щебнеочистительное устройство  системы Драгавцева на электробалластере ЭЛБ-1 

(ЩОМ-Д)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 20, 1/9 – 20

	13
	Электробаластеры ЭЛБ-1, ЭЛБ-3, ЭЛБ-4
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	14
	Машина щебнеочистительная ЩОМ-4
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25



	15
	Машина щебнеочистительная ЩОМ-4М
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 35, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	16
	Машина щебнеочистительная ЩОМ-6 (несамоходная)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 20, 1/9 – 15

	17
	Машина щебнеочистительная ЩОМ-6Б (несамоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 20

	18
	Машина щебнеочистительная ЩОМ-МФ (несамоходная)
	по прямому –75

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	19
	Машина щебнеочистительная RM-80 (самоходная), RM – 76 (самоходная)
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 – 30



	20
	Машина щебнеочистительная ОТ-400 (самоходная) 
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	21
	Машина щебнеочистительная СЧ-600, 601 (несамоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	22
	Машина щебнеочистительная СЧУ-800 (самоходная) или отдельно заборная секция 

ТС-800
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 40

	23
	Щебнеочистительная машина для стрелочных переводов ЩОМ-3у, ЩОМ-С
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 – 30

	24
	Состав для  засорителей (несамоходный) в груженом состоянии
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	25
	Состав для засорителей повышенной производительности СЗ-240-6 (несамоходная) в груженом состоянии 
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	26
	Уборочная машина Балашенко (без полувагонов), УМ (модуль ЩОМ-6)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	27
	Уборочная машина УМ-1 (несамоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 - 20

	28
	Машина для нарезки кюветов МНК-1 (несамоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 30

	29
	Машина для закрепления  и смазки клеммных и закладных болтов непрерывного действия ПМГ (самоходная) 
	по прямому –100
по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	30
	Кусторез СП-93Р (самоходный)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 – 25



	31
	Планировщик балласта типа ПБ, ПБ-1 (самоходный)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	32
	Динамический стабилизатор ДСП (самоходный)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	33
	Рельсошлифовальный поезд RR-48 (самоходный)
	по прямому –75

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	34
	Рельсошлифовальный поезд РШП-48 (самоходный)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	35
	Машина для выправки стыков 08-16

Strait УНИМАТ КОМПАКТ (самоходная)
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	36
	Машина для шлифовки стыков GWM 110 (самоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	37
	Машина для очистки рельсов и скреплений от грязи, удаления засорителей из-под рельсов струями воды высокого давления типа РОМ-3, РОМ-3М (самоходная)
	по прямому –100

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	38
	То же, типа РОМ-4 (самоходная)
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	39
	Состав из четырехосных платформ для перевозки  рельсовых плетей длиной 800 м:

 в груженом состоянии

в порожнем состоянии
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

с установленной для грузовых поездов

	40
	Выправочно-подбивочно-рихтовочные машины ВПР-1200 (самоходная) ВПРС-500, Р-2000, Р-02
	по прямому –80/70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25



	41
	Выправочно-подбивочно-рихтовочные машины ВПР-02 (ВПР-03),  ВПРС-02 (ВПРС-03)
	по прямому –100/80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	42
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина 09-32GSM  ДУОМАТИК (самоходная)
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	43
	Выправочно-подбивочно-рихтовочная машина 08-475/4S  ЦНИИМАТ(самоходная)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	44
	Машина для уплотнения балластной призмы БУМ (самоходная)
	по прямому –100

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	45
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина  ВПО-3000 с задней трехосной тележкой  со сварной рамой
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	46
	Выправочно-подбивочно-отделочная машина  ВПО-3000 с задней трехосной тележкой типов  КВЗ-1, УВЗ-9м, машины ВПО2-3000 и ВПОЗ-3000
	по прямому –80
по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	47
	Машина путевая рельсосварочная самоходная ПРСМ-4, ПРСМ-5
	по прямому –100

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	48
	Путерихтовочная машина Балашенко ПРБ
	по прямому –75

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 40

	49
	Снегоуборочный поезд СМ-2 (головная машина СМ-2, концевой и промежуточный полувагоны СМ-2 в сцепе).

Головная машина оборудована автоматическими тормозами 
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	50
	То же не оборудованная автотормозами
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	51
	Головные машины снегоуборочного поезда  СМ-2 (одна машина без полувагона), оборудованные автоматическими тормозами
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	52
	То же не оборудованные автоматическими тормозами
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	53
	Концевой и промежуточные полувагоны снегоуборочного поезда СМ-2 в сцепе (без головной машины)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	54
	Снегоуборочные машины СМ-5 в груженом состоянии
	по прямому –40

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 20, 1/9 – 15

	55
	То же в порожнем состоянии
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	56
	Поезд снегоуборочный СМ-2М несамоходный в груженом состоянии
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	57
	То же в порожнем состоянии
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	58
	Снегоуборочная машина СМ-3самоходная в груженом состоянии
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25

	1
	2
	3

	59
	То же в порожнем состоянии
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	60
	Снегоочиститель  фрезерно-роторный  электрический ФРЭС-2 несамоходный
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	61
	Снегоочистители  роторные, ЦУМЗ, Лесли, Геншель и электрические  с питателями
	по прямому –60
по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25

	62
	Снегоочистители плутные типа СДП, СДПМ, СДПМ-2, СС-1М
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25



	63
	Снегоочистители плутные одно и двухпутные ЦУМЗ, оборудованные автосцепкой
	по прямому –70

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 – 25

	64
	Снегоочиститель «Таран» выпуска 1944-1945 г.
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 – 30

	65
	Дрезина ДГК7 и АСГ при  следовании в составе поезда
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	66
	Мотовоз погрузочно транспортный МПТ, МПТ-4, МПТ4М, МПТ-6, МПТ-6.2 (самоходные)
	по прямому –90

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	67
	Автомотриса служебная АС-3, АС-4 (самоходные)
	по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 25



	68
	Автомотриса грузовая АГД-1, АГД-1А, АГС-1, АГД-1М (самоходные)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 30, 1/9 - 20

	1
	2
	3

	69
	Автомотриса АМ-2 и автомотриса дефектоскопная АМД-2 (самоходные)
	по прямому –50

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 - 25

	70
	Автомотриса служебная АМ-3, автомотриса дефектоскопная АМД-3 (самоходные)
	по прямому –100

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	71
	Прицеп грузовой УП-3,  УП-4 (несамодный)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 -15

	72
	Тягово-энергетическая установка ТЭУ-400  (самоходная)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 - 25

	73
	Универсальный тяговый модуль УТМ-1, УТМ-1А, УТМ-2 (самоходные)
	по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 40, 1/9 – 40


	74
	Путевая тяговая машина ПТМ-630 (самоходная)
	 по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 - 25

	75
	Путеремонтная летучка ПРЛ-3 (ПРЛ-4) при следовании  в составе поезда
	 по прямому –60

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 - 25

	76
	Путеремонтная летучка ПРЛ-3/2 при следовании в составе поезда
	 по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 - 25

	77
	Путевые струги ПС-2А, МОП, СС-1
	 по прямому –80

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 35, 1/9 - 35

	78
	Машина для нарезки и очистки кюветов СЗП-600
	 по прямому –65

по боковому с крестовиной марки 

1/11 – 25, 1/9 – 25



	Примечание: Наибольшая  допускаемая скорость движения по стрелочному переводу и основные требования для путевых машин, не указанных в таблице и в «Нормах допускаемых скоростей движения специального подвижного состава», утвержденных приказом №17Ц3 от 20.12.99 г., устанавливаются инструкцией по эксплуатации  конкретной  машины или соответствующим указанием  ОАО «РЖД» (МПС).


9  РАБОТЫ, ВЫПОЛНЯЕМЫЕ НА СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДАХ, 

И НОРМЫ ПЕРИОДИЧНОСТИ ВЫПОЛНЕНИЯ ПУТЕВЫХ РАБОТ

 НА СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДАХ

       9.1 Работы по ремонту и содержанию пути и стрелочных переводов проводятся в соответствии с Техническими Условиями  на работы по ремонту и планово-предупредительной выправке пути, утвержденными МПС России 30.09.03 г., а также в соответствии с технологическими процессами по ремонту стрелочных переводов, утвержденных Департаментом пути и сооружений.

      9.2 Работы по ремонту и содержанию пути и стрелочных переводов, выполняемых за счет средств ремонтного фонда, подразделяются на следующие основные виды: усиленный капитальный ремонт пути и стрелочных переводов-(условное обозначение – УК); сплошная смена металлических частей стрелочных переводов, сопровождаемая работами в объемах среднего ремонта пути (РС); капитальный ремонт пути и стрелочных переводов (К); усиленный средний ремонт (УС); средний ремонт (С); подъемочный ремонт (П); сварка рельсовых плетей до длины блок-участка и перегона на фронтах ремонта предыдущих лет (СПУП); шлифовка рельсов (ШР); алюмино-термитная сварка стрелочных переводов (АТСП); сплошная смена рельсов в кривых с боковым износом на новые или старогодные (РИК); сплошная смена переводных деревянных брусьев (СПБД).

К другим видам работ, выполняемых за счет средств, выделяемых на текущее содержание относятся: планово-предупредительная выправка пути (В); замена негодных и дефектных элементов (остряков, рамных рельсов, крестовин, контррельсов, вкладышей, элементов скреплений и пр.); выправка переводов по уровню и в профиле, рихтовка; перешивка колеи и исправление ординат; удаление наплывов; шлифовка, наплавка крестовин и  рельсовых концов, науглероживание крестовин; смена элементов электроизоляции; регулировка зазоров, ликвидация угона остряков; регулировка переводных механизмов; устранение неплотностей прилегания элементов друг к другу; регулировка желобов; очистка от грязи и смазка частей переводов; содержание электрических рельсовых цепей в пределах стрелочных переводов; очистка стрелочных переводов от засорителей, снега и льда; очистка водоотводов; переборка корневых стыков и изолирующих стыков; ремонт брусьев и их одиночная замена; ликвидация выплесков, а также ряд других работ.

К работам, выполняемым за счет капитальных вложений, относится перенос стрелочных переводов на новые ординаты, требующий досыпки земляного полотна.

9.3 Среднесетевые нормы периодичности выполнения усиленного капитального и капитального ремонтов стрелочных переводов и схемы промежуточных видов путевых работ приведены в табл. 9.1.

Таблица 9.1 - Среднесетевые нормы периодичности выполнения усиленного

                        капитального и капитального ремонтов стрелочных переводов

          (млн. т/годы) и схемы промежуточных видов путевых работ                                  

	Гру-ппа пу-ти
	Грузо-напря-жен-ность, млн. ткм бр. на км в год
	Категории пути 

 Допускаемые скорости движения поездов (числитель – пассажирских; знаменатель – грузовых)

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	121-140
>80
	101-120
>70
	81-100
>60
	61-80
>50
	41-60
>40
	40 и менее
	Станци-онные, подъез-дные и прочие пути

	
	
	Главные пути
	

	А


	Более 80
	1400     (УК) ВВ (РС) ВВ (РУС) ВВ (РС) ВВ (УК)

    -
	700
600

(18 лет)
	КП (РС) ПК

1 раз в 40 лет



	Б


	50-80
	700                 (УК) ВВ (РС) ВВ (УК)

600         
	
	

	В


	25-50
	(УК) ВВ (РС) ВП (УК)

700
600 (1 раз в 18 лет)
	(УК) ВВ (РС) ВВ (УК)
	

	Г


	10-25
	(УК) ВВ (РС) ВП (УК)

1 раз в 30 л
	700 (35 лет)        (УК) ВВ (РС) ВВ (УК)

1 раз в 18 лет
	

	Д


	5-10
	1 раз в 18 л
	(УК) ВВ(РС) ВВ (УК) 
	КВВ(РС)ВПК
	

	Е


	5 и менее
	1 раз в 35 лет

1 раз в 18 лет
	1 раз в 35 лет

1 раз в 20 лет


	


Примечания:

· числитель – стрелочные переводы на железобетонных брусьях;

знаменатель – стрелочные переводы на деревянных брусьях;

- сплошная замена металлических частей стрелочных переводов совмещается со средним ремонтом, выполняемым в период между усиленными капитальными или капитальными ремонтами пути.

            9.4    Нормативные сроки выполнения капитального и других видов ремонта изменяются с учетом эксплуатационных условий (скорости, осевые нагрузки, кривые участки пути, род перевозимых сыпучих грузов, грузонапряженность, соотношение грузопотоков по прямому и боковому направлениям стрелочных переводов, тип, марка и конструкция перевода и др.) в соответствии с изложенными в главе 4 данного руководства рекомендациями.

9.5  Усиленный капитальный ремонт стрелочных переводов предназначен для комплексного обновления стрелочных переводов на путях 1 – 3 классов с повышением несущей способности балластной призмы и основной площадки земляного полотна (на путях 4 и 5 классов проводится капитальный ремонт стрелочных переводов).

Назначение усиленного капитального ремонта при текущем планировании в первую очередь производится при прочих равных условиях:

· на участках, подготавливаемых к скоростному движению пассажирских поездов;

· на участках, подготавливаемых к обращению вагонов с повышенной осевой нагрузкой.

При усиленном капитальном ремонте на стрелочных переводах выполняются следующие основные работы:

· комплексная замена стрелочных переводов;

· вынос стрелочных переводов из кривых участков, если это не требует досыпки земляного полотна и реконструкции станции;

· ремонт и восстановление водоотводов;

· сварка рельсовых элементов стрелочных переводов с прилегающими участками пути и внутри перевода;

· шлифование поверхности катания рельсов перевода.

При последующих усиленных капитальных ремонтах состав входящих в них работ должен определяться проектно-сметной документацией с учетом фактического состояния стрелочных переводов.

Техническими требованиями к конструкциям стрелочных переводов при усиленном капитальном ремонте предусмотрена укладка новых стрелочных переводов типа Р65 с закаленными рельсовыми элементами на новых железобетонных брусьях (пути 1 – 3 классов). Применение деревянных переводных брусьев допускается с разрешения Департамента пути и сооружений ОАО «РЖД». На путях 4 и 5 класса могут быть применены старогодные рельсы и металлические части старогодные, а брусья железобетонные – новые и старогодные (по согласованию с Департаментом пути и сооружений ОАО «РЖД» допускается укладка деревянных переводных брусьев).

Стрелочные переводы, расположенные на главном пути, которые подлежат усиленному капитальному ремонту, а на путях 3 класса – капитальному ремонту, должны ремонтироваться одновременно с проведением усиленного капитального (капитального) ремонта пути при пропуске по ним не менее 2/3 нормативного тоннажа, указанного в табл. 9.1, а также при наличии негодных брусьев в количестве не менее 2/3 от указанных в табл. 9.3. При меньшей наработке усиленный капитальный ремонт их производится как отдельная работа.

9.6  На путях 4-5 классов капитальный ремонт должен выполняться путем замены рельсо-шпальной решетки на стрелочных переводах на более мощную или менее изношенную, смонтированную из новых или старогодных материалов, либо старогодных в сочетании с новыми.

Капитальный ремонт может выполняться как комплексно со снятием и укладкой путевой решетки кранами, так и раздельным способом с заменой отдельных элементов.

Характеристика стрелочных переводов, укладываемых при капитальном ремонте, представлена в табл. 9.2.

Таблица 9.2 - Характеристика стрелочных переводов, 

          укладываемых при капитальном ремонте                                       

	Класс пути
	Стрелочные переводы

	4
	Р65 – старогодные (1 группы годности), в том числе отремон-тированные

Р50 - новые
	Скрепления и  железобетонные брусья  старогодные.

Деревянные брусья – новые и старогодные, в том числе отре-монтированные

	5
	Р65 – старогодные (2 группы годности),

Р50 - новые
	


Для стрелочных переводов, расположенных на путях, подлежащих капитальному ремонту, должен также назначаться капитальный ремонт (на путях 3 класса – усиленный капитальный ремонт) с полной их заменой.

Критерии назначения капитального ремонта стрелочных переводов на путях 4, 5 классов приведены в табл. 9.3.

Таблица 9.3 - Критерии выбора стрелочных переводов,

           подлежащих капитальному ремонту.

	Класс пути
	Наработка тоннажа, 

млн. т брутто
	Количество негодных

 брусьев, %

	4


	250
	Более 20

	5


	Капитальный ремонт стрелочных переводов назначается по усмотрению начальника дистанции пути


Примечания:

· при меньшем количестве негодных брусьев по усмотрению начальника дистанции пути вместо капитального ремонта стрелочного перевода с заменой всех брусьев может быть произведена сплошная замена металлических его частей с заменой негодных брусьев.

Капитальный ремонт стрелочного перевода должен производиться преимущественно комплексно – заменой блоками. Выполняются работы по сплошной замене металлических частей стрелочных переводов и переводных брусьев; сплошной очистке щебеночного балласта на глубину не менее 25 см; постановка стрелочных переводов и закрестовинных кривых в проектное положение со сплошной подбивкой и выправкой пути с добавлением балласта; ликвидация пучин, балластных корыт и др.

Капитальный ремонт стрелочных переводов производится одновременно с капитальным ремонтом примыкающих к переводам путей. Тип вновь укладываемых переводов должен соответствовать типу рельсов примыкающих путей.

9.7 При усиленном среднем ремонте пути на стрелочных переводах производится очистка щебеночного балласта на глубину не менее 25 см; выправка в плане и профиле, установка переводных и закрестовинных кривых по ординатам, замена и ремонт дефектных элементов стрелочных переводов, ликвидация угона остряков и подвижных сердечников с перезакреплением от угона, замена негодных нашпальных прокладок.

В случае необходимости может проводиться постановка стрелочных переводов на балласт с более высокой несущей способностью и увеличение размеров балластной призмы. 

Усиленный средний ремонт стрелочных переводов должен сопровождаться также сваркой стыков алюмино-термитным способом на переводах с железобетонными брусьями. Выполняются также работы по смазке и закреплению закладных и клеммных болтов, замена негодных скреплений, ремонт водоотводов.

9.8  На стрелочных переводах, расположенных на путях, подлежащих среднему ремонту, также должна назначаться сплошная очистка щебеночного балласта и одиночная замена дефектных элементов в объеме среднего ремонта пути и сварка стыков алюмино-термитным способом как внутри перевода, так и с прилегающими к переводу участками бесстыкового пути.

Кроме этого при среднем ремонте на стрелочных переводах проводится замена негодных скреплений, очистка водоотводов, смазка и закрепление закладных и клеммных болтов.

Средний ремонт назначается по усмотрению начальника дистанции пути по согласованию с начальником службы пути.

9.9  Подъемочный ремонт пути и стрелочных переводов предназначен для восстановления равноупругости подшпального основания путем сплошной подъемки и выправки пути с  подбивкой шпал, а также для замены негодных деревянных шпал и частичного восстановления дренирующих свойств балласта.

На стрелочных переводах, расположенных на пути, подлежащем подъемочному ремонту, должны также назначаться работы либо в объеме подъемочного ремонта, либо в объеме планово-предупредительной выправки.

При подъемочном ремонте на стрелочных переводах выполняются: сплошная подбивка переводных брусьев с необходимой выправкой переводов в плане и профиле; локальная очистка загрязненного щебня и частичная замена загрязненного на чистый; снятие карточек и регулировочных прокладок; замена негодных переводных брусьев и ремонт лежащих в пути; регулировка стыковых зазоров и ликвидация угона остряков и подвижных сердечников; одиночная замена дефектных металлических частей на новые или старогодные; пополнение противоугонов; сплошная смазка клеммных и закладных болтов и их закрепление; очистка водоотводов; шлифовка рельсов и снятие наплывов на крестовинах; наплавка, при необходимости, крестовин или их науглероживание.

9.10  Планово-предупредительная выправка пути и расположенных на нем стрелочных переводов предназначена для восстановления равноупругости подшпального основания и уменьшения степени неравномерности отступлений по уровню и в плане, а также просадок пути. На стрелочных переводах выполняются те же работы, что и при подъемочном ремонте стрелочных переводов, а также работы, входящие в перечень текущего содержания стрелочных переводов, если они требуются.

Планово-предупредительной выправке на стрелочных переводах должны предшествовать работы по наплавке или науглероживанию крестовин, наплавке стыковых концов рельсовых элементов переводов, удалению наплывов на крестовинах, рамных рельсов, остряков, сварных соединений.

9.11 Другие виды путевых работ на стрелочных переводах. К ним относятся: замена металлических частей стрелочных переводов; сплошная смена переводных брусьев; постановка стрелочных переводов на щебень, шлифовка рельсовых элементов, очистка переводов от снега, льда и засорителей, а также другие работы, предусмотренные Техническими условиями на работы по ремонту и планово-предупредительной выправке пути.

Сплошная замена металлических частей стрелочных переводов может проводиться новыми или старогодными металлическими элементами. Выполняется этот вид ремонта с целью обновления или усиления стрелочного хозяйства, и совмещается со средним ремонтом, выполняемым в период между усиленными капитальными или капитальными ремонтами пути. Сплошная замена металлических частей стрелочных переводов должна совпадать по времени со сплошной заменой рельсов при условии пропуска по стрелочным переводам не менее 2/3 нормативного тоннажа (см. табл. 9.1) и наличии негодных брусьев в количестве не менее 2/3 от указанных в     табл. 9.3.

Алюмино-термитная сварка рельсовых элементов стрелочных переводов выполняется в соответствии с Техническими условиями ТУ 0921-127-01124323-2005 «Сварка рельсов алюминотермитная методом промежуточного литья», утвержденными ФГУП ВНИИЖТ 20 марта 2005 г.
Рельсовые элементы стрелочных переводов, сваренные алюмино-термитным способом, предназначены для эксплуатации во всех климатических районах на суше. Сварка осуществляется как для рельсов типа Р65 с поверхностной и объемной закалкой, так и термически не упрочненных в пределах стрелочного перевода по прямому и боковому направлению, на всех категориях путей.

Алюмино-термитная сварка должна выполняться при температуре воздуха не ниже плюс 50С. По технологии фирмы «Электро-Термит» алюмино-термитная сварка может выполняться при более низких температурах воздуха до минус 50С.

Работы по алюмино-термитной сварке рельсов должны производиться группой специалистов-сварщиков, имеющих аттестацию по алюмино-термитной сварке, действующей на территории России. Работы по сварке рельсов должны производиться на закрытом для движения поездов стрелочном переводе.

9.12 Шлифовка рельсовых элементов стрелочных переводов должна входить во все виды ремонтов и планово-предупредительную выправку пути. Для шлифовки остряков стрелочных переводов разработаны разработаны «Временные Технические указания по устранению возникающих при эксплуатации дефектов остряков стрелочных переводов шлифовкой в пути», утвержденные ЦП МПС России 19.08.02 г. В технических указаниях по шлифовке остряков стрелочных переводов в пути представлены требования к взаимному положению головок остряка и рамного рельса, обеспечивающие безопасность движения поездов, организацию и порядок работ при проведении шлифовки, а также необходимые средства контроля формы головки остряка после шлифовки.

Шлифовка стрелочных переводов рельсошлифовальными машинами RR-16 осуществляется согласно Временных Технических Указаний по шлифованию стрелочных переводов, утвержденных  Департаментом пути и сооружений МПС России 27.11.2002 г. для стрелочных переводов марок от 1/9 до 1/22 как с жесткими крестовинами, так и с крестовинами с непрерывной поверхностью катания. Рельсошлифовальной машиной RR-16 можно производить шлифовку как новых, 

так и изношенных стрелочных переводов, износ которых не превышает величин, установленных для категорий путей, где эксплуатируется стрелочный перевод.

Профильная шлифовка новых (неизношенных) стрелочных переводов заключается в удалении заводских геометрических неровностей и направлена на снижение динамического воздействия на них колес подвижного состава за счет ликвидации или уменьшения неровностей на поверхности катания рамных рельсов, остряков, рельсов соединительных путей и крестовин.

Шлифовка неизношенных остряков и крестовин производится только по верху головки. В случае сварки стыков в пределах стрелочного перевода, производится ликвидация стыковых неровностей. Шлифовка головки рельса в данном случае ведется по всему профилю головки и повторяет проектную форму нового рельса.

Формирование ремонтных профилей рельсов переводных кривых заключается в создании асимметричных профилей для наружной и внутренней нитей.

Профильная шлифовка рамных рельсов и остряков заключается в шлифовке по верху головки для ликвидации неровностей и формировании боковой ее выкружки для ликвидации наплывов и выкрашиваний на рамных рельсах по всей длине, а на остряках – вне зоны вертикальной строжки остряка (за сечением остряка 50 мм).

Шлифовка жестких крестовин производится по верху головки с целью ликвидации неровностей и по боковой грани сердечника с целью ликвидации наплывов. На крестовинах с непрерывной поверхностью катания шлифовка производится по всей длине крестовины с учетом особенностей шлифовки остряков стрелочных переводов.

Шлифовка неровностей по поверхности катания рельсовых элементов ведется до норм, установленных применительно к максимально разрешенным скоростям движения пассажирских поездов на участке расположения стрелочного перевода.

Периодичность шлифовки стрелочных переводов в процессе эксплуатации может быть откорректирована с учетом сроков выполнения ремонтов пути и планово-предупредительной выправки.

9.13 Главной задачей текущего содержания стрелочных переводов является обеспечение безопасности движения поездов с максимальными установленными скоростями, установленных норм и допусков на их геометрические размеры; предупреждение появления неисправностей и своевременное их устранение, а также ликвидация причин, которые их вызывают; обеспечение длительных сроков службы всех элементов стрелочных переводов.

Текущее содержание стрелочных переводов должно осуществляться непрерывно в течение всего года, включая и периоды, когда проводится тот или другой вид периодического ремонта.

Работы по текущему содержанию стрелочных переводов выполняются путевыми и специализированными бригадами на линейных участках по заранее составленным планам и графикам.

Планирование работ по текущему содержанию стрелочных переводов производится на основе результатов натурных осмотров и проверок пути. Основной план работ на очередную половину месяца (полумесячный график) составляется бригадиром рабочего отделения и согласовывается с дорожным мастером. Запланированные работы записываются в график формы ПУ-74. При необходимости составляется дополнительно недельный график, что связано с изменением погодных условий, поступлений материалов и пр.

К планируемым работам по текущему содержанию стрелочных переводов относятся работы, связанные с местными отступлениями, не являющимися неотложными, но и не могущими быть оставленными на длительный срок (больше чем на полмесяца или месяц).

Дорожный мастер при составлении полумесячного графика работ учитывает сезонные планы работ.

В наиболее неблагоприятный для пути период года – весной – по мере освобождения от снега планируются работы по отводу воды от стрелочных переводов, закреплению болтов, довертыванию шурупов, замене  негодных брусьев, скреплений, регулировке зазоров, устранение угона остряков и подвижных сердечников, устранение неприлегания остряков и подвижных сердечников, соответственно, к рамным рельсам и усовикам крестовин и др.

В летний период планируются работы по выправке стрелочных переводов в местах просадок, отклонений по уровню и в плане, подбивке отрясенных брусьев, замене и ремонту негодных брусьев, скреплений, замене балласта, наплавке или науглероживанию крестовин и др.

В осенний период предусматривают работы, направленные на предупреждение появления неисправностей стрелочных переводов в зимний период: регулировку зазоров в стыках, закрепление болтов, удаление загрязнителей балласта, уборку оставшихся материалов переводов и пр.

В зимние месяцы планируют работы по  очистке стрелочных переводов от снега, льда, засорителей и пр.

Плановые работы направлены на предупреждение расстройств пути и стрелочных переводов и появления грубых неисправностей. При первоочередных работах планируется устранение быстро развивающихся неисправностей, которые в короткий срок могут привести к расстройству и образованию грубых отступлений. К неотложным работам относятся: устранение неисправностей, угрожающих безопасности движения поездов с установленными скоростями. Неотложные работы выполняют незамедлительно после обнаружения повреждений и грубых неисправностей независимо от намеченных графиком работ.

9.14  При разных классах путей, ремонт пути и стрелочных переводов должен планироваться в первую очередь на путях более высокого класса.

9.15  При работах на стрелочных переводах без закрытия движения поездов необходимо выполнять требования по исключению нарушений работы рельсовых цепей, а на электрифицированных участках должны быть приняты меры по защите рабочих от возможного поражения тяговым током.

9.16  При выполнении путевых работ на стрелочных переводах необходимо согласовывать с работниками дистанции сигнализации и связи следующие работы:

· сплошная смена стрелочного перевода, оборудованного устройствами СЦБ;

· смена отдельных металлических частей стрелочного перевода (остряков, рамных рельсов, переводного механизма, стрелочных тяг, кулис и болтов в них, серег), оборудованного устройствами СЦБ;

· сварочно-наплавочные работы на переводах, оборудованных устройствами СЦБ.

9.17  Стрелочные переводы, укладываемые при ремонтах пути, должны быть сертифицированы и соответствовать государственным стандартам и техническим условиям.

9.18  Приемка выполненных ремонтных работ на стрелочных переводах должна производиться в соответствии с Техническими условиями на работы по ремонту и планово-предупредительной выправке пути.

9.19 Снятые с пути стрелочные переводы должны доставляться на производственную базу и разбираться с последующей сортировкой деталей на годные к укладке (по группам годности, с учетом классности путей), требующие ремонта, негодные к укладке.

9.20  На продление срока службы элементов стрелочных переводов могут быть направлены такие мероприятия, как проведение технической учебы работников; обобщение и применение передовых технологий и методов работ других путейских подразделений и предприятий дороги и сети дорог и др.

9.21  Для осуществления периодического осмотра и проверки пути на малодеятельных (по параметрам путевого хозяйства) участках вводится должность бригадира по контролю за путем. В его обязанности входит проведение осмотра и проверки пути и стрелочных переводов и других устройств по графику, разрабатываемому ежемесячно начальником участка и утверждаемому начальником дистанции пути. Графиком предусматривается проведение осмотра и проверки пути, стрелочных переводов и сооружений четыре раза в месяц, причем одна из таких проверок производится совместно с дорожным мастером. По результатам осмотра и проверки дорожные мастера составляют планы работ малых путевых бригад на предстоящий месяц.

Организация текущего содержания стрелочных переводов – такая же, как и на обычных участках пути магистральных линий.

10  ВИДЫ И ПЕРИОДИЧНОСТЬ РЕМОНТОВ ОСНОВНЫХ

 ЭЛЕМЕНТОВ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

10.1  Для продления срока службы основных элементов стрелочных переводов разработаны следующие способы и технологии восстановления рабочей поверхности крестовин и остряков стрелочных переводов:

- механическая обработка усовиков и сердечников типовых сборных крестовин с литым сердечником из высокомарганцовистой стали Г13Л непосредственно в пути:

· ручная наплавка крестовин в пути электродами;

· полуавтоматическая наплавка крестовин в пути порошковой проволокой;

· наплавка крестовин в участковых пунктах;

· наплавка крестовин с их изъятием из пути, в стационарных условиях  ручным и многоэлектродным способом;

· науглероживание крестовин в пути;

· механическая обработка крестовин в стационарных условиях;

· шлифовка остряков в пути;

· наплавка остряков в пути;

· восстановление остряков в стационарных условиях;

· ремонт деревянных  переводных брусьев.

Каждый из этих способов ремонта обладает как преимуществами, так и недостатками друг перед другом, и имеет свою наиболее рациональную сферу применения.

10.2 Восстановление рабочей поверхности крестовин шлифовкой в пути производят на участках ограниченной длины на подходах к неровности в зоне перекатывания колес через желоб крестовины, а именно: на усовиках – от горла до сечения сердечника, ширина которого относится к ширине желоба как         1:2,3 ( 1:3,8; на сердечнике – от того же сечения до сечения, ширина которого относится к ширине желоба как 1:0,6 ( 1:0,7, что соответствует зонам шлифовки 

усовика от горла до сечения сердечника 20 мм и сердечника - от его сечения  10 мм до 60 мм.

Восстановление рабочей поверхности производят после завершения стадии наклепа высокомарганцовистой стали при пропуске по крестовине    15 – 30 млн. т брутто груза. Одновременно удаляются все наплывы  (накаты) металла с рабочих граней усовиков и сердечников (НТД/ЦП-1-93, НТД/ЦП-2-93).

Преимуществом этого способа ремонта являются  наименьшие трудовые затраты, так как глубина снимаемого металла при шлифовке не превышает 3-4 мм; не требуется сложное оборудование (достаточно съемных шлифовальных станков); небольшие затраты времени на восстановление.

10.3  Наплавка крестовин в пути является наиболее массовым видом  ремонта, не требующая изъятия крестовин из эксплуатации. Наплавка производится без перерыва движения поездов, но с ограничением наибольшей скорости движения в период производства работ до 40 км/ч и обязательным соблюдением требований Инструкции  по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, Правил по охране труда при содержании и ремонте железнодорожного пути и сооружений, Инструкции о порядке производства    работ по электродуговой наплавке рельсовых концов, крестовин и на приварку рельсовых стыковых соединителей.

Работы по восстановлению в пути крестовин электродуговой наплавкой выполняются в соответствии с Техническими условиями «Крестовины из стали марки Г13Л», ТУ 0921-083-01124328-99, утвержденными Департаментом пути и сооружений МПС России 07.07.99 г. Ремонту подлежат сборные крестовины с сердечником типа общей отливки с изнашиваемыми частями усовиков всех типов и марок, крестовины с приварными рельсовыми окончаниями, тупые цельнолитые крестовины двойных перекрестных стрелочных переводов и глухих пересечений всех типов и марок, а также  цельнолитые крестовины типа Р65 марки 1/18 и типа Р65 марки 1/11 с подуклонкой (кроме крестовин, упрочненных методом науглероживания  угольной дугой). 

Наплавку крестовин производят на длину местного износа: сердечника – в пределах участка, где ширина сердечника (сечения)  – 60 мм, а усовиков  всех марок – на требуемую длину, с соблюдением ремонтного профиля наплавки, представленного в  Технических условиях на наплавку.

К восстановлению наплавкой допускаются сборные острые и тупые крестовины, вертикальный износ которых не менее величин, указанных в табл. 10.1.

Таблица 10.1 - Нормы износа сборных и цельнолитых крестовин 

                  стрелочных переводов

	Тип стрелоч-ного перево-да
	Главные пути при скорости движения, км/ч
	Главные пути при ско-рости 40 км/ч и менее и при-емоот-право-чные пути
	Стан-ционные, подъезд-ные и прочие пути

	
	121-140
	101-120
	81-100
	61-80
	41-60
	
	

	Р65
	5
	5
	6
	6
	8
	10
	12

	Р50
	-
	5
	6
	6
	8
	10
	12

	Р43
	-
	-
	5
	6
	6
	10
	12


 Не допускаются к восстановлению   острые крестовины с трещинами, отслоениями, выкрашиванием металла, раковинами, пленами, если после вышлифовки дефектного металла на глубину 2,0 мм сверх допускаемого износа , указанные дефекты остаются  в металле не удаленными. В случае, если дефект распространяется на большую глубину, крестовина должна быть заменена.

Перед наплавкой крестовины должны быть наплавлены концы заднего стыка крестовины при их износе более 2 мм; наплавлены изношенные концы рельсов, примыкающие к крестовине (допускаемое отклонение конца рельса относительно крестовины по высоте не более 1 мм); затянуты болты в стыке и в  крестовине; 

заменены негодные брусья, а отрясенные подбиты; заменен путевой рельс у контррельса при наличии в нем седловины глубиной более 2 мм.

После вышлифовки дефектного металла в сердечнике или на усовике величина местного углубления в нем, измеренная от его поверхности перед восстановлением наплавкой, не должна превышать 7 мм на длине 40 мм в крестовинах, эксплуатирующихся в главных путях и соответственно 10 и 50 мм – на приемо-отправочных и сортировочных.

Наплавку крестовин производят электродами марки ЦНИИН-4 диаметром 4 мм или ЛЭЗ-4 диаметром 3 мм постоянным током обратной полярности (плюс на электроде).

Наплавленные крестовины марок 1/18, 1/11 и 1/9, эксплуатирующиеся во всех категориях пути, должны быть обработаны по поверхности катания и рабочим граням абразивным инструментом с применением переносного станка для шлифовки крестовин по копирам (например, модели 2152 для острых и МРШ-3 для тупых крестовин). Обработанные поверхности сердечника и усовиков должны иметь очертания профиля согласно табл. 10.2.

Таблица 10.2 - Вертикальные размеры от уровня поверхности головки неизношенного усового рельса до восстановленной поверхности крестовины

	Тип и марка крестовины
	Размер от проектного уровня катания до поверхности катания отремонтированных крестовин после наплавки, мм

	
	Сердечника в сечениях:
	Усовиков

	
	12
	20
	30
	от 40 до 60
	Против МЦК (для острой кресто-вины)
	От МЦТК до места, располо-женного в сечении сердеч-ника 50 мм (для тупой)
	Против сече-

ния сердечника (для острой крестовины)

	
	
	
	
	
	
	
	12
	20

	Острые крес-товины всех типов и марок
	4+А
	А
	А
	А
	3-А
	-
	4-А
	5-А

	Тупые кресто-вины Р65, Р50 марки 1/9 и глухих пере-сечений 2/11. 2/9
	10+А
	4+А
	1+А
	А
	-
	От 0 до величи-ны А
	-
	-


Примечания:

1. «А» - величина износа сердечника в сечении 60 мм.

2. Отводы наплавленного металла на усовиках от места, расположенного против сечения сердечника 20 мм в сторону хвостовой части и в сторону горла, выполняются плавно, заподлицо с основным металлом.

3. Поперечный уклон усовиков и сердечника 1:20.

Отклонение от размеров указанных в табл. 10.2, должно быть в пределах +1 мм -0,5 мм, а взаимного положения по уровню  высоты сердечника и усовика не должно быть более 1 мм.

Руководителем работ по наплавке крестовин назначается работник дистанции пути по должности не ниже бригадира пути. К работе допускаются электросварщики не ниже 5-го разряда, выдержавшие испытания в квалификационной комиссии под председательством руководителя предприятия на право выполнения наплавочных работ с выдачей соответствующего удостоверения.

Контроль за качеством и точностью обработки отремонтированной наплавкой крестовины осуществляют руководители работ – бригадир пути и мастер наплавочной колонны. Учет отремонтированных крестовин ведется работниками рельсосварочных предприятий в журнале формы ПУ-90 «Шнуровая книга учета работ по электродуговой наплавке крестовин», а дистанциями пути – в книгах учета формы ПУ-6.

Наработка крестовин после их наплавки в пути в большей степени зависит от качества основного металла и качества наплавки, чем от величины износа, пропущенного тоннажа по крестовине и толщины наплавленного слоя. Наибольшая эффективность достигается после первой (от 40% до 60% от нормативного срока службы новых крестовин) и второй наплавок. С каждой последующей наплавкой наработка крестовин в пути, как правило, снижается. Так по сравнению с первой наплавкой  вторая составляет около 70%, третья – 47%, четвертая и последующие – 30%. Так же резко снижается и количество крестовин, пригодных для последующих наплавок: доля пригодных к второй наплавке 

составляет 35-40%, третьей – 15%, четвертой и последующих – 5% от числа крестовин, подвергнутых первой наплавке.

Способ наплавки крестовин в пути является одним из наиболее дешевых из всех способов ремонта. В процессе ремонта наплавленный металл проклепывается колесами поездов, благодаря чему удается избежать появления поперечных трещин усовиков и сердечников в зоне наплавки, которые при отсутствии проковки возникают из-за задержанного разрушения при охлаждении наплавленного слоя.

Однако, этот способ требует ограничения скоростей движения поездов до 40 км/ч в период наплавки и механической обработки. При этом возникают затруднения в выполнении наплавочных работ и обеспечении необходимого их качества при большой частоте движения и при наличии на крестовинах глубоких местных дефектов (выколов, трещин и т.п.), особенно при их появлении в процессе вышлифовки наклепанного слоя металла.

С экономической точки зрения наплавка крестовин в пути дает эффект не только от увеличения срока службы крестовин, но прежде всего от отмены ограничений в скоростях движения поездов. Наиболее целесообразной сферой применения наплавки крестовин в пути являются участки пути с грузонапряженностью от 10 до 50 млн. ткм брутто на км в год.

10.4 Способ механизированной наплавки крестовин в пути порошковой проволокой обладает повышенной стойкостью по сравнению с наплавкой ручным способом электродами. При этом повышается производительность труда сварщиков в 2,0-2,5 раза и качество выполнения работ, что в конечном итоге повышает эксплуатационную стойкость и увеличивает наработку крестовин после наплавки. Наплавка производится в соответствии с Технологической Инструкцией «Восстановление крестовин из стали марки Г13Л механизированной наплавкой в пути» ТИ061-01124323-2004. Введена в действие с 01.02.2004 г. (вместо утвержденной ЦП МПС 07.01.1987 г. Инструкции на наплавку крестовин в пути механизированным способом порошковой проволокой, №ЦПСВ-03/1).
Процесс наплавки механизированным способом (подготовка поверхности крестовин под сварку, зачистка) не имеет принципиальных отличий от ручной

 наплавки, но требует специального оборудования, состоящего из источника постоянного тока с жесткой характеристикой, полуавтомата для наплавки, механизма подачи порошковой проволоки без проскальзывания при  минимальной ее деформации, со скоростью 2,0-2,3 м/мин.

У крестовин, восстановленных с использованием порошковой проволоки ПП-НМК, в сравнении с крестовинами, восстановленными электродами ЦНИИН-4, повышается износостойкость в среднем в 1,35 раза, выше начальная твердость наплавленного металла – на 50-70НВ, что практически исключает образование сплывов металла в начальный период эксплуатации, увеличивает наработку до отказа по дефектам на 45% и до их изъятия из пути - на 30%.

10.5 Участковый пункт по ремонту крестовин электродуговой наплавкой размещают в прямом участке грузонапряженного приемо-отправочного или малодеятельного главного пути, по которому в период наплавки проходит не менее двух поездов в час с установленной скоростью не более 40 км/ч, то есть там, где нет необходимости ограничивать скорость движения поездов.

Участковые пункты оборудуются стационарными кранами для укладки и снятия крестовин, сварочным оборудованием, источником электропитания и другими необходимыми для наплавочных работ материалами и приспособлениями.

Крестовины, подлежащие наплавке, доставляют в пункт ремонта, где их на специальной площадке подготавливают к наплавке, затем укладывают в «ячейки» для  наплавки и упрочнения наплавленного слоя под воздействием колес проходящих поездов. После восстановления крестовины изымаются из «ячеек», а затем их отправляют на участки пути с повышенными скоростями движения.

Наплавке в участковых пунктах подлежат крестовины с износом в сечении сердечника 40 мм до 11 мм, в том числе и ранее наплавленные.

Наплавка изношенного сердечника может производиться только до сечения 60 мм, а усовиков – от математического центра в сторону заднего стыка по всей длине износа и в сторону горла на длину не менее 250 мм. В зависимости от 

величины износа и размеров выкрашиваний металла на поверхности катания крестовины, устанавливаются две категории ремонта (табл. 10.3).

Таблица 10.3 - Износ и максимальные величины местных углублений в металле, 

                         измеренные от проектного уровня крестовины,  после абразивной

            обработки и удаления дефектов

	Категория ремонта
	Максимальный износ сердечника в сечении 40 мм,

мм
	Величина местных углублений после абразивной обработки, мм

	
	
	Сердечника в сечениях
	Усовиков

	
	
	40 мм
	20 мм
	

	I
II
	8

11
	12

15
	15

18
	15

18


 Крестовины после наплавки I категории ремонта пригодны к работе во всех путях со скоростью движения пассажирских поездов не свыше 100 км/ч, грузовых – не более 80 км/ч; II категории – в приемо-отправочных путях.

Остальные требования к наплавке крестовин в участковых пунктах те же, что и при их наплавке в пути.

Обработанные поверхности сердечника и усовиков после наплавки и шлифовки должны иметь очертания профиля, приведенного в табл. 10.4 с отклонениями от указанных в таблице размеров в пределах плюс 1 мм, минус     0,5 мм.

Таблица 10.4 - Вертикальные размеры от наплавленных поверхностей

 сердечника и усовиков до уровня катания

	Размер от уровня катания до поверхности

	Сердечника в сечениях, мм
	Усовиков, мм

	12
	от 20 до 60
	против МЦК
	Против сечений сердечника, мм

	
	
	
	12
	20

	Минус 

(4 + А)
	А
	3-А
	4-А
	5-А


Примечания: 1. «А» - величина износа сердечника в сечении 60 мм.

                       2. Отводы усовиков от места, расположенного против сечения сердечника 20 мм в сторону хвостовой части и в сторону горла выполняются плавно, заподлицо с основным металлом.

                       3. Поперечный уклон усовиков и сердечника – 1:20.

Наплавка крестовин в участковых пунктах выполняется в соответствии с утвержденной Департаментом пути и сооружений МПС «Инструкцией по электродуговой наплавке крестовин, отремонтированных в участковых пунктах», № ЦПСВ-03-27/9 от 20.07.1986 г.

Наработка крестовин, восстановленных наплавкой в участковых пунктах, несколько выше, чем при наплавке в пути. Этот способ ремонта целесообразно применять для ремонта крестовин, снимаемых с участков пути с высокой грузонапряженностью (свыше 40-50 млн. ткм брутто на км в год).

10.6 Наплавка крестовин в стационарных условиях выполняется в соответствии с утвержденными в 1996 году Департаментом пути и сооружений МПС России Техническими указаниями «Крестовины, наплавленные в стационарных условиях».

Наплавка крестовин в стационарных условиях требует специального оборудования (стенд для изгиба крестовины). Для ремонта поступают, как правило, крестовины, которые уже не могут быть восстановлены в пути наплавкой, вследствие больших износов и выкрашиваний поверхности катания, в том числе и ранее наплавлявшиеся в пути, а также с участков, где  грузонапряженность превышает 50 млн. ткм брутто на км в год.

В стационарных условиях ремонта крестовин появляется возможность механизировать наплавку; повышать качество наплавок и механической обработки наплавленной поверхности, и как следствие этого, увеличить срок службы восстановленных крестовин в  пути. Этот способ является более комплексным, включая при необходимости наплавку концевых участков крестовин; заварку местных выкрашиваний рельсовых частей усовиков в зоне передней врезки; смену рельсовых усовиков; смену и доукомплектование крестовины болтами, клеммами, шайбами, гайками; является более универсальным, так как после наплавки крестовина может быть отфрезерована или обработана другим способом с применением станочного оборудования в зависимости от его наличия.

Наплавке в стационаре подлежат крестовины с износом в сечении сердечника 40 мм до 14 мм типа Р50 и до 21 мм типа Р65.

В зависимости от износа крестовины, размеров и количества дефектов на поверхности катания устанавливаются три степени ремонтопригодности (табл. 10.5).

Таблица 10.5 - Износ и максимальные величины местных углублений 

                         от проектного уровня в крестовинах после шлифовки 

                        и удаления дефектов

	Степень ремонтопри-годности
	Максимальный износ сердечника в сечении 40 мм , мм (до шлифовки)
	Величины углублений после шлифовки, мм

	
	
	Сердечника в сечениях
	Усовиков 

	
	
	40 мм
	20 мм
	

	I
	11
	14
	18
	18

	II
	13
	18
	22
	22

	III
	14 для Р50

21 для Р65
	22
	27
	27


Восстановленные крестовины пригодны к эксплуатации в путях 2-5 классов в соответствии с табл. 10.6.

Таблица 10.6 - Сферы применения восстановленных в стационарных 

                          условиях крестовин

	Гру-ппа пути
	Грузо-напря-жен-ность, млн. ткм брутто на км в год
	Категория пути – допускаемые скорости движения поездов (числитель – пассажирских; знаменатель – грузовых)

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	121-140

(80
	101-120

(70
	81-100

(60
	61-80

(50
	41-60

(40
	40 и менее
	Станци-онные, подъезд-ные и прочие пути

	
	
	Главные пути
	

	А


	Более 80
	
	Укладываются 
	
	
	
	
	

	Б


	50-80
	
	только

новые

кресто-
	
	
	
	
	

	В


	25-50
	
	вины
	
	
	 II
сте-пень
	
	

	Г


	10-25
	
	
	
	
	ремон-

топри-годно-сти
	
	

	Д


	5-10
	
	  I степень

ремон-     
	
	
	III
степе-нь ре-
	
	

	Е


	5 и менее
	
	топри-годнос-ти
	
	
	монто-

пригод-ности
	
	


Примечание: крестовины первой степени ремонтопригодности могут укладываться в пути, рекомендованные для укладки крестовин II и III степени ремонтопригодности; второй степени ремонтопригодности – в пути, рекомендованные для укладки крестовин III степени ремонтопригодности.

Наплавленные и обработанные поверхности  сердечника и усовиков должны быть ровными и иметь очертания согласно данным табл. 10.7, с отклонениями  от указанных размеров не более + 1 мм. Местные неровности на поверхности катания после обработки не должны превышать 0,5 мм на длине   1 м.

Таблица 10.7 - Ординаты продольного профиля крестовин после обработки

	Ординаты продольного профиля усовика, мм , 

в сечениях:
	Ординаты продольного профиля сердечника, мм,

в сечениях

	12
	20
	30
	40
	12
	30

	+5
	+5
	+5
	0
	0
	+3


Примечания:

1. Величины ординат продольного профиля, отсчитываемые от уровня катания головок рельсовых усовиков, уменьшаются на величину износа сердечника крестовины в сечении 60 мм.

2. Отвод усовика от сечения против сердечника шириной 12 мм в сторону горла допускается до 10 (%о.

3. Отвод усовика от сечения против сечения сердечника 40 мм в сторону хвостовой части - 30(%о.

4. Поперечный уклон усовиков и сердечника – 1:20.

5. Уклон понижения сердечника от сечения 30 мм по прямой в сторону сечения 12 мм.

6. Уклон понижения сердечника от сечения 12 мм в сторону математического острия – 1:10.

7. Отвод сердечника за сечение 30 мм по прямой до сечения сердечника 60 мм.

Наплавку крестовин в стационарных условиях производят по трем технологиям:

а) при ручной электродуговой наплавке применяют электроды марки ЦНИИН-4 диаметром 4 мм;

б) при полуавтоматическом способе наплавку производят порошковой проволокой марки ПП-НМК диаметром 3 мм;

в) при автоматическом многоэлектродном способе применяется порошковая проволока типа Х25Г14Н3Т под флюсом АН-72, высота слоя флюса – 50 мм, диаметр электродной проволоки 3,8 мм.

В зависимости от требуемой толщины наплавленного слоя, скорость наплавки – от 9,5 до 25 м/ч.

Многоэлектродная наплавка является наиболее перспективной и более производительной по сравнению с другими способами наплавки. Она выполняется в соответствии с утвержденными Департаментом пути и сооружений

 МПС России от 18.08.95 г. Техническими указаниями № ЦПСв-3/2-95 «Крестовины, наплавленные автоматическим многоэлектродным способом под флюсом в стационарных условиях».

На наплавленные крестовины рельсосварочным предприятием ведется учет в  «Шнуровой книге учета работ по электродуговой наплавке крестовин» ф. ПУ-90. После приемки каждую наплавленную крестовину маркируют несмываемой белой краской в конце правого усовика на головке по образцу:   Р-18.I.4.95.27, где 

Р-18 обозначает РСП-18; I., II., III, - степень ремонтопригодности; 4 – номер клейма электросварщика; 95 – год наплавки; 27 – номер записи в шнуровой книге ПУ-90.

Средняя наработка наплавленных в стационарных условиях крестовин, уложенных в главные пути, выше чем при наплавке в пути, и достигает 60-80% от срока службы новых крестовин. 

10.7  Упрочнение рабочей поверхности крестовин методом науглероживания осуществляется по Техническим указаниям «Крестовины, упрочненные методом науглероживания», утвержденные Департаментом пути и сооружений МПС России 09.09.94 г. и распространяются на крестовины типа Р65 и Р50 марок 1/11 и 1/9, сборные из высокомарганцовистой стали Г13Л.

Сущность этого метода заключается в насыщении поверхности катания крестовины в наиболее изнашиваемой ее зоне потоком атомарного углерода за счет обработки сварочной дугой угольного электрода при обратной полярности источника постоянного тока. Образующиеся карбиды железа и марганца высокой твердости располагаются по границам зерен аустенитного металла и замедляют процесс износа крестовины. Глубина науглероживания составляет 1,0-1,5 мм.

Науглероживанию подлежат крестовины с максимальным износом упрочняемых поверхностей в сечении сердечника 40 мм не более 2 мм, в том числе и ранее упрочненные энергией взрыва.

Упрочнение крестовин производится в условиях эксплуатируемого пути после их обкатки и пропуска не менее 5-10 млн. т брутто груза, а также вне пути непосредственно перед укладкой крестовин в путь. Перед упрочнением поверхность крестовины очищается от грязи, масла, следов коррозии; и удаляются наплывы (накаты) металла с рабочих граней усовиков и сердечников.

Упрочнение выполняется угольным электродом диаметром 6 мм марки СК-6 отдельными точками (пятнами диаметром 8(10 мм с расстояниями между краями соседних пятен 3(8 мм) только на сердечнике и усовиках из высокомарганцовистой стали. Не допускается попадание пятен на металл рельсовых усовиков.

Упрочнение следует выполнять при температуре не ниже –100С. Работы выполняются квалифицированными сварщиками не ниже 5 разряда, имеющие специальную подготовку по упрочнению крестовин науглероживанием.

10.8 Механическая обработка крестовин в стационарных условиях осуществляется в соответствии с утвержденными 24.10.96 г. Департаментом пути и сооружений МПС России Техническими условиями ТУ 32 ЦП-819-96 «Крестовины, отремонтированные механической обработкой», и утвержденными 12.03.98 г. МПС России Техническими указаниями на укладку и содержание крестовин стрелочных переводов, отремонтированных механической обработкой.

Сущность рассматриваемого способа восстановления изношенных крестовин заключается в ликвидации вертикальных неровностей на поверхности катания механической обработкой. Ремонт механической обработкой предусматривает создание проектной траектории перекатывания колес подвижного состава за счет фрезерования зон, прилегающих к местам наибольшего износа сердечника и усовиков. 

Срезанием «бугров» на поверхности катания крестовин придаются рациональные продольный и поперечный уклоны сердечников и усовиков с сохранением естественно упрочненного металла в зоне максимального их износа.

Ликвидация неровностей на поверхности катания изношенных крестовин может осуществляться шлифованием, строжкой, фрезерованием. Наивысшая производительность труда и высокое качество ремонта крестовин обеспечивается фрезерованием металла на поверхности катания, строжкой или фрезерованием

боковых рабочих поверхностей со шлифованием наплывов металла на торцевых частях крестовин.

При ремонте механической обработкой используют три варианта получения продольных уклонов на поверхности катания крестовин:

· с упругим вертикальным изгибом без срезания металла на поверхности катания в средней части и на концах;

· без изгиба и срезки металла на поверхности катания в средней части и со срезкой металла на переднем и заднем концах;

· с остаточным вертикальным изгибом без срезки металла на поверхности катания в средней части и на концах.

Третий вариант ремонта - наиболее предпочтительный. Он обеспечивает получение прямолинейного профиля поверхности катания крестовин и исключает необходимость постановки в стыках переходных накладок при определенных величинах износов.

Для ликвидации просветов между крестовиной (вследствии ее изгиба) и переводными брусьями необходимо укладывать на переводные брусья упругие прокладки. Для фрезерования крестовин используется продольно-фрезерный станок модели 6625, а для строжки металла на боковой поверхности сердечников и усовиков – продольно-строгальный станок модели 7216.

Положительными факторами данного метода ремонта крестовин являются полная механизация и улучшение условий труда ремонтных бригад; высокая производительность и качество ремонта. Отремонтированные крестовины обладают высокой эксплуатационной надежностью и долговечностью (срок их службы после ремонта приближается к сроку службы новых крестовин).

В зависимости от износа крестовины устанавливается три степени ремонтопригодности:

· крестовины I степени ремонтопригодности должны иметь перед ремонтом вертикальный износ усовиков и сердечника не более 8 мм;

· II степени – не более 10 мм;

· III степени – не более 12 мм.

Величина снятия металла при механической обработке в сечении с наибольшим износом не должна превышать 2 мм.

Сферы применения крестовин после механической обработки такие же, как и после наплавки крестовин в стационарных условиях (см. табл. 10.6).

Отремонтированные крестовины поставляются дистанциям пути в укомплектованном и собранном виде и иметь паспорт. Приемка крестовин и их маркировка осуществляется по такому же принципу, как и у наплавленных и науглероженных крестовин.

Укладка отремонтированных крестовин в путь должна производиться в соответствии с требованиями Инструкции по текущему содержанию железнодорожного пути.

При каждом промере износа отремонтированной крестовины при ее эксплуатации в пути должна контролироваться глубина ее желоба. Не допускается эксплуатация крестовин с глубиной желобов менее 42 мм на путях 2 и 3 классов и 39 мм на путях 4 и 5 классов.

Наиболее рациональной сферой применения способа ремонта крестовин механической обработкой в стационарных условиях являются участки пути с грузонапряженностью свыше 50 млн. ткм брутто на км в год.

10.9 Восстановление и использование старогодных остряков стрелочных переводов типов Р65 и Р50 марок 1/9 и 1/11 выполняется по Технологической инструкции, утвержденной Департаментом пути и сооружений МПС России от 26.12. 95 г.

Ремонт остряков выполняется в условиях ремонтных предприятий или специализированных участков, оснащенных технологическим, подъемно-транспортным и вспомогательным оборудованием. В состав работ по ремонту остряков входят: очистка остряков; технический контроль годности остряков, в том числе и дефектоскопированием; восстановление строжкой и шлифовкой до ремонтных размеров изношенных и поврежденных наплывами и выкрашиванием поверхностей остряков; устранение выкрашиваний на поверхности корня остряка наплавкой; шлифовка наплавленной поверхности корня остряка; восстановление

 фасок в отверстиях для рабочих, соединительных и контрольных тяг фрезеровкой или шлифовкой; дефектоскопный, геометрический и визуальный контроль отремонтированных остряков; маркировка отремонтированных остряков.

Ремонту подлежат остряки с наибольшим износом, представленным в табл. 10.8.

Таблица 10.8 - Признаки, определяющие степень годности стрелочных переводов

     типов Р65 и Р50 по наибольшим величинам износа остряков                                                                                                      

	Остряки и измеряемый параметр
	Наибольшая величина износа по степени годности, мм

	
	I
	II
	III

	Вертикальный износ остряков, мм
	7
	9
	11

	Боковой износ остряков, мм
	7
	7
	10


Остряки, не удовлетворяющие требованиям III степени годности, выбраковываются. Остряки I ( III степени годности разделяются на пять  ремонтных категорий (табл. 10.9) и пригодны для использования в путях 3 ( 5 классов.

Таблица 10.9 - Категории ремонтных размеров остряков стрелочных переводов 

                         типов Р50 и Р65  марок 1/9 и 1/11 и классы путей, в которых 
                         они используются

	Категории ремонтных размеров
	I


	II
	III
	IV
	V

	Боковой износ не более, мм
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B

V
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B

V

+1,5
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B

V

+3
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B

V

+1,5
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B

V

+2,5

	Вертикальный ((в) износ, мм


	от 3 до 5
	от 1 до 5
	от 1 до 5
	от 5 до 9
	от 5 до 9

	
	
	
	
	5-7
	7-9
	5-7
	7-9

	Класс путей
	3
	3
	3
	4
	5
	4
	5


 Остряки, подлежащие восстановлению на ремонтном предприятии, не должны иметь вертикальный износ более 9 мм, боковой – более 7 мм, а также не должны иметь дефекты, приведенные в классификации дефектов рельсов и стрелочных переводов (НТД/ЦП – 1- 93).

Остряки, имеющие износ до 2 мм, не подвергаются строжке, на них устраняются местные неровности шлифовкой; при износе более 2 мм остряки обрабатываются строжкой на продольно-строгальных станках и должны отвечать ремонтным чертежам.

Остряки с дефектами отслоения и выкрашивания (дефекты по НТД 0.10; 0.11; ДО.11; 0.14; ДО.14; 0.17; 0.18), с волнообразными деформациями, смятием и седловинами (дефекты 0.40; 0.41; ДО.42; 0.47; 0.49) глубиной от 2 до 6 мм, а также наплывы до 10 мм обрабатываются строжкой. Седловины глубиной до 2 мм уполаживаются  шлифовкой уклоном 1 мм на 1 м.

Перед восстановлением остряков производится продольная строжка и шлифовка боковых наплывов с формированием ремонтного профиля,  продольная пологая шлифовка выкрашиваний, волнообразных деформаций, седловин и других неровностей глубиной до 2 мм. При этом, длина шлифуемого участка должна быть не менее, чем на 4 мм больше длины дефекта.

Остряки, имеющие отслоения и выкрашивания (дефекты 0.17.1 и 0.18.1), а также смятия и вертикальный износ (дефект 0.41.1) на поверхности головки в торце корня остряка глубиной более 3 мм и длиной более 25 мм ремонтируются электродуговой наплавкой (в соответствии с Технологической инструкцией ТИ 02-01124323-2004 утвержденной ЦП ОАО «РЖД» 11.12.2004 г.) с последующей шлифовкой наплавленного слоя.

Наплавленная и обработанная поверхность катания должна быть ровной с плавным переходом от наплавленного слоя к основному металлу, а глубина местных неровностей наплавленного металла не превышать 0,5 мм. Предел твердости наплавленного металла  должен быть не ниже твердости основного металла и не выше 350 НВ.

Остряки, имеющие изгибы в вертикальной и горизонтальной плоскостях (дефект 0.80), подвергаются правке прессами или другими приспособлениями.

После восстановления остряков допускаются следующие отступления:

· выкрашивания глубиной до 1 мм;

· седловины глубиной до 1 мм на 1 м длины;

· отклонения стрел прогиба до 1 мм.

После ремонта остряки подвергаются сплошному контролю; должны иметь маркировку по типу, марке, степени годности, классу путей, где остряк может эксплуатироваться, левый или правый, прямой или кривой и данные ремонтного предприятия.

10.10 Ремонт деревянных переводных брусьев осуществляется в шпалоремонтных мастерских  и непосредственно в пути с соответствии  с Инструкцией по содержанию деревянных шпал, переводных и мостовых брусьев железных дорог колеи 1520 мм ЦП/410 от 11.12.1996 г.

При ремонте переводных брусьев в пути предусматривают очистку их поверхности и трещин на верхней постели; зачистку заусенцев около подкладок; постановка в разработанные костыльные или шурупные отверстия пробок или втулок из твердых пород древесины; антисептирование трещин и зачищенных мест; укрепление концов брусьев деревянными или металлическими винтами, металлическими болтами или обвязка проволкой или металлической лентой.

При ремонте брусьев удаляют из брусьев сломанные костыли и шурупы; очищают поверхности брусьев и имеющиеся в них трещины специальным металлическим скребком и приспособлением для очистки трещин; устанавливают пропитанные пробки или дюбели в разработанные костыльные или шурупные отверстия с предварительной засыпкой в них антисептика; удаление изношенной древесины в местах укладки подкладок; антисептирование трещин и зачищенных мест.

Расчищенные от грязи трещины заливаются антисептиком, а зачищенные места покрываются антисептической пастой. Поверх слоя пасты наносится гидроизоляционный слой для предотвращения выщелачивания антисептика.

Сквозные по торцу трещины подлежат сжатию и обвязке проволокой диаметром 6-7 мм, или устанавливаются металлические болты.  В брусьях без сквозных по торцу трещин можно применять деревянные или металлические  винты.

Трещины на торцах брусьев перед установкой укрепителя (обвязка проволокой, металлический болт, металлический или деревянный винт) должны сжиматься ручным или гидравлическим сжимом.

Укрепление от растрескивания брусьев со сквозным расколом по торцу выполняется металлическими болтами. 

Если после ремонта брусьев прикрепители попадают в новые места, то отверстия от старых прикрепителей должны быть заделаны, а для установки новых прикрепителей должна быть произведена рассверловка и антисептирование отверстий.

11  ПРИМЕНЕНИЕ СТАРОГОДНЫХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

11.1 Стрелочные переводы (металлические части и переводные брусья), снятые из пути при их усиленном капитальном или других видах ремонта, должны быть использованы для повторного применения.

Металлические части стрелочных переводов типа Р50 и тяжелее подлежат повторному использованию без ремонта или после его выполнения. Изъятые из пути стрелочные переводы более легких типов разукомплектовываются, отдельные годные для дальнейшей эксплуатации элементы этих переводов используются для замены негодных и пополнения покилометрового запаса.

Стрелочные переводы с крестовинами с подвижным  гибким или поворотным сердечником комплектной перекладке не подлежат. Отдельные металлические части и узлы этих переводов после их осмотра и, при необходимости, проведенного ремонта могут быть использованы как запасные части (стрелки, рельсы соединительных путей, усовики, рельсы сердечника, упорные накладки крестовины, коленчатые рычаги, тяги переводных механизмов стрелки и подвижного сердечника и другие элементы).

Деревянные переводные брусья при необходимости ремонтируются и используются для комплектации блоков старогодных стрелочных переводов, подготавливаемых к повторной укладке, а также для одиночной замены переводных брусьев, лежащих в пути и пополнения покилометрового запаса.

11.2 Технические требования к старогодным стрелочным переводам, сферам их использования, комплектации, методам приемки и контроля, гарантии, определяются утвержденными Департаментом пути и сооружений МПС России от 08.12.95 г. Техническими условиями ТУ 32. ЦП-01-95 «Стрелочные переводы старогодные, снятые с путей МПС».

Технические условия распространяются на старогодные переводы из рельсов типа Р65 и Р50 с крестовинами марок 1/11, 1/9 и 1/6, снимаемые с путей ОАО «РЖД» и используемые повторно для укладки в пути ОАО «РЖД» и подъездные пути других министерств и ведомств, где обращается подвижной состав с осевыми нагрузками, не превышающими принятых в ОАО «РЖД».

11.3 Старогодные стрелочные переводы делятся на I, II, III степени годности и предназначаются для железнодорожных путей соответствующих категорий, групп и классов. (табл. 11.1-11.3).

Таблица 11.1 - Признаки, определяющие степень годности стрелочных 

                         переводов типов Р65 и Р50 по наибольшим 

                         величинам вертикального износа

	№

п/п
	Элементы стрелочного перевода  и измеряемый параметр
	Наибольшая величина вертикальная износа, мм

	
	
	I
	II
	III

	1.
	Износ остряков и рамных рельсов
	7
	9
	11

	2.
	Износ усовиков (между горлом и сечением сердечника 30 мм) и сердечников (в сечении 40 мм) крестовин
	6
	8
	10


Примечание: Нормы бокового износа элементов старогодных стрелочных переводов, нормы содержания по ширине колеи, размерам желобов, ординаты для установки переходных кривых и другие параметры не должны превышать допусков, предусмотренных Инструкцией по текущему содержанию железнодорожного пути ЦП 774, утвержденную Департаментом пути и сооружений МПС России 01.07.2000 г.

Таблица 11.2 - Применение старогодных стрелочных переводов в зависимости от грузонапряженности и скоростей движения поездов

	Тип стрелочных переводов
	Грузонапряженность,

млн. ткм брутто на км в год
	Скорость движения поездов, км/ч (числитель-пассажирские,

знаменатель-грузовые)

	Р 65
	до 25,0
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100

до



	Р 50
	до 15,0
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11.4 Стрелочные переводы, не удовлетворяющие требованиям, предъявляемым к переводам  I, II, III степеней, разукомплектовываются. Отдельные элементы переводов, в том числе и отремонтированные, используются для одиночной замены негодных и пополнения покилометрового запаса.

При комплектовании старогодных стрелочных переводов допускается замена отдельных негодных элементов и деталей на исправные старогодные или новые, отвечающие требованиям технических условий на старогодные стрелочные переводы.

Таблица 11.3 - Группы и категории путей, где допускается эксплуатация 

                         старогодных стрелочных переводов

	Групп-па

пути
	Грузо-

напря-

женно-

сть,млн.ткм

брутто на км в год
	Категория пути –допускаемые скорости движения поездов

(числитель-пассажирских, знаменатель-грузовых)

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	
	121-140

   > 80
	101-120

  > 70
	81-100

 > 60
	61-80

> 50
	41-60

 > 40
	40 и

менее
	Станци-онные, подъезд-ные и прочие пути

	
	
	Главные пути
	

	А
	Более 80
	
	Старогодные

стрелочные переводы

не применяются
	III
Степень

годнос-

ти



	Б
	50-80
	
	
	

	В
	25-50
	
	
	

	Г
	10-25
	
	I степень годности
	

	Д
	5-10
	
	
	
	
	

	Е
	5 и менее
	
	
	II степень годности
	


Примечание: старогодные стрелочные переводы I степени годности могут укладываться в пути, рекомендованные для укладки переводов II и III  степени годности.

11.5 Допускается восстановление элементов стрелочных переводов наплавкой и механической обработкой:

- изношенных опорных поверхностей подушек стрелочных башмаков;

- привалочных плоскостей стальных вкладышей;

- рабочих поверхностей упорных накладок;

-отверстий в башмаках, подкладках, мостиках, упорках;

-опорных поверхностей шипов стальных клемм и упорок;

- выколов в торце головки корня остряков, рамных рельсов, рельсовых 

  усовиков, рельсов соединительных путей, ходовых рельсов при 

   контррельсах, в головке заднего торца сердечника;

- для комплектования стрелочных переводов могут быть использованы

  отремонтированные элементы, в том числе остряки более крутых

  марок, полученные перестрожкой вышедших из строя остряков 

  пологих марок, и сваренные рельсы;

- отремонтированные остряки должны отвечать требованиям 

  « Технологической инструкции по восстановлению и использованию

   старогодных остряков стрелочных переводов типов Р65 и Р50 марок

   1/9 и 1/11», утвержденная Департаментом пути и сооружений МПС 

   России 26.12.95 г.;

- отремонтированные крестовины в зависимости от вида ремонта

должны отвечать требованиям соответствующих нормативных

документов: «Крестовины, наплавленные в стационарных условиях»,

технические указания, утвержденные ЦП МПС России в 1996 г.;

«Крестовины из стали марки Г13Л», ТУ 0921-083-01124328-99»,

технические условия, утвержденные ЦП МПС России 07.07.99 г.;

«Инструкция по электродуговой наплавке крестовин,

отремонтированных в участковых пунктах», № ЦПСв-03-27/9;

«Крестовины, наплавленные автоматическим многоэлектродным

 способом под флюсом в стационарных условиях», технические

           указания № ЦПСв-3/2-95, утвержденные ЦП МПС России от18.08.95 г.;

 «Крестовины, упрочненные методом науглероживания», технические

 указания, утвержденные ЦП МПС России 09.09.94 г.; «Крестовины,

          отремонтированные механической обработкой», технические условия 

 ТУ 32ЦП-819-96, утвержденные ЦП МПС России 24.10.96 г.;

 «Технические указания на укладку и содержание крестовин стрелочных

 переводов, отремонтированных механической обработкой»,

 утвержденные  МПС России 12.03.98 г.

11.6  Допускается при восстановлении старогодных переводов:

        - установка регулировочных стальных прокладок с отверстиями для 

          болтов между изношенными вкладышами и шейкой рельса; между 

         упорными накладками и шейкой рельса;

        - устранение неровностей и выкрашиваний механической обработкой на

          рабочих поверхностях остряков и рамных рельсов; литой и рельсовой 

         частях усовиков; рабочей поверхности сердечника;

        - формирование фасок механической обработкой на сопрягаемых 

          поверхностях литой и рельсовой частях усовиков;

        - восстановление резьбы на болтах и гайках резьбонарезным и

           резьбонакатным инструментом;

        - дополнительная механическая обработка рабочих граней остряка от

          острия до его сечения 20 мм для устранения недопустимого взаимного

          положения головок остряка и рамного рельса.

11.7  Старогодные стрелочные переводы комплектуются полностью в 

соответствии с требованиями, предъявляемыми к переводам только для колеи 1520 мм или только для колеи 1524 мм.

В комплект  старогодного стрелочного перевода входят:

- стрелка- рамные рельсы и остряки с соединительными тягами и

  скреплениями:

- крестовина с контррельсами и прикрепленными к ним путевыми

  рельсами, мостиками и скреплениями;

- рельсы соединительных путей, расположенные между стрелкой и крестовиной, с подкладками и деталями стыковых скреплений. В состав поставляемых скреплений не входят шурупы, костыли, противоугоны, а также детали изолирующих стыков.

Ручные переводные механизмы к старогодным стрелочным переводам поставляются по согласованию между поставщиком и потребителем, как отдельное изделие.

Длина рубок, заменяемых при комплектовании старогодных стрелочных переводов, должна соответствовать эпюрной для этих переводов, а их износ – износу основных несущих элементов указанных переводов.

Старогодные рельсы соединительных путей переводов должны отвечать требованиям ТУ 32 ЦП-1-84 «Рельсы старогодные для железных дорог широкой колеи».

Допускается для рельсов переводных путей, имеющих боковой износ, изменение рабочего канта в соответствии с «Временными техническими указаниями по переукладке термоупрочненных рельсов типа Р65 и Р75 (ЦПТ-79/1 от 17.03.93 г.)

11.8 На элементах стрелочных переводов должна быть нанесена маркировка, выполняемая белой масляной краской знаками высотой 40 мм:

- на стрелке (рамный рельс с остряком) – на расстоянии 1 м от

 переднего торца рамного рельса на его шейке с наружной стороны

 пути; последовательно указывается степень годности, условный 

номер, марка, тип и сторонность переводов, например, II -3-1/11 лев.

 ( II- степень годности, 3- условный номер перевода, 1/11- марка

 перевода, лев.- левый перевод);

- на крестовине на расстоянии 1 м от переднего торца на наружной

 стороне шейки, на контррельсах в сборе с путевыми рельсами на

 боковой поверхности контррельсов с внутренней стороны пути, на 

рельсах соединительных путей внутри колеи на расстоянии 1 м от

 торца и на одной из подкладок каждого пакета закорневых

 крестовинных подкладок  указывается условный номер стрелочного

 перевода;

- на элементах стрелочных переводов, прошедших реновацию, в

 указанных местах наносится название предприятия, производившего

 ремонт  перевода, например РСП-4 (рельсосварочный поезд № 4).

11.9  Старогодный стрелочный перевод должен сопровождаться актом освидетельствования, в котором приводятся данные о комплектности и степени годности (см.приложение 11.1 и 11.2).

Акт освидетельствования стрелочного перевода помещается в водонепроницаемый пакет и располагается в стрелке- между накладкой и пазухой остряка.

Перед отгрузкой сплошному контролю (осмотру, обмерам) подвергаются остряки, рамные рельсы и рельсы соединительных путей, крестовины, контррельсовые и сережечные узлы, связные полосы, мостики и башмаки.

Обмер стрелочных переводов и их элементов производится измерительным инструментом в соответствии с инструкцией ЦП 774 по текущему содержанию пути и технических условий ТУ 32. ЦП-01-95 «Стрелочные переводы старогодные, снятые с путей МПС».

11.10 Отгрузка старогодных стрелочных переводов осуществляется укрупненными элементами: рамные рельсы в сборе с остряками, тягами, корневыми мостиками, корневыми и закорневыми вкладышами; контррельсы в сборе с путевыми рельсами; крестовина в сборе со средним мостиком, хвостовым  вкладышем; рельсы соединительных путей с навешенными на них стыковыми накладками; увязанные в пакеты подкладки.

Каждый рамный рельс с прилегающим к нему остряком, другие детали, прикрепляемые при отгрузке к узлам, и подкладки должны быть увязаны проволокой диаметром 4-6 мм.

Транспортирование элементов старогодных стрелочных переводов должно производиться на открытом подвижном составе в соответствии с «Техническими условиями погрузки и крепления грузов».

На одной платформе разрешается отгрузка старогодных стрелочных переводов разных степеней годности.

При хранении в штабелях между рядами изделий должны быть уложены деревянные прокладки, обеспечивающие зазор между рядами не менее 40 мм.

Все шарнирные соединения элементов перевода должны быть смазаны при хранении до их отправки потребителю.

11.11  Старогодные стрелочные переводы должны применяться:

- для замены дефектных стрелочных переводов, а также для 

  пополнения покилометрового запаса;

- для усиления стрелочного хозяйства и приведение его в соответствие

  с установленными типами верхнего строения пути;

- при строительстве новых малодеятельных железнодорожных линий,

  станционных, подъездных путей и тупиков МПС;

- для использования на путях промышленного транспорта других

  министерств.

                                                                         Приложение 11.1
АКТ

технического освидетельствования стрелочного перевода, 

пригодного для укладки в путь без ремонта.

Составлен  «        «  ___________ 200.. г. 

в том, что в результате проверки установлено:

стрелочный перевод условный номер ……, типа……,

марки ……, правый (левый) соответствует…… степени годности

 по классификации технических условий  ТУ 32. ЦП-01-95 и признан 

годным для повторной укладки в путь …… класса.

Начальник…….. дистанции

пути…………     дороги                                            (Ф. И. О.)

Дорожный мастер                                                      (Ф. И. О.) 

                                                                Приложение 11.2
	Наименование

ремонтного предприятия

_____________________

_____________________
	Утверждаю:

Руководитель ремонтного

предприятия

______________

«      « _____200. г.


АКТ

технического освидетельствования стрелочного перевода, 

пригодного для укладки в путь после реновации.

Составлен  «        «  ___________ 200.. г. 

в том, что в результате проверки установлено:

прошедший реновацию стрелочный перевод , типа……,

марки ……, номер……, правый (левый) соответствует…… степени 

годности  по классификации технических условий  ТУ 32. ЦП-01-95 

«Стрелочные переводы старогодные, снятые с путей МПС» и признан

годным для повторной укладки в путь …… класса.

Мастер технического контроля                    ____________

Начальник цеха (участка)                             ____________

12 МЕХАНИЗИРОВАННАЯ СБОРКА, ТРАНСПОРТИРОВКА И 

    УКЛАДКА СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

12.1 Механизированная сборка стрелочных переводов
12.1.1 Надежность стрелочных переводов в эксплуатации в существенной степени зависит от качества сборки и укладки их в путь.

С целью повышения качества сборки, обеспечения комплексной замены стрелочных переводов блоками вместе с переводными брусьями в пределах дистанции пути или при путевых машинных станциях должны создаваться специальные участки для сборки стрелочных переводов на производственных базах путевых машинных станций и дистанций пути (далее - производственные базы).

Сборка стрелочных переводов на производственных базах позволяет повысить уровень механизации работ до 80%, увеличить производительность труда, обеспечить высокое качество монтажных работ, устранить возможные заводские дефекты, предусмотреть полную сборку переводов с необходимой степенью точности прикрепления металлических частей к переводным брусьям по ординатам и ширине колеи. Все это обеспечивает увеличение срока службы стрелочных переводов  в эксплуатации до 10-15%.

12.1.2 Дистанционная производственная база обслуживает дистанцию пути, на которой она расположена; производственная база путевой машинной станции – дистанции пути в пределах отделения.

Оснащенность производственных баз осуществляется в соответствии с требованиями по проектированию баз и цехов для сборки и ремонта стрелочных переводов. Кроме сборки новых стрелочных переводов на базах должна обеспечиваться разборка и ремонт стрелочных переводов, наплавка и механическая обработка крестовин, остряков, ремонт скреплений с применением сварочного и станочного оборудования, а также ремонт брусьев.

12.1.3 На стрелочных базах должны быть предусмотрены:

- путевое развитие для погрузочно-разгрузочных и маневровых работ;

- подкрановые пути;

- грузоподъемные механизмы (железнодорожные козловые и 

полноповоротные краны с магнитными плитами);

-односторонние или двусторонние стенды для сборки новых и

 ремонта старогодных стрелочных переводов;

- электроисполнительный механизированный инструмент;

- стеллажи для складирования металлических частей стрелочных

 переводов и переводных брусьев;

- бункеры для хранения рельсовых скреплений;

- оборудованные площадки для складирования собранных блоков

 стрелочных переводов;

-цех ремонта отдельных основных элементов переводов с

 необходимым станочным и сварочным оборудованием;

- габаритная рама для проверки правильности сборки и погрузки

блоков стрелочных переводов.

12.1.4 Сборка и ремонт стрелочных переводов производится на односторонних и двусторонних стендах с использованием механизированного электрического инструмента и козлового крана с магнитной плитой для перемещения и раскладки металлических частей и переводных брусьев на стендах. Число и расположение стендов зависит от производительности базы и ее путевого развития. Стендовая сборка обеспечивает точную и быструю раскладку переводных брусьев и рельсов по эпюре.

12.1.5 Односторонний стенд, разработанный ПТКБ ЦП МПС России, предназначен для сборки стрелочных переводов типов Р65, Р50 и Р43 марок 1/11 и 1/9. В одном из двух вариантов стенда опоры изготовлены из швеллера № 20 с зажимами для рельсов первой нити прямого направления и наружной нити кривой бокового пути; во втором варианте – из рельсов Р50 с зажимами всех рельсовых нитей и крестовины в соответствии с эпюрой собираемого перевода. В каждой секции на базе находятся два односторонних стенда – для сборки левого и для сборки правого направления перевода.

12.1.6 Двусторонний трехниточный стенд для сборки стрелочных переводов состоит из трех рельсовых нитей длиной по 34 м каждая, пришитых к переводным брусьям. Стенд выровнен по уровню, имеет упорный брус для укладки концов переводных брусьев по шнуру. На упорном брусе имеются съемные пластинки с разметкой положения брусьев по эпюре, соответствующей типу собираемого стрелочного перевода.

После пришивки всех рельсовых нитей полностью проверяют собранный стрелочный перевод по шаблону, маркируют все брусья и рельсовые рубки, которые остаются при разделении перевода на блоки (флюгарочные и закрестовинные брусья, переводной механизм и др.) и доставляются к месту укладки в отдельном пакете вместе с блоками. Собранный на производственной базе стрелочный перевод должен отвечать  требованиям, предусмотренным нормативно-технической документацией на стрелочные переводы.

12.1.7 Особенности сборки стрелочных переводов с непрерывной поверхностью катания обусловлены наличием у крестовины дополнительного электропривода и подвижного сердечника. Крестовина с подвижным сердечником на стенде должна быть оборудована электроприводом, переводным и запорным механизмом. Монтаж крестовины с подвижным сердечником и последующая укладка должны осуществляться в соответствии с инструкцией по ее монтажу.

12.1.8 На некоторых железных дорогах сборку стрелочных переводов производят на производственных базах, оснащенных путями-стендами, которые располагаются в зоне работы козлового крана. Стенд для сборки, например на Северо-Кавказской железной дороге, представляет собой опорные рельсы, на которых произведена разметка для точной раскладки железобетонных брусьев. Боковые опорные рельсы располагаются по обе стороны от основных под углом к рельсам прямого пути. Регулировка переводных брусьев по эпюре и ординатам производится вручную.

Крестовинный блок при сборке собирается полностью, а перед погрузкой делится на два блока, где приконтррельсовые рельсы снимаются, а на их место устанавливаются специальные рубки.

Смонтированный на сборочном стенде перевод разбирается на 4 блока для погрузки их на подвижной состав. Стрелочный перевод с железобетонными брусьями проекта 2750 собирается в течение двух дней.

12.1.9 При сборке стрелочных переводов с деревянными брусьями производится подбор переводных брусьев по толщине и ширине опорных поверхностей в пределах номинальных размеров и допускаемых отклонений по действующему стандарту на переводные брусья. Брусья с большим поперечным сечением укладываются на стыках под стрелкой и крестовиной.

Так как новые деревянные переводные брусья после нескольких лет работы в пути повреждаются трещинами, целесообразно их укреплять при сборке стрелочных переводов путем обвязки концов полосовым железом или проволокой; забивки торцевых S -образных скоб; постановка по концам шпал деревянных или металлических винтов.

Расположение укрепителей на переводных брусьях зависит от длины брусьев. Укрепители по концам брусьев устанавливаются на расстоянии 120-130 мм от торцов и на расстоянии 50-60 мм от нижней постели, а в средней части брусьев – согласно табл.12.1

Таблица 12.1 - Места установки укрепителей

	Длина

брусьев, 

см
	Расстояние от шнурового конца бруса до места установки укрепителей, см
	Длина

брусьев, 

см
	Расстояние от шнурового конца бруса до места установки укрепителей, см

	
	1-й

укрепитель
	2-й

укрепитель
	
	1-й

укрепитель
	2-й

укрепитель

	325
	155
	-
	450
	135
	300

	350
	165
	-
	475
	135
	330

	375
	175
	-
	500
	135
	360

	400
	100
	270
	525
	135
	375

	425
	110
	290
	550
	135
	400


На брусьях сверлятся отверстия для постановки костылей и шурупов. В брусьях из мягких пород ( сосна, ель, пихта, кедр) отверстие под костыли просверливается сверлом диаметром 13 мм, а в твердых породах (лиственница, бук, береза) -14 мм на глубину 130 мм. Отверстия под шурупы высверливают сверлом 16 мм на глубину 155 мм. Забивать шурупы категорически запрещается. Шурупы должны завертываться в брусья только электрическими или торцевыми ключами перпендикулярно верхней постели брусьев.

Категорически запрещается исправлять ширину колеи наклонной забивкой костылей с последующим их отгибанием при окончательной забивке. 

С целью предохранения брусьев от механического износа на верхнюю их постель целесообразно укладывать прокладки из резины или других материалов. Под типовые подкладки в пределах стрелочного перевода укладывают также типовые прокладки. Прокладки под стрелочные башмаки, контррельсовые подкладки, корневые и средние крестовинные мостики должны быть на 10 мм длиннее, чем указанные элементы стрелочного перевода и шириной не менее     200 мм.

1.2.2  Транспортировка стрелочных переводов

12.2.1 К месту укладки собранные стрелочные переводы транспортируют тремя блоками: рамный – рамные рельсы с остряками, средний – соединительные пути и крестовинный – крестовина с контррельсами. 

Транспортирование блоков новых или старогодных стрелочных переводов производится на типовых четырехосных платформах; платформах, оборудованных съемными рамами; в полувагонах или машиной для смены стрелочных переводов.

12.2.2  Перевозка блоков на платформах в горизонтальном положении осуществляется на одной платформе, причем длина каждого блока не должна превышать длины платформы. Всего таким способом можно перевезти два стрелочных перевода – 6 блоков в один пакет с закреплением от продольного и поперечного смещения.

Недостатком этого способа погрузки является негабаритность груза. Так, при погрузке стрелочного перевода с деревянными брусьями длиной до 4,5 м (брусья длиной более 4,5 сняты и увязаны в отдельный пакет) создается 

негабаритность IV степени. Поэтому данный способ применяется редко и только для расположенных вблизи от сборочной базы объектов (при этом отсутствуют мосты с ездой понизу, а также нет расположенных вблизи пути мачт и др.). При перевозке блоков в горизонтальном положении необходимо соблюдать требования Инструкции по перевозке на железных дорогах грузов негабаритных и погруженных на транспортеры.

12.2.3  При перевозке стрелочных переводов на платформах в наклонном положении (на четырехосные платформы устанавливаются съемная рама с кассетами для размещения в ней концов брусьев и прикрепленная к полу платформы болтами и винтовыми растяжками с концов) габарит соблюдается.

На одной платформе размещают по одному комплекту стрелочного перевода. Наибольшая длина переводных брусьев в блоках – 4,436 м, а остальные брусья увязываются в пакет и вместе с элементами стрелочного перевода, не вошедшими в блоки (рельсовые рубки для участков примыкания к переводу, переводной механизм, флюгарочные брусья и др.), грузят на платформу прикрытия полноповоротного крана, следующего в составе укладочного поезда к месту работ.

При другой схеме погрузки и перевозки блоков стрелочного перевода в наклонном положении, треугольные рамы устанавливаются ближе к продольной оси платформы. Крестовинный блок устанавливается с одной стороны треугольной рамы, а два других блока – с другой. Нижние шнуровые концы брусьев каждого блока опираются на наклонные площадки упорных уголков, прикрепленных к полу платформы.

При погрузке, закреплении и перевозке к месту работ блоков стрелочных переводов на платформах, оборудованных съемными устройствами, необходимо руководствоваться положениями, изложенными в Инструкции по закреплению пакетов звеньев рельсошпальной решетки на четырехосных платформах и о порядке следования укладочных и разборочных  поездов.

12.2.4 При перевозке блоков обыкновенных стрелочных переводов в полувагонах, оборудованных съемными приспособлениями для опоры блоков, крестовинный блок грузится только с брусьями длиной до 4,0-4,25 м; плохо используется грузоподъемность полувагона; погрузка блоков сложна и во время погрузки возможны повреждения полувагона.

12.2.5  Основным способом перевозки стрелочных блоков является способ их перевозки с помощью механизированных платформ.

12.2.6  При укладке машиной для смены стрелочных переводов перевозка переводов осуществляется тремя блоками в габарите погрузки с брусьями длиной 4,5 м на четырехосной платформе, входящей в состав самой машины.

12.2.7 При раздельной (поэлементной) укладке части стрелочного перевода транспортируется к месту укладки дрезинами ДГКу или МПТ.

12.2.8  Погрузка переводов по способу Белорусской железной дороги с применением съемной рамы позволяет выполнить на четырехосной платформе погрузку пяти блоков с обеспечением нулевой верхней негабаритности; трех основных блоков (рамного, среднего, крестовинного) с брусьями длиной до 4,5 м и двух закрестовинных, собранных на монтажных рубках.

Чтобы обеспечить возможность перевозки закрестовинных блоков на съемной раме, закрестовинные брусья монтируют на инвентарных рельсах длиной 2,6 м, а сами инвентарные рельсы должны соответствовать типу собираемого стрелочного перевода.

Съемные рамы для перевозки стрелочных переводов блоками крепят к платформе специальными болтами, устанавливаемыми в боковых стоечных гнездах.

Скорость следования платформы, оборудованной съемной рамой, в составе рабочего поезда в груженном и порожнем состоянии не должна превышать по прямым участкам пути и кривым радиусом 300 м и более -80 км/ч, по стрелочным переводам по прямому направлению – 80 км/ч, по боковому - 40 км/ч. В случае следования с платформой, нагруженной блоками, стрелочного крана, скорость транспортировки устанавливается в зависимости от разрешенной скорости для данного крана.

12.3  Укладка и смена стрелочных переводов

12.3.1 Работы по смене стрелочного перевода подразделяются на три группы: подготовительные, основные и заключительные.

Подготовительные и заключительные работы выполняются в интервалах времени между поездами  без нарушения графика движения поездов. Для основных работ предоставляется «окно» продолжительностью от 2 (при замене только отдельных металлических частей стрелочного перевода) до 9 часов в зависимости от способа производства работ, типа стрелочного перевода и применяемых машин.

12.3.2  К подготовительным работам относятся:

- измерение полной и теоретической длин перевода и проверка их

соответствия размерам нового перевода; измерение длины рельсов,

 укладываемых перед рамными рельсами и за хвостом крестовины; 

проверка правильности положения закрестовинной кривой,

 измерение стыковых зазоров;

- рихтовка перевода, регулировка зазоров с постановкой стыков

рамных рельсов по наугольнику; заготовка рельсовых рубок; 

опробование и смазка болтов; закрепление переводных брусьев для 

предотвращения отрыва их от рельсовых нитей при снятии блоков; частичная или полная вырезка балласта из шпальных ящиков до подошвы шпал и брусьев, в зависимости от скоростей движения (две последние работы выполняются при блочной смене стрелочного перевода);

- разбивка и привязка перевода к существующему пути;

- выбор места для выгрузки краном новых блоков и складирования

 старых; выгрузка новых блоков; уборка устройств, которые могут 

препятствовать работе крана;

- составление совместно с начальником станции плана работы крана,

 его маневров и схемы формирования хозяйственного поезда, 

установление времени предоставления «окна» и определение его 

продолжительности.

1.2.3.3  В день проведения «окна» непосредственно перед началом основных работ проводят следующие подготовительные работы с ограничением скорости движения поездов по стрелочным переводам:

· снятие противоугонов;

· снятие основных соединителей;

· частичное снятие стыковых и клеммных болтов;

· в необходимом количестве расшивка костылей.

В период выполнения основных работ, выполняемых в «окно»,   расшивают стрелочный перевод, снимают блоки старого перевода, планируют балластное основание, укладывают новые блоки перевода, сбалчивают стыки, проводят грубую выправку перевода, устанавливают стрелочные и тяговые соединители, сваривают стыковые соединители, оборудуют изолирующие стыки, если это предусмотрено проектом, и в зависимости от продолжительности «окна» производят очистку балласта..

После проверки состояния всего участка работ и включения устройств СЦБ стрелочный перевод открывают для движения первых, одного –двух, поездов со скоростью 25 км/ч по прямому направлению и 15 км/ч по боковому. Дальнейшую скорость движения поездов определяет руководитель работ в зависимости от фактического состояния стрелочного перевода.

12.3.4.  В отделочные (заключительные) работы включаются подтягивание клеммных, стыковых и  контррельсовых  болтов; оправку балластной призмы на всем участке работ после работы машины ВПРС-02 или УНИМАТ. После обкатки стрелочного перевода поездами, производится его повторная выправка с применением динамического стабилизатора ДСП-С в  технологические «окна» по отдельному типовому технологическому процессу.

 В окончательном виде стрелочный перевод должен полностью отвечать требованиям Инструкции по текущему содержанию железнодорожного  пути.

12.3.5 Для выполнения работ по сборке, транспортировке и укладке стрелочных переводов с учетом их типов и применяемых технических средств разрабатываются технологические процессы, утверждаемые Департаментом пути ОАО «РЖД».

Перечень существующих технологических процессов работ на стрелочных переводах, разработанных ПТКБ ЦП МПС России, представлены в табл. 12.2.

Таблица 12.2 - Перечень существующих технологических процессов 

                         работ на стрелочных переводах

	№

п/п
	Наименование технологического процесса
	Год

издания

	1
	2
	3

	1. Укладка стрелочных переводов

	1.
	Технологический процесс смены стрелочного перевода на деревянных брусьях блоками машиной для  смены стрелочных переводов (МСП) с рихтовкой и выправкой гидрорихтовщиками и электрошпалоподбойками.
	1988

	2.
	Технологический процесс смены стрелочного перевода на деревянных брусьях новым на ж.б. брусьях с применением железнодорожного крана ЕДК-300/5. 


	1991

	3.
	Технологический процесс смены стрелочного перевода на деревянных брусьях новым на железобетонных брусьях с применением путеукладочного крана УК-25/9-18 с заменой балласта.
	1991

	4.
	Технологический процесс замены металлических частей стрелочного перевода типа Р65 марки 1/11 с крестовиной с усиленным поворотным сердечником (проект 2561.00.000) с применением мотовоза МПТ-4 в технологическое «окно» продолжительностью 2 часа.
	1993

	5. 
	Замена  металлических частей стрелочного перевода типа Р65 марки 1/11 с подвижным сердечником (проект 1837) на стрелочный перевод типа Р65 марки1/11 для скоростного движения (проект 2450).
	1993

	6. 
	Технологический процесс смены стрелочного перевода на деревянных брусьях новым на железобетонных брусьях с применением восстановительного крана ЕДК-500/80.
	1993

	7.
	Технологический процесс смены стрелочного перевода на деревянных брусьях машиной МСП.
	1994

	8.
	Технологический процесс по замене стрелочного перевода типа Р65, марки крестовины 1/11 путеукладочным краном УК-25/9-18.


	1994

	1
	2
	3

	9. 
	Технологический процесс смены стрелочного перевода новым на железобетонных брусьях с применением восстановительного крана ЕДК-300/5.


	1995

	10.
	Технологический процесс производства работ по укладке стрелочного перевода на железобетонных брусьях краном УК-25 СП.
	1997

	11.
	Технологический процесс укладки стрелочного перевода на железобетонных брусьях блоками по проекту 2750 механизированным комплексом УК-25 СП.
	2000



	12.
	Техпроцесс укладки стрелочного перевода на железобетонных брусьях.
	2000

	13.
	Техпроцесс сплошной и индивидуальной замены металлических частей стрелочного перевода проекта 2750
	2002

	14.
	Техпроцесс укладки стрелочного перевода проекта 2750 на железобетонных брусьях краном ЕДК-500/тс «Сокол»
	2002

	15.
	Опытный технологический процесс укладки стрелочного перевода на ж/б брусьях пр. 2832 (1/22) с применением механизированных платформ (ППК-2В; ППК-3В) комплекса глубокой очистки РМ-80 

с укладкой кранами ЕДК-300

с укладкой краном УК-25/28 СП 
	2003



	16.
	Опытный технологический процесс укладки стрелочного перевода на ж/б брусьях пр.2870 (1/18) с применением механизированных платформ (ППК-2В; ППК-3В) комплекса глубокой очистки РМ-80 

с укладкой кранами ЕДК-300

с укладкой краном УК-25/28 СП 
	2003



	17.
	Опытный технологический процесс укладки стрелочного перевода на ж/б брусьях пр.2843 (1/9 перекр.) с применением механизированных платформ (ППК-2В; ППК-3В):

с укладкой краном УК-25 СП

с укладкой краном УК-25/28 СП

с укладкой кранами ЕДК-500
	2003

	18.
	Технологический процесс производства работ по укладке стрелочного перевода на железобетонных брусьях типа Р65 марки 1/11 проекта 2750 с применением фронтальных погрузчиков и крана УК-25 СП (по опыту работы Юго-Восточной ж.д.)
	2003

	19.
	Технологический процесс сварки рельсовых стыков в стрелочном переводе по проекту 2750 на железобетонных брусьях.


	2000

	2. Глубокая очистка балласта

	20.
	Технологический процесс сплошной очистки щебеночного балласта на стрелочном переводе машиной РМ-80
	1995

	21.
	Технологический процесс глубокой очистки щебеночного балласта машиной RМ-80 с укладкой пенополистирольных плит на стрелочном переводе типа Р65 марки 1/11 (проект 2450.00.00)


	1997

	3. Сборка блоков стрелочных переводов

	22.
	Технологический процесс сборки нового стрелочного перевода на железобетонных брусьях и разборки старого на деревянных стрелочного перевода на стенде.
	1990



	23.
	Технологический процесс сборки стрелочного перевода на железобетонных брусьях на стенде-стеллаже (проект 2660.000) козловым краном.


	1994

	24.
	Технологический процесс монтажа нового стрелочного перевода на железобетонных брусьях про проекту 2750 и демонтажа старого на деревянных брусьях на производственной базе ПМС,
	2000

	4. Планово-предупредительная выправка стрелочных переводов

	25.
	Технологические процессы планово-предупредительной выправки стрелочных переводов на деревянных и железобетонных брусьях с применением машины Унимат 08-475/4С (08-375/3С)
	1998

	26.
	Технологический процесс планово-предупредительной выправки стрелочного съезда на железобетонных брусьях проекта 2799 с применением машины Унимат, ВПМ-770, ДСП-С
	2003

	27.
	Технологический процесс планово-предупредительной выправки стрелочного съезда на деревянных брусьях с применением машины Унимат, ВПМ-770, ДСП-С
	2003


12.3.6   В соответствии с разработанными технологическими процессами разрабатывается и проект на производство работ по демонтажу и укладке стрелочных переводов, который утверждается службой пути железной дороги. В этом документе предусматриваются меры по обеспечению безопасности работ, порядок производства работ с оформлением необходимых записей в журнале ДУ-46 на закрытие участка, где будут производиться работы, ограждение места работ сигналами остановки; получение согласования от служб ЭЧ, ШЧ; график и схема производства работ и др.

12.3.7. В процессе текущего содержания, а также при плановых ремонтах пути приходится производить одиночную замену крестовин, остряков и других элементов. Сплошная смена металлических частей стрелочных переводов выполняется при усиленном капитальном и капитальном ремонтах пути, а также может производиться и в качестве самостоятельной работы.

При одиночной смене основных элементов стрелочных переводов требуется ограждение места работ сигналами остановки, согласование с дежурным по станции (при диспетчерской централизации – с поездным диспетчером), запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ и контактной сети, в котором указывается характер, место и время работы. В необходимых случаях выдается предупреждение машинистам поездов. При производстве работ используют грузоподъемные машины и механизмы, а также механизированный инструмент.

Замену основных элементов стрелочных переводов производят в   соответствии  с Инструкцией по монтажу и эксплуатации стрелочных переводов соответствующей конструкции, типа и марки.

Работами по замене крестовин с непрерывной поверхностью катания руководит дорожный мастер, остальных элементов стрелочных переводов – бригадир пути.

12.3.8  Одиночная смена деревянных переводных брусьев производится бригадой в составе трех монтеров пути под руководством бригадира пути. Скорость движения поездов при этом не ограничивается.

Одиночная замена флюгарочных брусьев и брусьев, на которых крепятся устройства для перевода стрелок или подвижных сердечников крестовин, производится с ограждением места работ сигналами остановки. После снятия сигналов остановки первые два-три поезда могут следовать со скоростью до 25 км/ч, затем в соответствии с установленной скоростью для данного стрелочного перевода с разрешением руководителя работ – дорожного мастера пути. Технология производства работ такая же, как при смене одиночных переводных брусьев с добавлением операций по снятию и установке механизмов для перевода подвижных элементов стрелочного перевода.

12.3.9 Закрытие станционных путей и стрелочных переводов для производства плановых работ осуществляется по согласованию руководителя работ с начальником станции. Запрещается выполнять работы на стрелочных переводах, требующих ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, без согласования с дежурным по станции и без предварительной записи руководителем работ в «Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ и контактной сети» о месте работ, времени их выполнения и скоростях движения поездов.

При выполнении работ на централизованных стрелках при замене рамных рельсов, остряков, крестовин, изолирующих стыков обязательно участие электромеханика СЦБ и связи, который оформляет и осуществляет выключение и включение этих устройств во время и после окончания путевых работ. О выполнении работ и устранении неисправностей на стрелочных переводах руководитель работ делает запись в том же «Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ и контактной сети» либо дает телефонограмму дежурному по станции с последующей росписью под ней.

12.3.10 При производстве работ на стрелочном переводе переносные красные сигналы устанавливают со стороны крестовины – напротив предельного столбика по оси каждого из сходящихся путей, а с противоположной стороны – в 50 м от остряка стрелки.

            Место работы, требующее ограничения скорости,  на стрелочном переводе, расположенном  на главном пути, ограждается сигнальными знаками  «Начало опасного места» и «Конец опасного места» устанавливаемыми по прямому и боковому пути.

12.3.11 Приемку отремонтированных участков пути выполняют после проведения всего комплекса работ комиссионно под председательством начальника дистанции пути с составлением акта установленной формы.

После смены стрелочных переводов новыми с заменой переводных брусьев и постановкой на щебень металлические части стрелочного перевода должны соответствовать укладываемым или лежащим в пути рельсам. Вновь уложенный стрелочный перевод и примыкающие к нему пути на протяжении не менее 50 м должны быть закреплены от угона и выправлены (в том числе закрестовинная кривая) по шаблону, уровню, в профиле и плане.

При сплошной смене переводных брусьев щебеночный балласт должен быть очищен на глубину не менее 25 см ниже постели брусьев; шпальные ящики заполнены балластом до уровня 3 см ниже верхней поверхности переводных брусьев. В обязательном порядке должны быть спланированы и очищены водоотводы от стрелочных переводов, а при их отсутствии – изготовлены.   

В качестве балласта на стрелочных переводах используют твердые породы щебня фракцией 25-60 мм по ГОСТ 7392. В некоторых случаях возможно применение песчано-щебеночной из отсевов дробления щебня по ТУ 32ЦП-782-92. 

13 НОРМЫ ТРУДОВЫХ ЗАТРАТ НА

     СОДЕРЖАНИЕ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ

13.1 Нормы расхода рабочей силы на текущее содержание стрелочных переводов устанавливаются в зависимости от территориального расположения железной дороги; уровня механизации работ; степени засоряемости пути; условий эксплуатации стрелочных переводов.

Эти нормы приведены в сборнике «Типовые технически обоснованные нормы времени на работы по текущему содержанию пути», утвержденные МПС России в 1998 году.

Сборник является основным руководящим материалом для установления норм времени на работы, выполняемые при текущем содержании пути.

13.2  При составлении сборника норм принято:

-рабочие места монтеров пути, занятых текущим содержанием, организованы в полном соответствии с указаниями и действующими инструкциями и оснащены путевым инструментом и приспособлениями применительно к характеру выполняемых работ;

- ограждение мест производства работ соответствует требованиям Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ;

- в процессе работы применяются машины, специальные приборы и приспособления, путевой и измерительный инструмент, предусмотренные действующими правилами, инструкциями и указаниями ОАО «РЖД» и соответствующие техническим условиям;

- путевой инструмент и приспособления хранятся в кладовой рабочего отделения в шкафах и на стеллажах или в передвижных контейнерах на рабочем месте;

- подноска материалов в пределах рабочего места производится на расстояние до 10 м, если в нормах оно не указано;

- рабочие места своевременно обеспечиваются материалами и деталями верхнего строения пути.

13.3  При выполнении работ в зимних условиях на открытом воздухе к нормам времени должны применяться усредненные поправочные коэффициенты (от 1,05 до 1,25) в зависимости от температурной зоны, где эксплуатируются путь и стрелочные переводы, а также конкретного месяца выполнения этих работ (приводятся в указанном сборнике).

13.4  Время, затрачиваемое на пропуск поездов и на ограждение места работ, нормами не учтено и должно определяться по фактическим затратам.

13.5  Нормами учтены затраты времени на инструктаж; на получение инструмента и приспособлений и сдачу его после окончания работы; на выполнение работ по текущему содержанию, выполняемых вручную и с применением электрического и гидравлического инструмента; а также грузовых  дрезин,  путеремонтных летучек;  и машин тяжелого типа.

При работах, выполняемых вручную, в нормах учтено также время на отдых и личные надобности путевых рабочих, а при работах с машинами тяжелого типа – на наладку оборудования  в начале работы.

13.6 Затраты времени на подготовительно-заключительные действия, обслуживание рабочего места и регламентированные перерывы в нормах определены по нормативам времени в % к оперативному времени (от 4,7% до 16,6% в зависимости от наименования работ – приведены в сборнике).

13.7. В тех случаях, когда действующие в дистанции пути местные технически обоснованные нормы времени ниже предусмотренных в сборнике типовых норм и при этом полностью выполняются оъемы работ, приведенных в типовых нормах, местные технически обоснованные нормы времени сохраняются.

О применении таких действующих технически обоснованных норм времени каждая дистанция должна сообщать в Департамент пути и сооружений ОАО «РЖД» с приложением утвержденной технолого-нормировочной документации для обобщения и дальнейшего распространения их на сети дорог. 

14 РАСЧЕТ ПОТРЕБНОСТИ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ

     В СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДАХ, ОТДЕЛЬНЫХ КРЕСОВИНАХ 

     И ПЕРЕВОДНЫХ БРУСЬЯХ

 14.1  Расчет потребности стрелочных переводов, крестовин и переводных брусьев выполняется с целью наиболее полного удовлетворения этой потребности и нормальной эксплуатации железных дорог при наиболее рациональном распределении этих технических ресурсов.

14.2. Расчет потребности должен выполняться службами и дистанциями пути по единой методике, учитывающей необходимость удовлетворения ремонтно-эксплуатационных нужд и пополнению покилометрового запаса.

Департаментом пути и сооружений ОАО «РЖД» расчет потребности ведется с целью определения необходимого объема производства стрелочной продукции и переводных брусьев; а службами и дистанциями пути, кроме того, для наиболее рационального распределения этих технических ресурсов после их изготовления и поставок железным дорогам.

Расчет годовой потребности отдельных элементов и материалов для текущего содержания стрелочных переводов производится в соответствии с утвержденными нормами в целом для железнодорожного пути.

14.3 В соответствии с разработанной методикой расчета потребности железных дорог в стрелочных переводах, отдельных крестовинах и переводных брусьях, годовое количество стрелочных переводов для ремонтно-эксплуатационных нужд определяется по формуле 14.1:
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где:  
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- общее количество стрелочных переводов, эксплуатируемых в главных путях;
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- то же, в приёмо-отправочных и сортировочных путях (предусматривается, что на прочих путях замена стрелочных переводов и отдельных крестовин выполняется на старогодные); 
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- средний срок службы стрелок в главных путях в годах;
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где: 
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 - количество стрелочных переводов

                                 соответствующих типов в главных путях;
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  -  нормативный тоннаж в млн. т брутто 

                               для стрелок (стрелочных переводов),

                               соответствующих типов в главных путях;
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-  средняя грузонапряженность главных путей

                               в млн. ткм брутто на км в год;
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 -   средний  срок службы стрелок в приёмо-отправочных 

                             и  сортировочных путях – определяется по формуле, 

                            аналогичной формуле (14.2);
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- количество стрелочных переводов, необходимое для пополнения покилометрового запаса (по действующим нормам  в покилометровом запасе должен быть 1 комплект стрелочного перевода на 100 эксплуатируемых стрелочных переводов в главных, приёмо-отправочных и сортировочных путях; кроме того, на каждом отделении дороги должны быть в запасе по одному глухому пересечению и перекрёстному переводу типов и марок, имеющихся  на отделении в пути).

14.4. Годовая потребность крестовин для ремонтно-эксплуатационных нужд определяется по формуле (14.3):
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где: 
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- общее количество крестовин,

                                         эксплуатируемых соответственно в главных, 

                                         приёмо-отправочных и сортировочных путях;
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-  средний срок службы крестовин в главных

                                        путях в годах;
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где: 
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 - количество крестовин соответствующих 

                                 типов, эксплуатируемых  в главных путях;
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  -  нормативный тоннаж для крестовин

                               соответствующих типов, эксплуатируемых

                               в главных путях;
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 -  средний  срок службы крестовин в приёмо-отправочных и     

                           сортировочных путях – определяется по формуле, 

                           аналогичной формуле (14.4);
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- количество крестовин, необходимое для пополнения покилометрового запаса (по действующим нормам  в покилометровом запасе должно быть на 100 лежащих в пути – 2 крестовины при грузонапряженности до 10 и 3 крестовины – более 10 млн. ткм брутто на км в год).   

14.5. Среднесетевые нормативные сроки службы в тоннаже для стрелок (стрелочных переводов) и крестовин различных типов, марок и конструкций для различных условий эксплуатации приведены в таблице 4.1-4.7 главы 4 настоящего Руководства. Учет факторов, влияющих на сроки службы переводов, дается в виде поправочных коэффициентов к среднесетевым нормативным срокам службы (влияние осевых нагрузок экипажей, грузонапряженности, скоростей движения, распределение грузопотока по прямому и боковому пути и др.).

14.6. При наличии на расчетный период запущенности по стрелочным переводам и крестовинам потребности Рс и Рк  увеличивается с учетом необходимости ее ликвидации.

14.7. Расчет годовой потребности деревянных переводных брусьев целесообразно производить по формуле:
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 -  средневзвешенный срок службы брусьев  в годах для       

                        стрелочных переводов главных,  приёмо-отправочных 

                        и сортировочных путей (на прочих путях необходимо
 предусматривать укладку старогодных брусьев (в т.ч. после ремонта), а также железобетонных шпал и составных брусьев, изготовленных из шпал. В число переводов включаются съезды и глухие пересечения).
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где: 
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 - количество стрелочных переводов, эксплуатируемых 

                               в главных путях при соответствующей 

                               грузонапряженности;
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  -  средние нормативные сроки службы деревянных  

                              переводных брусьев для соответствующей 

                              грузонапряженности.

На прочих путях необходимо предусматривать укладку старогодных брусьев (в т.ч. после ремонта), а также железобетонных шпал и составных брусьев, изготовленных из шпал. В число переводов включаются съезды и глухие пересечения.

Сроки службы брусьев для стрелочных переводов приемо-отправочных  tбпо и сортировочных путей tбс определяются также по формуле (14.6).

Средние нормативные сроки службы деревянных переводных брусьев принимаются по табл.14.1.

Таблица 14.1 - Нормативные сроки службы деревянных переводных брусьев

	Типы

стрелоч-ных

переводов
	Средний срок службы деревянных переводных брусьев в годах при грузонапряженности, млн. ткм брутто на км в год

	
	10 

и менее
	15
	20
	35
	50
	75
	100
	более

100

	Р65
	20
	18
	15
	13
	12
	11
	10
	9

	Р50
	19
	16
	14
	11
	10
	-
	-
	-


     Зб - количество переводных брусьев, необходимое для пополнения покилометрового запаса( по действующим нормам в покилометровом запасе должен быть 1 комплект переводных брусьев на 100 эксплуатируемых стрелочных переводов).

14.8 Кроме расчета потребности стрелочных переводов, крестовин и переводных брусьев проводится расчет потребности отдельных элементов для их текущего содержания (элементы скрепления, противоугоны, остряки, контррельсы и др.).

15 ОЧИСТКА СТРЕЛОК И КРЕСТОВИН

     ОТ СНЕГА И ЗАСОРИТЕЛЕЙ

15.1 С целью предотвращения сбоев перевозочного процесса, нарушений безопасности и бесперебойности движения поездов при снегопадах и метелях разработана «Инструкция по снегоборьбе на железных дорогах Российской Федерации» № ЦП-751, утвержденная МПС России 25 апреля 2000 г. Инструкция определяет основные требования к хозяйствам железных дорог и порядок взаимодействия между ними при подготовке путевого хозяйства к работе в зимних условиях и при их совместной работе в зимний эксплуатационный период.

15.2 Для защиты от снежных заносов станций и узлов сооружаются: контурные средства защиты, размещаемые по границам станции; внутристанционные средства защиты, размещаемые на открытых станционных площадках, а также на широких междупутьях; средства защиты горловин, которые должны быть продолжены за пределы стрелочных горловин не менее, чем на 50 м.

15.3 Общее руководство и контроль за подготовкой путевых хозяйств железных дорог и их кадров к работе в зимних условиях, а также за своевременностью уборки снега на станциях и очистки пути от снежных заносов 
для обеспечения бесперебойности и безопасности перевозочного процесса в сложных метеорологических условиях осуществляет Департамент пути и сооружений ОАО «РЖД». С этой целью в Департаменте организуется рабочая группа под председательством руководителя Департамента, в составе заместителей руководителя, начальников отделов и главных специалистов, которые осуществляют руководство и контроль за ходом подготовки путевого хозяйства, средств защиты от снежных заносов, снегоочистителей, стругов, снегоуборочных поездов и станционных устройств для очистки централизованных стрелочных переводов от снега к работе в зимний период, корректирует расстановку на железных дорогах снегоочистительной техники, организует проверки выполнения Инструкции по снегоборьбе.

На железных дорогах подготовкой хозяйств и кадров к работе в зимних условиях и организацией снегоборьбы осуществляет постоянно действующий оперативный штаб, возглавляемый первым заместителем начальника железной дороги; а в пределах отделения железной дороги – первый заместитель начальника отделения дороги. В пределах сортировочных, грузовых, участковых и крупных пассажирских станций руководство организацией снегоуборочных работ осуществляет оперативный штаб станции по снегоборьбе, возглавляемый начальником станции.

Планы основных мероприятий по подготовке путевого хозяйства к зиме ежегодно корректируются и перерабатываются с учетом опыта прошедшей зимы и утверждаются на уровне ОАО «РЖД», железных дорог, отделений железных дорог и станций в установленные сроки.

15.4  Начальник дистанции пути обязан подготовить путь на перегонах и станциях к беспрепятственному пропуску снегоочистителей и снегоуборочных машин в срок до 15 октября текущего года.

По указанию начальника отделения дороги для уборки территории крупных станций и узлов из работников расположенных на них предприятий формируются постоянно действующие бригады, которым выделяются погрузочная техника, подвижной состав и средства передвижения по графику, 
утвержденному начальником отделения железной дороги. Кроме того, для очистки пути и междупутий на станциях, имеющих протяжение станционных путей более 80 км или более 150 стрелочных переводов, комплектуются из работников всех служб две-три постоянные бригады во главе с дорожными мастерами или бригадирами пути.

Ответственность за поддержание территории станции в состоянии, обеспечивающем эффективную работу снегоуборочной и снегоочистительной техники, возлагается на начальников дистанции пути и станции. 

15.5  На узлах и станциях, оборудованных устройствами пневматической очистки стрелочных переводов, до 15 октября текущего года выполняются необходимый ремонт, проверка, регулировка автоматических устройств компрессорного оборудования и воздухосборников и под председательством главного инженера дистанции пути производятся пневматические испытания на плотность воздухоразводящих линий, замеряется давление сжатого воздуха при циклической очистке стрелок, которое должно быть не менее 0,4 МПа.

На узлах и станциях, оборудованных устройствами элетрообогрева стрелок, до 15 октября текущего года выполняется необходимый ремонт и производятся под председательством главного инженера дистанции пути проверка и контроль электроизоляции шкафов управления и трубчатых электронагревателей при помощи автомата контроля изоляции АКИ-2.

Комиссионное опробование работы устройств пневмоочистки и электрообогрева стрелок осуществляется под председательством главного инженера железной дороги. В состав комиссии должны входить работники дистанции пути, хозяйств сигнализации и связи, электрофикации и электроснабжения. По результатам опробования составляется акт.

15.6  В августе-сентябре текущего года на всех предприятиях железной дороги, которые выделяют свой персонал для работы по снегоборьбе, должно быть проведено обучение работников особенностям, приемам работы и правилам техники безопасности по очистке путей и стрелочных переводов в зимнее время.

15.7 Наиболее уязвимыми элементами пути при снегопадах и метелях являются стрелочные переводы, и, в первую очередь стрелки в зоне примыкания остряков к рамным рельсам, подвижных сердечников к усовикам крестовин, а также шпальные ящики с переводными тягами.

15.8 В предзимний период для эффективного функционирования стационарных устройств очистки стрелок и крестовин с подвижным сердечником от снега следует вырезать балласт в шпальных ящиках, чтобы просвет между подошвой рамного рельса и балласта составлял не менее 10 см.

15.9 Очистка стрелочных переводов от снега подразделяется на профилактическую и текущую.

Профилактическая очистка выполняется через определенные периоды щеточными снегоуборочными машинами СМ-2, СМ-3, СМ-5. Она производится вместе с очисткой от снега всех станционных путей или отдельно при очистке горловин парков. Накопление и длительное складирование снега в виде валов, расположенных вблизи стрелочных переводов, запрещается.

При профилактических очистках перед проходом снегоуборочной машины снег, расположенный вблизи стрелочного перевода, должен быть заброшен лопатами в путь. После прохода машины стрелочный перевод должен быть оперативно очищен от оставшегося снега следующей за машиной бригадой чистильщиков стрелок в количестве 5 человек, один из которых должен быть сигналистом.

При отсутствии на станции снегоуборочной машины профилактическая уборка снега (разделка валов) должна быть осуществлена с помощью носилок или путем погрузки снега на платформы.

15.10 Несамоходный снегоуборочный поезд СМ-2 состоит из головной машины СМ-2 (СМ-2А, СМ-2Б, СМ-2М), одного или двух промежуточных и концевого полувагонов. Головная машина является уборочным агрегатом, а полувагоны – тарой для погрузки снега. Концевой полувагон, кроме того, имеет разгрузочное устройство. Несамоходные снегоуборочные поезда перемещаются 
локомотивом. Для снабжения электроэнергией приводов рабочих органов на головной машине имеется дизель-электростанция.

Снегоуборочный поезд СМ-2 применяют для очистки станционных путей и стрелочных переводов от снега высотой до 0,8 м. При профилактической очистке станционных путей высота снега может быть небольшой (до 100 мм). Ширина полосы, очищаемой от снега, при работе без крыльев составляет 2,45 м, а при работе с крыльями – 5,1м. Рабочая скорость машины зависит от толщины и состояния снега (плотности, твердости и др.) и составляет 5-10 км/ч.

Снегоуборочные поезда СМ-2 всех модификаций могут также очищать путь от уплотненного снега и льда. Для этого необходимо два-три прохода снегоуборочного поезда по пути. При первом проходе производится сколка уплотненного снега и льда, при последующих – очистка междупутий и забор материала щеточным барабаном – питателем.

Разгрузочные устройства концевого полувагона позволяют выгружать материал в любую сторону от оси пути на стоянке или при движении снегоуборочного поезда.

Обслуживающий персонал снегоуборочного поезда СМ-2 состоит из машиниста снегоуборочной и уборочной путевой машины шестого разряда и двух помощников машиниста снегоуборочной и уборочной путевой машины пятого разряда.

Самоходный снегоуборочный поезд СМ-3 состоит из головного полувагона, двух промежуточных полувагонов и концевого полувагона с приводной тяговой тележкой. В концевом полувагоне размещена силовая установка мощностью 500 кВт. Управление передвижением поезда СМ-3 осуществляется из кабин в головном и хвостовом полувагонах. Рабочая скорость – не более 15 км/ч.

Самоходная машина СМ-5 представляет собой одновагонный снегоуборочный поезд с двумя кабинами управления, размещенными в голове и в хвосте поезда. Силовая установка, размещенная в хвосте поезда, имеет мощность 
200 кВт. На СМ-5 разгрузка осуществляется посредством ротора с дальностью выброса до 35 м. Рабочая скорость – не более 12 км/ч.

15.11 Текущая очистка от снега стрелочных переводов производится непрерывно во время снегопадов и метелей стационарными устройствами электрообогрева и пневмоочистки, а также шланговой пневмоочисткой и вручную с помощью инструментов. На стрелочных переводах для сколки льда может применяться ударный пневматический или электрический инструмент.

При очистке стрелочных переводов от снега в первую очередь должны очищаться пространства между рамными рельсами и отведенными остряками и между усовиками и подвижными сердечниками крестовин, во вторую - шпальные ящики, в которых размещены переводные тяги и устройства внешних замыкателей. Затем снег должен быть убран за концы брусьев в зоне всей стрелки и крестовины с подвижным сердечником. После этого следует прочистить желоба крестовин и контррельсов.

15.12 Для станций, оборудованных централизованными стрелочными переводами, должны быть в установленном порядке утверждены местные инструкции по организации работ и обеспечению техники безопасности при очистке стрелочных переводов от снега и льда.

В местных инструкциях в соответствии с конкретными особенностями станции необходимо предусмотреть:

- оперативное руководство дежурного аппарата станции рабочими, занятыми на очистке стрелочных переводов от снега и льда;

- порядок записи руководителя работ о месте и времени производства снегоуборки на станциях в журнал осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети;

- порядок оповещения работающих о предстоящих маневровых передвижениях, о приеме и отправлении поездов;

- порядок выделения дорожным мастером, в случае сильных снегопадов и метелях, дополнительных монтеров пути без бригадира пути, в распоряжение начальника станции для помощи дежурным стрелочных постов;

- порядок очистки централизованных стрелочных переводов от снега и льда на период сильных снегопадов и метелей.

15.13 Устройства пневматической очистки стрелочных переводов подразделяются на стационарные устройства пневмоочистки стрелок от снега и устройства ручной шланговой пневмообдувки, предназначенной для очистки от снега всего перевода. Стационарные устройства пневматической очистки предназначены для текущей очистки от снега стрелок и крестовин, которые начинают работать при начале снегоотложений, для чего дежурный по станции должен дать распоряжение в компрессорную для включения компрессоров и нажать кнопку «Пуск» циклической или блочной системы управления устройствами пневмоочистки стрелок.

Циклическая система управления устройствами пневмоочистки стрелок на станции осуществляет последовательную подачу сжатого воздуха от компрессорной по трубопроводам через электропневматические клапаны (ЭПК) и пневмоаппаратуру, смонтированную на стрелке. При этом цикл пневмоочистки продолжается в течение 4 секунд с интервалом через каждые 6 минут.

Блочная система управления устройствами пневмоочистки стрелок на станции обеспечивает три режима очистки:

- циклический – для всех стрелок, как при шаговом управлении;

- групповой – для наиболее деятельных стрелок, выделенных в

отдельные технологические группы; 

- индивидуальный – для любой стрелки перед ее переводом или в 

случае ее снегозапрессовки.

При блочной системе управления возможны три режима работы:

нормальный, облегченный и усиленный. При нормальном режиме продувка стрелки происходит в течение 4 сек. через каждые 6 мин.; при облегченном – в течение 4 сек. каждые 10 мин.; при усиленном – в течение 5 сек. через каждые 4 мин.

Пневмоаппаратура, смонтированная на стрелке, направляет сжатый воздух в пространство между остряком и рамным рельсом с помощью отводов, в конце которых должны быть отштампованы или вварены пневмосопла Лаваля  с диаметром отверстия сопла 6 мм. Ближайшее сопло к острию пера должно иметь диаметр отверстия 8 мм.

15.14  Стационарная автоматическая  пневмоочистка стрелок должна быть дополнена шланговой для обеспечения более тщательной очистки всего стрелочного перевода.

В устройство шланговой ручной пневмообдувки входят: воздухоразборные колонки, установленные у стрелок; гибкие шланги длиной 10-15 м с металлическими наконечниками с приваренными к ним соплами Лаваля с диаметром проходных сечений 6 мм.

Для эффективного действия системы пневмоочистки стрелок давление перед электропневматическим клапаном (ЭПК) на стрелке должно быть не менее 0,35-0,40 МПа.

Применение пневмоарматуры стрелок и ручных шлангов с пневмосоплами с проходными сечениями более 6-8 мм запрещаются, так как это вызывает увеличенный расход сжатого воздуха и падение давления в пневмосети до 0,2 МПа и ниже.

Обслуживание и ремонт стационарных устройств пневмоочистки стрелок производит группа их двух человек в составе старшего группы – наладчика путевых машин и механизмов пятого разряда и наладчика путевых машин и механизмов четвертого разряда. Обслуживание устройств пневмоочистки ведется в дневную смену.

Работа по ручной обдувке стрелок выполняется двумя монтерами пути:

- старший группы следит за проходом поездов, закрывает и открывает разобщительный кран воздухоразборной колонки, расправляет и переносит шланг;

- второй монтер пути соединяет головку шланга с воздухоразборной колонкой и с наконечником в руках производит пневмообдувку стрелочного перевода.

Нормы на обслуживание стационарных устройств пневмоочистки стрелок при их монтаже, наладке и ремонте приведены в табл. 15.1

Таблица 15.1 - Нормы на обслуживание при монтаже, наладке и ремонте

                                  стационарных устройств пневмоочистки и 

                                  электрообогрева стрелок

	Условия

эксплуатации
	Количество стрелок со стационарными устройствами, обслуживаемыми группой

 из 2-х человек

	
	Устройства

пневмоочистки
	Устройства электрообогрева

	
	
	на промежуточ-ных и малых станциях
	на крупных

станциях 

	Стрелки, расположенные на участках пути внеклассного, 1 и 2 классов с грузонапряженностью ≥25 млн.ткм брутто на км в год

	75
	100
	150

	Стрелки, расположенные на участках пути с грузонапряженностью <25
млн.ткм брутто на км в год

	85
	110
	165


Нормы по расходу труда при шланговой пневмообдувке стрелок, оборудованных стационарными устройствами пневмоочистки, для двух монтеров пути четвертого и второго разрядов приведены в табл. 15.2. Следует учитывать, что при применении стационарных устройств пневмоочистки стрелок от снега дополнительная шланговая пневмоочистка производится круглосуточно. На малодеятельных станциях расход труда на ручную пневмообдувку стрелок меньше, так как стрелки для приготовления маршрутов переводятся реже.

Таблица 15.2 - Нормы по расходу труда при шланговой профилактической 

        пневмообдувке стрелок от снега, оборудованных 
  стационарными устройствами пневмоочистки

	Условия эксплуатации
	Величина снегоотложения зимой за сутки,см
	Количество требуемых прочисток стрелочного перевода за смену, шт.
	Количество стрелочных переводов, очищаемых за 8-ми часовую смену бригадой из двух человек, шт.

	Станции внеклассные, 1-го и 2-го классов на участках с грузонапряженностью 25-50 млн. ткм брутто на км в год
	Безснежный период

до 10

до 20

30
	1

1

3

5
	120

45

15

9

	Станции 3-го класса на участках с грузонапряженностью 10-25 млн.ткм брутто на км в год
	Безснежный период

до 10

до 20

30
	1

1

2

3
	120

50

25

13

	Станции на участках с грузонапряженностью менее 10 млн.ткм брутто на км в год
	Безснежный период

до 10

до 20

30
	1

1

2

3
	120

60

30

15


15.15 При снегопадах и метелях очистка стрелочных переводов, не оборудованных стационарными устройствами пневмообдува и электрообогрева, производится в соответствии с Типовыми технически обоснованными нормами времени на работы по снегоборьбе.

При выполнении работ по сколке льда на стрелочных переводах и в местах препятствий необходимо соблюдать меры предосторожности, исключающие возможность перекрытия сигналов. На стрелочных переводах для сколки льда может быть применен ручной, а также ударный пневматический или электрический инструмент.

При ручной очистке стрелочных переводов с помощью метел и лопат один из чистильщиков выполняет роль сигналиста, второй производит очистку. Очистка стрелочного перевода одновременно двумя чистильщиками запрещается. На участках с грузонапряженностью менее 15 млн. ткм брутто на км в год и скоростями движения поездов менее 80 км/ч при наличии громкоговорящей связи на промежуточных станциях разрешается ручная очистка стрелочных переводов одним чистильщиком. При этом в журнале «Осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети» делается запись об оповещении его о приближении поезда.

Ручную очистку путей и стрелочных переводов от снега следует производить в соответствии с требованиями, приведенными в пунктах 2.8.1-2.8.7, 2.8.10-2.8.15 и 2.8.17 «Правил по охране труда при содержании и ремонте железнодорожного пути и сооружений»,  ПОТ РО-32-ЦП-652-99, утвержденных МПС России 24.02.99 г.

15.16  Электрообогрев стрелок и крестовин с подвижным сердечником должен быть задействован в течение всего периода снегопада или метели. Включение электрообогрева, как правило, производит дежурный по станции с начала снегоотложения, а выключение через один час после его окончания, чем обеспечивается испарение влаги с обогреваемых поверхностей стрелки и крестовины.

На стрелках с электрообогревом после окончания снегоотложения, с целью предотвращения оледенения, снег из шпальных ящиков должен быть убран.

Электрические стрелочные обогреватели с дистанционным и местным управлением предназначены для текущей очистки от снега и льда стрелок и крестовин с подвижным сердечником, оборудованных электрической централизацией.

Устройство электрообогрева состоит из: трубчатых электронагревателей (ТЭНов), расположенных на подошве рамных рельсов от острия пера до корня остряков, и на подошве усовиков от острия до конца усовиков на крестовинах с подвижным сердечником; шкафов управления, включающих в себя автомат контроля изоляции (АКИ-2), обеспечивающий исключение влияния системы электрообогрева на рельсовые цепи; системы энергопитания; пультов местного и дистанционного управления.

Система электрообогрева стрелочных переводов типов Р50, Р65 марок 1/9, 1/11 рассчитана на рабочее напряжение 230 В. Установочная мощность электрообогрева на стрелку для центра России -6-8 кВт, для Севера и Сибири - 8,5-10,4 кВт, температура нагрева ТЭНов в контакте с подошвой рамного рельса - 80- 100оС, длина ТЭНов – 3-4 м с поперечным сечением 8х12 мм.

При монтаже и демонтаже трубчатых электронагревателей механики-наладчики в соответствии с Техническими указаниями по обслуживанию устройств электрообогрева для очистки стрелочных переводов от снега должны перейти на местное управление, которое осуществляется с пульта местного управления, расположенного в шкафу управления группой стрелок.

При отказе электрообогрева группы стрелок во время снегопада и метели дежурный по станции обязан немедленно сообщить об этом дорожному мастеру или бригадиру пути, которые в свою очередь должны срочно выделить работников для очистки от снега указанных стрелочных переводов и вызвать наладчиков для ремонта системы электрообогрева стрелок и крестовин и приведения ее в рабочее состояние.

При включенных устройствах электрообогрева стрелок разрешается производить их профилактическую ручную очистку неметаллическим инструментом и шланговую пневмообдувку стрелок. Выполнение каких-либо других работ на стрелке при включенных электрообогревателях запрещается.

При производстве работ по очистке стрелочных переводов, в том числе с использованием снегоуборочной техники, следует соблюдать особую осторожность, не допуская повреждения трубчатых электронагревателей, 
подводящего кабеля и других устройств электрообогрева. Персонал, занятый на этих работах, должен быть специально об этом проинструктирован руководителем работ.

Для обеспечения работоспособности системы электрообогрева стрелок и крестовин от снега, неснижаемый запас трубчатых электронагревателей должен быть не менее 10 % от общего количества электронагревателей, установленных на стрелочных переводах в дистанции пути.

На стрелках и крестовинах с подвижным сердечником, оборудованных устройствами электрообогрева следует ежесуточно убирать растаявший снег (наледь) из шпальных ящиков, не допуская скапливания в них льда. В случае отключения обогрева не допускать образования наледи, производя очистку перевода от воды, образовавшейся при таянии снега.

Нормы на обслуживание и ремонт непосредственно самих систем стационарных устройств электрообогрева стрелок группой в составе из двух человек (старший группы – наладчик путевых машин и механизмов пятого разряда и наладчик путевых машин и механизмов четвертого разряда) на различных станциях приведены в табл.15.1.

15.17 Кабельное хозяйство, питание электроэнергией, управляющие и пусковые устройства очистки стрелок и крестовин с подвижным сердечником обслуживает дистанция сигнализации и связи. Электропневматические клапаны ЭПК, арматуру стрелок, включая и резиновые шланги, присоединяемые к ЭПК, а также все устройства воздухопроводной сети (комплектно) обслуживает дистанция пути. Устройства управления и контроля изоляции электрообогревательных установок обслуживает дистанция сигнализации и связи.

В дистанции пути для обслуживания стационарных устройств электрообогрева и пневмоочистки стрелок и крестовин следует организовывать бригады механиков-наладчиков, которые должны обеспечивать монтаж, демонтаж и надежную работу указанных устройств. 

ПРИЛОЖЕНИЕ (ЭПЮРЫ И СХЕМЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКИХ РАЗМЕРОВ НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ)

1. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/22 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2832.00.000 – стр. 216
2. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/18 с крестовиной непрерывной поверхности катания на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2870.00.000 – стр. 217
3. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 на ЖББ для высокоскоростного движения. Проект ПТКБ ЦП 2956.00.000 – стр. 218.

4. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 с крестовиной НПК на ЖББ.

Проект ПТКБ ЦП 2726.00.000 – стр.219
5. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2750.00.000 – стр. 220
6. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2768.00.000 – стр. 221
7. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2769.00.000 – стр. 222
8. Двойной перекрестный стрелочный перевод типа Р65 марки 1/9 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2843.00.000 – стр. 223
9. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/6 на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2628.00.000 – стр. 224
10. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 600 м на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2878.00.000 – стр. 225
11. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 750 м на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2925.00.000 – стр. 226

12. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 900 м на ЖББ. Проект ПТКБ ЦП 2901.00.000 – стр. 227

13. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/18. Проект ПТКБ ЦП 2451.00.000 – стр. 228
14. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/18. Проект ПТКБ ЦП 1323.00.000 – стр. 229
15. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2561.00.000 – стр. 230
16. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2717.00.000 – стр. 231
17. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2718.00.000 – стр. 232
18. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2764.00.000 – стр. 233
19. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2766.00.000 – стр. 234
20. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2771.00.000 – стр. 235
21. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2721.00.000 – стр. 236
22. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2773.00.000 – стр. 237
23. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2772.00.000 – стр. 238
24. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/6. Проект ПТКБ ЦП 8307.00.000 – стр. 239
25. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 600 м с гибкими остряками. Проект ПТКБ ЦП 2802.00.000 – стр. 240
26. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/11 для кривой радиуса 900 м с гибкими остряками. Проект ПТКБ ЦП 2851.00.000 – стр. 241
27. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 1580.00.000 – стр. 242
28. Перевод стрелочный типа Р65 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2843.00.000 – стр. 243
29. Перевод стрелочный типа Р50 марки 1/11. Проект ПТКБ ЦП 2642.00.000 – стр. 244
30. Перевод стрелочный типа Р50 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2643.00.000 – стр. 245
31. Перевод стрелочный типа Р50 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 2498.00.000 – стр. 246
32. Симметричный перевод стрелочный для горочных путей типа Р50 марки 1/6. Проект ПТКБ ЦП 1581.00.000 – стр. 247
33. Двойной перекрестный стрелочный перевод типа Р50 марки 1/9. Проект ПТКБ ЦП 1623.00.000 – стр. 248
34. Симметричный стрелочный перевод для приемо-отправочных путей типа Р50 марки 1/6. Проект ПТКБ ЦП 2212.00.000 – стр. 249
Сечение 


сердечника 40 мм





Сечение сердечника 40 мм





Сечение 


сердечника 40 мм





Горло 





Передний


торец


усовика





Передний торец


короткого рельса


сердецника





Передний торец


длинного рельса


сердечника





В сечении сердечника 20 мм





Горло 





В сечении сердечника 50 мм





Не менее 20 мм между торцами


подвижных сердечников





усовик





Не менее 64 мм в конце боковой


строжки подвижного сердечника





подвижной сердечник





б)





а)





база измерения





база измерения





б)





а)





база измерения





база измерения





база измерения





база измерения





б)





а)





б)





а)





База измерения





База измерения





б)





а)





База измерения





База измерения





60о





60о





Зазор








Зазора


нет





Не допустимо





Допустимо





Не менее 1472 мм





Не более 1435 мм





б)





а)





Не менее 60 о





Около 45 о





Не менее 60 о





а)





б)





База измерения





База измерения





База измерения





а)





б)





а)





б)








PAGE  
62

_1156590793.unknown

_1157185716.unknown

_1160828240.unknown

_1162021672.unknown

_1162021676.unknown

_1160897760.unknown

_1160826742.unknown

_1160826809.unknown

_1160826755.unknown

_1160826499.unknown

_1156592671.unknown

_1156592838.unknown

_1156595364.unknown

_1156595649.unknown

_1156853622.unknown

_1156595495.unknown

_1156595131.unknown

_1156592680.unknown

_1156591724.unknown

_1156592658.unknown

_1156591061.unknown

_1156589444.unknown

_1156590411.unknown

_1156590651.unknown

_1156589542.unknown

_1156589018.unknown

_1156589155.unknown

_1156589409.unknown

_1156589122.unknown

_1156587423.unknown

