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	ФИЛИАЛ ОАО «РЖД»

ГОРЬКОВСКАЯ
ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА
	

	ПРИКАЗ


	

	«04» августа 2010 г. № 442/Н
	


 О системных мерах, направленных на исполнение функциональной стратегии «Обеспечение гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса» на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД»  
Достижение основной цели компании ОАО «Российские железные дороги» - обеспечение качественных транспортных услуг на российском и международном рынках, невозможно без обеспечения высокого уровня безопасности перевозок, являющегося гарантией сохранения устойчивых конкурентных преимуществ компании ОАО «РЖД» на национальном и международном транспортных рынках.

Одним из основных направлений системы стратегического управления ОАО «Российские железные дороги», определяющих долгосрочные приоритеты развития компании, является функциональная стратегия «Обеспечение гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса», разрабатываемая в соответствии с распоряжением ОАО «РЖД» от 29 мая 2007 года  № 987. 

В современных условиях необходимо обеспечить выход Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» на уровень безопасности движения, обеспечивающий конкурентоспособность железнодорожных перевозок в системе ОАО  «РЖД», последовательную  реализацию разработанных стандартов по различным аспектам обеспечения безопасности движения и снижения аварийности, выполнение графика проследования поездов и участковой скорости движения за счёт повышения надёжности работы технических средств.

В связи с этим необходимо изменить стиль работы, определить главные направления вложения средств. Сегодня мало выявлять недостатки технологии, необходимо учиться анализировать, вмешиваться в технологический процесс, давать оценку деятельности и правильности ведения хозяйства, развивать мониторинг состояния технических средств,  их отказов, отступлений от норм содержания, ошибок персонала.
В целях реализации намеченного курса  функциональной стратегии «Обеспечение гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса», создания  благоприятных условий  для устойчивых конкурентных преимуществ Горьковской железной дороги - филиала ОАО «РЖД» на сети железных дорог и стабилизации положения дел  с обеспечением безопасности движения  поездов  в аварийных  хозяйствах  и подразделениях, 
п р и к а з ы в а ю:
1.  Заместителям начальника железной дороги, начальникам служб, начальникам дорожных и региональных дирекций, станций, других структурных подразделений, ревизорскому аппарату:

1.1.  Считать обеспечение безопасности движения поездов  обязанностью каждого работника дороги. Главное внимание сосредоточить на проведении конкретной профилактической работы по основным направлениям функциональной стратегии «Обеспечение гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса», соблюдении законности и порядка служебного расследования и учёта транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий в соответствии с приказом Министерства транспорта Российской Федерации «Об утверждении положения порядка служебного расследования и учёта транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий» от 25.12.2006 года № 163.
1.2. На основе непрерывного анализа состояния безопасности движения, причин нарушений технологий, отказов технических средств в поездной и маневровой работе, принять эффективные меры по устранению причин следующих нарушений безопасности движения поездов: изломов рельса, проезда запрещающего сигнала или предельного столбика, схода подвижного состава в поезде и при маневровой работе, отцепок вагона от пассажирского поезда, неисправности подвижного состава, в том числе по неисправности тормозов, грению роликовых букс, неисправности электросхемы, порчи локомотива.
1.3. Принять меры к неукоснительному выполнению каждым работником Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утверждённых Министерством путей сообщения Российской Федерации 26.05.2000 года № ЦРБ-756 (далее – ПТЭ), технологического процесса, инструкций и должностных обязанностей.
1.4. Установить норматив пересмотра руководящих документов, инструкций, приказов 1 раз в 5 лет.
1.5. Всевозможно поощрять работников, проявивших бдительность, добросовестное отношение к выполнению должностных обязанностей, выявивших неисправности или нарушения, представляющие прямую угрозу безопасности движения поездов, жизни и здоровью пассажиров, сохранности материальных ценностей.
1.6. Добиваться повышения профессионального мастерства, уровня знаний работников, связанных с движением поездов, в том числе при работе в условиях нестандартных ситуаций и неисправности технических средств.
1.7. Включать в планы работы советов общественных инспекторов проведение профилактической работы по направлениям, определенным при анализе состояния безопасности движения поездов и причин допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий.
1.8. Оформлять наглядную агитацию, стенды, организовывать публикацию в средствах массовой информации, в первую очередь в газетах «Волжская магистраль», «Гудок» и «Сигнал» материалов, отражающих работу лучших общественных инспекторов, членов специализированных дружин по защите объектов железной дороги и примеров проявления высокой бдительности.
2. Первому заместителю начальника железной дороги, заместителю начальника железной дороги по экономике и финансам, заместителям начальника дороги по регионам, начальникам центров организации работы железнодорожных станций, начальникам станций в целях обеспечения эффективной работы комиссий по непроизводительным расходам ежемесячно относить структурным подразделениям железной дороги убытки, причиненные транспортными происшествиями и иными, связанными с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событиями и отказами технических средств, допущенными по их вине.
2.1. Совместно с начальником Дирекции управления движением, и Дирекции по управлению терминально-складским комплексом принять эффективные меры по недопущению нарушений технических условий погрузки и крепления грузов (далее – ТУ, НТУ, МТУ) на погрузочных станциях железной дороги и своевременному выявлению расстройства погрузки. Рассматривать каждый случай отцепки вагонов на промежуточных станциях из-за расстройства погрузки и нарушения технических условий погрузки, крепления грузов, а также нарушения НТУ, МТУ.

3. Главному инженеру железной дороги, заместителям начальника железной дороги, начальникам служб, начальникам дорожных и региональных дирекций, ревизорам по безопасности движения поездов обеспечить безусловное выполнение «Организационно-технических мероприятий по обеспечению гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса на 2010 год на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД», утверждённых начальником Горьковской железной дороги - филиала ОАО «РЖД» 30.12.2009 года, заданий программы по повышению безопасности движения и совершенствованию защиты пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от терроризма, дорожных мероприятий по внедрению технических средств, предназначенных для этой цели, установленных ОАО «РЖД». Их реализацию и ход выполнения рассматривать в подразделениях и в целом по дороге ежемесячно.

4. Заместителям начальника железной дороги, начальникам служб, дорожных и региональных дирекций, локомотивных и вагонных депо, дистанций пути, дирекций по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении уделять повышенное внимание безопасности движения пассажирских и пригородных поездов и в этих целях обеспечить:

4.1. Высокое качество ремонта и технического обслуживания пассажирских вагонов, локомотивов, моторвагонного подвижного состава, приемку их из ремонта, осмотр при выдаче составов в рейс, осмотр локомотивов под пассажирские поезда командно-инструкторским составом по ежемесячным, утвержденным руководителями предприятий графикам. При этом приемку локомотивов при выдаче под пассажирские поезда и моторвагонного подвижного состава из ремонта возложить лично на начальника депо и его заместителей.
4.2. Вождение пассажирских и пригородных поездов осуществлять только машинистами 1 и 2 класса квалификации. В локомотивных и мотор - вагонных депо, обслуживающих исключительно пассажирское или пригородное движение, с письменного разрешения заместителя начальника железной дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам (в пригородном движении с разрешения заместителя начальника железной дороги – начальника службы предоставления услуг инфраструктуры в пассажирских сообщениях) машинисты локомотивов (МВПС), не имеющего первого и второго класса квалификации, могут допускаться к работе в пассажирском и пригородном движении. В этом случае локомотивная бригада должна формироваться из машиниста локомотива (МВПС), имеющего третий класс квалификации и помощника машиниста, имеющего свидетельство на право управления локомотивом или МВПС соответствующего вида тяги.

4.3. Сопровождение пассажирских поездов руководящим и   ревизорско-инструкторским составом с периодичностью, установленной личными должностными нормативами, по графикам, разрабатываемым заместителем начальника железной дороги – главным ревизором по безопасности движения поездов и утверждаемым начальником дороги. 
4.4. Проведение разборов заместителями начальника железной дороги всех событий с пассажирскими поездами, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта.
4.5. Разбор событий с пассажирскими поездами, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, установленных указанием МПС РФ от 17 октября 2000 г. № 276-у под председательством начальника железной дороги.
4.6. Разбор и учёт по дороге каждого случая задержки пассажирского поезда у запрещающего входного сигнала станции и каждого случая неисправности АЛСН, САУТ, КЛУБ и радиосвязи на локомотиве в пути следования.

5. Начальнику Дирекции управления движением, начальникам центров организации работы железнодорожных станций, ревизорам движения, начальникам станций, установить строгий контроль над соблюдением дежурными по станции регламента переговоров, своевременностью передачи информации машинистам о порядке пропуска поездов по станциям, об изменениях порядка пропуска и непредвиденных остановках. 
6. Заместителю начальника железной дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам, начальнику службы локомотивного хозяйства, начальнику Дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении, начальникам локомотивных эксплуатационных депо, начальникам региональных дирекций по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении  обеспечить:

6.1.  В полном объеме работу действующей в хозяйстве системы по предупреждению проездов запрещающих сигналов, в том числе:

6.1.1. Контроль качества расшифровки скоростемерных лент.
6.1.2.Эффективность талонной системы предупреждений локомотивных бригад.
6.1.3. Строгое соблюдение режима труда и отдыха локомотивных бригад.
6.1.4. Исключение формализма в работе машинистов-инструкторов и командного состава.
6.1.5. Действенность работы с книгой замечаний машиниста.
6.1.6. Ежемесячное участие в совещаниях локомотивных бригад каждого депо руководителей управления и Дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении.
6.2. Проведение обкатки машинистов с предоставлением заключения о праве самостоятельной работы при переводе в другой вид движения вне зависимости от имеющегося предшествующего стажа работы.

7. Заместителю начальника железной дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам, начальнику службы вагонного хозяйства, начальнику Нижегородской дирекции материально-технического обеспечения – структурного подразделения «Росжелдорснаб» – филиала ОАО «РЖД» (по согласованию), начальникам вагонных депо организовать качественное техническое обслуживание поездов в пунктах технического обслуживания вагонов, для чего:

7.1. Принять все меры по обеспечению необходимых условий для качественной подготовки поездов в рейс, предусмотрев своевременную очистку междупутий, освещенность рабочих мест, наличие измерительного инструмента, обеспечение фонарями и радиостанциями.
7.2. Обеспечить своевременную поставку запасных частей и материалов в соответствии с приложением № 2 приказа МПС Российской Федерации от 08.12.1998 года  № 28/Ц и обеспечение ими в установленные сроки.
7.3. Осуществлять закрепление руководящего состава службы вагонного хозяйства, за неблагополучными в вопросах обеспечения безопасности движения поездов пунктами технического обслуживания вагонов и их подразделениями, для контроля и оказания практической помощи в обеспечении беспрепятственного пропуска вагонопотоков.
7.4. Практиковать проведение школ передового опыта по прогрессивным методам технического обслуживания и ремонта вагонов и конкурсов мастерства.

8. Заместителю начальника железной дороги по инфраструктуре, начальнику службы пути, начальникам оперативно производственных отделов службы пути, начальникам дистанций пути:

8.1. Во исполнение указания МПС Российской Федерации от 04.07.03 г. № С-6666, указания МПС Российской Федерации от 11.07.06 г. № ЦПП-8/35:

8.1.1. Еженедельно рассматривать положение дел с устранением неисправностей пути, выявляемых в ходе натурных осмотров и проверок вагонами - путеизмерителями, обратив внимание на неисправности, вызвавшие ограничение скорости движения поездов.

Неисправности:

4 степени и опасные сочетания 3 степени, потребовавшие выдачу предупреждения на ограничение скорости движения поездов устранять незамедлительно под руководством начальника дистанции пути или его заместителей;

3-й степени и опасные сочетания 2-й степени – в 3-х суточный срок руководителем не ниже старшего дорожного мастера, а при их повторении – под руководством начальника дистанции или его заместителей.

Отмену ограничения скорости после проверки качества устранения неисправностей производить руководителями дистанции пути по должности не ниже заместителя начальника дистанции.
8.1.2. Организовать в зимний период ежемесячные натурные осмотры пути, при необходимости двухсменную работу имеющихся путеизмерительных и дефектоскопных вагонов, дефектоскопных автомотрис.
8.1.3. Анализировать информацию о ходе зимнего осмотра, результаты работы измерительных и дефектоскопных средств. Выявлять дистанции и участки пути, где наиболее часто повторяются неисправности, требующие ограничения скорости движения, обеспечить контроль над их устранением.
8.2. Результаты весеннего и осеннего комиссионных осмотров участков пути, просроченных капитальным ремонтом, меры по обеспечению безопасности движения на этих участках рассматривать заместителем начальника железной дороги, курирующим путевое хозяйство.

9. Главному инженеру железной дороги, начальнику службы электрификации и электроснабжения:
9.1. Ежеквартально рассматривать результаты объезда контактной сети вагоном – лабораторией (ВИКС), особое внимание обращать на количество выявленных повторных штрафных мест, аварийных отклонений от нормативных параметров и сроки их устранения.
9.2. При наличии повторений 3-х и более мест, ранее оцененных          400 баллами, району контактной сети выставлять оценку «неудовлетворительно».
9.3. При неудовлетворительной оценке состояния контактной сети на одной и более дистанциях электроснабжения, проводить руководством службы инспекционные объезды с вагоном ВИКС на этих дистанциях с разбором результатов, разработкой мероприятий и принятием мер по улучшению состояния контактной сети. 
9.4. Установить диспетчерский контроль над устранением аварийных отклонений и повторных «штрафных мест», выявленных вагоном ВИКС, с ежедневным докладом руководителями дистанции электроснабжения о ходе устранения.

10. Заместителю начальника железной дороги по кадрам и социальным вопросам, начальникам служб:

10.1. Один раз в полугодие рассматривать при начальнике железной дороги кадровые вопросы с заслушиванием отчетов начальников служб, дирекций по качественному подбору и расстановке руководящих кадров.
10.2. Своевременно укомплектовывать кадрами основные рабочие профессии, связанные с обеспечением безопасности движения поездов.
10.3. Применять системы морального и материального стимулирования труда для снижения уровня текучести кадров массовых профессий и повышения престижа отраслевых профессий.

11. Заместителю начальника железной дороги - главному ревизору по безопасности движения поездов, заместителям начальника железной дороги, начальникам служб, начальникам региональных и дорожных дирекций,  заместителям главного ревизора по безопасности движения поездов по регионам, начальникам станций и структурных подразделений:

11.1. Работу по обеспечению безопасности движения поездов и совершенствованию защиты пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от терроризма проводить на основе:

11.1.1 Планов организационно-технических мероприятий по безопасности движения в перечисленных выше структурных подразделениях ежегодно.
11.1.2 Должностных нормативов личного участия в организации обеспечения безопасности движения.
11.1.3 Личных ежемесячных планов работы, разрабатываемых каждым руководителем, ревизором, с учетом вопросов, предусмотренных на данный месяц годовыми организационно-техническими мероприятиями, вновь изданными приказами и сложившейся оперативной обстановки. Планы работы утверждаются вышестоящими руководителями.

Личные планы работы и отчетную документацию по их выполнению хранить не менее 1 года.
11.2. Главной составляющей в профилактике нарушений безопасности движения, совершенствовании защиты пассажиров, работников и объектов инфраструктуры железнодорожного транспорта от терроризма считать Функциональную стратегию обеспечения гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса на Горьковской железной дороге, обеспечив дополнительно:

11.2.1. Разработку анализов состояния безопасности движения поездов, совершенствование защиты пассажиров, работников и объектов  инфраструктуры железнодорожного транспорта от терроризма с характеристикой допущенных нарушений безопасности движения поездов и упущений в антитеррористической деятельности, указанием причин, принятых и намечаемых мер за месяц, квартал, год.
11.2.2. Проведение весеннего и осеннего осмотров хозяйства железной дороги в соответствии с пунктом 8.2 ПТЭ комиссией под председательством начальника железной дороги по графику, разработанному службой технической политики.
11.2.3. Проведение ежеквартальных комиссионных осмотров хозяйства региона дороги под председательством заместителя начальника железной дороги по региону с проверкой состояния объектов инфраструктуры, соблюдения трудовой и технологической дисциплины, обеспечения безопасности движения поездов.
11.2.4. Проведение регулярных проверок в подведомственных подразделениях руководителями служб и ревизорским аппаратом в соответствии с положениями отраслевых инструкций и личными должностными нормативами. Обеспечить посещение руководителями служб управления железной дороги всех структурных подразделений, сортировочных, внеклассных, первого и второго класса станций в течение года. Итоги осмотров и проверок оформлять актами (при необходимости приказами) при безусловном обеспечении контроля устранения вскрытых недостатков.
11.2.5. Ежегодное проведение технических ревизий по обеспечению безопасности движения поездов оперативных служб управления железной дороги, региональных и дорожных дирекций ревизорами по безопасности движения поездов аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» под председательством заместителя начальника железной дороги - главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов или его первого заместителя.
11.2.6. Исключение поспешных выводов и поверхностного подхода при решении вопросов, связанных с обеспечением безопасности движения поездов. Факторный анализ состояния безопасности движения поездов в каждом хозяйстве, выявление «узких мест», причин нарушений безопасности движения и их взаимосвязь с другими факторами (организацией технической учебы, уровнем трудовой и технологической дисциплины, организацией контроля со стороны руководителей, состоянием технических средств).
11.2.7. Оформление документации по результатам проведённых ревизий и контрольных проверок служб, дирекций, структурных подразделений возлагается на соответствующие службы, дирекции,  руководителя структурного подразделения и станции с рассмотрением итогов технических ревизий и проверок в коллективах проверяемых подразделений.
11.3. В целях повышения информированности работников железной дороги о положении с безопасностью движения поездов предусматривать:

11.3.1. Незамедлительное направление в адреса структурных подразделений и станций телеграмм об обстоятельствах и причинах допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий.
11.3.2. Доведение приказов, распоряжений, указаний ОАО «РЖД», железной дороги и структурных подразделений по нарушениям безопасности движения до причастных работников под роспись.
11.3.3. Проведение неотложных селекторных совещаний с проработкой причин допущенных транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий.
11.3.4. Проведение ежегодных семинаров, школ передового опыта в обеспечении безопасности движения поездов, конкурсов мастерства по основным профессиям.
11.3.5. Оформление наглядной информации о нарушениях безопасности движения поездов с перечнем принятых мер и решений в пунктах явки железнодорожников на работу.
11.3.6. Использование в тех же целях всех форм обучения и инструктажа работников, информационных установок, видеоаппаратуры.
11.4. Осуществлять проверки нормативно - технической документации, технологических процессов, регламентов, ТРА станций, местных инструкций на соответствие их поступающим руководящим распоряжениям с учетом происходящих изменений устройств и сооружений, в том числе их конструкции, условий эксплуатации, технического обслуживания.
11.5. При назначении комиссии по приемке в эксплуатацию новых или реконструированных железнодорожных линий, подъездных путей, устройств сигнализации, централизации и блокировки (далее - СЦБ), искусственных и других сооружений вводить в её состав представителей аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов управления железной дороги.
11.6. Определить единый для всех подразделений железной дороги порядок учета профилактической работы, при котором каждый руководитель, ревизор делает подробные записи о результатах осмотра поездов, локомотивов, сооружений, устройств в журналах установленной формы (ДУ-46, ТУ-152, ПУ-28, 29,30, ШУ-2, ГУ-98, РБУ-8, ЭУ-83 и др.) на проверяемых объектах или с оформлением акта. При отсутствии акта, результаты проверки подтверждать копией записи в журнале.
11.7. Все совещания, разборы и рассмотрения вопросов безопасности движения оформлять протоколами с изданием, при необходимости, приказов. Подготовка и оформление результатов совещаний производится теми подразделениями и службами, к хозяйству которых относится рассматриваемый вопрос.
11.8. Оформление материалов весеннего и осеннего комиссионных осмотров состояния хозяйства, проводимого начальником железной дороги в соответствии с пунктом 8.2 ПТЭ, возлагается на службу технической политики:
11.8.1. Службы и самостоятельные отделы обязаны своевременно в оговоренные сроки представить материал по проведенному комиссионному осмотру с конкретными предложениями в службу технической политики.
11.8.2. Служба технической политики обязана представлять председателю комиссии:
в течение 3-х рабочих дней акт комиссионного осмотра;

в течение 5-ти рабочих дней протокол разбора итогов комиссионного осмотра;

в течение 10-ти рабочих дней приказ по результатам комиссионного осмотра.

11.9. В регионах дороги оформление материалов по результатам ежеквартальных комиссионных осмотров хозяйства возлагается на службу технической политики.
12. Начальникам служб, дирекций, структурных подразделений и станций совместно с профсоюзными органами:
12.1. Осуществлять проверки работы неблагополучных цехов, производственных участков, смен, бригад, прежде всего там, где допускаются транспортные происшествия и иные, связанные с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, события в поездной и маневровой работе, отказы технических средств. Установить контроль устранения выявленных общественными инспекторами нарушений.
12.2. Изучать, обобщать и распространять передовые формы и методы работы Советов общественных инспекторов и членов специализированных дружин по защите объектов железной дороги. Проводить семинары, обмен опытом их работы, вносить предложения, направленные на повышение эффективности и уровня общественного контроля обеспечения безопасности движения поездов и совершенствования защиты пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от терроризма.
12.3. Проводить ежегодно смотры-конкурсы на лучший «Совет общественных инспекторов по безопасности движения поездов». Организовывать работу, направленную на выполнение условий соревнования за присвоение высокого звания «Коллектив гарантированной безопасности движения поездов Горьковской железной дороги-филиала ОАО «РЖД».
13. Заместителю начальника железной дороги по экономике и финансам, начальнику Нижегородской дирекции материально технического обеспечения - структурного подразделения «Росжелдорснаб» - филиала ОАО «РЖД» обеспечить в пределах установленных лимитов платежного баланса железной дороги первоочередное финансирование и приобретение материалов, запасных частей и деталей для ремонта, обслуживания подвижного состава и других технических средств физической защиты пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от террористических проявлений.

14. Утвердить меры по недопущению в поездной и маневровой работе транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий и совершенствованию антитеррористических мероприятий на дороге, изложенные в приложениях:

Приложение № 1:

«Система контроля проведения профилактической работы по предупреждению аварийности руководителями станций, структурных подразделений, служб, дирекций железной дороги и ревизорским аппаратом»;

Приложение № 2:

«Порядок передачи информации, расследования, учета и отчетности по случаям транспортных происшествий (крушений поездов, аварий) и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий»;

Приложение № 3:
«Порядок  разбора и учета  нарушений  нормальной  работы технических средств, задержек поездов»;

Приложение № 4:
«Порядок ведения работы по Книге замечаний машиниста и системе           «Человек на пути»;
Приложение № 5:

«Регламент проведения совещаний с локомотивными бригадами по вопросам обеспечения безопасности движения, выполнения ПТЭ, ИСИ, ИДП и других нормативных актов ОАО «РЖД» (День безопасности);

Приложение № 6:
«Перечень основных вопросов, подлежащих контролю при сопровождении пассажирского поезда»;

Приложение № 7:

«Меры по обеспечению безопасности движения при перевозках опасных грузов»;

Приложение № 8:

«Основные направления системы профилактических мер по предупреждению аварийности на железной дороге;

Приложение № 9:

«Порядок проведения «Дня безопасности»;

Приложение № 10:
«Основные предупреждающие действия, направленные на обеспечение допустимого уровня риска при организации перевозочного процесса в Дирекции управления движением»;

Приложение № 11:
«Мероприятия по предотвращению проездов запрещающих сигналов и других нарушений безопасности движения в локомотивном хозяйстве, Дирекции по ремонту тягового подвижного состава и Дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении, а также подразделениях, эксплуатирующих специальный самоходный подвижной состав»;

Приложение № 12:
«Меры по обеспечению безопасности движения поездов в вагонном хозяйстве»;
Приложение № 13:
«Меры по обеспечению безопасности движения поездов в Горьковской дирекции по ремонту грузовых вагонов – структурном подразделении Центральной дирекции  по ремонту вагонов – филиале ОАО «РЖД»;
Приложение № 14:
«Меры по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в путевом хозяйстве»;

Приложение № 15:
«Меры по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в хозяйстве автоматики и телемеханики»;

Приложение № 16:
«Меры по предупреждению транспортных происшествий (крушений поездов, аварий) и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в Нижегородской дирекции связи - структурном подразделении центральной станции связи – филиале ОАО «РЖД»;

Приложение № 17:

«Меры профилактики повреждений устройств электроснабжения и контактной сети в хозяйстве электрификации и электроснабжения»;

Приложение № 18:

«Меры по обеспечению безопасности движения в Горьковском филиале Федеральной пассажирской дирекции»;

Приложение № 19:

«Дополнительные меры, направленные на повышение эффективности работы грузового комплекса в обеспечении  безопасности перевозок грузов и недопущение  нарушений Технических условий размещения грузов в вагонах и контейнерах»;
Приложение № 20:

«Меры по предотвращению проездов запрещающих сигналов, взрезов стрелок и других нарушений безопасности движения при эксплуатации специального самоходного подвижного состава»;
Приложение № 21:

«Мероприятия по регламенту подготовки, эксплуатации подвижного состава и организации перевозок пассажиров в скоростных электропоездах»;

Приложение № 22:

«Регламент организации вождения поездов и производства маневровой работы одним машинистом (без помощника)»;

Приложение № 23:

«Перечень вопросов, подлежащих изучению в структурных подразделениях и объектах в ходе проверки состояния работы по защите пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от терроризма»;

Приложение № 24:

«Перечень действующих приказов начальника железной дороги по вопросам обеспечения безопасности движения поездов по состоянию на 1 января    2010 года».
15. Начальнику службы корпоративной информатизации       Быстрицкому Д.В. - обеспечить размещение приказа «О системных мерах, направленных на исполнение функциональной стратегии «Обеспечение гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса» на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД»   на сайте Горьковской железной дороги.

16. Начальнику  дорожного центра научно-технической информации  Дементьеву И.В. – обеспечить изготовление 300 экземпляров данного приказа.
17. Приказ от 11.01.2010 г. № 1/Н считать утратившим силу.

18. Контроль исполнения настоящего приказа возложить на начальников служб и дирекций, заместителей начальника железной дороги, заместителя начальника железной дороги - главного ревизора по безопасности движения поездов по кругу ведения вопросов.
Начальник

Горьковской железной дороги –
филиала ОАО «РЖД»



п/п



А.Ф. Лесун
Хаков Салават Назифович, РБ

Тел. 2-81-22
Приложение № 1
к приказу 

от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
С И С Т Е М А

контроля проведения профилактической работы по предупреждению аварийности руководителями станций, структурных подразделений, служб, дирекций железной дороги и ревизорским аппаратом

В целях повышения ответственности командного и ревизорского состава за безусловное выполнение должностных нормативов личного участия в организации обеспечения безопасности движения установить на дороге следующий порядок их учета и контроля:

1. В срок до 5 числа, следующего за отчетным месяцем, начальники внеклассных, 1 и 2 класса станций, структурных подразделений, предоставляют заместителю главного ревизора по безопасности движения поездов по региону письменные отчеты о выполнении нормативов. Начальники остальных станций представляют отчёты начальникам центров организации работы железнодорожных станций.
2. Заместители главного ревизора по безопасности движения поездов по регионам:

2.1. В срок до 5 числа представляют заместителю начальника железной дороги - главному ревизору железной дороги по безопасности движения поездов (далее - главному ревизору железной дороги) подробный письменный доклад о выполнении нормативов заместителя начальника дороги по региону.

2.2. В срок до 10 числа за отчетным месяцем, после проверки представленных линейными подразделениями и ревизорами по безопасности движения поездов отчетов, письменно докладывают главному ревизору железной дороги. При невыполнении руководителями своих нормативов доклад направляется и в соответствующую службу, дирекцию, управление железной дороги с указанием конкретных пунктов и принятых мер к руководителям, допустившим невыполнение нормативов.

3. В срок до 5 числа за отчетным месяцем, заместители начальника железной дороги, начальники служб, дирекций представляют письменные отчеты, с подтверждающими материалами о выполнении нормативов главному ревизору железной дороги по безопасности движения поездов.

4. В целях повышения ответственности и обеспечения качества выполнения руководящих документов, направленных на повышение уровня безопасности движения поездов, установить порядок при котором:

4.1. За не выполнение нормативов 1 раз – выговор;

4.2. За не выполнение нормативов 2 раза – рассмотрение соответствия занимаемой должности;
4.3. Непредставление отчета о выполнении нормативов, является невыполнением нормативов.
4.4. Руководителям, работающим на контрактной системе оплаты труда, при невыполнении личных нормативов более 2 раз, устанавливать оплату труда в размере оклада по штатному расписанию сроком до 3 месяцев в порядке и на условиях, установленных нормами действующего трудового законодательства и заключенного трудового договора.    
5. В срок до 15 числа за отчетным месяцем, после проверки отчетов, представленных заместителями начальника железной дороги, руководителями служб, ревизорами по безопасности движения аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов Горьковской железной дороги - филиала ОАО «РЖД» и обобщения представленных из регионов отчётов, заместитель начальника железной дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов, готовит письменный доклад начальнику Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
____________
Приложение № 2
к приказу 
от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ПОРЯДОК
передачи информации, расследования, учета и отчетности по случаям транспортных происшествий (крушений поездов, аварий) и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий

С целью оперативного и качественного расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в поездной и маневровой работе в соответствии с «Положением об организации служебного расследования транспортных происшествий и иных связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий на инфраструктуре ОАО  «РЖД» от 01.07.2010 г. № 1419р и «Положением по учету, расследованию и проведению анализа случаев отказов в работе технических средств ОАО «РЖД» от 09.07.2010 г. № 1493р, устанавливается следующий порядок передачи первичного сообщения, расследования, учета и отчетности по случаям нарушений безопасности движения:

1. Локомотивная бригада, другие работники железнодорожного транспорта сообщают о произошедшем событии дежурному по станции, или дежурным по соседним станциям (при происшествии на перегоне), или поездному диспетчеру Диспетчерского центра управления перевозками (далее - Диспетчерский центр управления перевозками);
2. Дежурные по станциям, дежурные и оперативные работники структурных подразделений обо всех случаях нарушений безопасности движения, изложенных в пунктах 3, 4, 5 к приказу Министерства транспорта Российской Федерации «Об утверждении положения порядка служебного расследования и учёта транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий» от 25.12.2006 года № 163, а также других чрезвычайных и стихийных бедствиях, угрожающих жизни и здоровью людей, безопасности движения или вызвавших затруднения в поездной работе, немедленно докладывают поездному диспетчеру Диспетчерского центра управления перевозками, диспетчеру центрального пульта пожарной связи филиала Федерального государственного предприятия ведомственная охрана железнодорожного транспорта России (далее – филиал ФГП ВО ЖДТ России) по телефону № 2-89-00, оперативным дежурным (диспетчерам) соответствующих линейных подразделений железной дороги и функциональных филиалов ОАО «РЖД», а также начальнику станции.

Кроме того, обо всех случаях нарушений безопасности движения, допущенных на путях общего пользования железной дороги по вине работников сторонних организаций, дежурный по станции ставит в известность и руководителя причастного предприятия.

3. Поездной диспетчер Диспетчерского центра управления перевозками, получив сообщение от локомотивной бригады, дежурного по станции, другого должностного лица или работника железнодорожного транспорта, немедленно передает это сообщение дорожному диспетчеру по району управления Диспетчерского центра управления перевозками (далее – ДГПРУ), оперативным дежурным (диспетчерам) причастных линейных подразделений железной дороги и функциональных филиалов ОАО «РЖД» и региональных центров безопасности делает соответствующие отметки на графике исполненного движения.
4. ДГПРУ полученную информацию обо всех указанных выше случаях передает старшему дорожному диспетчеру (ДГПС), заместителю начальника железной дороги по региону и дежурному по аппарату главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов и заносит в Книгу учета нарушений безопасности движения.

5. Сменный ведущий инженер отдела технического анализа аппарата главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов  немедленно, независимо от времени суток, передает заместителю начальника железной дороги - главному ревизору по безопасности движения поездов и дежурному Департамента безопасности движения (Ситуационного центра) и Федеральную службу по надзору в сфере транспорта (далее – Ространснадзор) полученную информацию (в том числе в установленном порядке в форме СМС-сообщений):

крушение поезда и авария;

столкновение поезда, в том числе одиночно следующего локомотива, с автотракторной техникой вне установленных железнодорожных переездов и на железнодорожных переездах (независимо от непосредственной причастности работников ОАО «РЖД» к этому происшествию);
происшествие при перевозке (транспортировке) опасных грузов;

проезд железнодорожным подвижным составом запрещающего сигнала светофора или предельного столбика;

столкновение пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного, грузового или иных поездов с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, не приведшее к крушению поезда или аварии;

сход железнодорожного подвижного состава в пассажирском, почтово-багажном, грузо-пассажирском, людском, хозяйственном, грузовом или иных поездах на перегонах и станциях, не приведший к крушению поезда или аварии;  
прием поезда на занятый путь;
отправление поезда на занятый перегон;
развал груза в пути следования;
излом оси, осевой шейки или колеса;
излом боковины  или надрессорной балки тележки вагона;
обрыв хребтовой балки подвижного состава;
ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;
затопление, пожар, нарушение целостности конструкций сооружений инфраструктуры или подвижного состава, связанные с несоблюдением условий безопасности движения и вызвавшие полный перерыв в движении поездов хотя бы по одному из путей на перегоне на 1 час и более;

столкновение или сход железнодорожного подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, не имеющих последствий аварий, но в результате которых пострадали люди или произошла задержка движения поезда более чем на 1 час;

прием или отправление поезда по неготовому маршруту;
перевод стрелки (под поездом, маневровым составом или локомотивом);

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей;
повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива;
отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами;
излом рельса под поездом;
взрез стрелки;
несанкционированное движение железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон;
другие чрезвычайные ситуации и стихийные бедствия, угрожающие жизни и здоровью людей, безопасности движения или вызвавшие затруднения в эксплуатационной  работе.

Доклад должен содержать:

дату, время и место транспортного происшествия или события, сведения о пострадавших (имеются, не имеются), индекс и вес поезда, скорость его движения, характеристику участка, станции, перегона (пикет, уклон, кривая, выемка, прямая), сведения о свободности (занятости) соседнего пути, о состоянии сошедших вагонов (в том числе о количестве груженых и порожних, их инвентарные номера, порядковые номера с головы или хвоста поезда) и локомотива (в том числе его инвентарный номер, депо приписки), о роде и характере груза, возможной угрозе экологической безопасности, имуществу, времени затребования восстановительных и пожарных средств, о ходе ликвидации последствий, а также о возможности осуществить эту работу силами и техническими средствами железной дороги или предприятия подъездного пути, по вине работников которого допущено нарушение безопасности движения; 
сведения о принимаемых мерах по оказанию помощи пострадавшим и по ликвидации последствий произошедшего транспортного происшествия или события.
6. Старший дорожный диспетчер (ДГПС) в соответствии со списком оповещения, информирует о транспортном происшествии или событии начальника железной дороги, причастных заместителей начальника железной дороги, начальника Дирекции управления движением, главного диспетчера Центральной дирекции управления движением, начальника службы по связям с общественностью железной дороги, дежурных или оперативных работников причастных служб, а при необходимости, МЧС, органы прокуратуры, местной власти, Министерства внутренних дел, ФСБ.
В соответствии с пунктом 3 указания МПС Российской Федерации от 17.05.1994 г. № Г-393-у ДГПС немедленно докладывает информацию:

о случаях транспортных происшествий (крушениях поездов, авариях), всех случаях столкновений пассажирских поездов с другими поездами или подвижным составом, сходах подвижного состава в пассажирских поездах;

о случаях транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, в результате которых пострадали люди или допущен перерыв движения, или произошло загрязнение окружающей среды;

о пожарах в поездах или на железнодорожных объектах, террористических актах (угрозах их совершения);

о других чрезвычайных ситуациях и стихийных бедствиях.

Особое внимание при этом должно быть уделено обеспечению оперативности и полноты информации дата, время и место транспортного происшествия или события, сведения о пострадавших (имеются, не имеются), номер, индекс и вес поезда, скорость его движения, характеристику участка, станции, перегона (пикет, уклон, кривая, выемка, прямая), сведения о свободности (занятости) соседнего пути, о состоянии сошедших вагонов (в том числе о количестве груженых и порожних, их инвентарные номера, порядковые номера с головы или хвоста поезда) и локомотива (в том числе его инвентарный номер, депо приписки), о роде и характере груза, возможной угрозе экологической безопасности, имуществу и прочее. 

Должности, фамилии лиц и время их оповещения о происшествии должны быть зарегистрированы в книге «учета нарушений безопасности движения».

7. Контроль своевременности, полноты и достоверности информации в книге учета нарушений безопасности движения осуществляется по сверкам суточных графиков исполненного движения, актов служебного расследования формы РБУ-3 и на основании других данных руководством Дирекции управления движением и работниками аппарата РБ.
Записи в книге учета нарушений безопасности движения должны производиться разборчиво с указанием даты и времени, а также должности и фамилии работника, передавшего первичное сообщение о нарушении безопасности движения.
8. Начальник соответствующей службы или Дирекции докладывает в Департамент здравоохранения, Департамент корпоративных коммуникаций, Департамент безопасности, Управление охраны труда, промышленной безопасности и экологического контроля, другие причастные департаменты (управления), функциональные филиалы и структурные подразделения ОАО «РЖД» о случаях причинения вреда здоровью человека при транспортных происшествиях с указанием фамилий пострадавших, места их жительства и о принимаемых мерах по оказанию необходимой помощи.

10. Дежурные или сменные работники служб и ревизорского аппарата управления железной дороги, получив сообщение старшего ДГПС о нарушении безопасности движения, осуществляют контроль за выездом на место происшествия лиц, обязанных участвовать в расследовании данного случая. 

11. Руководитель, возглавляющий служебное расследование нарушения безопасности движения, по прибытию на место должен доложить об обстоятельствах случая и составе комиссии своему вышестоящему руководителю и в аппарат РБ.

12. Служебное расследование, оформление его результатов и разбор случаев нарушений безопасности движения осуществляется порядком, установленным приказом Министерства транспорта от 25.12.06 г. № 163, а также в соответствии с требованиями распоряжения ОАО «РЖД» от 01.07.2010г. №1419р. При этом в расследовании случаев, допущенных на путях общего пользования железной дороги работниками подъездных путей, обязательно участие и руководителей нетранспортного предприятия.
13. При выяснении причастности к транспортному происшествию или событию сторонних организаций руководители, возглавляющие комиссии по служебному расследованию, уведомляют руководителей сторонних организаций (телеграммой, телефаксом, телефонограммой и иными способами) о случившемся (с краткой характеристикой произошедшего) с предложением принять участие в служебном расследовании, оперативных совещаниях по разбору обстоятельств и причин возникновения транспортного происшествия или события. 

14. В случае отказа от участия в служебном расследовании или неприбытия на это расследование представителя сторонней организации в протоколе оперативного совещания отмечается факт отказа (со ссылкой на реквизиты сообщения об отказе) или факт неприбытия представителя сторонней организации (со ссылкой на реквизиты уведомления).

15. При участии в служебном расследовании представителей сторонних организаций руководитель, возглавляющий служебное расследование, предоставляет указанным представителям копии имеющихся документов и материалов по расследуемому транспортному происшествию или событию, а также при условии прибытия этих представителей на место и в сроки, указанные в уведомлении, оказывает содействие в их доставке к местам проведения расследований и разборов.

При необходимости руководитель, возглавляющий служебное расследование, запрашивает у руководителей сторонних организаций документы, касающиеся расследуемого транспортного происшествия или события.

16. Отчеты о транспортных происшествиях и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событиях составляются по установленным МПС формам (РБ-2 с индексами служб) ответственными работниками служб, визируются начальником службы и дорожным ревизором по безопасности движения по отрасли, передаются в службу корпоративной информатизации.
17. Служба корпоративной информатизации составляет сводный отчет, который подписывает заместитель начальника железной дороги - главный ревизор по безопасности движения поездов, и отправляет в ОАО «РЖД» установленным порядком.

15. Служебное расследование иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий в поездной и маневровой работе с выездом на место возглавляют заместители начальника дороги, заместители начальника дороги по регионам с участием заместителя главного ревизора по безопасности движения поездов, начальники причастных служб, дирекций, линейных подразделений железной дороги и руководители и специалисты причастных линейных подразделений функциональных филиалов ОАО «РЖД», следующих транспортных происшествий или событий:
происшествие при перевозке опасных грузов, классифицированное как чрезвычайная ситуация локального характера в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 21 мая 2007 г.  № 304 «О классификации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»;
столкновение грузового или иного (кроме пассажирского, почтово-багажного, грузо-пассажирского, людского, хозяйственного) поезда с другим поездом или железнодорожным подвижным составом, не приведшее к крушению поезда или аварии;

развал груза в пути следования;

излом боковины или надрессорной балки тележки вагона;

обрыв хребтовой балки подвижного состава;

прием или отправление поезда по неготовому маршруту;

перевод стрелки под поездом;

отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами;
ложное появление на напольном светофоре разрешающего показания сигнала вместо запрещающего или появление более разрешающего показания сигнала вместо показания, требующего продолжения следования поезда с уменьшенной скоростью;

неограждение сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ;

отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за технических неисправностей;

неисправность вагона пригородного поезда (электропоезда, дизель-поезда, автомотрисы, рельсового автобуса), результатом которой явилась его отцепка в пути следования;

неисправность железнодорожного подвижного состава, результатом которой явилась отмена отправления поезда со станции отправления или высадка пассажиров из поезда на промежуточной станции;

повреждение или отказ локомотива, вызвавшие вынужденную остановку пассажирского поезда на перегоне или промежуточной станции, если дальнейшее движение поезда продолжено с помощью вспомогательного локомотива.

16. Отцепка вагона от грузового поезда в пути следования:

16.1. По технической неисправности, которые были выявлены работниками поста по выявлению вагонов с отрицательной динамикой станции Нечаевская на ПТО Вековка событием не учитывать.

16.2. На конечной станции внутридорожного гарантийного плеча, установленного приказом от 11.02.10г. № 60/Н учитывать отказом 3 категории.

16.3. По причине коммерческих неисправностей, угрожающих безопасности движения и сохранности перевозимых грузов не учитываются событием, связанным с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта:

- на станциях, имеющих ПКО (пункты коммерческого осмотра) Красный Узел, Горький-Сортировочный, Лянгасово, Юдино, Агрыз и КПБ (коммерческие посты безопасности) Вековка, Владимир, Ковров, Балезино, Красноуфимск.
17. Главный ревизор железной дороги по безопасности движения поездов через работников аппарата контролирует своевременность и качество расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, о нарушениях ставит в известность заместителя начальника дороги, курирующего хозяйство, с представлением доклада начальнику железной дороги по итогам месяца.
___________
Приложение № 3
к приказу 

от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ПОРЯДОК

разбора и учета нарушений нормальной работы технических средств, задержек поездов
1. Классификация отказов в работе технических средств

В зависимости от последствий отказов в работе технических средств вводится их следующая классификация по категориям:

отказы 1-й категории – отказы, приведшие к задержке пассажирского или пригородного поезда на 6 минут и более, грузового поезда на перегоне (станции) на 1 час и более или приведшие к случаям нарушения безопасности движения в поездной или маневровой работе (согласно действующим нормативным документам);
отказы 2-й категории – отказы, приведшие к задержке грузового поезда на перегоне (станции) продолжительностью от 6 минут до 1 часа, или когда оказанное воздействие привело к ухудшению эксплуатационных показателей, исключая задержки поездов относящиеся к отказам 1-й категории;

отказы 3-й категории -  отказы, не имеющие последствий, относящихся к 1-й и 2-й категориям, (учёт этих отказов производится первоначально в рамках автоматизированных систем управления хозяйств);

При классификации случая отказа в работе технического средства принимаются:

задержки как первого так и последующих (каждого в отдельности) поездов (пассажирских, пригородных, грузовых), допущенные по причине данного отказа в работе технического средства;
наибольшее время задержки отдельно взятого поезда (пассажирского, пригородного, грузового) учтённое: по месту возникновения отказа в работе технического средства; по отправлению поезда со станций формирования или оборота; по проследованию поезда в границах диспетчерских участков (для грузовых или пригородных поездов) или в границах железных дорог (только для пассажирских поездов); по прибытию на станцию назначения или оборота (только для пассажирских поездов).
2.Порядок оповещения в случае отказа в работе технических средств.
Дежурный по станции, обнаружив (лично или по докладам других работников) неисправность путей, стрелочных переводов, стройств СЦБ, связи и контактной сети , должен сделать об этом запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети формы ДУ-46 и немедленно известить работника, обслуживающего устройства (дорожного мастера, электромеханика и др.) и дежурного инженера (диспетчера) соответствующего линейного подразделения и начальника станции.
Дежурный инженер (диспетчер) незамедлительно передаёт информацию о нарушении нормальной работы технических средств причастным работникам линейных подразделений, дежурному работнику или руководителю линейного подразделения, а также  дежурному инженеру (диспетчеру) соответствующей службы (дирекции).
Об отказах в работе технических средств, остановках поездов, локомотивов, мотор-вагонного и специального самоходного подвижного состава на станциях и перегонах, которые создают угрозу безопасности движения или могут вызвать задержки поездов, дежурный по станции обязан поставить в известность поездного диспетчера и произвести об этом запись в журналах форм ДУ-2, ДУ-3.

На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, соответствующие записи производит поездной диспетчер, который должен немедленно поставить в известность дежурного инженера (диспетчера) соответствующего подразделения и сменного инженера поста диспетчерской централизации (далее - ДЦ).

Поездной диспетчер, получив информацию о произошедшем отказе в работе технического средства, вносит пометку в график исполнения движения и при продолжительности отказа в его работе более 30 минут докладывает дорожному диспетчеру (по району управления) единого диспетчерского центра управления перевозками.
Дежурный по району ЕДЦУ после получения информации докладывает дежурному аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов железной дороги.

Руководители и работники станций, структурных подразделений, диспетчерский аппарат обязаны принять все меры для скорейшего устранения неисправности технических средств, вызвавших задержку движения поездов.
Выезд руководителей на расследование случаев отказов технических средств определён распоряжением “О порядке выезда руководителей на расследование случаев отказов технических средств” от 06.07.2007 г.            № 177Н. При продолжительности отказа свыше 2 часов или отказа вызвавшего серьёзную задержку в движении поездов ДГПС информирует НЗ по региону.

Руководитель линейного подразделения в течение 72-х часов, а для случаев отказов в работе технических средств, связанных с неисправностью буксового узла колёсной пары в вагонном комплексе ОАО «РЖД», а также для случаев отказов локомотивов, работающих на удлинённых плечах обращения, в течение 240 часов с момента возникновения отказа в работе технического средства, обязан обеспечить его расследование с принятием конкретных мер. В случае установления ответственности своего линейного подразделения - проконтролировать оформление результатов расследования в автоматизированной системе. 

Расследование, учёт, анализ отказов технических средств повлёкших нарушение нормальной работы устройств СЦБ, АЛС, САУТ производится порядком установленным распоряжением ОАО “РЖД” от 09.07.2010 г.        № 1493р.

На основании данных об отказах в работе технических средств, зафиксированных в системе КАС АНТ и отраслевых АСУ, составляется анализ изменения их количества, причин и последствий.

Анализ отказов в работе технических средств проводится в сравнении с

аналогичным периодом прошлого года на следующих уровнях:

- линейные подразделения - за месяц, квартал, полугодие и год;

- службы железных дорог и структурные подразделения филиалов – за месяц, квартал, полугодие, год;

- железные дороги - за месяц, квартал, полугодие, год;

Не позднее 5-го числа месяца, следующего за отчётным, заместитель руководителя (главный инженер) линейного подразделения на основе материалов расследования случаев отказов в работе технических средств, произошедших в предыдущем месяце по ответственности своего линейного подразделения, разрабатывает анализ надёжности работы технических средств и, при необходимости, подготавливает предложения по мерам стратегического характера, направленных на повышение их надёжности. 
Первый руководитель линейного подразделения рассматривает анализ отказов в работе технических средств и ход выполнения годового плана мероприятий по повышению надёжности работы технических средств, ежегодно разрабатываемого линейным подразделением. По результатам рассмотрения формируется ежемесячный оперативный план мероприятий по повышению надёжности работы технических средств.

Ежемесячный оперативный план мероприятий по повышению надёжности работы технических средств, отчёт о выполнении мероприятий, предусмотренных годовым планом и предложения по мерам стратегического характера после рассмотрения и согласования первым руководителем линейного подразделения направляются в вышестоящую службу железной дороги или структурное подразделение филиала не позднее 7-го числа месяца, следующего за отчётным.

Заместитель начальника железной дороги по региону (заместитель главного инженера по региону) с руководителями линейных подразделений до 9-го числа месяца, следующего за отчётным, рассматривает планы мероприятий по повышению надёжности работы технических средств и анализы отказов в работе технических средств за прошедший месяц с целью координации деятельности линейных подразделений.

Заместитель руководителя (главный инженер) службы железной дороги или структурного подразделения филиала по своему хозяйству не позднее 10-го числа месяца, следующего за отчётным, на основе данных системы КАС АНТ подготавливает анализ отказов технических средств, произошедших в предыдущем месяце по вине линейных подразделений, находящихся в ведении службы железной дороги или входящих в состав структурного подразделения филиала для его рассмотрения первым руководителем.

Первый руководитель службы железной дороги или структурного подразделения филиала на основе представленных линейными подразделениями отчётов о выполнении годового плана мероприятий по повышению надёжности технических средств и анализа отказов в работе технических средств в истекшем месяце, контролируют ход и качество выполнения годовых планов с выработкой (при необходимости) корректирующих мер.

Анализ отказов в работе технических средств и отчёт о ходе выполнения мероприятий по повышению надёжности в подразделениях службы железной дороги или структурного подразделения филиала не позднее 12-го числа месяца, следующего за отчётным, направляется заместителю начальника железной дороги, курирующему хозяйство и в соответствующие департаменты и центральные дирекции по подчинённости.

Главным инженером службы железной дороги или структурного подразделения филиала на основе представленных линейными подразделениями предложений по мерам повышения надёжности технических средств стратегического характера и анализа отказов в работе технических средств за истекший месяц формируются не позднее 12 числа месяца, следующего за отчётным, предложения по совершенствованию действующей технологии, модернизации и обновлению технических средств для включения их в соответствующие программы.

Предложения по совершенствованию действующей технологии, модернизации и обновлению технических средств, сформированные главным

инженером службы железной дороги или структурного подразделения филиала и согласованные первым руководителем, направляются в департаменты и центральные дирекции для включения в соответствующие программы.

Анализ отказов в работе технических средств, отчёты руководителей служб железной дороги и структурных подразделений филиалов о ходе выполнения ежегодных мероприятий по повышению надёжности технических средств в его оперативной части рассматриваются отраслевым заместителем начальника железной дороги - ежемесячно по курируемому хозяйству, а начальником железной дороги - ежеквартально с целью координации деятельности как внутри хозяйства (между эксплуатационной и ремонтной составляющей), так и между различными хозяйствами на полигоне железной дороги.

Главный инженер железной дороги в рамках реализации единой технической политики ОАО «РЖД» и координации деятельности хозяйств ежеквартально рассматривает ход выполнения программ, связанных с модернизацией и обновлением технических средств на полигоне железной дороги, с отчетами главных инженеров служб железной дороги и структурных подразделений филиалов. Определяет дополнительные организационно-технические меры, направленные на повышение эффективности реализации разработанных программ.

____________

                                                                  Приложение № 4
                          к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ПОРЯДОК
ведения работы по Книге замечаний машиниста
и системе «Человек на пути»

В целях повышения эффективности принимаемых мер по замечаниям машинистов, обнаруженных в пути следования и при маневровой работе, и в соответствии с Положением о Книге замечаний машиниста, утвержденном указанием МПС от 26 мая 1997г. №К-614у, инструктивными указаниями о порядке составления учетных форм по локомотивному хозяйству от 1999г. и Положения «Об организации контроля за состоянием охраны труда на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД» введенного Распоряжением от 28.06.2005 года № 48/Н/НБТ-р устанавливается единый порядок организации работы и контроля системы информации «Человек на пути».

1. Общие положения:

1.1. Книга замечаний машиниста формы ТУ-137 «Книга замечаний машиниста»  и  «Человек на пути» предназначены для своевременной записи обнаруженных машинистами в пути следования и маневровой работе неисправностей светофоров, повреждений пути, контактной сети, сооружений и устройств, неисправностей в поездах, следующих по соседним путям, и своего поезда, недостатков в системе организации движения поездов, а также невыполнения должностных обязанностей работниками железнодорожного транспорта и других нарушений правил безопасности движения, охраны труда, создающих угрозу жизни пассажиров и обслуживающего персонала при выполнении работ на железнодорожных путях по техническому обслуживанию и ремонту устройств пути, СЦБ, связи, радиосвязи, электрификации и энергетики (несвоевременный уход с пути, по которому следует поезд, и с соседнего пути при приближении поезда, работа без сигнальных жилетов, без выдачи предупреждений на поезда об особой бдительности локомотивных бригад, без ограждения места работ установленным порядком). 

1.2. Книги замечаний машиниста, «Человек на пути» находятся постоянно у дежурного (диспетчера) по основному, оборотному депо и подменному пункту.

1.3. Руководитель предприятия своим приказом назначает ответственное лицо за ведение «Книги замечаний машиниста» и  «Человек на пути».

1.4. В Книге замечаний «Человек на пути» обязаны производить запись  машинисты-инструкторы ТЧ, машинисты-инструкторы ССПС,  машинисты локомотивов, МВПС и ССПС. Записи должны производиться разборчиво, с указанием места и характера вскрытых нарушений, даты и времени, а также фамилии работника, обнаружившего нарушения.

1.5. О нарушениях, связанных с неустойчивой работой АЛСН (сбои кодов), САУТ записи производятся в отдельной Книге замечаний № 2.  

2. Организация работы по устранению отмеченных недостатков в «Книге замечаний машиниста»  и «Человек на пути».

2.1. Машинисты локомотивов, МВПС и ССПС обязаны после окончания поездки (смены) произвести соответствующую запись в «Книге замечаний машиниста» и «Человек на пути» в соответствии с пунктом 1.1 общих положений, а также заполнить информационный лист замечаний машиниста, для последующей обработки электронной почтой.

2.2. Начальники локомотивных депо, станций, дистанций пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки обеспечивают незамедлительную передачу замечаний телефонограммой в адрес причастных руководителей структурных подразделений с указанием даты и времени передачи, а также фамилии должностных лиц, кто передал и принял эту информацию. Текст телефонограммы в суточный срок должен быть подтвержден ответственным лицом, назначенным приказом начальника депо, в электронные версии «Книги замечаний машиниста» и «Человек на пути» в адрес руководителей причастных структурных подразделений. Дежурные по пунктам оборота локомотивных бригад  филиалов локомотивных депо обязаны незамедлительно передавать замечания машинистов в основное депо.

2.3. Руководители причастных линейных подразделений обязаны в трехсуточный срок провести разбор допущенных нарушений, принять меры к их устранению и дать ответ телеграфом в адрес начальника локомотивного депо.

2.4. Работник, ответственный за ведение «Книги замечаний машинистов» и  «Человек на пути», обязан произвести запись в книгу о принятых мерах для информации локомотивным бригадам.

2.5. Копии замечаний машинистов и ответов на них должны храниться в специальной папке в течение двух лет.

2.6. Руководители подразделений, ДЦС, зам. РБ по регионам, НБТ, Т, ДРТ, ДРП, П, Ш, Э, Д, РБ по ЭВМ должны контролировать поступление ответов на замечания машинистов не позднее 3 дней. 

3. Контроль за реализацией недостатков, отмеченных в «Книге замечаний машинистов» и «Человек на пути».

3.1. Контроль за ведением «Книги замечаний машинистов»  и  «Человек на пути», передачу своевременной и точной информации по замечаниям машинистов в адрес причастных руководителей линейных подразделений обеспечивает начальник локомотивного депо.

3.2. Ежедневно заместитель начальника локомотивного депо, дистанции пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки, контролирует ход ведения «Книги замечаний машиниста» и «Человек на пути».  

3.3. Еженедельно начальник локомотивного депо, дистанции пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки  проверяет своевременность принятых мер по «Книге замечаний машиниста» и «Человек на пути» с докладом в свою службу, дирекцию по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении (далее - НДОПП).
3.4. При отсутствии ответов на замечания машинистов в течение 3-х суток начальник локомотивного депо, дистанции пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки телеграфирует об этом заместителю главного ревизора по безопасности движения по региону, начальнику своей службы, при отсутствии ответов в книгу «Человек на пути» и службу охраны труда и промышленной безопасности.
3.5. Ежемесячно начальник эксплуатационного локомотивного депо, дистанции пути, электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки анализирует замечания машинистов и принятые по ним меры, письменно докладывает начальнику своей службы, в Дирекцию тяги, НДОПП и заместителю главного ревизора по региону по установленной форме с пояснительной запиской, обращая особое внимание на повторяющиеся случаи каких-либо замечаний. Отчет по итогам работы за месяц начальник предприятия представляет не позднее 5-го числа каждого месяца, следующего за отчетным.
3.6. Ревизоры по безопасности движения поездов ежемесячно проверяют в каждом структурном подразделении дороги ведение «Книги замечаний машиниста», «Человек на пути» и своевременность принятых мер.
3.7. Первый заместитель начальника железной дороги проводит ежемесячный разбор анализа замечаний машинистов, своевременность принятых мер со стороны начальников линейных подразделений и контроля причастных начальников служб с докладом начальника Дирекции тяги и аппарата РБ.
3.8. Начальник Дирекции тяги в установленные сроки ежемесячно письменно докладывает в Департамент локомотивного хозяйства ОАО «РЖД» о результатах работы по замечаниям машинистов.
3.9. Главный инженер железной дороги ежеквартально рассматривает анализ замечаний по системе информации «Человек на пути», своевременность принятых мер начальниками структурных подразделений и контроля причастных служб, дирекций с докладом начальника службы охраны труда и промышленной безопасности.
4. Ответственность должностных лиц за соблюдение настоящего Положения о Книге замечаний машинистов и «Человек на пути».

4.1. Ответственность за принятие необходимых мер по устранению недостатков, отмеченных в «Книге замечаний машиниста» и «Человек на пути», в установленные сроки возлагается на руководителей соответствующих линейных подразделений. 

4.2. Руководители служб, дирекций и линейных структурных подразделений несут персональную ответственность за нарушение сроков расследования записей в «Книге замечаний машинистов» и «Человек на пути».

4.3. Работники ревизорского аппарата дороги, начальники служб пути, автоматики и телемеханики, электрификации и электроснабжения, Дирекции тяги, охраны труда и промышленной безопасности, дирекции по перевозке пассажиров в пригородном сообщении при посещениях, проверках и ревизиях структурных подразделений осуществляют контроль за соблюдением установленного порядка ведения «Книги замечаний машиниста» и «Человек на пути». 
____________

Форма отчета по итогам работы за ____________20__​​​г.

	Локомотивное депо
	Количество замечаний
	Штат машинистов в депо
	Число замечаний по службам
	Количество замечаний по службам, на которые ответ не получен в установленный срок
	Всего не получено ответов в установленный срок
	% замечаний оставшихся без ответов в установленный срок (от общего кол-ва)
	Число повторных замечаний *
	%Повторных замечаний
	Приведенное количество замечаний на 1 машиниста
	Поощрено машинистов
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* В примечании указывать конкретные предприятия, в которые направлены повторные замечания.

                                                                  Приложение № 5

                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
РЕГЛАМЕНТ

Проведения совещаний с локомотивными бригадами по вопросам обеспечения безопасности движения, выполнения ПТЭ, ИСИ, ИДП и других нормативных актов ОАО «РЖД»

(День безопасности)
1.
Организация совещания с локомотивными бригадами по вопросам обеспечения безопасности движения возлагается лично на начальника локомотивного эксплуатационного депо. Совещание проводится 1 раз в месяц, дублировано.

2. Для участия в совещании приглашаются:

руководители железной дороги (в соответствии с утверждаемым графиком);
заместители начальника железной дороги по региону;
работники аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов;

руководители служб управления дороги;

руководители ДЦУП, поездные и локомотивные диспетчеры;
руководители центра организации работы железнодорожных станций;

руководители структурных подразделений.

2.3. От локомотивного эксплуатационного депо заместитель начальника депо по кадрам, главный механик, экономисты, свободные от работы локомотивные бригады, машинисты-инструкторы, старший техник-расшифровщик, заведующий локомотивными бригадами, нормировщик цеха эксплуатации, инженер по обучению, руководители ремонтного депо.

3. Перед совещанием составляется и утверждается план его проведения согласно приложенной тематике:

 по принятым мерам, замечаниям и предложениям, поступившим на предыдущих совещаниях локомотивных бригад;

по допущенным случаям транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, задержкам поездов на линии с краткой характеристикой каждого случая;

по результатам внезапных контрольных проверок;

по выполнению технических измерителей депо, нарушениям режима работы и отдыха локомотивных бригад;

по нарушениям трудовой дисциплины, техники безопасности.

4. На совещании заслушиваются локомотивные бригады, допустившие нарушения ПТЭ, трудовой и технологической дисциплины. Поощряются локомотивные бригады, которые добросовестно выполняют свои
должностные обязанности. С краткой характеристикой обеспечения безопасности движения, эксплуатационной работы выступают начальник депо и его заместитель. С ответами на поставленные вопросы, касающиеся обеспечения безопасности движения поездов и затронутым темам предоставляется слово для выступления руководителям дороги, службы, работникам ревизорского аппарата.

5. Перечень рассматриваемых вопросов при проведении расширенного «Дня безопасности» локомотивных бригад под председательством начальника железной дороги, (первого заместителя начальника железной дороги, главного ревизора железной дороги по безопасности движения поездов, заместителя начальника дороги), в присутствии руководителей ВЧДЭ, ПЧ, ШЧ, РЦС, ЭЧ, ДРП, ДРТ поездных диспетчеров ДЦУП, начальников станций:

5.1. Состояние безопасности движения поездов в локомотивном депо.
5.2. Соблюдение графика проследования пассажирских, пригородных, грузовых поездов.
5.3. Использование локомотивов и рабочего времени локомотивных бригад.
5.4. Выполнение пробежных норм.
5.5. Разбор отчетов по Книге «Замечаний машинистов» и «Человек на пути».
5.6. Анализ расшифровки скоростемерных лент и меры по выявленным нарушениям.
5.7. Перечень вопросов к руководителям железной дороги, смежных подразделений.

6. Перечень рассматриваемых вопросов при проведении расширенного «Дня безопасности» локомотивных бригад под председательством начальника депо по средам, в отдельных цехах эксплуатации – по четвергам:

6.1. Отчеты руководителей о выполнении решений предыдущих совещаний.
6.2. Ответы на замечания локомотивных бригад, машинистов-инструкторов по «Книге замечаний машинистов» и книге «Человек на пути».
6.3. Доклад старших техников-расшифровщиков о результатах расшифровки скоростемерных лент и рассмотрения нарушений, выявленных в ходе расшифровки.
6.4. Доклады заместителя начальника депо и машинистов-инструкторов о результатах внезапных проверок.
6.5. Отчеты локомотивных бригад, допустивших нарушения, выявленные при расшифровке скоростемерных лент и в ходе проведения внезапных проверок.
6.6. Отчет руководителей о состоянии безопасности движения поездов и трудовой дисциплины за прошедшую неделю и нарастающим итогом с начала месяц.
6.7. Рассмотрение поставленных вопросов.
6.8. Решение оперативного совещания.

6.9. Выступление начальника депо по вопросам:

состояние безопасности движения поездов по сети дорог РФ, дороге и депо;

соблюдение графика движения поездов на закрепленных тяговых плечах;

выполнение экономических показателей и выплата заработной платы;

выполнение производственных заданий по перевозкам и техническому содержанию локомотивов;

состояние трудовой дисциплины в депо;

организация труда и отдыха локомотивных бригад;

соблюдение техники безопасности (охрана труда).

7. В начале каждого месяца «День безопасности» должен проводиться с участием командного состава цехов ремонтного депо (заместителя начальника депо, старшего мастера, мастера ПТОЛ) и отчетом заместителя начальника ремонтного депо.
8. «День безопасности» в отдельных цехах эксплуатации обязан проводить начальник депо или его заместители (ТЧГ, ТЧЗ), в колоннах – представитель командного состава депо.

9. Машинисты-инструкторы и инженер цеха эксплуатации ведут журнал по учету посещения локомотивными бригадами «Дня безопасности» по колоннам.

10. Совещание с локомотивными бригадами оформляется протоколом, выписки из которого с учетом предложений и замечаний направляются руководителям соответствующих предприятий и служб для решения и принятия мер, или решаются на месте с причастными руководителями депо, структурных подразделений.
____________
        Приложение №  6
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ПЕРЕЧЕНЬ

основных вопросов, подлежащих контролю

при сопровождении пассажирского поезда

В кабине локомотива

1. В случае отправления и проследования поезда не по расписанию указать причины задержек, в т. ч. задержки у входных сигналов станций.

2. При контроле действий локомотивной бригады в пути следования обращается внимание на следующие вопросы:

2.1. Осмотр ходовой части локомотива при приемке и сдаче, а также на стоянках в пути следования.
2.2. Наличие документов у локомотивной бригады: служебного удостоверения, служебного и технического формуляров и предупредительного талона, выписок об установленных скоростях на участке обслуживания и из ТРА станций, режимных карт.
2.3. Наличие форменной, в период низких температур  (ниже –250 С) теплой, спецодежды.
2.4. Оформление журнала формы ТУ-152 и маршрутного листа.
2.5. Наличие, комплектность и исправность противопожарного инвентаря, рабочего инструмента.
2.6. Выполнение регламента переговоров «Машинист – помощник машиниста».
2.7. Выполнение «Минуты готовности» перед отправлением при разрешающем показании выходного (маршрутного) светофора.
2.8. Дублирование показаний светофоров – их назначение, принадлежность по номеру пути, сигнальных знаков, действующих скоростей движения и предупреждений по перегонам и станциям, свободность переездов и другой информации, при следовании по станции - обмен информацией о маршруте следования и скорости движения.
2.9. Обмен информацией о состоянии своего и встречных поездов, возможной подаче сигналов от дежурных по станциям и переездам, работников пути, контактной сети, СЦБ и связи.
2.10. Доклад помощника машиниста после возвращения из машинного отделения на электровозе, дизельного на тепловозе или после возвращения из обхода по электропоезду.
2.11. Соблюдение порядка подъезда к запрещающим сигналам на перегонах и станциях.
2.12. Выполнение регламента переговоров машиниста с дежурным по станции, поездным диспетчером и начальником поезда и проверки действия поездной радиосвязи между машинистом и поездным диспетчером в установленных местах на участках, оборудованных диспетчерской централизацией.
2.13. Информирование дежурного по станции, поездного диспетчера о выявленных недостатках и посторонних лицах, находящихся вблизи железнодорожных путей.
3. При контроле состояния, работы технических устройств и выполнения своих обязанностей работниками других подразделений в пути следования обращается внимание на следующие вопросы: 

устойчивость работы локомотивных и напольных устройств, с указанием места и характера сбоев или отказов АЛСН, САУТ, КЛУБ, ТСКБМ, радиосвязи, неисправности пути и контактной сети;
видимость сигналов;
освещение горловин станций, остановочных платформ и переездов;
встреча поездов дежурными по переезду, закрытие шлагбаумов, наличие красных мигающих огней и работа звонков, другие замечания; 

работа системы шахматного контроля;
правильность установки сигнальных знаков при ограждении места работ на пути и контактной сети, соблюдение порядка встречи поезда сигналистами и руководителями работ;
своевременность уборки и удаления инструмента и приспособлений, ухода работников с пути в безопасное место при приближении поезда на расстояние не менее 400 метров;
выполнение должностной инструкции поездной бригадой пассажирского поезда при отправлении и прибытии поезда на станцию;
соблюдение правил техники безопасности;

состояние искусственных сооружений, платформ и др.

В вагоне поезда

В пути следования проверяющий должен обращать внимание на следующие вопросы:

наличие форменной, специальной и санитарной одежды у поездной бригады;
наличие у поездной бригады ручных сигналов, фонарей;
укомплектованность сумок главного кондуктора, соответствие срока годности и даты проверки петард;
наличие и укомплектованность комплекта ЗИП;
наличие в каждом вагоне средств пожаротушения и соответствие даты проверки огнетушителей;
пломбировка стоп-кранов;
работа приборов электрического щита, утечка тока на корпус вагона, исправность сигнализации контроля нагрева букс (СКНБ), напряжение и сила тока генератора и аккумуляторных батарей, наличие пыли в электрощите;
работа системы отопления и водоснабжения вагонов, в том числе котлов отопления, электрокипятильников, унитазов, водоразборных кранов и т.д;
исправность электроосвещения, установки кондиционирования воздуха и вентиляции, в зимнее и переходное время года системы отоплении;  
работа стационарной и переносных радиостанций, наличие связи с машинистом, наличие ЭПТ;
наличие у начальника поезда служебного мобильного телефона и номеров телефонов для связи с дежурными РДОП и ФПД;
ведение журнала поездного электромеханика по показаниям электроприборов;
наличие в каждом вагоне журналов формы ВУ-8, наличие в них отметок о выполнении заявочного ремонта;
наличие и ведение поездной документации (рейсового журнала, журналов по охране труда, радиосвязи, 3-х ступенчатого контроля, книги жалоб и предложений, утвержденный график работы проводников, гарантийный талон качества и т.д.);
наличие и выполнение графиков труда и отдыха проводников вагонов, начальника поезда и поездного электромеханика;
наличие у проводников вагонов удостоверений о сдаче экзаменов по электробезопасности, правилам технической эксплуатации, пожарной безопасности, а так же наличие медицинских книжек и отметок о своевременном прохождении медицинского осмотра;
наличие у проводников хвостовых вагонов удостоверений на право работы проводником хвостового вагона;
укомплектованность поездной бригады проводниками в соответствии с действующими нормами;

наличие информационного материала в вагоне (расписание движения поезда, правила проезда, перечень предлагаемых услуг, информация о границах санитарных зон и т.д.);

соблюдение температурного режима, в вечернее и ночное время освещенности;
знания работников поездной бригады своих должностных обязанностей, требований охраны труда, действий в нестандартных ситуациях в пути следования.
____________


                                                                                                   Приложение № 7

                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
МЕРЫ

по обеспечению безопасности движения при перевозках опасных грузов

1. Ответственность за организацию обеспечения безопасности движения, проведение технического обучения, инструктажа работников, непосредственно связанных с перевозками опасных грузов, выполнение правил и других нормативных документов по их перевозкам возлагается:

В Дирекции управления движением - на первого заместителя начальника Дирекции управления движением;
В Дорожном центре управления перевозками (ДЦУП) на первого заместителя начальника ДЦУП;

В Дирекции тяги - на первого заместителя начальника дирекции тяги;

В вагонном хозяйстве - на заместителя начальника службы вагонного хозяйства;

В хозяйстве пути - на первого заместителя начальника службы пути;

В Дирекции по управлению терминально-складским комплексом - на заместителя начальника Дирекции по управлению терминально-складским комплексом;

В специальной службе - на заместителя начальника специальной службы;

В филиале дирекции ФГП  «ВО ЖДТ России» - на первого заместителя начальника филиала дирекции;

В Нижегородской дирекции связи - на заместителя начальника Нижегородской Дирекции связи;

В службе автоматики и телемеханики - на первого заместителя начальника службы автоматики и телемеханики;

В хозяйстве электрификации и электроснабжения - на первого заместителя начальника службы электрификации и электроснабжения.

2. Начальникам служб управления дороги, начальникам дирекций, структурных подразделений и станций:

2.1. Обеспечить выполнение требований нормативных документов в части соблюдения мер безопасности при перевозке опасных грузов и при производстве маневровой работы с вагонами, загруженными опасными грузами.

2.2. Ежегодно, в январе утверждать своими приказами и распоряжениями перечень конкретных лиц, отвечающих за организацию работы по обеспечению безопасности перевозок опасных грузов, проведение технического обучения, инструктажа и проверку знаний Правил перевозок опасных грузов у работников, непосредственно связанных с их перевозками.

2.3. Организовывать и лично участвовать в проведении проверок по выполнению Правил перевозок опасных грузов, мер безопасности при их транспортировке и производстве маневровой работы, в ходе которых уделять внимание вопросам:

2.3.1. Правильности формирования поездов, оформлению перевозочных документов, соблюдению установленных норм прикрытия вагонов, груженных опасными грузами 1 класса (ВМ) и 2 класса (газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением) в поездах, при производстве маневровой работы, их подаче и уборке с подъездных путей.

2.3.2. Соблюдения установленного порядка съема с горба сортировочной горки вагонов: загруженных взрывчатыми материалами и цистерн со сжатыми, сжиженными, растворенными под давлением газами, в том числе порожних.

2.3.3. Соблюдения установленного порядка выдачи нарядов на маневровую работу с вагонами, загруженными опасными грузами 1 класса (ВМ), и соблюдению установленных форм нарядов.

2.3.4. Качества проведения ежемесячных комиссионных осмотров:

станционных путей, стрелочных переводов и подъездных путей, находящихся на балансе дистанций пути в местах погрузки, отстоя и в маршрутах передвижения вагонов с опасными грузами;

путей (мест), куда следует направлять вагоны с опасными грузами для выполнения мер, указанных в аварийной карточке при возникновении утечки, розлива груза, пожара;

2.3.5. Выполнения операций по отправлению со станции и передаче на подъездные пути грузополучателей вагонов, загруженных опасными грузами 1 класса (ВМ) не позднее 2-х часов с момента поступления вагонов.

2.3.6. Предъявления грузоотправителями перед каждой погрузкой опасных грузов свидетельства о технической исправности собственных и арендованных вагонов (включая его арматуру), гарантирующее безопасность перевозки конкретного опасного груза.

2.3.7. Недопущения дачи технической готовности вагонам под погрузку опасных грузов, у которых до планового ремонта осталось менее 15 суток, а для наливных грузов - 30 суток.

2.3.8. Наличия в товарных конторах списков, заверенных ВЧД собственных вагонов, с указанием, под какой груз они предназначены, разрешений на выпуск собственных вагонов на пути общего пользования.

2.3.9. Наличия списков ответственных работников предприятий, в том числе за погрузку и оформление перевозочных документов на вагоны, загруженные опасными грузами.

2.3.10. Наличия штемпелей на отгружаемые опасные грузы.

2.3.11. Наличия на рабочих местах ДСП и приёмосдатчиков, копий ежегодных приказов эксплуатационных вагонных депо о назначении работников вагонного хозяйства из числа наиболее подготовленных для осмотра и определения пригодности вагонов под погрузку опасных грузов;

2.3.12. Правильности нанесения трафаретов, надписей, отличительных полос, знаков опасности на вагонах и специализированных контейнерах, загруженных опасными грузами, даты постройки, заводского и деповского ремонтов.

2.3.13. Качества подготовки вагонов в противопожарном отношении и их соответствию требованиям технических условий размещения и крепления грузов, относящихся к категории взрывчатых материалов, легко воспламеняющихся и ядовитых веществ.

2.4. При проведении технических ревизий подразделений и станций проверять и включать в акты отдельным разделом вопросы организации обеспечения безопасности движения при перевозке опасных грузов.

2.5. Не допускать выход собственного подвижного состава промышленных предприятий, предназначенного для перевозки опасных грузов: не имеющего права выхода на пути общего пользования (отсутствующих в списках), с истекшими сроками службы и плановых видов ремонта, с неразборчивыми, загрязненными трафаретами, отсутствующими или неясными знаками опасности и без установленной отличительной окраски.

2.6. Результаты технического осмотра перед отправлением порожних специализированных цистерн, предназначенных для сжатых, сжиженных газов отражать в имеющихся на станциях книгах формы ВУ-14 (для опасных грузов).

2.7. Запретить локомотивам промышленных предприятий выезд на пути общего пользования без прохождения весеннего и осеннего комиссионных осмотров технического состояния с обязательным участием представителей РБ, ТЧЭ дороги, с просроченными сроками технических осмотров и плановых видов ремонта.

2.8. Не допускать производство какой-либо маневровой работы локомотивами промышленных предприятий, кроме выводки вагонов с подъездного пути на станцию и обратно.

2.9. Совершенствовать работу аварийных бригад на пунктах технического обслуживания вагонов, пунктах технической подготовки вагонов, пунктах опробования тормозов, пунктах подготовки вагонов, в пожарных и восстановительных поездах, с личным составом которых изучать правила, нормативно-техническую документацию по перевозкам опасных грузов, проводить практические занятия по локализации инцидентов с такими грузами, поддерживать их укомплектованность искронеобразующим инструментом, запчастями, приспособлениями, материалами и защитными средствами, необходимыми для проведения указанных мероприятий.

2.10. Обеспечить полный учёт, расследование и передачу информации о происшествиях при перевозке (транспортировке) опасных грузов, и всех инцидентах с опасными грузами, допущенных на путях ОАО «РЖД» не позднее 2-х часов.

О случаях утечки, просыпания, возгорания опасных грузов при их перевозке железнодорожным транспортом, угрожающих жизни и здоровью людей, создающих экологическую угрозу, дежурный работник аппарата главного ревизора дороги по безопасности движения, а в его отсутствие старший дорожный диспетчер, не позднее 2-х часов с момента возникновения докладывает дежурному ревизору Департамента безопасности движения.

Расследование случаев течи, просыпания опасных грузов, повлекших отцепку вагона от поезда на сортировочных, участковых и промежуточных станциях, производится под председательством начальника станции с участием руководителей причастных подразделений.

Начальник станции в двухсуточный срок рассматривает и уведомляет телеграфом о результатах расследования и принятых мерах на станцию отправления груза, вагонное депо, производившее последний плановый вид ремонта, а также: ДЦС, Зам. РБрег., Д, В, ДРВ, РБ виновной и своей дорог, ЦВ, ЦДРВ, ЦД, ЦРБ.

Региональная комиссия по предупреждению чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности рассматривает материалы расследования в 5-суточный срок с последующим представлением требуемых документов в аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов.

3. Рассмотрение положения дел с обеспечением безопасности перевозке опасных грузов, выполнения организационно-технических мероприятий по обеспечению безопасности перевозок опасных грузов, результатов проверок перевозки опасных грузов, расследование и разбор случаев происшествий и инцидентов с такими грузами, разработка мер по их предупреждению, взаимодействие с территориальными органами власти и штабами ГО ЧС района (города) осуществляют объектовые комиссии по чрезвычайным ситуациям (ОКЧС ПБ) на станциях: Муром, Арзамас-2, Горький-Сортировочный, Шахунья, Дзержинск, Игумново, Зелецино, Лянгасово, Мураши, Балезино, Юдино, Канаш, Чебоксары, Йошкар-Ола, Ижевск, Агрыз, Красноуфимск, Владимир, возглавляемые лично начальниками перечисленных станций. Объектовые комиссии осуществляют свою работу по годовому и квартальному планам с ежеквартальным проведением заседаний.

4. Региональную комиссию по предупреждению чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности возглавляет заместитель начальника железной дороги по региону. Комиссии работают по годовому и квартальному планам с ежеквартальным проведением заседаний, на которых рассматриваются следующие вопросы:

4.1. Анализ состояния безопасности движения при перевозке опасных грузов.

4.2. Выполнение организационно-технических мероприятий по обеспечению безопасности перевозок опасных грузов.

4.3. Выполнение годового, квартального планов работы КЧС ПБ.

4.4. Результаты проверок отделов, станций и структурных подразделений по обеспечению безопасности движения при перевозках опасных грузов, проводимых аппаратом РБ, причастными службами и отделами.

4.5. Качество взаимодействия с имеющимися силами и средствами по ликвидации чрезвычайных ситуаций, с местными органами власти, с территориальными службами МЧС России, оказания помощи пострадавшим.

4.6. Разборы и анализ происшествий с опасными грузами и инцидентов с опасными грузами, с принятием мер по недопущению подобных случаев.

4.7. Заслушивание отчетов председателей ОКЧС ПБ, начальников отделов о ходе выполнения намеченных мероприятий и ранее принятых решений.

5. Дорожную комиссию по чрезвычайным ситуациям и пожарной безопасности (НКЧС ПБ) возглавляет первый заместитель начальника железной дороги. Заседания комиссии проводятся 1 раз в квартал, с рассмотрением проблемных вопросов, а также предусмотренных годовым планом работы НКЧС ПБ.

6. Главными направлениями в работе КЧС ПБ считать:

6.1. Выполнение требований приказа от 20.10.08 г. №401/Н «Об организации дорожной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
6.2. Практическую реализацию требований указания МПС РФ от       26.09.96 г. № М-849у «О системе обучения, повышения квалификации и аттестации работников железнодорожного транспорта, связанных с предупреждением и ликвидаций последствий чрезвычайных ситуаций».
6.3. Совершенствование взаимодействия с региональными центрами МЧС России и Главными управлениями по делам ГО и ЧС субъектов Российской Федерации.
6.4. Проведение эффективной профилактической работы, направленной на обеспечение безопасных условий перевозки опасных грузов.

________________

С О С Т А В

дорожной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности 

	первый заместитель начальника железной дороги (председатель комиссии)
	-
	Процкий А.В.

	
	
	

	главный инженер железной дороги 
(заместитель председателя комиссии)
	-
	Рябков А.Н.

	
	
	

	заместитель начальника железной дороги – 
главный ревизор по безопасности движения поездов (заместитель председателя комиссии)
	-
	Асанов Ш.Н.

	
	
	

	начальник Дирекции управления движением (заместитель председателя)
	-
	Щеглов А.Н.

	
	
	

	начальник специальной службы 
(заместитель председателя)
	-
	Мирошников А.П.

	
	
	

	первый заместитель начальника 
службы автоматики и телемеханики 
	-
	Аверин А.В.

	
	
	

	главный инженер Дирекции управления движением 
	-
	Аникин А.А.

	
	
	

	начальник службы пути
	-
	Антонец В.А.

	
	
	


	заместитель начальника юридической службы 
	-
	Бычков И.П.

	заместитель начальника железной 

дороги по взаимодействию с регионами 
	-
	Волков А.А.

	
	
	

	первый заместитель начальника            Нижегородской дирекции материально технического обеспечения - структурное подразделение Росжелдорснаба - филиал ОАО «РЖД» (по согласованию)
	-
	Володин И.В.

	
	
	

	главный инженер Дирекции по обслуживанию  пассажиров в пригородном сообщении      
	-
	Гладков Д.Г.

	
	
	

	начальник службы 
охраны труда и промышленной безопасности
	-
	Глебов В.Г.

	
	
	

	начальник финансовой службы
	-
	Жукова М.А.

	
	
	

	начальник  хозяйственной службы
	-
	Имеряков Н.И.

	
	
	

	заместитель начальника вагонной службы 
	-
	Колесников Т.В.

	
	
	

	начальник Нижегородской Дирекции связи 
(по согласованию)
	-
	Королев А.Н.

	
	
	

	первый заместитель начальника                                                                                  службы электрификации и электроснабжения 
	-
	Корнеев В.А.

	
	
	

	заместитель начальника железной дороги по экономике и финансам
	-
	Логинов М.В.

	
	
	

	первый заместитель начальника дирекции тяги
	-
	Лотков И.Н.

	
	
	

	первый заместитель начальника Горьковского филиала Федеральной пассажирской компании 
(по согласованию)
	-
	Малинин С.П.

	
	
	

	директор филиала ФГП «ВО ЖДТ России» на Горьковской железной дороге
	-
	Михайлов М.Ф.

	
	
	

	заместитель начальника 
службы управления имуществом
	-
	Мосинцев А.В.

	
	
	

	первый заместитель начальника Дирекции по эксплуатации зданий и сооружений
	-
	Овчинников С.В.

	
	
	

	начальник центра охраны окружающей среды 
	-
	Одинцов А.В.

	
	
	

	начальник военных сообщений Горьковского территориального управления военных сообщений (по согласованию)
	-
	Петров О.А.

	
	
	

	начальник экономической службы 
	-
	Пономарева А.Б.

	
	
	

	начальник службы управления персоналом
	-
	Семенычев М.А.

	
	
	

	начальник Горьковского регионального центра безопасности структурного подразделения 

ОАО «РЖД»
	-
	Сечин А.А.

	
	
	

	начальник региональной Дирекции медицинского обеспечения на Горьковской железной дороге 
(по согласованию)
	-
	Старостин В.А.

	
	
	

	первый заместитель начальника региональной Дирекции медицинского обеспечения на Горьковской железной дороге (по согласованию)
	-
	Харчева Г.М.


________________
 Приложение № 8
                          к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ОСНОВНЫЕ

направления системы профилактических мер по предупреждению аварийности на железной дороге

Безопасность движения на дороге обеспечивается путем осуществления комплекса профилактических мер, которые предусматривают:

1. Укомплектование и расстановку кадров в соответствии с установленными нормативами численности и профессиональными требованиями.

2. Профессиональный отбор кандидатов на должности, связанные с движением поездов.

3. Научно обоснованную организацию труда и управление производством.

4. Укрепление трудовой и технологической дисциплины, решение социальных вопросов.

5. Периодическое медицинское обследование работников, связанных с движением поездов, а также предрейсовый контроль за состоянием здоровья локомотивных бригад и бригад ССПС.

6. Организацию технического обучения кадров и повышения их квалификации, отработку практических навыков и действий в нестандартных ситуациях.

7. Периодические испытания работников, связанных с движением поездов, в знании ПТЭ, других нормативных актов и должностных инструкций.

8. Анализ состояния безопасности движения, выявление «узких» мест, разработку и осуществление мер по их устранению.

9. Регулярное проведение внезапных проверок (в т.ч. ночных) несения службы работниками, связанными с движением поездов и маневровой работой.

10. Проведение еженедельных «Дней безопасности».

11. Широкое использование материальных и моральных форм стимулирования обеспечения безопасности движения, а также применение материальной ответственности за причиненный ущерб от транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий.

12. Расследование каждого случая нарушения безопасности движения (транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, отказов технических средств, задержкой поездов и т.д.) с разбором результатов в установленном порядке.

13. Осуществление постоянной работы по повышению качества ремонта и содержания пути, искусственных сооружений, локомотивов, вагонов, устройств сигнализации и связи, электроснабжения, железнодорожных переездов и других технических средств.

14. Содержание в исправном состоянии и эффективное использование средств дефектоскопии и систем диагностики.

15. Осуществление по утвержденному графику проверок состояния и использования устройств и приборов безопасности (АЛСН, САУТ, КЛУБ, КТСМ, радиосвязи и других) с принятием мер по устранению выявленных недостатков.

16. Проведение постоянной работы по созданию и внедрению новых устройств, приборов безопасности и систем диагностики в соответствии с Программой по повышению безопасности движения и имеющимися разработками на местах.

17. Проведение осмотров хозяйства в регионах дороги, ревизий  структурных подразделений с установленной периодичностью. Перечень вопросов, подлежащих обязательному рассмотрению:
17.1. Качество проведения  КМО на станциях, рассмотрение итогов.
17.2. Качество осмотров и промеров пути, искусственных сооружений, устройств СЦБ и связи, контактной сети.
17.3. Техническое состояние железнодорожных переездов, работа дежурных по переезду и командного состава дистанции пути, вагонного депо по предупреждению дорожно-транспортных происшествий, выявлению недостатков, угрожающих безопасности движения в поездах.

17.4. Работа системы двухстороннего контроля за проходящими поездами (Постов безопасности).
17.5. Техническое состояние, обслуживание устройств КТСМ и УКСПС.
17.6. Знания дежурного по станции по работе с устройствами безопасности, ведение документации.
17.7. Организация работы машинистов ССПС, эксплуатация и ремонт машин ССПС.
17.8. Выполнение командным составом вагонного депо приказа от 08.12.98 г. № 28 Ц.
17.9. Наличие анализа остановок поездов приборами КТСМ, УКСПС, отцепок вагонов в поездах и мер по их предупреждению.

17.10. Качество технического обслуживания устройств сигнализации, централизации, блокировки, связи, контактной сети, тягового подвижного состава и вагонов.
17.11. Качество расшифровки скоростемерных лент.
17.12. Устранение замечаний по книге «Замечаний машиниста» и «Человек на пути».

18. Рассмотрение результатов весеннего и осеннего осмотров технических средств, степени готовности хозяйства и кадров к перевозкам в зимних условиях.

19. Осуществление комплекса организационно-технических мер по предупреждению особо опасных нарушений, прежде всего:

19.1. Проездов запрещающих сигналов.
19.2. Несоблюдения порядка закрепления подвижного состава от самопроизвольного его ухода со станций и регламента действий при приеме, отправлении и проследовании поездов, особенно пассажирских и с вагонами, загруженными опасными грузами.
19.3. Отправления поездов с перекрытыми концевыми кранами тормозной магистрали, а также вагонов, загруженных свыше установленного норматива.
19.4. Несоблюдения правил содержания бесстыкового пути и ограждения сигналами опасного места для движения поездов при производстве работ.
19.5. Непринятия мер по ограничению скорости движения поездов на участках, не гарантирующих по состоянию пути их безопасный пропуск с установленной скоростью движения.
19.6. Изломов шеек осей колесных пар и других элементов ходовых частей вагонов.
19.7. Столкновений с автотранспортом на железнодорожных переездах.

20. Изыскание и внедрение новых форм организации и профилактики укрепления безопасности движения поездов.

21. Обобщение, анализ  и распространение опыта безаварийной работы.

____________

                                                                                            Приложение № 9 
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
ПОРЯДОК

проведения «Дня безопасности»
Установить по дороге единый «День безопасности» - среда. Главной задачей на этот день считать посещение руководителями и ревизорским аппаратом трудовых коллективов линейных подразделений с проверками работников по вопросам безопасности движения согласно нижеприлагаемому Перечню. Работу на каждую среду предусматривать в личных ежемесячных планах с регистрацией ее результатов порядком, установленным пунктом 11.6 настоящего приказа. По результатам проверки давать заключение о способности непосредственных исполнителей и командиров обеспечивать безопасность движения.

По итогам «Дня безопасности» руководителю проверяемого подразделения проводить разбор с привлечением виновных, игнорирующих вопросы обеспечения безопасности движения, к ответственности.

ПЕРЕЧЕНЬ

основных вопросов, подлежащих проверке  при   проведении

"Дня безопасности".

1. Выполнение приказов и указаний МПС, Постановлений Коллегии МПС, приказов Министерства транспорта, приказов и указаний руководства ОАО «РЖД», железной дороги, организационно-технических мероприятий.

2. Устранение недостатков, вскрытых при проведении технических ревизий ОАО «РЖД», РБ, комиссионных осмотрах и контрольных проверках ФСНСТ.

3. Выполнение личных должностных нормативов по безопасности движения поездов.

4. Организация технического обучения, испытаний в знании ПТЭ, ИСИ, ИДП, инструктажа работников, связанных с движением поездов.

5. Соблюдение технологии ремонта и содержания подвижного состава, пути, устройств СЦБ, связи электроснабжения и других технических средств.

6. Организация двухстороннего контроля состояния проходящих поездов.

7. Достоверность учёта и качество расследования транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий и отказов в работе технических средств.

8. Качество и своевременность выполнения ревизорских указаний.

9. Наличие в цехах, участках, околотках утвержденных технологических процессов на производство работ и своевременность внесения в них изменений и дополнений.
ДИРЕКЦИЯ УПРАВЛЕНИЯ ДВИЖЕНИЕМ
1. Соблюдение порядка ведения поездной документации, состояние технической документации и ТРА станции на рабочих местах.

2. Закрепление вагонов на станционных путях согласно ТРА станции и выполнение мероприятий по предупреждению несанкционированного выхода подвижного состава.

3. Обеспечение безопасности движения пассажирских поездов и выполнение графика движения поездов.

4. Качество проведения комиссионного месячного осмотра путей и стрелок на станции, соблюдение сроков и своевременность устранения вскрытых недостатков.

5. Порядок приема, отправления поездов и производства маневров в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ на станциях (соблюдение требований главы 13 ИДП).

6. Соблюдение Регламента действий работников хозяйства перевозок, связанных с движением поездов, в аварийных и нестандартных ситуациях. Действия работников, связанных с движением поездов, в аварийных и нестандартных ситуациях (Методические указания ОАО «РЖД» от 14.12.2007 года).

7. Наличие у дежурных по станции оперативного плана действий при возникновении чрезвычайных ситуаций с опасными грузами и порядка оповещения и вызова ответственных работников.

8. Наличие у ДСП, ДСПП на рабочих местах Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам и Правил безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам. Знание работниками данных документов по кругу своих обязанностей.

9. Соблюдение порядка выпуска на станцию, отправления и пропуска ССПС (Инструкция от 13.02.2003 г. №ЦРБ-934, Постановление Коллегии МПС 1998 г. № 13, 2003 г. № 10).

10. Участие в «шахматной» системе контроля проходящих поездов, оформление документации».
11. Внесение изменений и дополнений в технические условия погрузки и крепления грузов согласно поступающим распоряжениям и указаниям ОАО «РЖД».

12. Соблюдение пункта 9 главы 1 ЦМ-943-2003г. Технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах и  главы 3 «Основные требования к организациям железнодорожного транспорта и объектам железнодорожного транспорта»  статьи 13 пункта 2 и главы 5 «Трудовые отношения и дисциплина» статьи 25 пункта 5 Федерального закона о железнодорожном транспорте в Российской Федерации от 10.01.03 г № 17-ФЗ в части сдачи испытаний по определению знаний общих требований ТУ к размещению и креплению грузов в вагонах грузоотправителями, ответственными за погрузку грузов в том числе опасных в вагоны и контейнеры.

13. Контроль ведения книги формы ВУ-14 предъявления вагонов, контейнеров к техническому обслуживанию, в том числе для перевозки опасных грузов.

14. Проверка наличия нормативных документов по перевозке опасных грузов по железным дорогам, внесение изменений и дополнений к ним.

15. Наличие штемпелей для проставления их в перевозочных документах при перевозке опасных грузов.

16. Выполнение плана контрольных перевесок.

17. Соблюдение порядка действия при погрузке, выгрузке и приеме транспортеров, следующих в порожнем состоянии (на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности), в соответствии с требованиями приказа МПС от 23.10.98 г. №2 5Ц, указания   от 1984 г. № 387 ПКБ ЦВ.

18. Правильность размещения и крепления принятых к перевозке грузов на открытом подвижном составе.

19. Наличие эскизов на погрузку грузов  в вагонах и контейнерах, разработанных грузоотправителем и согласованных начальником станции,  росписей приемосдатчиков, удостоверяющих, что принцип размещения и крепления грузов, указанных в эскизах, работнику грузового хозяйства понятен.

20. Правильность ведения форм учета и отчетности, оформления коммерческой документации.
ЛОКОМОТИВНОЕ ХОЗЯЙСТВО И ДИРЕКЦИЯ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ ПАССАЖИРОВ В ПРИГОРОДНОМ СООБЩЕНИИ

1. Организация работы с Книгой замечаний машинистов и «Человек на пути», исключение формальных отписок.

2. Организация труда и отдыха локомотивных бригад.

3. Работа машинистов – инструкторов (выборочно одного – двух машинистов - инструкторов).

4. Организация предрейсового инструктажа локомотивных бригад.

5. Качество проведения предрейсового медосмотра локомотивных бригад. 
6. Организация контроля работоспособности локомотивных бригад на удаленных станциях.

7. Качество расшифровки скоростемерных лент.

8. Качество осмотра локомотивов и моторвагонного подвижного состава командно – инструкторским составом после ремонта и в эксплуатации.

9. Знание машинистами – инструкторами локомотивными бригадами правил безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам.

10. Организация и качество ремонта приборов безопасности моторвагонного подвижного состава (АЛСН, САУТ, КЛУБ, скоростемеров дополнительных приборов безопасности).

11. Соблюдение технологии ремонта узлов и деталей моторвагонного подвижного состава (выборочно один из цехов ремонта).

12. Дефектоскопия основных деталей моторвагонного подвижного состава.

13. Работа общественных инспекторов.

ДИРЕКЦИЯ ПО РЕМОНТУ ТЯГОВОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

1. Организация и качество ремонта приборов безопасности локомотивов (АЛСН, САУТ, КЛУБ, скоростемеров дополнительных приборов безопасности).

2. Соблюдение технологии ремонта узлов и деталей локомотивов (выборочно один из цехов ремонта).

3. Дефектоскопия основных деталей локомотивов.

4. Работа отдела главного технолога, технического отдела.

5. Знание технологии ремонта старшими мастерами, мастерами ремонтных депо (выборочно  двух-трех мастеров).

6. Организация технического обучения ремонтного персонала командным составом депо.

7. Работа общественных инспекторов.

ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО

1. Качество технического обслуживания грузовых поездов и опробования автотормозов на ПТО, правильность заполнения справок ВУ-45.

2. Укомплектование стеллажей запасными частями согласно перечню.

3. Знание осмотрщиками вагонов основных положений действующих инструкций и указаний, обеспеченность шаблонами и контрольно- измерительным инструментом, умение ими пользоваться.

4. Качество ремонта и испытания воздухораспределителей, авто-регуляторов, авторежимов, тормозной арматуры.

5. Проверка шаблонами деталей автосцепного устройства, качество сварочных и наплавочных работ.

6. Проведение полного и обыкновенного освидетельствования колесных пар, качество деповского ремонта вагонов, ведение журналов.

7. Дефектоскопирование деталей и узлов колесных пар, букс, авто-тормозного оборудования и автосцепного устройства.

8. Качество ремонта тележек, наличие всех необходимых шаблонов.

9. Наличие технологических карт и выписок из технологических процессов на рабочих местах.

10. Качество текущего ремонта вагонов. Знание исполнителями действующих инструкций и указаний, обеспеченность всеми необходимыми шаблонами и умение ими пользоваться.

11. Осуществление контроля со стороны руководителей вагонных депо  за качеством деповского ремонта вагонов и технического обслуживания поездов на ПТО. Выполнение требований приказа от     08.12.98 г. № 28 Ц. 
12. Организация двухстороннего контроля за состоянием проходящих поездов.

13. Выполнение на ПТО требований «Порядка безопасного ведения работ с вагонами, загруженными опасными грузами, при техническом обслуживании, безотцепочном ремонте и при текущем отцепочном ремонте» № 621-93 ПКБ ЦВ и Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам. Ведение книги формы ВУ-14 под погрузку опасных грузов, в т.ч. 1 класса (ВМ).

ПУТЕВОЕ ХОЗЯЙСТВО

1. Состояние пути, стрелочных переводов, железнодорожных переездов, инженерных сооружений и обустройств.

2. Выполнение нормативов по проверке пути, стрелочных переводов, инженерных сооружений и других технических средств ПДБ, ПД, ПДС и руководителями дистанций и ПМС.

3. Качество промеров пути, стрелочных переводов, осмотров инженерных сооружений, ведение книг промеров и осмотров форм ПУ-28, ПУ-29, ПУ-30 и их проверка руководителями дистанций. Единый день промера – четверг.

4. Планирование путевых работ ПДБ, ПД, ведение графика ПУ-74.

5. Соблюдение технологии производства путевых работ, правил их ограждения и качество выполняемых работ.

6.Система «шахматного» контроля за проходящими поездами.

7. Контроль за своевременным устранением неисправностей пути 3,4-й степеней.

8. Наличие и состояние инструмента, механизмов, машин.

9. Качество проведения осмотров, участие руководителей в их проведении, контроль за устранением вскрытых недостатков.

10. Наличие, состояние и использование средств дефектоскопии, периодичность контроля, своевременность замены ОДР.

11.Содержание рельсовых цепей, разбор отказов технических средств согласно указанию МПС от 12.04.01 г № М-630у.

12. Организация работы ССПС (инструкция ЦРБ от 13.02.03 №934).

13. Состояние и соответствие предъявляемым требованиям маршрутов следования вагонов, загруженных опасными грузами, в т.ч. 1 класса (ВМ).

ХОЗЯЙСТВО АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ

1. Проверка качества выполнения графика технологического процесса устройств СЦБ, соблюдение его периодичности.

2. Состояние, содержание и разработка технической документации на устройства сигнализации, централизации и блокировки.

3. Выполнение мероприятий в хозяйстве автоматики и телемеханики в соответствии с требованиями инструкции ЦШ-556 по подготовке хозяйства к зиме.

4. Содержание нормативной местной технической документации на устройства СЦБ, УКСПС, КТСМ и других.

5. Анализ произведенных записей в журнале ДУ-46, ПУ-67 на станциях и переездах на производство работ в соответствии с требованиями инструкции ЦШ-530, а также при устранении неисправностей.

6. Состояние изоляции монтажа, кабельного хозяйства на проверяемых объектах.

7. Состояние трудовой и технологической дисциплины.

8. Организация работы ССПС (инструкция ЦРБ от 13.02.03 №934).
9. Проверка организации внедрения на дистанциях:

9.1. Регламента устранения нарушений нормальной работы устройств и систем СЦБ.
9.2. Методических указаний технологического взаимодействия между руководителями и исполнителями дистанций при обнаружении неисправностей устройств СЦБ.
9.3. Методических указаний по самоподготовке непосредственных исполнителей по вопросам технологии выполнения регламентных работ, правил обеспечения безопасности движения поездов при выполнении работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ.

10. Разбор отказов устройств СЦБ, АЛСН, САУТ согласно требований указания МПС от 12.04.01 г № М-630у.

11. Выполнение телеграфных указаний от 05.06.08 г. №ЦШЦ-4/272,   от 19.08.08 г. №ЦШЦ-42/429. по случаю пожаров на постах ЭЦ.

ХОЗЯЙСТВО СВЯЗИ

1. Проверка качества выполнения графика технического процесса обслуживания объектов электросвязи, соблюдение его периодичности.

2. Состояние, содержание и разработка технической документации на устройства связи.

3. Выполнение мероприятий, распоряжений, руководящих указаний, приказов по обеспечению безопасности движения, а также результатов проверок и ревизий.

4. Анализ произведенных записей в журналах ДУ-46, ПУ-67, на станциях и переездах по техническому обслуживанию объектов электросвязи и при устранении отказов.

5. Состояние изоляции воздушных и кабельных линий связи на проверяемых объектах и состояние магистральных кабельных линий связи находящихся под избыточным давлением воздуха.

6. Выполнение личных должностных нормативов в обеспечении безопасности движения поездов руководителями региональных центров связи.

7 Проверка организации технической учебы в бригадах и знаний эксплуатационного штата, требований обеспечения безопасности движения поездов и других нормативных документов.

8. Проверка состояния и содержания средств для организации связи с местом работ при возникновении чрезвычайных ситуаций. 
9. Исполнение требований «Рекомендаций по обеспечению противопожарной безопасности служебно-технических зданий и сооружений с кабельными коммуникациями связи» утвержденных Генеральным директором Центральной станции связи – филиала ОАО «РЖД» П.Ю. Маневичем 12.11.2008 г.

ПАССАЖИРСКОЕ ХОЗЯЙСТВО

1. Соответствие технологических процессов работы участков и отделений предприятий нормативным документам. Своевременность внесения изменений, корректировок.

2. Проверка качества и соблюдения технологии ремонта деталей и узлов при проведении деповского и капитального ремонта пассажирских вагонов.

3. Проверка качества технической подготовки пассажирских поездов в рейс формирования Горьковской региональной дирекции по обслуживанию пассажиров. Работа постоянно действующей комиссии (ПДК).

4. Укомплектованность штата работников, связанных с обеспечением безопасности движения.

5. Организация технической учебы. Наличие и оснащенность технических кабинетов, тренажеров. Порядок проведения зачетов.

6. Проверка знаний у различных категорий работников требований ПТЭ, приказов, указаний МПС, ОАО «РЖД» и дороги по безопасности движения, а также должностных обязанностей.

7.  Проверка работы поездных бригад в пути следования и их действия в нестандартных и аварийных ситуациях.

8. Контроль за выполнением должностных нормативов по безопасности движения руководителями ЛВЧД, ЛВЧ, ЛНБ.

9.   Работа общественных инспекторов.
10. Состояние материально-технического обеспечения предприятий узлами и деталями, влияющими на безопасность движения.

11. Оснащенность структурных подразделений современным диагностическим и испытательным оборудованием, стендами.

12. Порядок ведения в структурном подразделении документации строгой отчетности (журналов формы РБУ, ВУ).

13. Проверка соблюдения технологии производства единой технической ревизии и текущего отцепочного ремонта пассажирских вагонов.

14. Проверка качества ревизий: роликовых букс, аккумуляторных батарей, тормозного и автосцепного оборудования.

15. Наличие в пунктах подготовки пассажирских вагонов неприкосновенного запаса инструмента и запасных частей, необходимых для ремонта и устранения технических неисправностей в пассажирских поездах.
ХОЗЯЙСТВО ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ

1. Наличие и правильность ведения оперативно-технической документации  в линейных подразделениях.

2. Выполнение графиков планово-предупредительного ремонта устройств электроснабжения.

3. Контроль ведения книги произведённых работ, объектовых карточек. 

4. Контроль качества осмотра устройств электроснабжения, рельсовых цепей перегонов и станций. Устранение выявленных недостатков.

5. Организация работы моторно-рельсового транспорта (инструкция ЦРБ от 13.02.03 №934).
6. Содержание опорного хозяйства, наличие планов замены дефектных опор контактной сети, негабаритных опор.

7. Исправное содержание заземлений устройств электроснабжения (опор контактной сети, постов секционирования контактной сети, трансформаторных подстанций от линий ДПР, автоблокировки и продольного электроснабжения, пунктов обогрева вагонов и т.д.), работа с низкоомными опорами контактной сети.

8. Устранение недостатков в содержании волноводного провода, выявленных в ходе технической ревизии, проведенной совместно руководством ЭЧ, ШЧ и РЦС.

9. Наличие мероприятий и ход их выполнения по подготовке к грозовому сезону, летним пассажирским перевозкам и к зиме.

10. Разбор отказов в устройствах СЦБ, АЛС, САУТ и связи согласно требований указаний МПС от 12.04.01 г. № М-630у и от 2.02.01 г. № М-141у.

11. Балльная оценка содержания контактной сети. Контроль за устранением аварийных и повторных штрафных мест.

12. Разделение силовых кабелей на постах ЭЦ станций и выполнение селективности на ТП, КТП питающих посты ЭЦ и стойках ПВ у работников ШЧ и дорожной дирекции связи (НС).

13. Работоспособность ДГА на тяговых подстанциях.

____________

                                                                                            Приложение № 10
                          к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
ОСНОВНЫЕ

предупреждающие действия, направленные на обеспечение допустимого уровня риска при организации перевозочного процесса в  Дирекции управления движением
1. Предупреждение случаев несанкционированного движения железнодорожного подвижного состава на маршрут приема, отправления поезда или на перегон
1.1. Дежурный по станции (ДСП) контролирует правильность закрепления составов, групп и одиночных вагонов на станционных путях с регистрацией в журнале учета закрепления подвижного состава, ведущегося по следующей форме (таблица № 1):
Таблица № 1

	Левая сторона журнала

	Закрепление (укладка ТБ) подвижного состава

	Дата, время
	№ пути
	№ поезда,

назначение группы
	Количество вагонов/осей
	Место расположения состава (группы)
	Графа п.3.9.1 (24) ТРА, по которой  производится закрепление (6 или 7)

	1
	2
	3
	4
	5
	6


Продолжение Таблицы № 1

	Правая сторона журнала

	Закрепление (укладка ТБ)
	Раскрепление (изъятие ТБ)

	Количество (или номера) тормозных башмаков, стационарное устройство
	Должность и фамилия работника, проводив-шего за-крепление
	Дата, время
	Количество (или номера) тормозных башмаков, стационарное устройство
	Должность и фамилия работника проводив-шего рас-крепление

	С четн
	С нечетн
	
	
	С четн
	С нечетн
	

	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13


Примечания по заполнению граф: 1 –дата, время укладки тормозных башмаков (закрепление стационарным устройством), 2 - № пути; 3 - № поезда (назначение состава или, с какого подъездного пути, маневрового района выведены, группы вагонов); 4 - количество вагонов и осей в составе, группе; 5 – место расположения состава (группы вагонов) в соответствии с графой 1 пункта 3.9.1 (24 ТРА станции) – «от светофора …», «от нечетной горловины), «в произвольном месте» и т.д.; 6 – графа пункта 3.9.1 (24) ТРА в соответствии с которой произведено закрепление; 7, 8 - уложено тормозных башмаков: соответственно с четной и с нечетной стороны (номера тормозных башмаков или их количество); 9 - должность и фамилия работника, производившего закрепление; 10 – дата, время изъятия тормозных башмаков (раскрепление), 11, 12 - изъято тормозных башмаков: с четной и с нечетной стороны; 13 - должность работника, производившего раскрепление.

Указание в графах 7, 8, 11, 12 номеров тормозных башмаков или их количества зависит от объемов работы станции и определяется для парков станций Лянгасово, Горький-Сортировочный, Агрыз, Юдино  распоряжением начальника станции, для остальных станций – распоряжением начальника ДЦС.

При использовании для закрепления составов (групп вагонов) стационарных устройств вместо количества (номеров) тормозных башмаков указывается название устройства (например, «УТС»).

На участках дороги с автоматизированным ведением графика исполненного движения дежурный по станции, поездной диспетчер (при нахождении станции на центральном управлении) оформляют пометки о закреплении составов (групп вагонов) на приемоотправочных путях станции.

Дежурный по станции, дежурный по парку (ДСПП), другие работники, указанные в техническо-распорядительном акте станции (далее - ТРА):

· при вступлении на дежурство проверяет наличие и исправность тормозных башмаков порядком, изложенным в ТРА, 

· при ухудшении погодных условий инструктирует работников смены об усилении внимания к закреплению вагонов, а в случаях возникновения сильного ветра и штормового принимает меры к укладке дополнительных тормозных башмаков в соответствии с приложением №2 к Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ от 16.10.2000 г. № ЦД-790; 

· в ходе работы дежурный по станции контролирует соблюдение работниками, участвующими в закреплении, регламента переговоров.

1.2. Комиссией в составе представителей из числа руководителей центров организации работы железнодорожных станций (ДЦС), дистанций пути (ПЧ) и железнодорожных станций (ДС) определяются элементы профиля станционных путей с уклонами свыше 2,5 тысячных, не оборудованных устройствами, предотвращающими несанкционированный выход подвижного состава на маршруты следования поездов и перегон, а также точки перелома профиля. Выбранные участки и точки перелома профиля обозначаются на путях.

Установка знаков (указателей), сплошная или пунктирная окраска наружных граней обоих рельсов в яркий красный цвет на всём протяжении элемента пути с уклоном свыше 2,5 тысячных возлагается на ПЧ. Начальник станции несёт ответственность за наличие на рабочем месте дежурного по станции выписки из ТРА с указанием участков с уклоном свыше 2,5 тысячных.
1.3. В целях исключения несанкционированного движения подвижного состава (самоходного без локомотивной бригады, несамоходного, вагонов) и хищения тормозных башмаков в техническо-распорядительном акте станции должно быть предусмотрено закрепление тормозных башмаков с обязательным накатом обода колеса на полоз тормозного башмака. На путях с уклонами до 0,5 тысячных включительно при укладке по одному тормозному башмаку с обеих сторон под одну тележку вагона и невозможности произвести закрепление с накатом колёс на полозья обоих тормозных башмаков, закрепление производится следующим порядком. Один тормозной башмак зажимается накатом колеса на его полоз, а другой башмак устанавливается так, чтобы носок полоза башмака касался обода колеса. В этом случае обязательно использование устройств, предотвращающих хищение тормозных башмаков, закрепленных без наката.   

1.4. Для использования тормозных башмаков в экстренных случаях (для остановки ушедшего подвижного состава и др.) начальник станции предусматривает:

· возможность беспрепятственного доступа работников станции к местам их хранения;

· наличие запасных ключей у ДСП, ДСПП (ДС) от замков ящиков (стеллажей) с тормозными башмаками на территории станции и в служебно-технических зданиях и помещениях;

· периодический инструктаж (обучение) работников о порядке применения тормозных башмаков в случаях несанкционированного движения подвижного состава.
2. Предупреждение отправления поездов по неготовому маршруту, взреза стрелок, столкновений и сходов подвижного состава и иных событий в условиях нарушения нормальной работы устройств сигнализации, централизации  и блокировки (СЦБ) на станциях

2.1. Вызов работников для оказания помощи и организации устранения неисправности.

2.1.1. О нарушении нормальной работы устройств СЦБ и связи, вызвавших необходимость приёма или отправления поездов при запрещающих показаниях светофоров, дежурный по станции должен:

1) немедленно сообщить поездному диспетчеру, ревизору движения – ДНЧ;

2) вызвать начальника станции (заместителя начальника станции – ДСЗ, главного инженера – ДСГ, при необходимости - ДНЧ).

2.1.2.  Начальник станции (вызванный работник) обязан немедленно прибыть на рабочее место дежурного по станции и обеспечить:

· контроль действий дежурного по станции в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ и связи;

· оказание помощи дежурному по станции в приготовлении маршрутов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ;

· организацию восстановления нормальной работы устройств СЦБ и связи.

2.1.3. Остальные причастные работники вызываются ДСП лично или через диспетчера соответствующей дистанции, регионального центра связи.

2.2.  Контроль действий дежурного по станции до прихода начальника станции.

2.2.1. До прибытия на станцию начальника станции или его заместителя дежурный по станции обязан:

1) при приготовлении маршрута приема или отправления с использованием кнопки выключения контроля (далее - «ВК») на станциях и парках станции, имеющих поездную диспетчерскую связь:

· произвести запись в журнале формы ДУ-46 о причине срыва пломбы с кнопки «ВК», 

· получить регистрируемый приказ поездного диспетчера (ДНЦ) на перевод стрелки с помощью кнопки «ВК» (приказ поездного диспетчера записывается в журнале формы ДУ-58, а в графе 6 журнала формы ДУ-46 дополнительно указывается номер приказа);

2) в парках станции, где нет прямой связи с ДНЦ, при необходимости пользования кнопкой «ВК»:

· сделать запись в журнале формы ДУ-46 о причине срыва пломбы с кнопки «ВК»,

· получить согласие на перевод стрелки от ДСЦС (ДСЦ), о чем дополнительно сделать отметку в графе 6 журнала формы ДУ-46;

3) после приготовления маршрута приёма-отправления (до дачи разрешения на приём-отправление поезда) доложить поездному диспетчеру о готовности маршрута, положении входящих в него стрелок с указанием направления, в котором установлена стрелка: 

· «по направлению такого-то пути» (участка пути, например, «НАП» или «ЧАП»), 

· «по съезду», 

· «по направлению такой-то стрелки». 

При докладе не допускается применение терминов «по плюсу», «по минусу».

2.2.2. О прибытии на станцию ДС или его заместителя дежурный по станции немедленно докладывает поездному диспетчеру.

2.2.3. После прибытия на станцию ДС или его заместителя на них возлагается контроль правильности приготовления маршрутов до устранения неисправности, восстановления нормальной работы устройств и оформления соответствующих записей в журнале осмотра формы ДУ-46.

2.3. Проверка фактической свободности пути приёма или изолированного участка от подвижного состава в случаях неисправности изолированных участков (ложной занятости, ложной свободности) производится согласно п. 2.4.2 (12.2), 1.7.1 (4.1) ТРА станции.

2.4. Проверка исправности (на предмет повреждения или взреза) при отсутствии электрического контроля положения стрелки, перевод стрелки вручную с помощью курбеля, запирание её на закладку и навесной замок производится работником хозяйства движения (ДС, ДСЗ, ДСГ, ДНЧ, ДСП, дежурным поста централизации - ДСПЭЦ, станционным диспетчером - ДСЦС, маневровым диспетчером - ДСЦ, оператором поста централизации - ОПЦ, дежурным по парку - ДСПП, сигналистом, составителем поездов).

При этом правильность установки стрелки по маршруту, плотность прилегания остряка к рамному рельсу, надежность запирания стрелки на закладку и навесной замок проверяется двумя лицами.

В качестве второго лица могут привлекаться следующие работники: ДС, ДСЗ, ДНЧ, ДСП, ДСПЭЦ, ДСЦС, ДСЦ, ОПЦ, ДСПП, сигналист, составитель поездов, дорожный мастер (ПД), бригадир пути (ПДБ), электромеханик СЦБ (ШНЦ), старший  электромеханик СЦБ (ШНЦС), машинист (ТЧМ), помощник машиниста (ТЧМП).

2.5. Проверка правильности приготовления всего маршрута включает в себя:

проверку правильности положения всех стрелок по маршруту;

проверку свободности пути по маршруту следования. 

2.5.1. Проверка правильности положения стрелок по маршруту осуществляется:

по пульту - для стрелок, имеющих электрический контроль положения на пульте;

«на поле» – для стрелок, не имеющих электрического контроля положения на пульте.

2.5.2. Свободность пути по маршруту следования проверяется:

по пульту - для путей и изолированных участков, имеющих исправный контроль свободности (занятости) на пульте;

«на поле» – для путей и изолированных участков, показывающих ложную  занятость (или свободность) на пульте.

2.6. После проверки правильности приготовления маршрута дежурный по станции обязан:

оформить запись в Журнале осмотра формы ДУ-46 с указанием:

· должностей и фамилий работников, проверивших маршрут (на поле и по пульту), 

· способа запирания (замыкания) стрелок в маршруте;

1) доложить поездному диспетчеру должности и фамилии работников, проверивших маршрут, которые поездной диспетчер записывает на графике исполненного движения.

2.7. Конкретный порядок приготовления и проверки правильности приготовления маршрутов приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ указывается в пункте 13.2 (2.5.2) ТРА станции.

2.8. Для станций, работающих на некруглосуточном режиме, порядок проверки правильности установки и запирания маршрута приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ устанавливается в соответствующих Инструкциях о работе на некруглосуточном режиме таких станций.

2.9. Для станций, расположенных на участках с диспетчерской централизацией, где отсутствуют дежурные работники дирекции управления движением, порядок проверки правильности установки и запирания маршрута приёма и отправления поездов в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ устанавливается в Инструкции по организации движения поездов и маневровой работе, разрабатываемых для таких участков.

3. Предупреждение проездов запрещающих показаний светофоров, по причине отсутствия взаимодействия между дежурным по станции (поездным диспетчером) и машинистом 

3.1. В целях предупреждения проездов запрещающих показаний светофоров машинистами поездов дежурный по станции или поездной диспетчер (при нахождении станции на центральном управлении) сообщает машинисту о порядке пропуска (приема) поезда по станции. 

1) Перечень ситуаций, при которых дежурный по станции информирует машиниста локомотива по поездной радиосвязи:

· о задержке поезда у входного светофора с запрещающим показанием;

· о безостановочном пропуске поездов по боковому пути станции (не предусмотренному графиком движения поездов) с указанием номера пути;

· о приёме поезда на неспециализированный путь;

· о приеме поезда на станцию с остановкой, не предусмотренной графиком движения поездов, при этом ДСП обязан сообщить машинисту, что он следует на станцию с остановкой и указать причину остановки (скрещение, обгон и т.д.);

· о порядке отправления (пропуска) поезда из одного района управления по открытому выходному (маршрутному) светофору во второй район управления;

· о задержке пассажирского поезда на станции сверх времени, установленного расписанием;

· о необходимости перекрытия разрешающих показаний светофоров для изменения маршрута.

2) Перечень ситуаций, при которых поездной диспетчер информирует машиниста локомотива по поездной радиосвязи (при нахождении раздельного пункта на диспетчерском управлении):

· о безостановочном пропуске поездов по боковому пути станции (не предусмотренному графиком движения поездов) с указанием номера пути;

· о приёме поезда на неспециализированный путь;

· о приеме поезда на станцию с остановкой, не предусмотренной графиком движения поездов;

· о задержке пассажирского поезда на станции сверх времени, установленного расписанием;

· о необходимости перекрытия разрешающих показаний светофоров для изменения маршрута.

3) В целях своевременности восприятия локомотивной бригадой сообщений и исключения отвлечения машиниста от управления при следовании на запрещающее показание светофора передача информации по первым четырём подпунктам пунктов «а» и «б» производится при вступлении поезда на 2-й (дальний от станции) участок приближения.

4) При отсутствии вызова от ДСП (ДНЦ) машинист обязан сам вызвать ДСП (ДНЦ) и выяснить причину. В случае отсутствия ответа от ДСП (ДНЦ) машинист обязан остановить поезд не проезжая входного светофора.

5) В случае угрозы безопасности движения поездов или жизни людей ДСП (ДНЦ) может перекрыть сигнал без предупреждения машиниста.

3.2.  Дежурный по станции по радиосвязи предупреждает машиниста о порядке отправления поезда со станции и дальнейшего следования:

· при отправлении поездов со станции (кроме станций, на которых стоянка предусмотрена графиком движения поездов); 

· при отправлении поездов с путей, оборудованных групповыми светофорами без маршрутных указателей пути отправления или направления;

· при отправлении поездов на неправильный путь перегона. 

· в случае задержки поезда по отправлению (с указанием причины задержки). Если время отправления по графику подошло, а выходной светофор имеет запрещающее показание, машинист обязан вызвать ДСП по радиосвязи и выяснить причину несвоевременности отправления. 
Машинист в перечисленных случаях не вправе приводить поезд в движение без получения информации от дежурного по станции.

3.3. Если при открытом выходном сигнале необходимо задержать поезд, то ДСП обязан:

· вызвать машиниста поезда по радиосвязи и сообщить ему о предстоящей задержке;

· перекрыть выходной сигнал после убеждения в восприятии сообщения или после получения информации от машиниста о том, что поезд остановлен (если он был приведен в движение).

Исключения составляют случаи, перечисленные в пункте 3.1 «д».
4. Предупреждение сходов в пассажирских и пригородных поездах, проездов запрещающих показаний светофоров, по причине пропуска пассажирских поездов по путям, не предусмотренным ТРА станции (неспециализированным) 

4.1. Пропуск (прием) пассажирских поездов по неспециализированным путям, вызванный проведением плановых ремонтно-строительных работ, предусматривается в оперативном приказе на проведение работ в «окно», с указанием номеров поездов и пути пропуска (приема).

При планировании таких «окон» назначается комиссия в составе работников причастных структурных подразделений с участием начальника станции, которая проверяет возможность безопасного пропуска пассажирских поездов по данному пути.

Акт комиссионной проверки остается в делах станции, а в отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой Дирекции управления движением направляется телеграмма за подписью председателя комиссии с результатом проверки и указанием возможности (или недопустимости) пропуска пассажирских, пригородных поездов по проверенному неспециализированному пути.

При отсутствии такой телеграммы заявка на предоставление «окна» с пропуском пассажирских поездов по путям, не предусмотренным ТРА (неспециализированным), не рассматривается.

4.2. В остальных случаях прием пассажирского поезда на путь, не предусмотренный ТРА, допускается только по регистрируемому приказу ДНЦ с разрешения дорожного диспетчера района управления, что подтверждается его росписью рядом с текстом диспетчерского приказа.

При этом должны соблюдаться следующие дополнительные условия безопасности:

1) если путь специализирован только для пропуска грузовых поездов, то перед пропуском по данному пути пассажирского поезда работником дистанции пути по должности не ниже дорожного мастера должна быть оформлена запись в журнале формы ДУ-46 о проверке и возможности пропуска пассажирского поезда, о чем ДСП докладывает поездному диспетчеру;

2) если путь специализирован (согласно ТРА) для (безостановочного) пропуска пассажирских поездов из-за отсутствия пассажирской платформы, а поезд принимается с остановкой для высадки (посадки) пассажиров, то ДСП обязан заблаговременно предупредить об этом машиниста (для оповещения пассажиров в поезде) и оповестить пассажиров на станции о предстоящей посадке по парковой связи;

3) если путь специализирован для пропуска пассажирских поездов только одного направления (кодирование пути в одном направлении, отсутствие выходного светофора с пути в данном направлении, невозможность открытия входного светофора на этот путь), то дежурный по станции сообщает машинисту поезда, для которого путь является неспециализированным, порядок приема, отправления, пропуска поезда по станции; 

4) если путь специализирован для пропуска пассажирских поездов только одного направления (путь кодируется, задаются маршруты приёма и отправления по сигналам, однако из-за отсутствия съездов поезд не может быть отправлен на правильный путь), то дежурный по станции сообщает машинисту поезда, для которого путь является неспециализированным, об отправлении поезда на неправильный путь перегона:

· при стоянке поезда на станции – перед отправлением;

· при безостановочном пропуске по станции – на 2-м (дальнем) участке приближения.

5. Предупреждение случаев столкновений и сходов подвижного состава при производстве ремонтных и строительно-монтажных работ в «окно».
5.1. Предупредительные действия причастных работников перед началом «окна».

1) ответственный за обеспечение безопасности движения поездов и производства маневровой работы от Дирекции управления движением (начальник станции или его заместитель, ответственный представитель центра организации работы железнодорожных станций) в день проведения ремонтных и строительно-монтажных работ обязан:

· перед началом производства работ в «окно» лично прибыть на рабочее место дежурного по станции;

· проконтролировать наличие заявки и правильность оформления записи руководителя работ в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58 о последовательности отправления хозяйственных поездов на закрытый перегон (путь перегона), с указанием для каждого поезда километра первоначальной остановки и станции, куда они должны следовать по окончании работ;

· довести дежурному по станции план пропуска поездов и организации маневровой работы;

· оказывать помощь дежурному по станции при записи текстов диспетчерских приказов и выдаче разрешений на право занятия перегона (правильность оформления разрешения формы ДУ-64 подтверждается росписью работника, ответственного за обеспечение безопасности движения поездов в корешке разрешения);

· доложить поездному диспетчеру об отправлении на закрытый перегон (путь перегона) всех хозяйственных поездов;
2) дежурный по станции (парку) обязан:

· проверить служебное удостоверение у работника, назначенного руководителем работ, для сравнения данных (должности и фамилии) с оперативным приказом на проведение «окна»; 

· обо всех выявленных несоответствиях немедленно доложить поездному диспетчеру и начальнику станции;

· до выяснения и устранения причин несоответствия не разрешать производство работ;
3) руководитель работ обязан:

· предъявить дежурному по станции удостоверение личности и, при исполнении обязанностей руководителя структурного подразделения, имеющего право руководства работами, - копию приказа начальника предприятия о назначении;

· оформить в журнале диспетчерских распоряжений заявку о последовательности отправления поездов на закрытый перегон (путь перегона), с указанием для каждого поезда километра первоначальной остановки и станции, куда они должны следовать по окончании работ;

· передать содержание заявки поездному диспетчеру и дежурному по соседней станции;

· проверить присутствие руководителей, ответственных за безопасное производство работ от каждого причастного подразделения;

· в случаях ввода новых устройств - провести инструктаж ответственным с разъяснением способа пропуска поездов, последовательности действий по монтажу устройств и ознакомлением с принципом действия и особенностями вновь вводимых технических средств с отметкой в журнале инструктажа по безопасности движения, находящемся на рабочем месте дежурного по станции.

5.2. В случае, когда в процессе ремонтно-строительных работ возникла необходимость отправления на закрытый перегон хозяйственного поезда (ССПС или вспомогательного локомотива), не указанного в первоначальной заявке, руководитель работ предпринимает следующие действия:

· прекращает передвижение хозяйственных поездов на закрытом пути (перегоне), 

· передает поездному диспетчеру (непосредственно или через дежурного по станции) уведомление. В уведомлении указывается: причина вызова дополнительной техники,  километры и пикеты, на которых находятся хозяйственные поезда, километр и пикет, до которого необходимо отправить хозяйственный поезд (локомотив). При этом расстояние между местом первоначальной остановки и ближайшим хозяйственным поездом должно быть не менее 1 км. 

Дежурный по станции и поездной диспетчер записывают это уведомление в журнал диспетчерских распоряжений формы ДУ-58. 

Поездной диспетчер ставит в известность диспетчера соответствующей службы (дирекции) и для совместного принятия решения. Приказ поездного диспетчера об отправлении такого поезда на закрытый перегон заверяется росписью дорожного диспетчера района управления рядом с текстом приказа.

5.3. При длительных ремонтно-строительных работах перегон (путь перегона) может закрываться закрывается на продолжительный период с ежедневным выездом хозяйственных поездов на закрытый перегон. В таких случаях на каждый выезд на закрытый перегон хозяйственных поездов должны оформляться: заявка, приказ поездного диспетчера с разрешением отправления хозяйственных поездов на закрытый перегон, уведомление об окончании работ, которые поездной диспетчер записывает в журнал формы ДУ-58.

5.4. Особенности отправления хозяйственных поездов на закрытый перегон при производстве работ сразу же за границей станции и отсутствии возможности выдержать расстояние между хозяйственными поездами и пунктами их первоначальной остановки на закрытом перегоне в 1 километр.

1) дежурный по станции при отправлении на закрытый перегон несколько хозяйственных поездов по разрешению на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали формы ДУ-64 должен указать каким по счёту отправляется данный поезд: «отправление на перегон первым при отсутствии подвижного состава» или «отправление на перегон вторым при наличие поездов и ПС на перегоне». Дежурному по станции разрешается выписывать разрешения на бланке белого цвета с красной полосой по диагонали формы ДУ-64 с указанием одного и тоже километра первоначальной остановки на закрытом перегоне на все хозяйственные поезда. В этих случаях в предупреждении формы ДУ-61 требуется оформлять следующую запись – «Отправление со станции на закрытый перегон разрешается только по указанию руководителя работ и при получении доклада от ДСП о готовности маршрута выезда со станции на закрытый перегон»;
2) руководитель работ обязан обеспечить безопасность движения хозяйственных поездов и путевых машин на закрытом перегоне, для чего:

· исключить движение хозяйственных поездов, находящихся на закрытом перегоне, навстречу хозяйственному поезду, отправляемому со станции;

· информировать локомотивную бригаду вновь отправляемого со станции хозяйственного поезда о месте, где необходимо остановиться и месте расположения впереди отправленного хозяйственного поезда на закрытом перегоне.

6. Дополнительные меры, направленные на своевременное отправление и безопасное следование восстановительных (пожарных) поездов.
6.1.  ДНЦ и ДСП при получении приказа на отправление восстановительного (пожарного) поезда на место происшествия на графике исполненного движения (в журнале движения поездов или на специальном бланке) ведут учёт выполнения операций, связанных с отправлением восстановительного (пожарного) поезда:

· время получения приказа на отправление поезда;

· время передачи заявки на выдачу локомотива;

· время заезда локомотива под состав;

· время готовности работников поезда к отправлению;

· время предъявления поезда к техническому осмотру;

· время отправления поезда  (и другие операции).

Наличие на рабочем месте дежурного по станции специального бланка Учета выполнения операций, связанных с отправлением восстановительного (пожарного) поезда (произвольной формы с учетом перечисленных выше операций) обеспечивается начальником станции заблаговременно. Бланки после заполнения хранятся в делах станции не менее 1 года.

6.2. Перед отправлением восстановительного поезда поездной диспетчер уточняет у дежурного по станции наличие в составе восстановительного поезда подвижного состава с негабаритной техникой.  При наличии негабаритной техники:

· дежурный по станции сообщает поездному диспетчеру зону и степень негабаритности;

· поездной диспетчер передаёт всем станциям по маршруту следования регистрируемый приказ о порядке пропуска восстановительного поезда по станциям и перегонам (на многопутном участке).

6.3. Контроль действий поездного диспетчера и дежурных по станциям при пропуске восстановительных поездов осуществляет дорожный диспетчер района управления.

7. Дополнительные меры безопасности по предупреждению перекрытия поездных сигналов, при приеме поездов на скрещение или обгон на смежные пути.
7.1. При запросе согласия на отправление грузового поезда и при передаче времени фактического отправления или проследования каждого грузового поезда ДСП должен сообщать дежурному по соседней станции длину поезда в условных вагонах, которую последний должен зафиксировать напротив номера поезда в графе 9 «Записи о поездной работе» («Примечание») журнала движения поездов.

7.2. Поездному диспетчеру длину поезда в условных вагонах ДСП сообщает только при запросе согласия на отправление грузового поезда и при передаче времени его фактического отправления со станций формирования, станций прицепки - отцепки вагонов и стыковых станций диспетчерских участков.

7.3. При получении информации о предстоящем приёме поезда на станцию для обгона или скрещения ДСП должен выяснить (посредством АРМ ДСП, при отсутствии – через поездного диспетчера или ДСП соседней станции) о количестве действующих локомотивов в составе поезда. При приёме поезда с несколькими действующими локомотивами ДСП должен учитывать их количество и длину. 

7.4. Запрещается ДСП давать команду на остановку поезду, прибывающему на станцию для скрещения или обгона. Поезд должен быть протянут до выходного (маршрутного) светофора. 

7.5. В случаях, когда поезд прибывает на станцию, где предусматривается отцепка (закрепление) вагонов и технологически необходимо обеспечить его остановку в определённом месте, дача команды на остановку должна производиться с выдержкой времени после освобождения поездом изолированного участка, предшествующего пути приёма.

7.6. Дополнительные меры по обеспечению безопасности при приеме поездов на пути, предельные по вместимости. 

1) предельным по вместимости считается путь, вместимость которого равна условной длине поезда или больше его на 1-2 условных вагона;
2) в целях исключения оттяжки хвостовой части поезда после его остановки на предельном по вместимости пути, расположенном (полностью или частично) на подъеме,  ДСП или ДНЦ (при нахождении раздельного пункта на диспетчерском управлении) проинформирует локомотивную бригаду о вместимости пути;
3) машинист обязан остановить поезд, подтянув его вплотную к запрещающему сигналу в режиме тяги с последующим применением автоматических тормозов. 

7.7. Дополнительные меры по обеспечению безопасности при приеме поездов на пути, вместимость которых менее длины этих поездов.

7.7.1. Предусматриваются следующие варианты организации обгона таких поездов на станции.

1) протягивание состава поезда за выходной светофор с последующим его осаживанием за выходной светофор, для отправления по разрешающему показанию выходного светофора.

· Дежурный по станции может передать машинисту поезда разрешение на безостановочное проследование выходного (маршрутного) светофора пути приёма по лунно-белому огню на мачте этого светофора при погашенном красном огне.

· При отсутствии возможности открытия лунно-белого огня дежурный по станции, а при диспетчерском управлении станцией - поездной диспетчер, после приготовления соответствующего маршрута даёт приказ машинисту на проследование запрещающего сигнала.

· В обоих случаях дежурный по станции (поездной диспетчер) должен указать машинисту место, до которого протягивается состав или разрешать следование до подачи команды на остановку.

· Для обеспечения осаживания поезда по открытому маневровому сигналу состав протягивается до освобождения хвостом поезда изолирующего стыка встречного маневрового светофора, при отсутствии маневровых сигналов - до установки хвоста поезда в пределы полезной длины пути. Команду на остановку дежурный по станции даёт, руководствуясь индикацией на пульте управления.

· Осаживание такого поезда для его отправления по разрешающему показанию выходного светофора производится по переданному машинисту по радиосвязи указанию дежурного по станции после предварительной подготовки им маршрута для осаживания.

· Осаживание производится по открытому маневровому сигналу. При невозможности открытия маршрут осаживания готовится порядком, установленным п.13.12 Инструкции от 16.10.2000 г. № ЦД-790 с обязательным замыканием стрелок кнопкой «замыкание стрелок». После приготовления маршрута ДСП по поездной радиосвязи передаёт машинисту поезда сообщение о готовности маршрута осаживания с указанием направления маршрута осаживания, и литер выходного светофора за который осуществляется осаживание, а также по громкоговорящей связи оповещает о предстоящем осаживании состава.

· Машинист поезда осаживает состав до заезда за выходной светофор или в случае получения им команды на остановку от дежурного по станции.

· После заезда за выходной светофор отправление поезда осуществляется по открытому сигналу светофора (или другим разрешениям, предусмотренным Инструкцией от 16.10.2000 г. № ЦД-790);
2) протягивание состава поезда за выходной светофор без последующего его осаживания.

· Протягивание состава поезда за выходной светофор осуществляется порядком, указанным выше. В случае если расположение изолирующих стыков в горловине станции позволяет произвести обгон поезда без установки хвоста поезда в пределы полезной длины пути, разрешается производить протягивание с освобождением хвостом поезда части входной горловины.

· При автоблокировке, если расположение состава поезда позволяет отправить его без предварительного осаживания за выходной светофор, поезд отправляется порядком, предусмотренным пунктом 1.8 Инструкцией от 16.10.2000 г. № ЦД-790 (голова поезда находится за выходным светофором).

· При полуавтоматической блокировке при невозможности осаживания состава поезда за выходной светофор, поезд может быть отправлен порядком, предусмотренным пунктом 3.9 от 16.10.2000 г. № ЦД-790 (голова поезда находится за выходным светофором).

· Остановка поезда у выходного светофора с занятием горловины хвостовой частью. Если расположение изолирующих стыков в горловине станции позволяет произвести обгон поезда, остановившегося у выходного (маршрутного) светофора без установки хвоста поезда в пределы полезной длины пути, протягивания и осаживания не требуется, поезд после обгона отправляется по сигналам.

7.7.2. Ограничения по производству маневровой работы с поездами длиной, превышающей вместимость пути.

1) организация маневровой работы с поездами длиной, превышающей полезную длину пути, должна производиться без заезда на подъездные пути и пути, переданные в ведение других служб и дирекций;
2) по маршруту вытягивания (осаживания) не должно быть ручных стрелок, ручных сбрасывающих башмаков, не обслуживаемых дежурными работниками, нерегулируемых переездов. Вытягивание поездов на электротяге должно осуществляться по маршрутам, оборудованным контактной сетью;
3) при нахождении по маршруту осаживания регулируемого переезда дежурный по станции, перед передачей указания о готовности маршрута осаживания, должен послать извещение на переезд путем нажатия кнопки «Закрытие переезда», а при наличии на переезде дежурного работника – сообщить ему о предстоящем осаживании; 

4) на участках, оборудованных диспетчерской централизацией при наличии переезда по маршруту осаживания и невозможности послать извещение, осаживание допускается после передачи станции с центрального управления на сезонное (резервное) управление.

7.7.3. Конкретный порядок работы с такими поездами с учетом местных особенностей для каждой станции разрабатывается начальником станции в форме ведомости (таблица № 2), проверяется ревизором движения и утверждается начальником центра организации работы станций. Данная ведомость должна находиться на рабочем месте дежурного по станции. 

Таблица № 2

ВЕДОМОСТЬ

занятия приемоотправочных путей грузовыми поездами длиной, превышающей полезную длину пути, на станции__________ДЦС_________

	Путь приёма
	вытягивание
	осаживание
	Условная длина поезда
	пути обгона
	Разрешение на  отправление
	Примечание

	
	маршрут 
	разрешение
	маршрут
	разрешение
	
	Пасс.
	Груз.
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	
	
	нечётные
	поезда
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	чётные
	поезда
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Примечания к таблице №1: 
Пути обгона указываются с учетом специализации. Маршрут вытягивания с учетом наличия контактной сети. Прочерки в графах №2 и №4 обозначают, что вытягивание или осаживание по данному варианту не производится. Вместимость рассчитывается согласно масштабному плану. В графе «Примечание» указываются местные особенности.

8. Предупредительные действия, направленные на обеспечение допустимого уровня риска столкновений и сходов подвижного состава, взреза стрелок при производстве маневровой работы.
8.1. В целях снижения риска неверного восприятия машинистом сигнала (команды)  при маневровой работе дежурный по станции обязан:

1) чётко формулировать и передавать план маневровой работы и команды на передвижения;

2) не допускать, чтобы указания о плане предстоящей маневровой работы воспринимались машинистами как команды на движение;

3) обеспечить неразрывность приготовления полного маневрового маршрута при трех и более входящих в него маневровых светофоров;

4) перед приемом и отправлением каждого поезда прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема (отправления), а также на путях, с которых невозможно исключить выход подвижного состава на маршрут следования поезда путем установки стрелок в охранное положение.

8.2. Маневровая работа производится при обслуживании локомотива машинистом в одно лицо и руководителем манёвров в одно лицо, при наличии у последнего исправной носимой радиостанции.

8.2.1. В случае нарушения нормальной работы радиосвязи между машинистом и руководителем манёвров, маневровая работа может быть продолжена по ручным сигналам составительской бригадой в два лица.

8.2.2. В качестве второго лица составительской бригады, для передачи сигналов при манёврах, привлекаются: сигналисты, дежурные стрелочных постов, операторы постов централизации, второй составитель поездов, ДСП, ДС (ДСЗ).

8.2.3. При маневровой работе в случае потери видимости сигналов, подаваемых руководителем манёвров, или неполучения ответа по радиосвязи, машинист обязан немедленно остановить маневровый состав и выяснить обстановку.

8.2.4. В месте, указанном в распоряжении (команде) дежурного по станции или руководителя манёвров, машинист локомотива обязан остановить маневровый состав и выяснить достаточность выполненного передвижения и необходимость его продолжения.

8.3. При необходимости производства маневровой работы с поездом и отсутствии на станции маневрового локомотива работа по отцепке неисправных вагонов, перестановке состава по указанию ДСП (ДНЦ) производится поездным локомотивом. 

8.3.1. Обязанности составителя поездов производстве маневровой работы с поездом выполняет помощник машиниста.

8.3.2. При отсутствии на локомотиве двух исправных носимых радиостанций (а в случае оборудования локомотива радиостанцией УКВ-диапазона - одной носимой радиостанции), для производства маневровой работы могут быть использованы станционные носимые радиостанции, одна из которых выдается машинисту, другая – помощнику машиниста.

8.3.3. В случае отсутствия исправных носимых радиостанций на станции маневровая работа производится с применением ручных сигналов.

8.3.4. При плохой видимости сигналов помощника машиниста маневровая работа производится по ручным сигналам в два лица. В качестве второго лица для передачи сигналов при манёврах, привлекаются: сигналисты, дежурные стрелочных постов, операторы постов централизации, ДСП, ДС (ДСЗ). Количество одновременно переставляемых вагонов определяется по условиям видимости ручных сигналов в зависимости от местных и погодных условий.

8.4. В начале смены дежурный по станции обязан выдать машинисту маневрового локомотива предупреждение об особой бдительности при передвижениях по местам производства путевых работ и работ на напольных устройствах СЦБ на бланках формы ДУ-61. На станциях, где имеются регистраторы служебных переговоров, предупреждения об особой бдительности разрешается передавать по маневровой радиосвязи с повторением текста предупреждения машинистом и записью его фамилии в журнал осмотра формы ДУ-46.

9. Предупреждение перевода стрелки под маневровым составом.
9.1. Для снижения риска перевода стрелки под маневровым составом при отсутствии маневровых светофоров или невозможности их открыть по маршруту передвижений, в который входят централизованные стрелки, сбрасывающие башмаки или остряки, оборудованные автовозвратом, после установки всех стрелок по маршруту дежурный по станции обязан:

1) при маршрутном управлении стрелками - подпирать рукоятку индивидуального перевода такой стрелки с автовозвратом в положение,  соответствующее маршруту;

2) при кнопочном управлении стрелками - дополнительно замыкать   маршрут нажатием кнопки «Замыкание стрелок» соответствующей горловины.

9.2. Для снижения риска перевода стрелки под маневровым составом на малодеятельных изолированных участках (путях), а также при маневрах с вагонами, поверхность колес которых покрыты ржавчиной, предусматриваются следующие меры.
9.2.1. В целях предупреждения случаев неудовлетворительного шунтирования рельсовых цепей стрелочных секций, в которые входят стрелки, сбрасывающие башмаки, оборудованные автовозвратом, руководителями станций организуется первоочередная очистка от снега и льда поверхности головок рельсов таких стрелок. 

9.2.2. Перед началом передвижений по стрелкам, оборудованным автовозвратом подвижного состава, находившегося в длительном отстое на станционных путях, на поверхности катания колёс которого образовалась ржавчина, дежурный по станции, кроме замыкания стрелок маневровым маршрутом дополнительно обязан:

1) при маршрутном управлении стрелками - подпирать рукоятку индивидуального перевода такой стрелки в положение, соответствующее маршруту;

2) при кнопочном управлении стрелками - дополнительно замыкать маршрут нажатием пломбируемой кнопки «Замыкание стрелок» соответствующей горловины.

9.2.3. Руководители станций должны обеспечить особый контроль соблюдения дежурными по станциям дополнительных мер безопасности порядка и учёта занятия рельсовых цепей путей, стрелочных секций и бесстрелочных участков:

· при перемещении подвижного состава с ржавчиной на поверхности катания колёс; 

· при движении по путям и стрелкам, поверхность рельсов которых покрыта ржавчиной. 

9.2.4. Во избежание перевода стрелок под движущимся подвижным составом дежурный по станции может производить дальнейшее приготовление маршрута маневровых передвижений только после убеждения:

· в завершении движения по каждому полурейсу (выезд за маневровый светофор, стык рамного рельса или предельный столбик стрелочного перевода); 

· в остановке маневрового состава путём обязательных переговоров с машинистом маневрового локомотива и руководителем манёвров. 

10. Обеспечение безопасного и беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов

10.1. К учету принимаются следующие нарушения нормального пропуска пассажирских и пригородных поездов.

1) задержка поезда у входного светофора станции с запрещающим показанием любой продолжительности независимо от причины. К учёту не принимаются задержки поездов у входных светофоров станций, работающих не круглосуточно, в период закрытия станции;
2) приём, отправление, пропуск поезда по неспециализированному пути. Неспециализированным для пассажирских и пригородных поездов является путь, который в пункте 1.5 (3) ТРА станции не предназначен для приёма, отправления, пропуска пассажирских поездов данного направления;
3) безостановочный пропуск поезда по боковому пути. К данному виду нарушения относится безостановочный пропуск поезда с отклонением по стрелочному переводу по пути (в том числе и по главному), специализированному для приёма, отправления, пропуска пассажирских поездов данного направления (пункт 1.5 (3) ТРА станции), но не указанному в Ведомости занятия приемоотправочных путей пассажирскими поездами (Приложение к ТРА станции). К учёту не принимается приём опаздывающего пассажирского или пригородного поезда на боковой путь станции, а также приём пассажирских или пригородных поездов на боковой путь станции, вызванный необходимостью пропуска опаздывающего пассажирского или пригородного поезда или для обгона поезда, требующего особых условий пропуска;
4) прием, отправление поездов при запрещающем показании входного, выходного, маршрутного светофора. К учёту не принимаются: приём поезда при запрещающем показании входного светофора после остановки поезда по срабатыванию УКСПС в случае отсутствия неисправности в поезде (задержка поезда у входного светофора по срабатыванию УКСПС учитывается); прием и отправление поезда – в период, предусмотренный технологическими «окнами», на основании оперативного приказа начальника Дирекции управления движением или лица его замещающего.

10.2. Организация оперативного расследования и учета.
10.2.1. На рабочих местах дежурных по станциям, сменного дорожного диспетчера по пассажирским перевозкам завести «Книгу учёта нарушений, допущенных при приёме, отправлении и  пропуске  пассажирских и пригородных поездов» (далее «Книга учета нарушений»), в которой предусмотреть наличие следующих граф:

· дата допущенного нарушения, время (только для первого поезда);

· номер поезда, с которым допущено нарушение, и фамилию машиниста;

· вид допущенного нарушения;

· время задержки у входного светофора с запрещающим показанием;

· первоначально установленная причина допущенного нарушения;

· служба, на которую первоначально отнесено нарушение;

· дата, время, должность, фамилия работника, которому передано сообщение (в книге на станции);

· время получения информации от ДНЦ (в книге в ДЦУП).

10.2.2. Нарушение установленного порядка пропуска пассажирского или пригородного поезда дежурный по станции (далее ДСП) отмечает в «Книге учета нарушений». Фактом задержки поезда у входного светофора с запрещающим показанием является сообщение машиниста поезда об остановке, переданное ДСП (при невозможности передачи информации ДСП сообщение поездному диспетчеру).

10.2.3. О нарушении ДСП сообщает ДНЦ и совместно с ним определяет службу, на ответственность которой относится задержка (первичное отнесение); указывает это в «Книге учёта нарушений».

10.2.4. ДНЦ о факте нарушения ставит в известность сменного дорожного диспетчера по пассажирским перевозкам (далее ДГПП).

10.2.5. ДГПП обязан:

· на своём рабочем месте оформить запись в «Книге учета нарушений»;

· сообщить о нарушении сменному работнику (диспетчеру) службы (дирекции), на ответственность которой отнесено нарушение;

· по каждому нарушению оформить протокол оперативного совещания при НЗ-1 (далее протокол НЗ-1) с указанием характера нарушения и его первоначально установленной причины.

10.2.6. Сменный работник (диспетчер) службы (дирекции), передает информацию руководству предприятия и службы (дирекции), на ответственность которой отнесено нарушение.

10.2.7. Оперативный учёт нарушений пропуска пассажирских и пригородных поездов (по перечню пункта 10.1), формирование ежемесячной справки и контроль представления материалов расследования службами осуществляет заместитель начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

10.3. Учет и расследование на предприятиях и в подразделениях дороги.

10.3.1. Руководитель предприятия в трехсуточный срок должен разобрать на предприятии случай нарушения нормального пропуска, определить степень и меру ответственности причастных работников, наметить меры по предупреждению подобных случаев. Результаты разбора оформляются протоколом и направляются в адрес соответствующей службы (дирекции) по подчинённости.

10.3.2. Руководитель службы (дирекции) в трехсуточный срок с момента передачи информации от ДГПП дежурному работнику службы (дирекции), обязан разобрать случай и оформить запись в бланке протокола НЗ-1 с указанием окончательной причины, приведшей к нарушению пропуска. Заполненный бланк протокола НЗ-1 направляется в адрес ДГПП.

10.3.3. Если в ходе расследования возникает необходимость ознакомления с документацией по другим хозяйствам (расшифровка скоростемерной ленты, запись на регистраторе служебных переговоров, выписки из книг и журналов учётных форм ДУ, ПУ, ШУ, ВУ и т.д. и т.п.) руководитель предприятия должен сделать официальный запрос. При получении такого запроса руководитель запрашиваемого предприятия должен в суточный срок направить официальный ответ.

10.3.4. Если при расследовании выявляется причастность другой службы, это должно быть указано в протоколе НЗ-1, в этом случае ДГПП оформляет новый протокол НЗ-1 с указанием виновной службы.

10.3.5. При наличии разногласий по определению виновности, окончательное решение принимает первый заместитель начальника дороги.

10.3.6. Начальники служб (дирекций) должны определить работников, ответственных за учёт и расследование случаев нарушения пропуска пассажирских и пригородных поездов, а также и определить порядок (технологию) расследования, в т.ч. определение материального ущерба. Копия приказа (указания) должна быть направлена в оперативно-распорядительный отдел ДЦУП. Порядок (технология) расследования, в т.ч. определение материального ущерба, в Дирекции  управления движением определен в пункте 10.4.

10.3.7. Работники линейных подразделений, ответственные за учёт и расследование случаев нарушения пропуска пассажирских и пригородных поездов, а также порядок расследования, в т.ч. определение материального ущерба определяется приказом начальника структурного подразделения. 

10.4. Порядок (технология) расследования случаев нарушения пропуска пассажирских и пригородных поездов в Дирекции  управления движением.

10.4.1. Ответственным за организацию учёта и расследования случаев нарушения пропуска пассажирских и пригородных поездов, допущенных по вине работников Дирекции управления движением, является заместителя начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

10.4.2. В случае первичного или переадресованного отнесения случая нарушения пропуска пассажирских и пригородных поездов на вину работников станций или ДЦУП расследование проводит комиссия в составе: начальника Дирекции управления движением (председатель), заместителя начальника Дирекции – начальника ДЦУП (заместитель председателя), ревизора отдела обеспечения безопасности движения, заместителя начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП, начальника района управления ДЦУП. 

10.4.3. Комиссии предоставляются следующие материалы:

1) начальником района управления (заверенные):

· объяснение поездного диспетчера,

· копия фрагмента графика исполненного движения,

· распечатка записей регистратора служебных переговоров по поездной диспетчерской и поездной радиосвязи,

· распечатка архива диспетчерской централизации (при наличии),

· выписка (копия) из журнала диспетчерских распоряжений ф. ДУ-58 (при необходимости),  

· выписка (копия) из журнала осмотра ф. ДУ-46 (при наличии и необходимости),
· другие материалы по требованию комиссии;
2) заместителем начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП (заверенные материалы, затребованные со станции, ДЦС, ТЧ):

· данные по расшифровке скоростемерной ленты (при задержке у входного светофора) задержанного поезда и впереди идущего (при необходимости),

· объяснения работников станции,

· копия фрагмента графика исполненной работы, данные о занятости приемоотправочных путей подвижным составом с пояснительной запиской по причинам занятости, 

· распечатка записей регистратора служебных переговоров, раскрывающих причины нарушения,

· выписка (копия) из журнала движения поездов ф. ДУ-2, ДУ-3,  

· выписка (копия) из журнала осмотра ф. ДУ-46 (при наличии и необходимости),  данные о закрытых путях, стрелках,

· распечатка архива микропроцессорной централизации (при наличии),

· протокол разбора случая на станции или в ДЦС, 

· другие материалы по требованию комиссии;
3) начальник станции, на вину работников которой отнесено нарушение, начальник центра организации работы железнодорожных станций, в суточный срок направляют перечисленные в подпункте 10.4.3 «б» материалы (за исключением расшифровки скоростемерных лент) в адрес оперативно-распорядительного отдела по факсу 2-49-02 или по электронной почте (сканированный материал) на адрес заместителя начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

10.4.4. Оформление результатов расследования, направление их в ДЦС, ДС возлагается на заместителя начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

10.4.5. Сумма материального ущерба от задержек пассажирских и пригородных поездов определяется комиссией по непроизводительным расходам: станциями Агрыз, Горький-Сортировочный, Лянгасово, Юдино (для случаев, допущенных по вине работников этих станций); центрами организации работы железнодорожных станций, Первомайским подотделом - для линейных станций по подчиненности. Сумма материального ущерба от задержек поездов по вине поездных диспетчеров определяется в Дирекции управления движением.

10.5. Разборы нарушений, планирование и контроль реализации мер, направленных на устранение причин нарушений.

10.5.1. Справка по нарушениям нормального пропуска пассажирских и пригородных поездов (задержки у входных, их продолжительность, пропуск по неспециализированным путям) с разложением по центрам организации работы станций и службам (дирекциям) по итогам работы за месяц и нарастающим итогом с начала года в сравнении с аналогичными периодами прошлого года по форме, разработанной Центральной Дирекцией управления движением, составляется заместителем начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП в срок до 5-го числа включительно месяца, следующего за отчётным, и направляется в адрес всех НЗ, начальников служб, ДЦС.

10.5.2. Начальник Дирекции управления движением ежемесячно проводит разборы нарушений пропуска пассажирских и пригородных поездов на дороге с участием руководителей служб, рассматривает ежемесячно на селекторном совещании с руководителями ДЦС, станций положение дел с обеспечением безопасного и беспрепятственного пропуска пассажирских и пригородных поездов.

10.5.3. Первый заместитель начальника дороги ежемесячно (до 15-го числа месяца, следующего за отчётным) проводит разборы нарушений пропуска пассажирских и пригородных поездов на дороге с участием руководителей служб (дирекций). На разборе заслушиваются руководители служб (дирекций), допустивших рост нарушений пропуска; намечаются меры, направленные на предупреждение повторяемости случаев нарушения, а также рассматривается выполнение постановлений предыдущих разборов. Результаты разбора оформляются протоколом и направляются в адрес причастных служб (дирекций) для выполнения требований постановляющей части. Ответственность за оформлением материалов разбора возлагается на заместителя начальника оперативно-распорядительного отдела ДЦУП.

11. Система планового проведения инструментальной проверки плана и продольного профиля путей станций.
11.1. В октябре месяце каждого года начальниками станций дороги, ревизорами движения центров организации работы станций проводятся ревизии материалов инструментальной проверки плана и продольных профилей станционных путей и путей, переданных в ведение структурных единиц дороги, с представлением описи материалов в центр организации работы станций.

11.2. В январе каждого года отделом организации работы станций Дирекции управления движением (Д) в службу пути  направляются предложения по инструментальной проверке плана и продольного профиля  станционных путей для включения в приказ начальника дороги о выполнении работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля путей станций.

11.3. Службой пути (П) рассматривается вопрос финансирования и определения исполнителя работ,  разрабатывается проект приказа начальника дороги о выполнении работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля путей станций, который предоставляется на согласование в Дирекцию управления движением.

11.4. На станционных путях, у которых просрочена периодичность инструментальной проверки продольных профилей или выявлено отсутствие продольных профилей, запрещается оставлять подвижной состав без локомотива. При выявлении таких путей начальник станции дает телеграмму в адреса ПЧ, ДЦС, заместителю главного ревизора дороги (РБ) по региону, П, Д, РБ и готовит распоряжение по станции о запрете оставления вагонов без локомотива на конкретных путях.

Начальник службы пути, начальник дистанции  немедленно принимают меры по обеспечению работ по инструментальной проверке плана и выдачи продольного профиля пути   в кратчайшие сроки.

11.5. Начальники станций, ревизоры движения центра организации работы станций после издания приказа, до конца года обеспечивают контроль выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля станционных путей в сроки, установленные приказом. 

Начальники дистанций пути и центров организации работы железнодорожных станций обязаны ежеквартально докладывать в службу пути и Дирекцию управления движением о ходе выполнения работ по инструментальной проверке плана и продольного профиля станционных путей.

11.6. После выполнения работ и предоставления материалов инструментальной проверки продольного профиля, службой пути планируется не позднее, чем на следующий год, проведение работ по выправке продольного профиля путей и приведению его к проектным отметкам.

11.7. Начальники станций участвуют в комиссии по приёмке пути после выполнения работ по капитальному, среднему ремонту, при которых на основании исполненной съемки проверяется приведение путей и междупутий в надлежащее состояние, качество выправки, уборка материалов верхнего строения пути. Не допускается согласование материалов исполненной съемки после выполнения всех видов ремонта и выправки в случаях увеличения уклонов и изменения норм закрепления подвижного в большую сторону.

11.8. После выполнения работ материалы инструментальной проверки плана и продольного профиля станционных путей представляются исполнителями работ на проверку и согласование в соответствие с «Методическими  указаниями по составлению продольных профилей станционных путей и перегонов» утвержденных вице-президентом ОАО «РЖД» Воробьевым В.Б. 17.12.2008г

 Не допускается задержка при согласовании и утверждении материалов съемки.

Масштабный план станции выполняется в соответствии с требованиями «Методических указаний и по составлению масштабных планов железнодорожных станций» утвержденных вице-президентом ОАО «РЖД» Воробьевым В.Б. 17.12.2008 г., и «Инструкции по составлению техническо – распорядительных актов железнодорожных станций ОАО «РЖД» от  15.03.05 г. № ХЗ-3801.

Утвержденные материалы инструментальной проверки плана и продольного профиля станционных путей представляются на станцию, в дистанцию пути, центр организации работы станций, в технический отдел службы пути и отдел станций Дирекции управления движением.

____________

     Приложение № 11
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
МЕРОПРИЯТИЯ
по предотвращению проездов запрещающих сигналов и других нарушений безопасности движения поездов в локомотивном хозяйстве, Дирекции по ремонту тягового подвижного состава и Дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении, а также подразделениях, эксплуатирующих специальный самоходный подвижной состав

Командно-инструкторскому составу

1. Один раз в полугодие (весной и осенью) корректировать формирование локомотивных бригад и бригад ССПС с учётом данных психофизиологического обследования и опыта работы. К машинисту со стажем работы менее года или не имеющего класса квалификации прикреплять помощника, проработавшего в этой должности свыше года. В пассажирском движении к машинисту со стажем работы менее года или не имеющего класса квалификации прикреплять помощника, имеющего свидетельство на право управления локомотивом. Составленные списки подписываются руководителем структурного подразделения, согласовываются с заместителем главного ревизора  по безопасности движения поездов по региону и утверждаются заместителем дороги по региону.

2. Обеспечивать локомотивные бригады и бригады ССПС копиями схематических планов станций обслуживаемых участков с указанием номеров путей, стрелок, светофоров; выписками из приказа начальника дороги о скоростях движения; откорректированными с учётом опыта вождения длинносоставных и тяжеловесных поездов режимными картами с обозначениями на них мест, опасных для выдавливания вагонов и обрыва поездов, и расчётным количеством тормозных башмаков для закрепления поезда на перегоне или станции с учётом профиля пути.

3. В целях обеспечения эффективности использования вновь внедряемых приборов безопасности организовывать активное обучение локомотивных бригад и обслуживающего персонала правилам их эксплуатации и издание учебных пособий и инструкций.

4. Добиваться повышения качества расшифровки скоростемерных лент, кассет записей параметров ведения поезда систем КЛУБ-У и более эффективного использования их данных в контроле соблюдения режима вождения поездов и порядка подъезда к запрещающим сигналам.

5. При выявлении нарушений порядка подъезда поезда к запрещающему сигналу, ленту (файл поездки) в суточный срок после выявления обязан рассмотреть лично руководитель структурного предприятия.
6. Обеспечивать высокое качество ремонта и технического обслуживания локомотивов и приборов безопасности. Не допускать эксплуатации локомотивов грузовых серий, используемых в пассажирском движении, – без блокировки усл. № 367. Не выпускать с периодических видов ремонта, начиная с ТР-1, пассажирские локомотивы с прокатом колёсных пар свыше 5 мм, с разницей толщины гребней одной колёсной пары - более 4 мм при толщине хотя бы одного из гребней менее 27 мм и средней колёсной пары электровоза ЧС-4т менее 25 мм.

7. Повысить эффективность контрольно-инструкторских и внезапных проверок, разнообразить время и участки их проведения из расчета охвата всех направлений обслуживаемых участков в течение года. С малоопытными и не обладающими достаточными профессиональными качествами машинистами контрольно-инструкторские поездки проводить на полном тяговом плече. При внезапных проверках использовать магнитофоны, а при возможности и видеокамеры.

8. В целях повышения качества проведения инструктажей по безопасности движения локомотивных бригад и бригад ССПС:

8.1. В приказах начальников депо и структурных предприятий определить перечень лиц, ответственных за организацию и оформление мест инструктажа с учетом его проведения в рабочие, выходные и праздничные дни. Ознакомление с документами и инструктаж проводить в специально отведенных и оборудованных помещениях (местах), расположенных в непосредственной близости от дежурного по депо (пункта оборота), предусмотрев размещение материала с нарастанием по порядку за два истекших месяца, на застекленных стеллажах.

В помещении для проведения инструктажа вывешивать перечень транспортных происшествий: крушений поездов, аварий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, проездов запрещающих сигналов по сети дорог и Горьковской железной дороге отдельно, за прошедший и текущий годы.

8.2. Для контроля за прохождением инструктажа вести журналы по колонне каждого машиниста-инструктора, хранящиеся под стеллажами в ячейках, имеющих надпись с фамилией ТЧМИ и номером колонны. В журнале указывать полный перечень работников колонны по алфавиту с разделением машинистов, помощников машиниста и практикантов. После размещения материала на стеллаже, в журнале указывать номер документа, краткую суть его содержания, дату поступления на инструктаж.

8.3. При поступлении на инструктаж документа, требующего проведения внеочередного инструктажа в указанный срок, составлять график и тематику его проведения, мероприятия, направленные на исключение подобных случаев, утвержденные руководителем структурного предприятия.

 Для качественного усвоения материала в помещении для инструктажа вывешивать схематичные изображения мест и обстоятельства случаев нарушений безопасности движения.

Инструктажи, внеочередной, предрейсовый, после перерыва в работе более 10 дней индивидуальный по изменениям ТРА станций проводятся в соответствии с «Положением об организации и проведении инструктажа по безопасности движения локомотивных бригад ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением от 05.09.09 г. № 1851р. Внеочередной инструктаж имеют право проводить в локомотивных (эксплуатационных, ремонтных) и мотор-вагонных депо: Муром, Горький-Сортировочный, Горький-Московский, Киров, Лянгасово, Казань, Юдино, Агрыз, Красноуфимск - начальники локомотивных и мотор-вагонных депо, главные инженеры, заместители начальника депо и машинисты-инструкторы.

В подменных и оборотных пунктах - руководители (начальник подменного пункта, оборотного депо, заместитель начальника, машинисты- инструкторы).
Инструктирующий обязан иметь конспект, указания и инструкции, связанные с нарушением, вызвавшим необходимость проведения инструктажа, материалы по аналогичным случаям нарушений безопасности движения, допущенным на сети дорог, мероприятия, направленные на предотвращение повторения нарушений.

В журналах проведения инструктажей указывать номер документа, краткое содержание материала по безопасности движения, требующего проведения круглосуточного инструктажа, дату и время проведения, должность и фамилию инструктируемых, инструктирующих.

После ознакомления локомотивных бригад с материалом, проводить опрос инструктируемых, разъяснение обстоятельств случая нарушения безопасности движения, до полного усвоения причин каждым работником. После проведения инструктажа производить запись в технический формуляр работника, по единой форме, с кратким изложением обстоятельств и причин, приведших к нарушению.
В пунктах явки, имеющих общую выдачу за смену более 15 локомотивных бригад, проведение предрейсового инструктажа локомотивных бригад осуществляется работником (руководителем или специалистом) цеха эксплуатации локомотивного депо, назначаемого приказом начальника депо, а при выдаче 15 локомотивных бригад в смену и менее – дежурным по депо или подменного (оборотного) пункта.
8.4. В приказах начальников депо и структурных предприятий предусмотреть запрещение отправления в поездку без прохождения инструктажа, в том числе локомотивных бригад и бригад ССПС, имевших перерыв в работе на момент проведения, установив ежесуточный контроль за количеством проинструктированных и не прошедших инструктаж работников. Отдельным приказом определить порядок проведения инструктажа и доставку материалов по безопасности движения поездов для работников удаленных от основного депо цехов эксплуатации, отдельных колонн, маневровых локомотивов. Руководители предприятий по итогам работы руководящего документа, проводят разбор с причастными по выполнению требований данного документа.
Локомотивным бригадам и бригадам ССПС

9. Обеспечить чёткое и осознанное соблюдение регламента «Минуты готовности» и «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р, которые устанавливают локомотивным бригадам и бригад ССПС:

9.1. Порядок основных переговоров по обмену информацией между машинистом и помощником машиниста локомотива, моторвагонного и специального самоходного подвижного состава, а также переговоров по радиосвязи с работниками Дирекции управления движением во время движения по участкам железнодорожных станций железной дороги, а также при производстве маневровой работы обязателен для исполнения всеми работниками локомотивных бригад, Дирекции управления движением  и организаций железнодорожного транспорта общего пользования. При ведении переговоров по радиосвязи во всех случаях называть номер поезда (локомотива при маневрах) и свою фамилию.

9.2. Перед отправлением поезда с железнодорожной станции машинист и помощник машиниста обязаны получить установленные бланки предупреждения об ограничении скорости формы ДУ-61. При выдаче одного экземпляра предупреждения помощник машиниста выписывает для себя места ограничения скорости и сверяет их с машинистом, при наличии на локомотиве или МВПС системы автоведения предупреждения об ограничении скоростей движения вносятся в систему. При следовании с пассажирскими поездами помощник машиниста вписывает в бланк формы ДУ-61 станции с наличием графиковых остановок.
9.3. При готовности поезда к отправлению с начальной станции и открытом выходном сигнале (или при наличии другого разрешения на отправление поезда) локомотивная бригада обязана выполнить регламент «Минуты готовности» и «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р.
9.4. При оправлении поезда с промежуточной станции – пункт 2.3   «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р.
 9.5. При маневровом передвижении поездного локомотива, МВПС и ССПС – параграф 5 «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р».
10. При проследовании поезда мимо работников ОАО «РЖД», находящихся на путях, подтверждать бодрствование подачей звукового сигнала, а в тёмное время суток – дополнительно кратковременным миганием буферными фонарями (на электропоездах серий Эр-9Е, Эр-9Т,  ЭД-9Т, ЭД-9М - переключением яркого света прожектора на тусклый) и наблюдать за возможной подачей сигналов остановки через боковое окно и в зеркало заднего вида. Помощнику машиниста во всех случаях вставать с сиденья. Открытие бокового окна производить в необходимых случаях при отсутствии видимости через зеркало заднего вида.

11. При скрещении и обгоне поездов на двухпутном и многопутном участках пути и на станциях, во избежание ослепления переключать прожектор на тусклый свет, а при подходе локомотивов друг к другу – прожекторы включать на яркий свет. Помощникам машиниста производить кратковременное переключение буферных фонарей, отходить на середину кабины и вместе с машинистом наблюдать за состоянием подвижного состава встречного поезда, наличием хвостового сигнала, правильностью подвешивания воздушного рукава последнего вагона. При скрещении и обгоне поездов на двухпутном и  многопутном участках пути и на станциях, локомотивной бригаде стоящего поезда контролировать состояние проходящего поезда следующим образом: машинисту из кабины локомотива, помощнику машиниста находясь у буферного бруса локомотива со стороны проходящего поезда. В случае обнаружения неисправности в проходящем составе – немедленно сообщать об этом машинисту поезда всеми средствами (по радиосвязи, через ДСП, ДНЦ, или подачей сигналов). В целях исключения травматизма пассажиров при скрещении на станциях и перегонах, имеющих островные и береговые платформы, машинисту МВПС запрещается открывать автоматические двери до прохода головой состава окончания пассажирской платформы.

12. В случае вынужденной остановки поезда из-за неисправности локомотива, МВПС, ССПС и невозможности устранения неисправности в течение 10 минут, затребовать помощь, точно указав при этом километр и пикет нахождения головы остановившегося поезда и предупредив об остановке по радиосвязи вслед идущие поезда. При невозможности удержания подвижного состава на уклоне, в случае неисправности локомотива или автотормозов, по истечению 20 минут закрепить подвижной состав тормозными башмаками, имеющимися на локомотиве и привести в действие ручные тормоза локомотива и вагонов, с докладом об этом дежурному по станции и поездному диспетчеру в соответствии с требованием приложения № 1 распоряжения «О порядке закрепления подвижного состава поезда на уклоне в случае невозможности удержания его на автотормозах» от 13.10.2006 г. № 254/Н/Т-р.

13. При вынужденной остановке на двухпутном или многопутном перегонах, а также на станциях вследствие падения давления в тормозной магистрали, схода подвижного состава, столкновения с автотракторной техникой, наезда на посторонний предмет, неисправный участок пути, а также после подачи сигнала остановки, подаваемого с пути и при других обстоятельствах, когда вынужденная остановка поезда может создать угрозу безопасности движения другому поезду, до выяснения состояния подвижного состава своего поезда, наличия габарита по смежным путям, немедленно сообщать по радиосвязи об этом машинистам всех поездов, дежурным по станциям, ограничивающим перегон. При явном нарушении габарита по соседнему пути, принять все возможные меры к немедленной остановке поездов, движущихся по соседним путям.

В этих случаях, независимо от времени суток локомотивной бригаде, остановившегося поезда, обеспечить подачу сигнала общей тревоги, включение мигающего огня прожектора и красных огней буферных фонарей. Всем машинистам, находящимся в зоне действия радиосвязи на данном перегоне и дежурным по станциям, услышав сообщение, начатое словами «Внимание, внимание слушайте все…», прекратить переговоры по радиосвязи, внимательно выслушать сообщение и принять необходимые меры к обеспечению безопасности движения поездов. Указанное сообщение, а также мигающий огонь прожектора, красные огни буферных фонарей, сигнал общей тревоги – один длинный, три коротких (─ •••) должны восприниматься локомотивными бригадами и дублироваться другими работниками, находящимися на пути, как требование встречному поезду к немедленному снижению скорости и готовности остановиться перед возможным препятствием на пути.

14. При сходах и столкновениях подвижного состава локомотивная бригада должна чётко зафиксировать место остановки локомотива, МВПС, ССПС после схода и столкновения по оси головной автосцепки путём установки надёжных ориентиров или нанесения специальных меток на пути, обочинах, опорах, заборах и т.д., что необходимо для определения на местности фактического тормозного и пройденного с начала схода подвижного состава пути.

15. При следовании по некодированному пути перед входными сигналами переключать тумблер «ДЗ» в положение «АЛСН» на периодичность проверки бдительности 30 – 40 сек, и следовать так до выходного сигнала, после чего переходить на периодичность 60 – 90 сек.

16. Регламент действий работников ОАО «РЖД» при вынужденной остановке поезда на перегоне  и оказании ему помощи вспомогательным локомотивом  утвержден распоряжением ОАО «РЖД» от 16 марта 2010 года №512р. 

При вынужденной остановке поезда на перегоне локомотивные бригады, бригады ССПС должны руководствоваться:
п.16.43 правил «Технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации» от 26.05.2000 г. № ЦРБ-756;

п. 7.5, 7.6 инструкции «По движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации» от 16.10.2000 г. № ЦД-790;

п. 3.13 инструкции «По сигнализации на железных дорогах Российской федерации» от 26.05.2000 г. № ЦРБ-757.

Установить следующий порядок действий локомотивных бригад, бригад ССПС при оказании помощи поезду, остановившемуся на перегоне вспомогательным локомотивом:

16.1. Остановить поезд по возможности на площадке и прямом участке пути, если не требуется экстренного торможения.

16.2. Немедленно объявить по радиосвязи об остановке поезда (номер поезда, свою должность и фамилию, километр, пикет нахождения «головы» поезда, причину остановки, условную длину поезда) вслед идущим и встречным поездам, дежурным по станциям, ограничивающим перегон или поездному диспетчеру (при диспетчерской централизации). Данное сообщение передавать до получения уведомления о восприятии информации от машинистов поездов, дежурных по станциям или поездного диспетчера. Кроме того, машинист пассажирского поезда обязан сообщить о причине остановки начальнику (механику-бригадиру) пассажирского поезда.

16.3. Если в течение 10 минут машинист (водитель ССПС) не смог установить и устранить причину неисправности, то он обязан доложить дежурным по станциям, ограничивающим перегон, поездному диспетчеру о невозможности дальнейшего следования и затребовать вспомогательный локомотив. При этом машинист (помощник машиниста) обязан сообщить номер поезда, свою должность и фамилию, на каком километре и пикете находится голова поезда, причину заказа помощи, время затребования помощи. Пример: «Поезд № 2007, машинист Иванов, находимся на 349 км. 7 пк., перегона Мухтолово - Балахониха, требуется вспомогательный локомотив по причине неисправности локомотива, время затребования помощи 13 часов 47 мин. 

16.4.   После получения доклада от машиниста поезда о вынужденной остановке из-за неисправности тягового подвижного состава, диспетчерскому аппарату и дежурным по станции запрещается в течение 10 минут отвлекать локомотивную бригаду вызовами по радиосвязи.   

16.5. Машинист перед заказом вспомогательного локомотива обязан лично убедиться при (необходимости выйти из локомотива) в фактическом месте нахождения головы поезда (локомотива) по ближайшему километровому и пикетному столбику и только после этого докладывать дежурным по станциям или поездному диспетчеру.

16.5. Поездной диспетчер, дежурный по станции, машинист вспомогательного локомотива обязаны сверить по рации данные о месте остановки локомотива (моторвагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного состава), затребовавшего помощь, и информацию об отправлении вспомогательного локомотива.

16.6. Поездной диспетчер и дежурные по станции обязаны в случаях вынужденной остановки поезда на перегоне определять его точное местонахождение через локомотивные бригады встречных или вслед идущих поездов, находящихся на этом перегоне, а также с помощью имеющихся технических средств (АПК-ДК, ЧДК).

16.7.Приказ на закрытие перегона для движения поездов, кроме вспомогательного локомотива, передается поездным диспетчером дежурным по станциям, ограничивающим перегон, машинисту локомотива, затребовавшему помощь, и машинисту вспомогательного локомотива.

16.8. Дежурным по станциям запрещается выдавать разрешения формы ДУ-64 до получения приказа поездного диспетчера о закрытии перегона (пути перегона) согласно пунктам 10.7 и 10.10 ИДП.

16.9. После подтверждения от дежурного по станции или поездного диспетчера восприятия информации по затребованию вспомогательного локомотива дальнейшие действия локомотивной бригады по закреплению состава поезда выполняются в соответствии с приложением №1 распоряжения «О порядке закрепления подвижного состава поезда на уклоне в случае невозможности удержания его на автотормозах» от 13.10.2006 г.    № 254/Н/Т-р.

16.10. При вынужденной остановке на перегоне поезда с требованием вспомогательного локомотива его ограждение производится помощником машиниста после получения информации от ДСП или ДНЦ о времени отправления вспомогательного локомотива на занятый перегон, укладкой петард на расстоянии 800 метров от головы поезда в соответствии с инструкцией «По сигнализации на железных дорогах Российской федерации» от 26.05.2000 г. № ЦРБ-757. Подавать красный сигнал днем и сигнал остановки ручным фонарем в темное время суток, при этом отойти от места укладки петард на расстоянии 20 метров в сторону поезда затребовавшего помощь.

16.11. При ведении пассажирского поезда в одно лицо ограждение производится порядком, указанным в пункте 11 настоящего распоряжения, проводником первого вагона.

16.12. Машинисту локомотива, затребовавшему вспомогательный локомотив при вынужденной остановке, запрещается приводить локомотив в движение без разрешения дежурного по станции или поездного диспетчера.

16.13. Машинист вспомогательного локомотива после остановки не менее чем за 2 км до места, указанного в разрешении формы ДУ-64, обязан связаться по радиосвязи с машинистом неисправного локомотива для уточнения фактического места нахождения и согласования действий.

16.14.  Установить следующий порядок следования вспомогательного локомотива на занятый перегон для оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду:

По неправильному пути – с головы состава со скоростью не более 60 км/ч, а после остановки на расстоянии не менее 2 км до места, указанного в разрешении формы ДУ-64, со скоростью не более 20 км/ч, с остановкой перед петардами для посадки помощника машиниста или проводника;
По правильному пути – с хвоста состава по сигналам автоблокировки, а после остановки у светофора с запрещающим показанием со скорость не более 20 км/ч;

По правильному пути при полуавтоблокировке – с хвоста состава со скоростью не более 60 км/ч, а после остановки на расстоянии не менее 2 км до  места,  указанного  в  разрешении  формы  ДУ-64,  со  скоростью  не более 20 км/ч. 

Порядок следования вспомогательных локомотивов при электрожезловой системе и телефонных средствах связи аналогичен следованию при полуавтоматической блокировке. 
По прибытию на место (с остановкой за 10 метров) машинист вспомогательного локомотива согласовывает свои действия с машинистом локомотива, остановившегося поезда. Подъезд к составу произвести со скоростью не более 3 км/ч, обеспечив плавность сцепления автосцепок.

17. В целях исключения случаев превышения скорости локомотивная бригада должна выполнять регламент переговоров между машинистом и помощником машиниста при следовании по участку железной дороги или маневровой работе согласно параграфам 3-4 «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р». При проследовании места ограничения скорости всем поездом помощник машиниста должен вычеркнуть из своей выписки пройденный километр. Выписка предупреждений помощника машиниста по окончании рейса должна сдаваться вместе со скоростемерной лентой.

18. Скорость проследования светофоров:

с одним жёлтым немигающим огнём должна быть не более 60 км/час  пассажирским и не более 50 км/час грузовым поездом;

скорость проследования светофора с жёлтым немигающим огнём, ограничивающим блок-участок длиной менее тормозного пути, должна быть не выше 40 км/час;

скорость проследования входного светофора с двумя жёлтыми огнями не более 50 км/час;

при следовании на запрещающий сигнал на перегоне скорость поезда, МВПС, ССПС или одиночного локомотива за 400 – 500 метров до него должна быть не более 20 км/час.

19. Скорость следования поезда к запрещающему сигналу на станции:

на середине пути приёма станции не должна превышать 25 км/ч;

за 400 – 500 м до светофора – не более 20 км/час;

за 100 – 150м не более 5 – 7 км/ч;

одиночного локомотива – на середине пути приема станции не более       20 км/час и остановка напротив поста ЭЦ не загораживая при этом обзор для осмотра проходящих поездов;

электропоезда – при следовании к остановочной платформе под красный сигнал светофора, расположенного в непосредственной близости от платформы и при приеме на тупиковый путь – не более 15 км/час от начала платформы, за 50 метров до светофора или тупиковой призмы – не более              5 км/час.

20. При отсутствии тормозного эффекта после применения ступени торможения перед красным огнем светофора свыше 10 секунд в пассажирском поезде и 20 – 30 сек в грузовом – незамедлительно применять экстренное торможение.

21. Останавливать поезд, МВПС, ССПС и одиночный локомотив на перегоне не ближе 200 метров, при неблагоприятном профиле пути остановку производить не ближе 50 метров от запрещающего сигнала поездным краном машиниста усл. № 394 (395). После остановки поезда, локомотив затормаживать краном усл. № 254 до давления в тормозных цилиндрах 3.8 – 4.0 кгс/см2 и фиксировать в 6-ом положении, а реверсивную рукоятку ставить в нулевое положение. Останавливать поезд, в том числе одиночный локомотив, вспомогательным тормозом без применения автоматических тормозов запрещается. Остановку подвижного состава, оборудованного комплексным локомотивным унифицированным устройством безопасности (далее КЛУБ-У) производить согласно инструкции по эксплуатации устройства КЛУБ-У (УП) за 150 - 100 метров перед запрещающим сигналом. Запрещается применение реостатного тормоза при следовании на запрещающий сигнал светофора.

22. Перед предвходным (предупредительным к входному светофору) светофором машинист и помощник машиниста обязаны проверить величину давления в тормозной и напорной магистралях по манометрам в кабине управления, положение ручек: комбинированного крана и крана машиниста повторить их показание и соответственно положение.

23. В целях исключения оттяжки хвостовой части поезда после его остановки на станции, путь (часть пути) приема, которой расположен на подъеме и имеет предельную по вместимости данного состава длину, о чем локомотивная бригада заблаговременно должна быть проинформирована дежурным по станции (при диспетчерской централизации – поездным диспетчером участка), машинист обязан остановить поезд, подтянув его вплотную к запрещающему сигналу в режиме тяги с последующим применением автоматических тормозов. Отпуск тормозов поезда производить по указанию дежурного по станции.

24. При движении поезда на запрещающий сигнал помощник машиниста обязан стоять рядом с машинистом и с периодичностью 20-30 секунд напоминать ему: «Красный, следуем в тяге (на выбеге), давление в тормозной магистрали, скорость за 400-500 метров не более 20 км/час, скорость за 100 – 150 метров не более 5 – 7 км/ч». Машинист обязан при этом повторять: «Понял, впереди красный» и заблаговременно принимать меры к остановке. Одновременно осуществлять контроль положения рукоятки крана машиниста и главного контроллера, за давлением воздуха в тормозной магистрали, скоростью движения, положением каждого стрелочного перевода в маршруте следования.

25. Если при следовании по кодированным участкам пути на локомотивном светофоре появился белый огонь, машинист должен немедленно принять меры к снижению скорости и после кратковременного отключения питания АЛСН на 5 – 7 секунд, и дальнейшем горении белого огня вести поезд до следующего светофора или до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре с особой бдительностью и скоростью не более 40 км/час, а переезды, мосты и тоннели, расположенные на этом блок-участке, проследовать со скоростью не более 20 км/час. Негорящий сигнал на проходном светофоре при белом огне на локомотивном требует немедленной остановки. О местах появления белого огня на локомотивном светофоре докладывать дежурным по станциям ограничивающих данный перегон, на участках с диспетчерской централизацией – поездному диспетчеру. В журнале формы ТУ-152 и на скоростемерной ленте отмечать место появления белого огня и возможную причину его появления. По приезду в депо сделать запись в Книгу замечаний № 2.

26. Запрещается отключать системы безопасности в случае их сбоев в работе при следовании на запрещающее показание напольного светофора (на станции и перегоне).

27. В случае приема и отправления поезда по некодируемым путям станций локомотивная бригада должна следовать установленным порядком, как на запрещающий сигнал светофора в тех случаях, когда она не видит и не предупреждена о наличии разрешающего показания выходного светофора с пути приема или отправления поезда.

28. Порядок использования системы автоматического управления тормозами поезда:

28.1. При следовании на запрещающее показание напольного светофора по некодируемым путям станций запрещается пользоваться кнопкой «ОТПР» на пульте управления САУТ-ЦМ.
28.2. При следовании по участкам, оборудованными путевыми устройствами САУТ, то есть, когда на пульте машиниста (ПМ САУТ) индицируется расстояние до точки прицельной остановки ∆S: задаваемое путевым устройством САУТ или локомотивной базой данных:

машинисту запрещается нажимать кнопку «ПОДТЯГ», если остановка поезда будет произведена до окончания счёта расстояния на индикаторе S,м. (то есть не требуется прибывать вплотную к светофору);

если требуется подтянуть к светофору на расстояние более близкое, чем позволяет САУТ, кнопку «ПОДТЯГ» нажать только когда разница между допустимой и фактической скоростью составит менее 5 км/ч;

на участках, необорудованных путевыми устройствами САУТ, при следовании на запрещающий сигнал выходного (маршрутного) светофора руководствоваться пунктом 4.2.3 «Инструкции о порядке пользования локомотивной аппаратурой САУТ-Ц» от 17.05.2002 г. № ЦТ-901. При этом необходимо учитывать, что автоматической записи минимальной длины блок-участка не происходит, вместо этого САУТ производит плавное снижение допустимой скорости темпом служебного торможения до «0» км/ч, поэтому при появлении на локомотивном светофоре «красно-желтого» или «белого» огня, необходимо нажать кнопку «ПОДТЯГ» на пульте управления САУТ. При этом на индикаторе «S,м» задаётся расстояние 300 метров, программная скорость САУТ будет равна 32 км/ч повторно пользоваться кнопкой «ПОДТЯГ» разрешается только тогда, когда расстояние в строке индикатора «S,м» обнулилось;
запрещается отправление со станции с выключенными устройствами САУТ.
28.3. При выявлении случаев нарушения порядка использования САУТ машинистами локомотивов, указанных в п. 28.1, 28.2 проводить разбор лично начальнику локомотивного депо и считать данные действия не совместимыми с занимаемой должностью.

29. При подъезде к входным и выходным сигналам и проследовании раздельных пунктов, переездов при следовании по местам ограничения скорости, а также при «белом» огне на локомотивном светофоре помощник машиниста должен находиться в кабине управления и стоя вести наблюдение за свободностью пути и показаниями сигналов. В остальных случаях в отсутствие помощника машиниста в кабине, машинист управляет поездом стоя, кроме машинистов МВПС.

30. При приёме или отправлении поездов по приказам дежурных по станциям или поездных диспетчеров делать об этом отметку на скоростемерной ленте или на бланке отчета при следовании с локомотивами, оборудованными КЛУБ-У, КПД-3 при сдаче на расшифровку, а также указывать километр и пикет, где имели место сбои и отказы работы АЛСН, в том числе и в Книге замечаний № 2.

31. Не открывать двери мотор-вагонного состава при движении по соседним путям других поездов на станциях и у островных платформ остановочных пунктов до проследования головой встречного поезда хвостового вагона электросекции.

32. Если на станцию прибывает поезд, не умещающийся в границах полезной длины пути приема, то дежурный по станции по радиосвязи может передать машинисту данного поезда разрешение на безостановочное (впредь до получения команды или сигнала остановки) проследование выходного (маршрутного) светофора пути приема по маневровому лунно-белому огню на мачте данного светофора при погашенном красном огне.

При неполучении такого приказа машинист прибывающего поезда при наличии лунно-белого огня на выходном (маршрутном) светофоре обязан остановиться, не проезжая выходного (маршрутного) светофора пути приема.

33. При переходе с поездной работы к маневровым передвижениям и наоборот – производить протягивание скоростемерной ленты и дублировать вид работы и литер маневрового светофора непосредственно перед началом движения и в дальнейшем следовать по маршруту с дублированием о проезде каждого маневрового светофора и положений стрелочных переводов.

34. При производстве маневровой работы в одно лицо машинист и составитель обязаны взаимно дублировать показания и литер маневрового светофора.

35. При маневровых передвижениях управление МВПС, локомотивом и ССПС производить только из передней кабины (с переднего по движению пульта управления ССПС). Категорически запрещается производить передвижения из задней кабины локомотива и ССПС.
36. Запрещается машинисту передавать управление локомотивом помощнику машиниста в течение первого полугодия совместной работы, за исключением случаев специальной стажировки помощников машиниста с опытными машинистами, а также при неблагоприятной видимости, до личной проверки действия автотормозов в пути следования, при производстве манёвров с вагонами, занятыми людьми, негабаритными и опасными грузами. Передавать управление помощнику машиниста допускается только после оформления приказа отделом кадров о проведении обкатки и дачи заключения машиниста-инструктора в формуляре помощника машиниста.

37. Во время стоянок на станциях и при остановках у запрещающих сигналов включать в ночное время яркий свет в рабочей кабине.

38. В соединённых поездах с локомотивами в голове и в середине состава машинист первого поезда обязан предупреждать локомотивную бригаду второго о приближении к нейтральной вставке, к местам опускания токоприёмника. Для сдвоенных электропоездов руководствоваться стандартом предприятия пригородных перевозок по организации взаимоинформации между машинистами.

39. При получении информации от работников постов безопасности, машинистов других поездов об искрении в составе и прочих неисправностях принимать меры к остановке поезда и проверке его состояния проходом помощника машиниста до хвостового вагона и убеждения о наличии красного диска со светоотражателем у буферного бруса с правой стороны, перекрытого и привязанного проволокой концевого крана вагона, тормозного рукава, заведённого за цепочку автосцепки, номера вагона, соответствующего номеру, указанному в справке по тормозам формы ВУ-45.

Если неисправность выявить не удалось, открытием концевого крана вызвать срабатывание автотормозов с проверкой их действия у хвостового вагона с записью его номера, а при возвращении на локомотив сверить номер хвостового вагона с номером в натурном листе или справке о тормозах формы ВУ-45.

При подозрении на заклинивание колёсных пар тщательно осмотреть их по кругу катания с продвижением поезда. При выявлении дефектов на колёсных парах вагонов (ползун, навар) тщательно замерить величину выявленного дефекта и обязательной протяжкой подвижного состава. При обнаружении дефектов колёсных пар требующих ограничение скорости, данный дефект повторно осматривает машинист, для уточнения дальнейшего следования с докладом об этом дежурным по станции, ограничивающих перегон и поездному диспетчеру.

Порядок 
проследования неисправных светофоров или запрещающих показаний проходных, входных, выходных и маршрутных светофоров
40. Обеспечить порядок действий при проследовании неисправных или запрещающих показаний проходных, входных, выходных и маршрутных светофоров:

40.1. После остановки поезда у запрещающего сигнала проходного светофора и выяснения свободности впереди лежащего блок участка, проходной светофор с запрещающим показанием проследовать с особой бдительностью и скоростью не более 20 км/час. При переключении на локомотивном светофоре огней с «КРАСНОГО» на «КРАСНО-ЖЕЛТЫЙ», «ЖЕЛТЫЙ», «ЗЕЛЕНЫЙ» зафиксировать километр и пикет, немедленно остановиться и осмотреть состояние рельсов на предмет наличия трещины или его повреждения (при наличии трещины возможно так же искрение в этом месте). Если ничего не обнаружено, то протащить состав 20 – 30 см вновь осмотреть состояние рельс (т.к. при первичном осмотре возможно нахождение колеса на трещине).

Машинисту поезда (до прибытия работника пути) движение по лопнувшему рельсу во всех случаях запрещается. Машинист обязан сообщить о неисправности пути ДСП или ДНЦ с указанием места и характера неисправности. Порядок пропуска поездов в каждом случае устанавливает работник дистанции пути по должности не ниже бригадира. Работник дистанции пути записывает в журнале ТУ-152 время, скорость проследования по лопнувшему рельсу, фамилию и должность.

Если после повторного осмотра ничего не обнаружено:

при разрешающем показании локомотивного светофора следовать со скоростью не более 40 км/час;

если после проследования изолированного стыка на локомотивном светофоре загорается «красный» огонь, то следовать со скоростью не более 20 км/ч.
в случае если причина установлена, локомотивная бригада проследует место без остановки.
40.2. Остановка поезда для выявления неисправности рельсовой цепи (излом рельса и т.п.) при появлении разрешающего показания на локомотивном светофоре после проследования светофора c запрещающим и непонятным показанием не требуется в следующих случаях:

40.2.1. После проследования входных, маршрутных светофоров с запрещающим и непонятным показанием, порядком установленным п.п. 9.29, 9.30 ИДП от 26.10.2000г. № ЦД-790.
40.2.2. После проследования выходных светофоров с запрещающим и непонятным показанием, порядком установленным п.п. 1.14, 1.15 ИДП от 26.10.2000 г. № ЦД-790.
40.2.3. При проследовании проходных светофоров с запрещающим или непонятным показанием на следующих участках, оборудованных автоблокировкой с тональными рельсовыми цепями:

Горьковский регион: Петушки – Владимир, Владимир – Тереховицы, Сарыево – Мстера, Буреполом – Шерстки, Окская – Арзамас-1;

Кировский регион: Шерстки – Иготино, Бумкомбинат – Просница;

Муромский регион: Ковров – Нерудная, Красный Узел – Нуя.

Следование осуществляется порядком, установленным п. 16.27 ПТЭ от 26.05.2000 г. № ЦРБ-756.

40.3. Техникам-расшифровщикам регистрировать скоростемерные ленты и кассеты регистрации при проследовании запрещающих показаний проходных светофоров, кроме установленных на участках с тональными рельсовыми цепями, в специальном журнале формы ТУ-133.

Порядок действий

при неисправности приборов безопасности и радиосвязи

41. Запрещается отправлять локомотивы, МВПС, ССПС с неисправными устройствами АЛСН, КЛУБ, КПД, САУТ, РС, ТСКБМ и дополнительными приборами безопасности из основных, оборотных депо, за исключением депо, где не производится обслуживание и ремонт соответствующего прибора безопасности. В таких случаях электровоз или МВПС, ССПС должен быть направлен в ближайшее базовое депо для проведения ремонта данных устройств:

при неисправности АЛСН, КЛУБ, КПД или РС локомотив или МВПС, ССПС отправляется в нерабочем состоянии или на двойную тягу вторым, а также в составе сплотки;

при неисправностях САУТ, ТСКБМ во главе поезда по приказу поездного диспетчера. 
42. Неисправностями приборов безопасности считаются:

42.1. АЛСН, КЛУБ:

более разрешающее показание АЛСН, БИЛ КЛУБ по отношению к напольным светофорам;

отсутствие свистка при смене показаний светофора или отсутствие периодической проверки бдительности;

невозможность прекращения свистка ЭПК нажатием рукоятки бдительности;

неисправность скоростемера, КПД, связанная с регистрацией скорости;

перегорание одновременно лампочек «красно-жёлтого» и «жёлтого огней» светофора АЛСН, БИЛ КЛУБ;

потеря питания АЛСН, БИЛ КЛУБ;

наличие устойчивого «белого огня» на локомотивном светофоре или БИЛ при следовании по блок-участку и сохранении его после проследования путевого светофора, ограждающего следующий блок-участок;

погасание огней на блоке БИЛ.

42.2. САУТ – непрерывный свисток ЭПК, произошедший по вине устройств САУТ и не прекращающийся после нажатия на рукоятку бдительности (РБ). При этом необходимо выполнить следующие действия:

выключить – включить тумблер АЛС-САУТ на пульте машиниста, проконтролировать показания допустимой и фактической скорости;

если свисток ЭПК не прекращается, переключить питание САУТ общим тумблером с выдержкой не менее 10 секунд;

работа не восстановилась – выключить систему последовательно тумблером АЛС-САУТ в положение АЛС, затем общим тумблером питания;

произвести повторное включение на следующем блок-участке;

если работа САУТ не восстановилась – САУТ выключить до конца поездки и следовать по приказу поездного диспетчера;

работа восстановилась – следовать далее с включенными устройствами.

Если допустимая скорость ниже фактической и соответствует установленной начальником железной дороги, запрещается отключать устройства САУТ.

43. В пассажирском и грузовом движении при работе с помощником машиниста (в «два лица») на локомотивах, оборудованных системами КЛУБ-САУТ-ТСКБМ, АЛСН-САУТ-ТСКБМ: 

43.1. При неисправности КЛУБ, АЛСН – следовать по приказу поездного диспетчера до пункта смены локомотивной бригады или основного депо.
43.2. При неисправности САУТ следовать по приказу поездного диспетчера до пункта смены локомотивной бригады или основного депо, где производится обслуживание и ремонт САУТ. При прибытии на станцию смены локомотивных бригад, где не производится обслуживание и ремонт САУТ, составлять акт осмотра устройств САУТ командно-инструкторским составом депо, дальнейшее следование по вновь затребованному приказу поездного диспетчера.

44. В грузовом движении при работе без помощника машиниста (в «одно лицо»):

44.1. На локомотивах, оборудованных системами КЛУБ-САУТ-ТСКБМ, АЛСН-САУТ-ТСКБМ, при неисправности КЛУБ, АЛСН или САУТ – следовать до первой станции по приказу поездного диспетчера, где затребовать вспомогательный локомотив.
44.2. При неисправности ТСКБМ – следовать до пункта смены локомотивных бригад или основного депо.

45. Следование поезда до основного депо или пункта оборота локомотивной бригады с неисправной АЛСН или КЛУБ осуществляется следующим порядком:

45.1. При вступлении на первый участок приближения дежурный по станции (на участках с диспетчерской централизацией – поездной диспетчер) обязан информировать машиниста локомотива по радиосвязи о порядке следования по станции и предстоящих задержках у запрещающих сигналов.
45.2. При проследовании станции помощник машиниста обязан находиться возле кресла машиниста, дублировать: показания светофора, положение стрелок, свободность пути, подавать сигнал бодрствования кратковременным миганием в ночное время буферных фонарей и звуковым сигналом малой громкости.
45.3. Машинист тягового подвижного состава исходя из условий видимости, показаний сигналов напольных светофоров, знаков ограничения скорости определяет скорость следования поезда с неисправной АЛСН, КЛУБ, но не более 100 км/час – для пассажирских и пригородных поездов, не более 60 км/час для грузовых поездов и специального самоходного подвижного состава.
45.4. Скорость проследования проходного светофора с жёлтым немигающим огнём должна быть не более 40 км/час, а входного, маршрутного и выходного с жёлтыми огнями – не более 25 км/час.
45.5. Скорость проследования головным локомотивом переездов, мостов, тоннелей не более 40 км/ч, с особой бдительностью.
46. Обслуживание и ремонт САУТ производится в локомотивных депо Горький-Сортировочный, Лянгасово, Киров, Муром, Красноуфимск, ПТОЛ Владимир, Балезино, Вековка.

47. Все случаи отказа устройств КЛУБ, АЛСН, САУТ, ТСКБМ, РС оформляются установленным порядком, копии документов пересылаются в депо приписки локомотива, МВПС в суточный срок.

48. В случае возникновения неисправности поездной радиосвязи машинист локомотива, мотор-вагонного подвижного состава, специального самоходного подвижного состава обязан сообщить об этом поездному диспетчеру или дежурному по станции с ближайшего раздельного пункта или железнодорожного переезда (через помощника машиниста, кондуктора, начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда и др.) и следовать по приказу поездного диспетчера, передаваемому дежурным по станциям участка, до пункта оборота, основного депо или станции, где имеется контрольно-ремонтный пункт (контрольный пункт проверки радиосвязи) для замены или ремонта устройств радиосвязи, а при наличии УКВ диапазона перейти на УКВ, в том числе и при работе в одно лицо. При обслуживании локомотива пассажирского поезда одним машинистом (без помощника машиниста) – на ближайшей станции затребовать вспомогательный локомотив. С целью обеспечения более надежного действия двухсторонней радиосвязи машинистов локомотивов с дежурными по станциям и поездными диспетчерами на участках: Владимир – Тумская, Волосатая – Нерудная, Окская – Металлист, Панасюк – Подосиновец, Сусоловка – Христофорово, Гирсово – Слободское, Яр – Верхнкамская, Канаш – Чебоксары установлены радиостанции с основным каналом на УКВ и резервным дополнительным каналом на КВ диапазоне частот. Ильино – Фролищи только на УКВ диапазоне.

Поездная радиосвязь машиниста с дежурным ближайшей станции устанавливается посылкой вызывного сигнала с пульта основной или дополнительной (резервной) радиостанции.

Связь машиниста с поездным диспетчером участка по основному каналу устанавливается посылкой вызывного сигнала с автоматическим соединением через ближайшую стационарную радиостанцию. Связь машиниста с поездным диспетчером участка по радиостанции дополнительного канала устанавливается через дежурного по станции с использованием поездной диспетчерской связи.

Перечень станций, где имеются контрольно-ремонтные пункты и контрольные пункты проверки устройств радиосвязи: Владимир, Вековка, Тумская, Муром, Горький-Сортировочный, Сергач, Горький-Московский, Канаш, Лянгасово, Йошкар-Ола, Киров, Юдино, Шлаковая, Казань, Балезино, Ижевск, Агрыз, Красноуфимск.

49. В пути следования периодически производить проверку поездной радиосвязи посредством вызова дежурного по станции или поездного диспетчера согласно Инструкции «О порядке пользования устройством поездной радиосвязи на Горьковской ж.д.» от 17.12.2008 г. №4398/НС.

____________

 Приложение № 12
                          к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
МЕРЫ

по обеспечению безопасности движения поездов в вагонном хозяйстве

1. Меры по предотвращению отказов в работе автотормозов и автосцепного устройства.

1.1. При температуре наружного воздуха минус 250 С и ниже перед полным опробованием тормозов производить однократное служебное торможение и отпуск с последующей зарядкой тормозной магистрали до установленного давления.

1.2. В зимнее время при температуре наружного воздуха минус 250 С и ниже в поездах своего формирования перед полным опробованием тормозов производить продувку тормозной магистрали состава сжатым воздухом не менее чем в 3-х частях состава.

1.3. Для снижения вероятности образования ползунов на поверхности катания колесных пар пассажирских вагонов в зимний период (до апреля месяца включительно) регулировку тормозной рычажной передачи при колодочном тормозе осуществлять с обеспечением выхода штоков тормозных цилиндров в интервале 145-160 мм  (телеграмма от 20.10.09        № 845/Н).

1.4. При проведении полного опробования тормозов обеспечить обязательное нахождение осмотрщика вагонов в кабине локомотива для проверки плотности тормозной сети поезда, с последующей росписью осмотрщика вагонов в графе № 6 маршрута машиниста.

1.5. В целях недопущения отцепок вагонов и длительных задержек поездов в пути следования из-за неисправностей тормозного оборудования обеспечить участковые станции шлангами для обводов неисправных тормозных магистралей согласно перечня.

1.6. С целью минимизации отцепок вагонов и длительных задержек поездов в пути следования из-за неисправностей тормозного оборудования постоянно проводить работу по комплектованию и содержанию в полном объеме материалов, запасных частей и инструмента в технических аптечках на локомотивах и постах безопасности согласно приказа  начальника  дороги.
1.7. В соответствии с требованиями телеграммы ОАО «РЖД»              от 08.04.09 г. № 3/789 проводить на ПТО перед началом смен тестирование осмотрщиков вагонов по знанию инструкций по техническому обслуживанию вагонов и охране труда с использованием индустриальных рабочих станций с охватом не менее 10% осмотрщиков вагонов от смены.
2. Меры по предотвращению изломов шеек вагонных осей, центров, боковин и надрессорных балок.

2.1. Обеспечить расследование случаев отцепок вагонов по грению роликовых букс в строгом соответствии с требованиями «Положения о порядке служебного расследования и учёта транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий по вагонному комплексу ОАО «РЖД» утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 13.07.07 г. № 1305р и изменения к данному Положению, утверждённого распоряжением ОАО «РЖД» от 27.05.08 г. № 1127р.
2.2. В соответствии с приказом МПС России от 08.12.98 г. № 28 Ц проводить в вагонных депо ежедекадный, а в службе ежемесячный анализ работы аппаратуры КТСМ, УКСПС для оценки эффективности их работы, систематизации основных недостатков и внесения коррективов в местные инструкции по техническому обслуживанию.

2.3. На технических занятиях в вагонных депо, при инструктажах на рабочих местах и у специальных стендов рассматривать характерные неисправности буксового узла.

2.4. Проводить дорожные и деповские школы передового опыта и конкурсы мастерства по обнаружению неисправностей букс с использованием методов лучших осмотрщиков сети дорог.

2.5. Для выявления неисправных буксовых узлов на ранней стадии нагрева обеспечить на ПТО, имеющих графиковую остановку поездов на станциях, осмотр вагонов, выявленных средствами контроля КТСМ с уровнями «Тревога-0, ОД, ОП».
2.6. Обеспечить широкую гласность утвержденной начальником дороги системы материального вознаграждения за выявление дефектов в ответственных узлах вагонов. 

2.7. При осмотре колес, боковин и надрессорных балок уделить особое внимание:

на места возможного возникновения неисправностей в боковых рамах тележек грузовых вагонов;
наличие отслоений окалины, краски, валиков пыли, мазута в местах образования трещин;

состояние комплекта рессорного подвешивания, включая фрикционные клинья тележек. 

2.8. В целях сокращения задержек поездов из-за сдвига роликовых букс колесных пар, укомплектовать ПТО, их подразделения и линейные станции, перечень которых утвержден начальником дороги, стяжками для фиксации боковых рам тележек вагонов при выводе их с перегона.

2.9. Ежеквартально проводить практические занятия с локомотивными бригадами грузовых и пассажирских поездов, по выявлению и устранению неисправностей вагонов в случаях отказов тормозного оборудования, срабатывания устройств КТСМ и УКСПС.

2.10. Проводить по плану практические занятия на ЛПТО по смене колесных пар пассажирских вагонов с привлечением работников ЛВЧД.

2.11. С целью уменьшения количества отцепок в зимний период времени проводить ежедневные предсменные инструктажи работников ПТО по методам выявления трещин дисков, ободьев, гребней, осей колесных пар, с обращением особого внимания на колесные пары с толщиной обода менее 35 мм и с наличием дефектов поверхности катания – ползунов и выщербин.

2.12. Уделять повышенное внимание при техническом обслуживании грузовых поездов надежности затяжки болтов крепления смотровых и крепительных крышек буксовых узлов, исключающей попадания влаги внутрь корпусов букс.  

2.13. Проводить обязательную стажировку на пунктах текущего отцепочного ремонта и ремонтных цехах ВЧДР вновь назначенных инструкторов и ответственных работников, отвечающих за рекламационную работу.

2.14. Выводку неисправного вагона с линейной станции на станцию имеющую пункт смены колесных пар производить только отдельным локомотивом.

2.15. Для повышения уровня подтверждения и полного устранения причин образования одностороннего износа гребней колесных пар грузовых вагонов, поступивших в текущий ремонт с разницей толщин гребней колес на одной оси более 3 мм, выкатывать тележку и направлять в ремонтное вагонное депо Горьковской ДРВ для определения основных размеров и установления причины одностороннего износа. 

2.16. При получении информацию от машиниста поезда через поездного диспетчера о сдвиге буксового узла направлять на место остановки поезда не менее двух квалифицированных работников вагонного хозяйства с приспособлением для стягивания боковых рам тележек, необходимым перечнем инструмента и запасных частей для устранения неисправности, а также обязательным наличием у них 2-х радиостанций для оперативного вывода вагона с перегона.
3. Меры по предотвращению неисправностей кузовов вагонов

3.1. При производстве текущего отцепочного ремонта устранять неисправности крепления крыш вагонов, которое должно обеспечивать плотное прилегание к верхней обвязке кузова вагона.

3.2. Крепежные уголки, планки накладки, кронштейны, имеющие трещины, механические повреждения, трещины сварных швов, непровары, износ отверстий под крепежные болты заменить новыми или восстановить в соответствии с проектом М 1604 ПКБ ЦВ.

3.3. При креплении крыши гайки крепежных болтов обваривать.
3.4. Установить личный контроль по недопущению отправления со станций вагонов с открытыми дверями, люками, с неисправными или не приведенными в транспортное положение разгрузочными устройствами. На вагоны имеющие неисправности дверных закладок, люковых запоров и не приведенные в транспортное положение, составлять акты общей формы    ГУ-23 и отставлять до приведения их работниками предприятий, производивших выгрузку, в транспортное положение. Работников, допустивших выводку с подъездных путей вагонов с открытыми дверями, люками, имеющих повреждения без соответствующего оформления  актов формы ГУ-23, ВУ-25 привлекать к ответственности.  
3.5. Обеспечить доклады осмотрщиков вагонов по результатам встречи поездов сходу вагонным операторам и их фиксирование в графиках исполненной работы с указанием фамилий исполнителей.
____________

                                                                                            Приложение № 13
                          к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г.  № 442/Н
МЕРЫ

по обеспечению безопасности движения поездов

в Горьковской Дирекции по ремонту грузовых вагонов – структурном подразделении Центральной дирекции  по ремонту вагонов –
 филиале ОАО «РЖД»
1. Меры по предотвращению отказов в работе буксового узла и автотормозов

1.1. Проводить 100 % входной и выходной контроль буксовых узлов на установках вибродиагностики с дистанционным контролем средств диагностики.

1.2. Проводить прокручивание  буксовых узлов после проведения полного освидетельствования не менее 5 минут на стендах вращения колесных пар с целью равномерного распределения смазки ЛЗ-ЦНИИ.
1.3. Для исключения случаев ослабления и разрушения торцевого крепления обеспечить 100 % применение клея-герметика типа «Стопор» при монтаже гаек М-110, а также дефектоскопирование приставных упорных колец. Обеспечить применение только гаек М110, имеющих кольцевые выточки, которые обеспечивают равномерное распределение нагрузки по виткам резьбы. Необходимо также обеспечение тщательного контроля параметров резьбы оси М110.

1.4. Производить зачистку  комплекта торцов роликов с применением специализированного приспособления ЗР-10 с применением войлока и суспензии из масла и пасты ГОЯ.
1.5. Производить полное удаление старого наплавленного слоя перемычки хвостовика автосцепки с последующим восстановлением наплавкой и механической обработкой.

1.6. Проводить неразрушающий контроль клиньев тягового хомута     2-мя способами - вихретоковым и магнитопорошковым.
1.7. Обеспечить при плановых видах ремонта перевод парка полувагонов на колесные пары с торцевым креплением тарельчатой шайбой.

1.8. При проведении промежуточной ревизии буксового узла не использовать смазку, изъятую из передней части буксы, заменяя ее необходимым количеством свежей смазки, согласно п. 4.2.8. Инструкции     3-ЦВРК.
1.9. Производить замену подводящей трубы от разобщительного крана к воздухораспределителю с применением безрезьбовых соединений штуцера 4370 и ниппеля 4371.

1.10. Производить установку при плановых видах ремонта вагонов: предохранителя валика подвески башмака 4384 ТУ 3183-015-10783350-2005, волокнитовых втулок трех типоразмеров в узел подвески тормозного башмака, модернизированного вертикального рычага рычажной передачи, ниппеля в узел соединения тройника 573 магистрального воздухопровода и разобщительного крана по чертежу ПКБ ЦВ 26300-Н.

2. Меры по повышению качества ремонта грузовых вагонов
2.1. По результатам работы проводить факторный анализ по качеству ремонта грузовых вагонов во всех подразделениях дирекции для изучения и устранения нарушения технологии ремонта вагонов.
2.2. На основании показателей производственно – финансовой деятельности, показателей качества разрабатывать рейтинг предприятий ДРВ.  

2.3. Рассмотреть в коллективах вагоноремонтных предприятий на рабочих собраниях анализ причин неудовлетворительного положения с безопасностью движения, неудовлетворительным качеством ремонта грузовых вагонов.

2.4. Производить подготовку специалистов по неразрушающему контролю только в аттестованных учебных центрах имеющих свидетельства о признании в соответствии с ПР 32.113 и П ССПНК-02.

2.5. Проводить смотры-конкурсы профессионального мастерства работников ВЧДр.
2.6. Производить подготовку специалистов по неразрушающему контролю только в аттестованных учебных центрах имеющих свидетельства о признании в соответствии с ПР 32.113 и П ССПНК-02.
2.7. Организовать работу по дистанционному контролю средств диагностики буксового узла.
2.8. Обеспечить в каждом вагонном ремонтом депо ежесуточный контроль отцепок вагонов в ТОР на сети дорог в период гарантийного срока путем введения информационного хранилища «Вагонный парк».

2.9. Случаи отцепок вагонов по технологическим неисправностям, не проработавших в эксплуатации 1 месяца гарантийные сроки рассматривать как чрезвычайное обстоятельство с принятием самых решительных мер по их предупреждению.
2.10. Обеспечить внедрение методики SMART в обеспечении высокого качества ремонта грузовых вагонов путем управления преобразованиями на основе внедрения процессного подхода и достижения улучшения показателей качества.
2.11. Обеспечить стопроцентную приемку вагонов из плановых видов ремонта руководителями ремонтных вагонных депо, в том числе: руководителем депо – 20% от выпущенных вагонов, главным инженером депо – 30% от выпущенных вагонов, заместителем начальника депо – 50% от выпущенных вагонов.

2.12. При производстве капитального ремонта вагонов парка ОАО «РЖД» обеспечить 100% установку автосцепного устройства с усовершенствованным расцепным приводом по проектам ПКБ ЦВ м 1695 и М 1761.
2.13. Проводить аттестацию сварщиков, занятых на работах по ремонту грузовых вагонов в соответствии с ПР043-01124328-2002.
2.14. Проводить внеочередные испытания работников участков вагонных депо имеющих наихудший коэффициент качества ремонта узлов вагонов по итогам месяца, слесарей – в комиссии начальника депо, бригадиров и мастеров - в комиссии ДРВ.

2.15. При ремонте котлов цистерн:
производить установку ограничителей вертикальных перемещений автосцепки при плановых видах ремонта;

обеспечить гидравлическое испытание котлов цистерн после проведения сварочных работ;

при плановых видах ремонта после проведения сварочных работ на котле цистерн проводить ультразвуковой и вихретоковый контроль сварных швов.

2.16. Контролировать выполнение «Положения о порядке служебного расследования и учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий» утвержденного приказом Министерства транспорта Российской федерации: от 26.12.06г. № 163, с изменениями утвержденными приказом Минтранса от 05.11.08 г. № 180.
____________

               
                                                                                 Приложение № 14
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
Меры

по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в путевом хозяйстве

1. Система контроля за состоянием пути и сооружений.

1.1. Проверки пути и сооружений командным составом дистанций пути регламентируются графиком работы командного состава из расчета нахождения на линии начальника дистанции пути и главного инженера не менее половины, заместителя начальника дистанции пути не менее двух третей, старшего дорожного мастера не менее трех четвертей рабочего времени.

1.2. В течение года вся дистанция должна быть осмотрена начальником дистанции и главным инженером один раз в год, заместителем начальника дистанции два раза в год.

1.3. Осмотры и проверки пути, стрелочных переводов и сооружений производится бригадирами пути не реже четырех раз в месяц, дорожными мастерами не реже двух раз в месяц, старшими дорожными мастерами не реже одного раза в квартал на протяжении всего участка.

1.4. Технические ревизии в дистанциях пути проводятся:

службой пути - все дистанции пути не реже 1 раза в 3 года и 1 раза в год центр «Диагностика»;

дистанцией пути - все околотки, механические мастерские и цеха дефектоскопии не реже 1 раза в год.

2. Организация работ и контроль за качеством устранения неисправностей II степени, близких по величине к III степени, III и IV степени

2.1. Устранение неисправностей III и IV степени и отмена ограничения скорости производится в соответствии с порядком, установленным распоряжением МПС РФ от 04.07.2003 г. № С-6666, распоряжением            ОАО «РЖД» от 11.07.2006 г. № ЦПП-8/35, распоряжением ОАО «РЖД»               от 21.01.2008 г. № 69р, распоряжением ОАО «РЖД» от 24.06.2008 г.              № 1336р, распоряжением ОАО «РЖД» от 31.07.2008 г. № 1615р, распоряжением начальника дороги от 08.08.2008 г. № 24/НЗ-1/ПЦД.

2.2. При повторении неудовлетворительной оценки километра на участках пути 1 и 2 класса руководителями дистанции пути производится натурный осмотр пути, определяются меры, объем работы, затраты труда, потребность в материалах с докладом начальнику службы пути.

После выполнения работ в полном объеме проводится комиссионная приемка отремонтированного километра под председательством начальника дистанции пути с оформлением акта и письменного доклада заместителю начальника дороги, курирующему путевое хозяйство, для принятия решения об ограничении скорости.

2.3. При повторении неудовлетворительной оценки километра на участках пути 3, 4 класса о выполнении работ и отмене предупреждения начальник дистанции пути докладывает заместителю начальника дороги, курирующему путевое хозяйство.
2.4.
В случае закрытия приемоотправочного пути станции по причине не проверки более 3-х месяцев подряд вагоном-путеизмерителем, установить порядок его открытия, при котором для открытия движения по данному пути создавать комиссию под председательством начальника или заместителя начальника станции с участием руководителя дистанции пути не ниже дорожного мастера. 

В результате комиссионного осмотра пути оформляется акт с ручными промерами пути через 1 метр по шаблону и уровню. При наличии на станции путеизмерительной тележки допускается вместо ручных промеров выполнить измерение пути путеизмерительной тележкой, с принятием решения об открытии пути после расшифровки полученной ленты, при этом графика и ведомость формы ПУ-32 должны быть приложены к акту осмотра данного пути.  

Акт должен содержать все выявленные замечания в содержании балластного, шпального, рельсового и стрелочного хозяйства и заключение об условиях дальнейшей эксплуатации данного пути.

В случае одиночного выявления неудовлетворительного километра или двукратного повтора неисправности 3 степени по результатам проверки пути вагоном-путеизмерителем, на место обязан выехать руководитель дистанции пути (начальник дистанции или его заместители), при двухкратном повторении неудовлетворительного километра или трехкратном повторе неисправности 3 степени, на место обязан выехать начальник оперативно – производственно отдела региона, при трехкратном повторе неисправности 3 степени на место обязан выехать руководитель службы пути (начальник службы, его заместители, начальники отделов, ревизор службы пути).
3. Обеспечение безопасности движения поездов при эксплуатации бесстыкового пути.

Содержание и ремонт бесстыкового пути осуществлять в строгом соответствии с «Техническими указаниями по устройству, укладке, содержанию и ремонту бесстыкового пути», утвержденными МПС РФ         31 марта 2000 г. (далее по тексту - ТУ-2000) и Распоряжения  ОАО «РЖД»           от 01 октября 2009 г. № 2022р «Об установлении временных норм эксплуатации бесстыкового пути», при этом надо иметь в виду следующее:

3.1. Для создания наиболее благоприятных температурных условий при выполнении текущих и ремонтных работ плети должны закрепляться                   в оптимальных температурах. В соответствие Распоряжения  ОАО «РЖД»           от 01.10.2009 г. № 2022р «Об установлении временных норм эксплуатации бесстыкового пути» для Горьковской железной дороги общая оптимальная температура закрепления составляет от 30 до 40 градусов С.

3.2. Все путевые работы при текущем содержании и при работе путевых машин, связанные с временным ослаблением устойчивости рельсошпальной решетки бесстыкового пути, должны производиться только при условии, что отклонение фактической температуры рельсовых плетей           от температуры их закрепления в течение всего периода производства работ не будет превышать допускаемых значений, приведенных в ТУ-2000.

3.3. При температуре рельсовых плетей, превышающей температуру  их закрепления более допускаемых по ТУ-2000, производить работы, связанные с ослаблением сопротивления бесстыкового пути боковому                   и вертикальному перемещению не допускается. В исключительных случаях при необходимости производства неотложных работ до их начала нужно разрядить температурные напряжения.

3.4. При ширине плеча балластной призмы менее 25 см на протяжении 10 м и более и ожидаемом повышении температуры рельсов относительно температуры их закрепления на 15 градусов С и более, до устранения указанных недостатков скорость движения поездов ограничивается 60км/час или менее в зависимости от конкретного состояния балластной призмы.

3.5. Летом с наступлением наивысших температур рельсов для данной местности, а зимой при понижении температур на 60 градусов С и более по сравнению с температурой закрепления или при температуре воздуха –        25 градусов С и ниже на весь период действия таких температур, контроль за бесстыковым путем должен осуществляться с установлением дополнительных обходов пути в летнее и зимнее время.

3.6. Контроль за угоном рельсовых плетей осуществляется по смещению рисок, нанесенных белой несмываемой краской на шейку и подошву рельса в створе с боковой гранью металлической подкладки на «маячных» шпалах. Контроль за смещением рисок относительно граней подкладки бригадирами пути и дорожными мастерами производится ежемесячно с записью величины смещения в книгу промеров формы ПУ-28.

3.6.1. В случае обнаружения на «маячных» шпалах смещений контрольных сечений до 5 мм необходимо смазать резьбу и подтянуть клеммные и закладные болты.

3.6.2. Если при удлинении или укорочении плети на участках между «маячными» шпалами смещение не превышает 10 мм, необходимо на участке, подверженному угону, подтянуть гайки клеммных и закладных болтов.

3.6.3. При изменении расстояния между контрольными сечениями более чем на 10 мм, необходимо выполнить регулировку напряжений. При этом работы должны выполнятся при температуре рельсов, не превышающей допускаемую.

Если после обнаружения укорочения плети (смещение рисок «внутрь» контрольного 100-метрового участка) ожидается повышение температуры рельсов в прямых и кривых R ≥ 800 м более чем на 30 градусов С, а в кривых с меньшими радиусами более чем на 20 градусов С, то на период до выполнения регулировки напряжений ограничивается скорость движения до 40 км/ч.

3.7. Контроль усилия затяжки гаек клеммных и закладных болтов осуществляется не менее чем один раз в квартал динамометрическими ключами. Особое внимание при этом следует уделять тормозным участкам, подходам к станциям, мостам, крутым кривым.

4. Обеспечение безопасности движения поездов при эксплуатации стрелочных переводов, глухих пересечений, башмакосбрасывателей

4.1. Отступления и неисправности, требующие закрытия движения и немедленного устранения:

4.1.1. Неисправности указанные в п.3.15. Правил технической эксплуатации железных дорог РФ (далее ПТЭ).

4.1.2. Неукрытие остряка рамным рельсом при противошерстном движении, контролируемое наличием зазора между боковой внутренней гранью головки рамного рельса и наклонной гранью шаблона КОР.

Измерение производится в двух контрольных точках:

в острие остряка и на расстоянии 350 мм от него для стрелок марок 1/18;

200 мм – для обыкновенных и симметричных стрелок марок 1/11, 1/9;

120 мм – для симметричных стрелок марки 1/6 и перекрестных переводов марки 1/9.

4.1.3. Наличие в зоне острия остряков двух негодных переводных брусьев, не обеспечивающих стабильность рельсовой колеи.

4.1.4. Понижение продольного профиля остряка после шлифовки от поверхности головки рамного рельса более:

острие – 27 мм;

в сечении 5 мм – 22 мм;

в сечении 20 мм – 6 мм.

4.2. Отступления и неисправности, требующие устранения в течение пяти суток:

4.2.1. Накаты на головках рамных рельсов, остряков, сердечников крестовины, усовиков.

4.2.2. Неисправный, нетиповой отбойный брус или его отсутствие перед остряками противошерстных стрелочных переводов на главных путях.

4.2.3. Набор тонких регулировочных металлических прокладок в местах крепления серег рабочих и контрольных тяг с остряками более 3 мм.

4.2.4. Потайные толчковые пустоты под шпалами и брусьями.

4.2.5. Вертикальные и боковые ступеньки в стыках более 1 мм.

4.2.6. Неисправные изолирующие прокладки, втулки в изолирующих узлах.

4.3. Отступления и неисправности, требующие устранения в плановом порядке:

4.3.1. Неприлегание остряков и подвижных (поворотных) сердечников к упорным болтам и стрелочным подушкам менее 4 мм (кроме случаев, когда сумма измеренного зазора от шейки остряка или подвижного сердечника до рабочей поверхности упорной накладки и фактической ширины колеи более 1546мм).

4.3.2. Отступление от норм содержания стрелочных переводов и закрестовинных кривых по ширине колеи сверх допусков.

4.3.3. «Кусты» из трех негодных брусьев или шпал.

4.3.4. Зазоры в хвостах цельнолитых крестовин и крестовин с литыми сердечниками более 10 мм.

4.3.5. Напрессовка снега между подошвой рельса и подкладками (без выхода подошвы рельса из реборд подкладки), подпучивание балласта и накопление засорителей в шпальных ящиках между подошвой рельсов и поверхностью балластной призмы, выплески балласта.

4.3.6. Несоответствие измеренных ординат переводной кривой ординатам по плану.

4.3.7. Несоответствие раскладки переводных брусьев и шпал эпюрным размерам.

4.3.8. Наличие нетиповых или неисправных, а также недостающих элементов скреплений.

4.3.9. Ширина головки рельсов в районе работы тормозных башмаков на сортировочных путях до башмакосбрасывателей более 76 мм.

4.4. Перечень неисправностей стрелочных переводов и пути на подходах к стрелочным переводам, при обнаружении которых скорость движения ограничивается или движение закрывается:

4.4.1. При выходе подошвы рельса из реборд подкладок на трех шпалах или переводных брусьях подряд - на прямых участках пути устанавливается скорость движения не более 60 км/час, а на кривых - не более 25 км/час.

При выходе подошвы рельса из реборд подкладок на четырех шпалах или переводных брусьях подряд - на прямых участках пути скорость движения устанавливается до 40 км/час, а на кривых движение закрывается.

На пяти шпалах или переводных брусьях подряд - движение поездов закрывается во всех случаях.

4.4.2. На закрестовинных и переводных кривых стрелочных переводов при понижении наружной нити по отношению к внутренней (обратное возвышение) более 10 мм скорость уменьшается до 15 км/час, а при понижении более 20 мм движение закрывается.

4.4.3. При уклоне отвода ширины колеи более 5 тысячных, в том числе и при измерении на базе 1 метра, движение поездов закрывается.

При уклоне отвода ширины колеи от 4,5 до 5 тысячных, скорость движения поездов ограничивается до 25 км/ч. 
В остальных случаях уклон отвода ширины колеи определяется, как разность значений ширины колеи в точках через 2 метра, уменьшенная на разность величин бокового износа в этих точках и деленная на 2000.
Контроль ширины колеи на стрелочных переводах и глухих пересечениях осуществляется в местах, установленных пунктом 3.4. инструкции ЦП-774 и указанных на схемах разбивки стрелочных переводов и глухих пересечений, на уравнительных приборах - приложением 14 «Указаний по устройству и конструкции мостового полотна на железнодорожных мостах» утвержденных ЦП МПС 28.07.1987 г., на уравнительных стыках – Руководством по монтажу и эксплуатации СП.848.000.РМЭ «Стык уравнительный типа Р65» (телеграмма МПС РФ              от 16.05.03г. № С-4794).

Отводы ширины колеи между контролируемыми сечениями стрелочных переводов, глухих пересечений, уравнительных приборов и уравнительных стыков специальному нормированию и проверке не подлежат при условии, что ширина колеи в этих сечениях соответствует нормативной.

4.4.4. При просвете между рабочей гранью упорных накладок и шейкой остряка или подвижного (поворотного) сердечника свыше 4 мм до 10 мм по прямому направлению устанавливается скорость не более 50 км/час, а по боковому - не более 25 км/час. При выявлении просвета более 10 мм во всех случаях движение закрывается.
4.4.5. Движение закрывается, когда сумма измеренного зазора между шейкой остряка или подвижного (поворотного) сердечника до рабочей поверхности упорной накладки и фактической ширины колеи более 1546 мм.

4.4.6. При обнаружении сверхнормативных зазоров более 4 мм между подошвой остряка стрелки или подвижного сердечника крестовины                        и подушками, неисправность должна устраняться незамедлительно. До ее устранения должна ограничиваться скорость движения с учетом фактического состояния стрелочного перевода и условий его эксплуатации, но не более 50 км/ч. При выявлении зазоров более 10 мм по боковому направлению движение закрывается, по прямому направлению устанавливается скорость не более 25 км/ч.

При проверке плотности прилегания подошвы остряков или подвижного сердечника крестовины к подушкам, должно выполняться измерение понижения остряка против рамного рельса или подвижного сердечника крестовины против усовика. Если в сечении головки 50 мм и более, суммарная величина понижения и зазора (в случае, если провис остряка на 3-х башмаках подряд и более) между подошвой остряка или подвижного сердечника и подушками составляет 2 мм и более, эксплуатация стрелочного перевода согласно пункту 3.15. ПТЭ запрещается.

4.4.7. Скорости движения поездов по стрелочным переводам                        в зависимости от состояния переводных брусьев и шпал:

4.4.7.1. Тип Р50 и легче:

при трех негодных шпалах или брусьях подряд по прямому скорость 40 км/час, по боковому - 25 км/час;

при четырех негодных шпалах или брусьях подряд по прямому скорость 25 км/час, по боковому движение закрывается;

при пяти и более негодных брусьях и шпалах движение по прямому          и боковому направлению закрывается.

4.4.7.2. Тип Р65 и тяжелее:

при четырех негодных шпалах или брусьях подряд по прямому направлению скорость 40 км/час, по боковому - 25 км/час;

при пяти негодных шпалах или брусьях подряд по прямому направлению скорость 25 км/час, по боковому - движение закрывается;

при шести и более негодных шпалах или брусьях подряд движение по прямому и боковому направлению закрывается.

4.4.8. При наличии в переднем и заднем вылете крестовины ширины колеи более 1530 мм принимать неотложные меры по ее устранению.                 До устранения движение поездов закрывается.

4.4.9. При наличии в стыке менее двух болтов на одном конце рельса            в главных, приемоотправочных путях и путях отстоя вагонов с опасными грузами, движение поездов закрывается.

4.4.10. При наличии в стыке надтреснувшей стыковой накладки скорость движения поездов устанавливается не более 40 км/час. При  выявлении одиночно сломанной стыковой накладки и парнолопнувших накладках - движение поездов закрывается.

При обнаружении рельсового стыка расположенного на искусственных сооружениях (мостах, путепроводах, тоннелях) с надтреснувшей стыковой накладки, скорость движения поездов устанавливается не более 15 км/час. При обнаружении одиночно сломанной стыковой накладки или парно лопнувших накладок - движение поездов закрывается.

4.4.11. При наличии в стыке двух и более ломанных подкладок - устанавливается скорость движения не более 40 км/час.

4.4.12. При обнаружении заложек между головкой рельса и стыковой накладкой, уложенных для устранения вертикальных ступеней в рельсовых стыках – ограничивать скорость движения в соответствии с требованием табл.3.1. Инструкции по текущему содержанию железнодорожного пути (ЦП-774) от 01.07.2000 г. с учетом толщины заложки, прибавляемой                      к фактически измеренной величине ступени. 
4.4.13. При выявлении просадок в хвостах крестовин более 10 мм, в том числе вагонами-путеизмерителями - устанавливается скорость не более 40 км/час.

4.4.14. При обнаружении в рельсовом стыке нетипового болтового крепления - скорость движения поездов ограничивается до 25 км/ч.

4.4.15. При обнаружении в хвосте крестовины нетиповой прокладки для устранения горизонтальной и вертикальной ступенек толщиной более            5 мм – движение поездов закрывается.

4.4.16. При выявлении торцов рельсов, обрезанных автогеном, допол-нительных отверстий в зоне накладок, сварных швов в трехметровой зоне от торца рельса, присваивать рельсу код дефекта 99.1., ограничивать скорость движения поездов до 25 км/ч и менять его как остродефектный рельс.
4.4.17. При выявлении сломанных 3 подряд стрелочных башмаков скорость движения по стрелочному переводу ограничивается до 40 км/ч, сломанных 4 подряд стрелочных башмаков скорость ограничивается до 25 км/ч, сломанных 5 подряд стрелочных башмаков движение поездов закрывается. 

4.5. Шаг остряка (расстояние между рабочей гранью головки рамного рельса и нерабочей гранью остряка), измеряемое против первой тяги, должен быть не менее 147 мм.

Расстояние между отведенным остряком и рамным рельсом должно обеспечивать проход колес без касания остряка. Для этого разность ширины колеи и величины желоба между остряком и рамным рельсом в конце строжки остряка не должна быть более 1458 мм по прямому и боковому путям.

4.6. Зазоры в стыках на стрелочном переводе в эксплуатации (на эпюре показанные нулевыми) не должны превышать 10 мм. Зазор в стыках поворотных остряков и сердечников должен быть не менее 3 мм. Остальные зазоры содержатся по нормам прилегающих путей.

4.7. На стрелочных переводах для регулировки зазора между шейкой остряка и упорными накладками, а также для устранения горизонтальных ступенек в задних стыках крестовин устанавливаются типовые прокладки, имеющие два отверстия для горизонтальных болтов. Установка нетиповых прокладок запрещается.

4.8. На стрелочных переводах с железобетонными брусьями                           и удлиненными остряками при отсутствии продольных тяг с кулисами переводного механизма перевод стрелки с поста ЭЦ запрещается.

4.9. При поперечном изломе 2-х шпал подряд в стыке в подрельсовой зоне - скорость ограничивается до 40 км/ час.

4.10. При выявлении лопнувшего башмака в контррельсе скорость движения по стрелочному переводу ограничивается до 40 км/ч, при 2-х сломанных  подряд контррельсовых башмаках скорость ограничивается до 25 км/ч, при 3-х сломанных  подряд башмаках движение поездов закрывается.

4.11. Установить порядок на дороге по проведению комиссионного месячного осмотра станций, при котором руководители дистанций пути, кроме решающих, принимают участие и в осмотре станций по перечню: Вековка, Балезино, Муром, Зуевка, Арзамас-2, Киров, Красный Узел, Котельнич, Сергач, Шахунья, Канаш, Горький-Московский, Казань, Ковров, Ижевск, Владимир, Красноуфимск, Кама, Зеленый Дол, Дзержинск, Зелецино, Чернушка, Сарапул, Алатырь, Яр, Мураши, Костариха, Вязники, Йошкар-Ола.

5. Дополнительные меры при работе в зимний период

5.1. В период с декабря по февраль включительно ежемесячно организовывать проведение внеочередных комиссионных осмотров пути              и стрелочных переводов под председательством начальников дистанций пути, их заместителей и старших дорожных мастеров.

5.1.1. Участки пути, расположенные в кривых, радиусом 850 м и менее, места, где возможно подпучивание балласта в шпальных ящиках, закрестовинные и переводные кривые, стыки крестовин стрелочных переводов в главных и приемоотправочных путях, где может быть создана угроза выхода рельсов из реборды подкладок, осматривать с очисткой от снега.

5.1.2. Приказами по дистанциям пути определить участки, требующие усиленного надзора за состоянием пути, искусственных сооружений                     и земляного полотна, закрепить за ними опытных работников для постоянного контроля и выявления неисправностей в пути (просроченный капитальный ремонт, дефектные ИССО и земполотно).

5.2. Обеспечить качественную проверку рельсового хозяйства дефектоскопными средствами, в соответствии с утвержденной периодичностью, особое внимание обратить на участки с дефектными рельсами и рельсами, пропустившими сверхнормативный тоннаж.

6. Из системы «Толчок в пути»

В дополнение к приказу от 20.01.1991 г № 20/Н. при обнаружении неисправностей пути и сооружений по системе «Толчок в пути» установить следующий порядок:

после заявления «Толчок в пути» поездной диспетчер, дежурные               по станциям, ограничивающим перегон, немедленно прекращают отправление очередных поездов на этот перегон;

до осмотра места, где заявлен «толчок», установления причины неисправности и получения уведомления от дорожного мастера или бригадира пути об её устранении или об ограничении скорости движения, дальнейшее движение поездов по данному участку пути или стрелочному переводу запрещается;

машинисты вслед идущих поездов, находящихся в этот момент на перегоне, получив сообщение о «толчке в пути» обязаны остановиться перед местом, где заявлена неисправность (километр, пикет, стрелочный перевод и т.д.).
При получении информации об обнаружении опасного для движения поездов места от дежурного по станции, поездного диспетчера, машиниста или другого работника, дорожный мастер или бригадир пути для осмотра места, где заявлен «толчок» доставляется с поездом по смежному главному пути, маневровым локомотивом или автотранспортом (на однопутном участке).

Прибыв на место, работник дистанции пути должен внимательно осмотреть путь, земляное полотно, искусственное сооружение, определить наличие неисправности, ее величину и определить меры по устранению, пропуску поездов с ограничением скорости движения.

Если неисправность пути, заявленная по системе «толчок в пути» в темное время суток, не была выявлена, и после заключения прибывшего работника дистанции пути о возобновлении движения, во всех случаях скорость движения поездов должна быть не более 25 км/час до повторной проверки в светлое время суток.

Место, опасное для движения поездов, в данном случае ограждается сигналами уменьшения скорости.

Отмена предупреждения об ограничении скорости производится после устранения неисправности пути или не подтверждения заявки машиниста поезда о наличии «толчка в пути».

Дальнейшее движение поездов может быть возобновлено по указанию поездного диспетчера или дежурного по станции после получения уведомления от дорожного мастера или бригадира пути об устранении неисправности пути или об ограничении скорости движения поездов.

В случае повторной заявки машиниста поезда о наличии «толчка в пути» на ранее заявленном месте, для проверки состояния пути и сооружений выезжает старший дорожный мастер или руководитель дистанции пути.

7. Для обеспечения безопасности движения поездов при проведении работ по текущему содержанию пути, связанных с разрывом рельсовой колеи и перешивкой пути, установить порядок:

На ежедневных планерных совещаниях руководители дистанций пути проводят инструктажи с ПДС, ПД, ПДБ по соблюдению технологии путевых работ, связанных с разрывом рельсовой колеи и перешивкой пути, о порядке ограждения данных работ сигналами и заслушивают доклады о составе путевых бригад, наличии сигналистов, инструмента, необходимых материалов для выполнения работ.

Выполнение путевых работ, связанных с нарушением целостности рельсовой колеи или ее ослаблением, производить только в технологические «окна», при обязательном условии закрытия перегона для движения поездов поездным диспетчером с изданием регистрируемого приказа и передачей приказа ДСП станций, ограничивающих перегон. Место работ, связанное с разрывом рельсовой колеи, ограждать сигналами остановки в соответствии с главой №4 ЦП-485.

8. Основные требования по организации технологических проездов

8.1. Пересечения железнодорожных путей в границах территории предприятий (складов, депо и т.п.) автомобильными дорогами, предназначенными для обеспечения технологического процесса работы данных предприятий, относятся к технологическим проездам и учету как переезды не подлежат. Безопасность движения подвижного состава и транспортных средств на них обеспечивается администрацией предприятия.

8.2. Настил технологического проезда по ширине должен быть равным ширине проезжей части автодороги и соответствовать утвержденной департаментом пути конструкции. Со стороны автодороги настил должен быть в одном уровне с головкой рельса и не допускается его понижение относительно уровня головки рельса более 20 мм.

8.3. Возвышение настила проезда внутри колеи не должно превышать 30 мм относительно уровня головки рельса. Для обеспечения свободного прохода колес подвижного состава внутри колеи, кроме переездов с резино-техническим настилом, должны быть уложены контррельсы с целью устройства желобов. Концы контррельсов на расстоянии 50 см отгибаются вовнутрь колеи на 25 см от оси для недопущения смещения настила в продольном направлении.

Технологический проезд поддерживается в технически исправном состоянии силами предприятия, на территории которого он расположен.

Для обеспечения безопасного пропуска подвижного состава и автотранспорта по технологическому проезду на расстоянии 5 метров в обе стороны на автодороге должны быть установлены знаки «Стоп», «Железнодорожный переезд без шлагбаума». Подходы к технологическому проезду со стороны автодороги должны иметь горизонтальную площадку не менее 5 метров в обе стороны.
____________

                                                                  Приложение № 15
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРЫ

по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в хозяйстве автоматики и телемеханики

1. Руководители службы автоматики и телемеханики, дистанций сигнализации, централизации и блокировки и начальники производственных участков организовывают и осуществляют:

1.1 Выполнение «Методических указаний по технологическому взаимодействию между руководителями и исполнителями дистанций сигнализации и связи при обнаружении неисправностей устройств СЦБ» с целью содержания и их в исправном содержании.

1.2. Недопущение применения в действующих устройствах нетиповых схемных решений без согласования их с Департаментом автоматики и телемеханики.

1.3. При подготовке объектов к пуску проверяется наличие необходимой документации, инструкций по пользованию устройствами, исполнительной трассы кабеля, испытаний кабеля, проверку знаний обслуживающего персонала.

1.4. Перед началом строительно-монтажных и ремонтно-путевых работ производится инструментальная выверка трасс и уточнение глубины прокладки всех коммуникаций СЦБ, при необходимости обеспечивается выноска кабелей за пределы зоны действия рабочих органов машин и механизмов.

1.5. Контроль за выполнением Положения «Об обеспечении безопасной эксплуатации технических сооружений и устройств железных дорог при строительстве, реконструкции и ремонте объектов инфраструктуры         ОАО «РЖД» от 06.02.06 г. № ВМ-1258 и инструкции о порядке предоставления и использования «окон» утверждённой распоряжением от 26.10.07г. № 2047р.

1.6. Регулярные проверки правил производства работ, качества и полноты выполнения графика технического обслуживания и содержания документации устройств СЦБ. При этом начальник и главный инженер дистанции сигнализации, централизации и блокировки в течение года обязаны провести проверки в каждом участке (цехе) всех старших электромехаников, в течение 2-х лет на каждой станции. Заместитель начальника дистанции обязан проверить каждую станцию в течение года.

1.7. Ежемесячно рассматривать работу устройств АЛСН, САУТ и намечать конкретные меры по обеспечению устойчивости работы.

1.8. Недопущение согласования «окна» по замене стрелочного перевода без рапорта от работников СЦБ о проведенной подготовительной работе работниками ПЧ и учёта предоставления времени в период «окна» работникам СЦБ для установки гарнитуры и стрелочного электропривода, регулировки рабочих и контрольных тяг, включению стрелки в зависимость и проверке нормальной работы стрелки.

1.9. Производство монтажных работ под руководством и контролем работников по должности не ниже старшего электромеханика с предварительным анализом работы схемы и вносимых изменений (согласно списку лиц, утверждаемого ежегодно начальником службы).

1.10. Обеспечение выдачи письменных предупреждений о нарушении действия устройств АЛСН, САУТ, УКСПС, КТСМ при плановых ремонтах пути, устройств СЦБ, электроснабжения, нарушающих нормальную работу указанных устройств.

1.11. Ежемесячный анализ причин отставаний остряков от рамных рельсов по каждой станции с выработкой мер по их недопущению.

2. Старшие электромеханики, электромеханики и электромонтёры СЦБ обеспечивают:

2.1. Проведение комиссионных натурных осмотров состояния рельсовых цепей: изолированных стыков, изоляции стяжных полос, стрелочных гарнитур, дроссельных перемычек и приварных соединителей, подключение заземляющих спусков совместно с работниками ПЧ, ЭЧ два раза в месяц с записью в ДУ-46 на станциях и один раз на перегонах с составлением акта.

2.2. При строительно-монтажных и ремонтно-путевых работах - технический надзор по обеспечению сохранности кабельных коммуникаций и действующих устройств.

2.3. Устранение нарушений нормальной работы устройств сигнализации, централизации и блокировки производить в соответствии разработанного «Регламента» МПС от 26.04.02 г. № ЦШЦ 15/1 и дороги.

2.4. Контроль за исправным состоянием устройств СЦБ, АЛСН, САУТ, КТСМ, УКСПС, своевременное и качественное выполнение работ по графику технического обслуживания. Выявленные в результате осмотров (проверок) неисправности содержания технических средств устраняются незамедлительно, в день проведения осмотра, а угрожающие безопасности движения поездов - устраняются немедленно в ходе осмотра.

2.5. При падении высоковольтного провода на сигнальные провода автоблокировки производится доклад о случившемся поездному диспетчеру и диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки для принятия последними решения о закрытии автоблокировки на перегоне или организации движения таким образом, чтобы на перегоне был один поезд до завершения проверки исправности приборов автоблокировки по всему перегону.

2.6. При ложной свободности рельсовой цепи, занятой подвижным составом:

сообщение дежурному по станции, а на участках дороги с диспетчерской централизации - поездному диспетчеру любым возможным средством связи о запрещении пропуска поездов (по данной рельсовой цепи) по разрешающим показаниям светофоров;

выключение рельсовой цепи из зависимости без сохранения пользования сигналами (изъять дужки на кроссе или отключить жилы кабеля релейного конца, отключение монтажного провода на обмотке путевого реле рельсовой цепи);

доклад диспетчеру дистанции сигнализации, централизации и блокировки.

2.7. Исключение производства монтажных работ, связанных с переключением устройств СЦБ, без предварительно разработанной технологии переключений.

2.8 Выключение стрелок и изолирующих участков с сохранением пользования сигналами производит работник не ниже старшего электромеханика СЦБ только после прибытия на станцию начальника железнодорожной станции или лица, его замещающего, для оказания помощи и контроля за действиями дежурного по станции. Выключение стрелок и изолированных участков электрической централизации производится, как правило, без сохранения пользования сигналами.

2.9 Выполнение требований при производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ о запрещении создания искусственных цепей подпитки путём установки временных перемычек, переворачиванием приборов или любым другим способом не предусмотренных инструкцией от 31.12.97г №ЦШ-530.

2.10. Работы, связанные с разъединением остряков: замена оси ушка, контрольных тяг стрелок электрической централизации, не оборудованных раздельным креплением рабочих и контрольных тяг, первой межостряковой тяги, оси ушка, сережек первой межостряковой тяги, замена изоляции в сережках первой межостряковой тяги, а также работы, связанные с отсоединением от электропривода подвижного сердечника крестовин с непрерывной поверхностью катания - производятся только в период технологического «окна» с закрытием движения по данному стрелочному переводу.

2.11. Пломбирование реле типа НР, переворачивание которых создает угрозу безопасности движения поездов, согласно описи утверждённой начальником дистанции.

2.12. При одиночной и сплошной смене рельсов на станциях и перегонах недопущение включения в действие устройств СЦБ, АБ, АЛСН и САУТ до полного завершения работ работниками путевого хозяйства по сверлению отверстий в рельсах для подключения путевых устройств СЦБ (ДТ, трансформаторов, генераторов), установки рельсовых соединителей       (основных, дублирующих, стрелочных).

2.13. Недопущение случаев механического воздействия на контрольные линейки стрелочных электроприводов при снятии закруток, а также регулировки длины контрольных тяг, путём их выгибания без отсоединения от контрольных линеек.

3. Установить следующий порядок взаимодействия работников служб пути, автоматики и телемеханики и перевозок при проверке и обнаружении отставания остряка от рамного рельса на 4мм и более:

3.1. Устранение отставания остряка от рамного рельса производится немедленно, в свободное от движения поездов время бригадиром пути совместно с электромехаником СЦБ с соблюдением требований инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ и инструкции от 31.12.97г. № ЦШ-530.

3.2. При каждом устранении отставания остряков от рамных рельсов на  4 мм и более производится измерение шаблона у острия остряков, осмотр на наличие отбоя рамного рельса, люфтов в болтовых соединениях первой соединительной и рабочей тягах, измерение тока фрикции электропривода. Между остряком и серьгой первой соединительной тяги устанавливается изолирующая прокладка толщиной не более 4мм. Для регулировки зазора между остряком и рамным рельсом допускается установка типовой металлической прокладки толщиной не более 3мм.

3.3. Устранение неплотного прилегания остряка к рамному рельсу путем установки прокладки между серьгой первой соединительной тягой и остряком производится только с разрешения электромеханика СЦБ.

3.4. При величине шаблона у острия остряка стрелок типа Р-65 с маркой крестовины 1/11 более 1528мм, для стрелок типа Р-50 с маркой крестовины 1/9, 1/11 более 1532мм, перекрестных стрелок более 1539мм - установка регулировочных дополнительных прокладок между серьгой первой соединительной тяги и остряком запрещается.

3.5. Для контроля шаблона у острия остряков ПД, ПДБ записывает размер шаблона при укладке стрелочного перевода или после его перешивки на обратной стороне фартука стрелочного электропривода и в Журнал осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ связи и контактной сети формы ДУ-46.

3.6. После завершения работ по устранению отставания остряка от рамного рельса бригадир пути и электромеханик СЦБ докладывают диспетчеру дистанции соответственно о причинах отставания остряка от рамного рельса на 4 мм и более. Диспетчеры дистанции пути и сигнализации, централизации и блокировки регистрируют в специальном журнале (по каждой станции) номер стрелки, на которой обнаружено отставание остряка от рамного рельса на 4 мм и более, его причину.

3.7. При не устранении причин отжимов и недостатков в содержании стрелочных переводов, записанных электромехаником СЦБ в журнал ДУ-46, начальник станции дает телеграмму в адрес начальника дистанции пути, начальника дистанции сигнализации, централизации и блокировки и заместителя главного ревизора по региону для принятия мер.
____________

 Приложение № 16
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРЫ

по предупреждению транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в Нижегородской дирекции связи - структурном подразделении центральной станции связи – филиале ОАО РЖД

1. Руководители Нижегородской дирекции связи, региональных центров связи, начальники производственных участков организуют, осуществляют и обеспечивают:

1.1 Бесперебойную работу: технологической связи (магистральной, дорожной, местной и др. в соответствии с ПТЭ, в том числе: первичных сетей технологической связи: линейно-кабельных сооружений связи; систем передачи, устройств электропитания систем связи; вторичных сетей и систем технологической и обще технологической связи; местных линейно-кабельных сооружений связи; абонентских устройств технологической связи; технологической радиосвязи: поездной, станционной, ремонтно-оперативной (включая оборудование радиолиний, входящих в автоматические системы оповещения о приближении поезда), беспроводной передачи данных в информационно-управляющих системах; парковой и вокзальной громкоговорящей связи: двухсторонней и оповещения (включая оборудование громкоговорящего оповещения, входящее в автоматические системы оповещения о приближении поезда); систем документированной регистрации переговоров; систем поездной радиосвязи вагонов-лабораторий; средств связи на восстановительных поездах и пожарных поездах, а также восстановительных летучках СЦБ и связи; развертываемых в особый период; электроснабжения домов и помещений связи (включая ДГА и аккумуляторные батареи связи); стационарного оборудования состава (САИПС) «Пальма»; средств связи с местом восстановительных и ремонтных работ; вводно-коммутационного оборудования систем связи; серверного и терминального оборудования, не входящего в состав систем управления движением поездов и обеспечения безопасности движения, кабельных и воздушных линии связи.
1.2 Разбор случаев нарушения безопасности и графика движения поездов, нормальной работы устройств связи и радио, с выявлением причины их появления и принятием необходимых мер по исключению их повторения. 

1.3 Анализ нарушений нормальной работы устройств связи и разработку мероприятий  по повышению надежности их действия.
1.4 Разработку мероприятий по обеспечению безопасности движения, охране окружающей среды в сфере деятельности дорожной дирекции связи и контроль за их соблюдением.
1.5 Проверки качества содержания и ремонта объектов электросвязи при которых начальники и главные инженеры региональных центров связи, проверяют все участки подразделения в течение года, а заместители в этот же период производят такие проверки на всех внеклассных, 1 и 2 класса станциях и охраняемых переездах.
1.6 Тренировки по организации связи с местом восстановительных работ с последующим анализом действий работников участков одним из руководителей дирекции связи один раз в год при проведении технической ревизии, одним из руководителей регионального центра связи – один раз в год, старшим электромехаником – ежемесячно.
1.7 Участие в работе вагона-лаборатории при проверках поездной радиосвязи, не менее двух проверок каждым руководителем дирекции связи по графику и руководителем регионального центра связи в течение года в границах обслуживания.
1.8 Контроль за выполнением Положения «Об обеспечении безопасной эксплуатации технических сооружений и устройств железных дорог при строительстве, реконструкции и ремонте объектов инфраструктуры ОАО «РЖД» от 6.02.06г № ВМ-1258. и инструкции о порядке предоставления и использования «окон» утверждённой распоряжением от 26.10.07г. № 2047р. 
1.9 Контроль за выполнением «Положения о порядке служебного расследования и учета транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта, событий» утвержденного приказом Министерства транспорта Российской федерации: от 26.12.06г № 163, с изменениями утвержденными приказом Минтранса от 05.11.08г. № 180.
2. Закрепить руководителей Нижегородской дирекции связи за региональными центрами связи:

РЦС-1 Муромский региональный центр связи – первый заместитель начальника Нижегородской дирекции связи;

РЦС -2 Горьковский региональный центр связи - начальник Нижегородской дирекции связи;

РЦС -3 Кировский региональный центр связи – заместитель начальника Нижегородской дирекции связи - начальник отдела эксплуатации;

РЦС -4 Казанский региональный центр связи – заместитель начальника Нижегородской дирекции связи - начальник отдела эксплуатации

РЦС -5 Ижевский региональный центр связи – главный инженер Нижегородской дирекции связи.

____________


                                                                                                   Приложение № 17
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРЫ

профилактики повреждений устройств электроснабжения и контактной сети в хозяйстве электрификации и электроснабжения

1. Руководители службы электрификации и электроснабжения и дистанций электроснабжения обеспечивают укомплектование и расстановку кадров на должности, связанные с движением поездов, на конкурсной основе по их профессиональным и деловым качествам.

2. Руководство службы электрификации и электроснабжения и Дорожной электротехнической лаборатории организует два раза в квартал проверку параметров контактной сети испытательным вагоном-лабораторией (ВИКС). Руководство дистанции электроснабжения принимает участие в каждом объезде  ВИКС. Руководство районов контактной сети организовывает немедленное устранение выявленных отступлений, угрожающих безопасности движения электроподвижного состава, устанавливает  энергодиспетчерский  контроль  за  устранением  повторных  штрафных  мест,  выявленных  вагоном-лабораторией  контактной  сети,  с  ежедневным  докладом  руководства   районов контактной сети  о  ходе  их  устранения. При необходимости организовывается движение электроподвижного состава с опущенными токоприемниками, с выдачей предупреждения и ограждением места сигналами и сигналистами. 
3. Начальники дистанций электроснабжения, локомотивных и моторвагонных депо расследуют каждый случай излома токоприемника и пережога проводов. По результатам расследования составляют мероприятия для предупреждения подобных случаев и обеспечивают контроль их выполнения.

4. Руководители дистанций электроснабжения, сигнализации, централизации и блокировки, а также региональных центров связи расследуют и анализируют нарушения работы устройств СЦБ, АЛСН, радиосвязи. По результатам расследования составляют мероприятия для предупреждения подобных случаев и контролируют их исполнение.

5. Руководители дистанций электроснабжения, инженерно-технические работники, начальники линейных подразделений осуществляют постоянный контроль за качеством выполняемых работ согласно технологическим картам, используют средства диагностики, обеспечивают выполнение требований технических указаний и мероприятий по повышению надёжности устройств электроснабжения.

6. Представители дистанций электроснабжения принимают участие в комиссионных проверках норм освещенности на станциях, остановочных пунктах  и переездах. Руководители дистанций электроснабжения принимают меры по доведению освещенности до установленных норм на  станциях, остановочных пунктах и переездах, на которых аппаратура освещения находится на балансе дистанции электроснабжения.

 7. Энергодиспетчер допускает бригаду к работе на воздушной линии СЦБ только после проверки перехода питания устройств СЦБ с основного на резервное и подтверждения нормальной работы сигналов и питания постов ЭЦ от ДСП и локомотивных бригад.

8. Начальники линейных подразделений, старшие электромеханики, мастера, электромеханики, руководители работ выполняют работы в устройствах электроснабжения согласно разработанным технологическим картам. Для выполнения нетиповых или разовых работ разрабатывается план организации работы, который утверждается главным инженером дистанции электроснабжения. До начала работы вышеуказанные работники обязаны изучить с членами бригады технологическую карту или утвержденный план для данной работы.

9. При выполнении капитального и среднего ремонта пути руководитель бригады обеспечения от дистанции электроснабжения контролирует соблюдение габаритов опор контактной сети и высоты контактного провода от уровня головки рельса. Обеспечивает подачу напряжения в контактную сеть только после полного восстановления заземлений устройств контактной сети, сверления отверстий в рельсах и установки перемычек для подключения дроссель–трансформаторов, установки или приварки электрических соединителей для прохождения тягового тока на стыковых соединениях.

10. Осмотры рельсовых цепей проводятся в соответствии с распоряжением ОАО «РЖД» от 12.11.08 № 2368р. Руководство районов контактной сети организовывает немедленное устранение выявленных отступлений, угрожающих безопасности движения электроподвижного состава. 

11. Технические ревизии волноводного провода проводятся совместно с работниками региональных центров связи с разработкой мероприятий по приведению этих устройств в технически исправное состояние.

12. В период подготовки хозяйства к работе в зиму проводятся объезды контактной сети главных путей и маршрутов следования пассажирских и пригородных поездов токоприемниками с повышенным нажатием (главных путей - локомотивами, остальные - дрезинами АРВ).

13. Для качественной подготовки хозяйства к работе в грозовой период к 15 апреля подготавливается грозозащита устройств электроснабжения.

14. При прогнозировании и наступлении неблагоприятных метеорологических условий руководители дистанций электроснабжения организовывают дополнительные дежурства административно-управленческих, инженерно-технических работников и эксплуатационного персонала на линейных подразделениях. Работа организовывается согласно приказа от 14.08.07г. №338/Н. Не допускается отвлечение оперативно-ремонтного персонала на работы, не связанные с обслуживанием устройств электроснабжения при наступлении неблагоприятных метеоусловий.

15. Руководители дистанций электроснабжения ежегодно разрабатывают план-график производства работ по вырубке деревьев и кустарника в охранных зонах воздушной линии с максимальным использованием комплексных бригад, механизмов и специализированных организаций.     
16.  Для  качественной  подготовки  хозяйства электроснабжения  к летним пассажирским перевозкам и к работе в зиму  проводить   комиссионные  осмотры  контактной  сети  два   раза  в  год  в  апреле-мае  и  сентябре-октябре  согласно  указанию  от  17.02.2000 года   №ЦЭЭ-19  с составлением графика устранения замечаний.    
____________

                                                                                                   Приложение № 18
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРЫ

по обеспечению безопасности движения в Горьковском филиале Федеральной пассажирской компании
1. В целях усиления контроля за качеством подготовки пассажирских поездов в рейс и обслуживания пассажиров закрепить за руководителями Горьковского филиала Федеральной Пассажирской Компании и ее структурными подразделениями поезда круглогодичного обращения своего формирования.
2. Проведение факторного анализа состояния безопасности движения поездов и разработка организационно-технических мероприятий по профилактике нарушений безопасности движения поездов, укреплению технологической и производственной дисциплины.

3. Разработка карт сезонных рисков для определения наиболее вероятных причин возникновения отказов технических средств с выработкой корректирующих мер по недопущению отказов.

4. Проведение анализа выполнения функциональной стратегии гарантированной безопасности с определением причинно-следственных связей.

5. Проведение своевременного расследования каждого случая события (иного события) с пассажирскими поездами и отказов технических средств с установлением причин и выработкой корректирующих мер по недопущению аналогичных случаев.

6. Проведение ежедневного анализа отказов ЭПТ, СКНБ, установок кондиционирования воздуха (в летний период), высоковольтного отопления (в зимний период).

7. Проведение качественного расследования задержек грузовых поездов при срабатывании аппаратуры КТСМ, УКСПС, при изломе планок нижней негабаритности с установлением контроля за правильностью отнесения задержек за виновными предприятиями в соответствии с регламентом организации служебного расследования задержек пассажирских поездов по случаям срабатывания приборов безопасности.
8. Осуществление входного контроля качества и соответствия сертификатам, поставляемых деталей и узлов вагонов, не допуская постановку на вагон деталей, не отвечающих требованиям ГОСТ и технических условий.
9. В целях снижения повреждаемости колесных пар пассажирских вагонов в эксплуатации, при техническом обслуживании в пунктах формирования, замену колесных пар по дефектам выщербина, ползун, навар, производить независимо от браковочных размеров. Для обеспечения более тщательного контроля состояния колес по кругу катания организовать протягивание составов локомотивом. В пунктах оборота руководствоваться требованиями телеграфного указания ЦЗ-ФПД М.П. Акулова от 19.10.2009г № 17114.

10. Проведение единовременной ревизии буксовых узлов колесных пар кассетного типа через каждые 40 тысяч километров пробега на предмет выявления в корпусах букс наличия влаги, коррозии, выброса смазки из подшипниковых уплотнений.

11. Проведение осмотра автосцепного оборудования с расцепкой вагонов, с применением шаблона № 940р и проверкой возвышения противовеса замкодержателя над полочкой по методу Лутцева (фирменные поезда - 1 раз в месяц, остальные - 1 раз в 2 месяца.                       
12. Ежемесячно проводить проверки работы поездных бригад в пути следования, обращая особое внимание на работу СКНБ, УПС и электрооборудования пассажирских вагонов.

13. Руководителям Горьковского филиала Федеральной Пассажирской Компании совместно с ревизором по безопасности движения по пассажирскому хозяйству ежегодно проводить технические ревизии структурных подразделений и принимать меры по устранению выявленных недостатков.
14. В период подготовки к летним и зимним пассажирским перевозкам проводить комиссионные проверки технического состояния пассажирских вагонов.

15. Обеспечить качественное проведение единовременной осенней и весенней ревизии автотормозов, буксовых узлов, аккумуляторных батарей, а также обмер колесных пар пассажирских вагонов.

16. Проведение проверок качества производства текущего отцепочного ремонта, проведение весенней и осеней технической ревизии в объеме ТО-2, качества проведения единой технической ревизии в объеме ТО-3, деповского и капитального ремонта, обращая внимание на оснащенность предприятий необходимым технологическим оборудованием, соблюдением требований руководств по ремонту и внедрению передовых ресурсосберегающих технологий.   

17. Еженедельно проводить проверки качества подготовки пассажирских составов в рейс, обращая особое внимание на состояние роликовых буксовых узлов, СКНБ, колесных пар, привода генератора, гидравлических гасителей колебаний, тормозного и автосцепного оборудования.

18. Совместно с работниками вагонного хозяйства ежеквартально проводить на всех ЛПТО Горьковской железной дороги учебно-практические занятия по смене колесных пар пассажирских вагонов.
19. Проведение ежеквартальных практических занятий с работниками поездных бригад по устранению неисправностей автотормозного и автосцепного оборудования вагонов, обнаруженных в пути следования и принятию мер по ведению поезда до ближайшего ПТО, по действиям поездных бригад в нестандартных ситуациях. 
____________

   
                                                        Приложение № 19
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
Дополнительные меры, направленные на повышение эффективности работы  грузового комплекса в обеспечении  безопасности перевозок грузов и недопущение  нарушений Технических условий размещения грузов в вагонах и контейнерах.
1. Руководителям Дирекции управления движением, Дирекции по управлению терминально-складским комплексом:

1.1. Расследовать лично с выездом на место каждый случай развала груза в пути следования, отцепки вагона на промежуточной станции из-за коммерческой неисправности, угрожающей безопасности движения и сохранности перевозимого груза.

1.2. При перезаключении договоров на эксплуатацию подъездных путей предусматривать отражение в договорах мероприятий, направленных на обеспечение безопасности движения поездов при погрузке грузов в подвижной состав.
1.3. Ежеквартально анализировать причины отцепки вагонов на пунктах коммерческого осмотра (ПКО), коммерческих  постов безопасности (КПБ) с последующим направлением материала на ответственные станции.

1.4. Организовать при Нижегородском филиале МИИТа курсы повышения квалификации для работников грузового хозяйства станций, дистанций грузовой и коммерческой работы, отделов перевозок и коммерческой работы по вопросам обеспечения безопасности движения поездов и условиям перевозки опасных грузов.
1.5. В целях недопущения перегруза вагонов сверх установленной грузоподъемности, в соответствии со статьей 26 Устава железнодорожного транспорта РФ от 10.01.03г.№ 18-ФЗ, обеспечивать выполнение заданий по контрольным перевескам, используя имеющиеся вагонные весы и взвешивающие рельсы дороги и грузовладельцев.
1.6. В целях повышения ответственности грузоотправителей за обеспечение безопасности движения при погрузке, размещении, креплении и выгрузке грузов в соответствии с требованиями главы 3 статьи 13 пункта 2 и главы 5 статьи 25 пункта 4 Федерального закона о железнодорожном транспорте в Российской Федерации от 10.01.03г. № 17-ФЗ, распоряжением ОАО «РЖД» от 02.08.07г. № СБ-8568 установить периодичность проведения проверки знаний у грузоотправителей Технических условий размещения и крепления грузов в железнодорожном подвижном составе - один раз в три года.
1.7. По случаям отцепок вагонов на промежуточных станциях из-за нарушений Технических условий размещения и крепления грузов в железнодорожном подвижном составе допущенных по вине других дорог в суточный срок направлять телеграмму в адрес станции грузоотправителя, Дирекции управления движением, Дирекции по управлению терминально-складским комплексом, аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов, Центральной Дирекции управления движением.

2. Начальникам территориальных центров по организации работы железнодорожных станций Дирекции управления движения, начальникам отделов коммерческой работы в сфере грузовых перевозок, начальникам железнодорожных станций и производственных участков.
2.1. В соответствии с указанием МПС РФ от 12.08.94 № Г-92у обеспечить, расследование, разбор в трехсуточный срок и учет случаев нарушения Технических условий погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе (далее - ОПС) c принятием мер.
2.2. На ПКО, КПБ обеспечивать рабочие места приёмосдатчиков, приемщиков поездов выпиской из «Инструкции по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов на железных дорогах государств-участников СНГ, Латвийской Республики, Литовской республики, Эстонской Республики» 19.10.01г. № ДЧ-1835 от  со всеми дополнениями и изменениями по состоянию на 13.10.06г. и габаритных, погруженных на транспортерах, сцепах, в т.ч. с применением турникетных опор, а также при перевозке грузов на ОПС, способы крепления которых не предусмотрены Техническими условиями погрузки и крепления грузов на предмет своевременного выявления расстройства крепления и погрузки согласно п.1.7 Правил коммерческого осмотра поездов и вагонов ЦМ-360.
2.3. Установить на станциях - для приемосдатчиков грузов, на станциях имеющих ПКО (КПБ) - для приёмосдатчиков и приёмщиков поездов персональный учёт(экран) нарушений в вопросах обеспечения безопасности движения, данные которого учитывать при определении размера премии по итогам работы за месяц.
2.4. Приём к перевозке вагонов, загруженных грузами, погрузка, размещение и крепление которых не предусмотрена Техническими условиями, производить в строгом соответствии с требованиями главы 1 раздела 8.2. ТУ ЦМ-943-2003 г. (при отправлении на станции назначения Российских железных дорог)» и приложения 14 к СМГС «Правила размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах» - лично начальником станции, производственного участка или его заместителем, ведающим вопросами грузовой и коммерческой работы.
2.5. В соответствии со статьей 26 Устава железных дорог РФ от 10.01.03 г № 18-ФЗ  не допускать определение массы грузов навалом и насыпью расчетным путем, посредством обмеров и выполнять требования указания дороги от 22.08.2004 г. № МО-46/15 по контрольной перевеске вагонов на ближайших к местам погрузки станциях, имеющих весоизмерительные приборы.
2.6. В соответствии с приказом от 7.11.06 г. № 455/Н «Об усилении контроля за полнотой выгрузки и очистки вагонов» обеспечивать в полном объеме выполнение системы контроля за полнотой очистки вагонов и контейнеров от остатков перевозимого груза и расследования случаев отправления неочищенных порожних вагонов и контейнеров с возмещением причиненного ущерба.
2.7. Установить следующий порядок расследования и учёта случаев отцепки вагонов на промежуточных станциях из-за нарушений ТУ, создающих угрозу безопасности движения поездов, а также не выявленные в пути следования работниками ПКО, КПБ по причине скрытого характера:

расследование производится установленным порядком с выездом на станцию отцепки руководителей территориальных центров по организации работы железнодорожных станций, Дирекции управления движением или Дирекции по управлению терминально-складским комплексом, станции, компетентного представителя грузоотправителя;

по указанным случаям отцепок вагонов, допущенных по вине других дорог, в суточный срок направляется телеграмма: в адрес станции грузоотправителя, Дирекции управления движением или Дирекции по управлению терминально-складским комплексом, аппарата главного ревизора по безопасности движения поездов, центральной дирекции по управлению движением;

материалы расследования направляются на ответственную дорогу для принятия мер;

учёт случаев отцепок вагонов на промежуточных станциях по причине коммерческих неисправностей, отнесённых на ответственность грузоотправителя и работников другой дороги осуществляется ДЦС, ДМ в специальной книге формы РБУ-7.
2.9. На станциях,  (производственных участках) ежегодно проводить выверку грузоотправителей и грузополучателей, производящих погрузку и выгрузку грузов, в том числе опасных. В рабочих помещениях приёмосдатчиков, работников ЛАФТО эргономично разместить списки прибывающих и отправляемых со станции (производственного участка) опасных грузов, в которых должны быть указаны: номер ООН, номер аварийной карточки, классификационный шифр, знаки опасности установленной окраски, наносимые на транспортное средство, штемпеля опасности и прикрытия, установленные Правилам перевозок опасных грузов по железным дорогам (ППОГ) и Правилам безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам     (ЦМ-407-96 г.), Правилам перевозок жидких грузов наливом в вагонах-цистернах и вагонах бункерного типа для перевозки нефтебитума (протокол от 21-22 мая 2009 г. №50).
2.10. На всех станциях (производственных участках) разрабатывать совместно с грузоотправителями эскизы отгружаемых грузов на ОПС и в крытых вагонах в соответствии с ТУ. Данными эскизами, утверждёнными руководителями предприятий и согласованными с начальником станции (производственных участках) обеспечить рабочие места приемосдатчиков, товарных кассиров, начальников грузовых районов, мастеров погрузки.
2.11. Проводить организационную работу по активизации института общественных инспекторов в соответствии с указанием МПС РФ от 30.12.1996 г. № ЦРБ-414 и дороги от 10.04.1997 г. № РБ-16/2-140.

3. Агентам ЛАФТО, приемосдатчикам груза и багажа, приемщикам поездов:

3.1. Приём груза к перевозке и проверку крепления его в подвижном составе осуществлять по утвержденным грузоотправителями и согласованными начальником станции или (производственного участка)  эскизам в соответствии с Техническими Условиями.
3.2. При предъявлении к перевозке грузов на открытом подвижном составе, размещение и крепление которых не предусмотрены ТУ погрузки и крепления грузов, прием осуществлять только после проверки утвержденных чертежей, схем размещения, и расчетов крепления груза начальником станции или его заместителем по грузовой и коммерческой работе или коммерческим ревизором.
3.3. При приеме к перевозке грузов в вагонах, поруженных отправителем, в обязательном порядке обеспечить проверку:

3.3.1. Соответствия массы груза, указанной в накладной и грузоподъемности вагона.
3.3.2. Наличие знаков опасности, номера ООН, номера аварийной карточки, класса и подкласса опасного груза на установленных местах вагонов и контейнеров.
3.3.3. Применение средств профилактики против смерзаемости и выдувания навалочных грузов мелких фракций, перевозимых на открытом подвижном составе.

3.4. При приеме груза к перевозке не принимать от грузоотправителей вагоны и контейнеры, загруженные сверх указанной на них грузоподъемности.
3.5. Погрузку, размещение и крепление грузов, в том числе в пакетированном виде на подвижном составе и в контейнерах производить в случаях если:

3.5.1. Способ размещения и крепления которых не предусмотрен техническими условиями - по утвержденным чертежам;

3.5.2. Способ размещения и крепления которых установлен местными техническими условиями – по чертежам, утвержденным Управлением дороги.
3.5.2. Имеющих вращающиеся или самовыдвигающиеся детали, погрузка которых не предусмотрена техническими условиями размещения и крепления грузов – по чертежам, утвержденным первым заместителем начальника железной дороги.

3.6. Перед началом погрузки средствами железной дороги грузов, требующих оборудования вагона в противопожарном отношении в соответствии с Правилами перевозок опасных грузов по железным дорогам, приемосдатчик после выполнения работниками вагонного хозяйства указанных работ, обязан вторично осмотреть вагон изнутри при закрытых дверях и люках.
3.7. При предъявлении контейнеров с грузами, требующими подготовки их в противопожарном отношении, проверить наличие в соответствующих экземплярах нарядов КЭУ-16 отметки отправителя о пригодности контейнера для перевозки данного груза.
3.8. При приеме опасных грузов необходимо проверить наличие в накладной штемпелей об опасности груза, номер аварийной карточки в графе под полным наименованием груза в соответствии с «Правилами безопасности и порядком ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам» (в сокращенном виде: «АК №…») и наличие его на знаках (ярлыках) опасности, наносимых на транспортные средства и крупногабаритную транспортную тару.
3.9. Опасные грузы, не поименованные в Алфавитном указателе «Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам», но сходные по своим химическим свойствам и характеру опасности с грузами, перечисленными в нем, перевозить на условиях, указанных грузоотправителем в накладной. При этом необходимо проверять, чтобы грузоотправитель в графе накладной «Наименование груза» указывал наименование перевозимого груза в соответствии со стандартом или техническими условиями и делал под ним отметку «груз перевозится на условиях (указывается наименование груза, к которому приравнивается данный груз, согласно Алфавитному указателю), аварийная карточка приложена» и приложить аварийную карточку на перевозимый груз, а также проставить штемпеля.
3.10. При приеме опасных грузов, перевозимых в собственном подвижном составе, оформление перевозочных документов производить только при наличии свидетельства «о техническом состоянии вагона, цистерны (контейнера) для перевозки опасных грузов» а также проверять наличие в графе 4 накладной «особые заявления и отметки отправителя» текста, заверенного отправителем, следующего содержания: «вагон (контейнер, цистерна), его арматура и оборудование исправны и соответствуют установленным требованиям».
3.11. При приёме к перевозке вагонов с опасными грузами наливом, потребовать от грузоотправителей проставления в графе 1 оборотной стороны накладной штемпеля «груз погружен согласно Правил перевозок жидких грузов наливом в вагонах-цистернах и вагонах бункерного типа для перевозки нефтебитума (протокол от 21-22 мая 2009 г. №50), заверенную подписью ответственного за погрузку.
3.12. При перевозке специализированных контейнеров, погруженных грузом (ВМ) на открытом подвижном составе необходимо проверять правильность их размещения и крепления.
3.13. При приеме к перевозке вагонов, груженных лесными грузами, требовать от грузоотправителей проставления в накладной на оборотной стороне (графа 4 «особые заявления и отметки грузоотправителя») способ крепления стоек и примененные реквизиты для крепления.

____________

   
                                                        Приложение № 20
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРЫ

по предотвращению проездов запрещающих сигналов,

взрезов стрелок и других нарушений безопасности движения

при эксплуатации специального самоходного подвижного состава

1. Командно-инструкторскому составу:

1.1.Обеспечить дежурных по станциям списками бригад ССПС и СПС.

1.2. Обеспечить проведение инструктажей по случаям транспортных происшествий и иных, связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий и проездов запрещающих сигналов лично руководителями подразделений, их заместителями или  машинистами – инструкторами ССПС.

1.3. Обеспечивать проведение предрейсового инструктажа перед первой совместной поездкой вновь сформированной бригады специального самоходного подвижного состава с записью в журнале инструктажа. Изменения персонального состава бригады, допускаются в порядке исключения с письменного разрешения начальника подразделения или его заместителя. Формирование бригад ССПС проводить только с учетом психофизиологической совместимости.
1.4. Запретить выезд ССПС, необорудованного приборами безопасности движения (КЛУБ или АЛСН).

1.5. Запретить следование специального самоходного подвижного состава от мест дислокации к месту работ самостоятельно при неисправности приборов безопасности (КЛУБ или АЛСН).

1.6. Запретить выпуск автомотрис типа АГД, АГП, АГС с платформами УП-4 не оборудованные приёмными катушками с передней (при движении платформой вперед) стороны платформы.

1.7. Ежегодно обеспечивать бригады ССПС копиями схематических планов станций обслуживаемых участков с указанием номеров путей, стрелок, светофоров; выписками из приказа начальника дороги по скоростям движения, ежеквартально принимать зачеты по ТРА станций обслуживаемых участков.

1.8. Постоянно обеспечивать качественное и достоверное ведение «Автоматизированной системы контроля процесса эксплуатации специального самоходного подвижного состава и допуска бригад к работе» АСУ ССПС.

1.9. Обеспечивать ежегодное проведение руководством подразделений собеседования с каждым машинистом ССПС об их роли в обеспечении безопасности движения поездов, с записью в формуляр машиниста формы ТУ-57 и журнал индивидуальных собеседований.
1.10. При перерыве в работе свыше трех месяцев бригада ССПС допускается к самостоятельной работе только после дополнительного инструктажа и контрольно-инструкторской поездки.

Дополнительный инструктаж проводится лицом, ответственным за эксплуатацию и техническое состояние ССПС в подразделении приписки, с записью в формуляры машиниста (водителя) и помощника машиниста (водителя) или сопровождающего.

1.11. При проведении контрольно-инструкторских и внезапных проверок, чередовать время и участки их проведения, уделяя особое внимание удаленным станциям базирования бригад ССПС.

1.12. Ежемесячно организовывать в подразделении совещания с бригадами ССПС, где подводить итоги работы по обеспечению безопасности  движения, организации дешифрации кассет регистрации параметров движения машин ССПС, соблюдения режима труда и отдыха бригадами ССПС, трудовой дисциплины с оформлением  протокола, разработкой мер по повышению  качества работы.

1.13. При работе на полигоне дороги организаций не входящих в структуру ОАО «РЖД» и дороги, обеспечивать проверку работников этих организаций на знание требований ПТЭ, инструкций, должностных обязанностей и других нормативных актов, в соответствии требованиям приказа МПС от 2000 г. №28/Ц и распоряжения  ОАО «РЖД» от 26.12.05 г. № 2191/Р в региональных комиссиях в зависимости от должности, профессии и дислокации подрядной организации на железной дороге.

При проведении испытаний должны быть проверены знания требований ТРА станций, местных инструкций и т.п., определяющих особенности работы на  участках дислокации подрядной организации на железной дороге.

1.14. Ответственность за эксплуатацию ССПС организаций не входящих в структуру дороги возлагается на руководителей соответствующих служб, дирекций (заказчика работ) участков инфраструктуры  хозяйств  на которых производится работа.

О назначении ответственных лиц издаются соответствующие приказы.

1.15. С целью повышения эффективности работы машинистов-инструкторов специального самоходного подвижного состава ежемесячно заслушиваются их отчеты ​ начальником сектора специального самоходного подвижного состава. При получении машинистом-инструктором неудовлетворительной оценки, по итогам работы за квартал он  заслушивается начальником Дирекции тяги  с участием дорожного ревизора по специальному самоходному подвижному составу.

1.16. Главному инженеру дороги, руководителям служб, дирекций и структурных подразделений эксплуатирующих ССПС рассматривать:

1.16.1. Итоги весеннего и осеннего комиссионных контрольно-технических осмотров (КТО) машин ССПС в месячный срок, с разработкой мер по повышению их технической готовности.

1.16.2. Главному инженеру дороги ежеквартально, остальным ежемесячно - выполнение указаний по организации дешифрации кассет регистрации параметров движения машин ССПС на дороге, с разработкой мер обеспечивающих повышение качества проводимой работы.

2. Бригадам специального подвижного состава:

2.1. Запрещается эксплуатация ССПС с истекшими сроками проверки поездной радиосвязи, системы КЛУБ или автоматической локомотивной сигнализации непрерывного типа, а также выезд в рейс ССПС при неисправности хотя бы одного из устройств.

2.2. К работе в должности машиниста допускается работник, прошедший подготовку с отрывом от производства в образовательных учреждениях (дорожных технических школах, техникумах), имеющих право на такую подготовку, по учебным планам и программам. Прошедший  в соответствии с приказом начальника дороги от  16.04.2008г. №143/Н  приложением №12 пункт № 3,   обкатку на должность машиниста ССПС,   с последующей проверкой знаний перед назначением на должность машиниста ССПС,  в составе комиссии Дирекции тяги с участием дорожного ревизора по специальному самоходному подвижному составу,  с оформлением акта испытаний на должность машиниста ССПС и записью в книгу РБУ-10.

2.3. Обеспечивать достоверность данных, вносимых в маршрутный лист и другие отчетные документы.

2.4. Обеспечивать выполнение требований, изложенных в приложении № 11 к данному приказу.

2.5. Машинист не имеет права передавать управление машиной другим  лицам за исключением – машиниста инструктора ССПС, имеющего права управления на соответствующий ССПС и дублера машиниста под личным контролем машиниста.

2.6. Машинисту во время работы запрещается отлучаться с машины. В исключительных случаях, когда возникает такая необходимость, машинист обязан сообщить об этом поездному диспетчеру, а на станции - дежурному по станции. Получив разрешение, остановить машину на месте, обеспечивающем безопасность пропуска подвижного состава, затормозить и закрепить ее в соответствии с приложением 2 ИДП ЦД-790-2000 г., оставить машину под наблюдением помощника машиниста.

2.7. В отсутствие машиниста (водителя) другим работникам железнодорожного транспорта приводить в движение ССПС запрещается.

.

____________


                                                                                                   Приложение № 21
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
МЕРОПРИЯТИЯ

по регламенту подготовки, эксплуатации

подвижного состава и организации перевозок пассажиров

в скоростных электропоездах
1.В состав поездной бригады входят:

1.1. Машинист, имеющий 1-й, 2-й классы квалификации машиниста моторвагонного поезда, который является руководителем локомотивной бригады.

1.2. Помощник машиниста, имеющий право управления электропоездом или стаж работы в должности не менее одного года. В своей работе руководствуется должностной инструкцией от 29.12.05 г. № ЦТ-40, положениями настоящего приказа и стандартом предприятия.

1.3. Старший проводник и проводники в своей работе руководствуются местной инструкцией, разрабатываемой Дорожной дирекцией по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении и утверждаемой заместителем начальника дороги по пассажирским перевозкам, подчиняются машинисту электропоезда.

2. При прибытии на работу локомотивная бригада знакомится с планом предстоящей поездной работы, проходит совместно с членами поездной бригады медицинский контроль.

3. Перед выездом из депо машинист производит приемку подвижного состава, инвентаря особого учета, комплектации поезда противопожарным инвентарем с отметкой в журнале ТУ-152.

4. Техническое обслуживание электропоезда «Экспресс» осуществляется в сроки, установленные приказом начальника дороги от 30.06.06 г. № 250/Н и в соответствии с требованиями руководства по техническому обслуживанию и текущему ремонту электропоезда                  № 104.03.667-2007:

4.1. ТО-1 производится 2 раза в сутки - при приемке электропоезда из основного депо и после отстоя в пунктах оборота.

4.2. ТО-2 проводится на ремонтных позициях или путях основного депо, порядок и перечень работ по циклу ТО-2 утверждается начальником Дорожной дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении.
4.3. ТО-3, ТР-1 производятся в соответствии с требованиями руководства по техническому обслуживанию и текущему ремонту электропоезда № 104.03.667-2007, согласно утвержденному графику ремонта начальниками Дирекций, а при нахождении подвижного состава на балансе отдельных депо - начальниками депо с согласованием начальниками Дирекций по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении.

5. Проверки качества ремонта, технического обслуживания и санитарной подготовки производятся руководителями и командно-инструкторским составом Дирекции пригородных перевозок, независимо от проведения проверок балансодержателя, по утвержденным нормативам личного участия руководителей в обеспечении безопасности движения поездов.

6. При пропуске электропоезда по станциям маневровая работа с выходом на маршрут его приема и отправления должна быть прекращена не менее чем за 10 минут до прохода «Экспресса».

7. Не менее, чем за 10 минут до прохода электропоезда все съемные подвижные единицы (ремонтные вышки, путевые вагончики, съемные дефектоскопные тележки) должны быть сняты с путей, входящих в маршрут следования этого электропоезда, а также с путей, имеющих выход на этот маршрут.

____________

   
                                                        Приложение № 22
                           к приказу 

                                                                          от «04» августа 2010 г. № 442/Н
РЕГЛАМЕНТ
организации вождения поездов и производства маневровой работы одним машинистом (без помощника машиниста)

1. Общие положения

1.1. Основной целью перехода на обслуживание локомотивов в пассажирском движении одним машинистом является повышение производительности труда при безусловном обеспечении безопасности движения поездов.

1.2. Продолжительность общего рабочего времени не должна превышать 8 часов при длительности непрерывной поездной работы не более 6 часов (с момента отправления и прибытия поезда).

1.3. Отдых машиниста в основном депо по месту жительства должен быть не менее 20 часов, а в оборотном депо половину рабочего времени, но не менее 4 часов дневного отдыха, ночного отдыха не менее 5 часов. Запрещается вызов машиниста на работу с сокращенным отдыхом в основном и оборотном депо.

1.4. При выработке календарной месячной нормы рабочих часов допускается сверхурочная работа не более 10 часов.

1.5. Запрещается работать две ночи подряд. Работа вторую ночь подряд допускается в исключительных случаях и только «в два лица», т.е. с помощником машиниста.

1.6. Работа в «одно лицо» организуется по именным месячным графикам с еженедельным предоставлением выходных дней. После выработки 40 часов рабочего времени необходимо предоставлять выходной день.

1.7. Длина плеча обслуживания участка должна составлять не более 330 километров.

1.8. Подмена одного машиниста другим в каждом отдельном случае должна производиться с разрешения начальника депо или его заместителя по эксплуатации.

1.9. В случаях превышения времени продолжительности поездной работы и указанной длины участков решение на обслуживание этих плеч машинистами без помощников принимается в индивидуальном порядке Департаментом локомотивного хозяйства ОАО «РЖД» после обследования и выдачи заключения ФГУП ВНИИЖГ Роспотребнадзора по согласованию с трудовым коллективом, Российским профсоюзом железнодорожников и транспортных строителей.

1.10. Список поездов и участков обслуживания согласовывается со службой предоставления услуг инфраструктуры в пассажирских сообщениях и заблаговременно передаётся телеграммой на дороги формирования поездов.

2. Требования к локомотивам

2.1. Электровозы должны быть оборудованы радиостанциями КВ и УКВ диапазонов, устройством регистрации параметров движения в обеих кабинах управления, устройствами КЛУБ-У, САУТ-ЦМ, ТСКБМ, системой автоведения УСАВПЭ, блокировкой тормоза условный № 267, широкообзорными зеркалами заднего вида в обеих кабинах, кнопкой ВК для зажигания белого огня локомотивного светофора.

Запрещается эксплуатация электровозов с отсутствием хотя бы одного из перечисленных устройств.

2.2. Запрещается выдача под поезда локомотивов, выработавших установленный срок службы для обслуживания их одним машинистом.

2.3. При каждой выдаче локомотива под пассажирский поезд для работы «в одно лицо» ему должно быть проведено техническое обслуживание по циклу ТО-2 комплексной бригадой слесарей на смотровой канаве, с обязательной отметкой мастера в журнале ТУ-152 о проверке КЛУБ-У, поездной радиосвязи, САУТ, ТСКБМ, электропневматических тормозов (в зимнее время изоляции отопления поезда и включения контактора отопления).

2.4. Кроме вышеуказанных устройств безопасности локомотивы, обслуживаемые машинистом в «одно лицо», должны быть оборудованы:

а) исправными ключами и замками от входных дверей кузова локомотива;

б) комплектом инструмента и технической аптечкой по перечню, утверждаемому начальником локомотивного депо приписки локомотива;

в) комплектом средств пожаротушения согласно требований инструкции «По обеспечению пожарной безопасности на локомотивах» от 27.04.1993 г. № ЦТ-ЦУО/175 и самоспасателем СПИ-20;

г) медицинской аптечкой установленного образца;

д) носимой (резервной) радиостанцией УКВ-ПРС.

2.5. При отправлении со станции окна и двери в задней кабине локомотива должны быть заперты.

3. Требования к машинистам
Для обслуживания локомотивов пассажирских поездов машинистом в «одно лицо» допускаются машинисты:

3.1. Прошедшие профессиональный психофизиологический отбор (имеющие 1 группу профпригодности) и медицинскую комиссию с отметкой в медицинской карте «работа в одно лицо» и отвечать требованиям, изложенным:

а) в приказе МПС Российской Федерации «Об утверждении Положения о порядке проведения обязательных предварительных, при поступлении на работу, и периодических медицинских осмотров на федеральном железнодорожном транспорте» от 29.03.1999 г. № 6Ц;

б) в указании МПС Российской Федерации от 25.11.1993 г. № 226у; 

в) в распоряжении МПС Российской Федерации «О совершенствовании психофизиологической службы на федеральном железнодорожном транспорте» от 01.12.1999 г. № 310у (методические указания по проведению психофизиологических обследований в локомотивном хозяйстве железных дорог).

3.2. Изъявившие личное желание работать в «одно лицо» с оформлением письменного заявления.

3.3. Имеющие 1-й или 2-й класс квалификации машиниста и стаж поездной работы машинистом не менее 5 лет, заключение прикрепленного машиниста-инструктора о допуске к самостоятельному управлению локомотивом без помощника машиниста.

3.4. Контрольно-инструкторские поездки с машинистами, работающими «в одно лицо» с пассажирскими поездами, должны выполняться не реже 1-го раза в 4 месяца с оформлением записи в формуляре.

3.5. Допуск машинистов для работы в «одно лицо» оформляется приказом начальника депо после согласования их начальником дирекции тяги.

4. Нормативные документы
4.1.
Вождение пассажирских поездов при обслуживании локомотивов одним машинистом (без помощника машиниста) осуществляется на основании следующих документов:

а) дорожной инструкции по организации вождения пассажирских поездов одним машинистом;

б) регламента взаимодействия машиниста с поездной бригадой и работниками смежных служб;

в) местных инструкций по организации вождения пассажирских поездов одним машинистом (без помощника машиниста);

г) приказа начальника дороги об организации вождения пассажирских поездом машинистами без помощников машинистов.

Регламент

организации вождения пригородных поездов одним машинистом

(без помощника машиниста)

1. Требования к электропоездам
1.1. Электропоезда должны быть оборудованы радиостанциями КВ и УКВ диапазонов, устройством автоматической регистрации параметров движения в обеих кабинах управления, устройствами КЛУБ-У, ТСКБМ, системой автоведения САВПЭ-М, исправными зеркалами заднего вида в обеих кабинах. Запрещается эксплуатация электропоездов с отсутствием хотя бы одного из перечисленных устройств.

1.2. Запрещается выдача электропоездов, выработавших установленный срок службы для обслуживания их одним машинистом.

1.3. Техническое обслуживание по циклу ТО-2 электропоезду под ускоренный пригородный поезд для работы в «одно лицо», производится в моторвагонном депо высококвалифицированными слесарями, с обязательной отметкой мастера в журнале ТУ-152 о проверке КЛУБ-У, поездной радиосвязи, ТСКБМ, электропневматических и автоматических тормозов, один раз в течение 48 часов.

Кроме выше указанных устройств безопасности электропоезда, обслуживаемые машинистом в «одно лицо», должны быть оборудованы:
а) исправными ключами и замками от входных дверей кабины электропоезда;

б) комплектом инструмента по перечню, утверждаемому начальником моторвагонного депо приписки электропоезда;
в) комплектом средств пожаротушения согласно требований инструкции «По обеспечению пожарной безопасности на локомотивах» от 27.04.1993 года №ЦТ-ЦУО/175 и самоспасателем СПИ-20;

г) медицинской аптечкой установленного образца.

1.4. При отправлении со станции окна и двери в хвостовой кабине электропоезда должны быть заперты.

2. Требования к машинистам
2.1. Для обслуживания ускоренных пригородных поездов машинистом в «одно лицо» допускаются машинисты:

2.2. Прошедшие профессиональный психофизиологический отбор (имеющие 1 группу профпригодности) и медицинскую комиссию с отметкой в медицинской карте «работа в одно лицо» и отвечать требованиям, изложенным в приказе МПС РФ от 29.03.1999 г. № 6Ц, указании МПС РФ от 25.11.1993 года № 226у и распоряжения МПС РФ от 01.12.1999 г. № 310у.

2.3. Изъявившие личное желание работать в «одно лицо» с оформлением письменного заявления.

2.4. Имеющие I или II класс квалификации машиниста и стаж поездной работы машинистом не менее 5 лет, заключение прикрепленного машиниста – инструктора о допуске к самостоятельному управлению локомотивом без помощника машиниста.

2.5. Контрольно-инструкторские поездки с машинистами, работающими в «одно лицо» с ускоренными поездами, должны выполняться не реже 1 раза в 4 месяца с оформлением записи в формуляре.

2.6. Допуск машинистов для работы в «одно лицо» оформляется приказом начальника депо после согласования их начальником региональной Дирекции по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении. 

Регламент
организации обслуживания локомотивов, занятых на маневровой работе, в передаточно-вывозном движении и в качестве толкачей одним машинистом (без помощника машиниста)

1. Общие положения
1.1. Настоящий Порядок устанавливает основные требования по организации маневровой работы, передаточно-вывозного движения и толкачей локомотивами, обслуживаемыми одним машинистом без помощника машиниста 
1.2. Работа машинистов, обслуживающих локомотивы в «одно лицо», должна быть организована по 4-х сменному именному графику. По производственной необходимости допускается работа по 2-х сменному графику в дневное время. 

1.3. Категорически запрещается обслуживать локомотив одним машинистом с нарушением установленного режима труда и отдыха (в т.ч две ночи подряд), с длительностью непрерывной работы более 12 часов, с наличием сверхурочных часов работы сверх установленного Трудовым Кодексом Российской Федерации и приказом «Об утверждении Положения об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха, условий труда отдельных категорий работников железнодорожного транспорта, непосредственно связанных с движением поездов» от 05.03.2004 г. № 7.          В исключительных случаях, работа вторую ночь подряд может быть организована в два лица – с помощником машиниста.

1.4. Подмена одного машиниста другим в каждом отдельном случаи должна производиться с разрешения заместителя начальника депо по эксплуатации, с передачей дежурному по станции телефонограммы с Ф.И.О. подменённого машиниста.

1.5. Закрепление локомотивов и машинистов за станциями или маневровыми районами оформляется приказами начальника депо раз в полугодие, с передачей их в адрес начальников станций. Закрепление составителей поездов за определёнными локомотивами оформляется приказом начальника станции.
1.6. Для обслуживания одним машинистом локомотивы должны быть предварительно осмотрены комиссией под председательством начальника локомотивного депо, и с учетом их срока службы, пробега и технического состояния включены в список локомотивов, предназначенных для обслуживания их одним машинистом.

1.7. Пономерной список таких локомотивов составляется в локомотивном депо приписки и утверждается начальником службы локомотивного хозяйства и ежегодно пересматривается.

1.8. Утвержденный перечень указанных локомотивов должен находиться у дежурного по локомотивному депо и на ПТОЛ обслуживания локомотивов. Один экземпляр списка хранится в службе локомотивного хозяйства дороги.

2. Требования к локомотивам

2.1. Локомотивы, занятые на маневровой работе и обслуживаемые одним машинистом, должны быть оборудованы:
устройствами автоматической локомотивной сигнализации непрерывного типа (далее – АЛСН) с периодической проверкой бдительности машиниста с наличием блокировки электропневматического клапана (далее – ЭПК) в цепи включения тяги, опломбированным разобщительным краном к ЭПК;
устройством, обеспечивающим автоматическую остановку на случай внезапной потери машинистом способности к ведению локомотива;
вторым переносным пультом дистанционного управления со стороны помощника машиниста;
краном вспомогательного тормоза усл. № 254 с левой стороны;
поездной и маневровой радиосвязью;
устройством дистанционной отцепки локомотива от вагонов;
регистрирующим скоростемером с комплектом писцов;

зеркалами обратного вида;

замками и ключами для закрытия входных дверей кабины локомотива;

необходимым инструментом и инвентарем согласно описи утвержденной начальником депо;

медицинской аптечкой;

сигнализацией места нахождения машиниста в кабине локомотива;

горочные локомотивы должны быть оборудованы устройствами горочной локомотивной сигнализации;

схемами и выписками из ТРА станций обслуживания, утвержденных начальниками станций.

Комбинированные варианты установки систем безопасности на маневровых локомотивов при обслуживании без помощника машиниста (в соответствии с перечнем устройств безопасности движения, устанавливаемых на локомотивы и мотор-вагонный подвижной состав (ТПС И МВПС), в зависимости от рода движения и состава локомотивной бригады утвержденного распоряжением «Об утверждении перечня устройств безопасности движения» от 28.02.2008 г. № 399р:

типовая АЛСН5), КПД-3 (3СЛ-2М), ТСКБМ, Л1592), КОН6);

типовая АЛСН5), КПД-3 (3СЛ-2М), ТСКБМ, Л1592), Л1432), Л1682), КОН6);

КЛУБ-У, ТСКБМ;

типовая АЛСН5), КПД-3 (3СЛ-2М), Р984Ин (Р1117Ин), Л116у (Л116), КОН6).
Разрешается эксплуатация маневровых локомотивов без системы КОН до проведения модернизации в условиях завода или локомотивных депо.

Запрещается эксплуатация данных локомотивов с отсутствующими или неисправными хотя бы одним из перечисленных устройств:

поездной и маневровой радиосвязью;

зеркалами заднего вида ПКБЦТ-Т1296.00.00 (250*160 мм);

электропневматическим приводом расцепа автосцепок;

сигнальными лампами с желтыми светофильтрами, установленными с обеих сторон на внешней стороне кабины, для сигнализации о месте нахождения машиниста;
маневровые локомотивы, выезжающие на перегон и соседние станции, а также занятые в вывозном и передаточном движении, дополнительно должны быть оборудованы устройством автоматической остановки поезда на случай внезапной потери машинистом способности к работе (ЦТ.Р-117Ин). Непрерывный контроль состояния машиниста осуществляется постоянным нажатием ножной педали (НП), с кратковременным отпуском при проверках бдительности.
2.2. Локомотивы, обслуживаемые одним машинистом, занятые на передаточно-вывозной работе и в качестве толкачей, должны быть оборудованы:
устройствами АЛСН (КЛУБ) с периодической проверкой бдительности машиниста с наличием блокировки электропневматического клапана (далее – ЭПК) в цепи включения тяги, опломбированным разобщительным краном к ЭПК;
системой КОН;
телемеханической системой контроля бодрствования машиниста (ТСКБМ);
системой автоматического управления торможением поезда (САУТ);
датчиками обрыва тормозной магистрали № 418;
поездной и маневровой радиосвязью;
регистрирующим скоростемером с комплектом писцов;

зеркалами обратного вида;

замками и ключами для закрытия входных дверей кабины локомотива;

необходимым инструментом и инвентарем согласно описи утвержденной начальником депо;

медицинской аптечкой;

устройством дистанционной отцепки локомотива от вагонов (толкачи).
Комбинированные варианты установки систем безопасности на грузовых электровозах при обслуживании без помощника машиниста (в соответствии с перечнем устройств безопасности движения, устанавливаемых на локомотивы и мотор-вагонный подвижной состав (ТПС И МВПС), в зависимости от рода движения и состава локомотивной бригады утвержденного распоряжением «Об утверждении перечня устройств безопасности движения» от 28.02.2008 г. № 399р:

КЛУБ-У, САУТ1), ТСКБМ;

КЛУБ-У, ТСКБМ;

ЕКС*).

Примечание:

Комбинированные варианты установки систем безопасности на тяговом подвижном составе производятся в зависимости:

от готовности инфраструктуры (наличия напольных устройств САУТ, АЛСН и др.);

от рода движения;

от состава локомотивной бригады.

В состав локомотивных устройств безопасности входят ЭПК-150,    ЭПК-153. Вновь разрабатываемые устройства безопасности вводятся в настоящий перечень установленным порядком.
1) – локомотивные системы устанавливаются при наличии путевых устройств САУТ на участках обращения ТПС;
2) – при замене типовой АЛСН на вновь разрабатываемую, с применением современной элементной базы, при установке системы КЛУБ-У или системы САУТ – Л159, Л168, Л143 исключаются;

5) – допускается установка КЛУБ;

6) – система КОН устанавливается на локомотивах, используемых одновременно, как в маневровом движении, так и в других видах.

2.3. Запрещается выдача локомотивов, выработавших установленный срок службы для обслуживания их одним машинистом.
2.4. При отправлении со станции окна и двери в задней кабине локомотива должны быть заперты.

3. Требования к машинистам
Для обслуживания локомотивов машинистом в «одно лицо», допускаются машинисты:

3.1. Прошедшие профессиональный психофизиологический отбор (имеющие 1 группу профпригодности) и медицинскую комиссию с отметкой в медицинской карте «работа в одно лицо» и отвечать требованиям, изложенным:

а) в приказе МПС Российской Федерации «Об утверждении Положения о порядке проведения обязательных предварительных, при поступлении на работу, и периодических медицинских осмотров на федеральном железнодорожном транспорте» от 29.03.1999 г. № 6Ц;

б) в указании МПС Российской Федерации от 25.11.1993 г. № 226у;

в) в распоряжении МПС Российской Федерации «О совершенствовании психофизиологической службы на федеральном железнодорожном транспорте» от 01.12.1999 г. № 310у (методические указания по проведению психофизиологических обследований в локомотивном хозяйстве железных дорог).

3.2. Изъявившие личное желание работать в «одно лицо» с оформлением письменного заявления.

3.3. В маневровом движении допускаются машинисты локомотивов, имеющие класс квалификации не ниже третьего и стаж работы машинистом на маневрах не менее одного года.
3.4. В передаточно-вывозном движении и с подталкивающими локомотивами, назначаются машинисты, имеющие класс квалификации не ниже третьего и стажем работы в должности машиниста не менее двух лет.
3.5. Машинист допускается к работе после проверки знаний ТРА станций и приложений к ним, местных инструкций, особенностей эксплуатации локомотивов в «одно лицо», правил пожарной безопасности и охраны труда, а также требований настоящей инструкции в комиссии под председательством начальника депо, с участием ревизора по безопасности движения участка (ДНЧ), письменного заключения в формуляре машиниста от машиниста-инструктора на право самостоятельной работы в «одно лицо» и заключительного собеседования у начальника депо.

3.6. Теоретические испытания машинистов, работающих «в одно лицо», в знании техническо-распорядительных актов обслуживаемых станций и инструкции «По организации обслуживания локомотивов, занятых на маневровой работе, в вывозном и передаточном движениях одним машинистом» проводятся в комиссии локомотивного депо ежегодно.

4. Нормативные документы
4.1. Обслуживание локомотивов одним машинистом (без помощника машиниста) в маневровом, передаточно-вывозном движениях и толкачей осуществляется на основании следующих документов:

а) дорожной инструкции по организации обслуживания локомотивов, занятых на маневровой работе, в передаточно-вывозном движении и толкачей одним машинистом;

б) регламента взаимодействия машиниста с работниками смежных служб;

в) местных инструкций по организации обслуживания локомотивов, занятых на маневровой работе, в передаточно-вывозном движении и толкачей одним машинистом, утвержденных первым заместителем начальника дороги.

___________
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вопросов, подлежащих изучению в структурных подразделениях и объектах в ходе проверки состояния работы по защите пассажиров, работников и объектов железнодорожного транспорта от терроризма
1. Цель обследования объекта:

1.1. Проверить ход выполнения мероприятий по противодействию терроризму и проанализировать деятельность руководителей структурных подразделений, учреждений дороги в организации их проведения.
1.2. Оказать необходимую методическую и практическую помощь в организации антитеррористической работы и внедрении технических средств охраны и защиты на проверяемых объектах.
2. Вопросы, подлежащие изучению в ходе проверки выполнения требований постановления Правительства РФ от 15.09.1999 г. № 1040          «О мерах по противодействию терроризму», приказов, указаний ОАО «РЖД» и начальника Горьковской железной дороги, регламентирующих работу по противодействию терроризму на объектах дороги:

2.1. Наличие необходимых нормативных актов, регламентирующих антитеррористическую деятельность на железнодорожном транспорте, и организация их исполнения.

2.2. Анализ и оценка роли руководителей в организации выполнения мероприятий по противодействию терроризму:
2.2.1. Наличие в планах работы предприятий, учреждений и др. объектов транспорта мероприятий по защите объектов от террористических проявлений, с учетом местных особенностей, отдельным разделом.
2.2.2. Порядок выполнения приказов и указаний ОАО «РЖД» и начальника ГЖД по организации противодействия терроризму.
2.2.3. Содержание резолюций руководителей и организация их доведения до исполнителей и выполнения.
2.2.4. Отчеты руководителей различного уровня на заседаниях Анти-террористических комиссий регионов дороги (предприятий) и оперативных совещаниях.
2.2.5. Периодичность подведения итогов работы по противодействию терроризму.
2.2.6. Организация проверок антитеррористической деятельности в подчиненных структурах.
2.2.7. Наличие разработанных и утвержденных графиков дежурств руководящего состава структурных подразделений и др. объектов транспорта на период введения усиленного режима работы.

3. Наличие плана действий работников структурных подразделений железнодорожного транспорта при угрозе или совершении террористического акта и при ликвидации его последствий.

4. Наличие на рабочих местах исполнителей памяток, инструкций и рекомендаций о порядке действий при угрозе или совершении террористических актов и в чрезвычайных ситуациях.

5. Наличие приказов о назначении лиц из числа руководства структурных подразделений, ответственных за организацию антитеррористической деятельности на объекте железнодорожного транспорта.

6. Организация охраны и пропускного режима на объектах жизнеобеспечения железной дороги:

6.1. Наличие охраны объектов:

силами ведомственной охраны;

частным охранным предприятием;

сторожевой охраной;

силами работников структурных подразделений;

другими привлекаемыми силами.
6.2. Наличие или усиление на объектах пропускного режима.
6.3. Наличие на проверяемых объектах технических средств охраны и защиты (системы телевизионного наблюдения, охранной сигнализации периметра, кодовых замков, смотровых глазков, переговорных устройств, систем контроля допуска, телефонных аппаратов АОН, контейнеров для хранения ВВ, средств обнаружения ВВ, радиоактивных, ядовитых веществ, оружия и боеприпасов, локализаторов взрывов).
6.4. Техническая укреплённость объектов (наличие решеток на окнах 1-х этажей зданий, металлических или обитых металлом входных дверей, надежных запорных устройств, укрепленность люков чердаков и подвалов, их опечатывание).
7. Проведение среди работников транспорта и пассажиров разъяснительной работы по повышению бдительности, организованности и готовности к действиям при поступлении анонимных сообщений об угрозе взрыва, обнаружении взрывчатых веществ, подозрительных предметов, захвате заложников и др. Использование в этих целях вокзальной и громкой поездной радиосвязи, средств массовой информации, наглядных пособий антитеррористической тематики.

8. Наличие на вокзалах и в резервах проводников «Книги учета обращений в линейный отдел милиции» о всех случаях выявления подозрительных лиц и обнаружения подозрительных предметов, с отметкой о принятых мерах.

9. Проведение инструктажей с работниками поездных и локомотивных бригад о недопустимости провоза посторонних отправлений и ответственности за их провоз.

10. Наличие на вокзалах и в пассажирских поездах стендов антитеррористической тематики.

По окончании проверки составляется справка с полным анализом антитеррористической деятельности на проверяемых структурных подразделениях и иных объектах транспорта с предложениями по устранению выявленных недостатков. Копия справки направляется в отдел охраны и защиты объектов Горьковского регионального центра безопасности (ГРЦБЗ).

11. Порядок действий старшего дорожного диспетчера ДЦУЭР (ДГПС) при получении информации о подготавливаемых или совершенных актах терроризма и других незаконных вмешательств в работу железнодорожного транспорта.
При получении информации о:

взрывах, подрывов подвижного состава;

обнаружении взрывных устройств в поездах, вокзалах и других железнодорожных объектов;

сообщении с угрозами совершения террористических актов на объектах железнодорожного транспорта;

захвате заложников;

умышленном разоборудовании железнодорожных путей;

преднамеренном наложении посторонних предметов на рельсы, приведших к трагическим последствиям.

Старший дорожный диспетчер незамедлительно сообщает об этом:

руководству ГЖД по установленной схеме оповещения;

дежурному УФСБ РФ по Нижегородской области по телефону         433-87-02;

дежурному Волго-Вятского УВД на транспорте МВД РФ по телефонам      2-68-40, 2-68-41;

диспетчеру филиала ФГП «Ведомственная охрана железнодорожного транспорта России» на ГЖД по телефону 2-89-00;

в Горьковский региональный центр безопасности по телефону 2-31-70,           2-35-23.

Старший дорожный диспетчер обязан выяснить и собрать наиболее полную информацию о происшедшем по следующей схеме:

1. Дата, время (часы, минуты) и место совершения происшествия (станция, перегон, путь, поезд, вагон и т.п.

2. Откуда и кто передал сообщение.

3. Характер происшествия:

а) при обнаружении самодельного взрывного устройства (СВУ):

какой предмет обнаружен, его местонахождение и в каком он состоянии;

признаки СВУ (наличие часового механизма, торчащих проводов, штатных боеприпасов и т.п.);

б) при сообщении об угрозе террористического акта или захвата заложников:

подробности поступления информации о происшествии;

выдвигались ли при этом какие-либо требования.

4. В случаях сообщений об угрозах террористических актов в организованных поездах, захвате заложников или обнаружении СВУ, старший поездной диспетчер во взаимодействии с дежурной службой ВВУВДТ определяет станцию, где будет остановлен поезд для организации и проведения оперативно-розыскных мероприятий сотрудниками ЛОВДТ и другими правоохранительными органами. При этом учитывается необходимость свободного проведения маневровых работ, удаленность от опасных производств и жилых домов.
____________
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действующих приказов начальника дороги по вопросам

безопасности движения поездов по состоянию на 1 января 2010 года

1. Приказ от 01.04.2003 г. № 109/Н «Об организации технического обслуживания грузовых вагонов на пунктах технического обслуживания дороги и их подразделениях, в соответствии с действующими нормами времени на техническое обслуживание».
2. Приказ от 20.03.2003 г. № 79/Н «Об организации технического надзора за безопасной эксплуатацией технических устройств на опасных производственных объектах».
3. Приказ от 20.03.2003 г. № 78/Н «О создании дорожной постоянно-действующей комиссии по контролю за выполнением графика движения пассажирских и пригородных поездов».
4. Приказ от 17.02.2003 г. № 43/Н «О мерах по обеспечению безопасности движения поездов и повышению эффективности работы хозяйства СЦБ дороги».
5. Приказ от 13.02.2003 г. № НОЗО/26 «О совершенствовании антитеррористической деятельности на Горьковской железной дороге в 2003г. и взаимодействии в этой работе подразделений и предприятий железнодорожного транспорта и органов внутренних дел на транспорте».
6. Приказ от 10.02.2003 г. № 14/НТБ «Специальный подвижной состав: нормы и требования безопасности, эргономики, санитарно-гигиенические и природоохранные».
7. Приказ от 07.02.2003 г. № 36/Н «О выполнении работ по решениям Коллегии МПС РФ от 29.11.2002 г. № 29, в части стабилизации положения с обеспечением безопасности движения на дороге по результатам аварии, допущенной 11.11.2002 г. в моторвагонном депо Санкт-Петербург Балтийский Октябрьской ж.д.».
8. Приказ от 12.05.2009 г. № 195/Н «Об установлении допускаемых скоростей движения поездов на Горьковской ж. д.».
9. Стандарт СТП 038/НТП-в-2003 «Система безопасности движения поездов. Организация постов безопасности».  
10. Приказ от 27.02.2002 г. № 56/Н «О совершенствовании работы пунктов технического обслуживания грузовых вагонов».
11. Приказ от 28.10.2002 г. № 146/Н «О мерах по улучшению организации эксплуатационной работы при техническом обслуживании грузовых вагонов, повышения качества ремонта тормозного и автосцепного оборудования грузовых вагонов, повышению уровня технического обучения работников вагонного хозяйства дороги».
12. Приказ от 14.03.2008 г. № 84/Н «О мерах по снижению непроизводительных расходов и возмещению материального ущерба».
13. Приказ от 27.11.2008 г. № 84/Н «О возмещении материального ущерба».
14. Приказ от 20.04.2007 г. № 162/Н «О порядке пропуска негабаритных и тяжеловесных грузов на дороге».
15. Приказ от 16.04.2008 г. № 143/Н «О мерах по повышению безопасности движения и  надёжности работы специального самоходного подвижного состава на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
16. Приказ от 28.08.2001 г. № 313/Н «Об организации коммерческого осмотра поездов на Горьковской железной дороге в условиях оптимизации эксплуатационной работы и удлинения гарантийных плеч обслуживания поездов и вагонов».
17. Приказ от 04.05.2007 г. № 191/Н «Об установлении гарантийных участков следования пассажирских поездов между пунктами технического обслуживания транзитных пассажирских поездов на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
18. Приказ от 27.08.2007 г. № 361/Н «О внесении изменений и дополнений в приказ начальника Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» № 191/Н от 4 мая 2007 года».
19. Приказ от 06.07.2001 г. № 260/Н «О введении в действие на Горьковской железной дороге Указаний к отдельным пунктам Инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/227  и установлении порядка, мест, скоростей движения, допустимых тормозных путей при проверке действия тормозов в пути следования».
20. Приказ от 11.12.2008 г. № 513/Н «Об установлении веса и длины грузовых поездов на Горьковской железной дороге».
21. Приказ от 07.11.2008 г. №422/Н «О мерах по обеспечению выполнения графика движения пассажирских и пригородных поездов на дороге».
22. Приказ от 06.04.2001 г. № 158/Н «О создании комиссии при управлении железной дороги по проверке знаний Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, других нормативных актов МПС России и Положения о дисциплине работников железнодорожного транспорта».
23. Приказ от 02.04.2001 г. № 149/Н «Об обеспечении трудового законодательства в организации труда и отдыха локомотивных бригад».
24. Приказ от 13.03.2001 г. № 115/Н «О введении в действие ПТЭ, инструкций по сигнализации и движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации».
25. Приказ от 02.05.2007 г. № 186/Н «О проверке знаний коммерческой эксплуатации работниками Горьковской железной дороги - филиала ОАО «РЖД».
26. Приказ от 25.01.2010 г. № 25/Н «О введении в действие на Горьковской железной дороге-филиале ОАО «РЖД» Указаний к отдельным пунктам Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Федерации, Инструкции по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации».
27. Приказ от 06.01.2004 г. № 7/Н «О содержании полосы отвода охранных зон высоковольтных линий и линий связи Горьковской железной дороги» - филиала ОАО «РЖД».
28. Приказ от 01.02.2001 г. № 60/Н «О дальнейшем совершенствовании антитеррористической деятельности на Горьковской железной дороге».
29. Приказ от 31.07.2000 г. № 278/Н «О распределении обязанностей между начальником железной дороги и его заместителями».
30. Приказ от 05.05.00 г. № 172/Н «О дополнительных мерах по повышению безопасности движения пассажирских поездов на Горьковской ж.д.».
31. Приказ от 03.05.2000 г. № 164/Н «О порядке эксплуатации, технического обслуживания и ремонта системы безопасности «КЛУБ-П» и «КЛУБ-УП», установленных на специальном самоходном подвижном составе (ССПС)».
32. Приказ от 17.01.2000 г. № 27/Н «Об организации и порядке проведения освидетельствования, ремонта колесных пар путевых машин и ССПС на Горьковской железной дороге».
33. Приказ от 20.12.1999 г. № 406/Н «О ходе выполнения приказа МПС от 08.12.1998 г. № 28/Ц».
34. Приказ от 10.06.2009 г. № 248/Н «Об организации работ по контролю состояния пути вагонами - путеизмерителями и путеобследовательскими станциями на Горьковской железной дороге».
35. Приказ от 29.10.1999 г. № 354/Н «О внедрении технологии осмотра вагонов под грузовые операции на технических станциях».
36. Приказ от 26.10.1999 г. № 340/Н «О введении постоянных обходов путей и инженерных сооружений»;
37. Приказ от 15.10.1999 г. № 337/Н «Об обучении работников дороги по вопросам предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций».
38. Приказ от 15.09.1999 г. № 295/Н «О вводе в эксплуатацию Автоматизированной системы контроля за наличием, выдачей и отменой предупреждений (АСКВОП)».
39. Приказ от 20.08.2007 г. № 346/Н «О порядке направления вагонов на устранение коммерческих браков, отцепленных на пунктах коммерческого осмотра и коммерческих постах безопасности, а также на промежуточных станциях».
40. «Приказ от 07.11.2006г. № 455/Н «Об усилении контроля за полнотой выгрузки и очистки вагонов».
41. Приказ от 10.12.1998 г. № 345/Н «О выполнении указания МПС РФ № 239у от 05.08.1998 г.».
42. Приказ от 20.03.1998 г. № 79/Н «Об аварийно-восстановительном запасе материалов, оборудования и аппаратуры СЦБ и связи».
43. Приказ от 25.02.1998 г. № 44/Н «О порядке действий причастных работников в случаях остановки грузовых поездов в пути следования по показаниям приборов безопасности ДИСК, ПОНАБ-3».
43. Приказ от 31.10.1997 г. № 314/Н «О распределении обязанностей по эксплуатации гарнитур электропривода и внешних замыкателей согласно указанию МПС № В-927у от 01.08.1997 г.».
44. Приказ от 31.10.1997 г. № 315/Н «О техническом обслуживании гарнитуры электропривода на крестовине с непрерывной поверхностью катания и внешних замыкателей стрелок и крестовин».
45. Приказ от 05.09.2006 г. № 369/Н «О совершенствовании системы контроля состояния рельсов средствами дефектоскопии».
46. Приказ от 14.11.2008 г. № 442/Н «О введении в действие временного регламента взаимодействия Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» и Нижегородской дирекции связи Центральной станции связи – филиала ОАО «РЖД» по обеспечению безопасности движения поездов».
47. Приказ от 27.05.2008 г. № 219/Н «О содержании рельсовых цепей».
48. Приказ от 11.03.2009 № 96/Н г. «Об оптимизации работы пунктов технического обслуживания вагонов».
49. Приказ от 13.01.09 г. №7/Н «О совершенствовании технических нормативов содержания и обслуживания инфраструктуры и подвижного состава».
50. Приказ от 12.09.2006 г. № 381/Н «О проведении ежегодных комиссионных осмотров специального самоходного подвижного состава на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
51. Приказ от 15.02.2007 г. № 47/Н «О внесении изменений и дополнений в приказ от 12.09.2006 г. № 381/Н «О проведении ежегодных комиссионных осмотров специального самоходного подвижного состава на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
52. Приказ от 01.08.1996 г. № 162/Н «О порядке проверки знаний работников, связанных с перевозкой опасных грузов».
53. Приказ от 16.04.2008 г. № 163/Н «О мерах по повышению безопасности движения и надёжности работы специального самоходного подвижного состава на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
54. Приказ от 25.04.2008 г. № 154/Н «О введении в действие положения по организации и проведению технической учёбы работников Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
55. Приказ от 20.10.2008 г. № 401/Н «Об организации дорожной комиссии по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций и обеспечению пожарной безопасности на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
56. Приказ от 01.08.1995 г. № 133/Н «О внесении изменения в приказ    от 11.07.1994 г. № 95/Н «Об организации подготовки, повышения квалификации машинистов локомотивов и МВПС на Горьковской железной дороге».
57. Приказ от 03.03.1995 г. № 36/Н «О пломбировании высоковольтных камер электровозов ВЛ-80С».
58. Приказ от 11.07.1994 г. № 95/Н «Об организации подготовки, повышения квалификации машинистов локомотивов и моторвагонного подвижного состава на Горьковской железной дороге».
59. Приказ от 27.07.1993 г. № 6/Н «О мерах по организации работы локомотивных бригад, обслуживающих ПМС».
60. Приказ от 03.03.1993 г. № 33/Н «Об организации и проведении работ по ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по дороге.
61. Приказ от 20.01.1992 г. № 20/Н «О мерах по дальнейшему совершенствованию системы «Толчок».
62. Приказ от 02.11.1989 г. № 92/Н «Об обеспечении безопасности движения поездов на электрифицированных участках дороги при наступлении сложных метеорологических условий».
63. Приказы от 03.02.1987 г. № 16/Н, от 02.04.1987 г. № 60/Н «О совместной эксплуатации электровозов ВЛ-80С в грузовом и ЧС-4т в пассажирском движении на участках Балезино-Владимир и Балезино-Данилов».
64. Приказ от 27.10.2004 г. № 423/Н «О мерах по обеспечению надежности шунтовой чувствительности электрических рельсовых цепей на станциях и перегонах».
65. Приказ от 24.10.2005 г. № 453/Н «О технологии пересылки вагонов нерабочего парка на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
66. Приказ от 03.12.2007 г. № 482/Н «Об организации обращения соединённых грузовых поездов на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
67. Приказ от 10.02.2006 г. № 33/Н «Об организации обращения грузовых поездов повышенного веса и длины на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
68. Приказ от 14.01.2008 г .№ 9 Н «Об организации обращения грузовых поездов повышенного веса да 9000 тонн на Горьковской железной дороге – филиале ОАО «РЖД».
69. Приказ от 15.09.2009 г. № 409/Н «О создании Дирекции управления движением – структурного подразделения Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД».
70. Приказ от 19.07.2010 г. № 390/Н «Об организации работы по приведению объектов инфраструктуры Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» к нормативам и образцовому эстетическому состоянию»
____________
ПЕРЕЧЕНЬ
нормативных документов,

регламентирующих перевозки опасных грузов

1. «Правила перевозок грузов наливом в вагонах-цистернах и бункерных полувагонах железнодорожным транспортом» (приказ МПС РФ от 18.06.03 г. № 25).
2. «Правила перевозок опасных грузов по железным дорогам», утвержденные 5.04.96 г. на 15 заседании Совета по железнодорожному транспорту.
3. «Правила безопасности при перевозке опасных грузов железно-дорожным транспортом», утвержденные постановлением Госгортехнадзора России от 16 августа 1994 г. № 50.
4. «Правила безопасности и порядок ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам», утвержденные МПС России 25 ноября 1996 г. № ЦМ-407.
5. Сборник правил перевозок и тарифов № 335-87 г. «Основные правила безопасности и физической защиты при перевозке ядерных материалов (ОПБЗ-83)».
6. «Инструкция по составлению натурного листа поезд  Москва 2003, утверждена на 34 заседании ЦСЖТ государств-участников Содружества 11-12 февраля 2003 г.».
7. «Правила перевозок опасных грузов» в 2-х томах, к Соглашению о Международном железнодорожном грузовом сообщении (СМГС).
8. Устав железнодорожного транспорта от 10.01.03 г. закон № 18-ФЗ.
9. «Инструкция по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации, утверждена на 50 заседании ЦСЖТ государств-участников Содружества 31 августа 2009 г».

10. Приказ МПС от 02.11.88 г. № 40/Ц «О крушении грузового поезда со взрывом опасных грузов и тяжелыми последствиями на станции Свердловск-Сортировочный».
11. Указание МПС от 31.08.88 г. № Г-2965-у «Об обеспечении безопасности при транспортировке опасных грузов по железным дорогам».
12. Приказ начальника дороги от 17.06.88 г. № 63/Н «О мерах по обеспечению безопасности при перевозках опасных грузов».
Примечание: ежегодно, по состоянию на 1 января наступившего года аппарат главного ревизора по безопасности движения поездов Горьковской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» корректирует данный Перечень с учётом вновь изданных на дороге документов.
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