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П р е б и с л о в и е
В произведениях русской классической литературьі XIX в. (о чем, в частности, писал А.И. Солженицьін), как 

и в живописи, к сожалению, почти не отражен происходивший в те Бремена в России технический прогресе.
Прежде всего ото относится к появленню «парового транспорта».
После начала успешной работьі Царскосельской железной дороги император Николай І сделал первьіе 

шаги к созданию Петербург-Московской железной дороги. В 1839 г. в Америку за приобретением опьіта стро- 
ительства протяженньїх железньїх дорог бьіли отправленьї два профессора — П.П. Мельников и Н.О. Крафт. 
На поданной ему докладной записке Николай І написал: «Послать инженеров, знающих язьїки и непьющих». 
Надо сказать, что Мельников свободно владел тремя иностранньїми язиками, Крафт —  двумя. Ученьїе про­
били в Америке 18 месяцев. Вернувшись, они представили обстоятельньїй доклад.

Николай І дал им личную аудиенцию. Император обратился к Мельникову с вопросом: «Я нуждаюсь в 
вашем мнении: вьіписьівать ли нам паровози и рельсьі из Европи или производить их у себя?»

«Я отвечал, —  вспоминал Мельников, — что признаю не только полезньїм, но даже необходимьім локомо­
тиви и вагони устроить дома, хотя зто и обошлось би дороже для казни...» «Если наши рабочие, — продол- 
жал Мельников, — сами будут создавать паровози, то именно из них явятся машинистн для их обслуживания. 
Закупая же паровози за границей, ми сразу обречем себя на зависимость от иностранньїх машинистов».

«Я уже обегцал зто русским заводчикам, — ответил император, — но я не знаю, что из зтого вийдет!»
По рекомендации Мельникова били приглашени американский конструктор паровозов Джозеф Гарри- 

сон и инженер, «знаток дела» Уильям Уайненс. Последний не только занялся строительством вагонов, но 
и осуществлял общее руководство на Александровском механическом заводе в Петербурге, которнй вре- 
менно передали им для изготовления подвижного состава для зтой дороги. Вместе с знтузиастами строи- 
тельства железньїх дорог в России, каковими били, в частности, П.П. Мельников и Н.О. Крафт, следует 
назвать графа А.А. Бобринского, которнй не только сиграл особую роль в осуществлении строительства 
Царскосельской железной дороги, но также оказал большое влияние на формирование у Николая І мнения
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о необходимости проведения железнодорожной магистрали, соединившей бьі Санкт-Петербург и Москву. 
«Известньїй как умнейший и просвещеннейший человек своего времени, он не мог не сочувствовать и не 
понимать значення развития железнодорожного дела в России»1.

Но в России бьіли и противники строительства железньїх дорог. В 1835 г. в «Журнале общеполезньїх 
сведений» появилась статья «Мьісли русского крестьянина-извозчика о чугунньїх дорогах и пароходньїх 
зкипажах между Петербургом и Москвой». «Дошли до нас слухи, —  писал зтот "крестьянин", —  что на- 
ши богатьіе господа, прельстясь заморскими затеями, хотят завести между Питером, Москвою и Нижним 
чугунньїе колеи, по которьім будут ходить зкипажи, двигаемьіе невидимой силою, с помощью паров...» И 
далее: «Но русские вьюги сами не потерпят иноземньїх хитростей, занесут, матушки, снегом колеи, в шут- 
ку, пожалуй, заморозят и парьі. Да и где взять такую уйму топлива, чтобьі вечно не угасал огонь под ходу- 
нами-самоварами? Али тратить еще деньги на покупку заморского угля для того, чтобьі отнять насущньїй 
хлеб у православних? Стьідно и грешно!» А редактор журнала А. Башуцкий добавил, что железнодорож- 
ное дело в России «совершенно невозможно, очевидно бесполезно и крайнє невьігодно»2.

В январе 1842 г., когда встал вопрос о проектировании и виборе направлення, Николай І, зная о нега­
тивних настроениях среди членов Комитета по строительству железной дороги Санкт-Петербург-Москва, 
вьізвал к себе Мельникова, и, обратившись к нему, сказал: «В направлений дороги из Петербурга в Москву 
возникло немало различньїх мнений. Тьі, наверное, знаешь, что богатьіе купцьі Новгорода никаких денег не по- 
жалеют, чтобьі дорога на Москву прошла через Новгород».

История сохранила ответ Мельникова: «Дорога обязана связать две русские столицьі, а из Москви до­
рогу предстоит прокладивать к югу и на восток, дабьі связать ее со всей Россией. Отклонение пути к Нов­
городу нарушит прямизну генеральной линии магистрали, удлинит путь на 80 верст, а, следовательно, ста- 
нет дороже и билет для пассажира. Если мьі сейчас уступим новгородским Титам Титьічам, то лет через 
десять или двадцать России все равно предстоит снова сипать в болота м и л л и о н ь і , прокладьівая прямой 
путь из Петербурга в Москву...»

В январе 1842 г. Николай І созвал специальное совещание министров для рассмотрения вопроса о 
строительстве железной дороги на Москву. Большинство виступавших министров, приводя различньїе ар-

1 Железнодорожное дело, 1886, № 15.
- Гумилевский Л. Железная дорога. М., 1946.
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гументьі, фактически вьісказались против строительства. Тогда недовольньїй император поднялся и зая- 
вил: «Дорогу строить будем!» И, указьівая на наследника Александра, произнес: «Он возглавит комитет по 
строительству». Но Александр не смог возглавить зтот комитет. Однако, забегая вперед, следует отметить, 
что в годьі его царствования (1855-1881) развернулось интенсивное строительство железньїх дорог, и Рос- 
сия заняла второе место после Америки по атому показателю (2000 верст в год).

Первого февраля бьіл издан именной вьісочайший указ № 15265, в котором, в частности, сообщалось: 
«Мьі положили возвесть железную дорогу от Санкт-Петербурга до Москвьі и, по примеру других держав, 
возвесть оную на счет казньї, дабьі удержать постоянно в руках правительства и на пользу общую —  со- 
общение, столь важное для всей промьішленности и деятельной жизни государства».

И, по свидетельству современника, «на протяжении всей стройки зтой железной дороги Николай 1 
действительно постоянно вникал во все подробности ее сооружения».

В 1842 г. начались изьіскательские работьі по всей трассе будущей дороги, бьіли образованьї два 
строительньїх участка: северньїй и южньїй, которьіе возглавили П.П. Мельников и Н.О. Крафт. В строи- 
тельстве принимали участие десятки инженеров — вьіпускников Санкт-Петербургского института ин- 
женеров путей сообщения. Среди них: строитель мостов Д.И. Журавский, инженерьі Н.И. Миклухо, 
А.И. Штукенберг, В.И. Граве, архитекторьі К.А. Тон и Р.А. Желязевич. В том же году из Америки прие- 
хал инженер Г. Уистлер, имевший большой опьіт строительства железньїх дорог у себя на родине. Он 
бьіл назначен «совещательньїм инженером». Между ним и Мельниковьім сложились дружеские и дело- 
вьіе отношения, и именно он предложил установить ширину колеи в 5 футов (1524 мм), против 6 футов 
на Царскосельской железной дороге.

В 1843 г. началось строительство дороги. Первьій паровоз бьіл построен в марте 1847 г. К началу отк- 
рьітия дороги в 1851 г. на Александровском заводе бьіли построеньї 164 паровоза и более 2500 вагонов раз- 
личного назначения.

Официальное открьітие магистрали состоялось 1 ноября 1851 г. Зта крупнейшая железная дорога, в хо­
де строительства которой бьіл использован передовой опьіт мировой науки и техники, вьізьівала восхище- 
ние и у иностранцев.

В сентябре 1855 г. распоряжением Александра II Петербург-Московская железная дорога бьіла назва­
на Николаевской, а вокзальї в Петербурге и Москве —  Николаевскими.
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1990 а. Санкт-Петербург

Автор альбома 0.7. Авбеев у паровоза «Проворний».
Прикосновение к легендарному паровозу, открьівиїему железноборожную зру в России, и стало ім ­

пульсом к созбанию «железноборожной серпи», посвященноп пврвьім жолезним борогам.
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«Веди дорогу прямо!»

Зимой 1842 г. Николай І вьізвал к себе с докладом П.П. Мельникова. Зашел разаовор о виборе направ­
лений шрассьі будущей железной бороги Санкт-Петербурв-Москва. 8а убебишельньїе бовоби Мельникова, 
что борога между двумя столицами болжна бить  проложена по кратчайшєму пути, минуя ряб горобов [в 
частности, Новгород], император, виразив полное согласие о Мельниковим, приказал: «їіеди дорогу прямо!»

На столе -  макет паровоза америкзнского конструктора Дж. Гаррисона [модель 1849 а.]. 8х произво- 
бство, по пребложению Мельникова, било организовано на Алексанбровском заводе в Санкт-Петербурге. Вес­
но!! 1847 а. била проведена обкатка первого собранного паровоза на семикилометровой железноборожной вет- 
ке о т  Длександровского завоба бо Петербурга. К 1 ноября 1881 г. били построени 121 товарний паровоз [ти­
па 1-3-0] и 43 пассажирских магистральньїх паровоза [типа 2-2-0].





2а строєне Петербура-Московской железной дороги

В 1945-1847 за. на Кузнецовской вьіемке межбу Валбабскоб и Верезовской станціями использовались че- 
тире «механических землекопа» из Америки. Длина виемки составляла около 2 км, а злубина -  ЗО м. Паровьіе 
«землекопи» били установлень! по бва вболь виемки и, по свибешельотву участника отройки, инженер-капита- 
на А.Н. Штукенберга, работали очень неплохо.

Слева на картине игображена еруппа из трех любей: в центре американскиб консультант, «сове- 
щательниб инженер», инженер-мабор Г. Уистлер, спрага -  начальник строительства северного участка 
П.П. Мельниког.

Мальчик о папкоб -  зто Джозеф Уистлер [1834-1903] -  бубущиб знаменитий американскиб хубожник, 
коториб первие уроки рисований получил в Петербураскоб акабемии хубожеств.
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Землекоп, лопата, тачка
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При строительстве Петербург-Московской железной дороги бля прокладки путей крепостньши 
крестьянами бьіло вирьіто и перемощено 97 млн куб. м земли -  цифра, колоссальная не только для того 
времени. Каждьій рабочий должен бьш по норме викопать за день около 5 куб. м грунта [около 10 т ]  и пе­
ренести их на 100 м.

Зто била очень тяжелая работа. Рабочим приходилось толкать  тяжєлую тачку о одним колесом, 
балансируя на досках, уложенньїх на землю вокруг возводимой насипи. На подьеме им помогали «крючни- 
ки», которие зацгпляли тачку и втаскивали ее на насипь. На дороге работали крестьяне в основном из 
Витебской и Смоленской губерний, «имевшие опит земляних работ».
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На Алексанбровском алавном механическом завобе

На Алексанбровском завобе поб руковобством ам ерикансш  инженеров Дж. Гаррисона и У. Уай- 
ненса бш о ораанизовано произвобство мазистральньїх паровозов и вааонов бля Петербура-Московской 
железной бороаи.





По первому пуши

Весной 1847 в. бьіп ввебен в зксплуатацию рельсовий путь блиной в 7 км о т  Санкт-Петербурга бо 
Алексанбровского загоба, гбе строїтись паровози и вагони бпя бубущей железной бороги.





Американскому консультанту Г. Уистлеру весной 1847 а., посла открьітия бвижения на участив до­
роги о т  Санкт-Петербурга бо Колодно, бьіл пожалован орбен св. Анньї 2 степени. Инженер-полковник П.П. Мель- 
ников познакомился о Г. Уистлером в Америка в 1839 а. во время своеао пробивання там  бля «обозрения стро- 
ительства железних боров». Межбу ними установился «полньїй беловой контакт», и они «находились в бру- 
жеских отношениях». Уистлер заслужил «общее уважение: еао советьі всеаба били ясньї, опребеленньї, полньї 
знаний и п о я в і|&  ^  Шш\





За два зоба бо ошкрьішия железной дороги Санкт-Петербург-Москва, позбней ооенью 1849 а. імпера­
тор Викопай 1 в сопровожбении графа А.Ф. Орлова приехал на станцию Вушний Волочак.

Инженер-капитан А.В. Штуканбарг записал: «Мьі увибели в коляска побрехавших Виколая Павлови­
ча о графом Орловум вместа, оба в обинаковьіх шинелях о бобром и в белух фуражках. Отбохнув в неболь-
шом беревянном пассажирском бома, царь вьішел на платформу в сопровожбении графа Орлова и Крафта 
[биректора южного участка строительства бороги]. Мажбу тем  коляска бьша поставлена на «открутьій 
вагон изготогланного бля царя поазба, в котором император проехал по уже готовому участку бороги бо 
Клина и балеа бо Кольцова».

Ва станицях 3-4-го классов о кажбой сторону бороги находились бва каменньїх збания («вобоемнуг
бома»] бля «снабжения паровозов вобой» и «помащание бля запасного паровоза». Ва вархнам зтажв находи­
лись баки бля воду. «Ва нижнім зтаж е помещалея кипятильник о трубками в означенньїа баки и посреб- 
ством аго вода в баках зимой награвается». «Вода накачиваатся сюба посребством вобопровоба» при помо- 
щи паровой машину из ближайшего вобоама или раки.





Вош накую я себе лошабку нажил!
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В аваусте 1850 г. сосшоялась поездка Николая І по железной дороге из Санкт-Петербурга в Москву. 
По отому поводу инженер-строитель А.И. Штукенберг рассказьівал: «Я ожидал царский поезд на станции 
Вьіиіний Волочок. Наконец поезд подошел. Николай Павлович вьшіел на платформу. Царь, високий, видний, 
бил весел, держал себя просто и бил очень разговорчив, возле него вертелся граф Клейнмихель... Подойдя 
к локомотиву, царь, обращаясь к людям, окружавиїим его, сказал: "Вот какую я себе лошабку нажил!" По­
том  все уселись в поезд и он покатил дальше...»





1850 а. На сшанщш Спирово

Осматривая зшу сшанцию, импвратор Накопай І обрашил особов вниманив на покомотивнов депо, 
«которов првбставляло колоссальную ротонду ЗО сажвнвй [00 м] в диамвтрє, о високим жвлвзньїм купо­
лом, что придавало вму ориаинальность».

Царь, остановившись на платформа пассажирского дома и, указьюал на покомотивнов двпо, воск- 
ликнул по-французеки: «0’ вві ип Рапівоп! С’ вві ип Твтрів!» [«Зто пантвон! Зто храм!»].

На станциях 1-2-ао классов бш и постровнь: локомотивнеє здания «по амвриканскому образцу -  
круглив, со стойлами для 18 парогозов, о погоротной платформой в сврвдинг здания, над которой возвьі- 
шался жвлвзньїй купол...».







Б аввусте 1850 в., за вод до офищіальново огпкрьішия железной дороги, имперашор Николай І, «совер- 
шая торжественний проезд из Петербурга в Москву», о интересом осматривал все крупньїе сооружения. 
По свидетельству Д.П. Штукенберга, «имперашор Николай Павлович бьш в восхищении о т  Беребьинского 
моста и отнесся с особой похвалой о нем».

При осмотре моста произошел забавний зпизод. Царь вьіиіел иг вагона и со свитой спустился вниз, 
на дно оврага, чтобьі наблюдать прохождение поезда. «Б самом низу долини имперашор, чтоби лучиїе все 
видеть, отоиіел о т  моста, а с ним и свита, и, взглянув наверх, где перед мостом стоял поезд, махнул 
платком. По атому сигналу поезд двинулся вперед, паровоз прошел устой моста и... остановился. Бидно 
било, что машина работает, бил даже сльїшен стук колес. По поезд продолжал сто ять  на месте...»





Курьезньш спучай на Верєбьинсном мосту

В зшо время на паровозе находились американцьі, инжєнер У. Уайненс и обер-машинист Ватлер -  
«лучшие знагаоки бела». Увидев, что Викопай І подаєш сигнал к началу движения, они дали ход локомоти­
ву, которьій, пройди шолько на Злину устол моста, остановилсл, «хотя колеса паровоза вертелись на мес- 
те , сгауча и дрожа, или, как аоворят, буксовали». Тоеда Уайнено соекочил о паровоза, чшобьі узнать, в чем 
дело. В каково било его удигление, когда он увидел, что рельсьі на мосту бьіли вьікрашеньї черной крас- 
кой, которал не успела висохнуть. Тогда он приказал посипать рельси золой и песком. Восле зтого поезд 
тронулся вперед. Оказалось, что дорожний мастер, видя, «что рельсьі очень заржавели при отличной от- 
делке во всем остальном», решил их покрасить.





«Канал в Петербурга теперь позоба?»

Первоначально телеграфная связь на железной дороге обеспечивалась синхронно-синфазньїми аппа- 
ратами фирмь: «Сименс и Гальске». Нинолай І проявил интерес к телеграфу.

Инженер А.Н. Штуненберг расснагал следующиб зпизод: «В 1851 г., до открьітия железной дороги для 
публики, бьт еще проезд императора Николая Павловича в августе месяце. Я ожидал Вго Величество, бу­
дучи начальником 5-го отделения, на станции Березайская. Наконец поезд остановился, и император со 
свитой вьіиіел на платформу. Меня представили императору. После нескольких вопросов император спро- 
сил меня: "Есть ли телеграф на станции?" Й на утвердительньїй о тв ет  сказал: "Ну, поважите мне зту  
машину", -  я показал дорогу государю в один из водоємних домов, где внизу помещался телеграф, и он, 
войдя в него, сказал: "Что бьі спросить?" -  "Ну, спросите: какая в Петербурге теперь погода?" Вопрос по 
телеграфу бьш дан... Между тем  доложили, что поезд готов к отправлгнию...»
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Поезб з пуши

Пешербура-Московская жєлезная дорога -  крупнейшеє инженерное сооружение своаго вргмвни. Ма- 
гисшрапь бпиною 644,5 км бьша поошроена за восемь с половиной леш.





Прибутне царсного поезба в Москву позбним вечєром 18 авауста 1881 а.
■"■ Г/;У:;::Г -:̂ и̂ V  Г' . .

ЖвлбзноЗорожнме вокзапьі в Москво и Санкш-Пеїлербургг, кошорьіе с 1855 по 1923 а. назм- 
запись «Виколаевскими», б ш и  по архитектурном у и конструктивному решениям петербураскоао 
архи тектора К.А. Тона во мноаом похожи.

За ^імператором Викопаєм І слебуют 33-летний наслебник [император Алексанбр II; 1818-1881] и еао бе­
ти: восшшіетшй Викопай и швстилетний Алексанбр [император Алексанбр Ш; 1845-1894].
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Шранцузский писашель Тєофиль Гошьв в своей книгє «Путешествие в Россию» описал его так: «...и вот 
я наконец на необгятном желвзноборожном вокзалв в ожибании часа отправлвния поезба, назначенноао на пол- 
бень. Русский поезб состоит из нвскольких сцвпленннх вааонов, сообщающихся межбу собой чєрез бвври... По- 
взб вщв нв отхобил и, заняв себе место сумкой со спальними принаблежностями, я проауливался вболь пвр- 
рона, взгляб мой привлвкла странной форми труба паровоза. Воронка наверху белала ее похожвй на венециа- 
нские пвчние труби о колпачками вверх раструбом... Русские поезба топятся бровами, а не каменннм углем, 
как в запабннх странах. Вврвзовив или сосновие поленья уложенн в полвнници на тенбере, и запас их попол- 
няется на станциях, гбе устровни бровянив склаби...»





Шшюсшращ х фильму «Роман имперашора» [Баларусь, «Синемарек». Рєжиссер Д. Нижниковская, 1993 а.] 
Шильм повесшвуеш о романшической лгабви имперашора Алексанбра II и княжни Бкашериньї Долгоруков

и его шрааической оубьбв.





Т. Гошье віз время поезднч по Николаевской дороге в 1858 г.

Зашем Т. Гошье сел в свой вагон. Поезд, набирай скоросшь, помчалоя в Москву. Смеркалось... Бил силь­
ний мороз, обнако Гошье реиіил вийши на ошкрьішую площадку вагона во время хода поезда: «Надвинув шап­
ку, запахнув поплошнее шубу, засунув руки в варежки, я смело ошправился к ошкрьшой площадке вагона. 
Какой-шо солдаш-вешеран в военной иіинели со многими медалями на груди сшоял там , следя за ходом по­
езда, казалось, нисколько не сшрадая ош холода. Вебольшие чаевьіе, в один рубль серебром, кошорьіх он не 
просил, но ош кошорьіх не ошказался, заставили его ошвернушься в другую сторону в то  время, как я не- 
догволишельно зажег великолєпную сигару, купленную у Елисеева».





Межбу Санкт-Петербургом и Москвой

Поезба курсировали межбу Санкт-Петербургом и Москвой в любое гремя гоба.





. {{Позвольте представиться! ))

На станции Бологое поезда стояли, лак правило, бопеє получаса, чтобьі пассажирьі могли немного 
отдохнуть, прогуляться по платформе, посатить вокзальний ресторан.

Участник строительства Петербург-Московской железной дороги и пергий начальник зтой стан- 
ции инженер-полковник А.И. Штукенберг на склоне л ет  вспоминал: «Бологоевская с т а т т я ,  гбе я служил, 
находишся на середине между столиками, и позтому здесь поезда сходились вместе, один справа, другой 
слева островного расположения здания вокзала, и зали наполнялись народом, особенно при пассажирских 
поездах, что било около 10 часов вечера. Через полчаса после ухода поездов вокзал пустел, и все погружа- 
лось во мрак и молчание, та к  что стация походила на волшебний замок, которьій вдруг освещался, на- 
поянялся народом и потом вдруг смолкал и пустел».

А





Николаевская железная дорога в ночное время

Локомотивное депо в Санкт-Петербурае бьшо посшроено архитектором Р.А. Желязевичем «по аме- 
риканскому образцу», круелое со стойлами на 18 паровозов, имеющее, кроме того, чєтьіре скгознш вьіез- 
да. Двпжєние паровозов «совершалось посребством поворотної рамьі в середина збания, над которьім воз- 
вьішался железньїй купол биаметром 18 саженей [32 м], а всего биаметр збания -  ЗО саженей [84 м]».

Мимо слебует поезд о паровозом типа 1-3-0 сврии «Д», изаотовленньїй на Алексанбровском завобв. 
Справа -  указатвльная лира о фонарвм на стрелочном пврввобв рвльоовоао пути. По положений лирьі [пер­
пендикулярно или гболь пути] и цввту фонаря в ночное время маиіинист вибел избалека положение стре- 
лочного пєревоба. Отбвльно переводились крестовина и тупикогьіе конць: рельсог, позтому на кажбом 
стрелочном переводе стояло по бве лирьі.





6 лунную ночь

ПервьШ поезб на Петербура-Московской железной борове отправился о т  перрона вокзала в Петер- 
бурзе в 11 часов 15 минут 1 ноября 1851 а. «Всенародний поезб», как назвала еео столичная газета «Север- 
ная пчела», пробьіл в пути 21 час 45 минут. «Заслуга строителей дороги заключагтся в том , что проло- 
жена она по кратчайшему расстоянию и имеет исключительно прямое направление».
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Случай на перегоне

Петербург-Московскую железнуга борову проложили в сшоронв о т  воробов, срвби болот, там , вбв нв 
ступала нога чгловгна. В глухих лвсах бш о множвство волков. Пврвьш паровози нв бьіли вщг бостаточ- 
но совершгнними. Обнажби зимой на пврвгонг нвожибанно останогился товарний повзб о грузом шерсти. 
Вочь, тииіина и темний лес... Кондуктор пошвл бо ближайшей станции за помощью. Врвмя шло, из леса 
в и ш а  отая волков и окружила паровоз, на котором находилась бригада из трех человек. В ато время 
промчался, не останавливаясь, встречний пасоажирский поезб. Вояки стали нападать. Люби бросали в них 
зажженние поленья из паровозной топки бо тех  пор, пока в нвй не погас огонь...





Запозбалая помощь

йаушро прибьівшие на паровозе спасашели увибели кровавую развязку ночной трааебии.





Почшоеая тройка зимой

К пассажирскому поезбу прицепляли специально оборубованньга почтовий вагон бля перєвозки поч-
товой корреспонвенщш п посьшок. С появлением железньїх борог ороки боставки писем и брувой почтовой
корроопонбенции значительно сокрашились.
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Путь свобобен!

Обхобчик пуши встречал поезб на перегоне. Шонарь в его руке, повернутий зєленой сшороной к по- 
езбу, показьівал, чшо путь в порядне и свобобен. На забней площабне кажбоао вагона находился «тормо- 
зильщик» [кондуктор]. При приближении поезба к станции машинист багал сигнал гудком паровоза. Вели 
слебовали три блинньїх паровозних свистка, зто  означало, что нужно приводить в бействие тормознуга 
систему вагона, если затем  подавались бва блинних губка, то  слебовало отпустить тормозньїе колобки, 
что  белалось посребством специального штурвала.





Маршовским вечером

ВиЗ проносящєзося поезйа в пусшьінном масте всеаЗа приятен оЗинокому охотнику.





Прибьшше поезда в Тверь -  станцшо 1-го класса

На 2-м пуши сто и т  «усилєнньїй пассажирский паровоз» шипа 3-2-0 поб номером ПОЗ, посшроенньш 
в 1858 а.

После нескольш лет перерьіга на Алексанбровском заводе бшо возобновлено строительство нових 
паровозов усовершенствованной конструкщш. Н на нових, и на старих паровозах теперь стояли будки, что 
уяучшило условия труда маиіинистов. Использовались труби с улучшенной системой искрозаиіения.

На заднем плане круглое паровознеє депо [архитектор Р.А. Желязевич]. Подобние депо на Николаевской 
железной дороге били вогвєдени на девлти станцилх: в Санкт-Петербурге и Москве, на станциях 1-го класса: 
Малая Вишера, Вологое и Тверь, а также на станциях 2-го класса: Любань, Окуловка, Спирово, Клин.





Ночной зкспресс

Днем и ночью неслись поезба по оеромньїм равнинам России, чтобьі точно по расписанию прибить 
в пункт назначений.





1 ночном

7 с в л ь с ш  мальчишек проносящийся мимо повзе вьізьшал жвланив совершить пуш еш ествие в нвз- 
накомие зорова и Залвкив сшраньї.
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Прибьішие ночноао поезба

1 ноября 1821 а. било ошкришо «правильнеє бвижение по железной дороге для пассажиров о т  Петер- 
бураа бо Москви». «Поезба приходили и уходили, паровози двигались взад и вперед по путям станции, разд- 
ражая о непривички нерви своим стуком и свистом...»





На перроне

Железная дорога действовала строго по расписанию. Пассажирн ожибали прибитая поезда на стан- 
ции, и он вовремя «подкатьівал к перрону вокзала».





ИзвесшньШ полоіш есю й Зеяшель бореволюционной России, член Госубарстввнной Думи В.В. Шуль- 
аин, кошорьій бошаточно болао прожил в змизрации, утвержбал в своих известних «Письмах к русской 
змизрации». чгао «Россия в ошношении комфорта поезбов шла Заявко впероби Запабной Европи». '

—





Ушренний мираж

Тозба мнозие почувствовапа плвнительную романтику только что построенной железной дороги, 
позтическое своеабразие нового вида человєчеокой беятельносши.
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Романтики из Ш  в.

Руссная л ітература Ш  в., как и живопись, не отразила в своих произведениях возникновение и 
бьштро развивавиїийся вид «парового транспорта» -  железную дорогу и ее огромноє влиянио на жизнь и соз- 
нание людей своего времени.

Между тем  зто «чудесное создание Стефенсона1» потрясало воображение согременников, и сколько 
своеобразной поззші оно внесло в жизнь.

і Р. Сшефенсон -  управяяющий завоба по произвобству паровозов в Вьюкаспе-на-Тайне [Анзлия].
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Почши в полете

Строителям железних дорог часто прихопилось прокладьівать рельсьі по сильно пересечонной мест- 
ности, изобилующєй злубокими оврааами, крутими склонами и побхобами к большим рокам.

Позтому для обвспечения определеннозо, горизонтального уровня движения поезда возводились зем- 
ляньш насипи, висотою дохобившие иногда до нескольких дгсятков метров.
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Солнбчньїе лучи

Никопаввская жвлвзная борова била впервие в мире проложвка в сложньїх климатических условиях 
северних широт.





Неожибанная всшреча

Вєсмошря на то , что в Россші в 70-е аобьі Ш  в. началось интенсивное железноборожное строитель- 
ство, жители некоторьіх ауберніШ впервьіе смовли увибеть жвлезную бороау лишь спустя мновие вобьі.
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Осень

Шлейф бьіма и пара, когаорьій сгаелился за поезбом, бьш своеобразньїм украшением осеннеао леса.
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Веребьинсш мосш

Мосітш на Петербура-Московской железной дороге строились на каменних опорах [устоях и 
речньїх бьїках] о деревинними фермами над пролетами, т а к  как «жєлезние м о сти  не били еще тоа- 
да в употреблении». В середине Ш  в. построено 188 различних мостог, среди них м ости  через реки 
Волхов, Веребье, М ста, Цна, Тверца, Волга, Сходня и др.

Самим високим бьш Веребьинский: рельсовьій путь бьш поднят над глубоким оврагом с неболь- 
шой речкой на висоту 50 м, его протяженность составила более 500 м. Строитель -  известньїй ин- 
женер Д.В. Журавский, випускник И н сти тута  инженеров путей сообщения 1842 а.





В солнечньш осенний день

7 человвка, живущеао в свльской месшноста, в шиши лесов и полой, поезбка на сгаанцию жолезной 
бороаи всеаба вьізьівала волнание, пребвкушение чоао-то нового и убивишельноао.

.
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Вбліш аороба

С появлением жепезной дороги пригороди стали ближе и доступнеє для дачной застройки летнеао 
отоьіха любей,





Пооздка по железной дорого стала доступной для всех слоев населений.





В купе вазона 1-ао класса

Железная дорога првдосгаавила возможность бьістрого переезда из обной отраньї в другую и в вось­
ма комфортних условиях.
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Расставашів в нонце леша

Железная дорога внесла нечшо новое и необьічное в российский «меланхолический пейзаж» -  дворянс- 
кие усадьбьі, окруженньїе парками и прудами.
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На т еа т р  воєнних байствий

С жслезной йороаой били связаньї не гаолько райость всшрвч, но и зоречь расставаний...





Вокзал -  зто  волнующие и незабьі

" \ - ^ г < > 35зг5ь-.



ваемьіє собьіпшя в жчзнч кажбоао человека...







. ..



Вечернші поезб из Москвь: в Санкт-Петербург

На побгезбе к Москве железноборожньїй путь плавно оаибает православную церковь иконьї Знаме- 
ние Божией Мажари, постровнную в XVIII в. Так уважительно поступили инженврьі при трассировкє бубу- 
щей магистрали. - і  : ■





И снова стало тихо на полустанке





Усшремлание

£  Пешербург-Московская железная дорога стала своє образним «полигоном» для обкатки нових 
моделей российских паровозог и вагоног, а т а к т е  для испьітания новейшей телеграфной аппаратурьі.





Еще вполне молобая на ваб мама, наожибанно бля себя, вбруа обрапшла внимание, как за зшо лашо 
побросли ее бети: бочь стала вьізлябеть совсем бєвушкой, а сьін -  почти мужчиной, он очень интересу- 
атся техникой, м ечтает  о прастижной профессии железноборожнозо инженера.

А сеаобня с поезбом ожибается привзб на воскресенье папьі из аороба.
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Пара в шеннис

Во 2-й половине XIX в. в Пєтербурге и Москве появилось новоо увлечение -  йора в гаеннис. Состяза- 
ния проводили как на площадках в городе, та к  и в дачной местности.

В ото же время обновился и внешний вид паровозов. Их теперь строили Валтийский, Путиловский, 
Невский [в Санкт-Петербурве], Воткинский, Коломенский, Мальцевокий [в Вежице] заводи. К концу века 
к ним присоединились Харьковский, Николаевский, Луаанский, Брянский, Сормовский и Людиновский. Всего 
о 1869 по 1917 а. били построеньї 21 347 паровозов.





НеохранявмьШ пврввзб

Сошни побобнш пєрзєзбов всшречаюшся на жолезноборожном пуши. Ньшешние скоросшньїа желез- 
н ш  борози полносшью исключаюш зши опасньїе неубобсшва бля сгаремишельноао бвижения поезбов.





Счасішпвоао пуши!

«Повзе Олега Двдеева» покидаєш зшу сшанцию првбьівания: автор альбома прощаєшся со своими чи- 
шашєпями и зрит елями о наилучшими пожепаниями...

Авдеев О.Т.





Об авторе
Ветеран белорусского кино, один из ведущих кинооператоров киностудии «Беларусь- 

фильм», Заслуженньїй деятель культурні, Олег Авдеев снял немало кинокартин. Среди них «Де- 
вочка ищет отца», «День, когда исполняется ЗО лет», «Волчья отая», «Роман императора» и др.

Работая над фильмами, в том числе основанньїми на историческом материале, Олег Авдеев, 
талантливьій художник, не упускал случая поближе ознакомиться с историей своего Отечества. Так, 
в своє время его внимание привлекли фактьі, связанньїе с началом строительства железньїх дорог.

Сведения о начале железнодорожного строительства в Российской империи, почерпну- 
тьіе из различньїх документальних источников, настолько увлекли Авдеева, что он занялся 
иллюстрированием отдельньїх собьітий, почувствовав внутреннюю необходимость зримо 
представить зпизодьі прошлого уже не с помощью привьічной кинокамерьі, а используя 
кисть живописца.

Согласимся, сочетание в одном лице многоопьітного кинооператора и дебютанта-жи- 
вописца — явление неординарное, однако зтот альбом — красноречивое свидетельство того, 
что Авдеев, иллюстратор давних собьітий, не подвел Авдеева, ветерана кинооператорского 
дела. Опьітньїй кинематографист проявил себя с неожиданной стороньї, что свидетельствует 
о его богатом творческом потенциале.

А. Красинский, доктор искусствоведения
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