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ПРЕДИСЛОВШ.

Настоящее описан іе прганизаціп адмиппстративной'
части И ‹;1'10собовъ учета ДОХОДОВЪ И? главнымъ об-
разомъ эксплоатаціонныхъ расхщовъ на нёкоторыхъ
англійскихъ жел'Взныхъ Дорогахъ является резуль—
татомъ осмотра шести большихъ желёзнодорожныхъ
.“11111ій‚ & именно: Дорогъ БОЛЬШОЙ Восточной ((}геаг—

Епзтегпъ Большой О’ЁВСРНОП (@теа‘в-Ыог‘впегп), Большой
Западной (дгоаг-ХУОЗЪОШЪ ОтверО—Западной (ЫогЪЬ—“Те-

з‘пегп)7 Средиземной (МіШапа) И СёверО-Восточной (Ыог‘вЬ-
Енв’вегп}, произведеннаго 110 порученію Управленія же-
лёззныхъ Дорогъ въ началъ 1900 года И заключаетъ
въ себ'Б ЛИШЬ такія стороны И особенности указан-
ной организаціщ которыя могутъ представлять инте-
ресъ ДЛЯ русскихъ дорогъ.

Описаніе это касается центральнаго органа (Прав-
ленія) И главнгвйшихъ службъ (отдёловъ) М'ЁСТНЗГО

Управленія: движенін, путщ полвижнаго состава И

ТЯГИ? матеріальной И бухгалтеры. Особенно мало
М'Ьста удёлено Доходному отдгвлу ВЪ ВИду того7 что
на ОТД'ЁЛ'Ё этомъ7 по его особенной постановкйё7 приш-
лось бы слишкомъ ДОЛГО останавливаться И таНИМЪ

Образомъ отвлечь Вниманіе отъ прочихъ.
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На ВССМ’Ь земномъ шарё насчитываетсяоколо 885.000 миль
рельсоваго пути, изъ которыхъ 135.000 миль въ Европіз,
167.000 въ Соециненныхъ Штатахъ И 17.000 въ Индіи. ИЗЪ
185.000 миль въ ЕвроггЁ на долю АнгліИ приходится 21.433
МИДИ, и;… 232.140 верстъ ”). На всі; дороги на земномъ шаріз
затрачено 6000 милліоновъ фунтовъ стерлинговъ И изъ этого
числа на долю Англіи 1.100 милліоновъ фунтовъ стерлинговъ.
Между Т’ЁМ’Ь, Англія по своему прощранству представляетъ
такую ничтожную величину сравнительно съ прочей Европой
И Т'ЁМЪ бол'Ье съ прочими частями свёта, что такая пропорція
затратъ на постройку желгіззныхъ дорогъ И сравнительно ни-
чтожное протяженіе ихъ, говорятъ сами за себя въ СМЫСЛ'Ё

чрезвычайнаго интереса къ постанови; этого Дёла въ Англіи,
въ особенности ДЛЯ насъ, русскихъ.

Матеріаломъ для настоящаго описанія послужилъ осмотръ
шести главныхъ англійскихъ Дорогъ: Большой Восточной,
Большой Сёверноі/і, Большой Западной, СЪжро—Западной,
Средиземной И Сёверо-Восточной, общее протяженіе кото—
рыхъ составляетъ 0.450 миль ИЛИ около 14.189 верстъ. Ра-
сходы по эксплоатаціи этихъ цорогъ въ общемъ составляютъ
29850000 фунтовъ стерлинговъ, ИЛИ на наши деньги около
290000000 рублей. Это саМЫЯ большія англійскія Дороги, какъ
ПО протяженію, такъ И по расходамъ; къ тому же это И самыя
старыя дороги7 такъ что осмотрізть ихъ представляло не-
СОМН'ЁННЫЙ интересъ‚ какъ въ смыслдіз разнообразія ИХЪ экс-
плоатгщіи, такъ И въ смысліз бывшаго постепеннаго въ  

*) 21_433><1‚5:32‚149 вер., протяжеше—же всеи Мати дорогъ Россшскои
. ' ( \Импорт, открытыхъ для правильнагодвиженья, на 1 Поля 1300 1.49.7153 вер.,

. ` , ) ..ВЪ томъ числі“. эксплоатпруемыхъ казною 34.741 Вер. (Ъ дорошмп. кн. ‹1_ин
ляндскаго.
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прежеврет; профессиями»№ 99999; Иаттрг'нагпггёа'го
савретнное С№09тіе русскард же№отдрггжнаго №12.

Всё жгйеюяшрот частная №№ 69; с.;тшком'; ю ;; @

готртъ ‹) той :;т№‚. котами М№Ишшсьпо вопросу
ГЪ— №№ ‚“ЮрОГЬ В‘Ь- Нату. №099 390999 Сдтшкомъ жггч;
для ангіійёкпй ;;убтш И [10 №№’ 990990137 исгтсана иассаг№ Пит етегмнэ ;;19;аются ;;рещставлгиы в;, пар;;;
жёнтв, сшцествуютъ ийпыя общества„ занятия пропагандой
тжупгг цброгъ % казну. Тёмъ ;;е ИЗЪЗ'Ё’ЁЮ, какъ ни важенъ
этт‘ъ- з‘опросъ; ‚'Шя англичанъ, едва; ли от, будетъ р'Ёшенъ% бигопртт'нтгд для текут. въ казну сиисжй. Въ этой
страт;огромнгъгб-капиталистскгвт ;;роизноцсгва, въстранЁ,т; ктбрбй масса Каптггыюв'ь ищетъ своего приложенія, вы—

купъ ‚юрогъ въ казну предстат‘яется почти неВ'Ёроятныиъ.
‚Кёптжтстщ об.:;гегъаюшіе ‚10901931995, лгіълаюггъ все возможное
‚;;;9; “тт, тгтбы удовлетттпвитересаиъ публики, насколькотт не отражается нг; Ихъ ДИИИДеншЬ, и удержать это
предтріяті-е; зее сдбпю. ДРЕИИЖЕИДЫ ЖеЛ'Ьзнодюрожныхъ ком—
паній ;;;9А;;міисратттелшо скромны: нергіщко можно встріз-
'гит;‚‹- кжтшіи, ;ювгулъстпующіяся35/90/09; 50/0 считается очень хо-
титгим'в—‚титдт;;;вгтъ;тттко Иа; ОДНОЙ ‚тюрогЬ—ОЬверо—Запад—;тй- „;;;грмие ;;жь; ‚ткусгтгаетъ 7%, причемъ разм'ізръ дивиденда
;;ре;;ставэ;;9гетъ не.:тттну давольно постоянную. Это ИМ’ЬеТЪ
гусгубф;;;тгуе гтаче ;;іе при (›бсуЖденіи гого, о чемь будетъ сказа-
но ;;;юстй;;с'гИіи Ест принят но вниманіе, что парламентъ
ра;№№”; гюсгройку дороги ‹убусловливаетъ это разр’ізшеніе
;;Еко’тити (пуанигіеніями И чт, конкуренція дорогъ, соеди-
;;Иютгтх'п гладит пункты Удерживаетъ тарифы на перево-:;Итм гру:;;; нг; (трелітегтдй ;;ысаг*19‚то‚ станетъ очевил—
;;;‚тм'ъ, Кат; ИЭЖПО' чрезвычайно береЖливое и осмысленное
ггрсуижтвс'то раскажут; со стороны администраціи дорогъ;;… тт, №0699 сохранить для меліззнодорожныхъкомпаній
ппсттпплй липилег‘ть Эти же соображеніщ по всей въроят-нпсгИ траки. рат,; при арганжшціи надзора за расходами.

ИММСШМ, ет щутнишщія, отд'пльные комитеты.
№9! ;;р;;;пи_с;;ттмти тиши; “же;;ггінпой дороги всецізло за—

писни, НН; прямыми, бра;; разріітеніи коего никакой ра—
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сходъ не можетъ быть произведенъ. Кажущіеся ДЛЯ насъ
пустыми расходы допускаются лишь посліз санкціи ихъ или
отдізльными комитетами правленія, ИЛИ же полнымъ собра-
ніемъ директоровъ. ТаКИМЪ образомъ, высшій надзоръ за
Дорогою принадлежитъ правленію; слёдующая за НИМЪ ин-
станція—управленіе дороги И участковыя управленія, гд'із
таковыя существуютъ.

Правлэніе состоитъ обыкновенно ИЗЪ предсёдателя, това-
рища предсдвдателя И совізта 80 директоровъ, ИЗЪ которыхъ
пять выбываютъ ежегодно, но могутъ быть снова избираемы.
ЗаС'ЁДанія СовдЁта происходятъ одинъ разъ въ М’ЁСЯЦЪ, И
кроміз того, ті; же члены СОВ'Ётаюбразуютъ ИЗЪ себя нё-
сколько комитетовъ по разнымъ спеціальнымъ отраслямъ
;1‹еЛ'Ё3нод0рожнаго хозяйства, называемыхъ совізтскими; ко-
митеты ЭТИ собираются обыкновенно разъ, & Иногда И Два
раза въ М'ЁСЯЦЪ, въ промежуткахъ между засёданіями Со—
візта. Такъ „спеціальный“ комитетъ состоитъ ИЗЪ 16 членовъ;
онъ собирается между двумя засёцаніями Совёта И занимается
спеціальными вопросами, по большей части того же харак-
тера, какъ И вопросы, вносимые ВЪ засдізданія Совёта. ФИ-
нансовый комитетъ состоитъ ИЗЪ 7 членовъ. Соотвётственно
своему назначенію комитетъ этотъ віздаетъ финансовую
сторону Д'ЁЛЪ общества, т. е. выпускъ акцій, реализацію
займовъ‚ ассигнованіе расходовъ, утвержденіе всёхъ расхо-
ДОВ’Ь, производимыхъ на дорогдв, И т. Д. Комитетъ службы
пути состоитъ ИЗЪ 10 членовъ И въ засёданіяхъ этого ко—
митета обязательно присутствуетъ начальникъ службы пути.
На обязанности этого комитета леЖИТЪ избраніе поставщи-
ковъ, поцрядчиковъ И т. И. по прецетавленіямъ, д'ЬлаеМЫМЪ
начальникомъ службы пути, утвержденіе контрактовъ, раз-
р'ізшеніе производства ремонта всевозможныхъ построекъ,
перекладка пути И вообще всі; вопросы, связанные со службой
пути. Слёдуетъ замётитц что только ОДНИ вопросы по те—

кущимъ расходамъ пути не вносятся на разсмотр'ізніе этого
комитета; работы Же по перекладкдв пути, Даже на самомъ
ничтожномъ протяженіи должны быть санкціонированы ко-
митетомъ.

КОМИТЁЗТЪ службы тяги, состоящій изъ 10 членовъ съ не-
преМ'ЁННЫМЪ присутствіемъ въ засёданіяхъ его начальника
тяги, &, на дорогахъ, г:];“Ё есть отшізльная вагонная служба,

1*



                                              

№Ъ№№ вопросами,
„ . __;-__-допокупки ихъ,

. д№цмъдорэвамъ и т. д,`№№ббладаютъ нЪкоторыя
ч№и @@@;ащ/Х, этносящимися до

‹ вестоитъизъ 8 чеювгіткъ;
‘ тъгЪОЬикавнёшьащвтте'тъслужбы дви-
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.… звъжйдашяхъгэтгогносжізцнягоко-
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Управленіе Дорогою (Управляющій Дорогою)-
Что касается управленія дорогою, то на встзхъ пере-

численныхъ шести дорогахъ оно хотя и поручено такъ на-
зываемому главному управляющему, но функціи посліздняго
не имёютъ того характера, какъ на нашихъ Дорогахъ.

При той интенсивности Движенія И торговли, какая су-
ществуетъ ВЪ Англіи, своевременное удовлетвореніе по-
требностямъ пассажирскаго И грузоваго движенія представ-
ляетъ весьма сложную задачу и поэтому требуетъ чрезвы-
чайнаго вниманія и умтзлой организаціи со стороны желёз-
ной дороги. Достаточно сказать, что на нёкоторыхъ изъ
главныхъ вышеупомянутыхъ дорогъ, несмотря на то, что въ
извтзстныхъ частяхъ онъ имёютъ четырехъ—путное и Даже
шести-путное движеніе, днемъ онъ не пропускаютъ почти
ни одного поёзда, кромтз пассажирскихъ; товарное движеніе
совершается ночью. Для того, чтобы удовлетворять всдвмъ

потребностямъ движенія, чтобы привлечь побольше грузовъ
на свою Дорогу и усптзшнізе конкурировать съ другими почти
параллельными съ ними линіями, ДЛЯ того, чтобы предоставить
вот; удобства для выгрузки И Даже доставки въ извтэстные
пункты этихъ грузовъ, ДЛЯ того, чтобы правильно назначать
тарифы И регулировать ихъ, требуется могущественная орга-
низація, которая оставляетъ въ тізни всі; прочія функціи
дороги. Встами этими вопросами и занятъ почти исключи—
тельно главный управляющій Дороги. Подъ руководствомъ
послтздняго находится: управляюшій товарнымъ движеніемъ,
обыкновенно съ двумя или четырьмя помощниками7 изъ
которыхъ одна половина предназначена для конторской
работы‚ а другая ДЛЯ распорядительной, и начальникъ дороги
съ помощниками. Посліздній, строго говоря, соотвтзтствуетъ
начальнику Движенія на нашихъ Дорогахъ и исключительно
вёдаетъ назначеніе пассажирскихъ и товарныхъ потзздовъ и
все, ДО сего относящееся.

Что “же касается прочихъ службъ, какъ службы тяги,
пути, матеріальной, то ОН'Ё совершенно независимы отъ глав—

наго управляющаго и представляютъ ДЛЯ него только кон-
сультативное значеніе И только по вопросамъ, соприкасаю-
щимся съ д’ізятельностію этихъ службъ, онт; призваны да—
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вать свое заключеніе, которое затізмъ вносится гцшвнымъ
управляющимъ на разсмотрдвніе Сов’Ьта директории и вновь
контролируется начальниками другихъ службъ. Ташъ, напри-
мЪръ, въ случа'із развитія движенія И необхоцимости прі-
обр'Бтенія новыхъ паровозовъ главный управляющій :юрогою
сносится съ начальникомъ службы тяги относительно по-
купки новыхъ паровозовъ, ИЛИ постройки ИХЪ на своей ДО-
рогіз; начальникъ службы тяги даетъ свое заключеніе о воз—
можности того ИЛИ Другого И его стоимости, съ каковымъ
заключеніемъ главный управляющій вноситъ свое представ—
леніе въ правленіе.

Организація службы Управляющаго пли службы
движенія.

Прежде Ч’ЁМЪ перейти къ описанію организаціИ службъ,
необходимо сказать нёсколько словъ объ организаціи отд'ізла
(службы) главнаго управляющаго, т. @. того, что мы раз-
уміземъ педъ коммерческимъ отддізломъ И службою движенія.

ЛуЧШИМЪ ПРИМ'ЁРОМЪ ВЪ этомъ отношеніи является до-
рога СЁверО-Западная, съ НЗИбОЛ'Ёе развитымъ Движеніемъ.Въ административныхъ Ц'ЁЛЯХЪ Движенія вся дорога разлё-лена на 10 участковъ, изъ которыхъ каждый находится въ
завіэдываніи начальника участка, вполнё отвётственнаго за
своевременное, правильное И удовлетворительное движеніе
ВС'ЁХЪ ПО'ЁЗДОВЪнасвоемъучасткіч.Начальникъучастка ИМ’ЁСТЪ
помощника ИЛИ Н'Ёсколькихъ помощниковъ И затдвмъ ні;-
сколько разъёздныхъ инспекторовъ (соотвётствующихъ на—
ШИМЪ ревизорамъ Движенія), которые регулярно пов'Ёщаютъ
каждую станцію, всё сигнальные посты И тщательно изсцгіэ-
дуютъ все, относящееся до участка. На обязанности этихъагентовъ лежитъ сообщеніе о ВС'ЁХЪ нуждахъ участка, 0всёхъ необходИМЫХЪ улучшеніяхъ И усовершенствованіяхъ,
причемъ представленія эти ДОЛЖНЫ быть своевременны И
сопровождаться самыми обстоятельными и подробными Дан-ными, исключающими необходимость дальнізйшихъ повтор—ныхъ распросовъ И указаній съ ИХЪ стороны.Участки съ бОЛ'Ёе ИЛИ меН'Ёе слабымъ движеніемъ ИМ'ЁЮТЪ
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одного начальника, который вёдаетъ какъ пассажирское,
такъ И товарное движеніе, участки же съ большимъ пасса-
жирскимъ движеніемъ‚ какъ напр. участки главной линіИ
между Лондономъ И Ливерпулемъ‚ ИМ’ЁЮТЪ двухъ начальни-
ковъ: начальника пассажирскаго движенія И начальника
товарнаго Движенія. Эта организація посліздовательно про—
ведена И до посліздняго пункта ея станціИ. На каждой стан-
ціИ есть начальникъ вполніз отвізтственный за его районъ,
& на станціяхъ болёе ИЛИ меН'Ёе значительнаго грузоваго
движенія всегда имдізется два начальника: начальникъ пасса-
жирской И начальникъ товарной станціи, изъ которыхъ каж-
дый въ свою очередь поцчиненъ черезъ инспектора движенія
особому начальнику участка.

Оъ'взды агентовъ службы движенія.
Независимо отъ словесныхъ И письменныхъ донесеній

начальниковъ станцій Инспекторамъ‚ & ПОСЛ'ЁДНИХЪ началь-
никамъ участковъ, на Сёверо-Западной дорогЪ существуетъ
еще общій СЪ’ЁЗДЪ всёхъ представителей службы Движенія‚
начиная отъ начальниковъ станцій И кончая главнымъ управ-
ляющимъ, созываемый ежемізсячно. Съёздъ этотъ носитъ
названіе конференціи, И на разсмотрёніе его вносятся всіз
измізненія поёздовъ, заМ'Ёченныя неправильности движенія
И способы ДЛЯ устраненія ихъ. Ежеміэсячно бываетъ дві;
конференціи: одна ИЗЪ агентовъ по товарному Движенію, &

другая изъ агентовъ по пассажирскому Движенію‚ причемъ
конференція по товарному движенію бываетъ обыкновенно
за день раньше пассажирской. На товарной конференціи не

затрогиваются вопросы о рабОТ'Ё ПО'ЁЗДОВЪ И 0 движеніи ихъ,
& исключительно вопросы о пріобр'ЁтеніИ соотвётствующаго
подвижнаго состава, 0 потеряхъ и порЧ'Ь груза, о приспо-
собленіИ для перевозки всевозможнаго рода грузовъ, объ

уплатдв коммиссіонныхъ всевозможнымъ агентамъ И конто-
рамъ, объ уплатё вознагражденій И т. п.

Протоколы этихъ конференцій печатаются, но не могутъ
быть приводимы въ исполненіе до утвержденія ИХЪ Совізтомъ

директоровъ. Управляющіе другихъ Дорогъ‚ которыя не

ИМ'ЁЮТЪ подобной конференціи, относятся КЪ НИМЪ скепти-
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№ твери, что отвлеченіе ВС‘ЁХЪ агентовъ дороги,
хотя бы и && &'Бсколько часовъ но въ одинъ и тотъ же
18%, пежетъ представлять значительныя неудобства ‚пя
ЗВШКЗШЯ. Но главный. управляюшій Сёверо—ЗападнойДОРОГИ

твершу настаиваеть на необходимости этихъ конференцій.
привод;, нет;? прочииъ, также и тотъ 103011), что помимо
Юй пользы, какую даетъ келлегіальное обсужденіе возбуждае-ШЬ ввпросовъ, конференціи эти представляютъ чрезвы-
чайно ;Зобный случай для начальниковъ станцій витать
чаше ихъ главные начальника и обМ'Ьниваться съ нимъ
взглядами- Помимо этого за все существованіе дороги ни-
когда не было ни ОДНОГО неблагопріятнагослучая, причиною
ноет; была бы отлучка агентовъ для присутствованія въ
засёцаніять кснференціи.

Отшсанное выше дёленіе службы движенія на участки
установлено не на всізхъ дорогахъ. Наиболізе послёдова-
тельнэ проведенъ этотъ принципъ на дорогі; Сёверо-Запад-
‚чай: ЗЗТ'ЁИЪ на Большой Западной дорог!; и отчасти тому
же принципу е_тіздуетъ Большая Восточная дорога. Три
остальных дороги не иміэютъ такого дёленія, за исключе-
ніеиъ С'ізверо—Восточной,котораяотличается оригинал‘ьностью
въ томъ отношеніщ что какъ бы ИМ'Ьетъ три совершенно
осабыхъ управленія 10р0гою, которыя въ настоящее время
соединяются въ Два.

Порядокъ представленія разнаго рода проектовъ.
Теперь уміэстно упомянуть о порядкдЁ представленія про-

ектовъ на разныя усовершенствованія и передізлки, для нужд'в
движенія. Порядокъ этотъ чрезвычайно сложенъ, хотя, надо
замітить, эта сложная и огромная машина—организація ан-
глійской дороги—работаетъ въ высшей степени плавно и
безъ заминки. Если что либо необходимо сдЪлжь, напри—
мЪрь, на товарной станціи, то начальникъ ея письменно или
устно 'вхоцитъ черезъ инспектора Движенія съ представле-
ніемъ къ начальнику участка движенія. Начальникъ участка
производитъподробное изслёдованіе по поводу представленія
начальника станціи, или лично въ случаяхъ важныхъ вопро-
совъ, или черезъ инспектора и доноситъ о произведенномъ
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изсжіышщнілт съ препровожденіемъ всёхъ данныхъ И сообра-
женп'і нфюсредственно главному управляющему, который, по
получен… рапорта, даетъ его на разсмотрізніе управляющему
товарнымъ движешемъ ИЛИ начальнику Дороги, смотря по
тому, кто ИЗЪ нихъ боліче заинтересованъ въ данномъ во-
просъ. ЕСЛИ заключенія послёднихъ будутъ благопріятны
проекту—допустимъ проекту расширенія станціи, то тогда
главный управляющій посылаетъ проектъ этотъ начальнику
службы пути съ просьбою составить планъ И смізту проекти-
рованнаго расширенія. Составленный такимъ образомъ планъ
И смічта снова, опять таки съ заключеніемъ начальника участка‚
поступаютъ къ Главному Управляющему, И окончате`льно
Одобренные СИМЪ послізднимъ, съ необходимыми Дополне-
НіЯМИ И ИЗМ'ЁНСНіЯМИ вносятся въ Совётъ Директоровъ. Но
И по утвержденіи ИХЪ Совізтомъ требуется еще спеціальная
поцпись предсізцателя правленія, который является главнымъ
контролеромъ И хранителемъ интересовъ компаніи И кото—

рый въ случай крайности можетъ наложить свОе чего.

Разм'вры движенія.
Хотя въ цізли сего описанія И не входитъ техническая

оршнизація службъ, но для того, чтобы Дать представленіе о

работдЁ службы цвиженія, не беЗЪИнтересно привести сліздую-
щія цанныя 0 размёрахъ движенія на перечисленныхъ шести

дорогахъ.
Поіздо-версты (Округленно).

Пассажирск. Товарные В с е г 0.

Большая Восточная . . . . 21000000 12.700000 83.700000

„ Западная . . . . 34.500.000 30000000 64.500000
‚, Сёверная . . . ..18300.000 19000000 37.300000

ЛОНДОНЪ И С'Ьверо-Западная 41.500000 34000000 75.500000

Средиземная . . . . . . . 28.500000 43000000 71.500000

Сіаверо—Восточная. . . . . 22.500000 25.500000 48000000

Прилтманіе. Англійскія мили переведены В’Ь версты. 
Скорость пассажирекихъ пойзздовъ._

Скорость цвиженія на англійскихъ желёзныхъ дорогахъ
значительно выше континентальной, въ- особенности въ на-

правленіяхъ къ С'Ьверу И западу Англіи. Передовой въ этомъ
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отношеніи дорогой была Большая Сёверная, соединяющая

Лондонъ съ Шотландіей. Средняя скорость на разстояніИ

110 верстъ на этой дорогё Держалась 55,3 мили ВЪ часъ, т. 6.

82 версты. Обыкновенная скорость такъ называемыхъ пас-

сажирскихъ экспрессовъ около 50 миль, т. 6. 75 верстъ въ

часъ. Надобно замдізтить7 что развитіе такой скорости только

отчасти вызвано соображеніями о необходимости скораго

передвиженія, главнымъ же образомъ оно обязано конкур-

ренціИ между разными дорогами. Такъ, напримізръ, между

Лондономъ И Эбердиномъ, въ ШотландіИ, пассажировъ пере-

возятъ трИ соперничающія между собою ;келЬзныя дороги:

Большая СЪверная, Лондонъ И Сёверо-Западная И Средизем-

ная. На первой разстояніе въ 528 МИЛИ совершается ВЪ 11 ч.

5 М.; на второй 5391/2 МИЛЬ—т—ВЪ 11 ч. 15 М. И на третьей

разстояніе въ 5361/2 миль—въ 12 ч. 35 М. Разница пробёга

всего разстоянія первой И посліздней дороги всего полтора

часа, но, благодаря тому, что первая проходитъ посрединё

Англіи, она обладаетъ многими преимуществами ДЛЯ прИ-

влеченія пассажировъ; конкурренція между двумя остальными

соперничающими Дорогами сводится Исключительно къ пре-

доставленію пассажирамъ возможно большихъ удобствъ въ

110'133Дахъ. То же самое относится И къ передвиженію между

Лондономъ И большими промышленными центрами, вроддіз

Бирмингама‚ Манчестера, Ливерпуля И т. п. Между Лондо—

номъ И этими центрами существуютъ трИ отл'Ёльныя желёз—

нодорожныя компаніи, отправляющія поёзда, разнящіеся по

времени одинъ отъ Другого только на 5 ИЛИ 10 минутъ. Для

того, чтобы привлечь къ себ'Ь пассажировъ, необходимо было

сд'Ьлать извізстныя преимущества передвиженія въ отно-

шеніИ скорости, дешевизны, удобствъ И т. п.; поэтому, на-

примізръ, Н'Ькоторыя ИЗЪ дорогъ, уничтоживъ совершенно

второй классъ, соперничали цругъ передъ другомъ въ устрой—

стгз'із комфортабельныхъ вагоновъ третьяго класса, прицдвпкіз

вагоновъ столовыхъ И т. 11.

Что касается раЗМ'Ёровъ пассажирскаго движенія по числу

перевезенныхъ пасссажировъ, то англійскія дороги даютъ

колоссальныя для этого цифры: въ послЬдніе годы перево-

зится свыше 1.100.000 тысячь пассажировъ въ годъ.
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Пріемъ олужащихъ въ конторы, экзамены'п т. п.

Чтобы не возвращаться впосліздствіи къ вопросу объ ор-
ганизаши наима и о содержаши служащихъ, зд'ізсь будетъ
УМ'ЁСТНО сказать Н'Ёсколько словъ по этому поводу въ вилу
того, что отцізлъ центральнаго управленія, главнаго управ-
ляющаго и службы движенія даетъ занятіе наибольшему
числу служащихъ въ конторахъ. Всего на англійскихъ доро-
гахъ занято около 465.000 человізкъ; на оцной же изъ боль-

шихъ дорогъ—Лондонъ И С'Ьверо-Западная Дорога—занято
около восьмой части всего этого числа, т. е. свыше 62.000 чело-

вдЁкъ; изъ коихъ свыше 71/2 тысячъ конторщиковъи служащихъ
въ разныхъ конторахъ и учрежденіяхъ дороги. Для того7 чтобы

эта армія конторщиковъ работала, вполніз удовлетворяяпредъ-
явленнымъ къ ней требованіямъ, необходимымъусловіемъ яв-

ляется принятіе соотвіэтственныхъ М'ЁРЪ и организація надле-

жащаго пріемаИ надзоразаработою этихъслужащихъВъэтомъ

отношеніи невольно обращаетъ вниманіе необычайная общая

ДЪловитость и удовлетворительностъ работы во всізхъ кон-

торахъ. Каждый служащій, будь то начальникъ конторы, за-

В’ЁДУЮЩіЙ отддізломъ, или одинъ изъ самыхъ послізднихъ

конторщиковъ—является не только вполніэ освіэдомленнымъ

съ тою отраслью дёла, которое ему ввёрено, но и вообще

съ организаціею всего хозяйства на дорог”}з. Работа между

служащими распредізлена чрезвычайно правильно и равно-

мізрно. Служащіе вообще получаютъ относительно хорошее
вознагражценіе, хотя получить свёдізнія о раЗМ'Ьрахъ его

очень трудно, такъ какъ англичане относятся къ этому со-

вершенно особенно7 Д'ЁЛЗЯ изъ этого коммерческую тайну.

Среднее число часовъ работы въ конторахъ 7 часовъ въ

День, которое распредёляется СЛ’ЁДУЮЩИМЪ ОбРЗЗОМ'Ьі еже-

Дневно отъ 9—1 ч. и отъ 2——5’/2 съ перерывомъ между ча-

сомъ и двумя для обёда, въ субботу занятія продолжаются

непрерывно отъ 9—2 ч., поста чего служащіе свободны. На

Дорогахъ практикуется система постепенныхъ постоянныхъ

Прибавокъ независимо отъ тёхъ качествъ, которыя обнару—

живаютъ служащіе. Эта система имізетъ огромное значеше

въ смыслдв удержанія на М'Ьстахъ наиболдве способныхъ слу-

жащихъ возможно продолжительное время. Нер'іэдко можно
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встрдЁтить стариковъ, служащихъ ВМ’ЁСТ'Ё съ СВОИМИ сыновь-
ями, которыхъ ОНИ обучили дізлу, ИЛИ же слышать часто
разсказы о томъ, что такой-то начальникъ конторы застуПИЛЪ
своего отца, служившаго на дорогтз 20 ИЛИ 80 л*]зтъ И кото—

рый, очевидно, усптэлъ передать своему сыну ВС”]З тайны
своей службы.

Любопытно отмтзтить также И то, что, какъ общее пра-
вило, НИ одинъ ИЗЪ служащихъ, на какое бы маленькое кон-
торское М'ЁСТО онъ НИ поступалъ, не можетъ быть опред'Ё—
ленъ на службу безъ прелварительнагоиспытанія. ЕСЛИ прИ-
НЯТЬ во вниманіе, что обязательное школьное обученіе въ
Англіи требуетъ постэщенія Д'ЁТЬМИ школы ЛИШЬ ДО 12 Л'ЁТ'Ь,
то станетъ понятнымъ учрежденіе экзаменовъ, чтобы избтз-
жать приглашенія совершенно невЁжественныхъ конторщи—
ковъ.

Конторщики разд'Ёляются на Два разряда: 1) взрослые
конторЩИКИ И 2) мальчики *). Въ разряцъ взрослыхъ кон-
торщиковъ не могутъ быть Допущены лица моложе 18 И

старше 30 Л'ЁТЪ. Желающій поступить на службу долженъ
обратиться съ собственноручно написаннымъ прошеніемъ,
изложивъ‚ гдт) онъ воспитывался, гдтэ ИВЪ какой ДОЛЖНОСТИ
онъ служилъ, долженъ приложить удостовтзреніе о рожденіи,
удостовЪреніе отъ врача, что онъ вполнтз здоровъ И также
удостовдвреніе отъ того учрежденія, гдтз онъ ДО этого зани—
мался; если же онъ поступаетъ прямо ИЗЪ школы, то Долженъ
представить удостовтзреніе начальника школы 0 своемъ по-
веденіИ И характертз. По выдержаніи установленнаго экзамена,
() которомъ будетъ сказано нтзсколько ниже, такое лицо
вносится въ списокъ кандидатовъ И допускается къ испол—
ненію обязанностей открывшейся ДОЛЖНОСТИ въ теченіИ трехъ
М'Ёсяцевъ ВЪ ВИД'Ё испытанія. По истеченіИ сего срока, не—

посредственное начальство испытуемаго ИЛИ вообще началь—
никъ отцізленія, въ которомъ онъ находится, обязанъ пред— 

*) Вообще на перечисленныхъ дорогахъ не ИМ'Ьется женщинъ служащихъ.
Очевидно, женскій трудъ, какъ трудъ желёзнодорожныхъ конторщиковъ,
совершенно не примъняется въ Англіи. Только на одной Дорогъ—Сізверо-
Восточной (въ Нью-Кестліз) НМ'Ьется въ видт, пробы около 25 человізкъ жен-
щинъ, занятыхъ въ отдтзленіи провЪрки пассажирскихъ билетовъ, при чемъ,
по заявленію ихъ ближайшаго начальства, женскій трудъ въ высшей степени
удовлетворптеленъ п полезенъ для желізныхъ дорогъ.
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ставить рапортъ 0 его занятіяхъ И, если испытуемый удовле—
творяет'ъ ВСЪМЪ необходимымъ требованіямъ, то тогда онъ
представляется къ назначешю на постоянную должность съ
опрец'шеннымъ жалованіемъ. Обыкновенно конторщику, на-
ходящемуся на испытанш, платятъ не выше 600 рублей
въ год,. Если же онъ будетъ принятъ на постояннуюдолж-
ность, то ему ЗЗТ'ЁМЪ уплачивается за прежнее время, раз-
ница между Т'ЁМ’Ь 0КЛЕ1ДОМЪ, который ему будетъ назначенъ
на постоянной Должности и тёмъ, который онъ получалъ
во время испытанія. ВС'Ь конторщики, назначаемые на по-
стоянныя должности, утверждаются въ сихъ должностяхъ
директорами; всякая же должность, оплачиваемая свыше
двухъ тысячъ рублей въ годъ, утверждается Совізтомъ ДИ-

ректоровъ.
Второй разрядъ конторщиковъ—мальчики могутъ быть

принимаемы не моложе 14 И не старше 18 Л’ЁТЪ отъ роду.
ОНИ также должны представлять такія же удостовізренія,
какъ И вышеупомянутые старшіе конторышки, также назна-
чаются посзгіз экзамена на пробныя должности И т. Д. При
этомъ надо замдізтитц что, НИ одинъ ИЗЪ мальчиковъ не мо-
жетъ быть прИНЯТЪ на службу, если не живетъ ВМ'ЁСТ’Ё со
СВОИМИ родителями ИЛИ друзьями. Это д'ізлается для того,
чтобы по возможности обезпечить надзоръ за мальчикомъ.
Въ случадв же невозможности жить вмізстіз съ родителями,
на начальникдіз отлёленія, ИЛИ начальникіз станціи, ИЛИ товар-
номъ агентіз И т. д., у котораго занимаются мальчики, лежитъ
Обязанность постоянно лично удостовізряться ВЪ томъ, что
мальчикъ находится въ хорошихъ условіяхъ Для своего нрава
ственнаго И физическаго развитія И не лишенъ возможности
продолжать свое образованіе. Обыкновенно мальчику на ИС-

пытаніИ платятъ не свыше 150 рублей въ годъ. Если послё

трехъ М'Ёсяцевъ испытательной службы будетъ признано,
что онъ не удовлетворяетъ всёмъ требованіямъ, его уволь—
няютъ. ПрИ назначеніи на постоянныя Должности мальчики

получаютъ жалованіе отъ 200 рублей ВЪ гоцъ И ежегодно
ИМЪ прибавляется по 100 рублей до ТЁХЪ ПОР'Ь‚ пока содер-
жаніе не достигнетъ 600 рублей, при чеМЪ ЭТОТЪ ПОСЛЁДНіЙ

окладъ назначается по выдержаніи испытаны, установленнаго
для взрослыхъ конторщиковъ.

ЕСЛИ будетъ замёченщ что мальчикъ между 16 И 18 го-



_14__
дамп проявляетъ какія—либо особыя Достоинства, началып'шъ
отцтзленія можетъ представить его къ испытанію‚ послт) вы—

Держанічкотораго ему можетъ быть назначено И высшее
жалованье. Увеличеніе содержапія взрослымъ конторщикамъ
производится черезъ каждые два года‚ за исключеніемъ, ко-
нечно, особыхъ случаевъ, допускающихъ И болдве раннюю
прибавку.

Такая система найма мальчиковъ даетъ возможность же-
ліззнымъ дорогамъ образовывать особенно знающихъ И по-
лезныхъ служащихъ изъ своей среды. Это относится не
только къ конторщикамъ въ конторахъ, но И ко ВС’ЁМЪ слу-
;кашИМЪ по движенію товарному И пассажирскому И т. д.

Отъ экзаменующихся мальчиковъ требуется, чтобы подав-
шій прошеніе писалъ четко И по возможности красиво, чтобы
при Диктовк'Ё онъ не сдізлалъ ошибокъ больше положеннаго
количества И заттзмтд чтобы умізлъ д'іэлать быстро И В'ЁРНО
нёкоторыя вычисленія съ деньгами И съ М’ЁраМИ візсовъ.
Вычисленія ЭТИ основаны на ВС'ЁХЪ четырехъ правилахъ, прИ—
чемъ преимущество прИ экзаменахъ Дается ттэмъ‚ кто можетъ
произвести такія вычисленія ВЪ возможно болтэе короткій
промежутокъ времени. ПРИМ’ЁРОМ'Ь наиболёе трудныхъ вы—

численій можетъ служить сліздующее: разддіэлить 45 фунт.
18 шиллинг. 9 пенс. между Двумя компаніями въ пропорціИ
7:12, ИЛИ то же самое, но только раздтзлить въ пропорціИ
десятичныхъ Дробей 2,25:6‚75 И т. п.

Экзамены для взрослыхъ конторщиковъ являются бол'Ье
сложными И, какъ общее правило, отъ НИХЪ требуется знаніе
стенографіи И быстрая И правильная переписка продикто-
ваннаго стенографичеСКИМЪ путеМЪ на машинт) Ремингтона.
Въ виду трудности англійскаго правописанія, особенное ВНИ-
Маніе обращается, напримёръ на то, чтобы служащіе УМ'ЁЛИ
правильно писать названія ВС’ЁХЪ городовъ. При экзаменахъ
на сложеніе Денежныхъ суММЪ даются примізры, состоящіе
изъ 30—40 слагаемыхъ, при чеМЪ требуется быстрота И пра-
вильность въ производствтз дтйствія *). Прочія ариометиче—
скія задачи прелставляютъ сравнительное разнообразіе, при-
чеМЪ приняты во вниманіе всевозможныя операціи, которыя 

*) Въ конторахъ не употребляются совершенно наши русскіе счеты.
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могутъ встр'ізчаться служащимъ при исполненіи его обязан-
ностеи.

Кромі; того прИ поступленіи отъ служащихъ обыкновенно
требуется залогъ. Служащіе, получающіе свыше пяти Тысячъ
рублей, должны внести 30.000 руб.; получающіе ниже пяти
тысячъ—около 10.000 р.; получающіе между тремя И пятью
тысячами 5.000 р.; получающіе меньше трехъ тысячъ—
8.000 р. И мальчики около 1.000 рублей *’“).

Любопытно привести здіэсь мндвніе Н'Ькоторыхъ ИЗЪ глав-
ныхъ управляющихъ о томъ, каковыми должны быть слу-
}кащіе. Главный управляющій не долженъ быть автократомъ
И деспотичнымъ по отношенію къ своимъ служащимъ, такъ
какъ автократизмъ И Деспотизмъ совершенно портятъ слу-
жаЩИХЪ. Главными качествами ДЛЯ занятія подобныхъ выс—

ШИХЪ должностей ДОЛЖНЫ быть: способность обходиться безъ
суровости И непріятностей со ВС'ЁМИ тёми, кто обращается
къ управляющему, постоянно хорошее расположеніе Духа въ

разговорахъ съ подчиненными, ясное соображеніе И быстрое
схватываніе всякихъ подробностей И ДОКЛЕЩОВЪ, которые ему
ддіэлаются, И затдічмъ убдвдительная різчь (Мас 1еап). Что на-
сается НИЗШИХЪ служащихъ, то по мнёнію тёхъ же главно—

управляющихъ очень плохими И неспособными къ дальнізй-
шему движенію по службіз являются ті; ИЗЪ служащихъ, ко-
торые не интересуются продолженіемъ своего образованія
съ одной стороны И не заинтересовываются изученіемъ всдвхъ

сторонъ службы какъ своей, такъ И соприкасающихся съ
нею ОТД'ЁЛСНіЙ—СЪ другой. Хорошая память, быстрота сообра—
женія, схватываніе МЫСЛИ своего начальника ВМ'ЁСТ’Ё съ пра—
вильнымъ записываніемъ стенографическимъ путемъ прика-
заній И писемъ, отчетливое переписываніе ИХЪ, копированіе
посредствомъ прессовъ въ двухъ-трехъ экземплярахъ—все
это является какъ бы непремізнными качествами, требуемыми
отъ НИЗШИХЪ служащихъ.

Но вотъ что говоритъ главный управляющій С'Ьверо-За-
падной дороги: „Каждый служащій долженъ соотвізтствовать
Т'ЁМЪ занятіямъ‚ къ которымъ онъ призванъ И, по сколько
это зависитъ отъ управленія Дороги, онъ Долженъ быть И

 

 
*) Къ сожалЪнію не удалось собрать данныхъ отомъ,едпновремснноили

по частямъ вносится этотъ залогъ.
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довольнымъ своимъ положеніемъ. Недовольный служащій
плохой слуга, потому что умъ его постоянно занятъ д'Ьй—
ствительными или воображаемыми его несчастіями ВЪ то
время, какъ онъ долженъ быть занятъ Д’ЁЛЗМИ компаніи“.
(РіпсПау). Нужно отмдізтить кстати крайнюю строгость и без-
церемонность начальства къ Т’ЁМЪ служащимъ, которые, по
ихъ МНЁНіЮ, не удовлетворяютъ службіз: они саМЫМЪ без-
сердечнымъ образомъ увольняются со службы, потому что
компанія считаетъ, что такой служащій можетъ представлять
опасную заразу И тормазъ для всего д'Ьла.

Пенсіонная касса и кассы взаимопомощи.
Но при этомъ надо ОТДаТЬ справедливость заботаМЪ КОМ-

паніи, часто, разумізется, не безкорыстнымъ, 0 томъ, чтобы
служащіе ИМ’ЁЛИ возможность продолжать дальнізйшее обра-
зованіе. Для этого: устраиваются школы И библіотеки, чита—
ются лекціи И т. п. И учреждаются увеселительныя обще-
ственныя заведены, каКЪ-то: всевозможные клубы, театры.
О нёкоторыхъ изъ нихъ будетъ сказано въ соотвЪтствую—
ЩИХЪ М’ЁСТЗХЪ при описаніи организаціи службы тяги. СЛ'Ё-
дуетъ при этомъ 33М'ЁТИТЬ, что англійскія жеЛ'Ёзнодорожныя
общества весьма різзко отличаются отъ нашихъ казенныхъ
дорогъ крайней неотзывчивостію въ доставленіи служащимъ
удобствъ и пособій при леченіяхъ, отпускахъ ИТ.Д.ПраВДа‚
отпуски служащимъ Даются каждый голъ на періоды отъ
2—4 недёль, причемъ эти отпуски представляютъ ДО нё-
Которой степени право каждаго служащаго, но что касается
врачебной помощи, то она совершенно отсутствуетъ, за
исключеніемъ, разумізется, несчастныхъ случаевъ при кру-
шеніяхъ. Никакихъ пособій при оставленіи службы по 60-
:гіззни не установлено; это, разумізется, заставляетъ служа-
щихъ организовываться въ свои общества съ [Пэлію само—
помощи. Такъ какъ такія общества несомндвнно чрезвычайно
выгоцны для того, чтобы предохранять служащихъ отъ впа-
денія въ „крайнія обстоятельства“, то общества относятся къ
нимъ весьма поощрительно, иногда участвуя внесеніемъ
своихъ капиталовъ, постройкой для этого домовъ и т._ Д. И
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удерживая за собою извёстпую долю контроля надъ этими
учрежценіями.

Пенсіонная касса, существующая на ОДНОЙ изъ самыхъ
старыхъ ;кеЛ'Ёзныхъ дорогъ съ 1858 года‚ имізетъ своимъ
предметомъ выдачу пенсій служащимъ, достигшимъ шести-
десятилЪтняго возраста или же вынунщеннымъ оставить
службу вслгіздствіе болёзни.

Но существуютъ также взносы на случай смерти прежде до-
стиженія предёльнаго возраста для полученія пенсіи. Участіе
ВЪ такихъ обществахъ обязательно для каждаго служащаго,
получающаго МЗЁСЯЧНОЗ жалованье, за исключеніемъ служа—
щихъ, поступающихъ на службу старше 26 л*ізтъ. Служащіе
вносятъ ежеМ'Ёсячно 21/20/0 своего содержанія И компанія къ
этому прибавляетъ столько же отъ себя. Образуемыетакимъ
образомъ капиталы Даютъ наивысшій процентъ, который МО-

жетъ получить компанія отъ помёщенія своихъ бумагъ. Д”};-
лаМИ кассы управляетъ комитетъ изъ шести членовъ, изъко-

_торыхъ три члена назначаются Правленіемъ Общества, 3 три
выбираются самими служащими. Въ случаіз смерти служа—
щаго до выслуги пенсіи, его наслдіэдникамъ выдается ИЗЪ

кассы или пособіе въ РЗЗМ’ЁР'Ё полугодового жалованія, по—

лучавшагося умершимъ въ періодъ его участія въ кассё, или
же ВС’Ё его взносы съ приплатами на его счетъ компаніи,
если ПОСЛ'ЁДНЯЯ выдача будетъ больше первой (полугодового
оклада). Каждый членъ кассы, уходящій со службы по выслуги
пенсіи, получаетъ половину своихъ еобственныхъ взносовъ.
Служащій, уволенный отъ службы по причинаМЪ отъ него
независящимъ, получаетъ полностью своич взносы, но если
онъ увольняется вслізцствіе злоупотребленій‚ то онъ` ли-
шается ВС'ЁХЪ своихъ взносовъ. ,

ИЗЪ сліздующей таблицы можно вид“]зть раЗМ'ЬрЪ пенсій
въ процентномъ отношеНіИ ихъ къ жалованью, которыя МО—

гутъ получать служащіе.
Если взносы Пенсія вы- Если взносы Пенсія вы—
были въ про- дается въ 0/0 были въ про— дается въ 0/0
долж. Л'Ьтъ. отн. къ жал. долж. Л'Ьтъ. отн. къ жал.

10 25 13 28
1 1 26 14 29…_№1'Мю`..‚ - . .'—

Белоруссняог ‹.
.__ ...,. цпшдидппхи ‚-'
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Если взвеси: Иенаіш вы— Если ванты Пенеія вы-
бвпш въ щю— Дается: въ “;;… были въ щю— дается въ "’ ‹)

хеш, хёты отв.. кв №
_

дож, 313%. от, къ жал
:?:-Ог 37 35 54
21 381 40 61
25 43 ‘ 45 67
90; 48 и т. ‚1.

Крота этога сущетвуетъ другое общество—обшество
вспоиоществоэванія, задачей котораго является помощь сво—

имъ членамъ, пелучающшвъ поденное жалованье, въ случа’в
несчастья,. 6031312551 и т:. 1.

ВСЕ с…тужаце @бязаны быть членами этого общества. Ком—
панія взноситъ суииу, равную 5/я премій, ПРИЧИТЗЮШПХСЯ
служащцнтмсъ7 а гюстёцніе обязуются въ случа'Ь принятія этой
сукиы не преіъявлятъ къ обществу никакихъ судебныхъ
взысканій, ПрешЁЩ вносимыя членами этого общества, сліз—

‚цчощія: 1 классъ—пассажирскіе кондуктора, тормозильщики и
служащіе прочихъ наименованій, получающіе жалованья 11 р.
и. свыше въ нед’влю, взносятъ 12 коп. въ неділю; П классъ-
служащіе, палучаюшіе иное жалованье, за исключеніемъ
класса 111, взносятъ по 8 коп. въ недізлю; Ш классъ—маль—
чики и лица, получающія меньше 6 р. въ недпзлю, взносзтъ
4— ноп. Суэшы, которыя могутъ получать члены въ случай
несчастій, слъцуюшія:

1 кл. П вл. 111 кл.
Р К. Р. Б. Р. Б..

Сумма, выдаваемая въ случай; смерти
служащие, происшедшей отъ несчаст-
нагб случая на дорог!; . . . . . . . 1000 800 400

Сумма, выдаваемая въ случа'із неспо-
собности къ труду, происшедшей вслізд-
ствіе несчастнаго случая на дорог!; . . 1000 800 400

Еженед'Ьльная уплата въ случай; вре—
менной неспособности къ труду впродол—
женіе боліззни не свыше 52 нед'ізль . . 10,50 7,00 3,50

Сумма, выдаваемая въ случай смерти,
происшедшей не всліздствіе несчастнаго
случая на дорог!; при Исполненіи обязан-
Ностей . . . ‚, . ‚ . .1. . . .' . .100‚00 100,00 50,00
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Дёлами такого общества управляетъ комитетъ изъ пят-
надцати лицъ. ДвдЁнадцать изъ нихъ избираются делегатами
служащихъ по одному изъ каждаго участка, а три назна-
чаются компаніею.

Существуетъ еще третье общество, какъ бы В'Ь развитіе
предъидущаго, приходящее на помощь служащимъ въ слу-
чаяхъ сильной болдвзни ДЛЯ медицинской помощи и на рас-
ходы на похороны ‚Женъ. Участіе въ этомъ обществіэ также
обязательно. Компанія взноситъ около восьми тысячъ руб.
въ годъ КРОМ’Ё штрафовъ, взыскиваемыхъ со служащихъ, И

ПОСТУПЗЮЩИХЪ ВЪ ДОХОДЪ ЭТОГО ОбЩССТВЗ.

Въ случа'із временной неспособности къ
труду всліэдствіе бОЛ'ЁЗНИ или несчастнаго
случая, происшедшаго не при исполненіи обя-
занностей впродолженіе боліззни не свыше
52 недізль уплачивается еженедізльно .

Въ случай; смерти, происшедшейотъ иныхъ
причинъ, Ч’ЁМЪ указанныя въ правилахъ пре—

Дыдущаго общества, всякій служащий, участ-
вующій не менізе 6 Мізсяцевъ получаетъ

Въ случай; смерти жены выдается на рас-
ходы по приглашеніюврачей, похороны и проч.
сумма, не превышающая .

Единовременноепособіе,уплачиваемоечле-
намъ въ случаіз, если они сд'ізлаются неспо-
собными къ труду или всліздствіе старости
и другихъ причинъ, удостовізренныхъврачемъ
общества:

а) если они участвовали въ обществіз отъ5д010л15тъ....‚.......
Ь) если они участвовали отъ 10 до 15 Л'ЁТЪ

с) если они участвовали отъ 15 до 20 л*ізтъ.

1 классъ П кл
'Ёёрё -агеЁеёё; Зэдюэа“”ёд Ф'ЩЁФЕзадоё ':2д'Ёт-х
БЕЩЁЮ ЁЁ “9иоФ п: вздо—$2555 . ;‚атёю
ч—‘Т‘ЁБЭЪ‘ :::;Едт‘дОЁЁЧЭ огне:

въ рубляхъ.

(% 3

100 50

50 50

125 62
250 125
375 187
500 250(1) если они участвовали свыше 20 Л’ЁТЪ .



              №№ тже №№ №№—
… тяжкими къ труду”

,

‚ тшидиразрт Первый №№
… №№№ пят надуваня пенсіи въ №№

; . № разрйцъ ушчиваетъ 4: к., въ №№
‚

3%; р; % №№ шешіи: Общага) шраш
‘ " »вгвз'штвпезшаннвш фошъсвыпш

швфан'дошв такаво 136: №
 

№№ № & @бщесгва ВЗЗИШОПФШЁОПЩ

№ №№ №№ службы №№ Обр@—

‚ № №№я№ по тракціи: ПОСШЁШ—
’ № №№ учрешіевгія. ‹) кашт—

‚ ;» ниже при Фёвбр’Ё службы №   
№.Въэшхъкошс6ях'ъо№ъшъ№т›—‚№ явжгся главный инженеръ. Но его обяанносш ста—

“№№оважннпив'ьтшсду-шщшщшонъш—і
`

] “№№тп№еткойк№щ№""; ‚
`

«о необходимости оооруженія новых:. зипій. Помимо вайп. …    ‘*' ; "№№ познавіи, ЪЮ'ЮРШ‘ш инженеръ №
” "

быть 131»:
тать случа… облечецъ, онъ д№
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обладать И другими способностями для того, чтобы защитить
новый проектъ компаніИ.

РаздЪленіе на участки. Служба пути обыкновенно
разддіэляется на участки ИЛИ дистанціи ПОДЪ исключительнымъ
Вёдіэніемъ начальниковъ участка. На ндвкоторыхъ дорогахъ,
благодаря вышеупомянутымъ требованіямъ, предъявляемымъ
къ главному инженеру, для него является почти невозмож-
НЫМ’Ь бывать на линіИ И инспектировать ее въ томъ смысліз,
въ какомъ инспектируетъ линію начальникъ службы пути
русскихъ дорогъ. ИЗЪ этого видно, что власть И распоряди-
тельность начальниковъ участка значительно больше на ан-
глійскихъ Дорогахъ‚ Ч’ЁМЪ у насъ. Но съ Другой стороны
ОНИ чрезвычайно ограничены въ смыслдв возможности про-
изводства работъ И расходовъ. НИ одна работа И НИ одинъ

расхоцъ (за исключеніемъ текущихъ) не могутъ быть про—

изведены собственною властью начальника участка И Даже
властью начальника пути безъ утвержденія соотвётствую-
щаго комитета Директоровъ или въ ИЗВ'ЁСТНЫХЪ случаяхъ
общаго собранія Директоровъ Правленія общества. Дів—

леніе на участки 6051136 ИЛИ менізе различно. Н'Ькоторыя
Дороги раздёляются какъ напримізръ Лондонъ И Сдізверо-
Западная Дорога на 9 участковъ каждый протяженіемъ отъ
300—850 верстъ (эта Дорога оТличается самымъ бойкИМЪ
И густымъ ДвиженіеМЪ)‚ Большая Западная Дорога ИМ'ЁеТЪ 7

участковъ, каждый протяженіемъ отъ 500—600 верстъ И т. п.,

Другія же, какъ напр. Сёверо-Восточная вовсе не ИМ’ЁеТЪ

участковъ, & состоитъ ИЗЪ Двухъ отдізловъ, ИЗЪ которыхъ
каждымъ завёдуетъ особый главный инженеръ. У началь—

никовъ участковъ есть ОбЪ’ЁЗДНЫС инспекторы, конторщики
по описанію И наблюденію за работами И артельные старосты.

Организація работъ на участкахъ. Три чело-
вдіэка со старостою составляютъ артель и на ихъ обязанности
лежитъ постоянный надзоръ И паддержаніе около трехъ
верстъ двойнаго пути. что такимъ образомъ составляетъ

версты 11/2 на каждаго чеЛОВ'Ька. Но точное число людей
на версту зависить отъ густоты Движенія по участкамъ И

того взноса7 которому подвергаются рельсы, & также числа

стрічлокъ И подЪ'Ьздныхъ путей на участкіз.
Каждыя 10 ИЛИ 20 артелей находятся подъ надзоромъ



            * зауттшвиъ№5375 верст) пути И ИИЮ?
.

… №№№№ артели для балласта и №:>№ 9111 №№ исключительно заняты №№
х . _; э№№ всевезмвжныхъ &.тучщеей

'

‹ ? №№ пути Краун тою ИМ'ЁР’ГЪ штатъ столярвщ
… „.- : ‚ №0315, мздяревъ и т 1- съ ихъ страшитЭт шушащіе заняты реш)нтомъ машщи всевэзвюжнаго рада зданій && №№ ‘

ВСЁ № артём ввгішгз’ съ гтавнымъ инспекторомъ пути и
св №№ въ его распвряженіи служащими заходиш:
№№№№№опытнаго гражданские инженера,.котщй№6№ Ижевчанй штатв зештеш'ізровъ, чертежжашв

"

и “каторцшксв'ь съ мшерскою и козторою въ наибшгЫ ‘

№№ №№ движенія участка. Часть дороги съ №
оршнизапіею называегся ОТЦ‘ЁЛФМ'Б ;перош На одной: №№№ по размвраив движещя цорогъ—Сёверо-Зат—
нойе—сущесгвуетъ 8 начальаиковъ№ отлова натрите
отв'Ьтсшенвы переть памощникешь шаввшго виненера; пш—№ же ввгіасгі'. съ другими. гюмошншюмъ № ин—
жжра, на котораго везложена постройка невыкв ‚юрта,

_

надзорв за` рабшами, производшцимися кю контраышшъ, %- ›

хошгся въ польюмъ распоряженіи и: подчиненіи №
инженера компаніи (ебщества)

На обязанностяхь артельныкь стареть & ихъ раб : «
‘№ ежедневный обзоръ той части пути,. Катерин №

ввёрена, & также починка пуш‚защить‚ канавъип .а— "
щихв дарогь. Оша? обязаны ДОНОСШЬ обо всемъ, чта ШШ

_№№ въ №№ №0 скалами относительно№ -

графиыкь ПРЗЩЫЕЭК'Ь, сигналдвъ,црохедящихъ потокь. Вт-
0собевш№ же зорко ани должны слёшгь за № &: в _.

…

' дождей, туманещ сндвга. Они свабжжтъ № ' *

спектровъ
полнышъ етчеташь 0 матеріалахъ,: : —-Г

-. ‚ и упшреблевныхь въ дюз, и… отв'Ьк-шевны &… _,

№ ту ржобразнагв рада работу, каюрая испоы - ‘ "

,

… №№№3» за Т'Ьмъ, что дёлалтъ ар— {

тем, № №№шь№ыипри№щаг№№д
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жалованья. На ихъ же обязанности лежитъ отчетъ въ полу-
ченныхъ И употребленныхъ матеріалахъ и донесеніе о всемъ
томъ, что они замётятъ на своемъ участкіз. ИМЪ поручается
надзоръ за возобновленіемъ пути и за приведеніемъ его въ

исправность въ случай порчи его отъ дождей, размывовъ,
сползанія земли И т. д. ОНИ ежедневно дівлаютъ обзоръ сво—

ИХЪ участковъ И находятся въ постоянномъ личномъ сно-
шеНіИ со ВС’ЁМИ артельными старостами, будучи живою связью

между НИМИ И конторою начальника участка.
Главные инспекторы участковъ отвётственны за общее

состояніе главнаго пути И на ихъ обязанности лежитъ надд

зоръ‚ чтобы всі; субъ-инспекторы заботились въ равной сте-

пени о лежащемъ въ ихъ предізлахъ пути И ПРИМ'ЁНЯЛИ од-

нообразные способы ремонта И поддержанія его. На обязан—

ности главныхъ инспекторовъ лежитъ также И назначеніе
балластныхъ поізздовъ. ОНИ находятся въ постоянномъ сооб-

щеніи съ начальникомъ участка, которому И доносятъ непо-

средственно обо всемъ совершающемся на пути.
Описанная организація службы пути боліэе ИЛИ менізе

одинакова на всдвхъ англійскихъ желёзныхъ дорогахъ. Осо-
бенностью С'Ёверо-Западной дороги служитъ то, что началь-

НИКИ участковъ службы пути—а ихъ девять—періодически
собираются для обсужденія общихъ вопросовъ И обмізна

взглядовъ относительно встрізчающихся вопросовъ. Засдвда-

нія ЭТИ происходятъ п0дъ предсіздательствомъ главнаго ИН-

женера И такимъ образомъ доставляютъ возможность каж—

дому начальнику участка обмізниваться И ддЬлиться впечатлё-
ніями со своимъ начальствомъ.

Учетъ заработка рабочихъ. Для учета заработка,

получаемаго рабочими И служащими службы пути, суще-

ствуетъ слёдующій порядокъ. Каждый староста, отмётчикъ

работъ ИЛИ начальникъ мастерской (ГД’Ё служатъ кузнецы,
столяры, каменщики И т. д.) ИМ'ЁеТЪ двіз книжки для ОТМ'ЬТКИ

работъ—одну для четныхъ, другую для нечетныхъ нед'іэль

для ускоренія расчета съ рабочими. Въ книжку эту записы—

вается ежедневно время, проведенное на работіз, какъ ста-

ростой, такъ и его людьми. При веденіи записей въ этой

книжкдв необх0димо соблюдать слёдующую инструкцію‚ на-

печатанную въ кажлой КНИЖК’Ё: 1) Дается дві; книжки, Одна
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№№ другая для нечетныхъ нед'іэль; 2) ни подъ ка….

„”лишь етчеты @ времени, затраченномъ на работы
№ №№ даваться на клочкахъ бумаги и все, произведент
нее артелью, ддлжно быть описано въ книжкіэ; З) въ КНИЖК'Ь

бить записано имя и фамилія каждаго рабочаго;
4) если рабёчій работаетъ у :хвухъ или больше старостъ въ
(пту и ту же недіэлю каждый староста долженъ записать
время проведенное рабочимъ только съ нимъ и не касаться
времени на работу подъ надзоромъ другаго старосты: 5) на
отв'Ётственноети старосты лежитъ сохранное веденіе книжки;
6) книжка должна быть заполняема и посылаема старостой
инспектору каждый четвергъ ПОСЛ'Ё об'Ёда.

 
 

ИЗ’Ь КНИЖЁКЪ ЗРТСЛЬНЫХЪ СТЗРОСТЪ ИНСПВКТОРЫ СОСТЕЪВ—

ляютъ собственные отчеты на основаніи Инструкціи‚ о кото---

рой будеть рЬчь ниже. Въ своихъ отчетахъ инспекторы
указываютъ время, поценную плату И сумму, причитающуюся
каждому рабочему и общую сумму предстоящей уплаты на
кажцой станціи его участка. Составленный такимъ образомъ,
табель посылается начальнику участка вмдвстіз со вс'ізши
книжками артельныхъ старость. Контора начальника участка __

должна пров'Ёрить присланное и препроводить составленные
такимъ образомъ списки въ главную контору.

Инспекторы руководствуются сліздующей инструкціей'при:
веденіи книжекъ учета работъ. Они должны вести такія же
книги, какъ и артельные старосты, причемъ для четныхъд —

недёль одніэ, для нечетныхъ нешЁль другія и при томъ по—

станціонне. Въ одну и ту же книгу инспекторы не могуть
быть включены рабочіе, получающіе плату на разныхъ стан—
ціяхъ. Никто ИЗЪ рабочихъ не ИМ'ЁеТЪ права получать Жа-
лованье за своихъ товарищей. Книги инспектора представ—
ляются въ контору ВМ’ЁСТ’Ё съ книгами артельныхъ старость
И возвраіцаются постзцнему по провЁр-кіз. Всё ошибки и

_

недоразумч'знія, заМ'Ьченные инспекторомъ, ОТМ'ЁЧЗЮТСЯтолько
красными чернилами. Уплата жалованья не производится во
время службы. Если съ рабочихъ причитаются какія-либо
взысканія за занимаемое ими помізщеніе и т. п., инспеторъ
06Язанъ это проставить въ соотвізтственной графуъ. Всі;
исполненныя работы должны быть расЦ'Ьнены съ указаніемъ_
ихъ стоимости согласно сліщующей номенклатур'ь.  
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Номенклатура раеходовъ: 1) солержаніе пути
включая дренажъ, водоспуски, ремонтъ инструментовъ и
станціонные пути; 2) пере'іззды, стр'Ьлки и т. П" включая куз-
нечную работу и необходимые инструменты; 8) поворотНые
круги; 4) сигналы И лампы сигнальныя (сигналы при стр'ізл—
какъ, семафоры и т. п.); 5) живыя изгороди, ворота и пр.;
(3) насыпи; 7) мосты, тунели и разныя каменныя работы;
8) прилегающія Дороги И станціонные дворы, включая всі;
Металлическія работы‚ чистку, удаленіе отбросовъ и печи-
стотъ со дворовъ, верфей и всі; инструменты и принадлеж-
ности; 9) балластъ, включая и балластныя работы при пере-
кладкіч ремонтъ пути и зданій; 10) ремонтъ станціонныхъ
3цаній, платформъ и пакгаузовъ; 11) ИЗМ'Ьненіе станцій, вклю-
чая всіэ измізненія И расширенія мастерскихъ; 12) расходы
по конторіз инженера; 13) ремонтъ сдаваемыхъ въ наемъ
помёщеній, содержаніе пути; 14) возобновленіе пути, вклю-
чая возобновленіе главнаго пути и укладку и поправку его,
разгрузку И укладку матеріаловъ (надо указать отлёлъно
каждую работу); 15) новыя работы (каждая должна быть
точно И подробно описана); 16) работы для другихъ ОТД'Ё-

ловъ (должны быть упомянуты родъ работы‚ М’ЁСТО, гдіз та-
ковая произведилась и прочія необходимыя подробности);
17) работы ДЛЯ другихъ лицъ.

Инспекторы могутъ показывать болізе подробно всіз рас-
хоцы по указаннымъ выше рубрикамъ, но они не имёютъ
права соединять расходы ніэсколькихъ рубрикъ въ одну.
Такимъ образомъ составленный отчетъ инспекторовъ въ томъ

случай:, когда счетоводство централизовано при управленіи
службы, посылается въ контору главнаго инженера и вно—

сится въ платежные листы; въ противномъ случаіз—въ кон-

тору начальника участка. Въ контордв производится расціэнка
и провізрка всізхъ ДдННЫХЪ, указанныхъ инспекторомъ‚ и

посліз согчасованія всего И записи въ книгу въ поллежащія
статьи ВС'ЁХЪ расходовъ, платежные листы отправляются въ

бухгалтерію ДЛЯ уплаты. Уплата производится каждую не-

Д’ЁЛЮ по средамъ, такъ что на составленіе платежныхъ доку-
ментовъ‚ разноску ихъ по книгамъ и прочую ‚процедуру
требуется около шести Дней.

Учетъ и храненіе матеріаловъ. Матеріалы для
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текущихъ рабОТЪ, повторяющихся ежегодно И для коихъ не
составляется ОТД'ЁЛЬНЫХЪ смётъ, могутъ быть потребованы
Инспекторомъ участка только съ разрдвшенія начальниковъ
участка пути. Въ требованіяхъ на матеріалы‚ отсылаемые въ
магазины, ДОЛЖНО быть въ подробности указано, для чего
такіе матеріалы предназначаются. Матеріальная же служба
ежедневно по Мёрт: отпуска матеріаловъ высылаетъ фактуры,
которыя ПОСЛ'Ё провізрки разносятся названнымъ Инспекто—
ромъ въ КНИГИ распредёленія расходовъ, если матеріалы
употреблены непосредственно на работу. ЕСЛИ Же матеріалы
требуются въ запасъ для производства работъ, то ОНИ за-
писываются въ КНИГ’Ё запасовъ И находятся на счету запа-
совъ, какъ бы въ ОДНОМЪ изъ филіальныхъ складовъ мате-
ріальной службы, но на отвётственности инспектора уча-
стка.

На англійскихъ Дорогахъ практикуется въ широкой сте-
пени снабженіе матеріалами подрядчиковъ, Исполняющихъ
разныя работы ДЛЯ Дорогии въ такомъ случай; выдаваемые ма-
теріалы сносятся, разумёется на личный счетъ подрядчиковъ.

Что касается учета расхода матеріаловъ‚ то таковой по-
ражаетъ необычайной точностью И обнимаетъ всякую по-
дробность. НаПРИМ'ЁРЪ‚ при перекладкіз пути И перемёніз
шпалъ служба пути составляетъ отчетъ, въ которомъ под-
робно показано, сколько рельсовъ, шпалъ, костылей И пр.
употреблено, сколько И въ какихъ М'ЁСТЗХЪ снято, кому
сдано И какіе расходы при СМ'ЁН'Ё пути произведены. Коли-
чество снятыхъ старыхъ рельсъ, шпалъ И пр. должно точно
совпадать съ количествомъ новыхъ укладываемыхъ на путяхъ.
Всякое отклоненіе отъ этого ДОЛЖНО быть подробно объяс-
нено И за всёмъ ЭТИМЪ ИМ'ЁеТСЯ тщательный надзоръ.

Начальникъ службы пути получаетъ черезъ каждыя че-
тыре Н@Д'ЁЛИ (на большинствё англійскихъ дорогъ отчетный
періодъ равняется четыреМЪ недізлямъ, & не одному М'ЁСЯЦУ)
попробныя СВ'ЁД’ЁНіЯ о состояніИ работъ на ВС'ЁХЪ участкахъ‚
причемъ въ этихъ СВ'ЁД’ЁНіЯХЪ указывается, какія работы
разрізшены къ производству, что И на какую сумму испол-
нено, что исполняется И выводъ‚ что осталось исполнить.
Тотъ же начальникъ службы пути черезъ дві; недізли пост;
отчетнаго М'ЁСЯЦЭ. ИМ’ЁеТЪ полный М’ЁСЯЧНЫЙ отчетъ о всёхъ
расходахъ, заключающій въ себгіз сравнительныя Данныя за
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предшествующій періодъ, & также ВЫВОДЫ расхоловъ на из-
М'ЁРИТСЛЬ (версту).

Храненіе тяжелыхъ матеріаловъ. Особое вни-
Маніе обращено на склады такъ называемыхъ „тяжелыхъ“
ма'геріаловъ‚ т. е. рельсъ, шпалъ, костылей И т. п. Какъ было
упомянуто выше, вообще матеріалы могутъ требоваться лишь
съ особаго разрізшенія начальника участка и службы, по
„тяжелые“ матеріалы могутъ требоваться лишь съ разріз-
шенія начальника службы пути, каковое Дается только по
И3сл13цованіи вопроса о томъ, что работы эти разрёшены
директорами И начальникъ службы пути не находитъ въ Дан—
ное время никакихъ препятствій къ тому, чтобы приступить
къ НИМЪ. Но И'послтз того, какъ матеріалы поступятъ въ
складъ, отчетъ о нихъ, Даваемый въ баланс}; кладовой, строго
провёряется счетоводствомъ съ Италію наблюденія за пра-
вильнымъ и своевременнымъ отнесеніемъ этихъ матеріаловъ
на работы‚ такъ И ДЛЯ того, чтобы въ складахъ инспекто-
ровъ не оставалось больше матеріаловъ‚ чтзмъ Нч, которые
необходимы для ближайшихъ работъ. Отчетъ о расходдіз ма—

теріалоыь, находящихся на хранеНіИ у инспекторовъ‚ сооб-
щается послдвдними Матеріальной службтз по полугодіямъ.

При такой организаціи расходованія матеріаловъ орга-
нами службы пути вопросъ О необходимости этой службтв
имёть свои самостоятельные матеріальные на англійскихъ
Дорогахъ разрёшенъ въ отрицательномъ смысліз И, повиди-
мому, отсутствіе сихъ складовъ не причиняетъ неудобствъ.

СЪ Другой стороны, какъ указано выше, общая система,
установленная на англійскихъ желгіэзныхъ Дорогахъ‚ состоитъ
въ томъ, чтобы ВС'ЁМЪ матеріаламъ‚ хранящимся на линіи,
велся строгій учетъ въ центральныхъ конторахъ И была бы
возможность въ каждый Данный моментъ послать Довізрен-
ное лицо ПРОВЁРИТЬ количество извтзстнаго матеріала И убтзд
диться въ его цёлости, не производя общей ревизіи скла-
ДОВЪ. То же самое установлено на Н'Ькоторыхъ Дорогахъ И

по отношенію къ службіз пути. Матеріальныя книги скла—

ДОВЪ службы пути ведутся въ конторахъ начальниковъ службъ
пути, И откуда И командируется время отъ времени агентъ
для ПРОВ'ЁРКИ на ЛИНіИ ИЗВ'ЁСТНЫХЪ матеріаловъ. На С'Ёверо-
Восточной же ДОРОГ'Ё таковыя книги ведутся въ контортз
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главнаго бухгалтера, который такимъ образомъ является И

главнымъ контролеромъ. Не стоило бы прибавлять, что ба-
лансъ по кладовой ВХОДИТЪ въ балансъ службы пути совер-
шенно на Т'ЁХЪ же началахъ, какъ составляются балансы
матеріальной службы.

Расчетъ подрядчиковъ. СВЁД’ЁНіЯ о состояніИ ра-
ботъ, произволящихся подрядчиками И мелкими поставщи-
ками‚ какъ равно И о количествіз отпущенныхъ ИМЪ матеріа-
ловъ, сообщаются начальнику службы пути еженедізльно,
уплата же подрядчикамъ произволится посліз провдврки про-
изведенныхъ ИМИ работъ И описанія того ихъ количества,
за какое должна быть таковая произведена. Всі; такія упла-
ты производятся разъ въ М'ЁСЯЦЪ не иначе, какъ по удосто-
В'Ьренію, выдаваемому главнымъ инженеромъ (начальникомъ
службы), причемъ уплаты по постройкамъ И прОЧИМЪ кон-
трантовымъ работамъ производятся не иначе, какъ послдв
утвержденія комитет'а директоровъ. Всі; получаемые съ ли—
ніп отчеты о состояніИ работъ заносятся въ соотвдізтствую-
щіе счеты, которые заключаются прИ производствіз уплатъ
подрядчику. Аккуратное веденіе КНИГЪ новыхъ работъ И по-
строенъ поразительно. На Большой Западной ДОРОГ'Ё былъ
случай, когда начальникъ пути, заключая контрактъ на по-
стройку зданія ВЗЗМ’ЁНЪ стараго, выстроеннаго 35 Л’ЁТЪ тому
назацъ И пришедшаго въ негодность, пожелалъ узнать, на—
сколько ИЗМЁНИЛИСЬ Ц'ЁНЫ по каждой рабОТ'Ё.

Для полученія сей справки потребовалось затратить ЛИШЬ
время, необходимое на полученіе ИЗЪ архива КНИГИ соору-
женій за соотвётствующій годъ, ВЪ которой заключались всі;
пидробности о постройкіэ зданія, о стоимости всевозможнаго
рода частей его И работъ, произведенныхъ 85 Л'ЁТЪ тому
назадъ.

Номенклатура отчетовъ. Отчетъ службы путизаключает, въ себіз сліздующія Данныя:
1. Капитальные расхоцы, т. е. расходы, производимые не

изъ эксплоаташонныхъ средствъ, & ИЗЪ средствъ, спеціально
назначасмыхъ для производства новыхъ работъ.

1) Покупка земли И расходы, сопряженные съ ЭТИМ’Ъ.
2) Рельсы, шпалы, костыли, подкладки И пр.
8) Проведеніс дорогъ И постройка станцій.
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4) Землемтчрныя И инженерныя работы.
5) Уплата судебныхъ пошлинъ.
6) Парламентскіе расходы.
'7) Проценты по покупкіч земли, если таковые дебитуются

капиталомъ.
8) Общая сумма.
П. Разныя работы‚ производимыя за счетъ Другихъ дорогъ,

ЛИЦЪ И Вёдомствъ.
Ш. Содержаніе пути. Сюда относятся вет; тт) работы по

постройкё, перекладктз И пр. пути, 0 чеМЪ было сказано
раньше, а именно:

1) Жалованье И конторскіе расходы.
2) Содержаніе И возобновленіе пути (рабочая сила).
3) Матеріалы на содержаніе И возобновленіе пути.
4) Ремонтъ дорогъ, мостовъ‚ сигналовъ, мастерскихъ.
5) Ремонтъ станцій И зданій.
6) Паровая сила.
7) Содержаніе каналовъ.
8) Ремонтъ зданій‚ отлаваемыхъ ВЪ каймы.
9 10 И 11) Сохраняются ДЛЯ разныхъ расходовъ.
12) Общая сумма.
ПЛ Вознагражденіе. Сюда относятся всі; ттз уплаты, ко—

торыя производятся частнымъ компаніямъ И лицаМЪ за тотъ
вредъ И убытки, которые произведены Дорогою.

\/. Счетъ уплатъ за наемныя помёщенія.
\/1.Склацы службы пути. Зцтзсъ показываются всё тт;

матеріалы‚ которые получены изъ складовъ матеріальной
службы, о чеМЪ мы говорили выше, а также всй; тт; старые
матеріалы‚ которые получаются послдіз перекладки пути И

ремонта его.

\/П‚ УШ И 1Х. Расходы по сигналамъ, телеграфамъ И про-
питктэ шпалъ. Сюда относятся всі; расходы по рабочей силтз
И матеріалаМЪ. Учетъ расходовъ по пропиткіз шпалъ ведется
какъ совершенно отддізльная операція И шпалы фактуруются
по разъ опред'Ьленной установленной цтзнтз.

Статистика, И (ЭЧЭТОВОДСТВО. Остается сказать еще
о статистиктэ службы пути. На Большой Западной дорогё,
ГЛ; при управленіи главнаго инженера не ИМ'ЁеТСЯ никакого
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счетоводства, таковое сосредоточено въ главной бухгалтеріи,
отличаясь удивительно стройной организаціею контроля за
кредитами, отпускаеМЫМИ въ распоряженіе главнаго инже-
нера и разассИгновываемыми ПОСЛ’ЁДНИМЪ начальникамъ участ-
ковъ, & также графическимъ изображеніемъ всевозможнаго
рода расходовъ за Десятки послдвднихъ лдвтъ. Для удобства
чтенія расходовъ главнымъ инженеромъ послёдніе приво-
ЦЯТСЯ по ВС'ЁМЪ подраздёленіямъ ВЪ различнаго рода діа—

граммы. Діаграммы ведутся по станціямъ. На нихъ нанесены
всё подробности какъ 0 расходахъ, такъ И () Т’ЁХ’Ь стати-
стическихъ ДЗННЫХЪ, которыя бы позволяли судить @ пра—
вильности и цёлесообразности Данныхъ расходовъ: о тяжести
рельсовъ, уложенныхъ на пути, 0 числгЁ 1101531101315, прохо—
Дящихъ по ЭТИМЪ рельсамъ, о числі; рабочихъ, приходящихся
на одну милю И т. Д. ЭТИ Діаграммы нанесены на (безконеч-
ный) свертокъ бумаги, разворачиваніе котораго открываетъ
ДіаграММЫ предыдущихъ лётъ. Такимъ образомъ получается
картинное изображеніе работъ дороги и всего того, что
сдгіэлано на ея участкахъ въ теченіе 15 Л’ЁТЪ. Діаграмма
раздізляется на нёсколько родовъ: первые относительно пути
и расходовъ, сопряженныхъ съ нимъ, вторые относительно
МОСТОВЪ, станцій и числа рабочихъ ДЛЯ ремонта ихъ И т. п.

Начальникъ конторы ведетъ книги кредитовъ, въ которыхъ
по кажлой работдв открыта особая страница, при чеМЪ строго
наблюдается не только за Т'ЁМЪ, чтобы общая сумма расхо-
довъ не превышала ланнаго кредита, но И за соотвётствіемъ
расходовъ въ смысл“]; количественномъ, т. 6. чтобы употреб-
лено было на работы именно столько матеріаловъ‚ сколько
было прелвидіэно см“};тою ИЛИ установленными нормами.

Долгій опытъ и чрезвычайно аккуратное отношеніе какъ
производителей расходовъ, такъ И распорядителей кредитовъ
къ работамъ, выработали совершенно механическое отношеніе
къ этой конторской СМ'ЁТНОЙ работгЁ со стороны начальни-
ковъ участковъ, инспекторовъ и главныхъ Инженеровъ. НИ-
Какая работа не можетъ быть начата безъ того, чтобы она
не была такъ строго и тщательно обдумана. Дёлается самая
тщательная расціэнка, & ВЪ виду того, что на ДОРОГ'Ё ИМ'ЁеТСЯ

огромный опытъ, разумёется, расцізнки эти могутъ быть
сдёланы съ возможною тщательностью. Напримдізръ, на Боль-
шой Сёверной дорогіз существуютъ такіе ярлычки, на кото-



рыхъ изображена вся смізта на ремонтъ И содержаніе ОДНОЙ
версты пути СЪ подробнымъ указаніемъ, какіе именно мате-
ріали для этого необходимы. ВС'Ё перемноженія уже сдізлан'ы.
И если выясняется, что надо переложить столько—то верстъпути, то общій итогъ этой таблички перемножается на число
верстъ И вся СМ'Ёта готова. Подобныя же вспомогательныя
таблички И ярлычки установлены И на другихъ Дорогахъ.
РазужЬется, прИ подобныхъ условіяхъ возможно бОЛ'Ёе ИЛИ
меъгізе точное составленіе смізтъ, &, сліздовательно, И указан-ный выше подробный учетъ ИХЪ исполненія. Конечно бы-
ваютъ случаи перерасходовъ И таковые ВИДНЫ въ поименован—
ныхъ кредитныхъ книгахъ, что И служитъ доказательствомъ
того, что КНИГИ ЭТИ не ведутся съ спеціальной цізлью подо-
гнать расходы къ кредитамъ. Въ этихъ же книгахъ ИМ'ЁЮТСЯ
указанія на ТВ засёданія комитета Директоровъ‚ по которымъ
эти дополнительные расходы, составившіе перерасходъ, были
разрёшены.

КНИГИ кредитовъ. Кроміз вышеупомянутыхъ Діа-
граММЪ расходовъ главная бухгалтерія прИ полной центро-
лизаціИ счетоводства И счетовоцство службы при. частичной
ведетъ книгу всёхь расходовъ, въ которой данныя сгруп—
пированы не только за текущій годъ, но И за предъидущіе
годы съ поцраздёленіемъ на всі; распорядительныя единицы.
Черезъ 2 З нелёли посліз отчетнаго М’ЁСЯЦЗ книга эта обык-
новенно бываетъ заполнена И просматривается главнымъ
бухгалтеромъ ИЛИ начальникомъ конторы, который тотчасъ
Же обращаетъ вниманіе начальника службы на всі; Т'Ё укло-
ненія отъ нормальныхъ по его мндвнію расходовъ, которыя
онъ таМЪ заМ’ЁТИЛЪ. РазуМдЁется, о ВС'ЁХЪ этихъ уклоненіяхъ
тотчасъ же Извдізщаются начальники участковъ И требуются
ИХЪ разъясненія.

Все, относящееся до содержанія рабочей силы И теку-
ЩИХЪ расходовъ матеріаловъ на содержаніе пути, не ИМ'ЁеТЪ
ДЛЯ себя схгізты. СМ'ЁТОЙ служатъ расходы предшедствующихъ
лізтъ, отклоненіе отъ которыхъ всегда должно быть строго
объяснено. СМ'ЁТЫ же о которыхъ говорилось выше, суще-
ствуютъ только на новыя работы ИЛИ вообще на ті; работы
которыя не встрдізчаются ежегодно И расходы на которыя
таКИМЪ образомъ не выяснены.

 



_32__
Отчисленія (возобновительные фонды). Нос-

нувшись составленія смізтъ, надо упомянуть объ отчисле-
ніяхъ (возобновительныхъ фондахъ), которыя прорювоцятся
на Н'Ёкоторыхъ Дорогахъ на возобновленіе пути И ремонтъ
подвижнаго состава и которыя совершаются ежегодно. Про-
изводится это сліздующимъ образомъ: начальники службъ
пути И тяги д'Ьлаютъ подсчетъ износа подвижнаго состава
И рельсъ И ежегодно составляютъ смгЬту на общую стоимость
передёлокъ, перестроекъ подвижнаго состава И возобновле-
нія пути. Эта смізта утверждается правленіемъ общества
И исчисленная по ней сумма сносится въ расходъ экс—
плоатаціИ того года, на который утверждена смтъта. Такъ
происходитъ на Большой С'Бверной ЦОРОГ'Ё. Въ годовыхъ
балансахъ показываются, сліздовательно, суммы годовыхъ
отчислёній, & не дізйствительные расходы. Дёйствптельные
же расходы показываются за особый счетъ отчисленій И мо-
гутъ ежегодно быть меніэе ИЛИ даже болдве предназначен—
ныхъ для сего суммъ, не выходя, однако, ИЗЪ обпшхъ ассигно-
ваній по каждому отлёльному отчисленію. Такой способъ въ
значительной степени облегчаетъ производителей работъ,
представляя ИМЪ свободу выбора ТЁХЪ работъ, которыя прец-
ставляются неотложными. Подобная система отчисленій прИ-
М’ЁНЯЭТСЯ только на Большой С'ЁВерной И С'Ёверо-Западной
дорогахъ.

На трехъ дорогахъ, счетоводство службы пути сосредо-
точено не прИ управленіИ главнаго инженера, & прИ глав-
ной бухгалтеріи, прИ чеМЪ по МН'ЁНіЮ начальниковъ сей службы
такая оргаішзація учета расходовъ для НИХ'Ь очень удобна,
такъ какъ избавляетъ ихъ отъ ИЗЛИШНИХЪ заботъ‚ неотвле—
каетъ ихъ вниманія на всё; ті; мелочи, которыя доставляло
бы ИМ’Ь счетоводство прИ службі` И позволяетъ сосредоточи-
ваться исключительно на важныхъ результатахъ работы до-
роги, которые обязана группировать И доставлять ему глав-
ная бухгалтерія‚ Т’ЁМЪ болйзе, что производить надзоръ за
кредитами, сосредоточенными въ контор'із главнаго инженера,
также гораздо легче въ этомъ случай, такъ какъ обыкно-
венно им'Ьются 6051456 своевременныя И болёе точныя дан-
ныя, цоставляемыя, такъ сказать, постороннимъ учрежде—
ніемъ.

Собиранію СТЗТИСТИЧЗСКИХЪ данныхъ относительно служ-
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рельсовъ‚ шпалъ и пр. почти не придается значе-тя. пешалшстытехники объясняютъ -ліи до такой степени быстро М'ЁНЯЮТЁО

ТЪМЪ’ ЧТО ВЪ АНГ
рогъ, что собираніе статистическихъДанныхъ не оправдывалобы Ц’ЁЛИ- Такта, напримізръ увеличеніе состава поізздовъбольшій В'ЁСЪ вагона, увеличеніе тары паровозовъ застав-ляютъ постоянно ИЗМ'ЁНЯТЬ способы постройки исодержаніяпути.

Чрезвычайно характерна исторія Средиземной дороги въэтомъ отношеНіИ. Дорога открылась въ 1832 году. Уложен-НЬЮ РЗЛЬСОВЪ бЫЛИ 15 футъ длины, 81/2 Дюймовъ ширины поВЫСОТ’Ё И 21/2 дюйм. толщины между костылями, замыкавши—мися желёзными ключами, между чугунными накладками.Вёсъ рельсовъ былъ 85 фунтовъ въ ярд'Ё. Въ 1889 году былавыстроена новая часть Средиземной дороги ивізсъ рельсовъбылъ уже 7 8 фунтовъ въ ярдіз, хотя въ то же время на дру-гой В’ЁТКЁ—ДербИ-БИРМИНГЗМЪ—бЫЛИ уложены рельсы 56фунтовые И длиною въ 15 футовъ. Но въ слёдующемъ ужегоду между Дерби И Лидсомъ была открыта дорога, на но-торой были уложены рельсы 65—фунтовыя. Въ теченіе ні;—сколькихъ ЛЪТЪ съ 1840 по 1850 г. Дорога ДерЖалась укладки65-фунтовыхъ рельсовъ. Въ 1850 году при переклаДК'Ё упот—реблялись уже 80—фунтовые рельсы 20 футовъ длины. ВЪ1868 году Длина рельсовъ оставалась тою же, Б”]ЗСЪ измгізнилсядо 83 фунтовъ. Въ 1875 году длина рельсовъ М'ЁНЯСТСЯ до 24футовъ; въ 1879 воду вводятся рельсы 85-фунтовые ДЛИНОЮвъ 30 футовъ; ВЪ 1896 году появляются 100-фунтовые рельсыДЛИНОЮ въ 86 футовъ.
Всі; эти изм’ізненія въ В'ЁС'Ё И длинё рельсовъ, разуМ'Ьетсщобязаны исключительнымъ условіямъ быстраго развитія же—лёзныхъ дорогъ И движенія по НИМЪ въ Англіи, какое про-изошло за ПОСЛ'ЁДНіЯ полъ-столётія. Тяжелые ПО’ЁЗДа, увели-ченная скорость, стремленіе къ спокойному передвиженіюзаставляютъ совершенно не считаться съ прежними усло-Віями и примёняться къ новымъ.

Лица, интересующіяся исторіей всізхъ измёненій относи-тельно рельсовъ, шпалъ И т. Д., съ удовольствіемъ прочтутъсочиненіе ОДНОГО изъ бывшихъ управляющихъ СЪверо-За-падной дороги Джорджа Финдлея „Работа и управленіе ан—
глійской дороги“, а также не безъ удовольствія просмотрятъ

З
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превосходные рисунки и Н'Ёкоторыя статистическія данныя
въ адресдв Институту инженерЪ-Механиковъ‚ подъюсешюмъ
въ Апрізліэ 1897 года презилентомъ сего Института Самуи-
ломъ Джонсономъ.

Расходы. Въ заключеніе не безъинтересно указать на
отчетныя данныя () Н'Ёкоторыхъ расходахъ по службіз пути.
Такъ за 1898 годъ расходы на ремонтъ и содержаніе пути
составляли на одну версту пути по Дорогамъ:

Большой Восточной . . . . . . . . . . . 1.150 р.
БОЛЬШОЙ СЪверной . . . . . . . . . . . 1.310 „
Большой Западной . . . . . . . . . 1.250 „
Сёверо-Западной . . . . . . . . . . . .1.870 „
Средиземной . . . . . . . . . . . . . ‚1.430 „
Сёверо-Восточной. . . . . . . . . . . . 960 „

Расходы по ремонту и возобновленію станцій, мостовъ,
зданій и т. д. на Т’ЁХЪ же самыхъ дорогахъ на одну версту
“за тотъ же годъ:

по Большой Восточной ДОРОГ'Ё. . . . . . 710 р.
„ Большой С”};верной. . . . . . . . . .1.490 „
„ Большой Западной . . . . . . . . . . 1.490 „
‚, СЁверо-Западной. . . . . . . . . . .2.12О „
‚, Средиземной. . . . . . ‚ . . . . . .1.61О „
„ Сёверо-Восточной . . . . . . . . . .1.87О „

Служба (отдтлъ) подвижнаго состава и тяги.
На Н*Ькоторыхъ изъ большихъ Дорогъ служба эта разу];-

ляется на Два отд'Ёла: отцёлъ паровозовъ и тяги ихъ и отцізлъ
вагоновъ. Въ СООТВ'ЁТСТВіИ съ ЭТИМЪ на цорогахъ ИМ’ЁЮТСЯ
отцдізльныя мастерскія паровозныя И вагонныя. Служба тяги
находится подъ начальствомъ начальника тяги, на отвізтствен-
ности котораго лежитъ содержаніе поцвижнаго состава въ
исправномъ состояніи И ремонтъ его. Н*Ёкоторыя дороги
раздёляются на участки, въ которыхъ есть паровозныя зда-
нія, но гдді—з производится лишь самый незначительный ре-
монтъ, необходимый для приведенія паровоза въ состояъйе,
годное по крайней М'БР'Ё для доставки въ мастерскія. Весь
же остальной ремонтъ производится Обыкновенно въ глав-
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ныхъ мастерскихъ Дороги. На обязанности начальниковъ
участковъ тяги лежитъ надзоръ за исправнымъ состояніемъ
паровозовъ И назначеніемъ ИХЪ'ВЪ поёзда. Такимъ образомъ
главная Дізятельность службы тяги сосредоточена ВЪ МЗСТЁР'
СКИХЪ Дороги. Обыкновенно управленіе службы тяги нахо-
ЦИТСЯ въ томъ же М'ЁСТ'Ё, гд'Ё находятся мастерскія. Что ка-
сается организаціи службы тяги по ремонту И возобновле-
нію подвижнаго состава, то англійскія дороги И въ этомъ
отношеНіИ стремятся Достигнуть возможно полнаго удовле-
творенія собственными средствами всёхъ потребностей этой
службы. Большинство мастерскихъ не только изготовляетъ
всі: необходимыя части для ремонта подвижнаго состава, но
также И новые паровозы. Подобная система представляетъ
чрезвычайныя выгоды ДЛЯ дороги И, напримёръ, на С'Ёверо-
Западной дорогдв стоимость постройки Одного паровоза ровно
вдвое дешевле, Ч'ЁМЪ покупка его у другихъ фирмъ. Но мало
этого, нёкоторыя мастерскія дороги, какъ, напримізръ, ма-
стерскія ВЪ Кру на Сдвверо-Западной дорогіз, гордящіяся
Т'ЁМЪ, что они представляютъ собою единственное въ МіР'Ё
учрежденіе въ этомъ СМЫСЛ'Ё, не только изготовляютъ у себя
весь свой подвижной составъ, но занимаются даже изготов—
леніемъ бессемеровой стали И отливкой рельсовъ для нужлъ
своей дороги.

Мастерскія Дороги находятся псдъ отвётственностью осо-
баго начальника И раздіэлены на цехи ИЛИ отдічленія, руко—
водимые мастерами цеховъ, но на обязанности И отвётствен-
ности этихъ лицъ леЖИТЪ исключительно только техническій
надзоръ за работами. Въ мастерскихъ не ведется такой от-
четности, какъ это установлено на большинствдв русскихъ
дорогъ, И нізтъ для сего никакого штата, за исключеніемъ
отмётчиковъ работъ, которые находятся только лишь ДЛЯ
отмізтокъ7 & не составленія отчетовъ, И кладовщиковъ скла—
довъ ИЗД'ЁЛіЙ, которыя признано удобнымъ не отсылать въ
матеріальную службу, & Держать въ мастерскихъ. На обя—
занности техниковъ лежитъ составленіе проектовъ, черте—
жей И Иногда _СМ'ЁТЪ, если предполагаемыя работы _

не
ИМ'ЁЛИ М'Ьста въ прецъидущіе годы или если таковыя испол-
няются для постороннихъучрежденій. Для постройки парово—
зовъ также выработаны опредізленныя нормы И особыхъ рас-
Ц’ЁНОКЪ не требуется, но за то обращается чрезвычайное вни-

3$
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наніе на каждый паровозъ посц'пающійвъ ремонтъ, на при-чины износа и необхолшостп заданы нзношенныхъ частей
или оставленія ихъ для :;алыгізйшей службы на паровоз};Въ случай, если будеть замёчено, что паровозъ долженъ
быть возобновленъ и снимаеныя съ него части еше годныкъ употребленіго, то посл’вдніщ посліз прнвеценія ихъ въ
гоцное состояніе, пон’вшаются на др5тіе паровозы. предна-значаеные лишь для станШонной работы, ;.… же на таніе,
которые по своему состоянію должны быть въ скоромъ вре-мени изъяты изъ обращенія (исключены изъ инвентаря цо-роги). Каждой запасной части ведется точный учетъ и каж-
дому паровозу, поступающему въ ремонть, цінается чрезвы-чайно тщательный осмотръ. На нёкоторыхъ дорогахъ при—нята система работы на паровозіэ вплоть до его оконча-тельной негодности и сложен, т. е. исключенія его изъ пн-
вентаря. На другихъ цорогахъ принята система постояннаго
подновленія подвижнаго состава, какъ бы съ цЪлью візчнаго
пользованія имъ.

Соетавленіе см'Ьтъ и надзоръ за кредитами.Что касается составленія годовыхъ смізтъ на эксплоатацію,то таковыхъ не имізется, и на утвержденіе общаго собраніяакціонеровъ годовыя смізты не вносятся. Но тіэмъ не менізе
служба тяги почти на всізхъ дорогахъ имізетъ чрезвычайнотщательный надзоръ за своими кредитами. Кредиты раздіз-ляются на два рода: постоянные, которые повторялись вовсі; предшествовавшіе годы, и чрезвычайные, т. е. такіе, рас-ходованіе которыхъ вызывается чрезвычайными обстоятель-
ствами, какъ, напримізръ, постройка паровозовъ, вагоновъ,
пріобр'ізтеніе станковъ, приборовъ и пр. Къ постояннымъ
кредитамъ относится содержаніе личнаго состава по тягі;поізздовъ и по мастерскимъ, & также ремонтъ подвижнагосостава. По службіз тяги, какъ и по службіз пути, тоже
установленъ строгій учетъ расходовъ и наблюденіе за тёмъ,чтобы расходы эти не превосходили установленныхъ нормъили см’втъ, при чемъ мЪры къ достиженію сего настолькопросты, что упомянуть о нихъ представляется крайне инте-
реснымъ.

Цифры расходовъ предшествовавшихъ лізтъ на ремонтъподвижнаго состава, разуМ'Ьетсщ составились изъ суммъ,
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израсходованныхъ на матеріальд И суммъ, израСХОДоваНныхъ
на рабочую силу. Что касается общей суммы, израсходован—ной на матеріалы, то сліздить за таковою не представляется
никакихъ затрудненійдакъкакъ почти ежедневно матеріальная
службафактуруетъвсізтізматеріальь которыевыписаны мастер-скими, & на нёкоторыхъ дорогахъ, кроміз того, установлено
представленіе главной бухгалтеріи еженед'ізльной отчетности
счетоводствомъ службы тяги ДЛЯ записи по ея книгамъ всего
того, что израсходовано этой службою. ВЪ этой отчетности
ИМ'ЁЮТСЯ суммовые ИТОГИ всЪхъ матеріаловъ‚ отпущенныхъ
службё. Такой порядокъ отчетностидаетъ возможность всёмъ
заинтересованнымъ лицамъ, не Исключая И Директоровъ пра-
вленія, слЁДИТЬ за тЁмъ, чтобы расходъ матеріаловъ не прево-
сходилъ таковаго за цредшествующіе годы. О всёхъ причи-
нахъ подобнаго рола перерасходовъ представляются дирек—
тораМЪ правленія подробныя объясненія‚ при чеМЪ таковыя
сводятся главнымъ образомъ къ повышенію стоимости ма-
теріаловъ, такъ какъ за посліздніе годы стоимость стали,
М’ЁДИ И желёза ростетъ въ поражающей прогрессіИ.

Слёдовательно, сліздить за этою стороною расходовъ не
представляется никакого затрудненія.Другая половина расхо-
довъ представляетъ расхоцъ на рабочую силу. Какъ И рас-
ходъ на матеріалы‚ расходъ на рабочую силу изъ гоцу въ
гоцъ Долженъ быть ПРИМ'ЁРНО одинаковъ, & если онъ больше
1'1редыдуЩИхъ лётъ, то несомнізнно это вызвано ИЛИ увели-
ченіемъ размізровъ Движенія И расширеніемъ д'Ьятельности
мастерскихъ ИЛИ какими-либо Другими вполніз понятными
ДЛЯ правленія причинами. Всякой сумміз расходовъ на рабо—
чую силу соотвдізтствуетъ ИЗВ'ЁСТНЫЙ штатъ рабочихъ мастер-
скихъ, которому при нормальномъ числі; часовъ работы въ
сутки можетъ быть уплачена только опредізленная сумма въ
недізлю. На какія подраздізленія эта сумма, уплаченная
мастеровымъ‚ падаетъ, разумізется, это не столь важно И

интересно въ Данномъ случаіз, какъ то, чтобы сумма эта не
превышала той нормы, которая желательна для хозяина.
Превышать же эту норму сумма можетъ лишь въ томъ слу-
чаіз, когда число рабочихъ въ мастерскихъ увеличивается,
ИЛИ когда мастеровые начинаютъ исполнять работу сверхъ-
урочную И получать за это гораздо большую поденную
плату. Какъ общее правило, НИ одно увеличеше числа ма-



стеровыхъ т, мастерскихъ не [производится безъ соотвіт—
стующзго разр'Ьшснія—на иныхъ :юрогахъ начальную тяги,
который сейчасъ ;ке доносить директорам, правлент. какое
отъ этой мэры произойдет}, увеличите расходовъ: на дру-
гихъ же :юрогахъ такое увеличени: числа мастсровыхъ ут—
верждается директорами правленія. Въ виду этого директора
правлснія всегда могутъ быть покойны, что они приняли всЁ
М'Ьры къ тому, чтобы общіе расходы не превышали тёхъ,
которые были произведены въ прошлые годы при пзвтзст—
номъ д‹›хо‚т1; дороги. Случаи принят'ія ‚\гіъръ къ уменьшенію
расходом„ выгллвасмыхъ уменьшеніемъ размтзровъ Движенія
и паденія лоходовъдю имтъютъ М’ЁСТЗ въ виду того, что та-
кихъ случает, на разсматриваемыхъ ;юрогахъ за послтзцніе
годы не бьтало.

Въ виду такого отношенія къ порядку надзора за расхо-
дами, счетоводству службы тяги или главной бухгалтеріи,
глапнымъ образомъ приходится с…т’щить лишь за тішъ, чтобы
расходы по отд'ішьнымъ кредитамъ были относимы совер-шенно правильно и не превосходили тЪхъ нормъ, которыя
;ттла'гельны для отд'ізльныхъработъ или участковъ. Въ отноше—
ніи всего остального, работа счетоводства заключается только
въ группировк'із расходовъ и составленіи отчета. Въ видутого, что дорога заинтересована въ полученіи извтзстнаго
дивиденда, начальнику тяги предоставляется полная возмож-
ность передвиженія кредита въ какомъ угодно размізріз, лишь
бы т, общей суммтз онъ не выходилъ изъ извізстныхъ пре-
;гізловъ. При повышеніи стоимости матеріаловъ‚ какъ это
происходитъ въ послгіадніе годы, начальникъ тяги нерЪдкодолжснъ откладывать ИЗВ'ЁСТНЫЯ работы Для того, чтобы
компанія могла получить свой опред'Ьленный дивидендъ.
ЗДЕСЬ, какъ и въ служб'із пути, ни къ одной новой работізнс приступаютъ безъ чрезвычайно тщательной расцізнки и
безъ утверищенія таковой раСЦ'Ьнки или сміэты не только
пачальникомъ тяги, но и комитетомъ Директоровъ.Расчетъ съ рабочими мастерскихъ производится ежене-
л'і'зльно. Капшая такая уплата утверждается комитетомъ ДИ-
ректоровъ по докладу главнаго бухгалтера. Еженедізльно же
магазинная служба Доставляетъ свЁД'Ьнія объ отпущенныхъ
служб'із тяги матеріалахъ‚ сводъ которыхъ на нізкоторыхъ
лорогахъ еженелізльно распрелізляется по группамъ расхо-Довъ и отсылается въ главную бухгалтерію. Надзоръ за Т'ЁМ'Ь‚
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чтобы не было перерасходовъ такимъ образомъ крайне об-
легчается, если, кроміз того, принять во вниманіе, что всі;
такіе расходы, @ размізрдв коихъ могутъ возникать сомнізнія,
сосредоточены исключительно въ главныхъ мастерскихъ, на
участкахъ же службы тяги производятся лишь второстепен-
ные расходы И при томъ ИМ'Ьющіе совершенно постоянный
характеръ, &, сліэдовательнц—И вполнё опредіэленныя нормы.

Учетъ отд'вльныхъ операцій. Что касается тех-
нической организаціИ службы тяги И мастерскихъ до-
рогъ, то таковая представляетъ до такой степени обширный
предметъ изслтъцованія, что о немъ никакъ невозможно было
бы упомянуть въ краткой стаТЬ'із. Что же касается веденія
хозяйства, то слёлуетъ заМ'Ьтить особую экономность И за-
ботливость Дорогъ о всёхъ Т’ЁХЪ издізліяхъ, которыя про-
изводятся въ собственныхъ мастерскихъ. Ведь` работы по
отливкамъ, по паковкамъ И т. п. учитываются, какъ совершенно
отддізльныя предпріятія И контроль за выходомъ изліэлій чрез—
вычайно аккуратенъ. Такъ, напримізръ

' все изготовляемое
въ кузницё, въ литейной И т. д. поступаетъ въ складъ, на—

хоцящійся въ мастерскихъ‚ но предметы, изготовленные въ
кузниціч, проходя въ складъ, контролируются сторожемъ,
находящимся при Дверяхъ, ведущихъ изъ кузницы. Контроль
заключается въ ТОМ’Ь, что на каЖДОМЪ условіи, заключенномъ
съ артелью кузнецовъ, гдіз указано, сколько она Должна из-
готовить предметовъ, дізлается отмётка о количестві; этихъ
прецметовъ, принятыхъ въ магазинъ И тотчасъ же принятое
количество записывается во входящую книгу. ЭТИМЪ дости-
гается двойной контроль, какъ работъ, сланныхъ кузнеч—
НЫМЪ цехомъ, такъ И издізлій, принятыхъ кладовою. Всі; прИ-
НЯТЫЯ издізлія хранятся ИЛИ въ складдіз, находящемся при
мастерскихъ‚ ИЛИ отсылаются въ магазины Дороги, смотря по
тому, ДЛЯ какихъ цдвлей ОНИ предназначены. Если ОНИ пред-
назначены для отсылки на линію ДЛЯ ремонта подвижнаго
состава, то обыкновенно таковые предметы хранятся при
мастерскихъ. Компаніи, какъ, напримёръ, СредизеИной же—

Л'Ьзной Дороги, не жалізютъ средствъ на содержаніе Доста-
точнаго штата кладовщиковъ, значительно превосходящаго
таковой на нашихъ Дорогахъ.

Склады запасныхъ частей. Каждый складъ



__40__
устроенъ образцово. Всі; ИЗД'ЁЛіЯ сгруппированы по отд'Ьламъ
таКИМЪ образомъ, что ніэтъ НИ малдвйшаго затрудненія найти
гайки ИЛИ болты каКИХЪ угодно подразддвленій. Такіе мате-
ріалы, какъ М’ЁДЬ И сталь, находятся въ особой кладовой
подъ 3авіздываніемъ главнаго смотрителя. Тутъ же прИ склад“];
есть особый ОТД'ЬЛЪ ДЛЯ упаковки и отправки вещей на ЛИ-
нію. Кажцое требованіе, полученное съ линіи, тщательно
изслёдуется И предметы отправляются ЛИШЬ поста удостовдЁ-
ренія въ строгомъ ИХЪ СООТВ'ЁТСТВіИ съ требованіЯМИ. Совер-
шенныя въ теченіе ДНЯ операціИ проводятся по книгамъ скла—
ДОВЪ И результаты ежедневно же сообщаются счеТОВОДству
службы.

Учетъ работы мастерскихъ и порядокъуплаты рабочимъ. ВС'Ь работы производятся мастеро-
ВЫМИ по поденному разсчету. Работы начинаются обыкно-
венно въ 6 часовъ утра съ получасовымъ перерывомъ около
9 часовъ, часовымъ перерывомъ ДЛЯ об'Ёда И оканчиваются
въ 6 часовъ вечера. Въ субботу работы оканчиваются ВЪ
2 часа ДНЯ безъ перерыва ДЛЯ обёда. Учетъ произведенной
работы производится Двояко: по количеству времени, про-
веденному рабочимъ въ мастерскихъ‚ И по тому, чдізмъ былъ
занятъ рабочій. Первый учетъ производится табельщикомъ,
находящимся при проходной бУДК'Ё, куда кажный рабочійобязанъ положить свою марку, второй учетъ производится
мастерами цеховъ И табельщиками И большею частью еже-
Дневно сообщается въ счетоволство службы. Учетъ работъ
производится чрезвычайно подробно. Кромдіз поденнаго за-
работка мастеровые ИМ'ЁЮТЪ еще сшЁльную работу. Цдіэны
сд'ізльной работы утверждаются начальникомъ ТЯГИ И пере-
сматриваются время отъ времени. Каждую недёлю всі; та-
бели И исполненныя условія по сд'ізльнымъ работамъ отсы-
лаются въ главное счетоводство, которое производитъ рас-
Ц'ЁНКУ И Исчисляетъ сумму, потребную ДЛЯ выдачи рабо-
ЧИМЪ, заТ'ЁМЪ платежные листы отправляются въ главную
бухгалтерію, которая Докладываетъ ихъ комитету директо—
ровъ. Черезъ шесть дней по отсылкіз табелей ИЗЪ мастер-скихъ производится уплата рабочимъ ИХЪ заработка.

Весьма интересенъ способъ уплаты заработка мастеро—
ВЫМЪ. На платежныхъ спискахъ не отбирается росписокъ
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рабочихъ, такъ какъ отбираніе росписокъ при уплатахъ,
производящихся по окончаніи работъ, еженедізльно отнимало
бы у рабочихъ относительно много времени, а англичане чрез-
вычайно дорого цтзнятъ свое время. Росписки эти заМ'Ьняются
жестяными коробочками, выдаваемыми прИ уплатіз каждому
рабочему И заключающими въ себтз причитающуюся ему
сумму, & также и записку о томъ, сколько въ коробочкгіз
находится Денегъ.

Порядокъ уплаты производится такимъ образомъ. Стоитъ
артельщикъ, у котораго находятся всі; эти жестяныя коро-
бочки; рядомъ съ нимъ табельщикъ ИЛИ конторщикъ, ЧИ-
тающій списокъ И вызывающій рабочихъ, И тутъ же мастеръ
цеха, который слёдитъ за Т'ЁМЪ, чтобы подходилъ именно
тотъ рабочій, котораго вызываютъ И чтобы артельщикъ упла-
чивалъ ему ту сумму, которая ему причитается. Вызванный
рабочій, получаетъ тотчасъ свою коробочку И немедленно
уступаетъ М'ЁСТО слтздующему. Этотъ процессъ происходитъ
настолько быстро, что промежутокъ между врученіемъ Де-
негъ одному рабочему и другому, положительно составляетъ
нтзсколько секундъ.

Сказанное можетъ быть подтвержцено СЛ'ЁДУЮЩИМЪ прИ—
М'Ёромъ; въ СВИНДаН‘Ё, въ главныхъ мастерскихъ Большой
Западной Дороги уплата 550-ТИ мастеровымъ‚ производив—
шаяся двумя артельщиками, находившимися на двухъ разныхъ
концахъ мастерскихъ, была произведена въ теченіе не болтзе
Десяти минут„ причеМЪ въ этотъ же промежутокъ времени,
были удовлетворены всі; недоразумёнія, происшедшія при
уплатіэ, & также были удовлетворены неуспёвшіе подойти
во время на вызовъ рабочіе.

По собраннымъ свтздтзніямъ случаевъ заявленія рабочими
о неполученіИ ИМИ рабочей платы вообще не бываетъ, уплата
производится прИ свидтзтеляхц & заттзмъ опытъ показалъ,
что расчету съ рабочими прИ посредствтз коробочекъ ДОЛЖНО
быть отцано предпочтеніе переДЪ ИНЫМИ способами расчета,
такъ какъ прИ такомъ расчеттз представляется меньше шан-
совъ сдтэлать ошибку И недоплатить рабочему.

НоменклатурараОХОдОВЪ службы ТЯГИ. Клас-
сификація расходовъ по паровозной И загонной службамъ сліз-
дующая: '
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1. Тяга поізздовъ. Сюда относятся всі; расходы, связан—
ные съ работой поёздовъ, ремонтомъ И возобновленіемъ
паровозовъ И подразд'Ьляются на слёдующіе отцізлы:

Текущіе расходы: *).
&) Уголь, коксъ, растопка.
Ь) Жалованье машинистамъ И помощникамъ.
с) Жалованье чистильщикамъ паровозовъ И уголыцикамъ.
‹:1) Водоснабженіе.
е) Смазка паровозовъ И обмундированіе.
Ремонтъ И возобновленіе поёздовъ:
Г) Рабочая сила по ремонту.;) Матеріалы ДЛЯ ремонта.
11) Жалованье постояннымъ служащимъ, надзирающимъ

за мастерскими.
і) Бланки И канцелярскія принадлежности. Ремонтъ ма-

стерскихъ И паровозныхъ зданій. '

1<) Газъ.
1) Общая сумма.
П. Ремонтъ И возобновленіе вагоновъ пассажирскихъ И

товарныхъ разддвляется опять на слёлующіе отл'ізлы:
а) Рабочая сила по ремонту.
Ь) Матеріалы по ремонту.
с) Жалованье постояннымъ служаЩИМЪ, заВ'Ьдующимъ

ремонтомъ. 
*) Также, какъ и на русскпхъ дорогахъ, на англійскихъ существуетъмасса, заказовъ ИЛИ подраздёленій работъ, которыя открываются по міръ

надобности. Такъ, напримёръ, счетъ текущпхъ расходовъ на одной изъ до-
рогъ пм'Ьетъ 68 постоянныхъ подраздіэленія, за, псключеніемъ тізхъ времен-ныхъ, которыя открываются для спеціальнаго учета. Счетъ ремонта парово-зовъ не только ведется по каждому паровозу для большого и текущаго ре-монта, но также и по нёкоторымъ подраздёленіямъ ремонта каждаго паро-воза. На многихъ дорогахъ совершенно не встріэчается въ отчетахъ счета
содержанія мастерскпхъ. Обыкновенно этотъ счетъ распреділяется но про-чпмъ статьямъ расхода. Опытъ указываетъ, что къ ремонтнымъ статьямъ
сліздуетъ прибавлять ИЗВ'ЬСТНЫЙ процентъ, покрывающій расходы по содер-жанію мастерскихъ, и для того, чтобы ИМ’ЁТЬ правильное сужденіе объ истин-
ной стоимости ремонта, почти всі; англійскія дороги такъ п поступаютъ. Нотёмъ не менізе содержанію мастерскпхъ ведется обыкновенно чрезвычайно
подробный учетъ. На С'Ьверо-Западной дорогіз по содержанію мастерскихъоткрыто 50 статей. Подробнаго перечисленія этихъ статей не сд’Ьлано въ
виду того, что ОН’Ё не представляютъ общаго явленія на вс'Ьхъ дорогахъ, &
на тЪхъ дорогахъ, па которыхъ ОН’Ь существуютъ, онъ обыкновенно М’ЁНЯЮТСЯ.
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(1) Канцелярскія принадлежности И бланки.
е) Газъ.
і) Ремонтъ зданій.
;) Общая сумма.
КаЖДое ИЗЪ подраздіэленій пунктовъ 1 И П въ свою оче-

редь раздёляется на тысячи отлізльныхъ подраздёленій. Такъ,
напримгЁръ, ведется учетъ кажлой водокачкіз, ремонту какъ
текущему такъ И большому, не говоря уже о возобновленіи
каждаго паровоза, И не только кажцаго паровоза, но И ча-
стей этого паровоза. При учетдіэ расходовъ мастерскихъ Н’Ё-

которыя Дороги учитываютъ расходы кажлаго цеха мастер-
скихъ ОТД’ЁЛЬНО.

Ш. Наемъ пассажирскихъ И товарныхъ вагоновъ.
1\/. Уплата вознагражданія за убытки, причиненные дру-

ГИМ'Ь Дорогамъ. Сюда относится ремонтъ ИЛИ уплата за ре-
монтъ вагоновъ, которые были повреждены во время поль—
зованія ИМИ на Данной ДОРОГ’Ё.

У. Газъ. Этотъ отлёлъ содержитъ исключительно отчетъ
о содержаніи И эксплоатаціи газовыхъ заводовъ, принадле-
жащихъ компаніямъ И разсізянныхъ по ВС'ЁМЪ линіямъ. Сюда
относятся всі; расходы по добычіз газа, какъ-то: рабочая
сила, матеріальд топливо, ремонтъ зданій И т. п. Расходы по
этой главіз фактуруются обыкновенно ВС'ЁМЪ Т'ЁМЪ службамъ
И подраздізленіямъ, на которыя они относятся. Со всёхъ
лицъ, занимающихъ квартиры въ зданіяхъ‚ принадлежащихъ
дороггіз, также взыскивается плата за газъ.

\П. Заготовка матеріаловъ. Сюда относятся всі; расходы
по покупкіз, перевозкіз, храненію И т. п. матеріаловъ какъ
матеріальною службою, такъ И службою тяги, которая яв-
ляется ВЪ нёкоторыхъ случаяхъ филіальнымъ ОТД'ЁлеНіеМЪ
матеріальной службы. Въ КОНЦ’Ё года счетъ по этой глаВ'Ь
очищается фактуровкой всей суммы расходовъ службамъ И
другимъ подразд'ізленіямъ расходовъ, на которые израсходо—
ваны матеріальд вызвавшіе эти расходы.

УП. Счетъ инвентаря. На этотъ счетъ относится только
стоимость добавочныхъ паровозовъ, пассажирскихъ И товар-
ныхъ вагоновъ, станковъ, машинъ И т. п., покупаемыхъ не
за счетъ эксплоатаціонныхъ суммъ, & за счетъ особыхъ ис—
точниковъ.
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\/'1П. Магазинная служба (на тёхъ дорогахъ, какъ С“];ве-

ро—Западная, гддіз- она находится въ вёденіи службы тяги).
На этотъ ‹счетъ относятся всі; уплаты за уголь, за разные
матеріалы‚ которые покупаются ДЛЯ службы тяги, пля службы
пути, а также стоимость старыхъ матеріаловъ‚ посылаемыхъ
ВЪ магазины службою пути И службою тяги.На уменьшеніе
этого счета относится вся стоимость отпусковъ изъ магази—
новъ.

1Х. Пріобрдвтеніе угля. Сюда относятся всі; расходы по
пріобр'іэтенію угля, которые затёмъ фактуруются главнымъ
образомъ служб'Ё тяги.

Слёдуетъ замізтить, что отчетъ о расходё матеріаловъ‚
находящихся на складахъ службы тяги, обыкновенно прово-
цится по книгамъ матеріальной службы И бухгалтеріи разъ
въ полгода *) для того, чтобы знать точно имущество до-
роги.

»],

Вагонная служба. Все сказанное выше относительно
службы тяги ВПОЛН'Ё относится И къ служб’іч загонной. Вотъ
Какого взгляда на способъ веденія хозяйства сей службы
держится напр. начальникъ загонной службы на Средизем-
ной желёзной ДОРОГ'Ё. При ремонт“}; вагоновъ онъ не упо-
требляетъ новыхъ матеріаловъ, & исключительно старые
матеріалы И запасныя части. Новыя запасныя части ИДУТЪ
только на новыя вагоны. Если вагонъ требуетъ большого
ремонта, то предпочитаютъ его совершенно уничтожить и
построить новый—это гораздо выгоднізе. Уничтоженіе ва—
гона заключается въ томъ, что онъ совершенно разбирается
и получаемыя годныя запасныя части приводятся ВЪ поря—
докъ и употребляются при ремонтіз Другихъ гоцныхъ ваго—
новъ. Служба Деревянныхъ частей вагона отъ 20—25 л*Ётъ.
Окраска производится почти черезъ каждые три года, под—
краска постоянно. Возобновленіе внутренней отл'Ёлки ваго-
новъ производится согласно необходимости, но въ среднеМЪэто бываетъ Л’ЁТЪ черезъ пять.

Выше было указано, что для возможно большаго привле—ченія пассажировъ Дороги не только увеличиваютъ скорость 
*) Независимо сего о расходахъ этпхъ ПМ'ЬЮТСЯ оВ'Ьд'Ьнія въ ежеміъояч—

ныхъ отчетахъ службъ.
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двшкенія, но И устраиваютъ возможныя удобства ВЪ ваго-
нахъ. Зд'ізсь не М’ЁСТО описывать сіи удобства. Слёдуетъ
только ЗИМ'ЬТИТЬ, что постройка такихъ вагоновъ требуетъ
огроъ'тН'ЪЁ/ішихъ затратъ‚ но жеЛ'Ьзныя дороги Идутъ на это,
потому что затраты ЭТИ съ лихвою окупаются привлекаемыми
пассажирами, хотя затраты эти всегда расчитаны пропор-
ціонально раЗМ'ЁраМЪ пассажирскаго Движенія. Начальникъ
загонной службы въ точности знаетъ‚ на какой ДИВИ-

деНДЪ можетъ разсчитывать компанія И какіе расходы онъ
можетъ себдіэ позволить по улучшенію вагоновъ. Въ зависи-
мости отъ этого онъ подновляетъ н*іэкоторые ИЗЪ старыхъ
вагоновъ, отправляя ИХЪ на візтки съ небольшимъ пассажир-
СКИМЪ движешемъ, И сосредоточиваетъ свое внимаше на по-

стройкдЁ роскошныхъ вагоновъ только ДЛЯ н*ізкоторыхъ по-

двздовъ главной линіи. Но И 3д'1зсь онъ всегда Долженъ счи-
таться съ Доходностью дороги. Предварительныхъ смётъ на

постройку огромнаго' числа вагоновъ не установлено. По-
стройка эта совершается въ зависимости отъ развивающейся
Доходности пороги.

Говоря о товарныхъ вагонахъ, нельзя не упомянуть о

ТОМЪ новшествіз, которое вводится въ послдіздніе годы, или,

В'ЁРН’ЁЗ, въ посліздній годъ, на англійскихъ дорогахъ. Нов-
шество это заключается въ постройк'із товарныхъ вагоновъ
съ огромной тарой. Такъ, Сёверо-Восточная Дорога, кото-

рая перевозитъ руду И уголь ИЗЪ приморскихъ городовъ на

сталелитейные заводы, первая обратила вниманіе на огром-
ныя неудобства, причиняемыя Движенію вагонами съ малой

тарой7 почему начала строить такіе вагоны поцъемною си—

лою въ 50 тоннъ *). Начальникъ загонной службы выражаетъ

твердую увдЁренность, что постепенной замёной вагоновъ съ

такою огромною подъемной силой дорогіэ удается значительно

уменьшить свои эксплоатаціонные расходы И увеличить про-

пускную способность. Какъ ИЗВ'ЁСТНО, англійскія Дороги об-

ладаютъ тдвмъ преимуществомъ передъ другими, что ОНИ въ

Н’ЁКОТОРЫХЪ своихъ частяхъ исключительно занимаются пе-

ревозкою минеральныхъ продуктовъ‚ какъ-то: угля, жеійвзщ
чугуна И т. п. И вагоны съ большою подъемною силои мо-

гутъ сыграть при этомъ огромную роль. 
*) СМ. техническій журналъ «Епдіпсегіпё» 1ап. 1900, _стр. 82 п 83.
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Статистика. Получить статистическія данныя о ра-
бОТ'Ё подвижнаго состава является почти невозможнымъ въ
виду того, что какъ сказано выше, въ Англіи желёзныя до-
роги не печатаютъ своихъ техническихъ отчетовъ. Т'ЁМЪ
не менізе вотъ ндізкоторыя данныя, которыя удалось добыть
о служб'Ь котловъ, цилиндровъ и бандажей на паровозахъ.
Въ теченіе послізднихъ 10 лётъ было снято съ паровозовъ
на Средиземной желёзной ДОРОГ’Ё 1000 негодныхъ котловъ,
средняя продолжительность службы которыхъ около 15 лдвтъ
И средній пробізгъ, приходящійся на каждый такой паровозъ,
около 570.000 верстъ.

Въ теченіе пяти послёднихъ Л’ЁТЪ снято съ паровозовъ
508 цилиндровъ, средняя продолжительность службы кото-
рыхъ была 121/4 л*]зтъ, максимальная 271/2 лдвтъ, число верстъ
проб'Ёга среднее 479,000, максимальное 1037,000.

Продолжительность службы паровозныхъ бандажей, сня-
тыхъ за пять посліздни-хъ Л'ЁТЪ, была слёдующая. Всего снято
1.890 шинъ; продолжительность службы ИХЪ средняя 61/4 л.,
максимальная 143/4 лдвтъ; средній пробізгъ 231.000 верстъ.
Подробности въ прИМ'ЁчаніИ.

Примэ'ьчанін.
Продолжитель— Число верстъ, приходя-Чпсло вы-

Р0дъ паровозовъ ность службы. ЩНХСЯ на ОДПЦЪ КОТЭЛЪпутыхъ ко-   „ М - Ъіо … -тловъ. юредняя МЁЁЁЁ Среднее. ЧКЁЁЁЁПЬ

Пассажирскіе съ тендерами . 800 183/4 19% 600,000 922.000
Танковые . . . 60 18% 281/4 540.000 663.000
Товарные съ тендерами 570 151/4 21% 555.000 982.000
Танковые . 70 173/4 25 650.000 857.000

Всего . 1.000 15 25 570.000 982.000
Число вы- Прсдолжптеёіь—

Число верстъ, приходя-
Р 0 Ъ " а о В о 3 о В ъ НУТЬХХЪ Ц! _ НОСТЬ СЛУЖ Ы. ЩПХСЯ Нд, ОДННЪ ЦЧЛПН'ДРЪ.д р

лппдровъ.1 Средняя. 1412$; Среднее. ММЁЁЁЁШЬ'
Пассажирскіе съ тендерамп . 221 10 20 452.000 1.037.000
Танковые . . . 61 123/4 27% 420.000 683.000
Товарные съ тепдерами 180 14% 271,2 520.000 1.028.000
Танковые . 46 143/4 251/2 513.000 895.000

Виего . 508 121/4 27‘/2 479.000 1.037.000
Число вы- Продолжитеёть—

Число верстъ, приходя-
Р 0 Ъ П а 0 В 0 З 0 В Ъ, ну 1х ность служ ы. щихся на одну шину.д р ШЁЁЪЁ) Средняя. 1325311;— Среднее. МЖЁЁЁа'ЛЬ'

Пассажирскіе съ тендерамп . 164 93/4 14% 414.000 625.000
Танковые . . . 129 51/2 111/4 175.000 412.000
Товарные съ тендерамп 854 6 11% 216.000 435.000
Танковые . 248

41/27 9 183.000 346.000
Всего . 1.390 61/4 143/4 231.000 625.000



В'БСЪ ПО'БЗда. Чтобы судить о візсіз поіззда, обыкно-
веннаго экспресса между Лондономъ И главными промыш-
леннымп городами, приводится сліздующій разсчетъ Тяжести
этого 110133121: паровозъ 47 тоннъ; тендеръ 38 тоннъ; вагонъ
салопъ 1 класса 31 тоннъ, тоже 1 класса обёденный 32 тоннъ;
кухня 14,8 тоннъ; Ш классъ об'Ьденный 30,6 тоннъ; Ш классъ
обыкновенный корридорный И съ умывальниками 31,2 тоннъ;
тормазный вагонъ И помёщеніе для прислуги 12,5 тоннъ;
багажный И вагонъ для скорыхъ посылокъ 18,25 тоннъ; тя-
жесть всего поёзда 255,35 тоннъ.

Расходы службы ТЯГИ. Расходы по службіз тяги
за поедгёдшій годъ составляли: такъ называемые текущіе
расколы, т. @. жалованье машинистамъ, чистильщикамъ ИТ. д.,

расходы по водоснабженію, смазка И прочіе мелкіе матеріалы‚
уголь И коксъ—6,5 пенса *) на одну поЪздо-милю, т. е. 17,8

КОП'ЁЙКИ на поёздо-версту; ремонтъ полвижнаго состава И

возобновленіе 2,65 пенса на поёздо-милю, т. @. 7,1 копёйки
на поёздо-версту; всего же расхоцовъ (съ расходами на жа-
лованье конторіз, на содержаніе зданій И т. п.) 9,45 пенса
на ПОЁЗДО-МИЛЮ, т. е. 25,2 копёйки на подвздо-версту.

Маетерскія,какъ особыяколоніи, дома рабо-
ЧИХЪ и т. п. Говоря 0 службИЁ тяги, надо упомянуть о

томъ, что обыкновенно главныя мастерскія жел. дор. предста-
вляютъ, по удачному выраженію одного изъ главныхъ упра-
вляющихъ дорогъ, прекрасныя колоніи желёзныхъ Дорогъ.
Мастерскія обыкновенно строились въ Т’ЁХЪ мёстахъ, гдіэ
компанія могла пріобрёсти сравнительно дешево И выгодно
землю. Это же обстоятельство, исключавшее выборъ густо ,

заселенныхъ М’ЁСТЪ, требовало въ свою очередь отъ компаніи
заботъ о томъ, чтобы были выстроены жилища ДЛЯ рабочихъ.
Это обстоятельство послужило началомъ дальнізйшаго уча-
стія компаніи ВЪ ЖИЗНИ рабочихъ. Нізкоторыя изъ мастер-
скихъ, какъ, напрИМ'ЬрЪ, мастерскія въ г. Кру Сёверно-За-
Падной Дороги, образовали около себя горо'дъ, который те-

перь получилъ уже права муниципальнаго управлешя И

городскимъ головою котораго состоялъ начальникъ тяги.

При застройкіз города компанія держалась сначала принципа

>"’) Соотв’ізтствуетъ 54,19 англійскпхъ фунта.
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строить свои собственные дома для рабочихъ и отцавать ихъ
въ аренду за уМ'Ьренную плату, но впослтздствіи стала ока-
зывать рабочимъ помощь денежными займами на покупку
И постройку домовъ до тгЁхъ поръ, пока въ город*Ё не по-
явились частные агенты, которыхъ такъ много въ Англіи,
охотно ссужающихъ всегда необходимою суммою денегъ для
постройки домовъ. Въ виду сего рдвдко можно встрётить
;келіззнодорожныхъ служащихъ при мастерскихъ, которые
бы не ИМ’ЁЛИ своихъ собственныхъ домовъ. По мнтзнію выс-
шей желтззнодорожной администраціи пріобртзтеніе рабочими
своихъ домовъ чрезвычайно выгодно для желіэзной дороги,
такъ какъ прикрдвпляетъ рабочихъ И служащихъ къ М'ЁСТУ
и даетъ возможность утилизировать ихъ И дешевле и спо—
койнтзе.

ИНСТИТУТЫмеханиковъ. Но желёзнодорожныя об—

щества не остановились на томъ только, чтобы помогать слу-
жащимъ пріобрётать дома И осдЬдлость: много учрежценій
такъ или иначе связано съ правленіемъ дороги. Въ особен-
ности интересны въ каждомъ городдіэ при главныхъ мастер—
скихъ такъ называемые институты механиковъ. ОНИ пред—
ставляютъ собою огромныя зданія въ Н'Ёсколько этажей съ
превосходнымъ3аломъ, могущимъ ВМ’ЁСТИТЬ нёсколько тысячъ
человтзкъ и имёющимъ сцену для театральныхъпредставленій,
съ нёсколъкими большими комнатами для чтенія лекцій, &

также множествомъ другихъ помёщеній, гдтэ находится би—

бліотека, музеи, читальныя комнаты, комнаты для. прохожденія
научныхъ классовъ и т. п. Въ такой страндьз, какъ Англія,
гд‘із интересъ къ чтенію развитъ до чрезвычайной степени,
устройство читалень представляетъ насущную потребность.
Читальня въ этихъ институтахъ устроены велико…тЁпно. Обык—
новенно читальня состоитъ изъ трехъ комнатъ: первая ком—
ната со справочными изданіями, гд'іэ сидитъ библіотекарь,
вторая комната съ газетами и третья съ перюдическими
журналами. Плата за входЪ въ библіотеку чрезвычайно умтз-
ренная, именно—бО коп. за четверть года или 4 коп. въ день
для ттчхъ лишь, которые не живутъ въ этомъ город'із. Члены
института платятъ обыкновенно около 8 ШИЛЛИНГОВЪ, т. е.
4 руб} въ годъ, но при этомъ могутъ пользоваться ВС’ЁМИ

у’чреященіями института. Библіотека при институтахъ состав—
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лена превосходно И не говоря о количествё томовъ по
ВС’ЁМЪ отдізламъ (библіотека въ Кру содержитъ 10.588 на-
званія; число КНИГЪ, взятыхъ втеченіе 1899 года‚ было около
20.000), она содержитъ превосходную техническуюбибліотеку,
разсчитанную главнымъ образомъ на возможность предоста-
вить Желающимъ продолжать свои техническія занятія, поль-
зоваться ВС’ЁМИ Т’ЁМИ ДрагоцЪнными изданіямщ которыя не
подъ силу покупать отлёльнымъ лицамъ. Ежегодно съ на-
чаломъ учебнаго сезона прИ институтді; открывается рядъ
лекній, курсы которыхъ устанавливаются миниртерствомъ
народнаго просВ’Ёщенія И успізшное прохожденіе которыхъ
И выдержаніе соотвізтствующаго испытанія даетъ возможность
слушателямъ получать тіз же самыя ученыя степени, которыя
они получили бы, находясь въ высшихъ учебныхъ заведе—
Ніяхъ. Это Даетъ возможность желёзной ДОРОГ’Ё, не вырывая
изъ рядовъ службы своихъ служащихъ, совершенствовать
ИХЪ техническія познанія И пріобрдіэтать себіз бОЛ'Ёе опыт-
ныхъ И талантливыхъ людей. СЪ другой стороны рабочіе,
которые вынуждены ежедневно проводить отъ 8—10 часовъ
на службіз И не МОГЛИ бы посдвщать высшихъ техническихъ
учебныхъ 3аведеній, ИМ'ЁЮТЪ возможность пройти курсъ ихъ
со ВС'ЁМИ практическими занятіЯМИ7 посёщая вечернія лекціИ
въ своемъ собственномъучрежденіи. Разумізется, курсъ этотъ
будетъ значительно болізе растянутъ, Ч’ЁМЪ если бы онъ
выслушивался спеціальнымъ изученіемъ его, но Т’ЁМЪ не
менізе онъ является доступнымъ ДЛЯ большинства И адми-
нистраціи Дорогъ заявляютъ, что онё не будутъ останав-
ливаться на жертвахъ И затратахъ ДЛЯ образованія своихъ
рабочихъ И служащихъ ВЪ ВИДу того, что оніз хорошо зна—

ютъ, какій выгоды И прибыль принесетъ это ИМЪ впослізд-
ствіИ. _Объ успдізхахъ лицъ, слушающихъ лекціИ въ институ-
тахъ механиковъ‚ можно судить напр. по наградамъ‚ выдан-
НЫМЪ посліз экзаменовъ, произведенныхъ представителемъ
министерства народнаго просвізщенія въ институТ'Ь въ Кру.
Университетъ ВикторіИ присудилъ въ 1899 году 34 награды
И выдалъ 92 Диплома. Департаментъ наукъ И искусствъ МИ-

нистерства народнаго просвдвщенія выдалъ 227 дипломовъ.
Высшее техническое заведеніе въ Лондоніз, такъ называемый
СИТИ И Гильдейскій Институтъвыдалъ 5 дипломовъ И т. Д.

‚Нужно замгіэтитц что успізшно выдержавшіе испытаніе И

4
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заявившіе себя способными, обыкновенно могутъ получать
стипендіИ, позволяющія ИМЪ уёхать въ спеціальное высшее
учебное заведеніе И тамъ воспользоваться большими удоб-
ствами для прохожденія всего курса наукъ. Въ 1805) году
таКИХЪ стипендій было выдано въ томъ же ИНСТИТУТ’Ё‚ въ
Кру, девять, каждая по 500 руб. на трИ года, одна въ 800 р.
для слушашя въ течеше двухъ лътъ лекшй въ университет-
скомъ колледжіз въ ЛиверпулЁ, одна въ 400 р. для слушанія
лекцій въ колледж}; Оуэна въ Манчестерё И т. д. Число

слушателей лекцій И классовъ въ институтчё Кру въ 1809 году
было 1688! ИЗЪ НИХ’Ь, НЗПРИМ’ЁРЪ, проходили постройку ма—

ШИНЪ И чертежи 126 человдвкъ, постройку зданій 27 человёкъ,
теоретическую механику 17, прикладную механику 89, паръ
106, магнетизмъ И электричество 69 И т. д. Институтъ обык-
новенно ИМ'ЁеТЪ 3даніе, выстроенное компаніей дороги, но
Иногда члены института участвовали въ половині; расходовъ
по постройкіз СИХЪ зданій. Управляется ИНСТИТУТЪ ИСКЛЮЧИ-

тельно избранными ИЗЪ числа служащихъ, причемъ на со-

держаніе его не ассигнуется особыхъ средствъ, э…содержится
онъ на сборы, получаемые со служащихъ. ИЗЪ отчета
за 1899 ГОДЪ видно, что общій расходъ совпадалъ съ прИ—

ходомъ И выражался ВЪ сумміз 17.000 рублей, причемъ обра—
зовательные классы стоили около 51/2 тысячъ рублей, бИб—

ліотека около 2.500 руб., читальня также около 2.500 руб.
И расходы по театральному залу около 2.500 руб., жалованье
служащимъ, налоги, топливо, канцелярскія принадлежности,
объявленія И т. п. около 3 тысячъ руб.

При ИнститутЪ обыкновенно ИМ’ЁЮТСЯ И Другія учрежденія,
КРОМ’Ё вышеупомянутыхъ, какъ-то: консультаціонный каби-
нетъ врача И аптека съ выдачею служаЩИМЪ лекарствъ по
пониженной Ц'ЁН’Ё, ванны И турецкія бани, бассейнъ для
плаванія И т. д. Плата за ванну чрезвычайно низка И ко-
леблется между 8 И 24 копдвйками. За 8 коп. каждый ИМЁВТЪ

право пользоваться горячей И теплой водой въ размёрё, не
обходИМОМЪ только для наполненія ванны. Ванна въ 24 коп.
даетъ право на неограниченное пользованіе горячей И холоц—
ной водой, на пользованіёполотенцами, гребешками, мыломъ
И т. д. И затёмъ душаМИ Шарко.
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Врачебная помощь, бани, парки, столовыя.

Кроміз описанныхъ учрежденій при институт]; механиковъ,
находящемся обыкновенно въ чрезвычайно недалекомъ раз-
стояніи отъ мастерскихъ‚ существуетъ много учрежденій въ
ГОРОДЁ какъ для образовательныхъ цёлей, такъ И для раза
влеченія. Всё ЭТИ учрежденія главнымъ образомъ поддержи-
ваются служащими. Англичане въ особенности любятъ игры
на открытомъ воздухіз: футъ-боль, крокетъ, лауНЬ-тенисъ.
Игры эти требуютъ довольно большаго открытаго про-
странства съ ровнымъ зеленымъ ковромъ; обыкновенно такія
пространства, засаженныя паркомъ ИЛИ же просто открытыя,
ГД'Ё собираются для игрЪ‚ ИМ’ЁЮТСЯ прИ мастерскихъ. При
баняхъ И прИ институтахъ ИМ’ЁЮТСЯ обыкновенно гимнасти-
ческія залы, & прИ М&СТСРСКИХЪ—СТОЛОВЫЯ, содержимыяна сред-
ства желёзной Дороги. Это огромныя комнаты съ маленькими
Деревянными столиками. Поваръ обязанъ принимать отъ ма-

стеровыхъ все, что ОНИ приносятъ ДЛЯ разогрёванія ИЛИ за-

Жариванія И отпускать ИМЪ въ обёденное время ВЪ желае-
МОМЪ количествдв горячую воду И въ приготовленномъ виш};
все то, что ОНИ ему дали утромъ, какъ—то: картофель‚мясо‚
молоко. Въ Кру такая столовая ВМ'Ьщаетъ въ себіэ 400 че-

ловгЁкъ сразу.

Матеріальнан служба (отд’влъ).

На обязанности начальника матеріальной службы лежитъ
забота о снабжеНіИ Дорогъ ВС'ЁМИ необХОДИМЫМИ матеріалами
при эксплоатаціи И забота 0 пріобрётеніи ихъ по наИНИЗШИМЪ

цізнамъ И наилучшаго качества. Начальникъ матеріальной
службы является ОДНИМЪ ИЗЪ самыхъ ближайшихъ сотруд-
НИКОВЪ правленія дороги, съ которымъ чаще другихъ ИМ'ЁСТЪ

совіэщанія по ВС'ЁМЪ покупкамъ, необходимымъ ДЛЯ Дороги.
Порядокъ заготовки матеріаловъ крайне разнообразенъ, на-
чиная отъ вызова конкуреНшИ И кончая своевременнои по—

купкой въ удобный моментъ необходимаго И грозящаго по—

выситься въ 11'1знд5 матеріала. Начальникомъ матеріальной служ-
бы должно быть ЛИЦО, вполнё освіздомленное съ положеніемъ

рынка И со ВС'ЁМИ возможными колебаніЯМИ Ц'ЁНЪ на немъ.

КРОМ’Ё того, онъ Долженъ всегда сообразоваться И съ по-
495
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требностями И съ дохоцностью дороги, дабы не обременять
наличныя средства дороги излишней покупкой И не застав—
лять таковыя непроизвошлтельнолежать въ матеріалахъ‚ куп-
ленныхъ ДЛЯ нуЖДЪ эксплоатаціи. СЪ этой цёлыо каждшй
разъ при покупкіэ тщательно взвёпшвается возможность по-
лученія убытковъ ИЛИ прибылей И того, насколько долго
будетъ лежать безъ употребленія ИЛИ неизрасходованнымъ
Данный матеріалъ, & съ другой стороны принимаются ВС’Ё

мёры къ тому, чтобы въ складахъ дороги не лежали непро-
изводительно неупотребляющіеся матеріалы. Для сего каж-
дый смотритель магазина долженъ время отъ времени доно-
сить о тізхъ матеріалахъ‚ которые не требуются ДЛЯ экспло-
атаціИ И если посл]; сношенія объ этомъ вопрос}; СЪ началь—
никами службъ они не признаютъ возможнымъ расходовать
эти матеріалы‚ то немедленно принимаются М'Ьры къ тому,
чтобы матеріалы эти были проданы.

Заготовка матеріаловъ. Заготовка матеріаловъ
производится обыкновенно Два раза въ гоцъ: въ начал}; И

срединіз года. По выясненіи потребности въ матеріалахъ‚
разсылаются запросы разнымъ фирмамъ о томъ, какое ко-
личество он’Б могутъ доставить, по каКИМЪ Ц’ЁНЗМЪ И затіэмъ
ИЗЪ полученныхъ ОТВ'ЁТОВЪ составляется докладъ правленію
о покугпгіз у той ИЛИ другой фирмы требующихся матеріаловъ
И предметовъ. Обыкновенно пріобр'Ётается годовой запасъ И

пріобрётеніе разсчитано таКИМЪ образомъ, что въ начал];
года производится заготовка одной половины названія ВС’ЁХЪ
потребныхъматеріаловъ‚ & въ срединіз года4—другой половины.
При заключеніи контракта съ фирмой требуется лишь со-
гласіе фирмы ИЛИ поставщика на отпускъ поставляемаго по
Извёстной цдЁН'Ё И на доставку обусловленной поставки по
Мёрт; надобности И при ТОМЪ въ количествЪ, обусловленномъ
въ особыхъ требованіяхъ начальника матеріальной службы.
Такимъ образомъ желёзнымъ ДорогаМЪ удается, не увели-
чивая чрезмёрно помёщеній своихъ складовъ, всегда ИМ'ЁТЬ
въ запаС'Ё необходимое количество матеріаловъ по цёнамъ,
фиксированнымъ на цізлый годъ. Но это относится главнымъ
образомъ К’Ь мелкимъ матеріаламъ что же касается угля и
пріобрізтенія такихъ матеріаловъ‚ какъ ;кедгіззо, сталь, рельсы,
дерево, то это совершается Н'Ьсколько иначе. Въ виду
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угольнаго кризиса, въ особенности ВЪ послдізднее время, за-
ПдСЪ угля на ЦОРОГ'Ё р'іздко превышаетъ четырехъ-нед'ізльныі/і,
но контракты стараются совершать обыкновенно на ГОДЪ,
ХОТЯ ЭТО рЁдко удается И контракты совершаются полуго-
цовые. Уголь досматривается на шахтахъ И оттуда направ—
ляется въ ті; М'ЁСТд, ГД'Ё онъ Долженъ быть разгруженъ. Всі;
операціИ по закупкдв угля И по доставят; его И разгрузкіз
производятся ИЛИ матеріальною службою, ИЛИ Же непосред-
ственно службою-потребительницею. Что касается пріобрЪ-
тенія Л'Ёсныхъ матеріаловъ‚ то Д’Ёлается это обыкновенно
тогда, когда начальникъ матеріальной службы находитъ, что
цЁны стоятъ сравнительно невысокія И онъ можетъ закон-
трактовать огромное количество лёса въ ШвеціИ ИЛИ Нор-
вегіИ ИЛИ въ Другихъ странахъ. Въ такихъ случаяхъ л*ізсъ
лежитъ въ складахъ дороги по нізсколько лётъ, что однако
не признается убыточнымъ въ виду того, что онъ въ это
время высыхаетъ, & также въ виду обыкновеннаго съ тече-
НіеМЪ времеНИ повышенія Ц’ЁНЪ на лдвсные матеріалы. Но
особенная прозорливость И наблюдательность должна быть
проявлена начальникомъ матеріальной службы въ 11133114 за—

готовки желёза И стали. Въ ЭТИХЪ случаяхъ онъ тща-
тельно СЛ’ЁДИТЪ за ВС'ЁМИ ИЗМ’ЁНЗНіЯМИ рыночныхъ Ц'ЁНЪ И
если видитъ, что насталъ удобный моментъ для совершенія
покупки, то таковая производится положительно со сказочною
быстротою. НдЁсколько словъ, сказанныхъ директорамъ прав-
ленія—И контракты заключаются На милліоны рублей въ тотъ
Же день. СЪ Другой стороны прИ покупкіз Н’Ёкоторыхъ мате-
ріаловъ приходится руководствоваться не одними только со-
ображеніЯМИ 0 6031156 низкой ціэндіз заготовляемаго. Въ виду
существующеймежду разными желёзнодорожнымикомпаніями
конкуренціИ по перевозкё грузовъ, часто для того, чтобы
заманить на свою Дорогу какого-НИбудь выгоднаго отправи-
теля, провозящаго массу своихъ товаровъ, ;келіззныя Дороги
предлагаютъ ему поставлять его товаръ хотя бы И по цішамъ,
одинаковымъ съ другими ИЛИ нёсколько выше, но въ такомъ
случай оніз выигрываютъ значительно отъ привлеченія гру—
ЗОВЪ.

Оборотные капиталы. ТаКИМЪ образомъ не можетъ
быть И Р’ЁЧИ о существованіи особаго опред'ізленнаго обо-
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ротнаго капитала для закупки матеріаловъ. Нижепомізщенныя
данныя указываютъ на наличность матеріаловъ въ складахъ
Дорогъ на 1 Января 1899 года прИ общеМЪ балансіз Дороги:

Наличность
матеріал. на. ‚0631$?
1 Янв. 1899 г. ОЩМШЬ'

Рубли. Рубли.
Большая Восточная Дорога . 5000000 28000000
Большая С'Ьверная ‚‚ . 7000000 26000000
Большая Западная „ . 13000000 49000000
Сёверо-Западная ‚, . 11000000 71000000
Средиземная „ .

›

13000000 54000000
СЪверо-Восточная ., . 9.000000 41000000

Склады матеріальной службы. Склады матері-
альной службы, находящіеся ВЪ непосредственномъ завёды-
ваніИ посліздней, на большинств}; Дорогъ служатъ главнымъ
образомъ ДЛЯ нуЖдЪ службы Движенія И Нізкоторыхъ нуждъ
службы тяги. Большинство болёе ц’внныхъ матеріаловъ для
потребностей службы тяги хранится послізднею въ мастер-
СКИХЪ дороги И отпускается также средствами самой службы.
Въ отчеты И въ КНИГИ матеріальной службы вносятся только
общія цифры полугодовыхъ расходовъ складовъ службы ТЯГИ.
Снабженіе Же службы движенія ВС'ЁМИ матеріалами произ—
водится исключительно матеріальною службою. Обыкновенно
матеріальная служба ИМЁеТЪ только одинъ главный складъ,
откуда она разсылаетъ матеріалы по всей ЛИНіИ. Разсылка
совершается по особымъ требованіямъ распорядителей рас-
ходовъ, каковые ЗЗТ'ЁМЪ фактуруются потребителямъ. Взя-
тые матеріалы немедленно сносятся въ расходъ, за исклю-
ченіемъ тёхъ, которые почему либо должны нёкоторое время
находиться безъ употребленія. Посліэднее, впрочемъ, отно-
сится главнымъ образомъ до службы пути. Служба пути, раз-
считывая работы‚ которыя она должна произвести по пере-
кладкіэ пути И по ремонту его на извтэстный періодъ, выпи—
сываетъ безъ особаго разртэшенія главнаго инженера всі;
необходимые ей матеріалы. Матеріалы, которые будутъ ею
не употреблены въ моментъ полученія, записываются на
счетъ ея запасовъ И ИМЪ ведется точно такой же учетъ, какъ
если бы служба пути была особымъ отцізленіемъ матеріаль-
ной службы. ЕжеМ'ЁСЯЧНО ВЪ счетоводство матеріальной
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_ / . . .служоы отсылается свёддвше о наличш такихъ материаловъ,
для включешя этихъ свёдёній, какъ указано было выше, въ
КНИГИ запасовъ по каждому матеріалу отлёльно.

Фактурованіе матеріаловъ. Списываются матеріа-
лы ВЪ расходъ обыкновенно по разъ установленнымъ на годъ
цёнамъ И потому фактуруются они по тёмъ цЁнамъ, по ко—

торыМЪ заключенъ контрактъ съ поставщиками. Если мате-
ріалы одного И того же наименованія заказаны у нізсколькихъ
поставщиковъ по разнымъ цёнамъ, то выводится средняя
Мэна, по каковой они И фактуруются служб'Ё потребитель-
ницё. Въ р*]здкихъ случаяхъ получается разница между дёй—
ствительной цёной И фактурной, разница въ большинствіз
случаевъ ничтожная, кот0рая сносится ИЛИ въ прибыль ИЛИ
въ убытокъ дороги. Такая система фактурованія по разъ
опредіэленнымъ Ц’ЁНЗМ’Ь И прИ ТОМЪ опредізленнымъ только
на годъ саМИМИ контрактами, является сама собою гарантіей
прОТИВЪ ошибокъ въ смысліз преувеличенной ИЛИ слишкомъ
уменьшенной фактуровки отпускаемыхъ матеріаловъ.

ЗД'ЁСЬ будетъ умізстно упомянуть объ оригинальной И ВЪ
высшей степени полезной организаціи учета матеріаловъ
службы тяги И матеріальной службы прИ мастерскихъ С'Б-

веро-Западной дороги въ Кру. Контора счетоводства мате-
ріальной службы И контора счетоводства службы тяги нахо-
дятся рядомъ И въ виду того, что начальникъ матершльнои
службы на этой ДОРОГ'Ё подчиненъ начальнику ТЯГИ, счето-
водство этихъ Двухъ службъ общее. Отпускъ матеріаловъ .

производится по отлёльнымъ требованіямъ (бонамъ), прИ
чеМЪ кажцое требованіе составляется на каждый ОТД'ЁЛЬНЫЙ

матеріалъ И на одинъ только опредёленный заказъ ИЛИ ра-
боту. По удовлетв'ореніи такого требованія, послёднее пере-
дается въ счетоводство матеріальной службы для СООТВ'ЁТ-

ствуюшей разціэнки. Требованія ЭТИ, уже разцізненныя
И сгруппированныя по роду отпущенныхъ матершловъ, по

разноскіз по соотвізтствующимъ ЛИЧНЫМЪ счетамъ мате—

ріаловъ (сортовымъ книгамъ), етотчасъ же передаются въ
другую комнату, гддіз требованія эти классифицируются по

роду работъ, для которыхъ затребованы были матеріалы И

также разносятся ежедневно уже по счету этихъ работъ.
Операція эта ПРОИЗВОДИТСЯ въ высшеи степени плавно И
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быстро И завершается почти всегда въ тотъ же день, когда
былъ потребованъ матеріалъ. Очевидно, что такой порядокъ
является образцовымъ въ 11135113 своевременности выясненія
расходовъ И состоянія кредитовъ.

Принципъ ‚,не віздаетъ правая рука, что
дЪлаетъ л*Ьвая“. Но общій прИНЦИПЪ на ВС'ЁХЪ желёз-
ныхъ Дорогахъ‚ по удачной характеристиктз главнаго бухгал—
тера С'Ёверо-Восточной Дороги, Томаса Вадинтона, заклю-
чается въ томъ, чтобы правая рука не знала, что ддвлаетъ
лізвая. Иначе говоря, чтобы хранитель матеріаловъ не зналъ,
ДЛЯ какой Ц'ЁЛИ ОНИ предназначены, чтобы получающій Деньги
не 3налъ, отъ кого И за что онъ получаетъ, чтобы провё-
ряющій кассу не вид”]злъ И не былъ знакомъ съ ттзми лицами,
Деньги которыхъ онъ провдЁряетъ И т. д.

Съ этою цЁлью на Сёверо—Восточной ДОРОГ'Ё строго
установлено, что ВЪ складахъ дороги не ведется никакихъ
книгъ, ИЗЪ которыхъ смотритель склада могъ бы судить,

какое количество матеріала у него должно находиться въ
наличности. Таковыя КНИГИ ведутся ЛИШЬ въ главной бух-
галтеріи ИЛИ въ матеріальной службіэ, на обязанности коихъ
лежитъ періодическая провёрка путемъ командировок'ь на
ЛИнію Довдвренныхъ агентовъ наличія матеріаловъ ВЪ складахъ
дороги.

Организація окладовъ. Каждый матеріальный
складъ находится въ завёдываніи смотрителя, ИМ’ЁЮЩЗГО 1115-
сколько помощниковъ, завёдующихъ опреддвленными отлЁ—
лами, какъ—то: 1) отдтзломъ матеріаловъ‚ потребныхъ ДЛЯ
тяги, 2) матеріаловъ, ДЛЯ службы ДВИЖ6НіЯ, 8) обмундиро—
ванія, 4) матеріаловъ, потребныхъ ДЛЯ службы пути И 5) бла-
нокъ И канцелярскихъ принадлежностей. Каждый ИЗЪ ЭТИХЪ
зав’іздующихъ ОТД'ЁлаМИ имдветъ въ своемъ распоряженіи ці;—
лый штатъ приказчиковъ, долго служащихъ И въ точности
знающихъ‚ въ какомъ количествдв данный матеріалъ нуженъ
И сколько его надо ИМ’ЁТЬ въ запастз. Какъ только приказ—
чикъ замдвтилъ, что количество ИЗВ'ЁСТНЗГО матеріала должно
быть возобновлено, немедленно сообщаетъ завёдующему от-
дЪломъ о томъ, какое количество этого матеріала должно
быть затребовано; завёдующій отцтэломъ сообщаетъ объ
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этомъ смотритешо магазина и матеріалъ тотчасъ требуется
ИЛИ черезъ матер1альную службу, или же непосредственно
ОТЪ поставщика, Никакихъ ярлыковъ въ магазині; не ведется.
Все основано исключительно на опытности И знаніи приказ-
чиковъ.

Затребованные и поступающіе въ склады матеріалы при-
нимеются непосредственно самимъ смотрителемъ въ присут-
ствш того приказчика, въ распоряженіе котораго они посту-
паютъ. Послё провтзрки поступившихъ матеріаловъ въ пріем-
номъ помёщеніи они отвозятся въ соотвтзтствующее отцдБле-
Ніе на телтзжкахъ ИЛИ при помощи подъемной машины по-
Даются въ высшіе этажи И таМЪ распредтзляются по соотвіэт—

ствующимъ Мізстамъ. Для металлическихъ изцтзлій и мел-
кихъ прецметовъ существуютъ полки, устроенныя изъ же-
лёзныхъ балокъ съ металлическими досками, ходящими въ
пазахъ И могущія увеличить или уменьшить вмтзстимость
помёщенія ДЛЯ пріема даннаго матеріала. На каждой полктз
напечатаны или четко написаны названія матеріаловъ И

его размтзры, которые повторяются въ номенклатурной
Книгтз.

Вышеописанный порядокъ усгановленъ не на одной только
цорогіз: такой принципъ практикуется, хотя и не въ одина-
ково послтздовательной степени, на многихъ англійскихъ
желёзныхъ дорогахъ. На ндвкоторыхъ изъ нихъ есть только
одинъ главный складъ; на Другихъ же таковыхъ нёсколько.
На нтэкоторыхъ сортовыя книги ведутся въ главной бухгалте-
ріи или въ контор'Ь начальника матеріальной службы, Мтзсто-

пребываніе которыхъ въ томъ же М”]ЗСТ'Ё, гд'із и складъ; на

Другихъ же Дорогахъ какъ напр. Большая Сівверная, тако-
выя книги ведутся въ М'Ёстахъ ДОВОЛЬНО удаленныхъ отъ
М’ЁСТЪ, гддв склады. На обязанности смотрителя магазина
лежитъ принятіе всевозможныхъ Мёръ надзора за тішъ,
чтобы матеріаЛЬ1‚ находящіеся въ его вёдтэніи, не пропадали
И чтобы они хранились въ соотвдвтственныхъ помтзщеніяхъ.
ДЛЯ этого установленъ тщательный контроль за кладовщи-
КаМИ и храненіемъ матеріаловъ. На ВС'ЁХЪ почти дорогахъ
цтзнные матеріалы‚ какъ, напримёръ, инструментальная сталь,

МЁДЬ, бронза, хранятся въ особыхъ помёщеніяхъ, запирае-
МЫХЪ смотрителемъ магазина, и выдача изъ нихъ произвоч
дится съ особыми предосторожностями`
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СЛ'Ёдуетъ также упомянуть, что при такой СИСТЕМ’Ё уста-новлены И нормы запасовъ матеріаловъ‚ за пополненіемъ ко-

торыхъ СЛ'ЁДЯТЪ какъ смотрИТеЛИ складовъ, такъ И счето-
водство матеріальной службы. Нормальный запасъ матеріа-ловъ опредізляется годовой потребностью, на каковую, какъ
сказано выше, заключается контрактъ съ поставщикамидо-
ставка однако годоваго количества производится не одно-
временно, & въ нёсколько пріемовъ, въ зависимости отъ того,
сколько времени матеріалъ этотъ Долженъ храниться въ скла—
д’Ё. ИЗЪ этого ВИДНО, что весьма не трудно оріентироватьсявъ томъ, какими матеріалами СЛ’ЁДуеТЪ пополнить запасы
складовъ Дороги. Стоитъ только приказчику ЗЗМ’ЁТИТЬ, что
порученный его В'ЁД'ЁНіЮ матеріалъ изсякаетъ И СТОИТЪ ему
сообщить объ этомъ смотрителю склада, & послдвднему въ
счетоводство, какъ тотчасъ же Д'ЁЛЗСТСЯ обоюдная ПРОВ’ЁРКЗтого, Дёйствительно ЛИ необходимо выписать Данный мате—
ріалъ, не говоря уже о томъ, что прИ записи въ сортовыя
КНИГИ опытные служащіе, ВЪ теченіе долгихъ Л'ЁТЪ привык-шіе къ записыванію того же самаго матеріала, привыкаютъ
СЛ'ЁДИТЬ И за Т’ЁМЪ, чтобы наличіе Даннаго матеріала соот-
вётствовало его потребности.

Въ виду вышеизложеннаго, на Дорогахъ принята система,
по которой смотритель склада часто не знаетъ даже, по
какой цізніз были заказаны матеріалы. ОНЪ знаетъ ЛИШЬ ко—
личество ИХЪ И ті; техническія условія, которымъ заказан-
ные матеріалы должны удовлетворять. СЪ Другой стороны,
счетоводство службы не ИМ'ЁеТЪ никакого представленія о
томъ, какъ получаются И отпускаются матеріалы, а лишь
контролируетъ соотвдізтствіе полученныхъ матеріаловъ съ
заказаннымщ провёряетъ Ц'ЁНЫ И т. п.

Что касается способовъ храненія запасовъ‚ то ЗД'ЁСЬ СЛ'Ё-
дуетъ ОТМ’ЁТИТЬ чрезвычайно бережливое отношеніе‚ преду-
преждающее утечку, усышку И пр. матеріаловъ‚ подобныхъ
маслу, керосину, нефти. Такіе матеріалы хранятся В’Ь осо-
быхъ цистернахъ, находящихся ПОДЪ` навізсомъ, причеМЪ
цистерны ЭТИ обыкновенно содержатся при одинаковой тем-
пературё въ теченіе всего года, Достигаемой въ случа'із холо-
довъ подогр'ЁваніеМЪ паровыми трубами. Керосинъ, масло ИЛИ
нефть накачиваются въ цистерны насосами непосредственно
изъ бочекъ, доставляемыхъ въ вагонахъ, ИЛИ же ИЗЪ нефтя—НЫХЪ цистернъ.
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Отпускъ керосина ВЪ розницу въ десяти—фунтовыхъ или
двадцати—фунтовыхъ сосудахъ производится на Средиземной
дорог!; путемъ чрезвычайно остроумнаго приспособленія—
лейки, удовлетворяющей двумъ цізлямъ: быстротіз отпуска
матеріаловъ небольшими партіями И одновременному съ от-
пускомъ опредізленію количествъ (вёса) отпущеннаго. Лейка
эта сдізлана ИЗЪ обыкновенной жести И при томъ опред'ізлен—
наго объема, узкое ея отверстіе при помощи стержня &, къ
концу котораго придёлана пробка с, приводимаго въ верти-
кальное Движеніе рукоятками Ь, можетъ быть совершенно
открыто или закрыто. Способъ пользованія лейкою изобра-
женъ на прилагаемомъ чертежіз.

Абрисъ этого приспособленія сліздующій. 
(Пробка приподнята и жидкость перелплась изъ лейки въ сосуд'ь).
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Служба (Отд'Блъ) счетоводства.
Значеніе главнаго бухгалтера. На большин-

ствіз осмотр'Ённыхъ дорогъ счетоводство централизовано
ИЛИ ПОДЪ управленіемъ главнаго бухгалтера ИЛИ же прИ
службахъ подъ отвётственностью начальниковъ службъ И
завдіэдующихъ счетоводстваМИ, но однако же съ непосред—ственнымъ подчиненіемъ послізднихъ главному бухгалтеру.
Кром}; счетоводства расходнаго, у главнаго бухгалтера со-
средоточенъ контроль И учетъ ДОХОДОВЪ, такъ что главный
бухгалтеръ совмёщаетъ въ себё Должность начальника До—
ходнаго отдізла И контролера, состоитъ секретаремъ финан—соваго комитета директоровъ И главнымъ докладчикомъ по
ВС'ЁМЪ Денежнымъ вопросаМЪ передъ правленіемъ. ФункціИглавнаго бухгалтера отличаются отъ таковыхъ же въ РоссіИ
тёмъ, что ему не подчинена касса, находящаяся ВЪ‘ завёды-
ваніИ секретаря. ТаКИМЪ образомъ И здізсь проведенъ прин-ципъ взаимной ПРОВ’ЁРКИ Другъ Друга И незнанія ОДНИМЪ
того, что Д'ЁЛЗСТЪ другой. У главнаго бухгалтера сходятся
всдв концы относительно дохоцовъ И расходовъ, но онъ не
Долженъ ИМ’ЁТЬ ДдЁла съ деньгами ДЛЯ того, чтобы предот-
вратить могущія происходить отъ этого злоупотребленія.И поэтому принята такая система, что производитель ра-сходовъ никогда не получаетъ Денегъ на расходы, & каж-
дая станція, полуЧИВЪ съ отправителей И пассажировъденьги, сдаетъ ИХЪ кассиру; этотъ же послдіздній непосред—ственно отъ себя отсчитывается передъ главнымъ бухгал-теромъ, такъ что ЭТИ трИ единицы _ производитель расхо-довъ, получатель ДОХОДОВЪ И хранитель денегъ—совершеннонезависимы одна отъ другой, другъ друга повізряютъ И
только ВЪ КОНЦ'Ё концовъ свізддвнія ихъ сходятся въ одномъ
М'ЁСТ’Ё.

Главный бухгалтеръ С*Ьверо-Западной дороги Фреде-
рикъ Уитлъ обращалъ вниманіе въ особенности на это 06-
стоятельство И разсказывалъ случай, что на этой дорогё,
гддЁ у главнаго бухгалтера были сосредоточены И касса И
всё; концы ДОХОДОВ’Ь И расходовъ, бывали злоупотребленія,
которыя чрезвычайно трудно было открыть. Злоупотребленія



эти, между прочимъ, состояли въ томъ, что Одно и то же
лицо, пров'ізрявшее отчеты о доходахъ и кассовую выручку,
входило въ стачку съ артельщикомъ И, исправляя документы
приходные, пользовалось Деньгами компаніи, такъ что пред-
став…тштлось

невозможнымъ открыть злоупотребленіе при от-
сутстти контроля.

Но что бОЛ’Ёе всего важно, главный бухгалтеръ на ан-
гшискихъ дорогахъ является представителемъ интересовъ
общества въ финансовомъ отношеніи на Дорогтз. Главный
бухгалтеръ слЪдитъ за Т’ЁМЪ, чтобы расходы совершались
въ той самой пропорціи, въ какой это было предвидізно
прав…тоніемъ. ОНЪ слгіздитъ за тёмъ, чтобы о всякихъ укло-
неніяхъ отъ нормальныхъ расходовъ правленіе знало тот-
часъ же. Ни одно разргізшеніе новыхъ работъ и поставокъ
не обходится безъ того7 чтобы онъ не былъ посвященъ въ
мотивы этого; ни одна оплата не производится безъ его
санкціи, и въ послтзднемъ отношеніи приказъ управляющаго
Дорогой объ уплаттз не означаетъ ровно ничего. Имтзя въ
своеМЪ распоряженіц ДОВОЛЬНО обширный штатъ служащихъ,
главный бухгалтеръ постоянно лізлаетъ внезапныя ревизіи
ВЪ разныхъ областяхъ желёзнодорожнаго хозяйства, ДЛЯ

устгізшнаго выполненія чего у него, какъ указано выше,
ИМЁЮТСЯ ВС'Ь Данныя.

На Средиземной желіззной дорог}; лицо, производившее
осмотръ, застало главнаго бухгалтера за разъясненіемъ воп—

роса о томъ, возможно ли разртэшить начальнику загонной

службы перестройку вагоновъ и конструктивныя измдвненія

ИХЪ въ ТОМЪ размдвріз, въ какомъ послтэдній ходатайствовалъ.
У главнаго бухгалтера были собраны оботоятельныя статисти—

ческія Данныя о ремонттз вагоновъ и отъ него
треобовалось

заключеніе относительноДокладаначальникавагонноислужоы.
Главный бухгалтеръ, кромтз того, является контролеромъ

всей работы‚ производящейся въ отлёленіи секретаря. А
тз?

послгіэднемъ отцтзленіи производится выпускъ ВСЁХЪ акши.

облигацій и разсчетъ съ акціонерами по выдачтз ИМЪ ДИВИ-

Дендовъ И т. д. Главный бухгалтеръ подписываетъ всі; акши

И Облигаціщ выпускаемыя обществомъ‚ И слтздитъ за тёмъ,

чтобы купоны по нимъ И Доходность была въ надлежащее

время регистрирована. При всевозможныхъ сътзздах'ь предста-

вителей жеЛ'Ёзныхъ дорогъ ДЛЯ обсуждены вопросовъ о та-
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рифахъ, передачі; грузовъ съ одной Дороги на Другую,
пользованіи подвижнымъ составомъ И разсчетахъ за него,
пользованіи передаточными станціями, обязательно присут-
ствуетъ главный бухгалтеръ, какъ представитель финансо—
выхъ интересовъ компаніИ.

Въ большинствъ случаевъ каждую НБД'ЁЛЮ главный бух-
галтеръ составляетъ отчеты о доходахъ И расходахъ. Этотъ
отчетъ Дается правленію И всёмъ начальствующимъ лицамъ
И весьма нер'Ёдко разсылается на линію ВС’ЁМЪ ОТВ'Ьтствен-
НЫМЪ распорядителямъ работъ И счетоводствамъ. ИЗЪ этого
отчета ОНИ могутъ видіать, какИМЪ образомъ повышаются
ИЛИ понижаются ДОХОДЫ И какъ ОНИ должны регулировать
соотвізтственнымъ образомъ расходы. Такіе еженедёльные
отчеты обыкновенно разсылаются не позднізе семи дней по
истеченіи отчетнаго срока.

Но КРОМ'Ё такового отчета въ главной бухгалтеріи сосре-
Доточиваются И составляются отчеты за четыре недізли ИЛИ
за М’ЁСЯЦЪ. (На МНОГИХЪ англійскихъ Дорогахъ ОТЧСТНЫМЪ

періодомъ считается не М'ЁСЯЦЪ, & Четыре недіэли. Это прі-
урочивается къ тому, что уплата жалованья производится
каждую недізлю, & не каЖДЫЙ мізсяцъ). ЭТИ отчеты ИЛИ ба-
лансы обыкновенно даются правленію И начальствующимъ
лицамъ, но никакого существеннаго значенія не ИМ'ЁЮТЪ НИ
въ финансовомъ, НИ въ креДИТНОМЪ отношеніи, ОНИ являются
главнымъ образомъ для возможности произвести провізрку
И свёрку записей во всевозможныхъ книгахъ. Болдізе важ-
НЫМЪ отчетомъ является полугодовой, представляемый глав-
НЫМЪ бухгалтеромъ И правленіемъ общему собранію акціо-
неровъ. (Собраніе аКціонеровъ бываетъ ДваЖДЫ ВЪ годъ
И поэтому ВМ'Ъсто одного голевого отчета, какъ это ці;-
лается у насъ, въ АнгліИ составляетсядва полуговыхъ отчета).

ПОЛУГОДОВЫЭ отчеты. Полугодовой отчетъ значи-
тельно отличается отъ головыхъ отчетовъ на русскихъ Же-
Л'Ьзныхъ дорогахъ. Обыкновенно онъ нс превышаетъ 12
печатныхъ страницъ‚ включая сюдаИ протоколъ разсмотрізнія
такового отчета обЩИМЪ собраніемъ. Въ ВИДу того, что
расходы не представляютъ різзкихъ колебаній между ОТД’ЁЛЬ-
ными годами, сравнеше произвош/лтся лишь съ предшествую-
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[ЦИМЪ годомъ. Въ рапортіэ предсіздателя правленія, при
которомъ 1'1редставляется собранію отчетъ, обыкновенно
сообщается 0 валовомъ ДОХОД'Ё, валовомъ расходіз, вычи-
сляется чистый Доходъ, составляющійДИВИДеНДъ акціонеровъ,
д'Ёлаются отчисленія на уплату процентовъ по облигаціямъ
И займамъ И вычисляется окончательный дивидендъ. Затізмъ
Даются краткія свёдёнія объ общемъ количествіз перевезен-
ныхъ пассажировъ И кладей И перечисляются главнізйшія
событія, происшедшія на ДОРОГ'Ё, каКЪ-то: уходъ ИЛИ смерть
высшихъ должностныхъ лицъ, постройка новыхъ візтокъ,
состояніе желёзной Дороги согласно свидётельству, подпи-
санному главнымъ инженеромъ‚ состояніе подвижнаго со-
става по свидізтельству, Данному начальникомъ тяги И т. п.
свёдізнія.

Самый отчетъ заключаетъ въ себдБ 15 таблицъ: 1) от-
четъ о капиталдіз компаніи И утилизація его; 2)св15д'13нія
о суммгіз выпущеннаго капитала И не выпущеннаго; З)
0 займахъ; 4) о Доходахъ И расходахъ, произведенныхъ
въ счетъ капитала; въ доходахъ показывается капиталъ,
полученный по облигаціямъ И акціямъ, въ расходахъ же
суммы, истраченныя на постройку линій, пріобрётеніе
подвижнаго состава, суммы, выданныя другимъ СОС’ЁДНИМЪ

дорогамъ на постройку ихъ линій; 5) подробности о рас-
ходахъ въ счетъ капитала; въ этой таблицё Дёдается
поясненіе общихъ суммъ, показанныхъ въ таблицдіз № 4;
такъ, НЗПРИМ'ЁРЪ, въ первой показана общая стоимость по—

стройки всей линіи, въ таблиціз же № 5 показываются под-
робности о стоимостиразныхъ станцій, Мастерскихъ‚ візтокъ,
затізмъ о стоимости вагоновъ И паровозовъ; 6) свёд’ізнія 0 под-
ВИЖНОМЪ составіз; ОНИ заключаютъ въ себіз отчетъ о наличіИ
паровозовъ, пассажирскихъ вагоновъ по классамъ таковыхъ,
товарныхъ вагоновъ И спеціальныхъ вагоновъ; 7) смізта о

предполагаемыхъ расходахъ за счетъ особыхъ Источниковъвъ
теченіе предстоящагополугодія; 8) свёддізнія о капиталіз, разрдіз-
шеННОМЪ И ИМ'ЁЮЩСМСЯ въ распоряженіи правленіядля произ-
водства работъ, исчисленныхъ въ СМ’ЁТ'Ё предъидущей таб-
лицы; 9) балансъ по эксплоатаціи; въ этомъ баланс}; въ

кредитё его показываются всевозможные ДОХОДЫ И поступ-
ленія отъ перевозки пассажировъ, товаровъ‚ найма помё-
щеній, гостинницъ И т. д., въ Дебет]; же его помёщаются
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расходы по отдізламъ Дороги, каКЪ—то: по служб'із пути, служб'Ь
тяги, загонной службіэ, службіз движенія, общіе расгкодьд
вознагражденіе за несчастные случаи И убытки, оплата на-
логовъ, содержаніе пароходства И т. п., разница, переноси-
мая въ сліздующій балансъ чистаго Дохода; 10) балансы о
чистомъ доходіз эксплоатаціи; въ креДИТЪ его показывается
балансъ, перенесенный ИЗЪ предъидущей таблицы, заТ'ЁМЪ
дивиденды, полученные отъ эксплоатаціи на данной дорогё,
& также полученные отъ эксплоатаціи на сосёднихъ доро-
гахъ, ВЪ которыхъ участвуетъ компанія, а въ дебетіз пока—
зываются проценты, уплачиваемые по займамъ И облигаціямъ
И разныя обязательстваДороги передъ другими учрежденіями;
таКИМЪ образомъ опреддвляется чистый доходъ, поступающій
въ пользу акціонеровъ; 11) предполагаемое распредъленіе
ДИВИДеНДа; показывается балансъ, полученный въ предъиду-
щей таблиціз, И приводятся другія данныя, позволяющія су-
дить о правильности распреддвленія дивиденда; 12) подроб-
ности расхода. А. Соцержаніе пути разд'Ьляется на слёдую-
щія группы: 1) жалованье, конторскіе расходы И содержаніе
начальствующихъ лицъ; 2) содержаніе И возобновленіе пути,
именно: рабочая сила, матеріалы И расходы по перевозкамъ
(сумма показывается по каждому этому подраздёленію); 3)
ремонтъ подъдізздныхъ дорогъ, МОСТОВЪ, сигналовъ И прочія
работы; 4) ремонтъ станцій И зданій; 5) перестройка станцій;
6) ремонтъ доковъ, пристаней И пр.; 7) разные расходы по
СОС'ЁДНИМЪ линіямъ И станціямъ; 8) сигналы, станціонные
пути И мелкія работы; пос…тгіз этого показываются СВ'Ёдізнія
о количествъ верстъ Двойного И одиночнаго пути. В. Служба
тяги: 1) жалованье, конторскіе расходы И содержаніе началь-
ствующихъ лицъ; 2) текущіе расходы, & именно: рабочая
сила по тягіз поЁздовъ, расходъ угля И кокса, расходы по
водоснабженію, расходы по смаЗК'Ё, ЧИСТК'Ё и содержанію
паровозовъ (сумма показывается по каждой группдіз отцдвльно);
З) ремонтъ И возобновленіе паровозовъ, инструментовъ И

пр. (рабочая сила И матеріалы ОТД'ЁЛЬНО); 4) спеціальные
расходы; 5) маневровые паровозы И т. п. С. Ремонтъ И возоб-
новленіе пассажирскихъ И товарныхъ вагоновъ разд'іэляется
на пассажирскіе вагоны И товарные вагоны; кажцый же ИЗЪ
этихъ ОТД’ЁЛОВЪ разд'Ьляется въ свою очередь на: 1) жало-
ванье, конторскіе расходы И содержаніе начальствующихъ
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лицъ; 2) рабочая сила; З) матеріалы. В. Расходы по служб'Ь

движешя: 1) жалованье, уплата вознагражденія поденнымъ

служ'ащимъ; 2) топливо, освізщеніе, воцоснабженіе и прочіе

мелше матеріалы; 8) обмундированіе; 4) канцелярскія при-
надлежности, билеты, бланки; 5) содержаніе лошадей, эки-

пажей, сбруи; @) веревки, брезенты; 7) участіе въ расходахъ

по СОС’ЁДНИМЪ линіямъ станцій; 8) коммиссіонные разнымъ
'

агентамъ; 9) гидравлическіе краны Е. Общіе. расходы: 1) ди-

ректорамъ; 2) контролерамъ; З) жалованье секретарю главно-

управляющаго, бухгалтеру, конторщикамъ; 4) конторскіе

расходы; 5) рекламы; 6) страхованіе; 7) расходы телеграфные;

8) расходы по содержанію учетнаго Дома; 9) участіе въ пен-

сіонномъ фонд'іэ; 10) содержаніе школъ; 11) путевые расходы;

12) пособіе страховымъ И Другимъ обществамъ слУжащихъ;

13) разные расходы, не вошедшіе въ предъидушія рубрики.

Р`. Содержаніе пароходовъ: 1) жалованье капитанамъ, паро-

ходной прислугё; 2) реМОНТЪ пароходовъ; З) уголь; 4) освдіз-

щеніе И пошлины; 5) общіе расходы. Затізмъ приводятся

свёдёнія о дёятельности матеріальной службы и отпущен-

ныхъ матеріалахъ во всі; отлёлы (службы) и краткія свёл);-

Нія о службіз пароходовъ; 18) общій балансъ составляется

на Обычныхъ основаніяхъ; 14) СВЁД'ЁНіЯ О ЦВИЖБНіИ пасса—

;кирскихъ поізздовъ, товарныхъ подвздовъ и общемъ числ’в

поёздо-верстъ.
ОтдЪлъ контроля доходовъ. Этотъ ОТДЪЛЪ нахо—

ДИТСЯ въ В'ЁД'ЁНіИ главнаго бухгалтера И раздёляется на ндв-

сколько частей соотвізтственно Т'ЁМ’Ь отчетнымъ рубриками),

которыя видны въ балансахъ, & именно: на отцізлъ контроля

пассажирскаго движенія, отцдізлъ контроля товарнаго Движе—

Нія И отцдвлъ контроля минеральнаго Движешя.

На обязанности этихъ отдёловъ лежитъ провёрка всдвхъ

документовъ‚ ДоставляеМЫХЪ начальниками станцій и про-

ЧИМИ коммерческими агентами дороги И составлешеданныхъ

ДЛЯ сужденія о правильности разсчетовъ, совершенныхъ

Центральнымъ учетнымъ домомъ *). ТаКИМЪ образомъ кон-

Троль Доходовъ составляетъ изъ Доставляемыхъ ему доку— 
*) ЗД'ЪСЬ не приведено описанія этого учетнаго дома, въ виду того, что

онъ былъ уже описанъ въ «Журнал'ь Министерства Путей Сообщенш»‚ а,

тересующіеся современнымъ ого состояніемъ могутъ
также И потому, что пн

1: 14`іш11цу’н;
найти прекрасное (›пиганіе его В'Ь книг
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Ментовъ счетъ ДОХОДОВЪ, которые наллежитъ получить до-
рогдЁ И сообщаетъ таковой въ ОТД’ЁЛЪ бухгалтеріи. Этотъ
же ОТД'ЁЛЪ составляетъ еженедізльно свЪд’Ьнія о движеніи,
о числі; перевезенныхъ- пассажировъ, грузовъ и т. п. СВ'Ё-

Д’ЁНіЯ, которыя могутъ потребоваться. Но съ Другой сто-
роны ОТД'ЁЛ’Ь этотъ ничего не имдветъ общаго съ получе-
НіеМЪ Денегъ. Его обязанность только вывести дебетъ для
кажцой станціи И на этомъ Д'ЁЛО его оканчивается. ВС'Ё же
взносы станціями денегъ кассирамъ, & послдвдшиъш въ банкт),
ему неИЗВ'Ьстны и производятся ОТД'ЁЛОМЪ бухгалтеріи.

Ежедневно кажцая станція посылаетъ краткііі отчетъо своей
выруЧК'Ь И объ операціяхъ, произведенныхъ изъ этой вы-
ручки. Отчетъ этотъ раздгізляется на выручку, полученную
съ пассажировъ И пассажирскаго движенія, и товарпаго
движенія. Въ расходахъ станціи показываются всі; Т'Ь су…ты,
которыя станція уполномочена платить въ кажиомъ ;шнномъ
случа'із. ЗаТ'ЁМЪ выводится сумма денегъ, находящаяся на

рукахъ станціи и переданная артельпшку. Деньги перелшотен
артельщику ежедневно около 12 часовъ. ВС’Ё такіе отчеты
тотчасъ же заносятся бухгалтеріею въ книгу, въ которой
перечислены ВС’Ё станціи, & общій итогъ Денегъ‚ передан—
ныхъ станціями артелыцикамъ, СВ'Ьряется съ донесеніемъ
кассира и со СВ'ЁЦ'ЁНіЯМИ банка о полученныхъ ИМЪ отъ
кассыровъ деньгахъ. Дальнізйшая операція заключается въ
томъ, что за каждое число Д'ЁЛЗСТСЯ провЪрка правильности
внесенныхъ станціями суММЪ согласно изв’ізщенія доходнаго
отдіэла. Для того, чтобы проверить этотъ отчетъ при бух-
галтеріи существуетъ Два учрежденія. Дебетъ этого отчета
прОВ'Ьряется контролемъ доходовъ, о которомъ мы говорили
выше, кредитъ же его провдвряется другимъ отддізломъ бух—
галтеріи, называемымъ отшЁломъ станціоннымъ.

ОТД’ВЛЪ отанціонный. На обязанности этого отд'іэла
лежцтъ исключительно сліздить за кредитомъ станцій, про-
віврять всё Т'Ё суммы, которыя показаны станціями, сданы
артельщикамъ, & посліздними сданы въ банки, сліэдить за
тёмъ, чтобы ВС'Ё суммы, показанныя въ отчетахъ станцій, были
отнесены въ соотвіэтствующія подраздізленія, въ соотвдізт-
ствующіе счеты лицъ, отправляющихъ грузы И т. д. Этотъ же
отшіэлъ Т’ЁСНО связанъ съ цругимъ ОТД'ЁЛОМЪ бухгалтбріи, кото—
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РЫЙ НЗбЛЮДаетъ за тёмъ, чтобы на всЪхъ счетахъ кемпаніи‚
предъявленныхъпостороннимъ лицамъ, были отобраны надле-
жахшя росписки И удостовізренія объ удовлетвореніи этихъ
ЛИЦЪ. СЪ другой стороны на обязанности этого отшЁла лежитъ
ведені; ЛИЧНЫХЪ счетовъ всёхъ тізхъ лицъ, которыя ИМ'ЁЮТЪ

текуппй счетъ на ДОРОГ’Ё. Также какъ И въ предъидущемъ от-
малы этотъ отцізлъ ведетъ три рода счетовъ: по пассажир-
скому, товарному И минеральному движенію. По пассажир-
скому движешю въ книгу записывается сумма ежедневной вы-
ручки станцій, сумма, поставленная на ея дебетъ И разница,
перехоцящая на слёлующее число. Запись эта производитсявъ
сводной пассажирской КНИГ’Ё за каждое число. ТаКИМЪ об-

разомъ книга эта содержитъ графу ДЛЯ каждой станціи, 31

графу, соотвётствующую каждому дню мёсяца, въ каждую
ИЗЪ которыхъ записывается ежедневная выручка, графу
итога уплаченныхъ суММЪ банку, графу суммъ‚уплаченныхъ
наличностью секретарю, графу переносовъ И графу спеціаль-
ныхъ нредитовъ. На кредитовой стороні; находятся пере-
носы, спеціальные Дебеты‚ Дебетъ, сообщенный контролемъ
доходовъ, текущія Мдізсячныя разницы, уменьшеніе разницъ
И балансъ, переносимый на сліздующій М'ЁСЯЦ’Ь. Какъ допол-
неніе этой книги, служатъ аккуратно собираемые отчеты
станцій за каждое ЧИСЛО И подкалываемые въ порядк’в за-

ПИСИ станцій въ книгу. Такимъ образомъ за кажиое Данное
число представляется возможнымъ навести самую поцробную
справку о ВС’ЁХЪ Т’ЁХЪ затрудненіяхъ И недоразумізніяхъ
которыя могутъ впосліздствіи встрізтиться.

То же самое сліздуетъ сказать о книгахъ по записи вы-

ручки по товарному движенію съ тою только разницею, что

ВЪ этой КНИГ’Ё графа разницъ между свіздіэніями, сообщае—

МЫМИ контролемъ И показанными станціями, доставляетъ
больше хлопотъ И безппкойствъ въ вицу того,что таковыхъ
можетъ быть гораздо болдізе въ цанномъ случа'із. Слёцуетъ
замётитц однако, что разницыэти обыкновенно выясняются

въ теченіе того же самаго М’ЁСЯЦЗ, за который 01113 произошли,
И только въ совершенно исключительныхъслучаяхъ невыяс-

ненныя разницы переносятся на слёдующій М'Ёсяцъ,въ про-
долженіи котораго ОН'Ё должны быть безусловно разъяснены.
Когда закончена запись въ станшонныя КНИГИ, произволится
запись въ КНИГИ ЛИЧНЫХЪ счетовъ, открытыхъ разнымъ ЛИ-
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цамъ, пересылавшимъ грузы по дорог!}, составляются счета
и отсылаются ИМЪ для уплаты. По полученіи заявленія @

неправильнести счетовъ Д'ЁЛЗСТСЯ новая выправка въ стан—
Ціонныхъ книгахъ И въ данномъ случа’Ё уже окончательная.

Собственно бухгалтерія. Этотъ отд'ЁлъглавшлмЪ
образомъ В'Ьлаетъ учетъ ВС'ЬХЪ расходовъ по ВС'13МЪ отрас—
лямъ ЖеЛ'Ьзнодорожнаго хозяйства, а также наблюденіе за
соотвізтствіемъ сихъ расходовъ съ установленныминормами
или разрёшенными кредитами. На этомъ ОТДЁЛ’Ё, межцу
прочимъ, лежитъ провёрка списковъ на жалованье, прОВ'Ёрка
ВС'ЁХЪ счетовъ поставщиковъ въ кассовомъ отношеніи и
распред'Ёленіе расходовъ‚ падающихъ на капиталъ и расхо—
ДОВ’Ь, относящихся за счетъ доходовъ дороги. Въ этомъ от-
Д'ЁЛ'Ё группируются ВС’Ё СВ'ЁД'ЁНіЯ о стоимости матеріаловъ
И инвентаря, купленнаго, израсходованнаго и находящагося
въ наличности. ОНЪ же еженедёльно составляетъ СВ'ЁЛ'ЁНіЯ о
наличныхъ средствахъ ДЛЯ финансоваго комитетадиректоровъ.
Въ этихъ свёцдвніяхъ показываетЪя состояніе кассы общества
въ данное время и В'Броятное состояніе какъ Доходовъ, такъ
и расхоцовъ на слёцующей НЕД'ЁЛ’Ё. Этотъ же отшёлъ ве—

ДеТЪ счеТЪ банковъ, соотвізтствующій нашему счету казна—
чейства. На обязанности отцдвла лежитъ также Доставленіе
СВ'ЁД'ЁНіЙ и справокъ по ВС'ЁМЪ могущимъ возникнуть вопро-
саМЪ о стоимости или выгодности извізстныхъ отраслей же—

лёзнодорожнаго хозяйства. Въ случаіз, если таковыхъ свё-
дЁній не имёется въ главной бухгалтеріи, бухгалтеръ ИЛИ
его сотрудники собираютъ ихъ въ тёзхъ счетоводствахъ,
гдіз они находятся. А поэтому отъ главнаго бухгалтера И

его непосредственныхъ сотрудниковъ требуется тщательное
и основательное знаніе счетоводствъ ВС’ЁХЪ отшЁловъ И

службъ, Дабы во всякомъ случай они могли оріентироваться
въ кажцомъ вопросіз, предложенномъ правленіемъ.

Журналъ, главная книга и т. п. Система веде-
нія книгъ, разумізется, по ДВОЙНОЙ бухгалтеріи. ВС’Ё СВ'ЁД'Ё-
нія предварительно группируются въ сопровождающихъ до-
кументы реестрахъ, откуда переносятся въ журналъ, & ИЗЪ

журнала въ главныя книги. Такимъ образомъ ;курналъ со-
держитъ сжатый отчетъ () всёхъ операціяхъ компаніи.
Въ журналдв же содержатся указанія' на ВС’Ё Т'Ё книги
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И !“…УМСНТ‘)‘, ОТКУда можно почерпнуть необходимыя подроб-
ности.

Главная книга раздізляется на ДВ'Ё части. Первая (Д'ЁЙ-
ствита'плгп'лхъ счетовъ) соцержит'ь различные счеты расхо-
довъ, относящихся за счетъ капиталовъ и доходовъ, всі;
получим И шлплаты по акціямъ, облигаціямъ И 3аймамъ, до-
хощъ отъ пассаж…рскаго, товарнаго И минеральнаго Движенія
И т. 11. Во второй главной книгіз (личныхъ счетовъ) заклю-
чаются _счеты

съ банками, счеты, по которымъ ожИдается
получете временныхъ займовъ, & также съ учетнымъ домомъ,
же…тіззноцорожнымщ пароходными компаніями, по уплаТ'Ё
дивидендовъ И т. д. _

Форма счетовъ главной книги Двоя-кая: простоя И слож-
ная. Простая содержитъ только графы для Денегъ, одну
для дебета, другую для кредита, сложная'содержитъ ні;-
сколько таковыхъ графъ на дебетовой И кредитовой сто—

ронё, для показанія подробностей расходовъ и похоловъ.
По такой формі; главнымъ образомъ ведутся книга Д'ЁЙСТВИ-

тельныхъ счетовъ. Такъ, напримёръ расходы по службіз
пути, возобновленію станцій записываются въ НЁсколько

графъ. На дебетовой сторонё находится 12 графъ И одна
на кредитовой. Одинадцать ИЗЪ Дебетовыхъ графъ состав-
ляютъ подразд'іэленія итога, записаннаго въ двЪнадцатой та-

КИМЪ образомъ: Графа 1. Жалованье И конторскіе расколы;
2) соцержаніе И возобновленіе пути; З)ремонтъ ДОРОГЪ, мо-

стовъ, сигналовъ И мастерскихъ; 4) ремонтъ зданій И станд

Цій; 5) паровая сила; 6) содержаніе каналовъд 7) РЭМОНТЪ

ЦОМОВЪ, сдаваемыхъ ВЪ наймы; 8, 9, 10 И 11 сохраняются
для различныхъ расхбдовъ; 12) ИТОГЪ. Въ Дебетовой стороні;
д'Ёлается ссылка на чеки И другіе платежные документы, И

на время И выводится МдЁсячный ИТОГЪ, & ВЪ кредИТОВОЙ

также ссылка на документы, вреМЯ‘И ОбЩая СУ1‘дма-ВЪ глав—

ной КНИГ’Ё открывается счетъ каЖДОЙ СЛУЖб'Ё СЪ ТЗКИМЪ

именно поцраздёленіемъ раСХОДОВЪ‚ КОТОРОС было, МЁЖДУ

прочимъ, указано прИ описаніИ каждой СЛУЖбЫ ВЪ ОТШЁЛЬ'

ности. Въ концдв полугодія ПО КЗЖДОМУ счету подводятся

ИТОГИ И опреддізляется сальдо. Такимъ'образомчі получается
балансъ, переносимый въ печатный полугодовои ОТЧЗТЪ-

Всі} текущіе расходы желёзной дороги, включая счета

поставщиковъ, уплату заработка рабочимъ‚ "Бадовань’д _0Т`
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пускъ матеріаловъ, угля, расходы по содержанію пути И пр.
проходятъ черезъ журналы сначала на дебетъ общаго сЧета
расходовъ .И ИМИ кредитуется чековый счетъ (счетъ банка),
счетъ магазиновъ, запасовъ. Этотъ расходный дебетъ посліэ
распред'ізленія очищается ВЪ концтэ кажцаго М'Ёсяца пере-
носомъ въ отдтзльные счеты главной КНИГИ соотвдвтственно
подробностямъ расхода.

НЦИбОЛ'Ёе важныя книги ведутся по системі; самоконтро-
лированія, что значительно облегчаетъ труд'ь ПРОВ’ЁРКИ. Та-
кимъ 06ра30мъ, существуетъ журналъ И главная книга въ
двухъ частяхъ, а ИЗЪ кНИГЪ, заключающихъ всі; необходимыя
подробности, шесть расходныхъ книгъ: 1) заключающая
счеты желтззноцорожныхъ компаній, расходовъ по службтз
пути, тяги И т. п., а также уплаты при покупктз земель И
110 удовлетворенію разныхъ претензій, пред'ьявляемыхъ къ
дорогтэ; 2) для счетовъ по движенію, а также ДЛЯ счетовъ
секретаря; 3) для счетовъ, произведенныхъ агентами желёз—
ной дороги, И вообще для тч‘зхъ, которые не вошли въ пер—
выя дві; книги И въ сліздующую № 4 для уплаты разнымъ
лицамъ, счетъ которыхъ почему-либо будетъ признано не-
возможнымъ вносить въ одну ИЗЪ другихъ ккигъ, а также
для разсчетовъ службъ между собою; 5) счеты гостинницъ
И буфетовъ (И то, И другое всегда содержится саМИМИ ;ке-
Л'Ёзнодорожными компаніями), И 6) счеты по уплаТ'Ё нало—
говъ. Крот; сего установлены особыя книги для записей
вносимыхъ И получаемыхъ ИЗЪ банковъ суммъ, а также
книги распредтэленія расходовъ (бюджетныя), по каждому
отл'Ьлу (службіэ), въ которыя вносятся расходы по ОТДЁ-
ламъ со ВС'ЁМИ подробностями. Кромтэ того существуютъ
еще И другія вспомогательныя книги, въ которыхъ учитыва-
ются другія болізе или менЪе интересныя подробности хо-
зяйства. Такъ, напримізръ, чековыя книги, КНИГИ поступленія
въ отшЁлъ секретаря И пр. Благодаря ВС'ЁМЪ ЭТИМЪ вспомо-
гательнымъ книгамъ, главная книга содержитъ лишь самыя
общія подробности.

Деньги, внесенныя въ банкъ, не могутъ быть вытребо-
ваны обратно безъ согласія Директоровъ. Всё деньги для
разныхъ уплатъ требуются ИЗЪ банка по чекаМЪ за пол—
писью секретаря, но НИ одинъ чекъ не можетъ быть по-
сланъ безъ разр'ЬшеніЯ директоровъ, которое Дается на
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сводном, реестріз вс’Ёхъ документовъ К'Ь уплат'із И удосто-
вЪряетсн подписью главнаго бухгалтера о томъ, что оплата
этихъ ддонументовъ можетъ быть произведена. Зд'ізсь сліз-
дуетъ У‘ЮМЯНУТЬ, ЧТО Указатель къ главнымъ книгамъ со-

стаёлшпі п'ь/
высшей степени тщательно и аккуратно И, по

сооощешю ‹_›ухгал.теровъ‚ почти никогда не бываетъ пута-
ницы въ разнесеши документовъ по подлежащимъ счетамъ,
не смотря на то, что количество ОТД'ЁЛЬНЫХЪ записей дости-
гаеТ’Ь В'Ь ГОШЬ гйзсколькихъ десятковъ тысячъ.

Всі; Документы, подлежащіе оплатё, по надлежащей про—
В'Ьркіз въ главной бухгалтеріи И по ихъ записи въ подле-
жащія КНИГИ, отсылаются къ секретарю съ удостовізреніемъ
главнаго бухгалтера примізрно въ такомъ роціз: „СИМЪ уло-
стовёряю, что я провдЁрилъ прилагаемые при семъ счеты,
при чеМЪ оказалось, что ОНИ составлены правильно И прИ-
читающіяся по НИМЪ суммы раньше не были выплачены.
Подпись главнаго бухгалтера“. На причитающуюся по полу-
чеННЫМЪ цокументамъ (счетамъ) сумму составляется чекъ И

вносится въ чековую книгу. Полученныя по чекамъ суммы
выплачиваются черезъ артельщиковъ по принадлежности, &

' оплаченные ИМИ счеты И Документы съ роспискаМИ получа-
телей снова возвращаются въ главную бухталтерію для про—

В'ЁРКИ 1'1равильности уплаты И заТ’ЁМЪ для подшивки въ 110—-

слёдовательномъ порядкдв въ особыя установленныя ДЛЯ

сего связки.
Вообще храненію документовъ придается особое значе-

ніе И полученіе по НИМЪ справокъ совершается всегда И

Скоро И безъ затрудненій. Такъ, наприміэръ, ДЛЯ того, что-
бы получить СВ'ЁдЪнія о какомъ-либо расходЪ ИЛИ оборотіз,

произведенномъ не только въ данномъ, но И въ предше-
ствующіе годы, требуется самое незначительное время, прИ
чеМЪ при каждомъ такомъ документдв ИЛИ счетіз ИМ’ЁЮТСЯ

всі; необходимыя Данныя какъ о времени его оплаты, такъ
И указанія Нд всі; тг]; книги, въ которыхъ были своевременно

Произведены записи сего расхода.

Сроки еоставленія гоцовыхъ отчетовъ. Бла-

Гоцаря той быстрой; И своевременности, съ кгторыми
ве-

дутся КНИГИ въ главной бухгалтеріИ—съ ОДН9И
стороны,

И

своевременное безъ запаздываній Доставлеше послізднеи

СЛУщбдМИ ВС'Ъхъ данныхъ о произведенныхъ ИМИ И денеж-
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прпсутствію въ главныхъ книгахъ ВС'ЁХЪ необходимыхъ дан—
ныхъ, составленіе полугоцового и годовОго отчеты и ба-
ланса представляетъ сравнительно легкую И быструю ра-
боту, заключающуюся въ окончательномъ псдсчеТ'Ь зане—
сенныхъ въ эти книги суммъ и въ СВ'ЁРК'Ё общихъ полу—
ченныхъ по нимъ итоговъ со Т‘ЗС’ЁМИ итогами вспомогатель-
ныхъ книгъ. Этимъ только и можетъ быть объяснена та
быстрота и своевременность, съ каковою отчеты И балансы
за полугодія представляются общему собранію акціонеровъ.
Подробный отчетъ по С'Ьверо-Западной ДОРОГ'Ё за 1899 г.
былъ представленъ общему собранію акціонеровъ и раз-
смотрізнъ таков'ымъ 16 февраля текущаго года, т. е. спустя
полтора мёсяца по заключеніи года. Правда, для этого по—

требовалась ИЗВ'ЁСТНЗЯ напряженная работа И даже вечернія
занятія, но далеко не въ той степени, какъ это наблю—
дается на русскихъ дорогахъ. Надо къ этому приба—
вить, что на служащихъ въ конторахъ счетоволствъ И
бухгалтеріи лежатъ еще помимо спеціально конторскихъ
и другія обязанности, которыя отвлекаютъ ихъ отъ за—
нятій въ конт}; года‚ а именно: общая провёрка запа-
совъ магазина и запасовъ матеріаловъ, находящихся въ
мастерскихъ, на линіи, въ службё пути И т. п. Никогда во
время составленія годового отчета не бываетъ увеличенія
штата служащихъ и время представленія отчета (сліздуетъ
ЗдМ'ЁТИТЬ, уже напечатаннаго) не бываетъ позже двадцатыхъ
чиселъ февраля, ибо обыкновенно общее собраніе акціоне—
ровъ для разсмотрізнія отчета И распредізленія ’Дивиденда
назначается не позднізе февраля мізсяца СЛ'Ёдующаго за от-
четнымъ года. Это послізднее обстоятельство служитъ также
подтвержденіемъ той своевременности, съ которою состав-
ляются И прочія отчетныя данныя на англійскихъ желёз-
ныхъ дорогахъ.

Старые матеріали.
Въ заключеніе необхоіиью замізтить, что стоимостью

старыхъ иатеріало-въ, гюлучаемыхъ отъ разборки при про-
изводствё раздаю рода рабвтъ, ыакъ—то: при ремонт!; по-
Движнаго состава„ работ, мп служат; пути и т. п., умень-
шается стоимость и <:ваннызгъ работ,.

__ … _ %.оцм
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