


'·. 

'' 

~ 

. 11' •' ._ .. 





'~~J~:~~~~r-;~~·: 

. ~.}~·(?." 
, ..... ".:,:···-~ 

•' w'•\ .. 

·;;.;, 
;: .. " 
~~;.r·k 

" . 

. • 

. .t "~i~.1· 

~~;;~~~--------·i~,-



( 

-- -------- ---- -- - - ~~ 

1911 -~ 

ЖУРНАЛЪ 
МИНИСТЕРСТВА 

КНИГА ВОСЬМАЯ. / 

\ . 
ООДЕРЖАИIЕ. 

C'l'I'. C'l'r. 

Yc1J1eвie жедlзвыхъ мостовъ. И. С. По- Дефекты хоаяlстаа же 1t1иы1" .1;ором.. 
А. А. Дунина • . • • . 76 i дольс'hа lo . • • . • . . • • • . 3 

1 Itъ расчету бетоввыхъ и же.1f~зобетонвыrъ 
1 по.11порв:.хъ стtвокъ. В. Ю. Rали:нов11 •1а. 3() 

Ураввовf~mеввые паровозы. Я. В. IПот-
1 лендера • . • • . . . . . . • 42 , 

К.11аесифв11ацiа ивжеяерныrь анавiА по ев­
стекt М. MelYil De\\·ey. Н. С. Богд11· 
нова . . . . ......•.. 115 

:о.._ 

~ "' Хроника. Библiографiя и Приложенiе (см. на оборот!:). 

; 1 По,в;писха на "Журналъ министерства nyтeil сообщенiв" и .вt.стникъ 
nyтell сообщенiн" съ .Журналомъ• на 1911 r. прекращена, sa по.1-

нымъ израсхо.в;uвавiемъ uредшествующихъ книжекъ Журнuа :ia те­

кущiй rо.1;'Ъ. Подписка на .Вtстникъ•, бе:!ъ приJ1оаенiя ЖурнаJiа 

принимается. См. на пос.11~.1;ней страницt об.1оzки . 

1 

• СЛНКТПЕТЕРБУРГЪ. 1 

Типоrрафi11 Министерства ПJтеi\ Сообщевiа ~ 
(Тоаарвщества И. Н. ltJ'ШBllPllВЪ в К0), Фовтавка, 117. 

1911. -- -----~----.:! ____ ........ , 



Хром.ка. • • • • • , • • • . • • • • • • • • 
По,ц.ОА'Ь новыхъ желilзныхъ дором. къ Нижне11у•НовгороАУ· (147).-
. Опыты прн11iшенi11 попикетнаго ремонта пути. (171).-Поч-

,,,/ тово·теJеграфпое и телефонное дtло въ Россiи. (172). -
Нефт11н&11 про11ыm.11енность въ И11перiи. (175).-Э:лектричество 
и гааъ въ русскихъ rородахъ. (180).-Съ11нды по го~дско11у 
и зе11ско11у строительству. (187).-Пламенiе алю11и11111. (189). 

Б1б.11iоrрафiя. 
( 

Оrран. 

14,7-190 

Санитарное Инженерное искусство. Часть /. И. Н. Лгунакова. А. . 191-192 

Пр110111енiе: 

Жур11&.11ы Соnта по желilзнодороа11ы11ъ дtла11ъ за 1910 rод'Ь, 
NrNr 26-2В. 

\. 

·" 



1911 

ЖУРНАЛЪ 

КИИИСТЕРСТВА 

ПУТЕЙ СООБЩЕНIЯ. 

КНИГА ВОСЬМАЯ. 

~АВКТПЕТЕРВf РГЪ. 

1911. 



Печатаво по распор11жевiю l:\aв11e.111piu М11япстра Пут11!1 Сообщеиir. 

, 

Типоrрафiа М11вистерства llyтell Сообщевiа 
(Товарищества и. н. l:\JШIUPl:BЪ и R0), Фовтавu, 117. 



УСИЛЕНIЕ ЖЕЛьЗНЫХЪ МОСТОВЪ *). 

Г JJA ВА VIII. 

Реэуnтаты уов.1еиiя иоотовъ. 

Всякiй мостъ пoCJit уси.11евiя подвергается испытавiю пробной 

нагрузкой, причеиъ опредtляютс.а наибо.1ьшiй прогибъ и вапря­

жепiя въ равпыхъ е.и э.1ементахъ и по.1учепны.и, наб.1юденныя ве­

личины сравниваются съ таковыми же величинами, опредt.1енными 

при помощи той же нагрузки до уси.1евiя фермы. 

Сравиенiе этихъ величинъ поввол.иетъ судить о реэу.1ьтатахъ 

уси.1енiя .мостовъ. У .кеньшенiе прогиба фер.кы и вапр.аженiй въ 

разиыхъ е.а э.1е.кентахъ считаютс.а благопрiятвы.ки указанiа:м:и. 

Испытавi.и уси.11енвыхъ мостовъ во Францiи обыкновенно ){авали 

впо.шt у,11;овлетворительвые резу.1ьтаты и впо.1нt соотвtтствовали 

предварительнымъ расчетамъ. Напражевiя въ раsныхъ частяхъ же­

.1tзвыхъ фермъ, опредtленны.и аппаратами Манэ-Рабю во время 

испытавiй :мостовъ, почти всегда бы.1и ниже соотвtтственвыхъ 

расчетвыхъ величинъ. 

На фравцузскихъ южныхъ же.1tзныхъ ,11;орогахъ наб.1ю.1;енвые про­

гибы фермъ бьыи значительно :меньше теоретическихъ, точно также и 

напражевi.а въ эле:ментахъ, опредtлевныя аппаратам.и Манэ-Рабю. 

На освовавiи всtхъ ,1,авныхъ, по.1учеиныхъ изъ испытавi.а усн­

.11евныхъ :мостовъ, :можно бы.10 призвать состоанiе ихъ вполпt uа­

,11;ежвы:мъ. 

Во Фравцiи впервые нача.11и усиливать старые желtзвые мосты 
съ 1891 го.11;а, такъ что .11;ля многихъ усилеввыхъ мостовъ въ на­

стоящее время истекъ .11;ово.1ьно про,11;0.1жите.1ьвый перiодъ времени, 

*) Окончанiе. С11 .• Журналъ М-ва П. С.•, книга YII, 1911 г. 

1* 
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o&OJIO 15 .11~тъ въ среднемъ, В'Ь продолжевiе котораго наб.llюденiа 

надъ уси.1енными мостами доказа.11и ихъ при1·0,в:ность дли про,10.11же­

нiя службы. 

Но на сколько можеть быть продолжитеJiьна эта служба усu­

Jiенныхъ сооружевiй, трудно sapaвte скаsать, такъ какъ часто 

уси.1енные мосты черезъ вtс&оJiько Jitтъ приходитс.11 замtн.ать но­

выми въ виду послtр,овавmаго уве.1иченiя вtса подвижной вагрувки. 

Въ весьма вебJiаrопрi.атномъ nо.аожевiи оказывались тt мосты, 

которые подвергались усиденiю по част.амъ; сперва усиливuась 

проt3жая часть, чере3ъ в·hскоJiь&о лtтъ .являлась необходимость 

усилить рtшетку сквозвыхъ фермъ, и наконецъ-усилить пояса. 

Bct части такой усиленной фермы об.щ11.аютъ веuдинаковоlt 

степенью прочности и поэтому будутъ всегда угрожать опасностью 

при дальн11Ашемъ уве.11иченiи вtса подвижноi1 нагрувкп. 

Въ И'l·алiи прогибы главвыхъ фермъ и ба.1окъ проtзжей части, 

пocJit уси.11енiя ихъ, обыкновенно были ниж~ проrибовъ, опредt­

..tенныхъ теоретическимъ путемъ. 

Непосредствевныя ивм·Ьревi.11 наоряженiй въ усиленныхъ частяхъ 

оосре.JJ;ствомъ аппарата Френкеля также давали вполвt у,.;овлетво­

рите.Jьвые результаты и не обнаруживали никакихъ невормuьвыхъ 

ав.1евiй при работ11 этих·ь частей. Хотя, съ другой стороны, нелы~и 

особенно полагаться на результаты испытанiй, такъ какъ нtкото­

рые факторы не входятъ въ расчетъ теоретическаго прогиба фермы, 

напримtръ, жесткость уз.1овъ, сопротив.1енiе продо.1ьныхъ бuокъ 

и вtтровыхъ сва3ей, воспринимающихъ на себа часть работы поя­

совъ фермъ, отъ чего .могутъ нtсколько уменьшиться какъ напр.а­

женi~ въ поасахъ, такъ и прогибъ фермъ, и 3амаскuровать таким:ь 

обра30.мъ пеблаrопрiатны.а обсто.ате.11ьства, ъ1tстныя или общi.а, 

При усиленiи старыхъ мостовъ болtе или менtе значите.1ьныхъ 

про.1етовъ въ Италiи обыкновенно производятъ испытанiа фериъ 

;r,o усилепiя ихъ и посл·J~ усиленi.а статической нагрузкой, по воз­

можности, 0.11,инаковой въ обои1ъ с.1учаахъ. 

Первое испытанiе, до усиленiа моста, .1.аетъ возможность по 

и3мtренному прогибу опре.1,i>.11ить .м:о.11,у.1.ь упругости к.11епанной· 

конструкцiи, который бываетъ всег,11.а значитедьно ниже мОJ1у.1я упру­

гости жe.itsa. 

Профессоръ Ре3аль нъ своем:ъ курсt «Желtsпые мосты» оцt­

ниваетъ ио,u.1ь упругости клепанной конструкцiи отъ 

Е=.16 Х 105 kg./cш.• .цо Е= 14Х105 kg./cm.• 
при :мо,11.ухh упругости сnарочнаго жел·hза Е = 20 Х 105 kg./cm.2 
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Тетмайеръ даетъ ДJIЯ перваго случая Е = 15 х 105 kg./eш.2 

Эти :м:о.а:ули упругости ковструкцiи вводятъ затi111ъ въ расчетъ 

прогиба фермы пос.аt ев усиленiв. 

Ког.1;а при усидевiи поясовъ г.11аввыхъ фермъ ИJIИ ба.аокъ проtз­

жей части употреблв.аи .автое же.11tзо, а старая ферма была сдt­

.1ана изъ сварочнаrо же.аtза, то было бы правильиtе вводитJ. въ 

расчетъ прогибовъ фермъ и балокъ разность модулей упругости Е, -
,цв сварочваго, и Е2-для .аитого желtза. 

Очевидно, что когда этимъ обстоятельствомъ пренебрегаютъ и 
въ фор:м:у.аt прогиба къ знаменателю вво.а:ятъ то.1ько одну ве.1ичину 

Е1 < Е2 , то по.nучаютъ расчетную стрt.11у прогиба нtсколько боль­

шую, а измtренный прогибъ меньше, что можеть привести къ пе­

вtрному заключевiю въ б.11агопрiятную сторону о качествахъ уси­

.леввой конструкцiи. 

На прусскихъ желtзныхъ .а:орогахъ испытанiя усиленныхъ старыхъ 

мостовъ ~.али удовлетворительные резу.1ьтаты, Прогибы фер11ъ и боко­

выя колебанiя ихъ значительно уменьши.аись по сравненiю съ ве.аи­

чинами такихъ же uрогибовъ и колебанiй, опредtленными ,1;0 уси­

.11евiя мостовъ, и приблизительно соотвtтствова.1и расчетны.11.ъ ве.1и­

чинамъ или же были вtско.11ько ниже. 

Напряженi.я въ отдt.аьныхъ частяхъ, усидевныхъ JJ;обавочнымъ 

JJитымъ жедtзокъ, не превосходили предtловъ, допускаемыхъ для 

-сварnчнаго жe,1tsa. 

На желtзных'Ь .п;орогахъ въ Э.1ьзасil-Лотарингiи мосты испы­
тываJiись о.а:вой и той же по.а:вижной нагрузкой, какъ до усиJiенi.я, 

таn и послt уси.1енi.я, причемъ бы.ао констатировано, что упру· 

гiй прогибъ уменьmадся въ средпемъ на 35° / 0 , а tlоковыл колеба­

вiя фермъ уменьша.авсь на 30°/0 по сравненiю съ соотвtтствен­
ныки наблюденными ве.аичиваки на тtхъ ае мilстахъ .а:о ихъ уси­

JJенiя. Въ томъ c.ayчa·ll, кOI'JJ.a уси.аевiем:ъ моста имt.аось въ ВИАУ 

главнымъ образомъ уменьшить значите.аьныя боковыя ко.1ебанiя, эти 

пос.11tл,вiя послt про.-олжи1ельныхъ работъ уменьшались на 45° / 0 , 

что бы.ао onpeJiilлeвo аппаратами Френке.ая, 

На Вюртембергскиrъ zел. ,1;ор. прогибы усиАенвыхъ фер:wъ, а 
также и напрлженiя, из11tренныs аппаратами Фревке.1л и Балке 

(Balke) впо,шt совпадали съ расчетными ве.аичинами. 
На С.-Готарл.ской жел . .1.ор, прогибы фермъ пoCJiil ихъ уси.1енiя 

уменьшались отъ 1 ,1;0 8 миллиметровъ въ зависuмости отъ пролета 
и отъ степени уси.аевiл моста. Въ томъ случаil, ког,1;а старыя фермы 

уси.1ивались л.обаВ.11евiемъ новыхъ фермъ, прогибы уменьшались 
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1 1 
отъ 3 .11;0 2 по сравиенiю съ прежними про1•ибами при о.11;ной п: 

той же нагрувкt. 

При усиленiи старыхъ фермъ косвеннымъ путемъ при помощи 

треть.яrо криво,11инейнаго пояса въ видt арки, резу.11ьтаты также по­

.11учuись удовлетворительными. 

Чие.11енныа величины напряженiй въ э.11ементахъ такихъ фермъ 

были уже приве,11;ены въ пре,11;ыдущей главt при описа!liи этого 

прiе:ма уси.1енiя, изъ которыхъ видно, что понижевiе напраженiй 

.11;остигаетъ 60° /о· 
На основанiи этихъ опытныхъ данныхъ усиленiе мостовъ въ 

Германiи и Швейцарiи считается вполнt отвtчающимъ своей ц·h.ш. 

Въ Австро-Венгрiи, rдt было произведено усилевiе мноrихъ 

старыхъ мостовъ, результаты усиленiй оказались удоuлt!творите.11ь­

ныuи. 

Необходимо замtтить, что единственнымъ мtриломъ этихъ ре­

зулътатовъ служило сравневiе проrибовъ фермъ и боковыхъ коле­

банiй ихъ, опредt.11енвыхъ какъ до усиленiя, такъ и послil уси­

левiл при одинаковой подвижной наrрузкt, а также сравненiе 

наб.11юденныхъ проrибовъ съ теоретическими прогибами, опредtлен­

ными изъ расчета. 

Теоретическiе прогибы въ Австро-Венrрiи вычислаJш по способу 

Мора, причемъ козффицiентъ упругости клепанной ковструкцiи 

принимали въ среднемъ Е = 18 Х 105 kg./cш.~ 

Сравиевiе расчетныхъ прогибовъ и опре,11;tленныхъ въ натурt 

,11;ава.10 разность отъ 4 до 32°/о, приче.мъ ваблюАенные прогибы 

всеr.11;а были :меньше расчетныхъ. 

Это сравненiе служило основавiем:ъ считать результаты усиле­
нi.я старыхъ мостовъ удовлетворительными. 

При зтомъ нужно за:иtтить, что такая же разница получается 

и въ случаt сраввенiа расчетнаго и паб.1юдевваrо проrибовъ 1tла 

новой ковструкцiи. 
Боковы.я колебавiа старыхъ мостовыхъ фермъ, послt усилевi.а 

поперечвыхъ, вертикальвыхъ и горизовтальвыхъ вtтровы:r:ъ связей, 

состоавшаго обыкновенно въ зам:hвt плоскихъ ,11;iаговалей уголко­

выкъ желtsомъ, а также послt увеличевiя жесткости вертикальвыхъ 

сквозвыхъ стtвокъ,-значите.11ьво уменьшались. 

Такъ, вапримtръ, на мосту пролетомъ 25,9 :иетра боковыя ко­

.1ебавiа полупараболическихъ феркъ бы.кн 8 м:м:., а послt уси­

.Iерiя ихъ уменьша.11ись .1;0 1,6 мм. Точно также звачите.1ьно 
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уменьши.1ось ,1.рожанiе равныхъ элекентовъ фермы пос.1t уси.1е­

вiя ихъ. 

Въ 20-J1tтнiй перiо,1.ъ наб.1юАевiй ва,1.ъ уси.1еввыми впервые 

старыми же.11lвны11и мостами въ Австро-Вевгрiи не бы.10 замilчево 

никаsихъ особенныхъ ,1.ефектовъ, которые дава.1и бы основанiе sъ 

заключенiю объ уменьmевiи прочности этихъ сооруженiй. 

На,1.0 имtть въ виду, что ,1.0 сихъ поръ еще не опре,1,t.1ена 
оцытомъ возм:ожнаа про,D.о.пките.нность службы жел·hзныхъ кон­

струкцiй, ибо, ес.1и нtкоторые старые мосты и прихо,1;и.1ось замt­

вать новыми въ виду иногочис.1енныхъ ,D.ефектовъ, веподающихса 

исправлевiю, то эти дефекты бы.1и вызваны не воsрасто~ъ соору­

женiя п не срокомъ его службы, а уве.11иченiе11ъ вiica поАвижной 

нагрузки по сраввенiю съ т·hмъ, д.1а котораго сооруженiе было 

расчитано въ свое вреия. 

Съ Аругой стороны про,D.олжитеАьвость СJJужбы же.1i~звыхъ мостовъ 
sависитъ отъ разпыхъ побочныхъ обстоительствъ, вапримtръ, отъ 

хороmаго содержанiи иоста, отъ постоянной и тщательной окраски 

его, ког,1.а жeJJilзo хорошо защищено отъ атмосферныхъ в.1i11нiй. 

Такой иостъ, конечно, будетъ .1.о.11ьше сохран11тъса, чtиъ АРУГОЙ 

мостъ, наход.ящiйс.я въ худшихъ условiяхъ. 

Во всакоиъ cAyчail, ес.1и принять, что про.1;ожительность муабы 

одинакова AJJ.Я всtхъ желtsныхъ мостовъ, то, конечно, старый, хот.я 

и уск~еввый мостъ не можетъ СJJужить такъ же .в;о.1го, какъ и нова.я 

конс1·рукцiя, такъ какъ онъ уже отслужи.11ъ часть своей с.1ужбы. 

Поэтоиу съ этой точки зpilнi11 sаиtна стараrо моста новыиъ 
.явл.яетс.я бo.11ile выгодной, чilмъ усиленiе его. 

Но съ экономической стороны часто .является бо.1tе выrо,D.ныкъ 
уси.1евiе стараго сооруженiа, имtя въ виду, что nocJiil уси.1енiя 
оно способно про,1;0.1жать свою с.1ужбу въ теченiе ,1,ово.1ьно про­

.-о.1житеJ1ьнаrо перiоАа времени. 

Исхо.а:я из·ь этихъ соображенiй, въ Австро-Венrрiи .а:о сихъ поръ 
не отsазываютса отъ уси.1енiя старыхъ жедilзныхъ иостовъ и 

производитъ работы ежегщно въ бо.1ьшомъ иасштабt. 

У силенiю старыхъ же.1ilsныхъ иостовъ пре.1;почитаютъ зам1шу 
ихъ новыми, также. же.1ilsныи11, и.111 каменными, а также же.1·hsо­

бетонвым11, въ о.в;ноиъ изъ слtдующихъ с.1учаевъ: 

1) коца ae.1ilso стараrо моста веу,1;ошетворите.~ьво по своимъ 
качествамъ; 

2) коr,1;а стоимость уси.1енiи почти равна стоимости новаrо со­
оружевiя, или 
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3) когда конструкцiю стараго моста, по еа неудовJiетворитель­

вости, uеJiьзя усиJiить рацiовuьвымъ образомъ. 

ОтвоситеJiьно второго сJiучая шtдуетъ sамtтить, что въ Beurpiи 

старые мосты усиливаютъ тоJiько тогда, когда ycиJieвie ихъ по 

uре,1,варительвымъ расчетамъ uбойдется мивимумъ на 20% дешевJ(е 
с1·оимости воваго моста; въ противномъ cJiyчat старыя фермы за­

м·Бняются вuвыми. 

Rъ чишу мостовъ, которые по своей неу довлетворите.пвой ков­

струкцiи не могутъ быть усилены, относятся старыя фермы смt­

шаввой системы иsъ желtsа и чугуна, причемъ язъ чугуна дt­

ла.1ись, ГJ(авнымъ образомъ, балки про'Jlsжей части. 

Bcil такiе мосты въ Австро-Венгрiи были зам·Бuены новым11 

въ перiодъ 1884-1894 гг. 

Въ Бе.1ьгiи и Голлан)J;iи работы по уси.1евiю многихъ старыхъ 
мостовъ всегда )!;авали удов.1етвори1·ельные результаты и оправдыва.ш 

затраченные расходы. Такъ, напримtръ, пocJit укорочевiя слабо 

нат.янутыхъ п.1оскихъ раскосовъ въ фермахъ, прекращалось боковое 

выпучиванiе этихъ раскосовъ, и они по.1учали требуемое ват.яженiе, 

что оы.10 опредtлено иsмtрительuыми аппаратами Манз-Рабю. 

Однако, СJitдуетъ sамtтить, что съ теоретической точки зрtнiя 
правиJiьность ват.яженi.я раскосовъ при помощи ихъ разгрузки и 

укороченi.я .яв.1.ается дово.1ьно сомнительной, такъ какъ неиsвtстно 

точно, до какого пpeдilJia повышена ихъ начальная работа. 

Впрочемъ, то же самое можно сказать и О'l'носитеJiьно новой кон­

струкцiи при нор.мальныхъ условi.яхъ ихъ монтажа, такъ какъ 
закрiшлевiе раскосовъ съ одинаковымъ нат.яженiемъ ихъ довоJiьно 

затруднительно. Поэтому лучше отказаться отъ употребленiя шюс­

кихъ раскосовъ и устраивать вхъ жесткаго сtченiя. 

Точно также въ Бельгiи и Гощандiи бы.11а удачно выполнена 
довольно отв'.!lтственная работа по замiшt старыхъ продольвыхъ и по­

перечныхъ ба.1окъ проtзжей части вsъ хрупкой бессемеровой ста.ш 
новыми изъ .11итого желtsа на двухпролетuомъ мосту, общимъ про­

тяженiемъ 157 метровъ, подъ 2 пути. 
Работы производи.11ись со всей пунктуа.11ьностью и, несмотря 

на бо.1ьшi.я sатрудненiя, не вызывали нвкакихъ неудобствъ .11..11я 

движенi.я поiщцовъ, которое совершалось непрерывно по о,11;ному 

пути въ обоихъ направленi.яхъ, при временномъ sакрытiи движевiя 

по второму пути. 

Работа эта про,11;0.1жuась 96 )!;Ней, по п.11аву, строго разработан­

ному во всtхъ дета.1яхъ 1 и sa этотъ бодьшой промежутокъ вре-
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меня ве бЫJJО пикаквхъ непрiятвыхъ инцидевтовъ, которые мог.ш­

бы угрожать бевопасвости АВиженiл. 

Реsудьтаты по усиJJепiю проtsжей части этого моста оказа.111сь 

:впо.пвt благопрiатными. 

Въ Испавiи бы.по усилено много мостовъ малыхъ и сре,1;нихъ 

пролетовъ, причемъ кажАое изъ этиsъ сооруженiй испытыва.юсь 

пробной по,1;вижной нагрузкой какъ ,11;0 уси.1енi.и, такъ и noc.1t 
работъ по уеиленiю, напрвженiа въ уси.11иваемыхъ эАементахъ метад­

.JJическихъ конструкцiй опре,11;t.11влись приборами l\fанэ. 

Эти экспериментальныа ,11;анныв позволяютъ су,1;итъ о степени 
пониженiа напрвженiй въ усвленuыхъ частлхъ и о ,1,остигнутыхъ 

резу.rьтатахъ этого уси.11енiв. 

Д.1л ид.1юстрацiи приводимъ здtсь н·hско.Jько интересныхъ при­
:мtровъ: 

1) У си.1енiе поперечныхъ ,11;вутавровыхъ быокъ nроtзжей части 

:моста посредствомъ ориuепыванiа къ нижнему поясу АОбавочныхъ 

.в;вутавровыхъ ба.11окъ. 

Напраженiв B'l килограммахъ на ква,1,ратный сантим:етръ: 

До уси.11евiа. lloc;it усн;~евiи. 

Верхнiй повсъ { расчетное 1.132 k~ iСШ." 428 kg.,cm.2 

' набдю,1.еввое 850 " 400 
" 

Нижнiй поясъ ! расчетное 1.360 kg./cш.' 289 kg .. rш." 
• 1 наблюденное 1.100 

" 
250 в 

2) У силепiе верхнаго и нижннго аоясовъ въ сквозной фермt, 
про.11етомъ 12,50 метр. съ взаимпымъ пересtчевiемъ раскосовъ: 

До JCH.IBBiя. Пос.1t усвJенiн. 

Верхоiй повсъ • { расчетное 964 kg.,cm.~ 600 kg./cm.~ 
· вабJiю,1енвое 769 

" 
430 

" Раскосы первой / расчетное 917 k~./сш.~ 467 kg./cш.2 

паве.1и. ) набдюдевное 991 
" 

200 
" Раскосы второй ' расчетное 671 kg./cш.2 404: kg. ('Jll,2 

пане.1и. t набдюАенное 716 
" 

240 
" 

3) У си.1енiе сквозной мвогопро.1етвой перазрtзвой фермы посре,t­
ствомъ устройства промежуточной опоры въ крайнемъ про.11етil, 

длиною 14,65 м13тра, и устройства сп.11ошной вертика.1ьной стtнки 
11ъ ,1;вухъ смежныхъ пане.1ахъ на,11;ъ этой опорой, а также съ ,10-
бав.1епiемъ rоризонтальныхъ Jiистовъ на верхнемъ и вижнемъ 
поясахъ. 
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До уси.1евiя. Пoc.it уси.1еиiя. 

Пояса вадъ 897 kg .. 'cm.2 fi50 kg./cm.2 \расчетное 
промежуточной 

наб.11юдевное 700 500 
опорой. " " 

:Раскосы над·ь 
\ расчетное 827 kg./cm. 2 49~ kg./rm. 2 

промежуточной 
ваблюдепвое 1.230 30 

опорой. " " 

Изученiе этихъ цифровыхъ данныхъ показываетъ, какъ значи­

тельно уменьшаются .11.tйствите.11ьныя напряженiя въ ра~выхъ частяхъ 

мостовыхъ фермъ послil ихъ усиленiя. 

Bмilcт·h съ т·J;мъ цифры, набранные курсивомъ, нево.11ьво обра­

щаютъ внимавiе на о;що важное обстоятельство, которое ныасняется 

ТОАЬКО б.11агодаря эксперимента.1ьному ана.шзу работы различныхъ 

э.1ементовъ мостовыхъ фермъ, а именно-на значительное увеличенiе 

.J.tйствительныхъ вапряженiй въ нtкоторыхъ элементахъ по срав­

ненiю съ расчетными. 

Это важное обсто.втельство указываетъ на необходимость произ­

водства предваритеJlьнаго эксперимента.11ьнаго и3слtдованiа всtхъ 

э.1ементовъ мостовыхъ фермъ, подлежащихъ усиленiю, д.1а пов:hрки 

.математическихъ расчетовъ и .lf.JIЯ выясненiя наибольшихъ напраже­

нiй, а сJ1tдовательно, и наиболilе слабыхъ частей фермы. 

Въ Румынiи при усиленiи мноrихъ мостовъ, общимъ протяже­

нiекъ болtе 8 километровъ, всег,11;а по.11учались у,11;оадетворите.1ьвые 

результаты работъ. 

Из:мtренiе проrибовъ фермъ пос.111! усилепi.в ихъ показывало, 

что прогибы эти значительно умепьша.11ись и были .мепilе расчет­

выхъ. Напряженiа въ разпыхъ усиJiенныхъ э.11ементахъ, опред·hдяе­

мыя съ помощью апuаратовъ Манэ и Рабю, всегда согласовались 

съ расчетными данными, съ неsначвтеJiьными отступJiенiами въ ту 

и.11и другую сторону. 

Въ Анг.1iи ~зу.1ьтаты уси.11енiя мостовъ получа1ись у.11.овлетв()­

рuтельные при испытанiи усиJiенныхъ мостовъ той же подвижной 

нагрузкой, какъ и д.111 новыхъ мостовъ. 

Въ Россiи всi> мосты, послi> ихъ усилевiя, подверruи пробвоll 

вагрузкt, васкоJiько возможно близко по.11.хu,11;ащей къ расчетной 

вагрузкi>. При всtхъ испытавiахъ прогибы усилевныхъ фермъ 

были всегда ниже допускаемыхъ предilловъ, причекъ часто наб.1ю­

А&J1и, что пос.1111 успJiевi.я проrибъ уменьшал.са на 25% противъ 

nервовачальваго прогиба той же фермы .11.0 усиАенiа. 
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В·.ь тilхъ с.1учавхъ, ког,1;а уси.1евiю по.1;верга.1ись всt части .моста 

сообразно расчету, вти фермы всег.1;а .1;ава.1и при испытанiи у,11.оые­

творительные результаты и служба ихъ бы.1а обезпечена на ,11.о.11гое 

время, не вызывав иВJ1иmнвхъ расхо,11;овъ по со.1;ержанiю. 

Опре,11.tлевiе вапр.sжеяiй въ э.11ементахъ иостовыхъ фермъ помощью 
ивм:tрите.11ьвыхъ аппаратовъ примtня.1ось, хъ сожалtнiю, очень 

pt.11.xo и только на вtхоторыхъ линiахъ, вапримtръ, на Никодаев­
ской жел. ,11;ор., ,11;а и то въ такихъ е.1учаихъ по.1ученвые резу.1ь­

таты ве были разработаны и остались по,11.ъ спу,11.омъ въ архивныхъ 

.1;t.1ахъ. 

Объясв.sетс.s это тi111ъ печuьнымъ обсто.ятельствомъ, что въ 
Россiи въ желtзво,11;орожныхъ упраВ.Jенi.яхъ почти нс имtетс.я ни­

хакихъ изм·l!рительныхъ приборовъ ,11;л.я опре,11;tленi.11 напряженiй въ 

э.1екевтахъ :иостовы хъ фермъ, хотя бы даже такихъ общеупотреби­

тельвыхъ, какъ аппараты Маяв и Рабю, не говор.и уже о болtе 

сложвомъ приборt Френкела. 

При нuичяости о,1;яого едивственяаго аппарата, и11tющагос.я 
въ какокъ-.1вбо упраВ.Jевiи, и при том:ъ невыаi~реннаго, ковечно, 

никакихъ пвмtренiй произво,11.ить ве.1ьв.я. Д.11.11 этого нужно имtть 

опре,11.11.!енный комплектъ аппаратовъ, минимумъ 8 штукъ. 
Съ ,1ругой стороны, и инженеры, нача.11ьники участковъ и ди­

ставцiй, завuеняые хаяцеларской работой, не имtютъ времени ва­
ни11аться осмотромъ мостовъ и их·.ь испытавiемъ съ помощью равнаго 

ро,11.а ивм:·l!рительныхъ аппаратовъ. 

Воn. почему объ исоытаяiи :мостовъ въ Россiи имtютс.я сами.я 
сsудныя свtдtнi.я, поражающi.я своей бilднотой при грома,11;номъ 

количествt желtзвыхъ мостовъ отъ небо.1ьшихъ про.1етовъ ,11;0 са­

мыхъ грав,1.iовныхъ, самыхъ длинныхъ въ мipt. 

Даже прогибы фермъ у насъ изк·.llр.яютс.я обыкновенно съ по­
кощью ,11;ово.1ьно грубыхъ инструкеитовъ: виве.1.11ира и рейки, съ 

точностью отсчета .11.0 полсоткв, и вто там:ъ, цt кажжый 11вллвметръ 
икtетъ вваченiе ,1;л.я точнаrо опре,1;i1.1евiя отвошевiя стрil.лы про­
гиба къ пролету ферм:ы. 

Вотъ все, что можно сказать объ испытаяiи старыхъ костовъ 
въ Россiи с·ь цflлью вы.аспенi.а резу.11ьтатовъ вхъ уси.1енi.в. 

Въ sаключепiе настоящей главы С.1'11,1.Jетъ указать, что испыта­
вiе пробной вагрувкой и oпpe,1;il.1eнie величины прогиба какъ 
усвлеппыхъ стаvыхъ мостовъ, такъ и ,11;ля новыхъ ферм:ъ, .авлаетс.а 

условiем:ъ хотн и необходимымъ, но .11;uеко не ,11;остаточнымъ ,11;.1.а 

того, чтобы су,1;ить о прочности сооружевi.я. Дл.я этого крайне ве-
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обходямо опре.11.tлять также .ц1~йствите.1ьпыя напряжевiя въ различ­

выхъ элемевтахъ мостовой фермы при помощи разнаго ро.а:а измt.­

рвте.1ьныхъ аппаратовъ (Манэ, Рабю, Фревкеля и .11.руг.), чтобы 

имtть возм.ожность сравнить полученные результаты съ теорtJтиче­

скимв ВЬIВОА&МИ. 

То.1ько такое всесторонпее изс.11t.1;ованiе желtзной конструкцiи, 

въ связи съ испытанiемъ ея, .11.астъ возможность су.11.ить о .11.0-
стигнутыхъ результатахъ усвлевiя в о степени безопасности соору­

женiя. 

Испытавiе же только статической нагрузкой и опредtленiе 

стрi1.1ы прогиба ни въ каком'h случаt такихъ основанiй 11;а'l'Ь не 

можетъ, что можно по.а:твер11;и1·ъ сJi~11;ующв11ъ характернымъ при­

мtромъ. 

В'Ь 1892 ro11;y па же.11tзной 11;oport въ Еrиптt былъ построенъ 
мостъ у Эмбабе (вбдизи Каира) черезъ р. Ни.11ъ, в noc.111! постройки 
былъ подвергвутъ пробной нагрузкt 5-ю паровозами, причемъ не 

обнаружилось ничего подозрительнаrо, Въ 1896 го.11.у лопнуJJъ вер­

тикаJiьный листъ верхпяrо пояса о,1;ной изъ фермъ. Лопнувшiя 

"части были тотчасъ же устранены и замtнены болtе прочными, 

затtмъ произве.1tена бы.11а новая пробная нагрузка в мостъ былъ 

признанъ прочнымъ и безопаснымъ д.rя .11.виженiя. Мiiсяцъ спустя 

на .11.ругой фермt обнаружи.1ся В'Ь верхнемъ поясt совершенно 

щнорО.J.НЬIЙ пере.11омъ. 

По мнtнiю инженера И. Робертсона, сообщивmаго объ этомъ 

CJJyчat Лондонскому же.1tзнодорожному конгрессу *), пробная на­

грузка пе тоJiько безполезва, но 11;юке првпоситъ вре.1tъ тtмъ, что 

она приво,1;итъ къ Jiожному заuючевiю о безопасности сооруженiя. 

По.11.обвые взгдцы высказывалв также и Аругiе инженеры и, 

какъ примtръ, можно привести сообщенiе - о ве.s;остаточвости 

испытапiя моr.тпвъ то.жько пробной няrрузкоl!,-помtщевное въ жур­

ва.111 cCent1·11lЫatt der Bauverwaltung» за 1883 г. (c·rp. 417). 
Поэтому онре.а,tлевiе ,1;1lйствиТСАьныхъ вапраженiй въ желtз­

выхъ фермахъ помощью спецiа.11ьвыхъ приборовъ беаус.11овво не· 

обходи110 д.11.в вы.всвенi.в степени безопасности испытывае:маго со­

оружевiя. 

Ве.tи'lива 11;опускаемаго прогиба желtзвыхъ фермъ, по 11;tйствую­

щикъ нормамъ въ Россiи опредtляетс.в отвошенiемъ проJiета къ 

вtкоторому произвоJ1ьно взятому чисJiу, а именно: 

*) Bulletiн du coпgres int. lles cheшins 1!е t'er. 1897 r" .№ 1. 
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Упругiй исчевающiй прогибъ пе ,11;0.11женъ превышать: 

При высотh фермы J llpп ~ысотtфер~ы . 
L 

1 

раввои_ъL._п бо.1tе Д .1 11 П р О .1 е Т О R Ъ. 
иевtе lO 

10 

L L 
Доб саж. 750 1000 

L L 
Свыше 5 саж. 1250 lбОО 

гдt 1, ·- расчетный продетъ фермы, т. е. ра~стоянiе меж,11;у цен­

трами опоръ. (Сво.в;ъ распораженiй Министерства Путей Сообщеuiл 

по службt пути же.11 . .-ор .. Отдt.11ъ IV, г.11ава III). 
Укаsанныя ведичины, строго говори, ве им·tютъ никакого тео­

ретическаго обосновавiя и ве соотвtтствуютъ ви расчетвымъ оро­

rибамъ (теоретическимъ), ни .s.tйствитеАьвымъ прогибамъ, иsмilреп­
нымъ при испытанiи мостовъ. 

Въ ви.s.у sтого на 20-мъ cъtsдil инжеверовъ мужбы пути въ 

1902 го.s.у было призвано веобходимымъ иsмtнить существующiя 

веправиАьныя нормы, съ тtкъ, чтобы д.11.я каждаго моста вычи­

с.1иАся теоретическiй прогибъ .11;.11и сравненiи съ ооре,11;t.1еннымъ въ 

натурt прогвбомъ фермы, Чтобы судить о степени бевооасно~ти 
сооружевiя и о его жесткости. 

На основавiи всего сказанваго s,11;tcь можно прillти къ заuю­
ченiю, какъ въ сущности ма.110 имtетсн основанiй ;~11и утверж;r;евiя, 

что «испытанiя усилевнаго (и.11и новаго) жел:tsваго моста .s.а.11и 

вполвt удов.11етворите.1ьные реву.аьтаты~., такъ какъ всt эти испы­

тавiи огравичивuись всегда только пробной нагрузкой и опредt­
.1енiемъ прогиба фермы. 

г .11 АВА IX. 

Стои•ооть уои.а:еиiя •оотовъ. 

Всякое хета.1.1ическое мостовое сооруженiе .можеть быть уси­
Аево раЗ.11ичвыми способами, чтобы достигнуть б.1аrопрi11твыхъ ре­

зу.1ьтатовъ, но очевидно, что предпоч.1-евiе c.nil,Q"eтъ от.s.ава·rь тому 

изъ разнороАвыхъ ptmeнiй, которое peuи.iyen наибо.11ьшее дtй­

ствите.11ьное уси.11евiе съ наименьшими расхо,1.ами и ватрудвенiями 

какъ для производства работъ, такъ и дла Авижевi.я поtв,1.овъ, 
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Кромt того, необходимо, чтобы этот'lt наименьmiй расХОАЪ и эти 
sатрудневiя ве превосхо,1или извtстнаго пpeдilJJa, сверхъ котораго 

можно бы.10 бы сог.засвтьс.и пожертвовать существующвм:ъ соору­

жевiем'lt и вамtнить его новымъ. 

Таким:ъ образомъ, прежде рtшевiа вопроса объ усилевiи того 
и.1и другого сооружевiя, необхо.цим:о ознакомиться, во-первыхъ, 

С'Ъ раз.11ичвыми способами уси.1евiя мостовъ, примtвенныки въ раз­

НЬIХ'Ъ госуАарствахъ равными .11ицами, и съ достигнуты.ми результа­

таки, и, во-вторыхъ, съ различными прави.1ами, выработанными 

практикой, д.11я опредt.11енiя того пре.-·.h.11а стоимости уси.11евi.и, выше 

котораго предuочтите.11ьно sамtнить старое сооруженiе новымъ. 

Въ качествt масштаба д.11а сравпевi.и стоимости уси.11евiя мо­

стовъ разными прiемам:и обыкновенно привпмаетс.и стоимость о.в;вого 

ки.11ограм11а новаго .-обавочваго желtза, затраченнаго на усв;~енiе 

того или другого сооруженiа, причекъ сЮда отвосатся всt расходы, 

сопряженные съ уси.11евiе111ъ, хотя бы и nобочнаго характера, какъ, 

наприхtръ, сщержанiе дорожной стражи и проводнвковъ на :косту 

во врема работъ, стоимость устройства и содержанiа пилотажа и 

т, "., не говора уже объ устройств·.h всякаго рода подмостей и 

приспособ.1енiй, вызванныхъ характеромъ работы. 

С.1tдовате.11ьно, для опредt.11енiя стоимости одного кИJiограмма 

новаго добавочнаго же.11tза надо всt расходы по усп.1енiю какоl'О­

либо сооруженiа раздt.11ить на вtсъ затраченнаго новаго же;~tза. 

Во Фраицiи цtна одного ки.11оrра1111а матерiа.11а, уuотреб.1еннаго 

въ дt.10, на Южныхъ жeJI. дорогахъ бы.1а въ среднемъ 1,03 франка, 
причемъ въ эту цифру входить, кромt стоимости добавочнаго нова1'0 

же.11tза, стоимость всtхъ работъ, сопраженныхъ съ уси.1енiемъ 
моста и съ устраненiекъ преп.итствiй д.11а движеni.и поtз.в;овъ во 

врекя работъ. 

Цtна одного ки.1ограима новаго сооруженiя д.11.11 замtны ста­

раго бы.11а при тtхъ же ус.1овi.ихъ 0,46 франка, т. е. вк.11юча.и, 

кромt стоимости же.11tза, стоимость замtны стараго сооруженiа 

новым:ъ и стоимость всtхъ работъ, вызываехыхъ необходимой раз­

боркой и сборкой пути. 

ЕСАи теперь принять во внвманiе, что одинъ килограммъ же.11tз­

ныхъ мостовъ при сооруженiи новой .1инiи во Фравцiи обхо.в;ится 

въ 0,34 франка, то получимъ, что устройство повой же.11tзпой фермы 
па 8КСПJ1011.ТИруемой .!ИПiИ вызываетъ ДОПО.IВИТеJIЬНЬIЙ раСХО)l;'Ь B'J. 

0,46-0,34-0,12 франка ва о.1;инъ ки.rограммъ, а. при уси.11енiи 

старой феркы такъ же, .в;обавочвый расходъ состав1аетъ 1,03-
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0,34 = 0169 франка, и.1и соотвtтственно въ процентахъ, въ пер­
вомъ с.1учаt 31>,3°/о, а во второмъ случаt 203%, т. е. почти въ 
6 раsъ дороже. 

На француsсаихъ каsенныхъ же.1. АОр. стоимость усиленiя ста­
рыхъ мостовъ измtня.1ась вт. пред'h.!ахъ оть 0,60 АО 1.00 франка 
за 1 ки.1ограммъ АОбавочнаго жeJitsa. Стоимость со.1;ержанiя пило­
тажа часто ,1.остигuа 100 франковъ въ день, не считая стоnмостп 
устройства е1·0, постановки и ст.емки аппаратовъ и проч. 

При усиленiи одного моста (черезъ р. 1' Aisne) стоимость 1 к11.1 . 
.-;обавочнаго жe.1·1isa вырази.1ась цифрою 1,32 франка, вк.1ючая 

еюАа стоимость всtхъ работъ, вызванныхъ уси.1енiемъ этого моста: 

заготовку и прикJ1еоыванiе р;обавочныхъ частей, окраску ихъ, см:tну 

старыхъ частей, рааборку и сборку путей, испра11.1евiе ба.1.11аста, 
устройство пилотажа, наемъ сторожей и проч. 

На Сtвервыхъ же.1. ;i;op. во Францiи стоимость 1 киJ1ограмма 
жел·.ksа при замtнt старыхъ :u:остовъ новыми опре,1.Шяется въ 

0,45 франка, т. е. почти равна стоимости тtхъ же работъ на 

Южвыхъ же.1. АОр. (а именно 0,46 франка). 
Такимъ обраsомъ, еСJ1и принять эту ве.1ичину (0,45 франка) за 

сре;~;нюю стоимость 1 ки.1оrра1111а же.1tза при замtвt старыхъ 

м:nстовъ новыми, то ори усиАенiи старыхъ :u:остовъ стоимость 1 ки­
лограмма ,1.обавочваго жеJ1tза уве.Jiичится: 

д.11 мuыхъ про.1етовъ отъ 20 ,11;0 1000/о; 

бОJьmихъ • » 100 • 2000/о; 

и поэтому всегда бу,11,етъ существовать такой пре,11,Шъ вtса ,11,оба­

вочнаго же.1tза, свыше 1toтoparo уси.1енiе старыхъ мостовъ яuяетс.а 

уже невыго,11,нымъ въ экономическомъ отноmевiи. 

Этотъ пре.-;Шьный вtci. Аобавочнаrо новаго же.аtза иsмtвяется 
отъ 20 до 40°/0 отъ вtса всего сооруженiя, в1. зависимости отъ 
po;i;a конструкцiи и раsяыхъ обстоатеnствъ. 

Поэтому, еСJ1и при расчетt ycueвia какого-либо стараrо моста 
вilc'lt ,11,обавочваго жe.1tsa окажете.я бо.1tе соотвtтствующаго иsъ 
указавныхъ пре,1.Шовъ, то замlша такого стараго сооруzевiя но­

вымъ является бо.аtе выгщной вт. зковомическомъ отвоmевiи, и 

пре.-;почтенiе въ такомт. с.аучаt ,1;олжно быть от,1;ано зквивuевтной 

по стоимости новой конструкцiи, которая всеца бр;етъ болiе прочна, 
чtмъ старая конструкцis, хот.я бы и усиленна.я. 

Очень часто окаsываетсs, что череаъ вебо.1ьmоl промеж}'токъ 
времени пос.аt уси.1евiя сооруженiя, его прихоАвтся sа11tн.11ть во-
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вымъ, въ ВИАУ уве.11ичевiя вtса подвижной нагрузки. Въ этом'Ь 

с.1учаt всt расходы по уси.1евiю такихъ :м.остовъ можно призвать 

непроиsвщuтедьзой затратой капита.11а и труАа. 

Поэтому, при рtшевiи вопроса объ уси.11евiи того или Аругого 

сооружевiя, веобхо,s.и.мо выяснить всt обстоате.11ьства не то.1ько те­

кущаго момента, во и б.1ижаllшаго будущаго, когда, можетъ быть, 

потребуется да.11ьвtйшее уси.1евiе стараl'о сооруженiя или вамtва 

его новы.мъ. 

Въ ви,1у этого въ поСАtдвее время почти ВСЮАУ во Фра1щiu 

sам:tчаетса тендевцiа вмtсто уси.11евiя старыхъ •остовъ sамtвять 

ихъ новыми, хотя бы стоимость воваrо сооружевiя и превосходи.11а 

нtско.11ько стоимость усилевiя стараго. 

Напри.мtр'i>, на фравцузскихъ кавенныхъ же.11. дор. пре,1,почи• 

таютъ ва.мtвять старые .мосты новыми въ то:м.ъ случаt, когда про· 

tзаая часть ямtетъ нерацiона.11ьвую конструкцiю, вли когда тол­

щина вертика.1ьвыхъ Jiистовъ балокъ и разиtры уголковъ с.11ишко.мъ. 

с.1абые, какъ, вапри.мtръ, это ииt.110 .мtсто на же.11tзныхъ дорогахъ. 

въ А.11жирt и когда стоимость уси.певiя сооруженiя, вuючаи всt 

работы, равна стоимости замtны того же сооруженiя новы.мъ. 

На Jiинiи же.п. дор. Парижъ-Ор.11еанъ также предuочитаютъ ва­

мtнать старыя сооруженiя новыми, если они ииtютъ дефекты во 

всtхъ своихъ частяхъ. 

Когда фермы вебольшихъ про.1етовъ устроены иsъ прокатвыхъ 

бuокъ, которыа плохо поддаются усилевiю, то ихъ задt.1ываютъ 

въ бетовъ, съ .-;обавлевiеиъ необходимой арматуры ивъ же.1tвной про­

воJiоки, т. е. превращаютъ въ же.1tзобетоввыя конструкцiи. 

Старыя чугуввьrя ба..1ючныя фермы на главвыхъ .пинiяхъ всегда 

:{амtвяютъ новыми желtввыми ба.1каии. 

На .1ивiи Парижъ - Лiовъ - Сре"иsемвое море замtву с.1абыхъ 

желtsвыхъ мостовъ новы.ми желtзнымв или каменными также 

всегда предпочитаютъ уси.11енiю их'Ь, ког)J;а элементы, требующiе 

усиJiенiя, икtютъ слишкомъ слабыя сtченiя, препятствующiа на­

дежному прикрtп.певiю новыхъ частей, а также, коца старыя части 

сильно попорчены ржавчиной. 

Западвы.я жeJI. АОр. во Францiи безъ ко.11ебанiя всег.-;а преАПО· 

читаютъ за.мilву с.rабыхъ ста.рыхъ мостовъ новыми, даже ес..11и стои­

мость этихъ пос.1tдяихъ бу,11;етъ бо.1tе стоимости уси.1енiя старыхъ, 

потому что новые :мосты :можно построить .пучшаго типа и же.11ае­

мой степени прочности, соотвtтствующей современнымъ тяжеJiымъ 

паровоsамъ, обращающимся на ..11ивiи. 
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Что касается усиJ1енiя старыхъ желtзпыхъ мостовъ, то админи­

страцiа Западныхъ же.1. дор. пришJ1а къ заключепiю, что усиленiе 
ято становитси все менtе и мевtс выrодпымъ въ экономическомъ 

отношенiи, и поэтому въ посJ1tдвiа 10 .1tтъ па этихъ линiахъ не 
производилос1. успленiя мостовъ. 

Bct слабые мосты замtнали новыми, тtмъ болtе, что предва­
рительные теоретическiе расчеты стоимости усиJенiя старыхъ мо­

стовъ въ дtйствитедьности часто не оправдываются и стоимость 

сидьно повышается отъ раsныхъ непре.JJ.видtнныхъ обстоательствъ, 

Напримtръ, во время расuепки какой-J1ибо части старой кон­

стру1щiи оказывалось, что составные элементы этой части сильно 

проржавtли съ впутренпей стороны, 11 ихъ приходилось замtнять 

новыми. Такiе неожиданпые сюрпризы часто значительно увеличи­

ваютъ стоимость работъ по усиленiю старыхъ мостовъ. 

Точно также и на Сtвервыхъ ж. д. во Францiи почти всt 

старые мосты ма.шхъ и средпихъ пролетов'!>, въ с1учаt слабости 

ихъ ковструкцiи, въ пoe.1t.JJ.нee время всеr1а sамtпяютъ новыми 

фермами, находи такую замtну бо.1tе выгодной не тоJ1ько въ эконо­

мическомъ отношенiи, но и въ отношепiи безоuасвости движенlя. 

Въ Ита1iи стоикость o.i;нoro киJ1оrрамма желtза при замtнt па 
эксплоатируемыхъ J1инiяхъ старыхъ мостовъ новыми опредtJ1иJ1ась 

въ среднемъ въ 0,49 фраю>а, вкJiючаа сюда и всt побочные рас­

ходы по замtн·h старой конструкцiи новой, какъ то: па устройство 

пилотажа, ваемъ сторожей для охранепiя мtста работъ, разборку 

и сборку пути, подбивку ба.11ласта, уборку путей, фермы и проч. 

Стоимость работъ по усиJ1евiю старыхъ мостовъ, относя эту 
стоимость также къ 1 ки.11оrрамму употребJеппаго Аобавочпаго 

желtза, въ Италiи измtнялась въ JJ.Ово.11ьпо широкихъ предtJ1ахъ 

отъ 0,80 до 2,00 франковъ, и даже бoJte, въ зависимости отъ 

рода сооруженiя и отъ ко,1ичества рабо'l"Ъ на пемъ. Поэтому, ,1t.:iя 

вы.исненiа зависимости стоимости работъ по уси.1евiю старыхъ желt11-

н ыхъ мостовъ отъ характера этихъ работъ, эти поо.11t.1;пiя можно 

раз)(tJiить на с.11·.kдующiа 3 группы, 

1) у силепiе бОJIЬШОГО RОJIИЧества CTLIKOBЪ 11 сое,l(ИНенiй, уси.11е­

пiе поясовъ г .1авныхъ фермъ, а также пр0Ао.11ьныхъ и поперечныхъ 

ба.1окъ про·.l~sжей части, уси.1епiе рtmетки сквозныхъ феркъ и вtтро­
выхъ связей. 

2) 3ак1ша новыми про.1;0.1ьпыхъ и поперечпыхъ балокъ проtз­
жей части, вертика.1ьяыхъ поперечныхъ и горизопта.11ьныхъ вtтро­

выхъ связей. . " 
ЖfРН. 11ин. П:VТЕЙ соовщ. кн. vrn. 2 
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3) Добав.1евiе вовыхъ частей фермъ и въ частности вовыхъ 
ба.аок-. по,11.ъ рельсами. 

Соотв·hтствевно тав:ой группировкt работъ по усиленiю старыхъ 

жед·hsвыхъ мостовъ, стоимость употребJiевваго въ .11;tло l в:и.10-

грамма воваго же.11tза опредtляется: 

въ первомъ CJiyчat 

во второмъ 

въ третьемъ 

0,94 франка, 
0,71 " 
0,62 " 

Къ первой категорiи укаsанвыхъ работъ относится, иежду про­

чимъ, уси.1енiе мвогопро.tетнаrо моста черезъ р. По, общимъ про­

т.яаевiемъ 750 метровъ, г,11.t бы.10 употреб.1ено 730 тонвъ поваго 

же.:~tза, пробито на мtстt 270.000 заклепочныхъ отверстiй, ср·kзано 
140.000 старыхъ закдепокъ и поставдево 470.000 новыхъ закдспо&ъ. 
Работы по усидевiю этого моста были описаны выше, въ VI! r..'Iaвt. 

Та&имъ обраsомъ, усидеuiе старых-. мостовыхъ фермъ въ Ита­

Jiп обходится .~,ороже отъ 26° / 0 до 92°,'0 по сраввенiю со стои­

мостью новыхъ фермъ за 1 кп.юrрам.мъ желtза. 
Это обстоятельС\ВО и служитъ одной изъ главныхъ прич11нъ, 

почему въ Италiи предпочитаютъ въ посJ1tдпее время зам·.liuвть 

старые мосты новыми, особенно мосты малыхъ и среднихъ проле­

товъ, перестраивая ихъ на каменные, бетонные или желtsо-бе· 

тонные. 

Необходимо также указать, что въ Италiи ъшогi.я жед·hзводо­

рожныя .~инiи идутъ в.11;0.tь морского берега, вслh.~,ствiе чего при­

ходится вести упорную борьбу съ интенсивнымъ окисiенiемъ же­

лtsпыхъ мостовъ, зависящи.мъ отъ влажваго морского воз11уха съ 

примtсью мельчайmихъ частицъ соли. 

Ржавчина проникаетъ во всt щели же.тl;зныхъ констру~щiй, 

во вс·h соединенiв межJtу .1истами и уголками, въ заuепочныя от­

верстiя, приче11ъ сощивепi.я эти разбухаютъ и зак.1епки .юпаютс.я. 

Обидьвая 1J глубо1tая ржавчипа въ скрытыхъ частяхъ же.JI'liзпыхъ 

фермъ часто явJ1ялась непредвид·l;внымъ обс1·0.яте.1ьствомъ up11 раз­
борк·h от,!;hльпыхъ частей, знач11'fельно увеличива.1& стоимость уси­

.1евiя старыхъ конструкцiй вслtдствiе необходимости замilнятъ всt 

та&iя испорчен.вы.я ржавчиной части новыми. 

Поэтому въ посдt)l.нее время на иногихъ ита.1iанскихъ ж.-JI. 

ливiях·ь господствуетъ общая тенАевцiя избавиться, па ско.1ько воз­

можно, отъ же.1tзпыхъ мостовъ, 11 эта тен){енцiя уси.11епно прово­

дится въ жизнь. 
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Наприъ1tръ чис.10 желtsныхъ мостовъ за послtдвiе годы бы.10 

умепJ.шепо на слtдующихъ ливiяхъ: 

Флоренцiя-Пистоя . • съ 85 до 42 мостовъ. 

Венецiя-Удияе . . съ 32 до 15 " 
Болоньв-Аякона съ 41 до 22 • 
Ан&ова-Орте съ 79 до 46 

" 
Модепа-Веропа съ 32 до 10 

Uри постройкt же новыхъ .11инiй стараются, гдt только воз­

можно, обойтись безъ желtзпыхъ мостовъ, и въ настоящее время 

въ Италiи имtется нtсколько такихъ линiй, общииъ протлженiемъ 

въ 433 ки.жометра, на которыхъ нn.m3 ни одно~о же.иьзиа~о моста, 
хотя это и увеличило нtсколько стоимость сооруженiя этихъ .1инiй. 

Опытъ показалъ, что даже мосты зпачительныхъ про.жетовъ легко 

могутъ быть перестроены въ камеппыя, бетопныя и.жи желtзо-бе­

тонпыя арки при пеапачительной стрtлt подъема. Поэтому въ бу­

дущемъ на италiанскихъ ж. д. вмtсто уси.1евiя большого чис.жа 

старыхъ желilзныхъ иостовъ предпо.1агается пос.11t,J.овате.1ьная 

заи·Бна ихъ каменными или желtзобетоппыми арками. 

Въ Пруооiи стоимость 1 килограмма литого желtза новаго 
сооруженiя въ срецяемъ составляетъ 0,50 франка. При уси.1енiи ста­
рыхъ мостовъ тамъ же стоимость 1 килограмма добавочнаго жедtза, 
уuотребл:евнаrо въ дtло, значитезьно увеличивалась, а именно, отъ 80 
до 300°/ 0 , если усиленiе моста производилось беЗ'Ь перерыва дви­

женiя и если въ стоимость работъ включить всt расходы, сопря­

женные съ безопасностью движенiя, к.акъ то: содержанiе сторожей, 

устройство пи.1отажа и т. п. 

При иск.11юченiи этихъ .11;опо.11пительныхъ расходовъ увеличепiе 

стоимос·rи 1 килограмма желtза, затраченнаго при усиленiи костовъ, 
изм:tнядось отъ 30 до 180° / 0 • 

На Кельнской линiи ж . .11;. стоимость о.11;яоrо килограмма .1итоrо 

же.1tза д.11я новыхъ фермъ въ средвемъ составля.11а 0,44 франка, а 
стоимость одного ки.11ограм:а желilза, употрсбленнаго при усиJ1енiи 

старыхъ м:остовъ-0,75 франка, т. е. на 70°/0 .11;ороже, не считая 

побочныхъ расходовъ; сопряженныхъ съ усиденiем:ъ иостовъ. Въ 

нilкоторыхъ частныхъ случаяхъ, когда испоJ1ненiе работъ по уси­
.женiю какоrо-.1ибо моста бы.tо сопряжено съ бо.tьшим:и затруд­
ненiя:ми, стоимость 1 килограмма .11;обавочнаго жедilза увеличива­

лась на 100% по сравненiю съ ворма.11ьной стоимостью желtза для 
.новыхъ копструкцiй. 

2• 
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Точно также на Вюртембергскихъ ж. д. стоимость J килограмма 
.11;nбавочиаго желtза при усиленiи мостовъ обходилась въ 2 до 2,5 
разъ ,11;ороже, чtмъ въ с.11учаt изготовлеиiя новой копстру1щi11. 

На С.-Готар4ской ж. д. стоимость 1 килограмма добавочпаrо 

жe.11tsa при усплевiи мостовъ въ среднемъ быJ1а О, 75 фравковъ. 
Въ Вепrрiи стоимость 1 кидограмма желtsа дли яовыхъ мостовъ 

11ъ сре,~щемъ состамяла 0,58 франковъ, а с.тоимость 1 кв"юграмма 
,.;nбавочваго жеJ1tза при усилепiя старыхъ мостовъ и::~мtпялась отъ 

О,70 .11.0 1,43 франка, или въ сре,11.вемъ составля.1а 0,96 франка, при· 
чемъ эта послt,s.ияя величина опредtлена изъ общей стоимости 

уси.1енiя 40 мостовъ. 

Такимъ обраsо.11ъ, С'l'Оимость ЖeJI'hsa при усиленiи старыхъ 

ферм:ъ уве.шчивается въ сре.в;немъ на 0,38 франковъ, и.11и на 66" / 0 

ОТЪ СТОИМОСТИ НОВЫХЪ МОСТОВЪ, 

Это увеАиченiе цtнъ распреJJ:h.rяется приб.аиsительно слt,1,ую­

щпмъ обра:юмъ: 

матерiадъ для ycиJieniя мостовъ О,43 франка, или 74°/0 

работа И устрОЙСТВО DOJ;JIOCTeЙ , 0,53 n " 92°/0 

Всего . О,96 франка. или 166°,'0 

На венгерскихъ южныхъ ж, д. стоимость усиленiя мостовъ пз­

мtнялась отъ 100 ,s.o 200"/ 0 и бo.Iile по сравненiю со стоимостью­
новыхъ мостовъ. 

На австрiйскихъ ж. д. увеличенiе стоимости 1 киJ1оrрамма 

жeJ1ilsa, употребленнаго ари усиленiи мостовъ, по сравненiю со стои­
мостью новыхъ копстру1щiй, выража"1ось 

.:~;ли балокъ со спJ1ошною стtнкою • . 
для фермъ со сквозной стiшкой отъ 

ВЪ 50°/ 0 

60 ,1,0 70°/0 

Въ Го1.11аидiи стоимость 1 килограмма жел·hsа для новыхъ мо­
стовъ измtняется отъ 0,42 ,11.0 0,62 франка, въ зависимости отъ 
пролета моста, а с.11t,11;овате.нно, о·rъ ко.1ичества допо.аните.11ьпыхъ 

расхо,11.овъ, вызываемыхъ устроilствомъ по,11;мостей и раsнаго рода 

вспомогатеJьныхъ приспособленiй. 

Стоимость же 1 килограмма желtsа, употреблевнаrо при уси­
.Iенiи старыхъ мостовъ, измilнялась въ предt.11ахъ отъ 0,58 до 3,64 
франка, т. е. увеличивалась противъ нормаJ1ьной стоимости новаго 

желtsа отъ 40 ,1;0 500°/о, хотя въ среднемъ обыкновенно это уве­
.1ичевiе состав.11яло около 50°/0 • Такое уведиченiе стоимости работъ 
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по усиленiю старыхъ мостовъ вызывалось съ оJJ:пой стороны труд­

ностью исполпепiя самой работы, а съ JJ:ругой стороны вызыва.1ось 

разными допо.11нuте.11ьными приспособленiями для обезnечевiя безопас­

ности движепiя поtздовъ во времв производства работъ, какъ то: 

устройство пи.;ютажа, усилевiе надзора и проч. Значительную роль 

здtсь играетъ также медленность исnо.ilвенiя работы, вызываемая 

частыми перерывами ддя пропуска очередныхъ nоtздовъ. 

Въ Испакiи стоимость 1 ки.1ограмма желtза, уnотреб.1вемаго въ 
дtло при усиленiи старыхъ мостовъ, измtня.11асъ о·rъ 0,75 до 1,2;; 
франка, тогда какъ стоимость 1 кидограмма новой мета.11.1ической 

Бонструкцiи въ среднекъ составляетъ 0150 франка. 
Таки:мъ образомъ, стоимость матерiа.за при усиленiи уве.;ш чи­

вается отъ 50 до 150°/0 , или въ среднемъ на 100°/0 , или, другими 

словами, стоимость уси.1енiя вдвое дороже стоимос'l'и новой кон­

струкцiи по отношенiю къ е.1,иницt вtса употребленнаго матерiа.ш. 

Если же принять во впиманiе, что старое жел•.hзо въ Исuанiи 

продается по 0,10 франка за 1 ки.11ограммъ, то усилепiе моста 

можетъ быть выгодпымъ въ экономическомъ отвоmенiи то.1ько тогда, 

когда вtсъ JJ:Обавочнаrо же.~tза не превышаетъ 40?о отъ вtса но­

вой фермы того же пролета. 

Въ противпомъ c.ilyчat вы1·однtе замtнить старую ферму новой, 

а старое желtзо проJJ:ать. 

На основапiи этихъ дапвыхъ въ Исuанiи усиливаютъ то.~ько 

такiе старыt: мосты, въ которых·ь па6лю,11;аютс.и .1ишь мtстnые де­

фекты, папримtръ, въ проtзжей части. 

Въ с.1учаt же неу,11;овлетворите.:~ьной ковструкцiи всего моста 

и особенно r.1а11ных·ь фермъ, въ s.аементахъ которыхъ наuр.ижевi.я 

превосходятъ па 10° / 0 допускаемые предt.ш и )(ЛЯ уси.1енi.н кото­
рыхъ требуете.я затратить :много воваго желtза, предuочитаютъ та­

кi.я фермы замtн.ять новыми. 

Въ Ру:иыиiи стоимость 1 ки.1юграмма желtза, употребленна~'о 
въ в.t.10 при усилепiи старыхъ мостовъ, выражаете.и въ средвемъ 

окодо 1,00, франка и.1и почти вдвое дороже той же е.1,иницы вtса 
новой копструкцiи. 

Въ Аиr.1iи стоимость матерiала, употребленпаго при уси.1енiи 
:мостовъ, расцtниваетс.н на 10°/0 дороже, чtмъ въ повыхъ конструк­

цi.нхъ, но сюда не входитъ звачите.11ьна.я стоимость всtхъ .1,ополнu­

тезьвыхъ работъ, вызвапных'J> устройствомъ подмостей u разнаго 
poJJ:a дру1·ихъ приспособзенiй, а также и усиденiемъ нцзора за 

безопасностью и прави.11ьвостью движенiя. 
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Стоимость работъ уведичиваеrс.в тахже и по той причивt, что 

усизевiе мостовъ въ Анг.1iи произво,11.итсв преимущеетвевно ночьrо 

иаи же въ воскресные дни, когда значительно сокращается ,.;ви­

женiе поtз,.;овъ. 

Къ coж8J.lilвiю, подсчетъ стоимости этихъ ,1;ополните.11ьныхъ ра­

боn въ Анг.11iи при произподствt усиJiенiв мостовъ въ дouaJJ.t *) 
инженера Jacoшb-Hood не указанъ, и потому неизВ'liстно, насколько 

уве.1ичовается стоимость одного ки.11оrрамка новаго добавочваго 

жe.1tsa, употребJiевнаго при усиJiенiи мостовъ, по сравnенiю со 

стоимостью новой конструкцiи. 

Въ Роосiи стоимость усиJiенiя старыхъ мостовъ, отнесенная къ 

единицt вiica, а именно къ о,11;во111у пу.11.у добавочпаго новаrо же­

.11~за, также измtпяется въ ,.;овоJiьво широкихъ пре,11.il.11ахъ, въ зави­

симости какъ отъ рода, такъ и отъ мtста работъ. Для иллюстра­

цiи можно привести с.1t,1;ующiя цtны, какъ наимевьшiв, такъ и 

наибодьmiя для разпыхъ жеJitsподорожвыхъ липiR за о.-инъ пу.11.ъ 

новаго жeJiilзa: 

?dосковско-курская 

:М:осковско-брестская 

Пермская въ ,11;ва раза 

Сtверо-западныя . 
Сtверпы.в 

Сызрано-вязекская 
Юго-восточвыя 

Варшаво-вtнскан 
Южныя . 
Са.11аро-з.11атоустовскан 

, ОТ'Ь 5 р. ,11;0 6 р. 75 к. 

7 " " 10 " - " 
дороже, чilмъ для НОВЬIХ'Ъ МОСТОВ'Ъ 

ОТ'Ъ 8 ДО 10 р. 

ОТ'Ь 7 р. )1.0 8 р. 25 К. 

• 6 р. 25 к. ,1;0 8 11. 

7 " 
отъ 

ОТ'Ъ 

Что въ сре.-некъ состав.1яетъ око.10 

6 до 8 " 
6 до 9 " 

. 8 " 
. 7 р. 60 • 

Стоимость одного пуда жeJ1ilsa при sаказt новой копстру1щiп 

въ средпемъ состав.1яетъ 3 р. 50 к. Такимъ образокъ уве.~ичевiе стои­
мости единицы матерiала при усиленiи старыхъ мостовъ въ сре,11;­

некъ составляетъ 117° 0 , хотя въ нtкоторыхъ С..1учаяхъ ,11;охо;1.итъ 

до 200°/о· 
ECJiи перевести стоимость въ рубляхъ одного пуда воваг·о же-

• .1tsa на франки за 1 килоrраммъ, то въ этокъ случаt стоимос.ть 

1 ки.тограмма желtза ,.;ля новой конструкцiи будетъ 0,55 франка, 

*) Bulletin de l'association du cong1·es international des t•hemin~ de fer. 1910, 
№ 3. 
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а д.1я усиленiя старой 1,20 франка. Послtднiи дв11 величины мало 

отJ1ичаются отъ соотвtтствующихъ сре.11.вихъ цilпъ въ госу.11.арствахъ 

Западной Европы, которыя ,11.ля вагля1ности сгруппированы въ слt­

дующей таблицt. 

СРАВНИТЕЛЬНАЯ ТАБЛИЦА. 

Сре.11.няя стоимость о.цного киллограмма желtза въ фравкахъ. 

11Ъ °/о. 
1' О С У Д А Р С Т В А. 

Д.1111 повыхъ 1 При уси.1евiв 
иостовъ. j старыхъ. 

Уве.11ичевiе 

Фравцi11 . 0,45 1,03 128 

Ита.1i11. 0,49 0,94 !12 

Пруссiа 0,50 1,00 100 

Вевгрiн 0,58 1,06 85 

Го.11.А!IВАiн 0,52 1,04 100 

Исоапi11 . 0.50 1,00 100 

Руиывiн. 0,50 1,00 lCO 

Россiн. 0,!'i5 1,:Ю 117 

Такимъ обраsом:ъ, всю,11.у 8амtчается значительное увеличевiе 
стоимос1·и е.11.ивпцы вtса новаго матерiа.&а, употреб.&еиваго въ .цt.110 

при усиденiи старыхъ мостовъ, по сраввенiю со стоимостью е.11.и­
ницы вtса новой конструsцiи. 

На освовавiи такого уве.Jiичевiя е.11.ивицы стоимости :матерiала 
всег.ца можно опредfuить тотъ предt.&ъ .11.обавочваго воваго :мате­

рi&.1а, пеобхоJ1.имаго .цля уси.1енiя стараго моста, превыmенiе ко­
тораl'о укаzетъ на экономическую вевLIГОJl.ВОСть такого уси.1енiя. 

Въ этомъ пое.~t.в;немъ е.&учаt, конечно, с.1t,1;уетъ sамtвить с.•а­
бое старое 11ета.&.1ичесsое сооружевiе-вовымъ, болtе прочвы:мъ и 
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отвtчающимъ всtмъ требованiямъ, пре.11;ънвляеиымъ въ настоящее 
времн къ мостовымъ сооружевiямъ. 

Въ средвем·ь :этотъ пре,11;t.11ъ можно бwАо бы привить раввымъ 

около 4011
/ 0 , т. е. уси.1евiе cтiparo моста будетъ еще выгоднымъ 

въ :эковомическомъ отноmенiи, если вtсъ добавочваrо новаrо жc­
_,·J;sa не будетъ превосходить 40° / 0 вtса новой фермы. Но 11еобх11-

.11;имо имtть въ виду, что въ ;~:анномъ сччаt будетъ почти одина­

ковая стоимость как.ъ усилевiя стараrо моста, такъ и изготuвленiя 
новаrо. 

А такъ какъ c·rapa.a, хотн бы и усиленная, конструкцiя немо. 
жетъ считаться :эквива.1ентной новой фермt в·ь смысл·[; прочности 

и .11;0.1rовtчвости, то и 11ъ этомъ случаt слtдуетъ предпочесть но­

вую ковструкцiю. 

У силенiе же старой фермы можетъ быть прiемлемымъ 'l'О.11ько 

ВЪ ТОМЪ случаt, еС.1111. при ЭТОl\\Ъ Получаете.а 3НаЧИТе..1ЬН8.Я ЭltOHOMiЯ 
въ расходахъ по сравненiю со стоимостью новаго моста, а это бу­

деrь ииtть и·всто, когда вtсъ добавочнаrо же;1·Бза не превзойдетъ 

25°/ 0 11tca новой конструкцiи, т. е. кor.1i;a д.11я уси.1епiя стараго 

моста потребуется затратить .11;обавочваrо жедtsа не бодtе 1 
/ 4 вtса 

новой фермы того же пролета. 

Въ противномъ случаt и въ техническо:мъ, и въ экономиче­

скоиъ отношенiи бу.11;етъ выгщнtе sамtнить старый мостъ новым'!>. 

ЗAKJIIOЧEHIE. 

Изложенные выше въ систематической обработк·в докдады о 

совреиенномъ положенiи вопроса. объ усиленiи мостовъ въ ра;~­

ныхъ государствахъ и о достигнутыхъ резу.1ътатахъ бы.1и предме­

томъ обсужденiя на междунарщномъ же.1tзнодорожномъ кон1·рессt, 

состоавшемса въ Бернt (въ Швейцарiи) въ 1910 году. 
До&Аады эти представ.1яютъ довольно цtнный вкла.11;ъ въ технu­

ческую литературу и осв·J;щаю·rъ вопросъ о6ъ усиленiи жед·.\;зныхъ 

иостовъ съ разныхъ точекъ зрtнiа, что позволаетъ изучить этотъ 

вопросъ разносторонне и въ довольно широкомъ объе11t. 

Постаноменiе конгресса по разсматриваеиоиу вопросу выра­

жено въ слtдующей окончательной редакцiи. 

1) Уси..Iенiе или за:мtна иостовъ какой-.1ибо желtзной .11;ороrи, 

въ виду увеличевiя скорости поtздовъ и пQдвижной нагрузки, вызы­

ваютъ всегда зна.qительные расхо,11;ы и продо.1жительные сроки ис-
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по.tненi.я, въ виду чего слilдуе·rъ возможно pilжe м·.Ьн.ять дtйствую­

щi.я постановленi.я. 

2) Необходимо озаботиться, чтобы до времени переустройства 

слабаго моста, вапр.яженiе металла въ частвхъ его не превосходило 

предt.11ьныхъ ье.шчинъ, а потому слtдуетъ имtть въ виду соот­

вtтственное оrраш1ченiе вtса подвижной нагруsки. Въ вто.мъ от­

ношенiи необходимо предварительное соrдашенiе sаинтересонанныхъ 

службъ. 

3) Всякiй раsъ, при и;~давiи бо.1tе строгихъ поставовленiй 

относительно сооруженi.я мостовъ, необходи~ю одновременно имtть 

въ виду усиАепiе или sамtву новыми мостовъ на существующихъ 

уже .1ипi.яхъ. Въ цротивпомъ случаt пришлось бы производить 

чреsиtрны.я затраты дл.я новыхъ липiй въ общемъ съ относительно 

малымъ движепiемъ, пе имtн въ то же время возможности вводить 

болtе т2желые поtsда и бб;~ьшую скорость ихъ па старыхъ .ш­

вi.яхъ съ интепсивнымъ движепiемъ. 

4) Вопросъ, слtдуетъ .11и произвести уси.1епiе моста и.1и за:11t-

11ить его вовымъ, под.11ежитъ въ каждомъ частпомъ случаt особому 

разрtшепiю. Этотъ вопросъ представ.1яетея наиболtе 11ажны11ъ ддя 

11остовъ среднихъ пролетовъ. Для очепь ма.шхъ про.1етовъ эти 

работы недороги и легко выполнимы. Для моетовъ весы1а значи­

тельныхъ пролетовъ необходимость въ усиленiп ихъ ш1и замtнt 

новыми являе'l'СЯ рtже, при этомъ для хорошо выпо.,ненныхъ 1:0-

оружепiй можно .1;опустить вtкоторое превышенiе прер;tльныхъ 

напряженiй, допущевныхъ при noc·rpoйxt.. Если при повtрочныхъ 

расчетахъ обнаруживаются въ п·Бкоторыхъ частяхъ сооружснiя 

напряжепiя выше 11редt.1овъ, допускаемыхъ 110 д·hйствующимъ 

нормамъ, то иsъ этого еще пе слtдуетъ выводъ, что дtйствител~.­

ныя уси.11iя достиrаютъ опаснаrо предiыа. Съ другой стороны, пр~д­

ставляется часто выгодпымъ, до прив.я1·iя 1ta1toro-J1160 pilшeniя, опре­
,в;1ыять опытпымъ путемъ .11:hйствите.1ьныя напряженiя, а также при­

нимать во внимапiе результаты подробваго осмотра сооруженiя. 

5) При среднихъ усJ1овiнхъ можно въ оощеиъ принимать, что 
тонна металла, и.1;уща1'0 па усилевiе моста, стоитъ в,1.вое р;ороже, 

чilиъ при saкtнil стараго моста новымъ, считая въ томъ чисдil 

всt ,в;ополвительвые расхщы. При выборt одного иsъ двухъ р11ше­
нiй, saмilвy :моста вовымъ или е1·0 успленiе, пеобхо,в;имо принять 
во вниманiе какъ указанные выше расходы, такъ и sатруднепiя, 

~оsдавае.мыя движенiю поtsдовъ. У си.11енiе моста, иепо.11ненное при 

хорошихъ техночес:кихъ ус.1овiяхъ, можетъ быть разсматривае~ю 
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съ точки зрtнi.я безопасвостu .цвижеniя какъ удометворите.11ьное 

рtшенiе. 

6) При проектированiи уси.11енiя мостовъ рекомен,1;уетс.11 въ 

общемъ принимать въ освованiе расчетовъ ,1;tйствующiя нормы 

нагруsокъ длл новыхъ мостовъ. 

7) Не пре,11.стаВJiается никакихъ неудобствъ въ примtневiи ли­

того желtва д.1.я уси.11евi.я мостовъ ивъ сварочпаго желilва. 

:Къ этимъ общимъ заиючепiамъ международнаго конгресса 

можно ,1;обавить еще нtсколько характерныхъ mтриховъ, на осво­

вавiи выскаsавныхъ разными ,J,оuадчиками въ своихъ частныхъ 

заключенiяхъ, а также и па основавiи разныхъ положенiй, изло­

женныхъ въ преды;~;ущихъ r.1авахъ. 3,J.tcь преж.в;е всего можно 

указать на слt.в;ующiя заключенi.я инженера Eugene Randicl1 (.1.0-
кдадчика по •· ,1;. Францiи и Итuiи). 

Мосты, усилевiе которыхъ можетъ быть выгожнымъ,-за исКJiю­

ченiемъ м:остовъ, плохо сохранившихся и обладающихъ sвачите.аь­

выми .-ефектами,-суть тt, къ хоторым:ъ можно примtнить мето.в;ы 

п прiемы усилевi.11 ,11.остаточно экономичные, и у которыхъ можно 

избtаать расuепки бо.1tе или мевtе существенвыхъ частей, и 

,1,овести .в;о минимума ,1.опо.1нительные расхоJ{ы, особенно вызывае­

мые равстройствомъ .в;вижевiя. 

У силенiе старыхъ желtsныхъ мостовъ можетъ быть выгоднымъ 

В'Ь экономическомъ отвошевiи только тоr.в;а, ког.1;а стоимость ра­

боть по усилепiю значительно ниже стоимости новаго сооружевiл 

и коr,11;а отсутствiе бо.1ьmихъ .цефектовъ и хорошее состоянiе ста­

раго матерiuа позволяетъ па.цtятьсл, что усиленiе бу.в;етъ ,1.tйстви­

тельвымъ на про,11;0J1житеJJьное врема и скорtе пониsитъ, чtмъ по­

выситъ, расхо.в;ы па содержанiе такихъ сооружевiй. 

Въ ви.в;у звачительныхъ выго.в;ъ сооруженiй каменныхъ, бетон­

ныхъ и жеJI11зобетоввыхъ, какъ не требующихъ постоаннаго ре­

монта, и возможности прим11нять ихъ даже въ едуча':h ;~;ово.жьно 

sначвтельпыхъ про.11етовъ, слt,11;уетъ всег.в;а отдавать преАпочтевiе 

этого рода сооруженiямъ при saмtнt старыхъ м:остовъ новыми. 

а также и при постройкt новыхъ ливiй. 

Доl\.!ар;чикъ по Германiи и Швейцарiи, инжеверъ Labes, вь 

своемъ дoкJiaA':h приво.в;итъ ор;но иsъ с.1t.в;ующихъ sак.1юченiй. 

Ког.ца .в;t.110 цетъ о выбор-В уси.1енiя стараго моста или sамtны 

его новымъ, то вопросъ о стоимости того и другого лграетъ глав­

ную ро.1ь. Rакъ общее правило с.11-ВАуетъ привить, что новu кон­

струкцiл дасть большi.я преимущества по сравяевiю со старой, уси-



YCИJIEHIE ЖF,.11118НЫХЪ МОСТОВ'Ь. 27 

зенной конструкцiей, какъ въ отношенiи беsопасности движенiя, 

такъ и относит0.1ьно бо.11!0 пр0Ао.11жите.11ьной с.1уж.бы. Выборъ меж,цу 

.-вукя рilшенi.вки зависитъ въ особенности отъ способа усиленiя 

сооруженiя и отъ ,11;остовilрной вовкожности получить сильную и 

жесткую конструкцiю, а также и отъ .1егкаго способа испо.11ненi.11 

работъ. J<~сли стоикос1·ь работъ по усиленiю стараго моста пре­

восходитъ его начальную стоимость, то .1учше вак·Ьвить такое 

сооруженiе новымъ. Къ току же на практикt часто бываетъ, что 

устройство новаго моста ropasдo .1егче, чtкъ уси.1енiе стараго. 

Док.11а,11;чикъ по Б0.1ьгiи и Го.11.11андiи, ивжеверъ Scl1roeder v.an 
de1· Kolk, въ своемъ ваключенiи укавываетъ на необходимость вы­

бора лучшаго иsъ АВухъ: усиленiе или sамtву моста послt вw..вс­

ненiя реsу.1ьтатuвъ расчета и сравненiя ихъ съ опытными данными. 

Въ больш11нствt С.JJучаевъ опредilленiе дtйствите.11ьныхъ наuряже­

нiй въ раsныхъ э.1е.м:ентахъ мостовыхъ феркъ помощью спецiаль­

ныхъ приборовъ ,s.аетъ цtнвыя указанiя на ,11;tйствительвыя условiя 

работы, иногда очень сложпыя, и служитъ пов11ркой теоретиче­

скихъ расчетовъ, которые бываюn довольно проб.1ематичными. 

Къ этому веобхо,s.имо ,s.обавить, что уси.1евiю всакаго моста 

.-олжво пре,11;шествовать, кромt тщательваго осмотра его, испытанiе 

обраsцовъ, вsятыхъ иsъ разныхъ частей фермы, ,s..1я олре,11;tленiя 

качества матерiа.1а, 

Хота опытами и .s.оказано, что желtзо сохранаетъ свои свойства 

неизмtнво при повторныхъ вапряжевiяхъ, не превосхо.s.вщвхъ 

преАt~& упругости, во качество стараго жe.1tsa, употреб.11енваго 

въ свое время при сооруженiи того или Аругого моста, бу,11.учи 

очень раЗJiичвымъ, часто оказывалось весьма неу,s.ов.1етворительнымъ, 

и поэтому испытавiе обравцовъ, взятыхъ съ моста, явлается беsу­

с.1овно необхо,11;имымъ ,цо приступа къ уси.1евiю. 

Съ .-;ругой стороны, ,цокававо также многими фактическими 

данными, что ж0.11tso старыхъ мостовъ претерпtваетъ криста.11.1и­

sацiю ОТ'ь сотрясенiй и sвачительвыхъ вапряжевiй, превосходя­

щихъ uредtлъ упругости, во ве.1ичины которыхъ мы не зваемъ. 

Поэтому необходимо также вксперимента.11ьвы11.ъ путекъ, помощью 

особыхъ приборовъ, вывсиить дtйствите.rьныя наибо..1ьшiв вапря­

а:енiя въ раs.11ичныхъ элемевтахъ фермы и sатtм'Ь взать образцы 

д.1а испытанiя иsъ ваиболtе вапрлжевныхъ частей, чтобы у,1;осто­

вtриться, не произош.1а .1и въ этихъ перевапряжевиыхъ частяхъ 

криста.1лизацiа ае.аtза и не понизились .1и въ sависикости отъ этого 

вре11.еввое сопротив.1евiе его разрыву и пре,11;i~.1ъ упругости. 
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О степеви ;r;остигнутыхъ резу.1ьтатовъ по уси.11евiю какоrо-.1ибо 

:моста не.11ьвя су;r;ить по величив·h прогиба такой фермы во время 

пробвой нагрузки. Ве.11ичива прогиба фермы даетъ тоJiько общее 

представ.1евiе о степени жесткости системы, во не даетъ никакихъ 

укававiй о ея безопасности. Эти указанiя можно поJJучить тозько 

эксперимента.1ьвымъ путемъ, опре,11,tливъ ,11,tйствительныя напр.я­

женiл въ раsныхъ э.1ементахъ фермы и сравнивъ ихъ съ расчет­

ными ве.шчинаип. 

Точно также необхо.1,иио опредtл.ять теоретическiй прогибъ 

каждой ;r;анной фермы, .1,ля сравненiя этого прогиба съ изх·Брен­

нымъ въ натурt, и ни въ какомъ случаt нельвв сравнивать эту 

пос.1tднюю ве.шчину съ какими-то произвольныхи цифрами, ука­

занными въ вормахъ и приведенными въ копцt восьмой главы. 

Такое сравненiе яв.11яетсв безполезнымъ, такъ какъ ово ничего не 

выражаетъ и не можетъ ,11,ать никакихъ, болtе и.ш менtе теорети­

чески обосновапныхъ, зак.1ючепiй ни о жесткости фермы, ни о 

степени ея прочности. 

Въ частности, что касается Россiи, то мосты ваши, построен­

ные по расчету на паровозы вtсомъ ве болtе 60 тоннъ, при 
нагруз1tt на ось, не превосходящей 15 тоннъ, ве очень надежны 
.1.ля эксплоатацiи же.1tзвыхъ дорогъ. Поэтому они ,11,олжны быть 

уси.1ены или замtнены новыми. Въ обоихъ с.tучавхъ прочность 

моста должна быть расчитапа на пропускъ наиболtе тлжелыхъ 

паровоsовъ, согласно послt.1.вимъ нормамъ расчетныхъ нагрузокъ, 

утверж.1,енныхъ циркулвромъ 1907 го,11,а какъ для новыхъ мостовt.т 

такъ и ,11,.1я усиJiевiя старыхъ. Схема этой нагрузки была приве­

дена въ первой rлавt (фиг. 6). 
Въ nрактикt допускают'Ь обращенiе тяжелыхъ паровоsовъ 

свыше 60 тоннъ по существующимъ м:остамъ, ее.tи папряженi.я 

въ нихъ не превосхо.в;нтъ 60О/0 отъ пре;r;tла упругости. Замtну 

с.1абыхъ мостовъ новыми слtдует·ь считать въ экономическомъ 

отиошенiи бo.tte выrо,11,вы:мъ, чt:мъ уси.!евiе 11хъ въ томъ случаt, 

ес.1и .1,д.я усиленiя требуется добавить бодtе 25°/0 новаго желtsа 

по сраввевiю съ вtсомъ ново!! конструкцiи того же пролета, 

имtв въ виду, что .цtйствительпые расходы по уси.tенiю всегда 

бываютъ звачите.1ьно выше расхо,11,овъ, опре;r;t.11енныхъ по пре,11,ва­

рите.1ьнымъ соображевiвмъ и смtтамъ. Это послt,J.нее обстояте.'lьство 

вызывается :многими причинами и разными неожи.1.апныки вепрiя1·­

ными сюрпризами, которые обнаруживаются часто во время работъ 

110 усилевiю старыхъ мостовъ. 
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И такъ, усиденiе старыхъ желtзныхъ мостовъ .являетс.я всегда 

.'1:1~.1омъ отвtтственпымъ, трудны:мъ и сложнымъ, 

Поэтому въ заключепiе можно выска3ать общее пожелавiе, 

чтобы на наmвхъ же.1tзвыхъ АОроrахъ получила широкое при.мt­

неяiе постройка каменныхъ, бетояныхъ и желоf!зобетоняыхъ мостовъ, 

какъ болtе прочпыхъ, бодtе ){О.~rовtчвыхъ, не требующихъ ни 

постолвяаrо ремонта, пи перiо){ическаго усиденi.я. 

Особенно выrо.1tвы, какъ съ технической, такъ и экономической 

стороны, желtзобетонные мосты, которые облцаютъ чудсспымъ 

свойствомъ самостоятельно усиливать свою крtпость съ течепiемъ 
времени. 

::.\lосква, 

1911 r. 

Ипженеръ И. По,1;0.1ьокii. 

ПОПРАВКА. 
Въ 111 книгi> на стран. 33, строка 10 снизу. 

Hatte'lйmaнo. 
100 _;_ 48 = 148 ТОНН'Ь. 

Слnдует11 исttрагить. 

100+56=156 тоннъ. 



КЪ РАСЧЕТУ БЕТОННЫХЪ И ЖЕЛьЗОБЕТОННЫХЪ ПОДПОР­
НЫХЪ СТьНОКЪ. 

(Съ 4 политипатаки, помtщенными въ текстt). 

Въ пос.1tднее время все бoJite и бoJite вачинаетъ входить въ 

строите.1ьную практи&у бетонъ и же.111>sо-бетонъ, в·ь частности и 

.ЦJUI устройства пщпорныхъ стtнокъ. Но :между каъrенными и бе­

тонными ст1шками существуетъ, однако, раs.11ичiе: первыа подраздt­

лены на радъ rориsонтальныхъ слоевъ, швы между которыми со­

став,1яютъ обыкновенно слабыа ciiчeнia ихъ, поче~1у и опредi>ленiе 

напряженiй сдtдуетъ вести вообще по отношенiю къ нимъ; вторыа 

моно.штны, въ нихъ нi>тъ асно опредtляемыхъ самимъ сложенiемъ 

сtченiй, а поэтому подобныя подпорныя стtнки сл·вдовадо бы д1>­

.11ить на слои, при которыхъ нормальныя напряженi.а 11олучаются 

наибодьшим.и отъ неравномtрнаrо сжатiя распоромъ sемди. Въ осо­

бенности зто важно при расчетt арматуры въ же.111>зо-бетонныхъ 

контрфорсахъ, имtющихъ сравнитедьно пебольшiя сiiченiя, по кото­

рыя до.1жны выдерживать ивгибъ отъ реакцiй плитъ, соединяющихъ 

контрфорсы и воспринимающвхъ все даменiе вемди. При расчетt 
подпорныхъ стi>нокъ какъ C'Ii вертикадьною заднею гранью, такъ и 

наклонною подъ уг.110.м:ъ р напряжевiя опредt.11.яютъ обыкновенно 

по отношенiю къ rоризонтальвымъ сtченiямъ по формудамъ веравно­

мtрнаrо сжатiя: 
N Mz 

R=--w-+- -;г• 

rдt N - нормальное къ шюскости сtчевiя усилiе, 

М - момевтъ силъ отвосите.1ьво осв, проходящей черевъ цевтръ 

тяжести сtченiа, 

w и J - соотвi>тственво шющадь и моментъ инерцiи сtчевiя 

относите.11ьно той же оси. 
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Въ бетовныхъ и желtзо-бетовпыхъ стiшкахъ ваибоJiьшiя нор­

мальяыя вапряжеяiа могутъ быть, вакъ скаваяо, не по отвоmевiю 

къ rоривоятальяымъ сtченiямъ стtнки, а нак.11онными по,n;ъ нtко­

торым:ъ угJiомъ 6 къ rоривонту. 3а,n;а,n;имс.я nо~тому опредtленiемъ 

ваправлеяiа сtчеяiя, ){ЛЯ котораго вормuьвыя яапражевi.а бу,11.утъ 

наибольшими, т. е. опре,1;tлимъ max. R, принимая за невависююе 
перемtнвое уголъ 6 накловевiя сtчевi.я къ горизонту, причекъ 

примемъ, что каждое косое сtчевiе стtвки nщвергается веравно­

мtрном:у сжатiю отъ распора зем.1и и 

прина,1t.11ежитъ стtнкt съ пара.11.11ельными 

гранями, перпен,1;икуJ1ярвыми къ разсмат­

риваемому косому сtченiю. 

Пусть за,1;в.ая грань стiшки наклонена 

nоАЪ уrJ1о:мъ ~ къ горивонту, распоръ земли 
составл.аетъ съ rоривонтомъ н·l;который 

угодъ ~ (фиr. 1): 
При предположевiи, что сверху зем­

J1.авая васыпка ограничена горивонтаJ1ьвою 

плоскостью и пе нагружена временною 

нагрузкою, точка прпложевiя равнодtй­

ствующей распора находите.я па раз-

\ 
~ 

Фиг. 1. 

. н ~ . Е 
сто.аюи -3 отъ вз.атаго горивонтальваrо с·ьчещ.я, слп ширину rо-

ривовт&J1ьваrо сtчевi.я обовначимъ черезъ Ь, то ширина с·hчевiя, 

ваКJiОНП&ГО къ горизонту ПО.JJ;Ъ УГJIОМЪ 6, будетъ bl = :а-6-. 
То1·да: 

И3'Ъ л АВК. 

Л OBS. 

КВ=~Н~~ 
3 sin~ 
Ь. sin(<p-6) 

SB = 2cos0 sin (~ + <р) 

отку,1;а 

Отсю,1;а им:tе11ъ д.1я сtченiя Ь 1: 

N = Q.si" (q:i-6), 

М- Q (_!!___ _ Ьsin (ср-6) ) 
- · 3sin~ 2cos6. si11(~+ч>) Sin (rp+r). 

Вытягивающее наuр.яженiе у вадвей грани стi~нки опредtдаетс.а: 

R = ( 4 sit1 (ср- 6) сов 6 _ 2Н si11 (ср :'" ~) cosz 6) Q 
Ь Ь2s111 ~ 1 • 
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Величина уг.11а О~ при которомъ ваступаетъ max. R, опре.11;t­

.1ится иsъ условiя, чтобы 1!fo. обрати.:~ась въ О. 

- 4cos (lfl - 20) + ь~f:~ · sin (ер+~). sin 20 =О 
- 4 cos ер сов 20 - 4 sin ер si1i 26 + )j ~;~ Р sin (ер+ p)sin 26= О, 

пткуда легко опредtляемъ: 

2Ь .~in ~ . cos ер tп20 = 4 cosep 

ь
9!1 Q sin(ep+~)-4sincp 
sm~ 

- -H~s~in~(~cp~+-~) - 2Ь sin ~ . sin ер 

Принимая ~=О, т. е. ваправ.11евiе распора горизовтальныУъ, 
имilемъ: 

2Ь 
tg26=и• 

прп ~ = 90 - ~. т. е. при паправ.rевiи распора, перпевдиRу.11яр­
номъ къ sадней грани стtнки, имtемъ: 

2Ь sin2 ~ 
(q20 = H-Ьsin2p 1 

что при ~ = 90° обращается въ 
2Ь 

t.q26 = л· 

Опре.11;i1.1имъ теперь отвоmевiе пормальвыхъ вапряжевiй д.зя 

сilчевiя, вак.11онеппаго къ горизонту по.11;ъ угломъ 6, и 11.ля rорп­
зовтальваго сtченiя стtнки. При углt ваклоненiя равво.11;tйствую­
щеl дав.жевiя земли къ rоризонту ср .11;.irя горизонта.Iьваrо сtчевiя 

имtемъ: 

м -- J__!!_ bsin ер } • (·q + ") Q· 
- t;!sin~ - 2sin(~+cp) sin t' i" · ' 

N = Q· sincp; 

и вапряжевiе вытягивающее: 

R _ /4sin<p _ 2Лsin(~+ep) \ Q 
о-\ Ь IJ•sin~ 1 · 

Отсю)l,а отношевiе вапряжевiй 

4sin(cp-6). соsб 2Hsin(ep+~)cos•o 
k = _RR:= ____ ь _______ ь __ •_в~_·n__,_~_ 

" 4 sin ер 2Н sin (~ + <р) 
-ь-- lfsin~ 

2Ь sin (ер - 6) сов6. sin ~ - Н sin (ер+~) cos• О 
2Ь sin ер siк ~ - Н sin (~ + ер) 
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Отноmенiе k при ~ = О обращается въ 

k = +cos26+ ~ sin 20, 

и такъ ка&ъ отношенiе наибо.11ьшаго къ какому-.1и/Sо другому на­

пряа:енiю можетъ лишь быть больше или равнымъ 1, то 

8 ОТСЮ,1;8 ОО.1JЧИМЪ: 

+ cos2 IJ + ~ sin 2~J ;;::- 1, 

J1sin 26> sin2 О, 

2Ь 
t.1'J,,;;;; -и' 

что всеr~а исполнено, та&ъ какъ въ этомъ случаt: 

2Ь 
t.ч21J=и· 

llpи 1' = 90 - ~ имtемъ величину отвошенiя k; 

k _ 2Ь cos_(~ + О) cos U sin ~ - JI cos' fJ , 
- 2Ьсоs~ sin~-H 

что на освованiи предыдущаго должно быть больше и.1и равно 1. 

2Ьсоs(~+О) cosO sin~-Hcos2_!!~ 1 
2Ьсоs~ sin~- Н ""' ' 

211 sin ~ [cos ~ sin2 fJ + cos IJ sin О sin Ю ,,;;;; Н sin2 IJ, 

откуда.: 

sin ~ sin (О+~) < ~ sin fJ 

2Ь sin• ~ 
и tg О < Н - Ь вiп 2fl ' 

что всегда. соблюдено, та.къ вак.ъ 

2Ь sin• ~ 
t,l/ 26 = н - ь Ri" 2~ 

Переll,1емъ теперь къ опредiu:епiю паибо.1ьшаго папряженiя па 

сжатiе у внtшней грани стtнки, причемъ надо sамtтитъ, что въ 

;tанномъ с.11учаt измtпяется высота стtнкв, а с.11t.11;овате.11ьно пере-

31·\;щается и точка приложенiя равнод·hйствующей .1tаВ.11еяiя земли. 

ПредпоАаrав, какъ и въ предыдущемъ сАуча'h, наuоненiе сtчевi.в 

къ горизонту подъ уг.11011ъ О, моаемъ опредilлвть величину напрв-

ЖУРН. llИH. ПУТЕЙ СООБЩЕНIЯ. КН. VllJ, 3 
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аевiя на сжатiе для этого сilчевiя. Ширина наRлонваго сilченiя 

ъl ЛСГRО опредilлиется И3Ъ д АВС (фиг. 2): 
Ь sin ~ 

/J1 = sin(6+~) ' 

Н _ Н _ bsin~ sit10. 
1 - вiп(6+~) 

1 
1 
1 1 

1 

1 
1 1- н, 

Фиг. 2. 

Ве.11ичииу ш1еча :момента SE опредi>ляе:мъ изъ ряда .l.l SPC, 
DCK и SKE: 

SE= SKsin (~+6) = (80-КС) sin (~+О), 
SC- _!Ь_ КО-~_! sin(<p-6) 

- 3sin~' - 2 sin(<p+~)' 

{ 
Н1 bsi11fl si1t(<p-Ч) } . 

SE = 3sin~ - 2si11(6+~> si11(<p+~) sin(tf +6), 
и тогда по.в:учаеиъ выраженiе для :момента въ слtдующемъ видt: 

м { Н, Ьsin~ sin(<p-6) } . Э = 3вiп~ - 2вiп(Q+~> siti(<p+~) szn(f.P+i) Q, 
а нориа.в:ьвая къ сtченiю сила: 

N= Q.si1i (f.P - 6). 

Напряженiе на сжатiе у точки А бу,11,етъ по фор11у.111; нерав­

но11ilрваго сжатiи: 
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При подстановк11 въ выраженiе R величины: 

Н _ Н _ Ьвiп~ вin6 
1- вin(O+~) 

и 11роиsво.11;в возможны.а сокращенi.и, имtекъ .11;.1в вапр.аженiв В 

выраж1Jаiе 

R 
_ {2H1_~('P-t~) _sin' (О+~) _ ! si11 (<р - 6) sin (О+~)} Q _ 
- Ь'sin•~ Ьвm~ -

__ 12 Н вi11 ('f. + ~) sin• (О+~) _ 2 sit1 О sin (<р + ~) sin (Q + ~) 
- 1 Ь2 вiп1 ~ ь вт• ~ 

_ 2вin(ip-O)sin(6+~)) Q _ { 2Ilsin('f.+~)вin2 (6+IO 
Ь вiп ~ f - Ь2 sin' ~ 

-
28~,~~.t~) [sinO sin(o:p+ ~)+sin((f' - 6) sin ~]} Q = 

- / 2Hsin(ip+~> sin2 (0+~) _ 2вin•(&+~)sinip } Q 
- Ь2 sin1 ~ Ь sin2 ~ • 

Слtдовательво: 

в _ [ 2JI sin (<р + ~) _ ! 8'1
0

°t1 <р ] • , (fj + r.i) Q 
- Ь' sifl1 ~ Ь s-n• ~ Siti 1" . 

Такъ какъ величина 

не sависитъ отъ 6, а С.'ltдовате.1ьно не икtетъ ыiавi.я при опредt­
левiи max, R, то выражевiе напр.яжепi.я можно пре.в;ставитъ въ сл1i­
.11;ующе11ъ видil: 

В = а sin2 (6 + ~). 
Въ давнокъ случаt ве.1ичина распора Q тоже sависитъ отъ 6, 

такъ какъ 

_ 2 _ { Ьsi11~ вi11О}2 
Q-nH1 -n Н- siп(O+~> ' 

а сл1lдовате.1ьно: 

R = ап { Н sin (6 +~) - bsin~sin6 }2· 

м . R . " dRб ахшшm наступаетъ при томъ sвачен1и 11 1 кor.i;a d6 удетъ 

обращатьса въ О: 

Н cos (fJ + ~) - Ь sin ~ cos 6 = О. 
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Откуда .1егко получае:мъ: 

t fj __ Hcrn~- bsin~ _ О " Ь 
g - Н sin ~ - otg Р - Н • 

Отяоmенiе вмичинъ напр11женiй па сжатiе ДJJa ctчeнis гори­

зонтальнаго и нак.1оненнаго к·ь нему подъ угломъ О буде·м.: 

k = Ro IHsin (6+~)-bsin~ sin6/ 2 

R 0 = H'sin2~ = 

-lsin(O+~) _ _..!!_ i 6]2 
- si11~ Н 8 п . 

и такимъ образомъ не зависитъ отъ у1•да ЧJ· Такъ какъ въ преды­

.11;ущей формул11 Ro относится къ сtченiю, у котораго напряжепiе 
на сжатiе будетт. наибольшее, то k должно > 1. 

Отсюда: 

siii (~ + ~) - _ь_ sin 6 > 1 
sin~ Н ' 

sin (0 + р) - ~ sin psin6 > sin ~' 

si1i О совр - jf sin р вiп 6 > sin р + вiп р сов б, 

2 sin f cos f ( cos р - ~I sin р ) > sin р · 2 sin 2{, 

от:ку.11;а: 

о < G г ь tg 2 otg i-J - н' 

что всегда соблюдено, такт. какъ 

tgб = Cotg~- ~-

Нtсколько иначе обстоитъ д·J;ло у желtзо-бетонныхъ подпорныхъ 

стtно&ъ, состоящихъ изъ плиты, опирающейся на контрфорсы, такъ 

какъ распоръ земли передается не па <1адвюю грань ст·внки, а на 

переднюю .1ицевую. Опредi~.1имъ и д.1я этого случая величину уг.з:а 
fj наклоненiя сtченiа в:ъ горизонту, для котораго получаются наи­

бо.1ьшiя вытягивающiа или сжимающiя папряженiя. 

Д.1я общноС'l'И предположимъ, что распоръ дtйствуетъ па пжиту 

подъ н·J;:которымъ углоиъ 'f· 
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Ивъ чертежа (фиг. 3) имtемъ: 

Н, =Н+Ы,q6, 

ь 
ь, =- сов 6 • 

Мо11ентъ и нормальная си.11а выражаются та&ъ: 

N = Q · вiп ( '1' - 6), 

М = {(1:1 сов '1' + 2 c:se · вiп ('1' - 6) )} Q. 

Вытнrивающее напр.sженiе у точ&и А по формулt неравномtр­

ваrо сжатiя будетъ: 

. 6 f Н, cosrp+ Ьsin (ч~-О)} cos2 6 
R _ Q. S1n (rp-6) cosO \ 3 2cos6 . Q--

- ь - ь2 

=-f 2Н1 cosrp cos2 0 + 28in (rp-6) cos6\ Q. 
1 ь2 ь , · 

1 1 . . 
1 1 

1 

: \ 
к. \ 

Н, ' \ 

Фиг. 3. 

Подставляя вмtсто Н1 его выраженiе черезъ Н, получаемъ: 

R - _ f2Hcosrp cos•O + 2tg6 СО82 6 cos 'i' + 2sin (ч~-6) cos6} Q _ 
- \ ь• ь ь -

{ 
2Hcosчicos2Q 2cos0 . . . } 

=- ь• +-ь-[sin6coв'1'+sin<pcoв6-sin6coв<p] Q= 

= - { f ( ~ сов '1' + sin <р} сов• 6 · Q = а Q cos• 6. 

Вс.аt,;ствiе того, что Q тоже зависитъ отъ Н1 , то напр.иженiе, 
выраженное въ функцiи независимаrо перемiшнаrо 6, бу.1;етъ: 

R =ancos• 6. Н1 2 = ап cos• 6 (Н +Ыg6)2 = ап (Н cosO + bsin 6)j, 
r,;t Q= "н.•. 
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Наибо.1ьmаа величина R nо.11учаетс.11 при ввачевiи О, при кото­
dВ 

ромъ d6 обращается въ нуль: 

- Hsi1iO + bcosO =О, 

ь 
t,q6= н· 

Оrношенiе вапряжевiй выт.агивающихъ .~r;ля точки А сtчевШ го­

ризовта.1ьваго и вакловевваго къ нему подъ угломъ О oпpe.ir;il.lитcя 

с.11t,в;ующимъ образокъ: 

k (Hcos6+Ьsi116)2 ( а+ Ь • о)2 = н2 = cos ,, н sin , 

что должно быть больше 1 или равно 1. 

Отку.~r;а легко опре~t.11яемъ: 

cos6 + ~ sin О >1, 

;1 sin О > l - cos О, 

ь. 6 6>2·26 2 н sm 2 cos 2 sin 2 , 

6 ь 
f.qт.;;;п = tgo, 

что всегда соб.1юАено. 

Для опреАfuенiя ваправ.11енi.11 сtчевiя, въ котором:ъ получаются 

ваибо.1ьmiа сжимающiа напряжевiя, им:ilемъ выражевiя .ir;.11.11 иsги­

бающаго момента и ворма.nьваго усилiя при mпринt сtчевiя (фиг. 4) 

bsi11 ~ 
11

1 = si1i (О+~) ' 

какъ это ви,в;яо ивъ чертежа, 

N = Q · sin (qi - 6), 

{ н ·bsi11~ . (11 
М = 3 cos l'f' + 2 sin(O~+~) · sгп (qi- •1) Q, 

и вапряжевiе сжимающее у точки А: 

В- Q.sin(ip-6) sin(O+~>+ 
- bsit1~ 

6 { ~ cosip+ 2 si~~:t~) sit1 (ip-0)} si112 (О+~) 
+ ~~~ Q= 
-{4Ь si11 ~ sin (<р-0) sin (О+~) + 2Н сов <р вiп2 (8 + ~)1 Q 
- ~~~ . 
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Для опредt.11евiа ваибо.11ьшаго сжимающаго вапряжевiя прирав­
dR 

ниваемъ вулю d8 =О, тогда по.11учаемъ: 

f1sin~ sin('P - ~ - 26)+ + Н cos 'Р sin 2 (6 +~)=О, 

Ь яi11 ~ [sin (<? - ~) cos 20 - sin 20 cos('P - ~)] + 
+т Н СОЯ'f [яi11 21J сов 2~ + sin 2~ cns 20) = U, 

откуда:. 

/Jвi>1~ sin (<р-р) ++1Icos<psin2~ 
tr1 21)= -- ------
. bsi11~cos(<p- ~)-+Hcos<pcos2~ 

/'{ 

\f 3 
1 ,.о_ ..• · 1 

.J \ в , __ . 

Фиг. 4. 

Отяошевiе вапражевiй сжимающихъ )l;JIJI сtчевi.в вак.11овепнаго 

къ горизонту подъ угломъ 0 и горизоптuьнаго бу,1,еть: 

k Ro 4Ьsiп ~ si11 (<р -G) sin (O+~J + 2Hcos<p вi11•(6+ ~) 
= ВО= 4Ьвin2 ~sin<p+2Hcos<pвiis•~ ' 

что должно быть больше или panno 1. 

4Ьsin ~ sin (<р-8) sin(8+~J + 2II cos19si112 (8 +~) 
4bsin2 ~1in<p+2Hcos<psin•~ > 1, 

Откуда ПОСАt преобразовавiй по.1учимъ: 

4Ь sin ~ sin 'f сов 6 sin 6 cos ~ + 4Ь sin' ~ sin 'f cos• 6 -
- 4Ь sin ~ sin' 6 cos 'f cos ~ - 4Ь sin• ~ sin 6 cos 'f cos О + 
+ 2Н cos 'f sin' 6 cos• ~ + 2Н cos 'f sin О cos ~ sin ~ cos fJ + 

+ 2Н cos 'f sin' ~ cos•o+ 2Н costp sin~ cosO sinO cos ~ > 4bsin2 ~sin'f + 
+ 2Н cos 'f sin• ~. 
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4Ь sin~ sin0 cos0 [sin;-.cos~ - sinp cosq;] -
4Ь sinp sin'0 [sinp sinq; + cosq; cosr] + 
+ 2Н cosq; siп•(J [cos2 p - sin2 p] + 
+ 2Hsin0 cos0 (2sinp cosp) >О. 

+ Н cosq; sin0cos 2р + Н cosq; sin 2р cosfl + /J sinp C08fl sin(q; - ~) -
- bsinp sin0 cos ( q; - р) > () 

и, опре.r;tляя иsъ этого неравенства t,q0, и~1tемъ: 

/1вi11~ sin(-p-~) + + II cos<p si112~ 
t,q0 ~ 1 =с_ t.11 20. 

Ъsin~ сов (<р- ~) - 2 Hcos<p cos 2~ 

На основанiи вышеприведенныхъ выво.r;овъ и можно sакдючить, 

что напряженiя вытягивающiя и сжимающiя получаются наиболь­

шими для пtкоторыхъ косыхъ сtченiй. Конечно, это имtетъ sна­

ченiе лишь .r;ля стtнокъ :монолитныхъ, т. е. бетонныхъ и же.11tsо­

бетопныхъ. Бс.1tдствiе того, что д!I.а нихъ очень важно точное опре­

.r;tленiе растягивающихъ напряженiй, по выведепныя формулы 

сложны, то да.r;имъ упрощенный методъ расчета, причем:ъ раsберемъ 

случай расчета контрфорса желtsо-бетонной стtнки. 

Наибо.1ьшее нормальное напряженiе для сtченiя подъ уг.11омъ 

0 къ горизонту опредt.11аетса, какъ выше бы.110 выведено, по фор-

11у.1t при ер = О: 

R6= - ~ -/ i1 
cosq; + sinCf} cos20 · Q = 

=- ~1[ n(Hcos0 + bsinf\)2
, 

ь 
11то при tg0 = II обращается въ 

2113 1 
Re= - -ь·- п. cos2 ~ • 

Напряженiе .r;ла горизоптальпаго сtченiя, проходящаго черезъ 
ту же точку внутренней грани стiшки, будетъ: 

R - 2II н2 
п--1)2·n 

Такимъ обраsо:м:ъ, коэффицiентъ увеличенiя вытягивающа1·0 на­

пряженiа R0 до ваибольшаго опреJ,tлается 

1 1 н2+112 +ь• 
11 = cos2 0 =~=1 н•· 
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ДJ1я ваклонваго подъ этимъ уr.11омъ f:I къ гориsовту сilченiя на­
пряженiе на сжатiе умевъшаетсв, что ВJiiяетъ тоже ва увеличенiе 

требуемой п.1ощади поперечваrо сilченiя раст.анутой арматуры. 

I~оэффицiентъ умевъmенi.а опре,1,t.1яется слtдующимъ образомъ: 

R 1_ {2II1 .cos'O _ 4sin6 cos6} Q­
o - 1,• ь -

Напр.аженiе на сжатiе ,11;.1я горизовтальнаго ctчeoi.a 

2пН3 

ll = --у;г. 

Отсюда коэффицiентъ умевъшенiя 

, { 21,•} ( ь• ) ь• 21,• 
lj = 1 - w 1 + ll• = 1 -1р - 11'. 

Ширина сtченi.а уве.lfичиваетс.а, и коэффицiептъ уве.:~иченiя ея 

опре,11;t.1.ается 

1 vп•+ь" 
а= cos6 =sec0 = -н--• 

что .lferкo по.Jучитъ и графически. 

По построенной такимъ обр11.зомъ дiаграммt напр.аженiй опре­

,1,tляемъ требуемую въ данномъ сtченiи площадь поперечнаго сt­

ченiя арматуры желtзо-бетоннаго контрфорса, хотя бы по способу, 

предложенному Вайссомъ (Wayss). 

Инженеръ Б. Rа.1ииовичъ. 
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(Съ 7Н политипажами, пом'hщенными въ текстi>). 

Переходи.мъ теперь къ третьей катеrорiи ураввовtшенныхъ uа­

ровоsовъ, а именно 4-хъ цилив,11;ровыхъ. 

Паровозы съ 4-.ив ци.11ивдрами строиJJись уже въ ранвемъ перiодt 

раsвитiв парово3а, во тогда употребленiемъ 4-хъ цилин"ровъ не и.иt­

.1ось въ виду достиженiе уравновtшевiя паровоза, а избtжапiе 

необхо,11;имости въ сцtпныхъ дыш.11ахъ. Въ 1839 году Додсъ и Оуэнъ 
взя.11и въ Англiи патентъ на 3-хъ цилин.11;ровый паровоsъ, у котораrо 

одинъ ци.11индръ бы.11ъ распо.л:оженъ внутри рамъ и приводилъ въ 

движенiе ведущую ко.11•hнчатую ось, а Apyrie два ци.шндра бы.11и 

распоJоженъr снаружи рамъ и приво.в;или въ движtJнiе поддержи­

вающiв ко.~еса, имtвшiв одинаковый дiа11етръ съ ведущими, при­

чемъ сц1шныхъ ,11;ышелъ между ведущими и поддерживающими ко.1е­

саии не быJо. 

Въ 1846 rо.в;у Робертъ Стефенсонъ и Гау построили 3-хъ ци­

.1индровый паровооъ д.111 Iоркъ-Ньюкест.1ь и Вервикскоll жел. .в;ор., 

составляющей въ настоящее времв часть Сtверо-восточной жел. ,11;ор. 

У этого паровоза одинъ ци.1индръ бы.1ъ расположенъ внутри рамъ, 

а другiе .в;ва цилип.в;ра - снаружи. Bct три ци.1ивдра дilйствовuи 
на о.в;ву и ту же ось, причеиъ оба пальца наружныхъ кривоши­

повъ колесъ были распо.11ожены на одной и той же сторонt оси, 

такъ что оба они о.11;новремевно были въ верхнсмъ или нижнемъ 

по.10женiяхъ во время нахождевiя поршней на половинt передняго 

и.1и задняго хо.в;а; благо.11;аря такому устройству, направленiе да­

вленiя крейцкопфовъ на пapaJIJieли имtло мtсто одновременно на 

обtихъ сторонахъ паровоза, и тенденцiя къ извилистости движенiя 

была иsбtгнута. Пuецъ ввутренвяго кривошипа бы.11ъ расположенъ 

подъ прямымъ уг.11омъ къ варужвым:ъ. 

*) Окончанiе. См .• Журналъ М·ва П. С.•, книга \ ·п, 1911 r. 
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Въ 184 7 году А. Ливинrстонъ вsя.nъ въ Анг.niи патентъ па 

4-хъ цидив.в;ровый ураввовtшеввый uаровоsъ, у котораrо вcii 4 ци­
.1индра были расположены снаружи рам:ъ, какъ показано на фиг. 32. 
Изъ чертежа. видно, что поршни ци.1индровъ, расположепвыхъ выше. 

д-hйствова.1и на пальцы кривошиповъ ве,1tущихъ :колесъ, а поршни 

Фиr. 32. 4·хъ-цилин.11ровый парововъ Ливингстона. 

ци.1индровъ, распоJiожевныхъ ниже, .в;tйствова.nи на. обратные кри­

вошипы; пальцы кривошипа и обратваго кривошипа. ва каж,1tой иsъ 

сторонъ паровоза бы.1и расположены по,11,ъ прямымъ уrлокъ друrъ 

къ Аругу. Описанвымъ устройствомъ Ливввгстонъ вмtлъ въ ви.&;у 
иsбtrнуть влi.явiа ,1tавленiя крейцкопфовъ на. пара.1.1ели, а. также 

иsбilrнуть употреблевi.я: колi~нчатой оси. 

Первый ураввовi~шеввый 4-хъ цилин.-ровый паровоsъ бы.1ъ по-
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строевъ въ 1861 ~·оду Гасвеллемъ, пачаJiьникомъ мастерскихъ австрiil­
~кой Южной жe.JI. дор. Видъ этого паровоза представленъ на фиг, 33. 
На каждой сторонt паровоза было по два наружвыхъ цидипдра, 
распоJiожеппыхъ одинъ на другомъ; поршни каждой пары цилин­

дровъ двига.11ись въ противоположныхъ наnравленiяхъ и помощью 

шатуповъ ,11,tйствовали на два кривошипа, пальцы которыхъ были рас­

по.10жены подъ уr.11омъ въ 180° другъ къ другу; каждая пара кри­
вошиповъ одной стороны паровоза бы.1а расположена подъ угдомъ 

въ 90° къ парt кривошиповъ другой стороны паровоза. Бдагодаря 

такому устройству, паровозъ былъ вполнt уравновtшенъ и от:ш-

Фиг. 33. 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ Гасве.1ля 1861 г. 

ча.1с.я впо;шt п.1авнымъ и спокойнымъ ходомъ при большихъ ско­

ростяхъ. Главные ра.sмtры этого замtчательнаrо паровоза были: 

дiаметръ цилин,11,ровъ 275 мм" ходъ поршней 630 мм.; каждая пара 
ци.11ивдровъ была отлита за одно цt.1ое и обслуживалась однимъ зо­

лотникомъ; паровые каналы перекрещивались; ,11,iаметръ ведущихъ 

ко.1есъ 2.050 мм.; база крайнихъ ко.1есъ бь1.1а всего 3.500 мм.-дл.я 
лучшаго вписыванiя въ кривыхъ пути; по.1па.я поверхно~ть вагрtва 

124 кв. м. Вtсъ паровоза въ служебвомъ состоянiи былъ 30 тоннъ. 
Паровозъ втотъ на всемiрвой выставкt въ Лондовt 1862 го,11,а бы.1ъ 

пре,11,метомъ особаrо вни:маuiя инжеверовъ того времени. 

Въ 1861 году заво,11,ъ Ernest Gouin'a построилъ ,11,.1а француз· 

ской Сtверпой жел. дор. 4-хъ цилиндровый паровозъ по системt 

Petiet. Хотя прим·.Ьвевiемъ въ этомъ паровозt 4-хъ ци.1индровъ 

икt.11ось въ виду избtrвуть употреблевi.я сцtпныхъ дышелъ, а не 
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достиженiя уравновtшенi.я, тtмъ не менtе скажемъ нtсколько словъ 

объ этомъ замtчательномъ паровозt. Онъ имtлъ, какъ сказано, 

4 цилиндра, расположенные по Ава на каждомъ ковцil паровоза, 

2 пары ведущихъ колесъ, расположенныя по парt также на каж­

домъ ковцil паровоза, вб.~изи ци,шндровъ, и 3 пары неспаренныхъ 
меж;~;у собою подАерживающихъ колесъ, расположепныхъ между ве­

л;ущими колесами. Особенность этого паровоза состояла еще въ томъ, 

что онъ былъ сцабженъ паропереrрtвателем:ъ. Послilднiй состоялъ 

изъ горизонта.1ьнаго А.11иннаго желtзнаго барабана, расположеннаго 

надъ котломъ, съ которымъ онъ соединялся двумя патрубками. 

Концы барабана были закрыты стilнка11и; черезъ барабанъ прохо­

ди.10 4 .желtзныхъ трубки дiаметромъ въ 100 мм., а самъ барабавъ 
снаружи былъ снабженъ кожухомъ. Горлчiе газы, вытекавшiе изъ 

;~;ымовой коробки, проходили частью через·ь упоманутыа трубкм, 

'lастью же кругом:ъ наружной поверхности барабана; отсюда газы 

вступали въ горизонтальную дымовую трубу, образуемую продолше-

Фпг. 34. 4-хъ-цилиндровый паровозъ Da,ves 1872 r. Планъ. 

нiемъ кoir.:yxa, и затtмъ въ вертикальную дымовую трубу; пос1ilднля 
бы,1а расположена на задней части паровоза, вблизи будки маши­

ниста. Б.~агодар.я этому устройству, паръ, собвравmiйс.я въ бара­

банt, до вступленiя въ цилиндры перегрilвался, вtрнtе сказать, 

сушился. Этотъ паровозъ тоже фиrурирова.аъ па Лондонской все­

мiрной выставкt 1862 r. 
Въ 1872 году 'Villiaщ Dawes взялъ въ Англiи патентъ на 4-хъ 

цидиндровый уравновtmенный ком:паундъ - паровозъ. Расположенiе 

цилиндровъ въ этом:ъ паровозil показано на фиг. 34. Изъ чертежа 
видно, что вci:I 4 ци.1ивдра были расположены въ одной поперечной 
плоскости, приче111ъ цилиндры ниsкаго дав.1евiя пом:tщались внутри 

раиъ, а циJ1индры высокаго давленi.я-снаружи рамъ, и всt 4 ци­
.1индра дtйствовалп на одну колiшчатую ось. 

Въ этом:ъ проектt .ясно видно стрем:ленiе достигнуть уравновt­

шивавi.я горизонтально движущихся частей )1.ввженiемъ ихъ въ про­

rивоположяыхъ напрамевi.яхъ, а именно поршни ци.1индровъ низ­

каrо давленi.я, ихъ крейцкопфы и шатуны, дi>йствующiе на колilн-
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чатую ось, ураввовtшива.ютсв поршвами циJ1индровъ высокаго да­

в.1енiя, крейцкопфами и шатунами, дtltствующими на паJ1ьцы кри­

воmиповъ ведущихъ коJ1ееъ, причемъ движущiася части каждой сто­

роны паровоза уравновtшиваются между собой безъ необходимости 

въ добавочвомъ ntct въ противовtсахъ ведущихъ колесъ. 
Въ 1877 году А. Cuшшing валJ1ъ въ Аиерик11 патентъ на 4-хъ 

циАин,11,ро11ый ураввовtшенвый паровозъ. Распо"10zевiе ЦИJIИВАровъ 

Фиг. 35. 4-хъ-цилиндровыl! паровозъ Cumшing'a 1877 r. Планъ. 

въ этомъ парововt пока~аво на фиг. 35 и 36. Bct 4 цилиндра 
им:l!ютъ ОАИваковыi! дiаметръ и ,11,tйствуютъ на переднюю ко.1tн-

Фиг. 36. Расположенiе цилиндровъ въ паровоз1> Сuшшiпg'а. 

чатую ось; кривошипы, соотвtтствующiе наружвоху и внутреннему 

ци.11ин,J.ра11ъ каж,1;01 стороны паровоза, расположены подъ угJ1омъ 

въ 90° друrъ къ другу, вмtсто 180°, иакъ у преды.1;ущаго паровоза. 
Въ 1881 гоА'j Н, Sl1aw въ Америкt передtлалъ обыквовенныit 

2-хъ цилиндровый паровозъ въ ураввовtшенвый 4-хъ ци.1ин,1;ровый. 

Видъ этого паровоза покаsавъ на фиг. 37. Колtвчатой оси не бы.10, 
а всt 4 ци.11ин,1;ра были распо.1ожены снаружи рамъ, по два на 

хаzдой сторонt паровоза, какъ показано въ большемъ масштабt 
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на фиг. 38. Bct 4 цилин,8,ра дtltствовали на переднюю пару ве­

дущихъ колесъ, причемъ цилиндры, расположенные ближе къ ра­

ма:иъ, д·hйствовали на обыкновенные кривошипы, а цидивдры, рас-

Фиг. 37. 4·хъ·цпдиндровый паровоэъ Slшw 1881 r. 

положенные .11.альше отъ рам·ь, дtйствовали на обратные кривошипы. 

Дiаметръ и хо.11.ъ поршней у всi~хъ ци.11ин.11ровъ были О)l.инаковы. 

Въ 1882 ro)l.y Веббъ, г.11аввыlt ипженеръ по.11;вижвоrо состава 

Лондонъ и Сtверо-западвой же.J. .11;ор., построилъ въ мастерскихъ 

-,cJl-C============:;;:=;:~,~­
''-===;;::;п-i"""! ,,..-----~..__.~! ~ ~ 

~ ! 1 
! ! ~ 

~.. . ....................... " .... " ... " 
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Фиг. 38. Расположенiе цилиндровъ въ 11аровозt Shaw. 

Crewe свой первыii 3-хъ цилиндровый компаув.в;ъ-парово&ъ, на­

званный cExperiшent». Иsъ этихъ 3-хъ ци.11вн.1.ровъ .в;ва бы.аи вu­

сокаго .11.ав.1евiа и о,11;ивъ низкаrо даменiа; оба цилиндра вwсои.аго 

Аав.1евiв были распо,1ожены снаружи ра:и'I> и приво)l.иди въ движенiе 
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вторую пару ведущихъ колесъ, а цилип11.ръ ниsкаго давлевiя былъ 

расположевъ внутри рамъ, подъ дымовой коробкой, и приводилъ 

въ движенiе помощью колiшчатой оси переднюю пару ведущихъ 

колесъ, сидtвшuхъ на этой оси. Особепность этой системы та, что 

ведущiя ко.11еса пе бы.11и спарены между собою. Паровозы этой 

системы не принадлеаuи къ уравновtшенвымъ, во такъ кав.ъ ра­

бота ихъ на практикt ,ца.11а прекрасные реsу.11ьтаты, то Веббъ по 

этой системt построи.1ъ очень много паровоsовъ раsвыхъ классовъ, 

которые отличались меж,цу собой то.1ько разкtрами составвыхъ ча -
стей. Изъ этихъ паровозовъ опишемъ паровозъ «Teutonic» (Тевто­

ническiй), в.акъ прототипъ паровоsовъ Вебба. Видъ этого паровоза 

представ.11евъ ва фиг. 39. Онъ былъ построенъ въ C1·ewe въ 

Фиг. 89. З-хъ-nидиндровый компаупдъ-паровоаъ Вебба. 

1889 году. Онъ имtетъ двt паvы неспаренныхъ между собой ве­
дущихъ в.о.1есъ и о,цву пару по.t.держивающихъ в.олесъ впереди. 

Машина его состоитъ изъ 3-хъ ци.1индровъ, изъ в.оторыхъ 2 вы­
сов.аго ,1J;ав.11енiя расположены снаружи ра11ъ и дtйствуютъ па вто­

рую пару ведущихъ колесъ, третiй же ци.11ивдръ низв.аго дав.11енiя 

распо.11оженъ внутри рамъ и 11.tйствуетъ па переднюю колtнчатую 

ось. Дiаметръ ци.11ивдровъ высокаго ,цав.11енiя 355 мм., а цилиндра 
пизв.аго давленiя-760 мм.; хо,цъ поршней у всtх:ъ ци.11ипдровъ 

610 мм. Полная поверхность нагрtва НЮ в.в . .м., иsъ в.оторыхъ 

топка достаВJiяетъ 14,8 в.в. и., а остальные 115,2 в.в. м. хоста­

маютъ дымогарныа трубы; площадь в.01оснив.овой рilmетв.и 1,9 кв. м. 
Рабочее дав.1енiе пара 12 атмосферъ; .в;iаметръ ведущихъ колесъ 

2.100 мм. Вtсъ паровоза въ vабочемъ состоянiп 45 топнъ. 
Въ 1881 году Ко.11омепскiй заво,цъ (Струве) построилъ паровозъ. 
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съ 3 циливдраии, иsъ которыхъ два были расположены снаружи 

рамъ и дtйствовали г.а Пt!реднiя ведущiв колеса, а третiй бы.11ъ 

расположеяъ внутри рамъ и дtйствовалъ на переднюю колtнчатую 

ось; оба кривошu:uа ве.11;ущихъ колесъ им·вли одинаковое вапраВ.11еяiе 

и составляли съ ввутреннимъ кривоmипомъ уголъ въ 90°. Этотъ 
паровозъ па практикt не ,1;а.11ъ благопрiатиыхъ резу.rьтатовъ. 

Изъ паровозовъ съ 3-ма цилиндрами заслуживаетъ вяимавiя 

паровозъ системы Беllермана, построенный Швеllцарскимъ паровозо· 

строительнымъ заводомъ въ Вин1•ертурt ,11,.111 Юра-симп.11ояскоll ж. д. 

Видъ этого паровоза представлевъ на фиг. 40. Онъ имtетъ три ци­
линдра, изъ которыхъ одинъ высокаго дав.1епiя и два низкаго да­

влепiя. Циливдръ высокаго давлепiя распо.10женъ внутри рамъ и 
дilйствуетъ на переднюю 1ю.лtнчатую ось, а цилиндры яизкаго да­

в.11енiя распо.~южепы снаружи рамъ и дtйствуютъ на кривошипы 

Фиг. 40. 3-хъ-цилиндровыll паровозъ системы Вейермана. 

ведущихъ колесъ второй оси. Bc·.h три кривошипа расположены подъ 
уг.лам11 въ 120° другъ къ .11pyry. Паровозъ можетъ работать только 
съ двумя наружными цилиндра.ми низкаго ,3.авдеяiя, какъ со сдвоен­

ноii машиной, при11емъ цuлиндръ высокаго даВJ1енiя получаетъ cвt­

жill паръ по обtимъ сторонамъ поршня. Главные размtры этого 

паровоза слtчющiе: дiаметръ ци.11ин,11;ра высока.го давленiя 500 мм., 
а ци.1ивдровъ яизкаго давленiя 540 мм.; ходъ поршней 600 мм.; 
дiаметръ ведущихъ колесъ 1.520 мм.; полная поверхность пагрtва 

135,8 кв. м.; рабо11ее давлевiе пара 14 атмосферъ; вtсъ паровоза 

въ рабочемъ состояяiи 56 тоннъ. Паровозы этой системы обсчжи­
ваютъ какъ скорые поtsда на учасrкахъ съ значитедьны:ми подъе­

мами, такъ и товарные поtзда на участкахъ со сдабыми подъемами. 

На перегояt между Лозанной и Па.Jезье, имtющемъ подъемъ въ 

;ю·рн. мин. DУТЕЙ СООБЩ. кн Ylll. 
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О,018 на протяжевiи 16 ки.11ометровъ, эти паровозы обелуж11ваютъ 
поiщ!;а вtсомъ въ 240 товвъ со скоростью не менtе 30 ки.11омет­

ровъ въ часъ. 

Приступая къ описанiю вовtйmихъ 4-хъ-ци.11индровыхъ уравво­

вi~mеппыхъ паровозовъ, разсмотримъ сначала тii ус.11овiя, которымъ 

долженъ удовлетворять уравновi~шевный паровозъ. Во всякомъ ua­
poвost ,1.вижущiяся части, требующiя ураввовtmенiя, бываютъ двов­

каго po.J;a: вращающiяся части, а именно па.1ьцы кривошиuовъ, 

сцiшныя дышла и т. п., и поперемi~нно движущiяса части, а именно 

крейцкопфы, поршни, поршневыя скалки и т. п.; поршневые ша­

туны с.11tдуетъ рмс.11атривать, какъ часть вращающуюся в попере­

иtвно движущуюся. У двухци.11ивдровыхъ паровозовъ весь вtсъ, 

употреб.11яеиый длв цi~.11ей ураввовtшенiя, ,1;0.11женъ поиi~щаться на 

ве.w;ущихъ ко.11есах·ь, г,1;t овъ предстаыяется въ ви.в;t вращающагося 

противовtса. Въ этомъ с.11учаt часть его, распо.11оженная противо­

по.11ожно вращающейся массt, ,1;оставJ1яетъ по.11вое раввовtсiе, но 
часть его, распо.1оженная противопо.11ожно првмо.11инейво движущейсв 

иассt, пе :можетъ быть устроена такъ, чтобы она :могла доставить 

по.1вое уравновtшенiе, такъ какъ ,11,ввжущiяся части перемtщаются 

впередъ и назадъ по прямой линiи, въ то врем.а, какъ противовtсъ 

вращается по кру1·у. Цевтробtжная сила противовtса всегда дtй­

ствуетъ въ ваправлевiи радiуса ведуща1'0 колеса, проходящаго че­

резъ противовtсъ. Rог.в;а этотъ ра,11,iусъ находите.в въ горизовталь­

вом:ъ по.1ожевiи въ ковцt хода поршня, тогда противовtсъ вполнt 

ураввовtшиваетъ дtйствiе частей; но когда этот·ь радiусъ наклоненъ 

къ горизонтали, тогда только часть центробtжной силы противовtса 

протвво~tйствуетъ движущимся частям:ъ, а ,.;ругая часть дtйствуетъ 

вер111в:а.1ьно; когда же ра,1.iусъ противовtса стоитъ вертикально па 

половинt хо.в;а поршня, вся центробtжная сила противовtса дtйствуетъ 

вертикальпо и стремится или поднять колесо съ рельса, или прижать 

ко.1есо къ ре.1ьсу. Такимъ обраsомъ противовtсъ, вводимый 

,1.л.я уравновilшенiя дввжущихс.я массъ въ горизонтальном:ъ направ­

.1енiи, производитъ вре.1,ное дtйствiе въ вертикальвомъ напраменiи. 

Это вре.w;вое дtйствiе уве.1ичввается со скоростью, и ес.11и противо­

вtсъ с,11;t.1анъ ,11;остаточно тяжелымъ, чтобы онъ могъ доставить 

полное уравновtшевiе движущихся м:ассъ въ rориsонтальномъ на­

прав.1евiи, то ero вертикальное ,1.tйствiе ,11;остигаетъ тахоrо pasиtpa, 
что оно въ состоянiи при бо.1ьmих.ъ скорост.яхъ поднать ко.1есо съ 

рельса. Что такое .явленiе дtйствительво имtетъ м:tсто, докаsалъ 

профессоръ Госсъ своими опытами, проиsведенным:и въ 1894 году 
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flЪ университеrfl Purdue въ Амерв.в:t. При этвхъ опытахъ профес­
.соръ Госсъ клалъ :иtдвую проволоку квадратнаrо сtченiя между 

1().J;ни11ъ кат.в:омъ испытате.11ьной станцiи и сидtвшимъ на)l,ъ викъ 

'Ведущимъ ко.11есомъ паровоза; во время оборота колеса прово.110.в:у 

-тяну.1и, О&аЗ11,1ось, что коца противовtсъ ко.1еса бы.1ъ въ яижнекъ 

положенiи, прово.101•а сп.1юснрась и стала п.1оской, а .в:огда про­

·тивовtсъ бы.tъ въ 11ерхнекъ по.1оженiи, сtченiе проволоки не пспы­

-тыва.10 иикаквхъ взмfJяенill. 

То же самое ,11;оказывается и теоретичес.в:и. Если вtсъ nротиво­

ntса -G и раsстоянiе его центра тяжести отъ осн-r, то центро­
.Utжная сила, развиваемая противов·hсомъ, состав.1яетъ: 

Gi• 2 

F=--, 
9,81 1· 

l')l,t v-с.в:орость (оъ секунду) ва окружности круга, оппсываемаго 

центромъ тяжести противовtса. 

У паровоза, п,1уща1·0 со скоростью, напр., 90 .в:илом. въ часъ 

и )1.iаметръ ведущаго ко.1еса котораго состав.11яетъ 2 метра и 

r=0,8 метра, скорость 11 состав.11яетъ 20 метровъ въ секунду; слt· 
,11,овате.1ьно 

G.20 2 

F=-·-- = 51 G. 
9,81 . 0,8 

Если примtнить эту формулу къ быстроходному паровозу о 
2/ 4 ос.яхъ, у котораrо 11tсъ движущихся частей одной стороны па­

ровоза составляетъ 275 .в:илогра:мовъ, и если желаютъ уравновtсить 

на ве)l,ущемъ ко.1есt только nо.ювину этоrо вtса, то G=137,5 ки­
логр. Такой противовtсъ Аастъ центробtжную силу: 

F=51 Х137,5=7.ООО килогр. 

Ес..Iи даВ.11енiе на это ко.1есо тоже 7 .ООО ки.1огр., то, б.1агодаря 

центробtжной силfJ, Аав.11енiе .в:оJ1еса на рельсъ при нахождевiи 
противовtса въ нижнемъ положеяiи у.1;воится, а при uахож.1;енiи 

·его въ верхнемъ по.rоженiи- совершенно исчеsветъ. Ре.1ьсы, СJ1tдо­

вате.1ьно, чрезмtрно нагружаютс.я и, сверхъ того, .ЯВ.11яется опасность 

схо,ца паровоза съ ре.&ьсовъ. Поэтому обыквовевво уравиовtшиваютъ 

только небольшую часть дви:аущвхся массъ, причекъ это уравно­

вtшенiе или противовtсы распредt.11.яютъ раввомtрно на всtхъ 
.спаренныхъ колесахъ. На Германскихъ ж. д. существуютъ с.1t­

.дующiв правп.~1а: 

4* 
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1. Ведущiв и сnареппьrв колеса должны быть снабжевы проти­
вов'hсам:и, nосредствомъ которыхъ вращающiяся па каждомъ колес·!> 

части должны быть цtликомъ уравновtшены, а движущiвсв массы 

въ разкtрt 15 • 60°fu своего вtса, причем:ъ послtднiя должны 
быть уравновtшены тtмъ больше, чtмъ меньше база колесъ по· 

отношенiю ко всей д.1инt паровоза. 

2. При наибольшей допускаемой скорости хода паровоза разви­
вающаяся на каждомъ ко.1есt центробtжная сила не должна быть 

бо.1ьше 15"/0 щвленiя колеса на рельсъ въ неподвижномъ состоя· 

нiи. Заводъ Ба.11ьдвина уравновtшиваетъ 2 
/ ~ поперем·Jшно движу­

щихся массъ. 

Преимущество 4-хъ цилипдровыхъ уравновtшепныхъ парово­

зовъ заключается въ томъ, что у этихъ паровозовъ противо­

положно движущiяса части уравновtшиваютъ другъ друга, и вра­

щающiйсв противовtсъ имtетъ своей задачей уравповtшенiе исклю-

чите.1ьно вращающихся частей" 

uричемъ вертика.нное вредное 

дtйствiе не IIмtетъ мtста. 

Колtuчаты.я оси, употреб.1ве­

мыя въ 4-хъ ци.шндроRыхъ урав­

новtшенныхъ паровозахъ, бы­

Фиг. 41. Колtнчатая ось, наиболi>е ваютъ различнаго устройства. 

употребительная. На фиг, 41 представлена ко-

.1tнчата.я ось, откованная въ видt буквы Z. Эта форма ко.1'hнчатой 
осп наиболtе употреблвемаа въ Eвpouil. 

Другая форма кодtнчатой оси показана на Фиг. 42. Опа изго­
товлена изъ никелевой стали; центральныа и.ш нейтральных оси 

цапфъ высверлены u въ отвер-
стiя помощью гидрав.шческаго 

пресса вгон.яютса стальные 

стержни дiаметромъ въ 10 .мм,, 
которые затtмъ приклепываются 

&'Ь щекамъ. Это устройство уве­
jlичиваетъ крiшость цапфъ и Фиг. 42. 1\олtнчатая ось другого вида. 

обезпечиваетъ на случай лопанi.я послil;~;нихъ, 

Одну изъ причинъ допанiя колtнчатыхъ осей составл.яетъ на­

пряжевiе ея, выsываем:ое иsгибающимъ момевтомъ, происходящимъ 

отъ дtйствiя центробtжной силы неуравновtшенныхъ час:~:ей оси. 

Ве.шчина этого момента довольно значитедьна и иsмtнается въ 

зависимости отъ скорости, вtса веуравновtшенныхъ частей оси и 

разстоянiв между рамами. Ддя умепьшенi.я вреднаго дi>йствiя упо-
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мянутой цевтроМ1жной силы D1·u111mo11d, гдавпы!i инженеръ по-

1.вижного состава Лондовъ и Юго-западной ж. д., ввелъ кодtнчатую 

-ось, показанную на фиг. 43. Она состоитъ изъ 9 частей, отковы-

11аемыхъ каждая оrдt.1ьпо, а именно: 

изъ тре~ъ частей собственной оси, 

4-хъ у.1,диненныхъ ;~;ля ураввовt­

шиванi.а щек'l- и двухъ цапфъ. Каж­

А8Я изъ этихъ частей откована от­

Аi>.1ьно и послt от,11,tлки они соеди­

н.яютс.я вмtстt подъ гидрав.rиче­

-скимъ давленiемъ въ сто топнъ. 

При этомъ устройствt всt 

вращающiяс.я массы п часть по-

Фиг. 43. Колtнчатал ось системы 
J11·uшn1011d'a. 

перемtпно движущихся массъ уравновtшены ю. самой оси. 

Подобная же ось, часто употребляемая американскими паровозо­

етроительпы.ии заводами, показана на фиг, 44. 
Наконецъ, сосредоточивая уравновtmивающiй вtсъ въ сре,1,ней 

части подъ угломъ въ 45° къ каждому изъ кривоmиповъ, получаемъ 
форму кодtнчатой оси, представленной па фиг. 45. Эта ось со- . 
{:Тав.жена изъ 7 частей, и средняя ея часть съ f:'Я висячимъ гру-

Фиг. 44. Уравновtшенналкол11нчатал 
ось американскаго типа. 

Фиг. 45. Уравновtшеннал кол1;нчатал 
ось съ 1·рузо~rь сосредоточеннымъ. 

sомъ сдtлапа такъ, что ось совершенно уравновtшена и свободна 

()ТЪ напряженiй, вызываемыхъ веуравновtшенными частями. Эта 

sо.жtнчатая ось стада быстро распространяться въ пос.жtднее врем.а 

у американскихъ паровозовъ. 

Первый 4-хъ цилип,,;ровый уравновtmенпыit компаундъ-паро­

возъ бы.жъ построенъ въ 1888 го,11,у по проекту Clш·les Baud1-y п 
Неш·у, главваго инженера подвижного состава Jlарижъ, Лiонъ и 

Средиземноморской ж. ,ц. Ви,цъ этого паровоза пре,11,Сl'&влепъ па 

фиг. 46. Въ этомъ паровозil цилин~ры визкаго давлепiя были рас­
по.1ожены внутри рамъ и дtйствова.жи ва переднюю ко.1·Iшчатую 
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ось, а ЦИJ1индры высокаrо дав.11евiя бы.11и распо.11ожены подъ уr.1омъ 

въ 180° къ внутреннии·ь 11.ривошиuамъ колtнчатоll оси; вciJ 3 пары 
колесъ бы.1и спарены между coбoll. Цилин~ры низв:аrо давJ1енiя 

бы.1и выдвинуты впередъ на по.1овину ,1;J1ины высокаrо давленiв -
д.1я уве.11иченiя длины внутреннихъ поршневыхъ шатуновъ. · Этотъ 
паровозъ и служи.11ъ прототипоиъ для всtхъ 4-хъ цилиндровыхъ 

Фиг. 46. Первый 4·хъ-цилиндровый уравновtшенный коипаундъ-паровозъ 
въ Европt. 

уравновtшенныхъ паровозов~, построепныхъ въ послi~двее время 

въ EвponiJ. 

Въ 1896 году Stroнg перестроu.1ъ свой паровозъ, построенны!t 
имъ въ 1899 году, въ 4-хъ ци.шндровый уравновtшенный компа-

Фиг. 47. Паровозъ S\1·ong'a 1889 г. 

ундъ-паровозъ. Первояача.1ьпый видъ паровоза St1·ong'a пре.1;став­

.1енъ на фиг. 47. Это бы.11ъ паровозъ типа Atlantic съ двумя на­

ружными циJ1индраии простого расmиреиiв. Особенность этого па­

ровоза заКJ1юча.11ась въ устрuйствt котJ1а, ви).ъ котораго предета-
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в.1евъ ва фиг. 48. Этотъ коте.1ъ вмtJiъ огневую коробку, состоявшую 
изъ двухъ жаровыхъ трубъ, изъ которыхъ каж,s;ая имtJiаотдЬьную 

RO.'IOCHBKOBYIO рtшетку; обt трубы соедИНВJIИСЬ въ одну дымосжи-

гаrощую камеру. Эта топка, какъ видно изъ отдtJiьной фигуры, 

Фиг. 48. Котелъ и топка паровоза Stroпg'a. 

бы.1а ВЗГОТОВJiена изъ ВОJIНИСТЫХЪ СТаJIЬНЬIХ'Ь ЛИСТОВ'Ь съ про;~;о.1ь­

выми сваренными швами. Дымосжигающая камера примыкала къ 

трубчато~ рtшет&t; вcJit.s;ъ за пос.1t,11;ней слtдовала ци.1индрическая 

часть котла, заключавmаа 235 ,11;ымогарпыхъ трубъ. По,11;обноеустроn-

Фиг. 49. 4-хъ-цилиндровый уравновi>шепный паровоаъ ~t1·011g'a. 

ство кот.1а ,щ.10 возм:ожвос1 ь пзбtrнуть употреб.1евiя распорвыхъ 

и апкервыхъ бо1товъ. Перестраивая вышеописанный паровозъ въ 

4-хъ циJJнвдровый ураввовtmеввый паровозъ, видъ котораго прРд­

став.1евъ ва фиг. 49, St1·on~ рамы, ко.1еса и котелъ остави.1ъ преж-
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нiе; внутри рамъ овъ расположилъ два цилиндра высокаго давде­

нiя, а снаружи рамъ-два циJ1ивдра низкаго дав.ченiа; цилиндры 

высокаго давленiя дtйствовали на пере;r.нюю :коJ11шчатую ось, а 

ци.11индры визкаго давленiя-па ведущiв колеса той же оси. Кри­
вошипы, соотвi>тствующiе каждой парi> цилиндровъ, высокаго и 

ииз:каго дамеиiй, были расположены подъ угломъ въ 180° другъ 

къ другу, и оба кривошипа одной стороны паровоза были распо­
ложены подъ угломъ въ 90° :къ обоимъ :кривоmипамъ другой сто­

роны паровоза. Для полнаго уравповi>шивавiя движущихся частей, 

поршни и скаJI&И цп.шндровъ визкаго давленiа сдtлаuы пустотt­

.11ыми, и в·Бсъ ихъ сд·hланъ о;r.ияаковымъ съ вi>со.мъ поршней 11 

скалокъ цилиндровъ высокаго дав.ленiя, вращающiясн же час'fи 

Фиг. 50. Первый 4-хъ·цилиндровый уравновtшенный паровозъ системы Воклена. 

были уравновi>шены, какъ обыкновенно, противов·hсами на коле­

сахъ, но эти противсвi>сы были расположены не у обода колеса, а 

на разстоявiи отъ центра колеса, раввомъ разстоянiю пальца кри­

вошипа отъ того же центра колоса. 

Въ 1902 году завол;ъ Бальдвина построи.11ъ первый 4·хъ ци­
линдровый уравновi>mенвый паровозъ по системi> главнаго инже· 

пера этого завода Воклена. Видъ этого паровоза предстаменъ на 

фиг. 50. Онъ былъ построенъ .в;ля одной американской сi~ти же.1i>з­

выхъ ,1орогъ, называемой сисrемой Планта. Машина этого паро­

воза состоитъ изъ 4-хъ цилиндровъ-,11;вухъ высокаго и двухъ низ­

каrо да.вJiенiя; оси всi>хъ 4-хъ ци.1ивдровъ пa}J6JIJieJiьвы и распо­

Jiожены въ одной плоскости, какъ покааано на фиг. 51. ЦиJiиндры 
низкаго давJiенiа расположены снаружи реJiьсовъ, а цилиндры высо­

каго давленiя-впутри рамъ; вс'h 4 цилиндра дi~йствуютъ на пе­

ре,1;нюю ведущую ось, причемъ наружные кривошипы :колес·ь рас­

поJJожены ПОАЪ угломъ въ 180° къ впутревиимъ кривошипамъ ко­
.11i>нчатой оси, и каж~ая пара 1•ривсшиповъ, соотвi>тствующихъ 
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одинаковымъ ц11.11ивдрамъ, образуетъ меж.в;у собой ~толъ въ 90°. 
Вс11 4 поршневы.я скusи ик11ютъ одинаковые разкilры. Каж.в;ая 

пара ци.11ив.в;ровъ, визкаго и высокаго давленiя, обс,1уживаетсв од-

вииъ ци.11ипдрическимъ зо.11от­

никомъ такимъ образомъ, что 

поршпи этихъ ци.11ивдровъ рабо­

таютъ въ противопо.11ожныхъ на­

правленiяхъ. Особенность этого 

паровоза та, что в.отелъ его снаб­

женъ цилиндрической съ волни­

стыми ст11нками топкой системы 

Вапдербпльта. Этотъ паровозъ 

составJJяетъ 20.000-ый парововъ, 

пострnевный заводомъ Ба.11ь.в;вина 

Фиг. 51. f>асположепiе цилиндровъ 
въ паровоз·в Вокдена. 

со времени освоваюi.я ваl!ода нъ 1831 г. Подобный же 4-хъ ци.11ин­

.1tроваi! уравновtmепный компаун.в;ъ-оаровозъ, построенный заводомъ 

Бальдвпна въ 1904 1· • .11,.1.я желtзной дороги Ч11каrо, Бэрливrтонъ 

Фиг. 52. 4·хъ-ци.шндровый }"равповi;шенпый паровоэъ системы Воклена 
1904 года. 

и Квинси, прРдставленъ на фиг. 52. У этого паровоза цилин.в;ры 

высокаrо .в;авленiя, расположенпые впутри рамъ, J1.i~йствуютъ па 

пере,11;нюю ко.111шчатую ось, а цилиндры низкаго ,11;авлевiя, распо.110-

жепвые снаружи pa~r'Jo, .в;tйствуютъ, въ от.11ичiе отъ пре,11;ы,11;ущаго 

паровоза, B'I. пальцы в.ривошиповъ ко.11есъ второй ведущей оси. 

Оси всtхъ 4-хъ пилив.в;ровъ пара.1.11е.пны и расположены въ о.в;вой 

горизонтаJ1ы1Ой п.11ос&ост11. Вuутревнiе кривошипы ко.1tнчатой оси 

распо.11ожены подъ уг.1омъ въ 90° ,1;ругъ къ другу; наружный кри­

воmипъ ве~ущаго колеса и внутреввiй хривошипъ колtнчатой оси, 

соотвtтствующiе цилиндра111ъ низкаго п высокаrо .11;ав.1енiя одной 
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стороны паровоsа, расноложепы по,1r;ъ уrдомъ въ 1800 другъ къ 
другу; наконецъ, ь:ривошппы ведущихъ КОJ1есъ распо.11ожены по,1,ъ 

уг.1юмъ въ 90° )(руrъ къ другу. При такомъ устройствi~ въ то 

вреuя, какъ части, по.1учающiя движенiе отъ ци.11ивдровъ высокаrо 

дав..Jенiя, движутrя въ о,11;номъ напранленiи, части по.1учающiя дви­

жевiе отъ цилиндровъ низкаго )(авленiя, движутся въ противопо­

.1ожномъ направ.11евiи; эти части, двигаясь съ одинаковой скоростью 

и пм.i~я практически одинаковый вtсъ, развиваютъ одинакову10 

спду въ противоположныхъ напраБ.'lенiяхъ во всtхъ точкахъ и, 

слtдовательно, уравновtшиваютъ другъ друга. Паровозъ этотъ при 

очень бо.:1ьmпхъ скоростяхъ отдпчается зам·J;чательно спокойнымъ и 

ш1авнымъ ходомъ. 

Изъ ,11;ругихъ 4-хъ цилиндровыхъ уравновi~mенныхъ парово:ювъ, 

построенныхъ въ л~1ерикt, зас.~уживаетъ вниманiя парово3ъ системы 

Фиг. 53. 4-хъ-цилиндровый ураnновtшенный паровозъ системы Cole. 

Cole, построенн1~1i Американскп:мъ паровоsостроптедьнымъ обще­

ствомъ ,11;.11я ПевсuльванскоО ж. д· Видъ этого паровоsа пре,1,~та­

в.11енъ па фиг, 53. У этого пароВ')за цилиндры визкаrо дав.11енiя, 

распо.1оженвые снаружи рамъ, приводя·rъ въ л.виженiе ведущiя ко­

.1еса. второй оси, а цилиндры высокаго дамевiя, рвспо.1ожепные 

внутри рамъ, приводятъ въ движенiе переднюю колtнчатую ось. 

J,л1 уве.1яченiя ,11;.rины внутренпихъ шатуновъ ци.11ия.-ры высокаго 

давJiенiя вы,11;винуты впере,1,ъ-за дымовую коробку. Кривошипы, 

соотвtтствующiе ци.11индрамъ япsкаго и высокаrо ,11;авлелiя одной 

стороны паровоза, распо.1ожены подъ уг.:~омъ въ 180° )(руI"Ь къ 

-'РУГУ, а наружные и внутренвiе кривошипы, соотвtтствующiе ОАИ­

паковымъ ци.11uщрах1-, распоJiож.ены подъ уr.1омъ въ 90° Аругъ 

къ ,11;pyry. Зо.~отвики у всtхъ 4-хъ ц11.шпдровъ цnлиВ)r;рическiе, 
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причемъ оба зо.10тника ци,;~иядровъ 11изкаrо и высокаrо Аавлевiя 

одной стороны паровоза насажены на одну общую скалку. 

Въ 1905 году заводъ Балцвuна построилъ для ж. д. Атчисояъ. 
Топека о Санта·Фt) весьиа сильяыll 4-хъ цилиндровый уравяов11-

mенный паровозъ системы Вок.1ена. Видъ этого napoвosa предста­

ВJiеяъ на фиг. 54. Это паровозъ-комнаунАЪ твпа Pacific (2-3-1)r 

Фиг. М. 4-хъ-цидиндровыГr ураоновtшенный паровозъ с11сте:11ы Вок.Iена 

1905 года. 

распо.1оженiе цилипдровъ п кривошиповъ такое же, какъ у наро­

воза, представ.Iеннаго на фur. 52, прпчеuъ цилиндры высокаго 

дав.1енiя .1:hйствуютъ на вторую кол,Ьнчатую ось, а цилиндры ниs­

каго дав.1енiя-па па~ьцы кривошпповъ ведущихъ ко.1есъ той же 

Фиг. 5fi. 4-хъ-цилиндрооый уrоавновtшснный парооозъ, построенный ааоодо11ъ 

Бальдвина для итальянскихъ ж. д. 

второй оси; вcii три оси спарены между собой. Тотъ же заводъ 

Ба.1ьдвпна построилъ въ 1906 году 4· хъ цилипдровый урав­

новtшенныlt паровоsъ по систе111t Воклеяа д.1в итальвнскихъ 

ж. д. Ви~ъ этого паровоза представ.Jенъ па фиг. 55. У этого па-
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ровоsа оси всtхъ 4 хъ циJiиндровъ nаралле.11ьны и распо.11ожены 

RЪ одной горивоятальной 11.11оскости; цилиндры высокаго дав.1енiя 

распо.11ожены внутри рамъ и дtйствуюrъ на переднюю колtнчатую 

ось, причем:ъ для увеличеяi.я длины шатуновъ ходъ поршней умевь­

шенъ; ц11лищ1;ры же ниsкаrо давленi.я расположены снаруаш рамъ 

и дtйствуютъ на кривошипы ве­

дущихъ ко.1есъ средней осп. Взаим­

ное расположенiе кривошиповъ 

1'акое же, какъ у nредыдущихъ 

nаровоsовъ. Дiаметръ цилиндровъ 

высокаго давленi.11 390 мм. и ходъ 
поршней 610 мм., а дiаметръ ци­
.шн;r.ровъ низкаго давденiя 635 мм. 
и ходъ поршней 660 мм. У строй­
ство ко.1tнчатой оси у этого па­

ровоза показано па фиг. 56. У 

этой. оси обt внутревнiя щеки за-

Фиг. 56. Колtнчатая ось съ вею·- мtнены одвой ста.11ьвой отдив-
щими колесами завода Бальдвина. кой, такъ что ось <:остоитъ ИЗ'Ь 7 

частей, отковываемыхъ каждая отдtльно, а именно: двухъ частей 

собственной оси двухъ наружныхъ щекъ, ;r.вухъ цанфъ и одной 

промежуточной части; rtажда.я изъ эrихъ часте!t откована отдtлыю, 

и пoc.It отдtлк11 части соединяются :между собой rидравлическимъ 

~аменiемъ. 

Въ Европt, въ nсnбенвости во Францiи, наибольшее распро­

страневiе и:мtютъ 4-хъ цилиндровые уравновtшснные комоаундъ­

паровоsы системы Glrlш'a, rдавнаrо инженера завода "Societe Al­
sacieнne de C@St1щtioнs шecaniques" въ Бе.1ъфор1>. Ви;~.ъ парово3а 

этой системы представленъ на фиг. 57. Паровозъ 11тотъ построенъ 

въ 1904 году заводомъ Геншеля въ Еассе.11> д.1я прусскихъ ж. д. 

Онъ имtетъ 4 цилиндра-два высокаrо и два низRаrо дав.1енi.я; 
цИJiин,11.ры высокаго ARВJieнiя распо.1ожены снаружи рамъ, около 

сре;r.ипы длины кот.11а, и дtйствуютъ на ведущi.я 1ю.11еса второй 

спаренной оси, а цилиндры визкаrо давлевiя расположены внутри 

рамъ, подъ дымовой коробкой, u дtйствуюrъ на переднюю кодtн­
чатую ось. Кривошипы, соотвtтствующiР. ци.11индра:мъ высокаго и 

визкаго .в;авленiя одной стороны паровоза, распо.1ожевы оод·ь уг.ю:мъ 

въ 180° .арJГЪ къ другу, а кривошипы, сооrвtтствующiе каждой 

парt о.в;инаковыхъ цилиндровъ,-подъ угломъ въ 90° другъ къ 

,1;ругу. Дiаметръ ци.11индровъ высокаго дав.1енiя 340 мм., а ци.шнд-
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ровъ визкаго даменiя 530 мм.; хо,11,ъ поршнеn 640 мм.; дiа11етръ 
ведущихъ колесъ 1980 м!I.; полная поверхность наrрtва 122 кв. м.; 

Фиг. 57. 4-хъ-цилиндровый уравновi>ше1111ый парово3ъ снстемыG!е\ш'а 
завода Геншеля. 

рабочее давленiе пара 14 ат.мосферъ; вtсъ паровоза въ служебво.мъ 
состоянiи 57 тонвъ; вtсъ сцtпденiя 32 тонны. 

На фиг. 58 представ.1евъ прекрасный '4-хъ-цилипдровый уравпо­
вtmевный паровозъ-компаундъ системы Glehn'a, построенный заво-

Ф11r. 58. 4-хъ-цплиндровый )·равновi;шенный парово3ъ системы G\el111'a, 
построенный заводомъ ~!аффая для французской Восточной ж. д. 

до:.аъ l\Iаффая въ .Мюнхенt ддя французской Восточной ж. д. Эrо 
паровозъ типа 2-3- О. Цилиндры высокаго даВJiевiа:, снабженные 
цидпндрпческимп золотниками, распо.1ожены снаружи рамъ и ,11,tй­

ствуютъ на средпiв ведущiя колеса, а ци.11ипдры низкаго давленiя, 

снабженные коробчатыми зо.10тниками, расположены внутри рамъ 

и д'l;йствуютъ на передвюю ко.зtнчатую ось. В<sаимвое распо.аоже­
нiе кривошиповъ такое же, какъ у предыдущаго паровоза. Дiаметръ 
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цизин.в;ровъ высокаго давлевi.я 350 ми., а цилиндровъ ниsкаго да­

вленi.я 550 мм.; хо.в;ъ поршней у всtхъ 4-хъ цилиндровъ 6<10 мм.; 

парораспредtленiе Геllзпнrсръ-фопъ-Вальдегrа; дiаметръ ведущихъ 

колесъ 1.750 мм.; полная поверхность нагрtва 210,6 кв. м.; рабо­
чее давленiе пара 16 атмосферъ; в·I~съ паровоза въ служебномъ 

еосто.янiи составляетъ 69,5 тонны. Сила тяги этого паровоза 
7 .160 RИJ!ОГр. 

По,1;обный же паровоsъ построенъ въ 1904 году sаводомъ Ген­
ше.1я въ Кассе.11'11 .в;.11.я ж. д. Мадридъ-Сараrосса. ·видъ этого паро­
воза представленъ на фиг. 59. У этого паровоза расположевiе ци­
.1ин,1.ровъ и кривошиповъ такое же, какъ у предыдущаго паровоза. 

Дiа:метръ ЦИJ!ИНJ(рОВЪ ВЫСОКаГО дaBJieBiЯ 350 ММ., а ВИЗКSГО давле-

Фпr. 59. 4-хъ-цилиндровый уравповtшенный 11аровш1ъ системы Шеlш'а, 
построенный заводо11ъ Геншелл для Мадридъ-сарагосской Ж. д. 

пiя 550 мм.; ходъ поршней 65U мм.; полна.я поверхность нагрtва 

182 кв. м.; рабочее давJiевiе пара 14 атмосферъ; вtсъ паровоза въ 
рабочеиъ состоявiи 64 тонны; в·I>съ сцtпленiя составл.яетъ 48 топпъ. 

Тilмъ же заводо:мъ Геншеля построевъ 11ъ 1906 году сильный 
4-хъ циJJипдровый уравновiiшеввый паровозъ системы Gl('Jш'a для 

Багда.~;ской ж. д. въ малой Азiи. Видъ этого паровоза представдевъ 

на фиг. 60, :Этотъ паровозъ типа 2-3-0. Расположенiе цидинд­
ровъ и кривошиповъ такое же, какъ у предыдущаго паровоза. Дiа­

метръ цилиндровъ высокаго ,1;авлевiя 340 мм., а цилиндровъ визкаго 
.в;ав.1енiя 560 мм.; ходъ поршней всtхъ 4-хъ цилиндровъ 640 мм.; 

Аiаиетръ веАущихъ колесъ 1.980 11:11.; полна.я поверхность нагрtва 

211 кв. :и.; рабочее давленiе пара 15 ат.и.; вtсъ паровоза въ с.чжеб­
воиъ состо.янiи 67 ,5 тоннъ;си.1а т.яги его 6.850 ки.югр. 
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Въ 1907 году Америкавсхое оаровозостровте.11ьвое общество по­
етровJiо для Парпж1-орJ1еанской жеJiilввой дороги 30 весьма сиJiь-

Фиг. 60. 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ-коъшаундъ Багдадсноli 
ж. д· 

ныхъ 4-хъ-циJiипдровыхъ уравновtшенныхъ паровозовъ системы 

Glelш'a. Видъ одного изъ этвхъ паровозовъ представленъ па фиг. 61. 
Паровозъ типа Pacific (2-3-1). Цилиндры высокаrо ,1;ав.11енiа, 
расuоJiоженные снаружи рамъ, дtilствуютъ па ведущiа ко.11еса 

Фиг. 61. !-хъ-цплиндровый уравновtшенный парово:~ъ системы Glelш·a, по· 

строенный Америнансниuъ паровозоm·роительныuъ обществомъ длн Парижъ­
орлеансRой ж. д. 

cpe,J;вell спаренной оси, а ци.швдры низкаго дав.:~енiн, распо.:ю­

аенные внутри раиъ по.1,ъ дымовой коробкой, дtйствуютъ на пе­

ре,1;вюю колtнчатую ось. Взаимное распо.11оженiе кривошиоовъ 

такое же, какъ у IIредыдущихъ паровозовъ, Цилиндры высокаrо да­

в.11евiя снабжены ци.шндрическими зо.1отнuкюш, а ци.1ин.-ры ниs-
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каго давлевi.я-коробчатыми; паропроводныя трубы къ ци.1ивдрамъ 

высокаго давлевiя расположены пе снаружи, какъ у всtхъ па­
ровозовъ системы Glelш'a, а ввутрп дымовой 1tоробкп. Главпые 
разм·hры этого замtчате.1ьнаго паровоза слtдующiе: дiаметръ ци­
.1индровъ высокого давленiи 390 мм" а ци.швдровъ низкаго ,цавле-

Фиг. 62. 4·хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ системы Glrlш'a 
Швейцарск11хъ ж. д· 

нiя 640 мм.; ходъ поршней 645 им.; дiаметръ ведущихъ колесъ 
1.800 им.; полная поверх,ость нагрiша 250 кв. м.; рабочее давле­
вiе пара 16 атм.; вtсъ паровоза въ рабочемъ состоянiи 89 тонвъ, 
изъ которыхъ на сц·hпленiе приходится 53 тонны. 

На фиг. 62 представл~въ 4-хъ цилиндровый уравновi>mевныii 

Фиг. 63. Котелъ Бротана. 

паровозъ системы Glelш'a, построенный въ 1908 году Швейцар­
ски»ъ .машиностроительнымъ заво.11,омъ въ Винтертурt .11,ля Швей­
царскихъ ж. ,11;. Особенность этого паровоза та, что овъ сuабжевъ 

котАомъ Бротава, представ.1енвымъ на фиг. 63. Г.1авuые равмtры 
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:.1тоrо паровоза слilдующiе: J1iа11етръ ци.шпдровъ высокаrо .11.авJ1евiя 

360 ми., а циJ1ио.11.ровъ пизкаго .11.авJ1епiя 570 мм.; хо.11.ъ поршне/! 

640 мм.; Аiаметръ ве.tущихъ ко.зесъ 1.750 ми.; поJ1пая поверхность 

вагрtва 177 кв. 11.; рабочее ,5.авлепiе 15 атм.; вtсъ паровова въ 

раб()чемъ состоявiи 64 тонны, изъ которыхъ ua вtсъ сцiшJ1евiя 
приходится 45 топвъ. 

Изъ ураввов·J;шеuныхъ 4-хъ цилив.11.ровыхъ паровозовъ системы 
Glt-lш'a, построенвы~ъ въ посJ1t.11.нее врем.я въ Ип.11.iи, укажемъ па 

парововъ типа Atla11tic (2-2-1) Бевга.11ь-вагаурской ж. ". Вп,11,ъ 
3ТОГО паровоза пре;1.ста11.1еоъ па фиг, 64. ГJ1аввые разиtры этого 

Фиг. 6t. 4·хъ-цнлиндровый уравнuв·l;шенuыil паровоаъ системы GГеhн'а 
Индifiскихъ ж. д· 

паровова с.~tдующiс: дiаметръ ци.11щ1;ровъ высокаго .11.ав.1евi.я 330 мм., 
а ЦИ.'JИНАровъ uизкаго .11.ав.tенiя 540 мм.,; ходъ поршней 660 мм.; 
,11,iаметръ ведущихъ кодес'J> 1.980 мм.; подва.я поверхность наrр·J;ва 

176 кв, м.; рабочее ,1,авлевiе пара 15 атм.; в·J;съ паровоза въ ра­

бочемъ состоввiи 72 тонны. 
Въ пoc..tilдuee время заво.11.ъ Борвиrа въ Бер.шнt построи.1ъ 

пtсколько 4-хъ-ц11.1ин.11.ровыхъ уравновtшенныхъ паровозовъ си­

стемы Glelш'a ДJIB фравцузскоit Западной ж. д. Видъ одного взъ 

втихъ паровозовъ представ.11енъ на фиг. 65. Этотъ паровозъ тина 

2-3-0. Расположенiе ци.1ивдровъ и кривоmиповъ такое же, какъ 
у преды.11.ущихъ пар(}r.озовъ. Г.tавные разм·вры его c.tilдyющie: .11;iаметръ 

ци.1ив.11;ровъ высокаго давденiя 350 мм., а цп.1ин.11.ровъ возка го даВАенiя 
545 мм.; хо.11.ъ поршней 640 мм., дiаметръ ведущихъ кодесъ 1.940 мм.; 
поJ1нав поверхность нагр·вва 210 кв. м.; рабочее давленiе пара 15 атм.; 
вtсъ паровоза въ с.tужебномъ состоанiи составляетъ 69 тонн'I>. 

ЖУРН. мин. пrпil соовщ. кн. vш. 
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Въ 1908 году французская Западная ж. д. построи.11а въ сво­

ихъ мастерскихъ Sotteville-lez-Roueн замtчательво си.1ьный уравво­

вtшевный 4-хъ-ци.шн)(ровый компаув,11;ъ-паровозъ, пре,11;ставлеввыll 

на фиг. 66. Паровозъ типа Pacific (2-З-1 ). Ци.11ивдры высокаго 

Фиг. 65. ·l-хъ-циливдровый' уравновi>шенный паровозъ завода Борзиrа. 

,11;авдевiя расположены внутри рамъ, впсре,11;и центра поворотной 

те.tilжки, какъ у парово11а системы Cole'a, и дtйствують на пе­

реднюю ко.11tнчатую осъ, а цидиндры ви3каго дав.1енiя распо.1ожевы 
снаруzи рамъ и ,1,tйствуютъ на ве1tущiа ко.1еса средней спарен-

Фиг. 66. 4-хъ-цнлиндровый уравновi~шенный паровозъ французсной 
Запцной ж. д. 

ной оси. Кривошипы, соотвtтствующiе цидиндрамъ высокаго и 

низкаrо ,11;ав.1енi.я одной стороны, распо.1ожены по,1,ъ уг.1омъ въ 180° 
,11;ругъ къ )(ругу, а кривошипы, соотвtтствующiе 0,1,инаковымъ ци­

.1ив,11;рамъ, распо.1ожены подъ уr.жомъ въ 90° ,1,ругъ къ ,11;pyry. Bct 
4 цидиндра снабжены цилиндрическими золотниками. Дiаметръ 

ци.1ин,11;ровъ высокаrо дав.1енiя 400 мм., а ци.1индровъ визкаго 

даВJiевiя 660 мм.; ХОАЪ поршней 640 мм.; nоJ1вая поверхность 



tРАВНОВ1)ШЕИНЫЕ ПА РОВОЗЬI. 6i 

нагрtва 283 кв . .м,; рабочее давленiе пара 16 атм.; вtсъ паровоза 
въ служебномъ состо.янiи 90,7 топны; вtсъ сцtпленi.я 53,5 топны. 

На прусскихъ ж. д. наибольшее распространенiе и.м·hютъ 4-хъ­
цилпн.11;ровые уравповtmенные паровозы свете.мы фонъ-Боррuса. 
Видъ пRровоза этой свете.мы предста.вленъ на фиг. 67. Па.рово3ъ 

типа. Atlantic (2-2-1) построенъ Га.нповерскимъ 11ашинострои­

тельны11ъ обществомъ. Цилив.11;ры высока.го .11;ав.11енiя расположены 

снаружи ра.мъ, а цu.11ин.11;ры визкаго да.вленi.я-ввутрп рамъ; вс·\; 
4 ци.11и11дра. дtйствуютъ на передпюю ко.11tвчатую ось. Взаимное 
распо.11оженiе кривошиповъ такое же, какъ у пре,щ,1ущихъ nаро­

воsовъ, Ци.11uн.в.ры высока.го даnJевi.я снабжены клапаннымъ иаро­

распредtлепiемъ систе~1ы Ленца, а цилиндры низка.го давлевi.я -

Фиг. 6i. 4-хъ-цилнндровый уравновtшенный паровоаъ системы фонъ-Борриса. 

цп.шндрическимu золотниками. Г.11авные размtры этого паровоsа 

c.11·h;i;yющie: .11.iаметръ ЦИJIППАРОВЪ ВЫСОRl\ГО дав.11енi.я 360 км., а 
ци.11ио.11.ровъ низкаго ;~;авленiя 560 мм.; ходъ поршней 600 мм.; 
.11.iаметръ ведущихъ колесъ 1,980 мм,; позпа.я поверхность нагрtва 
234 кв. :и.; рабочее .11:ав,1евiе пара 14 атм.; вilсъ паровоза въ с.1у­

жебномъ состояniи 62 тQнны; вtсъ сцtплевi.я ЗО,4 тонны. 
Прекрасные 4-хъ-цп.1вндровые уравновtшенные компаундъ-паро­

возы пре.11.ставл.яютъ собою паровозы, построенные ваводомъ Маффая 

д.я Бадевскихъ ж. д. Видъ одного ивъ этихъ паровозовъ пред­
став.,1енъ на фиг. 68. Оси всtхъ 4-хъ ци,шпдропъ параллельны и 

распо.южевы въ о~ной пJоскости, причем:ъ цилиндры визкаго да-

11левiя распоJожевы снаружи ра.мъ, а цилин1ры высокаго дав.1евi.я­

впутря рамъ; всt 4 ци.11индра дtйствуютъ на переднюю коJ11вча­
тую ось. Дiа.м:етръ цилин;~;ровъ высокаго даВJiевiя 335 м:м., а. ци-

5• 
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лин~ровъ ниsкаго J1,ав.11енiя 670 мм.; ходъ поршней 620 мм.; Аiа­
метръ ве.1;ущихъ ко.rесъ 2.100 мм.; по.1ная поверхность нагрtва 
210 кв. м.; рабочее J1,&в.11enie пара 16 атм.; 11tсъ паровоза въ с.1у· 
жебномъ состоанiи 74 тонны; сила таrи его 5.500 ки.1огр. 

Подобные же 4-хъ цилиндровые уравповJ;шенпые паровозы по­

строепы заво,1.омъ Маффая д.1а Бавзрскихъ ж. д. Ви)l,ъ одного из·ь 

Фиг. 68. 4-хъ-цил11ндро11ый ура11новtшенныil nаровозъ завода Маффая 
• Баденскихъ ж. д. 

нпхъ пре)l,став.1енъ на фur. 69. Это паровозъ типа 2-3-0. Рас· 
по;юженiе цилиндровъ такое же, ка&ъ у преды,11;ущаго паровоза; 
вc·Ii 4 ци.11ипдра Аtilствуютъ ва пере,1.вюю RОJJiшчатую ось; рамы 

Фиг. 69. 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ завода Маффая 
Баварскихъ ж. д. 

брусковыя-америкавскаго типа. Главные разиtры его то.•ько не-
11воrимъ от.1ичаются отъ раз11tровъ предrцущаго паровоза. 

Тtмъ же заво)l,ом:ъ Маффая построевъ въ 1906 ГОАУ .111 Ба­
варскихъ ж. А· весьма сильный 1-хъ·цилипдровыil уравновtшеп­

пый паровозъ, пре,11;ставленный на фиг. 70. Эrотъ паровозъ типа 
2-2-2. Оси всtхъ 4-хъ ци.11ин,1.ровъ пара.11.1ельвы и .1ежатъ въ 
0,1.вой плоскости, причемъ цилиндры визкаго дамевi.я расположены 
снаружи рамъ, а цилиндры высокаго ,1.авленiа-внутри рамъ; всt 
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4 цилиндра ,ц11йствуютъ на переднюю колtнчатую ось. Рамы брус­
ковын. Котелъ спабженъ пароперегрtвателемъ Шмидта. Дiаиетръ 

цилипдровъ высокаго дамепiя 410 :мм., а ц11линдровъ низкаго 

.в;авленiя 610 мм.; хо~ъ поршией 640 мм.; дiаметръ ведущихъ ко-

Фиг. 70. !·хъ·цилиндровый уравновtшенныR паровозъ завода Маффал 
Баварскихъ ж. д. 

Jiecъ 2.200 мм.; по.1пая поверхность нагрtва 253 кв. 111.; рабочее 

давленiе пара 14 атм. Bilcъ паровоза въ служебномъ состоявiи 

84 товпы. 
Австрiitскiн дороги примtняютъ преимущественно 4-хъ цидин­

.в;ровые ураввов·hшепные паровозы системы Гедьсдорфа. Видъ паро­

воза этой системы пре.в;став.1енъ на фиг. 71. ~тотъ паровозъ типа 

Фиг. 71. 4-хъ·цилиндровый уравновtшенный паровоаъ компаундъ системы 

Гельсдорфа. 

P1·airie ( 1-3-1 ), построевъ въ 1905 ro,1.y па ровоsостроятеJiь­

пымъ заво.в;омъ въ Флорисдорфt. Цилиндры пиsкаго .в;авлевiя рас­

по.1ожевы снаружи рамъ, а цилвн.в;ры высокаго давлевiя-ввутри 

ракъ; всt 4 циJJивдра дtйствуютъ па среднюю &оJJtвчатую ось. 
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Дu того, чтобы передняя спаренна.11 ось не :м:tша.аа uоршневымъ 

ша~·уuамъ ввутреннихъ цилиндровъ и ДJJЯ возможности выемки 

поршней изъ ци.11индровъ низкаго давленiя, минуя передвiа под­

держивающi.я колеса, всt 4 цилинц~а имtютъ пакловъ въ 1 : 8. 
!\.аждая пара цилиндровъ высокаго и визкаго ,1.авленiя отлиты за 

одно ц·k.11ое, причемъ пространство между ними сдужиrъ ресиве­

ромъ. Сила тяги этого паровоза 8.900 килогр. 
На фиг. 72 представленъ си.~ьпый товарный 4-хъ цилиндровый 

)равповtшенный паровозъ системы l'ельсдорфа, построенный в·kи· 

с1шми мастерскими австрiйск11хъ ж. д. для об~:луживанi.я поtадовъ 

по Арл~,берrскому тунне.11ю. Этотъ 11аровозъ типа Decapo<l (1-5-0). 
Распо.юж<'нiе цп.11111,'1.ровъ такое же, 1;акъ у предыдущаrо паровщ111, 

Фиг. 72. Товарный 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ системы 

Гельсдорфа. 

причемъ всt 4 цилиндра дtйствуютъ на среднюю 1•0.11tнчатую ось. 
Котелъ снабжеuъ пароперегр·kвателемъ системы Ге.11ьсдорфа. Дtа­

метръ циливдровъ высокаго дав.1енiя 370 мм., а циливдровъ низ­
каrо давленiя &30 :ми.; ходъ поршней 720 :мм.; дiаметръ ведущихъ 
ко.~есъ 1.450 мм.; по.шая поверхность nагрtва 235 кв. :м:.; рабочее 

дав.1енiе пара 16 атм. Вtсъ паровоза въ t~JJужебномъ состоянiи 

i7,2 тонны; вtсъ сцtuленiя 67,4 тонны, а cиJia тяги его 

12600 ки.1огр. 

Въ Анrлiи \Vilson W 01·sclell, главный инженеръ Сtверо-вос­

точной ж. д., въ nос.11·.kдвее время ввелъ на этой дoport 4-хъ-ци· 

.1индровые уравнов·kшенные nаровозы-1юмnаундъ системы фояъ­

Борриса. Видъ одного ивъ этихъ паровозовъ представлевъ на 

фиг. 73. Это1"ь nаровозъ типа Atiaнtic (2-2-1); цилиндры высо­
каго давленiа распо.аожены снаружи рамъ, а ци.11ин~ры низкаго 

дав.1евiя-внутри рамъ; pc·k 4 циJiиндра дtйствуютъ на переднюю 
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ко.11tнчатую ось и снабжены цилив.~;рическиии sо.1отвикаииi паро­

распредt.11евiе Стефенсона. Дiаметръ ци.1ивдровъ высокаrо ,1;ав.11е­

вiя 360 им., а цилиндровъ ниsкаrо давленiн 560 мм.; ходъ порш­

ней 660 ми.; ,11;iаметръ ведущихъ ко.,ссъ 2.100 мм.; полная поверх-

Фиг. 73. 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровозъ-ко11оа}·ндъ системы 

\\" 01·sdell'я. 

пость нагрtва 194 кв. м. Rtcъ паровоза въ с.1ужебномъ состоянiи 

73 тонны. 
На авr.11iйской Великой Сiшерной ж. ,11;. Ivatt, rдавный инже­

неръ этой ,11;ороrи, также вве.1ъ 4-хъ-ци.~шн.~;ровые уравновtшенные 

Фиг. 74. 4-хъ-цилиндровый уравнов-Ьшенный паровозъ-ко11паундъ системы 
Glehn'a Великой С-hверной ж. д. 

11аровоsы-компаун,11;ъ, во системы Glelш'a. На фиг. 74 пре,1;ста­

В.1евъ видъ o.i;пoro иsъ этихъ паровозовъ, построевваrо въ 1908 r. 
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въ Довкастерrкихъ мастерски1ъ э~оl! дороги. Этотъ паровоаъ типа 

Atlantic (2-2-1 ); ци.1ввдры высока го дав.1евiя расооJожепы сна­

ружи рамъ и д·вйствуютъ на пальцы кривошиповъ ведущвхъ ко­

.1есъ второй спаренной оси, а цилиндры нпsкаrо дав.1енiя pacuo-

Фиг. 75. Колtвчатая ось системы lvatt'a . 

.1ожены внутри рамъ и дtitствуютъ на переднюю колtвчатую ось. 

Послtдпяя уравновtшена и им·l~етъ особое устройство, показанное 

на фиг. 75. Парораспрt'дtJенiе системы Гейsингера. 

Въ послtднее в11емя на мвоrихъ aнrJJiйcкuxъ дорогахъ ста.1и 

вводить 4-хъ-циливдровые уравновtшевные паровозы, но не ком­

паупдъ, а простого расширенiа. Подобный паровоsъ оредставленъ 

Фиг. 76. 4-хъ-цилиндровый уравновtшенный паровоаъ простого расmиренiя 
Лондонъ и Юго-западной ж. д. 

на фиг. 76. Онъ построенъ по проекту г.1авпаго инженера дuи­

~онъ и Юrо-вапа.1.вой ж. д. D1·uшmond'a. Машина его состои1ъ иsъ 
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4-хъ цилиндровъ простого расширевiя, дiамеrръ которыхъ 400 мм. 
и ходъ поршней 610 мм.; два изъ эrихъ ци.11индровъ распо.~ожены 

снаружи раиъ и ,1.tl!ствуютъ на ведущi.я ко.1еса сре.J,ней оси, APY­
I'ie два ци.11ипдра расположены внутри рамъ 11 р;ilйствуютъ на 

перер;нюю колilвчатую ось. Паропровор;ныя трубы расположены въ 

р;ыковой коробкt; питательная вода наrрtвается ,11;0 высокой темпе­

рачры отработавшимъ паромъ; вмtсто инжекторовъ коте.1ъ пи· 

тается р;вумя вертикальными насосами. Огневая коробка снабжена 

поперечными вор;яными трубками системы D1·1шш1•·nd'a. Вtсъ 

паровоза въ рабочеиъ состоявiи 73 тонны. 
Другой весьма сильный 4-хъ-цилиндровый уравновi>шенный 

паровозъ простого расширевiя представленъ на фиг. 77. Оuъ по-

Фиг. 77. 4·х'Ь-цил11ндровый уравновtше11ный оаровозъ простого расширенi.я 
системы HugbPs'a. 

строенъ въ настолщем·ь ro,1.y въ .хастерскихъ Horwich Ланкаширъ 
и lоркширской ж. д. Оси вс·l>хъ 4·хъ цп.Jш1дровъ пара.мельны и 

.1ежатъ въ одной п.1оскости; впутреннiе ци.111щ~ры дtйствуюrъ ва 

переднюю ко.11шчатую ось, а наружпые ци.жиндры-па ведущiя 

ко.1еса срер;ней спаренной оси. Парораспрер;·J;ленiе Джо.а; .11;iаметръ 

цилипдровъ 400 мм.; ходъ поршней 660 мм.; по.1наа поверхность 

нагрtва 233 ·к11. м.; рабочее дав.1енiе пара 12 атм.; дiаиетръ ве­

,11,ущихъ ко.1есъ 1.900 мм.; вtсъ паровоза въ рабочемъ состо.ввiи 

77 тоннъ. 
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Авr.11iйская Ве.шкая Западная ж. ,;. въ послtдвее время по­

строи.,а вtско.11ько весьма си.11ьныхъ 4·хъ-цилиндровыхъ уравно­

вtшевныхъ паровозовъ простого расширевiя по проекту г.11авнаго 

инженера этой дорого Cl1ш·cl1ward'a. Видъ одного изъ зтихъ паро-

Фиг. 78. J-хъ-ц1шшцровый уравновtшенный паровозъ 11ростого расширенiл 

Великой :lападной ж. д. 

во~овъ представ.1енъ на фиг. 78. Этотъ паровозъ, нос.ящiй назвавiс 
«Great Beai·" (Бо.1ьmая :Медвt,5,ица), построенъ въ 1908 rоду въ 
S\vindon'cкиxъ мастерскихъ упом.явутой дороги, Овъ типа Pacific 
(2-3-1), Изъ 4-хъ одиваковыхъ ци.швдровъ ,11;ва распол:ожены 

внутри раиъ, впереди центра поворотной те.11tжки, и дtйствуютъ 

Фиr. 79. -!-хъ-цил11ндровый уравновtшенный паровозъ цростоrо расшпренiл 

.Кing Edwar1\" Великой 3ападной ж. д. 

на переднюю колtвчатую ось, другiе же два цu.11ин,1.ра распо.11ожены 

снаружи раиъ и дtйствуютъ на ведущiя ко.~еса второй спаренной 

оси. Bct 4 цп.11uвдра снабжены цuливдрвческпии золотника:мв, при-
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во.11;ииыми въ .11;виженiе парораспреАtJiенiсмъ системы Гейвивгера. 
Дiакетръ ци.аипдровъ 380 мм.; хо.11;ъ поршней 660 мм.; Аiамеrръ 
ведущихъ ко.песъ 2.000 мм.; по.пва.я поверхность наrрtва 223 кв. м.; 
рабочее ,.;авJевiе пара 16 атм. В:l!съ паровоза въ рабочемъ состов­

вiи 96 тоннъ, изъ которыхъ на телtжку приходитсв 20 тоннъ, на 
каждую пару спаревныхъ колесъ по 20 тоанъ и на заднюю ПО){­

.s.ерживающую ось 16 товвъ. Сила т.яrи паровоза 13.000 килогр. 
Другой сильвыi! 4-хъ-ц11лив){ровыn ураввовtшенный паровозъ 

простого расmиренiя, построенnыit въ вастоащемъ году Swi11-
1l•in'cк11ми .11астерски.м11, предстаол.яетъ coбoit паровозъ .Ki11g E1l­
'v:ml», видъ котораго nредставленъ na фи1•. 79. Эrотъ парово:п" 
типа 2-3-0. Распо.:юженiе ц11;ншдровъ такое же, какъ у преды­

,11ущвго паровоза; но в·J;съ его въ счжебномъ состо.явiи 75,5 тонны. 

Инжеоеръ-технолоrъ Я. ШотJiеи,церъ. 
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Хозяйотвеииая орrаиизацiя въ чаотиыхъ предпрiятiяхъ. 

П ромышленныя предuрiлтiя, ведущiя дtла въ широкомъ мас­

штабt, им'f;ютъ свои хозяйства, въ которыя входятъ различныя 

отрасли, такъ или ина11е связанныя съ основнымъ предпрiятiемъ, 

Такъ, фабрично-заводскiя хозяйства ваклю•rаютъ въ себt цtлый рядъ 

отрас.1ей: квартирную (квартиры рабочихъ и слу жащихъ), отопленiе 
(минеральное и древесное), извозъ продуктовъ собствевнаго произ­

водства (механическою тягою и животными), раз наго рода мастер­

с1tiя (столярныя, слесарныя, экипажныя и др.), ассенизацiонные 

обозы, лtсопи.1ьни. и пр. 

Подобныя хозяйства существуютъ при многихъ фабри1шхъ и 

заводахъ Россiи, между прочимъ-при фабрикt Ярославской Боль­

шой мануфактуры въ Ярослав.1t, имtющей собственныя лtсны.я и 

дровяныя дачи, лtсопильни, суда, корпуса для квартиръ служащихъ 

и рабочихъ, мастерскiя, рельсовый путь, вагонное хозяйство, боль­

ницы, ш1юлы и пр. Почrи т_~кая же хозяйственпая орrанизацiя су­

ществуетъ при фабрикt Морозовыхъ въ Орtховt-Зуев·Б. 

Организуя въ хо:тйствt тt и"ш дру1iя его отрасли, предприни­
матели преслtдуюrъ двоякую цt~1ь: во-первыхъ, прини.uается въ рас­

четъ, что хозяйственнымъ способомъ, бевъ помощи посредни1ювъ, 

получающихъ за свои услуги отъ 25 АО !'Ю0/ 0 , выгоднtе произво­
дить работы или заготовлять матерiалы и, во-вторыхъ, что изъ пред­

прiятiя, органиаованнаго хозяйственнымъ способояъ, какъ служащiе 

и рабочiе, такъ равно и самъ предприниматель могутъ извлечь для 

себ.я больше удобствъ, чtмъ при подрядномъ способt. Удобства эти 

весьма значительны. Въ самомъ дtлt-какая огромная разница, напр., 

арендовать помtщеniя д.1я квартиръ служащихъ или рабочихъ, для 
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больницы, аптеки, товарныхъ склаАОВЪ и пр., или выстроить соб­

ственныя sданiя? Арендованныя помtщенiя даютъ минимумъ удпбствъ, 

какiя отъ нихъ требуются, и никогда не быnаютъ приспособлены 

для потребной спецiа.1ыюй цtли, а иногда и совершенно не соот­

вtтствуютъ коммерческим:ъ видамъ пред11ринимателя. Арендная же 

плата является д.JJЯ него убыткомъ, часть котораго можно разсма­

тривать какъ проценты на занятый и ненашедшiй нроизводитель­

наго употреблепiя капиталъ. Хотя расходы на содержавiе собствен­

ныхъ зданiй для предпринимате.1я составляютъ также убытокъ, по 

этотъ убытокъ, какъ показываетъ практика фабрикантовъ и ваводчи­

ковъ, имl;ющихъ свои вданiя д.1я кв:tртиръ служащихъ и рабочихъ, 

свои товароые СR.11ады и пр., 1·ораздо меньше, чtмъ· тотъ, ка1tой 

приходится нести про арендt помtщенiй, такъ какъ арендная плата 

всегда выше эrихъ расходовъ, а иногда превышаетъ ихъ въ н·hсколько 

разъ. Другое дtло-собственныя зданiя, выстроенпыя по хозяйствен­

ному плану, съ спецiа.1ьными цtлями и строго приспособJ1енныя къ 

заранtе опредt.~енпымъ требовапiямъ, напр., квартиры, расчитанныя, 

по кубическоыу содержанiю, на опредtленное число лицъ семейнаго 

состава, бо.JJьницы на число кроватей; склады на количество това­

ровъ, нуждающихся для храненiя ихъ въ техническихъ приспосо­

блепi.яхъ. Кромt того, для оредпринимате..1я имtется здtсь еще и 

другая выгода: выстроивъ собственныя зданiя, онъ не то..1ько не пла­

титъ процентовъ, обременяющихъ основное предпрiятiе, въ вид·h 

арендной платы за помtщепiя,-но, бtJря данную отрасль въ свои 

руки, уже самъ получаетъ проценты съ собственпаго капитала, вло­

женваго въ постройку вданiй, въ видt освобожденной арендной платы, 

что можетъ быть выражено въ видt формулы: 

а-Ь =с, 

гд·h а представл.яетъ арендную плату за пом·hщенi.я, оrъ котuрой пред­

нриномате.•ь освободился, b-eI'O расходъ на ремонтъ зданiй, на 

уплату налоrовъ, проценты на затраченный к:шиталъ (аммортизщiя) 

и пр., и с-остающаяся въ по,1ьзу предпринимателя сумма, пред­

ставляющая разность между арендной щатой за по'itщенiя и его 

расходами по содержаuiю выстроенныхъ имъ sданiй. Та~tимъ обра­

sо11.ъ, расчеты предпринимателей на извлеченiе изъ дапнаго прtJд­

прiятiя наибольшей АОХодности, при польsованi11 хозяйственнымъ 

способомъ, вмtсто подряднаго, оказываются вtрными. 

Говоря о квартирной отраСJJИ 11ъ предпрiятiяхъ фабриканто11ъ и 

заводчиковъ, которую мы В3яли для иллюстрацiи идеи хозяйствен-
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наго способа эксплоатацiи, необходимо, въ частности, вамtтить, что 

понятiе о расходt собственно на ремонтъ зданiй--понятiе до край­

ности растяжимое. Расходъ на ремонтъ можетъ быть меньше дu­

хода, получаемаго отъ эксплоатацiи зданiй ( въ переводt его на су­
ществующую плату за квартиры или торгово-промышленныя заве­

денiя), но иногда, вмtст·h съ другими расходами, онъ можетъ пре­

высить доходъ. Это колебанiе расходовъ на ремонтъ зданiй въ зна­

читеJьной степени зависитъ отъ способовъ производства ремонта. 

Если ремонтъ производится хозяйствепнымъ способомъ, почитаемымъ 

за наивыгоднtйшiй, то, само самою разумtется, и расходъ на него 

будетъ меньше того, кююй потребовался бы, если бъ зданiя ремон­

тировались подрядпымъ способомъ. Вообще-хозяйственныi! способъ 

въ частныхъ предорiятiяхъ прим·Iшя11тся довольно широко при боль­

шомъ масштабt той или другой отрасли. Разъ ю~артирная отрас,1ь 

нъ данномъ хозяйствt является обширной, то дJя предпринимателя, 

перешедшаго C'h аренды пом·hщенiй къ постройкt и эксплоатацiи 

собственвыхъ зданiй -если онъ хочетъ быть послtдовательнымъ,­

выгоднtе будетъ и въ д·Блt ремонта предпочесть хозяйственный спо­

собъ подрядному, и въ этомъ c.tyчat сумма, остающаяся въ его 

по1ьзу отъ освобожденной арендной платы за помtщенiя, будеrь 

больше, чtмъ та, какая осталас~. бы у него при pe»om зданiй 

подрядным:ъ способомъ. Эта сумма должна быть еще больше, если 

предпринимате.аь организуетъ хозяйственнымъ способомъ не то..~ько 

трудъ, но и заготовку матерiаловъ, uотребныхъ д.1я ремонта зданiй. 

Дооустимъ, что предприниматель является влад·hльце~1ъ массы здавiй, 

для ремонта которыхъ нужны въ большомъ коли'lествt лtсъ, доски, 

кирпичъ, камень, известь, цементъ, г.жина, песокъ и др. строи­

тельные матерiалы, и допустимъ также, что матерiалы эти предпри­

ниматель заготовитъ хо3яliственнымъ способомъ. Тогда паша фор­

мула освобожденной арепдной платы за помiнценiя приметъ слt­

,1.ующiй видъ: 

а - ~ь -(g+(l)I =с, 

rдt а - освобожденная арендная плата за помtщенiя, {J - рас­

ходы па ремонтъ зданiй, налоги и пр" уменьшенные на сумму 

g + d, гдt g представляетъ выгоду вслtдствiе хоsяйственнаго спо­

соба труда, и ll - на заготовленные тl~мъ же способо:мъ строитель­

ные матерiа.,1ы; с= чистому остатку отъ освобожденной apeндtIOll 

платы, поступающему въ пользу предпринимате.11я. 
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Развитiе отрас.пеi хозяйственной орrаиизацiи и ихъ взаи111ная 
зависни ость. 

Хозяйственная орrанизацiя разли•шыхъ отраслей промышленныхъ 

предорiятiй можеть имtть обширное развитiе. 

Очень часто бьrваетъ, что одна отрасль тhсно связана съ .~ру· 

гой, другая съ третьей и т. д. Напримtръ, обладанiе значительной 

массой зданiй-чтобьr выпо,шить ремопть ихъ хозлйственнымъ спо­

собъ-побуждаеть предпринимате.1я и:.1·J;ть запасы строительныхъ 

матерiаловъ, заготов.1енныхъ та~tже хоаяйственвымъ способомъ. 

Отсюда моrутъ возникать новыя отрасли, напр" д·l;сное хознйство, 

лtсопильни, столярпыя и сласарпыя мастерскiя, кирпичные ;щводы, 

каменоломш1, извест1ю- и а,11ебастрообжигательныя печи, кузницы и 

пр. А такъ какъ матерiалы надо подвозит~. къ ремонтируемымъ и 

строющимся зданiя~1ъ, то отсюда является необходимость въ орга­

низацiи новой отрасли-перевозки матерiаловъ на лошадяхъ, паро­

возахъ, автомобиляхъ, судахъ. Въ свою очередъ отрасль перевозки 

ныдвиrаеть другiя-собственныя конюшни, рельсовоli путь, ва1'0Н­

пое или автомобильное хозяйство, пароходство и пр. Наконецъ, 

зданiя надо отащивать; та1:имъ oбpason, во311икаетъ повал отрасль­

отопленiл, требующая эксплоатацiи хозлй:ствепнымъ способом:ъ, напр , 
дровнныхъ да•1ъ. 

Хозяйственная орrанизацiя имtетъ предъ подряд11ымъ соособо}!ъ 

еще одно преимущество въ то~1ъ, что, кром·J; обм·hна труда между 

различными отрас.1ю1и хозяйства, допускастъ широ~;ую утилизацiю 

матерiаловъ, излишнихъ для одной и подходящихъ для другихъ 

отраслей. Вообще--все, что при uодрядно:.~·ь способ·h для хозлйстnа 

не ю1·\;еть почти 1ш малtйшей ц·Iшпости,-каждый не употреблен­

ный въ дt.Jю кусочекъ метал.ш, дерева, кожи и пр.,-при хозяй· 

ственпой орrаnизацiи можетъ быть утилизировано съ выгодою для 

предпринимателя. Эту выгоду вообще-ка1>ъ прибыль отъ утилиза­

цiи матерiа.Jовъ-надо уqитывать, приблизительно, въ 10° / 0 • 

Иеобхо,цииость вве,цеиiя хозяйственной орrанизацiи на казенпыхъ 
же.пtзиыхъ дороrахъ. 

Изъ всего сказаннаrо выше естественно вытекастъ, что ссл1.1 

частные предпринимате.1и т.иготtютъ 1tъ ховлйствепной орrанизацiи 

разJичныхъ всnомогательныхъ отраслей хозяtства, то учрежденiямъ, 

стоящимъ во глав·!; предпрiятiй государственныхъ, надлежитъ все-
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мtрно стр~миться къ постановкt своихъ предпрiятiй тtмъ же спосо­

бомъ. 

Однимъ изъ та1шхъ государствепныхъ предпрiятiй, наиболtе 

нуждающимся въ хозяйственной организацiи, явJяются казенныя 

желtзныя дороги. 

Судя по даннымъ отчетовъ по эксплоатацiи 20 управленiй каз. 

жел. доро1ъ, принципъ хозяйственной организацiи на нtкоторыхъ 

изъ этихъ дорпгъ примtняется очень ма.10, у большинства же-со­

вершенно отсутствуетъ. На вс·hхъ дорогахъ топливо, смазочные, 

освtтительные и лtсные матерiалы, бланки и книги, обмундировоч­

ные и инвентарные предметы, различные металлы и сшrавы ихъ и др. 

матерiалы, на которые ежегодно расходуются сотни мил.1iоновъ рублей, 

заготов.11яются подряднымъ способомъ; даже не всt дороги им·Бютъ т:шiя 

необходимы.и въ желtвнодорожвомъ хозяйствt отрасли, какъ, напр., 

шпалопропиточные заводы, причемъ на Сtверныхъ дороrахъ даже соб­

ственный передвижной шпалопрониточный заводъ (дtйствующiй на 

ширококоАеi!ной липiи) эксп.1оатируется подряднымъ способомъ *). 
Лиш1, на не~шо1·ихъ же.11tзны:хъ дорогахъ t Ташк~нтской, Ека­

терининс1tой, Полhсскихъ и др.) производится собственная отдивка 

свинцовыхъ п.юм:бъ, uриготовленiе бабита и др. сплавовъ, механиJ­

мовъ и пр. 

Практика заготовки иатерiа4овъ на иflкоторыхъ дороrахъ 

хозяiствеииыиъ способо111ъ. 

Ло"иьсскiя доро~и. Что хо:тйственный спосо.бъ заготовки мате­
рiаловъ, потребныхъ для удов.1етворепiя НJЖдъ желtзнодорожнаго 

хозяйства пе только необходимымъ, но и возможенъ-на эrо JIШ-

2ываютъ данныя тtхъ же отчетовъ за 1909 годъ **). 
Прежде всего обращаетъ на себя внимаniе хозяйственная дtя­

тельность По.а11сскихъ и Екатерининс1tой жеАilзныхъ дорогъ. 

На Полtсскихъ же.1tзныхъ дорогахъ въ 1909 г. израсходовано 

матерiаловъ на 7.729 267 руб" чаtть которыхъ на сумму 327.137 руб. 
была за~'Отов.1ена хозяйственпымъ способомъ, что составляетъ 4,2°/u 
общеil стоимости израсходовапныхъ матерiаловъ. Правда, процентъ 

ничтожный; но сравнительно съ другими дорогами, заготовлнющими 

*) .По.1;р1дч11къ обаsавъ пропитывать ежеrо.11.во въ течевiе времени съ 

1 anpiwl по 1 октабра 200.UOO mпа.rь по 23,б коп. за 111па.1у". (Отчеn 110 зкс11.1. 

Ct1. ж. д. за 1909 r. Москва, 1910 r. стр. 37). 
••) 3а пе11111tвiе:мъ подъ рукой .Отчета по зксп.:юатацiи Н11ко.1асвскоi1 же.1 . 

.1;ор. за 1909 r." взаты дапвыа .Отчета." за 1908 r. 
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матерiалы почти исключитеJtьно подряднымъ способомъ, даже и 

этотъ процентъ представляетъ отрадное ЯBJ1e11ie. Ана.1изъ хозяй­
ственной дtятельности управденiя Полilсскихъ желtзпыхъ дороrъ 
по заrотовкt матерiаловъ пок.азываетъ, что дtятельность эта к.а­

саетсн, г.1авнымъ образомъ, матерiаловъ, приготовJ1енныхъ въ Пин­

скихъ желilзнодорожныхъ мастерскихъ *). Въ этихъ мастерскихъ 
въ 1909 r. было приготовлено принадлежностей паровозовъ и тен­
деровъ па 179.087 р., принадлежностей вагоновъ, дрезинъ и ва­

гонетокъ на 33.272 р., запасныхъ частей машинъ н·а 2.105 р" 
инструментовъ на 2.689 р., бабита и прочихъ сплавовъ на 45.450 р., 
пломбъ свинцовыхъ на 9.735 р" стрt.1окъ и частей ихъ на 

2.141 р., а всего на 276.584 руб., что составляетъ 84,2°/u стои­

мости всtхъ матерiаловъ, заготовленныхъ на Полtсскихъ желtзныхъ 

дорогахъ хозяйственнымъ снособомъ. Кромt этой группы матерiа­

.ювъ, вытедшихъ изъ мастерскихъ, 15,8°/0 приходится на дpyrie ма­

терiалы, а именно: на заготовку дровъ-31 р., или 0,01°/0 , брусьевъ 

и бревенъ-4,301 р., или 1,3°/0 , досокъ и пластинъ (однорtsка)-

5.371 р" или 1,6°/u, извести и Itамня 6.613 р., или 2,0°/u и т. д. 
Микроскопичность хоняйственной заготовки матерiаловъ этоrо ро~а 

не можетъ не обратить на себя вниманiя, особенно, если принять 

во вниманiе, во-первыхъ, что расходъ Полilсскихъ желtзныхъ до­

роrъ на заготовку матерiа.юв·ь подряднымъ способомъ въ 1909 г. 

состав.;~плъ: на дрова-1.092.399 р., на брусья и бревна-92.343 р., 

на доски и пластины-160.245 р., на камень и известь-133.360 р. 

и, во-вторыхъ, что управ.1енiе Полtсскихъ жел. дорогъ, работая въ 

лtсномъ районt, богатомъ не только дровами и .1tсомъ, но и торфомъ, 

могло бы без1. затрудненiя и съ большой выгодой для казны заго­

товлять хозяйственнымъ способомъ к.а1'ъ дрова, такъ и лtсъ, изъ 

котораrо, устроивъ собственныя лtсопилки, можно было бы приго­

товлять к.акiе угодно лtсные матерiалы-п.~астиньr, доски, брусья, 

балки и пр,, а также могло бы заготовлять, хозяйственнымъ же 

способомъ, камень, кирпичъ и др. строительные матерiыьr. Но 

игнорированiе хозяйственна.го способа заготовки этихъ матерiа.ювъ, 
I'3КЪ увидимъ ниже, къ сожu1шiю, . состаВАяетъ недостатокъ не 

однtхъ только llолtсскихъ желtзныхъ дороrъ, но общiй д1я всtхъ 

*) Пnвс11iа кастерскiа состоатъ изъ секи корпусовъ: 1) паровоsо·сборочваrо 
корпуса съ 11a.1apвoll; 2) ваrово-сборочнаrо (обоllнаа, ка.1арва11, кузница, сушп.1ка 
в кот.1оваа); 3) с.~есарво·томрнаrо и куsвечнаrо (сварочная, рессорван, бавлаи­
ваа, бо.lтоваи, 11вструкевта.1ьвая в кот.1оваа); 4) .1птейваrо; 1'>) ко.1есваrо; 6) ко­
те.1ьваrо, и 7) ,1.ерево-обдt.~очваrо. 

жvrн. llИH. ППЕЙ COOБЩEHlll. кн. vщ. 6 
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или, по крайней мtpt, для подавляющаго большинства управленiй 

1•аsенныхъ желtзныхъ дорОl'Ъ. 

Екатери11ииская жмrьзооя доро~а. Болtе интенсивное хозяй­

ство, сравнительно съ Полtсскими желtзными дорогами, орl'аяизовано 

на Екатерининской же.~tsной дорогt, располагающей четырьмя огром­

ными мастерскими: Е1.атеринос,1авскими, Нижнеднtпровскими, Але­

~.с:шдровс1шм11 и Луганскими (съ цехами: паровозо-сборнымъ, при· 

гоночнымъ, тендернымъ, токарнымъ. колеспымъ, котельнымъ, кузнеч­

нымъ, мtдницкимъ, трубнымъ, литейнымъ, электрическимъ, вагоно­

сборо•шымъ, товароваrоннымъ, малярнымъ и л·hсообдtлочвымъ). Иsъ 

этихъ мастерс1шхъ, въ ~tоторыхъ занято около 5 т. рабочихъ, въ 

1909 г. было выпущено издtлiй на 1.772.940 руб., что составляетъ 
около 1/9 стоимости всtхъ матерiаловъ, иsрасходованныхъ на дoport. Къ 
сожа.аtнiю, отчетъ управ.11енiя дороги даетъ очень скудныя свtдt­
нiя о характерt ея хозяйствеюшой дtятельности (напр., нtтъ свt­

дtнiй-какова стоимос1ь Ii.aЖдaro рода матерiа.ювъ, вышедшихъ изъ 

мастерскихъ, а также по заготовкамъ ихъ внt мастерскихъ, и на­

с1юдько стоимость заготовки тtхъ или другихъ матерiаловъ хозлй­

ственнымъ способомъ, сравнительно съ подрядными цtнами, удеше­

вляетъ расходы по э&енлоатацiи дороги) *). 

Чаотачиая 1иицiат1ва примtиевiя хозяiотвеяиоi орrаи1зацiи иа 
хазеияыхъ же.п:tзиыхъ .1;ороrахъ. 

Проблески начинающаго пробуждаться сознанiя необходимости 

перехода отъ подряднаго къ хозяйственному способу заготовки ма­

терiаловъ, хотя и въ небольшихъ размtрахъ, а также улучшенiя 

технической части желtsнодорожнаrо хозяйства, заиtтны изъ дан­

ныхъ отчетовъ и другихъ управленiй казенвыхъ желtsныхъ дорогъ, по­

тому что, 1шкъ увидимъ ниже, мtстная иницiатива, исходащая, ве­

сомн·Бнно, отъ люцсй даровитыхъ, въ этомъ отноmенiи сильно тор­

мозится формальными затрудненiями для перехода отъ заготовки ма­

терiаловъ подряднымъ споr,обомъ къ способу хоsяйственному. 

Сrьверо-заnадиы.я же.~. доро~и. Такъ, иsъ отчета Сtверо-запад­
ныхъ ж. дорогъ видно, что въ 1909 г. сГлавnыя С.-Петербургскiя 

мастерскiя• были полнос.тью оборудованы пневматическою инста-

*) Свtдtнiй, крайне необходикыхъ для освtщенiя хоаяйственной дtятель­
ности каsенныхъ желtзныхъ дором., за исключенiемъ, кажется, 2·3 дорогь, 
нъ отчетахъ не икtется. 
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ляцiею и бы!а въ нихъ введена кислородно-ацетиленовая сварка и 

рtзка металловъ, что дало эконом:iю въ расходахъ при котельныхъ 

работахъ на 30%. 3атtмъ, для уиеньшенiя расходовъ на ремонтъ 

подвижного состава введены уменьшенныя расцtнки задtльныхъ 

работъ по вагонвымъ цехамъ С.-Петербургсвихъ и Ковеuскихъ ма­

стерскихъ и замiшенъ, безъ ущерба для службы, paute употреб­

лявmiйся дорогой бабитъ въ 23 р. 50 коп. и 1 О р. 80 к. за пудъ 

болtе дешевымъ-въ 8 р. 10 к. и 6 р. 40 к., а бронзовые под­

шипники, цiшою въ 4 р. 50 к. за штуку, у товарныхъ вагоповъ 

замtнены подшипниками изъ ковкаго чугуна въ 1 р. 20 к.; на па­

ровозахъ же, во избtжанiе хищенiя мtдныхъ частей арматуры, а 

также д!я удешевленiя ремонта, нtкоторыя мtдныя цtнныя части 

стали заиi~нять стал1.оными или же.1tзными. Наконецъ, въ цtляхъ 

лучшей утилизацiи топлива, потребляемаго для отопленiя парово­

зовъ, производились испытанiя свода Гросса на норма.1ьном:ъ паро· 

воз·Б.-Приборъ Гросса, установленный па одномъ паровозt, далъ 

эконом:iю въ расходt топлива до 10%.-На 10 паровозахъ устано­

вленъ приборъ Смирнова и Маевскаго, дающiй экономiю въ расходt 

воды (путемъ уменьшенiя бросаемой воды паровозомъ) *). 
Московско-курская, Ниже~ородс'IШI/ 11 Муромская жеА. доро~и. 

Управленiемъ 1\lоск.-курской, Нижегородской и Муромс1юй жел. до­

рогъ устроена механическая прачечная съ производительностью 

7 5 пудовъ дезивфецированнаго и выстиран наго бtлья въ 9 рабо­

чихъ часовъ, расчитанная для обслуживапiя какъ своихъ, такъ и 

друшхъ дорогъ. 

Jl.ибаво-ромеиская жеА, доро~а. На Либавt-ромепской жел. дорогi> 
спри капитальномъ ремонтt паровозовъ производится замtна мtд­

ныхъ огневыхъ рtшетокъ, задпихъ стtнокъ, заплатъ и др. частей, 

какъ-то: паровыхъ трубъ, связей топочпыхъ и нtкоторыхъ частей 

арматуры желtзныии. При большомъ и 1юпвенцiонпо.мъ осмотрt 

товарnыхъ вагоновъ, съ цtлью уменьшенiя хищенiя м:tдныхъ запас­

пыхъ частей, мtдnые подшипники зам:tнялись чугунными и для 

ваплавки ихъ употреблялся особый дешевый сплавъ бабита, такъ 

нав. сбабитъ вагонный», по цiшt 6 р. па пудъ» **). 
С1ьверпыя жм. доро~и. На Сtверныхъ же.n. дорогахъ въ 1909 г. 

вв~депъ ремонт:. частей паровозопъ и вагоновъ при помощи кисло­

родно-ацетелиновой сварки (при Московскихъ :м:астерсЮiхъ), чtмъ 

•) Отчеn по эксшюа1'. Сtв.-Запа.11.. ж. дороrъ. Спб. 1910 г. Стр. 47. 
'*) ОтчеТ'Ь по энсплоат. Либаво-ромен. ж. дор. Минскъ, 1910 г. Стр. 32. 

6• 
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достигается значите.1ьвое соl\ращенiе расходовъ. Стоимость само1·0 

прибора. (около 1.000 руб.) уже въ 1909 r. окупилась болtе ч·вмъ 

въ два раза. Зат·hмъ пpiofiptтeнo и установлено 1гhсколько новtй­

шихъ типовъ сrанковъ и приборов·ь, •шеденiе которыхъ послужило 

къ у.1,ешевзенiю и улучшенiю ремонта въ мастерскихъ, а именно: 

1) разрывной станокъ, силою до 1 тонны, для испытанiл веревокъ, 
шнуровъ, шаней, ремней и пр , что позволлетъ контролировать ка­

чество постав.1лемыхъ на дорогу вышеукаванпыхъ матерiаловъ; 

2) стано1'ъ Герберта длл испытанiн 1шпильниковъ, позво.1лющiй оцt­
нивать качество этихъ инструментовъ съ наивы..:шей точностью, что 

имtетъ особое значенiе въ виду значительнаго разн1Jобравiл въ 1;а · 
чествt вырабатываемыхъ <1аводами напи.1ьниковъ, и 3) ста~ши 

Борщова для обточки вагонныхъ шеекъ, причемъ сл·!;дствiемъ 

обточки шеекъ на этомъ ста~шt явилось прекращенiе, глав­

нымъ образомъ, повторныхъ отцtпокъ вагоновъ вслiщствiе го­

рtнiя по обкат1;.t послt ремонта.*). На этихъ же дорогахъ вве­

дена образцовая организацiя по храненiю и расходованiю матерiа­

ловъ на складахъ. Матерiальные склады переданы въ завtдыванiе 

арте;ш, съ за.1огомъ въ 100 т. руб., причемъ уплачиваемая артели 

ежегодная плата за артельщиковъ и сторожей не превосходитъ за­

тратъ, которыя несла дорога, 1;огда с1.лады и магазины обслужива.11ись 

вольнонаемными и имущественно неотвtтственными лицами. 

Южиыя же.иьзnЬtя доро~и. Тю'8н же артель организована на 

Ю.жныхъ ж. дорогахъ. сХотя обслуживанiе с1;ладовъ артелью,-rо·. 

ворится въ отчетt,-и обходится пtс1;олы;о дороже, но съ дру­

гой стороны представзяетъ оrромныя выгоды въ смыслt полной 

гараптiи денежнаго возм·tщенiл въ случаяхъ недостачи аапасовъ **). 
На Южныхъ жел. дорогахъ устроены 3 кирпичныхъ завоца, 

на 1юторыхъ въ 1909 r. выработано 4 миллiона кир1ш 11а по цtнt 

12 р. 84 к. за тысячу. Въ томъ же году на этихъ дорогахъ была 

предпринята хозяйственная разработка бутового Iиlмня, давшая 

447 куб. саж., по средней цtнt 6 р. 24 1,., тогда 1;ю;ъ при полу­

ченiи отъ uодрядчиковъ бутовый 1;амень обходился отъ 1 2 до 15 р, за 

1tубъ, и сдt.~ана заготовка 363 куб. саж. гранитнаго 1;амнн (по сред­
ней цtнt око.ю 11 р.) и 887 куб. саж. щебня (но средней цtнt 12 р.) . 

.Rъ числу хозяйственныхъ заrотовокъ, дающихъ зна'lительную 

экономiю въ расходахъ,-1;акъ констатируетъ отчетъ,-необходимо 

*) Отче1·ь по экснлоат. Сtверныхъ ж. дорогь. Москва 1\110 г. Стр. 62. 
**) Отчетъ по эксплоат. Южныхъ ж. дороГ'Ь. Харьковъ 1910 г. Стр. 14. 
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отнести устройство въ принадлежащемъ дорогамъ 1•аме111rомъ карьер·k 

близъ ст. Користовка камнедробило1'ъ съ паровымъ приводомъ, что 

обошлоеь около 8.000 р., а стоимость щебня, благодаря ::~тому 

устройству, понизилась съ 12 до 8 руб, за куб. саж , при изготовле­
нiи же 2.000 куб. саж. щебня въ годъ, всt затраты будутъ по1·а­

шены въ первый же годъ. ДаАtе, въ отчетi> отмtчаетс.я, что 

1•ъ числу работъ, отчасти уже повлiявшихъ, отчасти такихъ, ко­

торыя будутъ в.,i.ять и въ будущемъ на разм·hры э1•сплоатацiон · 
ныхъ расходоnъ, необходимо указать на постепенное устройство на 

многихъ станцiяхъ отхожихъ мtстъ съ бiолоrической очист1юй, по­

низившее непом·hрно возросшiе за послtднiе годы расходы по о•юр . 
.№ 1 f>7 на очистку отхожихъ мtстъ и помойныхъ .ямъ » * )· Въ ви­
дахъ сокращенiя расходовъ, на Южныхъ жел·hзпыхъ дорогахъ при· 

пяты мtры къ уменьшенiю расходованiя доро1·ихъ матерiаловъ, а 

именно: а) при ремонтt паровозовъ м·hдвые наконечники дымо1·ар­

ныхъ трубъ постепенно замtнялись же.1tзными nъ т!Jхъ участкахъ 

тя1·и, гдt 1щ•1ество воды поаволяетъ употреблять дымогарныя трубы 

безъ мtдныхъ наконечниковъ; количество паровозонъ съ такими же 

дымогарными трубами къ концу году составляло 260; б) сдtлана 

попытка въ болtе широкихъ раамtрахъ замtнять нtкоторыя м·I;д­

ныя части топокъ желtзными, а именно: огневую рtшетку и зад­

нюю стtпку топки. Паронозовъ съ указанными измiшенiями въ то11-

кахъ находилось на службt къ концу 1·ода 36. Опытъ примtне­

вiя указанпыхъ частей топокъ изъ желtза, произведенный въ огра­

ниченныхъ размtрахъ въ 1908 году, даJъ благопрiятные резуль­

таты; в) для ремонта товарныхъ вагоновъ въ 1909 г. начuи при­

м·hнять •1угунные подшипники вм·hсто мtдныхъ, въ виду хищенiя 

посл·hднихъ въ громадныхъ размtрахъ; г) до 1909 г. при ремонтt 

товарпыхъ ва~'Оlювъ для заливки подшипниковъ употреблялся доро­

гой бабитъ, цtною 14 р. 10 к. за пудъ, который теперь замtненъ 

болtе дешевымъ-въ 6 р. бО к,; замtна дорогой композицiи болtе 

дешево!\ была проиаведена на основанiи тщательныхъ . испытанiй и 
благопрiятныхъ резулыатовъ, полученныхъ при испытанiяхъ; д) на 

вtкоторыхъ серiяхъ паровозовъ, взамtвъ дорогихъ м.tдныхъ наро­

распредtлительныхъ трубъ, начали ставить чугувныл собственнаго 

отлива. 

Наконецъ, съ цhлью уменьшенi.я расходовъ по технической части 
хозяйства введены нtкоторыя улучшенi.я въ хоаийственномъ произ-

*) lbitl., стр. 16, 54-67. 
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водствt :м:атерiаловъ, а именно: 1) При Харьковс1tихъ мастерскихъ 

устроены п.шви.1ьпыя печи Моргана; сfiереженiя по топливу и ТИl'­

лямъ за 1 909 г., по сравненiю съ 1907 г., состав,1яютъ 127 5 руб., 
независимо отъ нtкотораrо пониженiя разц·hнокъ на J1Итье. 2) Въ 

1909 ro,ny въ Харьковскихъ наровозныхъ мастерскихъ установленно 
два быстроходныхъ колесно-токарныхъ станка, приспособ.11енныхъ 

дJIЯ работы рtзцами изъ самозакаливающейся стали. Станки эти 

прiобрt.тены-одинъ отъ завода Фельзера за сумму 9000 руб., а дру­
rой-отъ Краматuрскаго завода за сумму 8200 руб. Производитель­
ность этихъ станковъ посдt нiнютораrо времени работы ихъ, необ­
ходимой для усвоенiя прiе:м:а пользованiя этими станками, устаJЮ­

nилась слi;дующая: станокъ Фельзера въ 9·ти часовой рабочiй день 
обтачиваеть кодесныхъ паръ 7 шт., станокъ Кра:м:аторскаrо завода 

въ такой же рабочiй день обтачиваетъ до 9 штукъ. Столь громад­

на.я произnодительность указанныхъ стаюювъ дала возможность упраз­

днить 4 слабосильныхъ станка старой конструкцiи, производитель­

ность которыхъ не превышала трехъ колесныхъ паръ въ сутки. 

Одновременно съ этимъ сд·hльныя ц·hны на колесныя работы пред­

ставилось воз:м:ожнымъ значительно понизить. 

3) Прiобрtтены и пущены въ дtйствiе переносносверлильные 

электрическiе станки въ количествt 3 штукъ въ Харьковскихъ ма­

стерскихъ и 2 штукъ въ Николаевскихъ, что оказалось вполнt цt­
лесообраsнымъ и дало возможность ввести нtкоторое пониженiе 

расцtнокъ по соотвtтствующимъ работамъ. 

4) До 1909 г. исправленiе на линiи осевыхъ шеекъ вагонныхъ 

колесныхъ паръ, поврежАенныхъ вслtдствiе горtвiя буксъ, произ­

водилось въ ручную, путемъ опиливанiя шейки, или требовалась 

отправка колесныхъ паръ въ мастерскiя. Способъ этотъ, крайне не­

совершенный, имtлъ послtдствiемъ повторенiя нагрtва буксъ и от­

цtпки ваrоновъ отъ поtздовъ; съ цtлью устраненiя подобвыхъ 

явленiй, въ отчетном:ъ году прiобрtтево 7 переносныхъ станковъ си­
стемы Борщова для обточки осевыхъ шеекъ на м:tстt, беsъ подачи 

осей въ мастерскiя. Станка эти оказались на дtлt вполнt цtле­

сообразными, спросъ на нихъ со стороны линейныхъ агентовъ гро­

мадный, поэтому въ дальнtйmемъ предполагается прiобрtсти еще 

20 такихъ же станковъ. 
5) У строена центральная механическая прачешная для удов.1е­

творенiя потребностей службъ тяги, двиаенiя и врачебной, причемъ 

стирка пуда бt.1ья обходится въ 1 р. 60 к. 

Такъ какъ однимъ изъ rлавнtйшихъ мtропрiятiй къ сокращенiю 
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расходовъ, между прочимъ, считается система премированiя, то 

управлспiе Южныхъ желi~зныхъ дорогъ ввело различныя премiи, 

изъ 1юторыхъ въ 1909 r. дtйствовали слiщующiя: 

а) для паровозпыхъ бригадъ: 1) за сбереженiе топлива, мате 

рiалонъ, смазки, чистки и осв·hщенiя и 2) за утилизацiю подвиж­

ного состава и за нагонъ опозданiй пассажирскихъ поtздоВ'Ъ; 

б) для поilздныхъ смазчиковъ: 1) За успtшное сопровожденiе 

товарныхъ поi~здовъ (сокращепiе числа отцtпокъ товарпыхъ ва1·011овъ 

по горtпiю осей); 2) за сбереженiе см:азочныхъ матерiаловъ и 

3) за охрану грузовъ въ товарныхъ поtздахъ; 
в) для чисти.1ьщиковъ и обтирщик.овъ паровозовъ, за чистку па· 

ровововъ въ депо, и 

г) для осмотрщиковъ вагоновъ, ревизiонныхъ слесарей и сто­

рожей по охранt вагоновъ-за открытiе повреждепiй въ подвиж­

номъ составt. 

Нико.еаевская же.т.зная доро~а. На Николаевской желtзной до­

роr1> нiJс1t0.1ыю лtтъ дtйствуютъ газовые заводы для освtщенiя ва­

гоновъ курьерскихъ, скорыхъ, почтовыхъ и пассажирскихъ по'lщп.овъ 

и торфяно-коксовый заводъ. 

Закавказскiя же.trьзпыя доро~и, На Закавказс~;ихъ желtзныхъ 

дорогахъ по очер. No 251 (чистка паровозовъ) при среднемъ еже­

годномъ расходt свыше 100 т. р., достигнуто сбереженiе около 

24 т. р., главнtйшим:ъ обра3омъ на матерiалахъ, так.ъ какъ на чистку 

выдавалось самое ограниченное количество ихъ, нричемъ чистка 

арматуры и наружпая чистка котла будки и тендера производились 

на пассажирскихъ и-въ оrраниченномъ размtрt-на товарныхъ и 

маневровыхъ паровозахъ, благодаря чему уменьшились расходы не 

только на матерiалы, но и на рабочую силу. Независимо отъ 

этого, на сокращенiе расходовъ на рабочую силу имtло в.1iянiе и 

уменьшенiе сверхъ-урочвыхъ работъ до возм:ожнаrо минимума. 

Забаuка.еьская же.еrьзпая доро~а. На Забайка.;1ьской жел·kзной 

дорогt работаетъ собственная лtсопилка. Вообще на этой дорогt 

сильно преоб.иадаеть тенденцiя перехода оть подряднаrо способа 

заготовки м:атерiаловъ къ хозяйственному, которому въ отчетt упра­

вленiя дается с.аtдующая оцtнка: 

Кромt подряднаrо порядка загото1ши, практикуется еще способъ 

заготовки предм:етовъ и м:атерiаловъ хозяйственнымъ способомъ и 

въ исключительн.ь1хъ случаяхъ-наличная покупка. Обращаясь къ 

вопросу о ваготовкt предметоВ'Ъ и матерiuовъ ховяйственным:ъ спо­

собомъ, необходимо указать на преимущества этого способа предъ 
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другими. Способъ этотъ, несо.мнiшно, является мtрою и къ упро­

щенiю порядка заrотонки и къ удешев.11енiю стоимости предметовъ 

и матерiа.zювъ; упрощается порядокъ заготовки-уменьшенiемъ фор­

мальностей при сношенiи съ поставщиками, удешевленiе же стои­

мости объясняется тtмъ, что матерiаJЫ представляется возможнымъ 

получать изъ первыхъ рукъ, не прибtгая 1•ъ посредству крупныхъ 

пос.тавщиковъ и подрядчюювъ и не уплачивая, въ виду этого, ко· 

миссiонныхъ въ пользу сихъ послtднихъ. Опытъ Забайкальской же· 

лtзной дороги показалъ уже, что хозяйственный способъ заготовки 

далъ вполнt удовлетворительные результаты. Снособомъ этимъ за­

готовлялись древесный уголь, нtкоторые лtсные матерiалы (шпалы, 

телеграфные столбы, мостовые брусья, ПJiастины) и обмундированiе 

для стражниковъ, причемъ во всtхъ случаяхъ примtненiя назван­

наго способа удалось достигнуть весьма значительнаrо попиженiя 

цtнъ въ сравненiи съ цiшами на тi> же матерiалы, заготовляемые 

подряднымъ способомъ. Такъ, напр., древесный yro..iь по конкурренцiи 

былъ прiобрtтенъ по 16 р. 75 к. за куб. саж., хозяйственны:мъ 

способомъ его удалось заготовить по 14 р. 75 к. То же и съ 

лtсными матерiалами. Наинизшiя цtны на 1юнкурренцiи были за­

явлены: на шпалы-63 коп., на телеграфные столбы-9 коп. за 

саж. верш" брусья :мостовые отъ 2 р. до 3 руб. GO коп., хозяй­
ственнымъ же способомъ удалось заготовить эти матерiалы: шпалы 

по 46 к., столбы по 8,5 за саж. верш" брусья отъ 1 р. 68 к. до 

3 руб. 02 коп. 

Заготовка дровъ, ранtе производившаяся, подобно заготовкt 

угля, путемъ конкурренцiи, въ настоящее время производится хозяй­

ственнымъ способомъ, черезъ посредство мелкихъ рядчиковъ, на 

пупв.тахъ потребленiя, путемъ выясненiя цtнъ на дрова на мtстахъ, 

тогда какъ ранtе дрова покуuа.пись преимущественно отъ круnныхъ 

подрядчиковъ на разъtздахъ и станцiяхъ, расположенныхъ въ 

лi>сныхъ мi>стностяхъ, отчего дорогЪ приходилось имtть такъ назы­

ваемые :мертвые, или, иными словами, резервные склады топлива. 

изъ которыхъ пополнялся запасъ дровъ въ расходныхъ складахъ. 

llереходъ отъ крупно-подрядческаго способа къ хозяйственному и 

отъ покупки крупными партiями исключительно на станцiяхъ и 

разъilздахъ, расположенныхъ въ лtсистыхъ мtстностяхъ, къ покупкt 

дровъ, по возможности, въ пунктахъ потребленiя и въ количествt, 

не превышающе:м:ъ годовой потребности, вызванъ тi>ми соображенiями, 

что въ данномъ случаt дорога: во-первыхъ, сокращаетъ расходы по 
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нагрувк·h и вы1·руsкt дровъ изъ ва1·оновъ, неивбtжныхъ при покупкt 

прежнимъ (крупноподряднымъ) способомъ; во-вторыхъ, избtrаетъ 
расхода по перевозкt дровъ въ вид·h собственной тарифной ставки 

и, въ-третьихъ, покупая дрова, по возможности, равномtрно по всей 

линiи, дорога способствуетъ болi>е равномtрной вырубкt лtса вдОJ!Ь 
всего полотна дороги, такъ какъ при первомъ способt центръ за­

rотовокъ ложился толыю на н·вкоторые пункты, отчего дtса выру­

ба;~ись далеко неравпомtрно и лtсорубочныя площади отодвигались 

оть полотна доро1·и все дальше. Самое же главное то, что, покупал 

дрова отъ мелкихъ рядчиковъ и об-въ крестьянъ, дорога не несетъ 

тtхъ расходовъ, которые составляютъ прибыль I>рупнаго поставщика. 

До 1 февраля 1909 r. вс·в работы, связанны я съ нагрузкой и 

вы1·рузкой тоnдива изъ вагоновъ, подачей е1·0 на паровозы и въ ва­

гоны, распиловкой крупныхъ дровъ на иелкiя и подвоз1;ой топ.1ива 

къ жилымъ и друrимъ казеннымъ здапiямъ,-исполнялись подряд­

нымъ способомъ, путемъ вызова конкурренцiи. Изъ года въ годъ 

производство означенныхъ рабоп оставалось за крупными подряд­

чиками, которые, въ свою очередь, производили эти работы черезъ 

мелкихъ рядчиковъ. Въ 1908 году воsникъ вопросъ о переходt съ 

подряднаrо способа на хозяйственный, черезъ посредство мелкихъ 

рядчиковъ и артелей рабочихъ. За 1909 rодъ, первый годъ рабоТI" 

получились сл1щующiе результаты: 

Выработано въ 1909 году по нормальнымъ цt-
намъ на сумму 381.769 р. 26 к. 

У плачено рядчикамъ по дtйствительнымъ цt-

намъ. 3Ul.Ol 7 » 55 » 

Экономiя 80.751 р. 71 1>. 

Исключая стоимость содержанiя администрацiи 

{41
/ 2% ОТЬ выработанной суммы) 17.179 р. 60 к. 

Свободный остатокъ 63.572 р. 11 к. 

llринимая во вниманiе, что нормальпыя цtны на 120/о ниже 
подрядныхъ цtнъ 1908 г., все сбереженiе противъ подрядныхъ 

цtнъ выражается суммою: 

381.769Х 1t:12 - 301,018=132.810 руб. *). 

*) Отчетъ 3абай1t. ж. iop. Иркутскъ, t9IO. стр. 49, ЬЗ, 63. 
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Возиожиооть реа.11зацi1 цеи хозяiотвеииаrо способа заrотовки 

•атерiа.1ов'Ь иа казеииых'Ь же1tзиых'Ь АОроrах'Ь, 

Обзоръ вышеприведенныхъ данныхъ какъ бы подтверждастъ 

мысль, что въ желtвнодорожномъ хозяйствt вполяt 11aзpi.J1a и лишь 

ожидаетъ реа.tизацiи идея построенiя всhхъ его отраслей на прин­

ципt хозяйственной ор1·анивацiи; что эта идея, выдвигаемая по ча­

стичной-и, нужно зам-Ьтить, крайне стtсненной-иницiатив·h еди­

ничныхъ представителей желtзнодорожнаго хозяйства, всюду, по 

мtpt возможности, стремится пробить брешь въ подрядномъ хозяй­

ствt казенныхъ жел. дорогь, и что частичная иницiатива, мало по· 

могающая дt.~у, должна быть замtнена нивелирующей иницiативою 

цептральпаго органа, который только и можеть дать мtстнымъ упра­

вленiяn средства и над.nежащiя указанiя, необхо.в;имыя для осуще­

ствленiя идеи. 

Чтобы представить себt въ конкретныхъ данныхъ убыточность 

подрядяаго способа поставки матерiа.аовъ,-необходимо выяснить: 

1) суммы, расходуемыя каз. ж, дорогами на прiобрi~тенiе отъ 

поставщиковъ болtе или менtе ходовыхъ матерiаловъ, и 2) разницу 
между нормальными цtяами на матерiалы и цtнами поставщи­

ковъ, т. е. чистую прибыль послtднихъ и убытокъ каз. ж. до­

рогь. Для этого мы: воспользовались матерiальной вiщомостью 

•Отчетовъ•, ввявъ ИЗ'Ь нея годовой оборотъ (расходъ плюсъ оста­

токъ) ходовы:хъ иатерiаловъ, и при томъ таuхъ, которые могутъ 

быть заготовлены: на дорогахъ хозяйственнымъ способоиъ. 

Топ л и в о. По преобладающему потребленiю того или другого 

вида тош1ива русскiя дороги можно разбить на три группы: съ дро­

вявымъ, нефтянымъ и каиенноуrольнымъ отопленiеиъ. 

Др о в а. Размtръ потребленiя дровъ показываетъ таблица .№ 1, 
въ которой дапныя разбиты на двt группы: а) по "Отчетаиъ• и б) 

по данныиъ офицiальнаго изданiя Статиствческаго бюро совtта 

съtздовъ rорнопроиыmлеиниковъ юга Россiи сl\о.1ичество и стои­

мость топ.1ива, потребленнаrо русскими желtзныии дорогами В'Ь 

1900-1908 r.r.) (Харьковъ, 1910), 11.оторымъ мы польsовались для 
иашего изс.аtдованiя, виtсто недостающнх'Ь отчетовъ, для опредt­

леиiя paюdlpa потребленiа топлива на остальвыхъ доро1·ахъ. 
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ТАБЛИЦА .М 1. Дрова. 

ЖЕЛ1>3ПЫЛ ДОРОГИ. 
Расходъ 1 Остатокъ 1\ . Годовоil 
1909 r. къ 1910 r. оборОТJ" 

~~---- =~=----~~ __ -~-~- ~о-==В=Ъ=--=р==у~б==.1=_=11~Х~10"~==·· 
а) По оrчетамъ. 

1. Сtверо-sапцnы11 . . 

2. Либаво-роиепская • 

3. ~верпыя. 

4. По.1tсскi11 . 

5. Ташкентская 

6. Екатерипипская . 

7. М.-курск., Нижеr. 11 Муро11ск. 

8. Прив11е.1инскiн. 

9. Пермскан . 

10. Южпын. 

11. 3акавказскiн. 

12. Нпко.1аевска11 . 

13. Сре,11.ие-азiатскаа 

14. Са11арu-з.1атоустовска11 • 

' 1 

2.1>19.321 

745.SОЬ 

1.520.668 

1.092.399 

480.841 . 

204.757 i 

558.538 

76.096 

503.604 ; 

362.952 

221.()76 . 
1.183.770 

1.766.911 

1.205.417 

1.194.565 

829.046 

256.625 

~.318 

46t.208 

79.682 

524.614 

326.492 

82.703 

486.707 

4.286.232 

1.951.222 

3.715.233 

1.921.445 

737.469 

409.075 

1.022.746 

155.778 

1.028.218 

589.4!4 

303.779 

1.670.477 

293.466 471.802 

672.836 1.366.751 

178.336 

693.915 i 
~~~~~~~-•-~--

9.387.590 1 19.w.1.671 
1 

Итого. . 1 10.242.081 1 

ЖЕЛ'1>3НЫЛ ДОРОГИ. :Кубич. 
сажеиъ. 

6) По ,11.аипы11ъ Бюро. 1 

15. 3aбalкa.1ьcRWI . • 1 

16. Моск.-брестскан . i 
17. Риrо-ор.1овска11. 
18. Сибирская • 
19. Сызр.-ваземска.я 
20. У ccypillcкaa . 

70.939 
18741 

56.825 
20.672 
19.801 
17.678 

21. Юrо-заnадвы.я 31.726 

Итого. 23i.382 

А всего. 

Расхо,1ъ по 
17 р. 55 к. 
за кубъ. 

Остатокъ ll 
въ 9~/о 
pacxo,J;a. 

3.816.624 

Годовоll 

обороть. 

7.965.128 

14.890.585 13.004.214 27.б94.799 
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Та1шмъ образомъ 1·одовой оборотъ 21 управленiя 1tазе11ных1. 

ж. дорогъ по дровяной операцiи составляетъ оrюло 28 милл, рублей; 
нся эта сумма выплачивается подрядчикамъ, Большинство дорогь 

пролегаетъ въ .1tсистыхъ районахъ съ обширными площадями дро­

вяного лtса, принадлежащими казнt. 

Въ интересахъ желtзнодорожнаго хозяйства, центральный органъ 

каз. же.т. дороrъ мом. бы возбудит~., въ законодательномъ порядк·J;, 

вопросъ объ отчужденiи 1;азе11ныхъ дровянпыхъ дачъ для нуждъ 

эксплоатацiи мtстпыхъ управленiй,-что вполн·J; соотвtтствовало бы 

видамъ государственнаго хозяйства, въ которо~1ъ желtзнодорожное 

хозяйство составляетъ одну изъ его крупн·J;йшихъ отраслей, - и 

этюtъ путемъ сохранить казнt тt мил,!iоны рублей, которые пере­

плачиваются подрядчикамъ, поставляющимъ дрова низкаrо качества. 

Идея отчужденiя казенныхъ дровяныхъ дачъ въ по.1ьзу мtстныхъ 

управлепiй, посл·J; разсмотрtннаго въ совtтt министровъ проекта 

о передачt всtхъ каgенныхъ земель въ эксплоатацiю частныхъ 

.•ицъ, едва ли можетъ по1шзаться смtдой и, по нашему мн·Iшiю, 

центральному органу слtдуетъ ее использовать, 

Въ общемъ, при учет!; чистой прибыли поставщиковъ, при­

м·hрно-въ 25%, потери казенныхъ ж. дорогъ опредtлятся въ 

---27"5~4[~9~5- =6.898.700 р. 

Въ частности, необходимо замtтить, что при отчужденiи част­

ныхъ и при передачt казенныхъ дровяныхъ лtсовъ въ эксплоатацiю 

мtстныхъ управленiй каз. жед. дороrъ выиграетъ не только желtз­

нодорожное, но и вообще государственное хозяйство, Т81•Ъ какъ 

ПJаномtрная вырубка дровяныхъ площадей по участкамъ строго 

опредt.tеннаго оборота предотвратитъ грозящее странt обезлtсенiе 

оrромныхъ территорiй, которыми въ настоящее время распоряжаются 

частныя лица. Кромt того, желtзныя дороги, прiурочивая вырубку 

дровъ изъ казенныхъ дачъ къ мtстамъ потребленiя ихъ, сохранятъ 

массу средствъ, ежегодно затрачиваемыхъ на перевозку дровъ на 

склады, расположенные въ пунктахъ, удалевныхъ отъ мtстъ по­

требленiя. 

Нефть Въ 1909 г. нефть потреблялась на слtдующихъ до­

роrахъ: 



ДEФERTLl ХОЗЯЙСТВА ЖЕЛ'ЬSНLIХЪ .ЦОРОГ'Ь, 

Тлв.~ицл .№ 2. Нефть. 

Расходъ 
1 

Ост~ток·ь 1 Годовоii 
ЖЕЛ·tЗНЫЛ ДuРОГИ. 1909 r. 

1 
къ 1910 r. обороть. 

--
в ъ JJ 1 6 .11 11 х ъ. 

1 

а) По отчетамъ. 

1. Ташкентска11. . 3.824.283 1.512.184 5336.467 

2. М.-курск., Нижеr. 11 Mypoмcir. 2.844.314 1.169 474 4.013.788 

3. Закавказска.а 2.534.488 1 375.393 2.909.881 

4. Нико;1аевска.а . 2.791.390 i 1.406.100 1 4.1!!7.490 

5. Средве-азiатска.11. 2.599.244 1 46.561 2.645.800 

6. Самаро-з.11атоустовскан . 5.112.343 1.846076 6.908.419 

7. Екатеринивскан . 1.439 366 1.800 

8. С·hверо-за11адвын. 415.338 1 151.048 566.986 

9. fipИBllC.IUHCKiJI. 9.Ш ! 1.636 10.747 

10. Пермская . 101.128 1 921 102.049 

11. Сtвернын . 1.731.3!13 1 599.100 2.330.493 
1 

Ито r о. 21.965.071 1 7.108.8641 29.073.935 
1 

Расходъ по J Остатокъ 
1

1 Годовой 
ЖЕЛ·ЫНЫЛ ДОРОГИ i Пудовъ. 33,2 к. за 

1 

32°/о рас-
! uудъ. , хода. 1 обороть. 

б) По даннымъ Бюро. 

12 . .l\Iоск.-брестскан 

13. Сызр.-внземска.п 

14. Юrо-за11адны11 

390.015 

· 15.741.09С 

• ! 1.000 

И т о r о. . J 6.132.505 
1 

А в с с r о. 

i 
1 

2.036.025 ~ 

24.001.0961 

~~т ... 
!i51.528 2.687.553 

1 

7.760.392 [ 31.761.488 

93 

Такимъ обраsомъ 14 казенныхъ желi>зныхъ дороrъ въ 1909 I'. по­
требили нефти, доставденной поставщиками, главнымъ образомъ­

Бакинской (12 дорогъ) и затi>мъ--Бакинской и Ферганской (2 до­
ро1·и), на сумму до 32 милл. руб., что по приблизительному опре. 
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дtленiю чистой прибыли поставщиковъ, примtрuо въ 350/о, соста­

витъ потери дорогъ въ 11.200.000 р. 
Между тhмъ казна обладаетъ участками яефтеяосныхъ земель и 

въ Бакинскомъ райовt, и въ Ферганской области, которые, въ иuте­

ресахъ государственной экономiи, моrутъ быть использованы для 

потребностей желtзнодорожнаrо хозяй::.тва. 

Кромt указанныхъ нефтеносныхъ районовъ, для нуждъ желtзно· 

дорожнаго хозяйства можно также исuользовать и дpyrie, напр., 

районъ Ухтинской нефти на ctвept. Если-бъ оказалось, что пло­

щади казенныхъ нефтеносuыхъ земель недостаточно, то выrоднtе 

сдtлать отчужденiе этихъ земель у частныхъ владtльцевъ, чtмъ 

выплачивать послtднимъ, въ ущербъ государственной кассы, ко.10с­

сальныя комиссiонныя деньги, 

Наконецъ, при эксплоатацiи государствомъ казенныхъ нефте­

носныхъ земель нефтяная отрасль не только дастъ желtзнодорож­

ному хозяйству 1\рупныя сбереженiя расходовъ по эксплоатацiи 

ж. дорогъ, но и поставлена будетъ лучше, чtмъ въ настоящее 

время, 

Прежде всего, созданiе собственной нефтяной отрасли исклю­

чаетъ для же,1. дорогъ необходимость борьбы съ нефтяными синди­

катами и трестами, а так.же съ забастовками рабочихъ и служа­

щихъ, соадающими величайшiя затрудненiя, такъ наз. «нефтяными 

криаисамю•, тю;ъ какъ государство можеть .11еrче уладить конфликты 

со своими работниками, чtмъ частные предприниматели. 

К а м е н н ы й у г о л ь, к о к с ъ, а н т р а ц и т ъ. Въ 1909 году 
каменный уголь, коксъ и антрацитъ потреблялся на 1.;лiщующихъ 

же.аtзныхъ дорогахъ: 

Тлв,1uцл .№ 3. Каменный уrо.1Ь 1 коксъ, антрацитъ. 

Расхо.а:ъ Остаток·ь Го.а:овоll. 

ЖЕЛ·JйНЫJI ДОРОГИ. 1009 r. ltЪ 1910 Г. оборотъ. 

·--

в ъ р у б .1 • х ъ. - ·-·-

а) По ОТ'lетамъ. 

1. Екатеринuнскаа . 4.434.736 615.472 5050.208 

2. Привис.1инсхiа. 3.775.142 668.753 4.443.895 

3. Пер11скаа • 1.759.407 313.414 2.072.821 

4. JI11баво-роие11скан • 1.146.731 354.397 1.501.128 

б. IO&ULIЯ • .. . 4.879.873 1.142.695 ti.022.568 
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6. Сtв.-западны11 . 

7. Моск.-в:ур" Нижеr. п Муро11 .. 

8. Сtверны11 

9. По.1tссв:i.11 

10. Нив:о.1аевскап . 

11. Средне-азiатская. 

12. Са11аро-з.1атоуст. 

И то r о. 

б) По даины11ъ Бюро. 

13. 3абаiiв:ыьская . 

14. 3акавказскi11 

lб. Моск.-брестскап 

16. Риrо-ор.:~овсв:м. 

17. Сибирсв:ап. 

18. Сwвр.-вазексв:ап . 

19. Yccypillcкan. 

20. Юrо·западвы11 . 

И то r о. 

А всеrо. 

Расходъ 

1909 r. 

2.343.340 

1.295.419 

33.181 

1'>79.801 

2.289.l'>l'>O 

227.3061 
106.10~ 

22.869.588 

1.533.778 i 
216.724 

1.940.883 

1.434.258 1 

3.1)()7 .1441 

l.242.9Cl . 

616.0071 

6.744.0441 

1 
17.23б.739 1 

40.HXJ.3271 

Остатокъ 

в:ъ 1910 r. 

826.178 

73.947 

14656 

W\9.960 

494.730 

354.206 

20.825 
! 
1 

б.049.233 1 

Остатокъ 
'О/о рас­

хода. 

1 

1 

3.791.8631 

8.841.0961 

Годовоn 

оборотъ. 

3.169.1'>18 

1.369.366 

47.837 

749.761 

2.784.280 

581.б12 

121'>.927 

27.918.821 

21.027.602 

48.946.423 
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Такимъ образомъ 20 :&азенныхъ жел. дороrъ, имt.я годовой обо­
ротъ потребленiя кам:еннаrо уrля1 кокса и антрацита почти на 

49 милл. руб" даютъ поставщикаr.rь возможность зарабатывать при­
мi~рно до 30°/0 чистой прибыли, составляющихъ въ то :~ке время 

потерю же.11. дороrъ въ суммi~ 49•000i':хзо = 14. 700.000 рублей. 
Иwь перечисленныхъ 20 дороrъ половина про.1еrаетъ черезъ 

районы каменноу1'0.11ьныхъ копей или тяготtетъ къ ближайшимъ изъ 

нихъ, а именно: Екатерининская, Южны.а и Ю1·0-западны.я ж. до-
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роги проле1·аютъ въ районt копей Донецкаrо бассейна; Пермская 

ж. дорога проходитъ райномъ Уральскихъ копей, къ которымъ тн­
готhетъ и Самаро-златоустовскан жслtзная дорога; Сызрано-внзем­

ская же.11. дорога тяготЬетъ къ Подмосковнымъ копямъ; Забайка.11ь­

ска.н-проходитъ близъ Петровскихъ копей; Сибирская ж. дорога, 
кромt Уральскихъ, тяготhетъ 1;ъ цt.юму ряду копей, расположен­

ныхъ по б.11изости 1tъ ~я магистрали; Средне-азiатс1tая и Закавк.Rз­
скiя ж. дороги тяготtютъ къ Тквибульскимъ и Ферганскимъ копямъ; 

У ссурiйская ж. дорога располагаетъ копями въ своемъ районt, а 

также тяготtетъ къ Сахалинскимъ коплмъ; кромt того, Московско­

брестская и др. желtзвыя дороги тяготtютъ къ копямъ Донецкаго 

бассейна, причемъ па мноrихъ изъ поименованныхъ дороrъ станцiи 

расположены по сосtдству съ копями. 

Прпмtняя в.ъ заготоВJ;t минеральнаrо топлива тотъ же вз1·лядъ, 

ка1;ой :мы развивали выше относительно заготовки дровъ и нефти, иы 

естественно придемъ къ выводу о необходимости передачи въ эксплоа­

тацiю казе1шыхъ жел. дороrъ всtхъ казенныхъ земель, содержащихъ 

залежи каменнаго уr.1я, и отчужденiя частныхъ копей въ тhхъ случаяхъ, 

гдt въ втомъ .можетъ представиться настоятельная необходимость. 

Общiй убытокъ, который несутъ каз. же.11. дороги по операцiи 

съ топливомъ, выразится, примtрно (дрова 6.898.700 р., нефть 

11.200.000 р. и камен. уrодь 14. 700.000 р.), въ 32.798.700 р. 
А прибавляя сюда 10°10 на недоброкачественность топлива и 

различныя злоупотребленiя, неизбtжнын при подрядныхъ постав­

кахъ, получимъ: 

32·798;;:хю + 3.279.870 = 36.078.570 р. 

Рядъ злоупотребленiй по подряднымъ поставкамъ топлива, обна­

руженныхъ сенаторскими ревизiями, съ переходомъ къ хозяйствен· 
ной орrанизацiи, долженъ будетъ отойти въ область исторiи. Вмtстh 
съ тhмъ значительно сократится и расходъ на контроль. 

С т р о и т ел ь н ы й л t с ъ и л t сны е матер i а .11 ы. Все, что 

мы говорили о невыгодности примtненiя подряднаrо способа за­

готовки дровъ на дорогахъ, в·ь особенности пролегающихъ въ 

лtсныхъ районахъ, мож110 повторить и по отношенiю къ постав­

камъ строительнаго лtса и Jl'hсныхъ строитеJJьныхъ матерiыовъ 

(бревна, брусья, дос1ш, шпалы, балки, пластины, одворtзка). На 

этой операцiи каз. дорогв, игнорируя хозяйственный способъ заго­

товки, несутъ колоссальные убытки, примtрный размtръ которыхъ 
можно видtть ввъ нижеприведенной таблицы J\~ 4. 
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Тлп,1ицл .№ 4. Юiсъ и лi>сные матерiа.11ы. 

ЖЕЛ'J;:ЗНЫJI ДОРОГИ. 

. 1 1 1 
Д.1пна i Расходъ j Остатокъ Годовоlt 

i 1909 г. jкъ 1910 г" оборотъ. 
дороги. _______ 1 ___ ~----• 

' ~ _Li ~-2'-}~0J'_ll ~ 'J_>._c~ 

1. Ташкентская 
2. Екатер11в11нская . 
3. Сtверо-западпыя. 
4. М.-кур., Н11жеr. 11 Муромск. 

г=~=~ i , 

.
· 1 2.0901 946.853~ 1.888.4631 2.827.316 

2.807 1 1.979.3391' 1.952.038: 3.931.377 
2.5413; 1.296.992 1.733.892: 3.030.884 

1.127 ! 1.593.469~ 1.306.872! 2.900.341 

2.262 ! 1.141.3691 1.(169.200 2.210.569 

2.122 ! 2.294.56411.211.064 3.505.628 

1.2621 677.279' 9(8.724 1.626.003 

2.154 i 981.53111.386.8691 2.368.400 

1.391 ' 1.310.425. 841.7751 2.152.200 

3.063 i 2.572.7441 2.988.636 5.561.38(] 

1.7~0: 1.008.2161 1.143.232 2.151.448 

1.8:>8 ' 2.585.033· 806 823 3.381.856 

5. Прпв11с.шнскiя. 
6. Пермская . 
7. дибаво-рокенская . 
8. Сtверныл . 
9. По.1tсскiл . 

10. Южвыя. • 
11. 3акавказскiл. 

12. Нпко.11аевская . 
13. Средве·азiатскал. 

14. Самаро-з.1атоустовскал . 
15. Р11го-ор.11овскал 

Ито r о 

На 1 версту. 

Распространля годовой оборотъ 
.1tca 11 дtспыхъ матерiа;~овъ въ 
1.559,97 р. на версту на п11жее.1t­
дующiя казенныл же;~tзныл дороги, 
отчетовъ которыхъ мы пе пмt.1111 въ 
своемъ распорлженi11, по.1учпмъ: 

1 ; 
2.362 1 l.651.583i 2.628.715 4.280.298 

1.221 i 2.546.1001 1.697.153 4.243.353 
1 

1.460; 747.911 998.7491 1.746.660 

1 
29.435 23.323.408:22.594.205 45.917.613 

- - 1 - 1.559,97 
' i 

3абайкаJьская. 1.687 1 

Моск.-брестская . 

Сuбпрская 

Сызраво-вяземская 

Юrо-западныл . 

У ccypiilcкaл. 

Ито r о 

А всего. 

ЖУРН. МИН. ПУТЕЙ СООВЩ. КН. ТШ. 

1.020 

3.129 

1.297 

3.869 

880 

11.882 [ 
1 

-1 
i 
1 

1.559,97 118.536.064 

64.453.677 

7 



• 
98 ДЕФЕКТЫ ХОЗЯЙСТВА ЖЕJlf!ВВЫХЪ JJ;ОРОГЪ. 

Прибыли лtсопромышленни1ювъ и торrовцевъ Jitсными матерiа­

Jiами также велики. Мы беремъ ихъ, примtрно, въ 301\!; та1шмъ 

образомъ убытокъ каз. жeJI. дороrъ по этой операцiи составитъ 

_o!453{~7 XflO_ = 19.336.103 р. 

Этихъ потерь можно было бы избtжать, есJiибъ казенные Jitca, 
а за недостаткомъ ихъ частные лtса, Jieжaщie въ районt дорогъ, 

были отчуждены въ собственность мtстныхъ упранJiенiй желtзныхъ 

дорогъ. Планомtрнал вырубка лtсовъ не только дала бы казнt зна­

чительную экономiю, но и сохраниJiа бы государству Jitcпyю шю­

щадь, вырубаемую самымъ хищничес1;имъ способомъ. 

По примtру Забай1;альской и Екатерининской жел. дорогъ, м·.h­

стныя уnравленiя дорогъ мorJiи бы и въ настоящее время им·tт1, 

собственные лtсопильные заводы, которые несомнtнно понизили бы 

расходы дорогъ на лtсные матерiалы, причемъ эти матерiаJiы были 

бы JJучшаго 1;ачества. 

Матерiалы ДJIЯ каменныхъ и др. работъ. l\IaтepiaJIЫ, 

потребляемые каз. жел. дорогами для I\аменныхъ и др. работъ, со­

ставляютъ: кирпичъ, цеъ1ентъ, известь, камень (булыжный, мtрный, 

тесаный, плитный) и др. 

Размtры nотребдепiн этихъ матерiаJiовъ въ 1909 г. представ­

ляетъ табJiица .N.! 5. 

Тлвжицл ~о 5. Матерiа.ш для камевныхъ 11 др. работъ. 
~ 

1 l'oдoвoll оборотъ (в ъ ру6.111хъ). 
: 

- -------· --· --

" 
1 1 1 

~ о ЖЕд·tзныл ДОРОГИ. 1 1 i : 

= " i " : " " 
... .... 

!:: i ... .Э:?·~ 1 

= = = ... Q 

"' 1 = 1 "' "' 1 

"' 
1 

"' "' 1 ... 
i ~ 

1 

""' 
i 

:;:; 
"' Q ... 

1 

... 
= О.> "' ""'= !""{ /:.:: :.:: :: ::: 1 ~111 = 1 

1.2'211 
1 
1 

1. Сакаро-з.11атоуст. 161.559 54.378i 21.443 28.904 5.2241 271.50!! 
1 

2. Ташкентская. . 2.000: 170.578 126.190! 48.431 19.146, 27.066 391.411 

3. Екатерививская . 1 
1'18.971 10.1881357.791 654.842 2.807j 89.648: 138.244 

1 
4. Сtверо-западвын. 2.5461 113.181' 94.2061 131.489 17.052 - 355.\128 

5. М.--курскан. 1.127 lt>4.119 214.8131 120.598 6.022 48.580 554.132 

6. ПривисJивскiн. 2.262i 41.058 42.662 79.168 25.232 211.938 
i 

23.8181 

7. Перхскан . 2.122 108.955 Ю3.655 1 159.286 41.866 23.384 437.146 

8. Либаво-ромевскан . 1.262 126.656j 70.2121 28.:!88. 10.511 56.664! 292.291 
: 1 1 
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9. IIOJI·hccкiн . 
10. Южвыл. 
11. 3акавказскiл. 

12. Нико.1аевскал • 
13. Средие-азiатскап. 

14. Сtверныл . 

И·roro 

На 1 версту. 

15. 3абаi!кадьская . 
16. Моск.-брсстскu11 . 
17. Сибирская. 

18. Сызр.-вязе11ская . 
19. Юrо-западпыл 

20. Yccypiiicкaя . 

1 
r од о в о i!: об о рот 'Ь (в 'Ь руб .11 .11 х 'Ь). 

: 111- ..; -- ~ - -- ~ -11 ~ .J 1 ~ 
= ~ 6 ~ ~ ·; ~ 1', Q 

" ;11 "" 111 1 "' Q" " 

~ ~ ~ ~ i := ~= ! =: 
---

1.391! 181.515 102.3051 70.701: 24.370

1

102.9901 481.881 
3.063i 281.297 226.956 123.585 35.763 155.899 823.500 
1.по 55.155 00.6111 82.112! 7.563: 29.429 234.870 
l.858i 199.881

1

1272.511i 149.856! 13.330! 30.519 666.097 
2.362, 143.207 103.194! 122.3911 19.436i 21.634i 409.862 
2.1541 118.4Щ 825.230( 110.90i, 5.272( 59.446il.119.270 

27.97511.924.550,2.367.7871
1
1.3499901318Ji911943.75816.904.676 -1- - - - - 246,06 

l.687i 1 

1.020'1· 
3.129 i; 

1.297 

3.8691 

880 
~~~~~~-··~~ ' 1 Ито r о 11.882 -

1 
- -

1 1 

- 12.923.685 -1 
1 ; 

1 - - - ' -
1 i 1 

А вссrо. -1 1 
- 19.828.361 

Такъ r;а1;ъ обд·Бл&а r'амнл, производство кирпича, цемента, изве­
сти, алебастра и ;~р. матерiаловъ длл предпринимателей сопрлжепы 
съ незначительными :затратами капитала, то и прибыли ихъ можно 

учитывать, примtрно, въ ,10°/". Отсюда потеря каз. жел. дороrъ 
составллтъ: 

9.828.361 х 40 
100 = 3.931.344 р. 

Ме;1;ду тlшъ дороги могли бы совершенно ивбtжать этихъ по­
терь и имtть матерiалы дучmаго 1;ачества при устройств·Б, по при­
мtру Южныхъ же.11. дорогъ, собственныхъ rшрпичныхъ заводовъ и 
каменоломенъ, ащ,бастро и известко-обжигательныхъ печей и цемент­

ныхъ заводовъ, тilм1> болtе, что :эти устройства, требующiл срав­
нительно незначительныхъ затратъ, моrутъ быть легко осуще· 

ствлены, такъ rtакъ въ любомъ изъ районовъ жел. дорогъ найдутся 

достаточныа залежи глины, известковаго и але6астровагµ камнл и пр. 
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Освtтительные :матерiалы. Свtчии керосипъ. Та­
блица N2 6 даетъ раз:мilры потребленiл жел. дороrа~rи нъ 1909 г. 

свtчъ и I>еросина, 

Тлвлицл .№ 6. Свilчи и керосивъ. 

1~.J!OBOll об~ротъ. (въ руб.111хъ). 
ЖЕд1>3НЫЛ ДОРОГИ. Д.11ииа •).

1 
i 1 

Свtч11. : Rерос11нъ. 1 И т о r о. 
-- г~~~-~-~-J- -~ ~~ -,__ ~~-

1. Ташв.ептсв.а11 . 2.090 218.226 103.461 : 321.687 

2. Ев.атерии11нскаа • . 2.807 143.013 2['7.727 : 400.740 
1 

3. С:!;веро-вападнын. . 2.546 188.441 237.305 i 425.746 
1 

4. М.-в.ур., П11жеr. 11 Мур. 1.127 127.840 111.897 1 230.737 

5. Привис.1ипсв.i11. 2.262 151.742 217.509 ' 369.251 

6. Пер11св.м • 2.122 109.515i 236.375 i 345.890 

7. Либаво-ро11еисв.а11 . 1.262 106.3241 102.866 1 209.190 

8. сtвервын . 2.154 
1 

345.986 150.79;, 195.191 1 

i 1 

9. Пo.rtccв.ia • 1.391 44.0681 100.124 . 144.192 

10. Южпы11 • 3.063 
1 

281.662 ! 523.934 242.2721 

11. 3акавв.азсв.ан 1.710 141.5511 - i 338.593 191.042 1 

141.9071 
1 

12. Нив.о.1аевсв.ан . 1.858 165.937 1 307.844 
1 

13. Сре,1,ие· азiатсв.ав:. 2.362 72.598, 145.885 217.983 
1 

14. Сах.-s.rатоуст .• 1.221 237.1841 125.089 i 363.173 

Итоrо. 27.975 l 2.075.476l 2.478.470 ' 4.553.946 

На версту. - \ 73,471 89,34 162,78 

15. 3абаiiва.rьскаа . 1.687 1 

16. Мосв..-брестсв.а11 • . 1.020 i 
17. Сибирская. 3.129 

1 

18. Uызр.-вазехсв.аа . 1.297 

19. Юrо-западиы11 • 3.869 

20. У ceypiiicкaн . 880 

Ито r о. 11.8821 872.9711 1.061.538 1.934.509 

А вееrо. - 12.948.4471 3.540.0081 6.488.455 

*) В11tето nоtздо-версть, в.а1tъ бы c.rt,1;oвa.ro, изх:l;рите.1ехъ вsнты версты,. 
таR'Ь в.ав.ъ, sa иеи11tиiе1и. от'lетовъ по 6 же.rtзиы!fЬ ,1;oporan, пробtrи оста.rвсь. 
вевшсиеииы1111. 
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Такимъ образомъ по 20 жел. дорогамъ въ 1909 г. годовой 

обороть потребленiя свtчъ выразился въ 2.948.447 р. и керосина-

3.540.008 р" а всеrо-6.488.455 р. При учетt чистой прибыли 

поставщиковъ, круrомъ, примtрно въ 30° / u• потери жел. доро1ъ на 

освtтительныхъ матерiалахъ опредt1ятся: 

6.488.455X:JO l 9 ~ 6 бЗВ l(JO = . ~ . р. 

Чтобы избtжать потерь, необходимо выстроить, по I>райней ъ1tpt, 

одинъ центральный свtчной заводъ въстепной полосt Россiи, напр. 

въ райопt Ташкентской или Самаро-златоустовской жел. дороги, на 

мtстахъ производства сала, причемъ тамъ же возможно учредить 

соотвtтствующее скотоводческое хозяйство-спецiальпо для сала. Во 

всяком.ъ случаt, имtя годовой оборотъ въ 3 милл, рублей, нtтъ 

расчета обращаться 1tъ услугамъ поставщиковъ и п:1атить имъ за 

ЭТО 30"/0 • 

При ра3рtшепiи вопроса объ организацiи собственныхъ нефтя­

ныхъ промысловъ въ положительномъ смыслt, I>aI\Ъ выведено уже 

выше, можно будетъ, конечно, безъ затрудвенiя разрtшить и во­

просъ объ устройствt собственнаго керосиноваго завода. 

С м а з о ч н ы е :r.1 ат е р i алы. М а с л о м и н ер ал ъ в о е и с ал о 
го в я ж ь е, Потребленiе на жел. дороrахъ сма3очныхъ матерiадовъ 

въ 1909 году выразилось въ слtдующихъ цифрахъ: 
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- ·- ---

! Годовоii оборотъ (въ рубJяхъ). 
! --· . - - ·-

ЖЕЛ'БЗНЫЯ ДОРОГИ. Д.1ива. 
1 l\fac.10 Cn.'lo i 
1 Ито r о. 

:м11оер. говяжье., 
1 1 ----- - . --- ---- ------ --- -

9. По.1tсскiн 1.391 1 47.6271 1 
69.488 

217.7421 

11.9Gli 

10. Южвыя. 3.0631 39.952~ 257.694 
1 

11. 3ахавказскiл • 1.710 67.880/ 23.685i 91.465 
1 12. Нвко.1аевскn11. 1.868 141i.5161 87.762! 233.268 

13. Средое-азiатскал 2.362 22.330 68.2171 90.fi47 

14. Саи.-зJатоустовск. 1.221 19.960 79.2321 99.192 
1 

' 
Ито r о 27.975 ' 1.238.817; 631.535; 1.870.352 

На версту. - 44,28 
1 

22.581 66,86 

15. 3абайка.11ьскn11 . 1.687 1 

' 

16. Моск.-брестскал 1.020 1 

' 
1 

1 
1 

1 
17. Сибврскал 3.129 ' 

18. Сызр.-влзе:мскnл. 1.297 ' 1 i 
! 

19. Юrо-завадuын. 3.869 ' ' 1 i 
1 

1 ! 
20. Yccypii!cкaa 880. 1 

i 
1 

Ито r о 11.882 ; 526.135 268.3061 79Н41 
1 

i 1.76!.9521 
1 

А в с е r о - 899.841 ! 2 664.793 
1 

1 
: 1 

При годовомъ оборотt на 2.665.000 р. при 30" ·0 комиссiопныхъ, 
примtрно выплачиваемыхъ поставщикамъ, каз. жел. дороги на опе­

рацiи съ смазочными матерiалами теряють пр11бливите.11ьно: 

2.665.ОООХЭО 

100 = 799.500 р. 

Д.11я избtжанiя этихъ потерь, было бы весьма цtлесообразно 

устроить въ степной полосt Россiи собственное гуртовое хозяйство 

для сала, соединивъ его съ устройствомъ св·hчного завода, а та"же 

выстроить собственный заводъ для производства смазочныхъ мине­

радьныхъ маслъ, входящiй въ нефтяную отрасль. 
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Книг и и б .11 а я к и. Потреб.11епiе кпигъ и блапокъ въ 1909 г. 

1ш·h,10 с.11iщующiй видъ: 

Тлв.11ицл .№ 8. Книги и бJiанки. 

>КЕЛ'!;ЗНЫН ДОРОГИ. 1 д. .... 
1 . 

Рnсходъ 'Остатокъl Oбщili: 
къ !' roдoвoll 

1909 r. 1910 r. обороn. 
1 

=1. Ташкен:кан - --=~--~., 2.:0--
--- ----:--=_- __ :_::::.:...=.-~-== 

2. Екатер1ш1шскан . .· 1 2.087 
3. Сtверо-зnпадвын. 2.546 

4. Моск.-курскал. 1.127 

5. Прпвпс.1пвскi11. 

6. Пермская • 
7. д11баво-ро111епская • 
8. С-hвервыя . 
9. По.1ilсскiя . 

10. Южпыя. 

11. 3акавказскан 

12. Нuко.1аевская • 
13. Средве·аsiатскnя. 

14. Саи.·S.1атоуст .. 

2.262 

2.122 

1.262 
2.154 

1.391 

3.063 

1.710 ! 
1.858 1 

2.362 1 

1.221 ! 

168.905 

237.375 
260.944 
61.186 

140.559i 

85.523 

131.163 
173.189 

102.710 
1 

324.1831 

130.6221 
252.537 
68.419 

174.930 

Ито r о .• 27.975 1 2.312.245 

На версту . - 1 82,65 

15. 3абаllкtuьскnн . 1.687 

16. l\Iоск.-брестскnя 1.020 

17. Снбнрскал. 3.129 

236.048 404.953 

112.373 349.748 

155.929 416.873 

19.754 80.940 

151.737 292.296 

107.179, 192.702 

67.8121 198.975 

235.6871 408.876 

495401 153.25(] 

113.648 43i.831 

77.984 208.606 

52.083 304.62(] 

50.421 118.84С 

41.861! 216.291 

1 

1.471.5561 3.783.801 

52,59; 135,26 
i 

18. Сыsр.·вязеискnя . 1.297 , ; 

19. Юrо-западuыя . 3.8691 
1 

20. Yccypiiicкaя • 880 - ~ 
_И_т_о_r_о-. -.--l--l-l-.88-2-j 982.047: 625.1121 1.607.15 

А в с е r о - \ 3.294.292! 2.096.668 ~ 

Никто изъ поставщиковъ жел. дороrъ не В;}имаетъ за свои 

услуги такихъ крупныхъ комиссiонныхъ, какъ владtльцы типоrрафiй 

и переплетныхъ мастерскихъ, Еромt высокаrо процента за наборъ 

и печатанiе книrъ и бланокъ, за переп.1етъ книrъ, брошюровку и 

фальцовку, типографы nоJ1учаютъ комиссiонныхъ за бума1·у отъ 3 до 
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о" " больше противъ фабричпыхъ цiшъ, и при этомъ сдаютъ заказы 
по качеству бумаги ниже обра:щовъ, принsтыхъ па 1ю11курре1щiи. 

Та~•имъ образомъ потери каз. жел. дорогъ на типографс1шхъ и пе­

реплетныхъ заказахъ надо считать примtрно не менtе 50°107 что 

при общей суммt годового оборота ихъ нъ 5.390.960 р. составитъ, 

5.390.960Х50 
100 = 2.695.480 р. 

Пзъ всtхъ извtстныхъ въ Россiи типо1·рафiй ни одна не и~1tетъ 

такого колоссальнаго годового оборота :.;аказовъ, 1tакой въ общей 

массt составляютъ годоные обороты типографс1шхъ заказовъ каз. жел. 

дорогъ. Типографскiя фирмы, моноплизировавmiя заказы желtзныхъ 

дорогъ, почти всюду па счетъ дорогъ составили себt оrромныя состоянiя. 

Царству этой типографс1юй монополiи давно бы слtдовало поло­

жить конецъ устройствомъ собственныхъ типографiй, съ нереплет­

пыми мастерс1шмu при нихъ. Типографiи, смотря по м·Ьстному объ­

ему потребленiя книгъ и бла1101tъ, можно устроить при м·hстныхъ 

управленiяхъ дорогъ, или открыть порайонныя типографiи-по од­

ной типоrрафiи на нtсколько жел. дорогъ. Вообще имtть собствен­

ныя типографiи и выгоднtе, и удобнtе. Реда1щiя провинцiальной 

газеты съ бюджетомъ въ какихъ-нибудь 70·80 т. руб. порвымъ д·Ь­

ломъ обзаводится собственной типографiей, значительно удешевляю­

щей изданiе, городскiя и земскiя управы 11 губернскiя правленiя­

всt безъ исключснiл имtютъ собственныя тппографiи. Большинство 

частныхъ мелкихъ типографiй, распо;~агающихъ бюджетомъ въ 100 
разъ меньшимъ противъ типо1·рафсl\аrо бюджета каз. жел. дорогъ, 

ведутъ свои дtла съ хорошимъ дивидендомъ. 

Устройство жел·hзнщюрожныхъ типографiй, при массовой за­

купкt за на.1ичпый расчетъ машинъ и шрифта, а та~;же расходы 

на бумагу и крас1tу, при оптовой нокупкt, обойдутся р;еmевле 

устройства и расходовъ частпыхъ типографiй. Rpoмt того, при соб­

ственныхъ типографiахъ, дорога:мъ не можетъ представиться необ­

ходимости дtлать бо.1ьшiе запасы книrъ и бланокъ, арещ1;овать для 

нихъ скJадочныа помtщенiя, и, та1•имъ образомъ, пе будетъ надоб­

ности непроизводительно затрачивать капиталъ. 

Об мундир о в очные предметы. Годовой оборотъ потреб­
ленiа обмундировочныхъ предметовъ на жeJI. дорогахъ выраз~::лса 
нъ слtдующемъ видt: 
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ТАвлпцА No 9. Обм:увдпровочвые предметы. 

1 1 l'одовоn 
ЖЕЛ133НЫЯ ДОРОГИ. Д.11ша. 

оборотъ. 

-

1. Ташкевтскан • 2.000 239.341) 
1 '!. Е11атер11в11вска11 ...... :!.ОН7 bll.!IН!I 

а. Сtверо-западвыл • • . • . . . • . :!."4(} :-!\JS.46-1 
4. Моск.-курск., П11жеrор. 11 Муромская 1.127 11-4.80'..! 
5. Пр11в11с.швскiя . . 2.262 413.!162 
6. Пер11ска11. . . . . 2.122 1:-U.!Юn 
7. Л11баво-ро11евская. 1.21i2 2lШlti4 
8. t.:tвервын 2.154 2б0.(J:">i 

9. llo.rtccкiя 1.391 Н8.4'>6 
10. Южны11. а.он::~ 4НН125 
11. Накавказская . 1.710 }[12.bll 
12. Ни110.1аевска11. . 1-~ f104.llti 
1а. Средве·азiатска11 2.362 1 22:1.[18.'1 
14. Самаро-з.rатоустовская i.:m 1 2Ж2!11 

1 

:Итоrо 2i.97[1 1 4.105.О:Ю 1 

На 
! 

146,74 версту -
1 

li'1. 3абаilкаJ.ЬСКаН 1.li.';7 

1 

lti. Моск.-брсстскал. . 1.ШО 
17. Сибирская :-1.129 
lH. Сызраво-влземская 1.2!17 
1!1. Юrо-западвыя. а.н~ю 
:.>о. У ccypiitcкaя. Н8U 

Ито r о 11.882 1.743.[16'1 

А в с с г о. - 1 

1 
ЫЧ8.585 

1 

При заготовк·I; обмундuрованiя подряднымъ способомъ, при го­

довомъ оборотi> потребленiя въ 6 миллiоновъ рублей, подрядчики 

зарабатываютъ, приблизительно, 20"1 0 и, слtдовательно, потери каз . 
.жсл. ;~;орогъ составJiяютъ: 

б.ОО.~Х2О = 1.200.000 рубJJей. 

При го,11;овомъ оборотi> обмундированiя въ 6 миз. рублей поло­

жительно нерацiонально отдавать эту отрасль желtзнодорожнаго 

хозяйства въ руки поставщиковъ. Такой оборотъ даетъ основанiе 

устроить собственную центральную фабрику, напр" въ Ивановt-Воз­

несенск-В-районt мануфактурной промышленности, или въ Петер­

бургt, ИJИ же, наконецъ, тамъ, r.1t окажется сподручнtе,-въ за­
ви~имости отъ существованiл на м:tстi> коренного портновскаго про­

мысла населенiя. Устройство и оборудовавiе фабрики, какъ и самое 

производство, основанное на оптовой за1tупкt за наличный расчетъ 
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вс·hхъ :матерiаловъ, обойдется недорого, прочность же обмундиро­

ванiя, несомнtнно, будетъ лучше. 

Мет ал л и ч е с к i я изд ·h л i я. Годовой оборотъ потребленiя ме­
та.11лическихъ издiщiй--·изъ которыхъ бер1шъ наиболtе ходовын-въ 
1909 г. выразился суммою 7.631.092 руб. Оборотъ издtлiй, по 
отд·h.11ы1ымъ наименованiямъ ихъ, виденъ изъ таблицы М 10. 

ТлвлицА .№ 10. Металлическiя издilлiя. 

ЖЕЛ13'ЗНЫЯ ДОРОГИ. 

1. TaшкeuтcRaJI 

2. Екатеринuнскак . 

3. сtверо-западп. 

4. Моск.-курс~;а.л . 

5. Пр11в11с111нс1;iн. 

6. Пер11скан . 

7. Лнбаво-роменскан 

8. Сtверныя . 

!1. По.11tсскiя . 

10. Южпын. 

11. Закавказская 

12. Н11ко.11аевская 

13. Сре,1;ве-азiатскаи. 

1 i. Сtверо-западв. 

итог о .. 

-r од о в о 11 об .О.. JJ__~т__ ъ _ _J_R _ '!'_ р _у _б __ л_ 11_х_!_)_:_ 
-·-

1"' ~ i " = "' = .; ~ . = i " " ;;i 'Q Q,<:> 1 

= 1 ~~~i .... " о~" 1 

" gj 
1 """'"' : о "" .~ ...... 1 

1 .,$ ; ... = = ;;i р\ 
1 = ""Q ~ ;;i = :-1"" 1 ..., о= 

1 

..., ... " .... = """"' ~ 1::1 ~ "'Q"' ~'О""" 
-

: 
2.090 1.565 11J().ii2 

2.08i 5i.362 308.922 

2.54() 2i.94U 125.()84 

26.487 64.678 

18.995 132.956 

82.924 22.8571 

l.12i 19.387 140.994 197.854 24.362; 

2.262 24.493 105.791 134.985 15.454 

1 6 

= 1 
'"' :i .., Q 

"' 
... 

Q 

1 

= ... 
" = 

1 
::5:1 ~ ~ 

1 

1 i 
46.or.;; 36.3<XJ! 281.864 

1 40.733! 647.358 

"·""'! 44.591 4•) 8lli 346.807 
-· 1 

27.021., 28.Ш81 437.636 

29.032 25.3861 335.143 

31.454 17.2961 84.386 2.122, 11.().!7 11.345 62!1 12.615 

1.2в2 11.505 38.167 222.4611 26.100 13.62!1 н.410 336.272 

2.154 26.50'J 139.080 42.269
1

116.165 42.4:!\1 52.240! 

1.391 15.035 46.602 2.054 27.3()0 28.5601 15.84r,I 

3.063 40.983 295.219 354.182i 152.972 106.1i31' 48.8541 

318.692 

135.456 

998.383 

1.710 17.831 111.818 39.3i41 14.636 160.289, 16.9211 360.869 

365.884 1.858 5.!125 173.473 74.9481126.933 42.430
1 

42.17[> 

2.362 3.1421 54.u21 1:2~4~ 13.091 20.913 37.446: 270.l<J9 

1.221 22.088 101.566 2:.4.18а1 14.1!!9 39.720
1 

33.837! 436.255 

' 
-30-4'-'' 4"" 2-91- 3"6164 27.975 28.t.81211.759.45~11.564.4931564.3781 

Па версту . - Н),181 62,90

1 

55,92 20,18 

1<1. ЗабаiiкаJьс~;ан . l.Gf\i 1 1 1 1 

i .1· ,,. <>~. i. ia. о . 
! 1 

21\,11.!! 16,141 191,46 

lli. Моск.-брестскан 1.О:Юi 1 
17. С11611рскан. . . 3.12!Ji ' 1 
18. Сызр.-вяземскан . l.29i j 
НI. Юго-запа.11.uыи . . 3.86!11 , 
20. Yccypiilcкaн . 880 i 1 

_И_т_о_г_о-. --•·-11-.-8821120.9'>91 747.972\ 664.442 239.7i9\ 310.001 191.7i5 2.274.928 

1 

А в с е r о. - l 405.771:2.507.42fi
1

2.228.935! SО4.157:1.шо i49
1 <Ш.0541;.631.092 
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При rодовом:ъ оборотt потребленiя металлическихъ изд·влiй, пе­

речисленныхъ въ таб. No 10, на 7.630.000 р. и чистой прибыли 

поставщшювъ, примtрно въ 30°/u, потери каз. жел. дороrъ соста­

влтъ, приблизительно, 2.289.000 р. 

Какъ уже м:ы отм:i>чали выше, на Таm1;евтской, Пол·всской, 

Екатерипинской и др. жел. дорогахъ нроивподится отливка шюмбъ, 

нриrотовленiе бабита и др. сплавовъ, а также разныл отливки. 

По примi>ру этихъ дороrъ слi>довало бы устроить централыrую и.ш 

порайонныл мастерскiя для отливки пломбъ, выработки телефонвой 

и телеграфной проволоки, гвоздей, виптовъ, заклепокъ, болтовъ, 

1·аекъ, а на мi>стахъ- от1,рыть .1итейныя для приготовленiя раз­

ныхъ отливокъ, на которыхъ мtстные поставщики нажили отъ до­

рогъ солидные 1tапиталы. 

Ин вен та р п ы е предметы. Годовой оборотъ потребленiл 

несложныхъ по изготовленiю инвентарныхъ предметоi3ъ предста­

вллетъ таблица ;J';.2 11. 

ТАв,шцл N~ 11. Инвентарные предметы. 

ЖEЛ·t,3H!JJI ДОРОГИ. 

. Ташкептскал. 2.090 

2. Екатер11п11нскал . 2.087 

3. Оtв.-запа;щ .. 2.54{; 

4. Моск.-курскал . 1.127 

5. Привис.шнскiл. 2.262 

6. Пермскаа . 2.1221 

7. Либаво-роиенск .. 
1 

1.262; 

8. Сtверпыл • . • . . . 2.1мl 
1 

1 
1 

69.853: 
1 

29.2261 

36.7471 

1 
10.666i 

1 

20.5901 

7.094! 

1 

13.7271 

1.3591 

87.382 

37.006 

210.9121 

1 

39.322i 

i 
89.7161 

34.СО31 

69.126 

58.200 

106.281'1 

184.599 

108.775 

57.867 

68.299 

82.9641 

79.365) 

142.5021 

263.[>20 

250.831 

356.434 

107.855 

178.605 

124.061 

162.218 

202.071 
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.iКEЛ'I>3Ilbl JI ДОРОГИ. " = 
= 
" '"'{ 

Го.а.овоi! обороrь (въ руб.!1.лхъ). 

~ =е{.;::; 1 <$ = 1 

5. "'5~\О~ ~ = i 

:;; 1~~~~~ ~~ 
~ 1~" ~а~ " ;:: 
~ ::о!=-== ... = 1il 1 

----====""'======\==~~== 

1 
9. llo.!ltccкia . 

10. Южнын . 

11. 3акавказскан 

12. Н11ко.1аевскан . 

13. Срс.а,ве-азiатская . 

14. Са11.-з.1атоуст •. 

Итого. 

На версту . 

15. 3абаi1кальс1;а11 . 

16. Моск.-брестскал . 

17. Сuбврскал. 

18. Сызр.-ввзе:uскав 

19. Юrо-западныа • 

20. У ccypiilcкaя . 

Ито r о .• 

А нсего. 

1 1 

1.391115.804: 

3 oos' 36.450! 
1 
1 
1 
1 

1.710 13.7581 
1 
1 

1.858, 11.000: 

2.3621103.3J 

1.221 838Ю: 

1 

31.3971 

98.2541 

49,535 

89.6411 

1 

58.5091 

1 

125.486 

i 

32.б81 79.78~ 

173.931 308,63:; 

130.599 193.892 

132.5б8 239.199 

181.522 343.375 

63.402 272.6\li 

1 1 1 

27.975~ 4ri!.J.428: 1.078.499 1.547.24913.084.176 

1 i 
- 1 Щ42: зв,r15 55,28 110,25 

1 ! 1 

1.687 

1.020 

1.2!17 

1 
3.869 

880, 

1 

11.8821 195.10'2. 
1 i 

1 - 654.5301 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

4б8.оы 656.вз•! 1.зm1.99( 
1.536.[J[J()~ 2.204.0861 4.394.166 

1 1 

Потери каз. жел. доро1·ъ па инвентарныхъ предметахъ, перечи­

сленныхъ въ табл, № 11, при чистой прибы.1и поставщиковъ до 

о" 4.400.ОООХ40 1 760 000 4 ,'0 , надо считать въ 100 - • • Р· 
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На нtкотQрыхъ жел. дорогахъ (Самаро-златоустовская, Екате­

рининская, Полtсскiл и др.) имtются свои брезептныя м~Астерскiл, 

но въ нихъ не изrотовлаются новые, а лишь чинятся старые брезенты; 

новые же брезенты, довольно пизкаго качества, доставляются по­

ставщиками. Указанiй па существованiе па дорогахъ собствепныхъ 

мебельныхъ мастерскихъ мы пе встрtтили пи въ одномъ изъ отче-_ 

товъ, за исключенiемъ отчетовъ Екатерининской и Полtсс1;ихъ жел. 

дорогъ; но и на этихъ дорогахъ :мебель не изготовляется, а лишь 

ремонтируется старая; новая же мебель, по очень высокимъ ц·Iшамъ, 

110J1учается отъ поставщи1;:овъ. По и ремонтъ мебели на подавш1ю­

щемъ больmuнствt каз, жел. дороrъ поставленъ въ высшей степени 

ненормально. Въ это:мъ отноmенiи на жел. дорогахъ практикуется 

такой порядокъ. Мебель, подлежащая ремонту, собирается со всtхъ 

станцiй по линiи и отправляется въ городъ, въ которомъ имtеп. 

резиденцiю мtстпое управлеuiе дороги, иногда-за пtсколько сотенъ 
верстъ, и затlшъ передается въ хозяйственный столъ службы дви­

женiя, а откуда, при заказахъ этого стола, поступаетъ въ частныя 
мастерс1;:iя. Послt почи1ши мебель слtдуетъ обратно на линiю, и 

часто случается, что во время этой перевозки только что починен­

ная мебель ломается, портится, и ее снова везутъ въ городъ. Можно 

с1>азать, весь станцiонный инвентарь, въ течепiе извtстнаго перiода 

времени сдtлаетъ по линiи нtсколько поtздокъ, общая сумма кото­

рыхъ вътразится въ :м:иллiонахъ пудо-верстъ. Этотъ порядокъ, весьма 

неудобный, держится вслtдствiе отсутствiя при желtзнодорожныхъ 

мастерскихъ на линiи отдtленiй для починки мебели и утвари, при­
готовленiа инстру:м:ентовъ и пр. 

Единственный способъ, чтобы добиться сбереженiй по этой 

операцiи, т. е. не давать наживаться поставщикамъ за счетъ жел. 

дороrъ, имtть инвентарь лучшаго качества и не тратить непроизво­

дительно время и средства на перевозку его съ линiи въ городъ и 

обратно, это-открытiе собственныхъ мастерскихъ для изготовленiя 

инвентара, присоединепныхъ къ уже существующимъ на линiи же­

лtзнодорожнымъ мастерскимъ (т. е. ввести въ пихъ новые отдtлы). 

Обтирочные :матерiалы (концы бумажные и шерст., 

т р я п к а, пень к а и па кл я). Эти матерiалы въ огромной масс'!> 

расходуются по очер, 251 (на чистку паровозовъ и тендеровъ) и 

отчасти-на другiе очередные номера. 

Годовой оборотъ потребленiя обтирочныхъ :м:атерiаловъ въ 1909 1·. 

вырази.rся довольно внушительной цифрой 2.542.541 р.; между 

отдtJiьными жел. дорогами онъ распредtлялся въ слtдующемъ видt: 
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Тлвлицд. .№ 12. Обтирочные матерiалы. 

1. Ташкеnтскал: . 

2. Екатерпвпнска11. 

3. Сtверо-западньш 

4. Моск.-курск., Нпжсrор. 11 Муромская. 

5. Прпвпс.1пшскiя 

6. Пермская. . 

7. Лпбаво-ромсвская. 

8. Сtвервыя 

!1. По.П.сскiя 

10. Южнын . . 

11. 3акавказскан . 

12. Нпко.11аевская. 

13. Средне-аsiатскан 

14. Сам.-зJ1атоустовска11. 

Ilтoro ... 

На версту ... 

15. 3абайка1ьска~1 

16. Моск.·брестска11. 

17. Спбпрская •.. 

18. Сыsр.-в11земска11 

19. Юrо-западнын. 

2(). У ссурi!iская 

Итоrо-

А всеrо .....•..• 

:.!.ООО 

2.807 

2.546 

1.127 

2.262 

2.122 

1.2(i:.! 

2.154 

1.3!\l 

3.063 

1.'110 

1.&>8 

2.3Н2 

1.2:.!1 

27.'Ji<> 

1.687 

1.020 

3.1:.!'J 

1.2!17 

880 

11-882 

Годовоi! обо­

ротъ (въ 

руб.1111:r.ъ)._ 

109.81\7 

242.20! 

121i.868 

113.79! 

8!.835 

13(i.052 

39.895 

106.\181 

52.690 

201.202 

178.76() 

160.00'J 

!10.О!Ю 

1.784.82(; 

("' --ю,11 

757.715 

2.542.5!1 
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Потери каз. жел. дороrъ па обтирочныхъ матерiа.11ахъ, при 3011
/ 11 , 

прим'hрно, чистой прибыли поставщи1ювъ и полномъ отсутствiи ути­

лизацiи отработанпыхъ обтирочпыхъ м:атерiа..ювъ, считая потери на 

неутилизацiи въ 10"/," выразится въ 2·542~Х4О = 1.016.800 р. 
Посл'h чист1ш, обтирочные матерiалы, вм:tсто собиранi11 и про­

ыыванiя ихъ въ 1ютлt съ ще.11очами, разбрасываются по путямъ, 

цt ихъ собираютъ торговцы тряпками, или сжигаются въ паровоз­

ныхъ кочегаркахъ, ч·hмъ причиняете.а 1tазнt большой ущербъ, такъ 

1.акъ до 80",'0 отработаплыхъ обтирочныхъ матерiа.11овъ, послt 

промывки ихъ, моrутъ быть пущены въ дtло нtсколько разъ. 

Сбереженi!! расхода по этой группt матерiаловъ, при общей ре­

орrанизацiи желtзнодороашаго хозяйства,-1•ромt прямой утилиаа­

цiи этихъ матерiаловъ,-возможно достичь еще и цругими спосо­

бами. Напр., при устройствt фабрики обмундировочныхъ предме­

товъ должны будутъ оставаться обр'вз1ш холста и сукна, которые 

моrутъ пойти на тряпку; отъ друrихъ отрасдей хознi!ства-негод­

вые 1шнаты и веревка, которые могутъ бытъ расщипаны на паклю. 

Старое обмун;~,ированiе, выслужившее сроки своей службы, должно 

быть отбираемо отъ служащихъ и, ес.1и оно больше ни1tуда не 

пригодно, - обращатьсн въ тряnI>у. Въ настоящее время старое 

обмундированiе остается на рукахъ у сдужащихъ, продающихъ ei·o 
старьевщикамъ. Точно та1;же можно утилизироват1, пришедшiе въ 

ветхость брезенты. Д.т~я ц·Влей утилизацiи обтирочныхъ матерiаловъ 

необходимо установить систему бухгалтерскаго учета. 

Красильные матерiалы (краски, лаки и пр.). Потре­
бленiе 1•расокъ и красильныхъ матерiаловъ въ 1909 г. па 1tаз. Жt':r. 

дорогахъ выразилось въ суюгh 3.465.063 р. и по дорогамъ распрс­

дtлююсь въ слtдующемъ видt: 

ТлвлицА No 13. Красильные :матерiалы. 

1'0.11.овой 

ЖЕд'.133НЫЛ ДО РОГ II. Д.111ва. обороть (въ 

рубз11хъ). 

------~----

1. Ташкеnтскан . 2.0\Ю 12[),438 

2. Екатерпвпвскан :.!.i(lj 411.08[1 

3. Сtверо-за11ад11ы11 . :.!.Ы6 177.98-! 

4. Моск.-курскан 1.12i 110.iii 
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.а• Е Л ·J; 3 Н Ы JI Д О Р О Г И Д.1Ива. i оборот~, (въ 

, руб.1111хъ). 

- -- - -_-- с~-- - -· -- ---- - j~~-~ ~ ----

5. llрпв1ю.швскi11 2.2()2 1:!1.lil!I 

6. Пермская. 2.122 lfi4.liil 

7. Лвбаво·ро:мепска11. 1.21\2 101.!Щ 

8. L"hверпы11. :!.l!J-1 150.0i:i!I 

9. Ilo.11tccкiв 1.3\ll li\l.i\49 

10. Южвыв. 3.0liil 
1 

Щ),t122 

11. 3акавказс11а11 . l.i!O so.01r. 

12. Ншtо.11аевсцав. 1.8!i8 28\l.3i8 

13. Срсдве-азiатска11 2.3(i2. 137.813 

14. Саиаро·з.1а тоустовска11 1.221 
1 

13В.043 

: 
Итого 27.\175 2.435.(Н(j 

На версту. - 1'17,0li 

15. 3абаi!к:u.ьскан 1.687 

16. Моск.-брсстскан. 1.020 

17. C11б11pcRaJ1 3.12!1 

18. Сызрано· внзе11ска11 1.2!17 

19. Юrо·sа11адвы11 3.86\1 i 
1 

20. У ссурiйска11 880 

Ито r о 11.882 1.02!1.447 

А в с е r о. -
1 

3.4(i5.U63 

1 

Потери каз. жел. дорогъ по этой rруппt матерiаловъ надо счи­

тать приблизите;1ьно въ 50°/0 (30°/0-чистая прибыль поставщи­

ковъ и 20°/ 0-хищенiя красокъ при производствt малярныхъ ра-
3-465.063Х50 

боть), что составить 100 = 1.732.531 р. 

Избtжать этихъ потерь было-бы вполвt возможно при устрой-
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ствt своего центральпаго завода красокъ, который не то.tыю пони­

зю1ъ бы ц·Iшы па крас1ш, по могъ бы положит~, конецъ тtмъ 

крупнымъ хищенiямъ ма.1яр11ыхъ матерiаловъ, 1шкiя наблюдались на 

дорогахъ, м~tъ слtдствiе подрядной системы хозяйства. 

Относительно характера зтихъ хищенiй необходимо зам·l;тить 

слtдующее. 

Матерiалъный с~.ладъ, состав.1яя соображенiе о количествt щщ­

сокъ, подлежашихъ выниск·l; отъ поставщика, въ зтомъ отпошенiи 

всецt.Jо ру1юводится у~tазанiями подрядчика ма:1яр11ыхъ работъ. 

Если подрядчю;ъ говоритъ, что надо выписать, напр., 1.000 нудовъ, 
то зто 1tоли•1ество 1tрас1ш и выписывается отъ поставщи~.а. Между 

тtмъ подрядчикъ входитъ съ поставщикомъ въ сог лашенiе, по &о­

торому 1tраски въ натурt высылается не 1000, а 900 пудовъ. Такъ 

1tакъ краски выписываются въ малярный сезонъ, то,-въ виду сп·Б­

шности работъ,-минуя матерiальный складъ, ностунаютъ прямо къ 
подрядчику, и отъ него на работы по всей линiи; подрядчикъ же 

вручаетъ складу требованiе подлежащей службы ю1 всt 1 ООО пу­
довъ. Недостающiе 100 пудовъ онъ расписываетъ на работы и, та-
1шмъ образомъ, ростановляетъ балансъ между приходомъ и расхо­

домъ. 3атtмъ стоимость недоставленныхъ ста нудовъ подрядчи&ъ 

получаетъ отъ поставщиковъ-въ видt "бла1·одарnости" за то, что 

подрядчи~tъ умолчалъ о плохомъ 1шчеств·h красокъ. 

И это еще пе все: желtзподорожпой краской подрядчики рабо­

таютъ на другихъ по;~,рядахъ-въ частныхъ домахъ. 

С т ары е и нег од п ы е матер i алы. Когда желtзнодорожное 
хозяйство питается подрядными поставками, то, 1•011е•шо, не мо­

жетъ быть и р·Бчи о нормальной утилизацiи такъ наз. "старыхъ и 

не1·одныхъ матерiаловъ". Собственно говоря, въ нор~ально постав· 

венномъ про~1ышленномъ хозяйстнt не бываетъ "негодныхъ" мате­

рiаловъ: все имtетъ цtнность, все уходитъ въ дt.ло. Но въ желt:~­

нодорожномъ хозяйствt, за отсутствiемъ утилизацiи, накап.шваются 

.mumie ~штерiалы, которые постепенно залеживаются, портатся 

и затtм·ь классифицируются, какъ "негодные• къ употребленiю 

(рельсы, бандажи, оси, колеса, ломъ метал.~ическiй, шпалы и пр.). 

Rажетсл, въ прошломъ году увравленiе же.1tзныхъ доро1"Ь цирку­

J!Ярно нредписа.110 м·f;стнымъ управ.1енiлмъ о принятiи м·.\Jръ къ 

утилизацiи зтихъ матерiа,10въ посредствомъ продажи ихъ изи упо­

требленiя въ дtло на своей щш на чужихъ дороrахъ. Правда, оста­

токъ • старыхъ и неrодпыхъ k матерiаловъ на 191 О г. сильно пони-

ЖУРН. АIИН. Ш'ТЕЙ СООБЩ. КН \·111. 8 
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зился; но uониженiе зто произошло путемъ продажи, весьма убы­

точной. 

Среднiй остато~tъ старыхъ и негодныхъ матерiаловъ ( остато1tъ 
itъ 1909 г. плюсъ остато~tъ itъ 1910 г.,д·Iшенпые на2)составлялъ, 
приблизительно, oitoлo 14 милл. рублей. Считая 5"/" на 1•аниталъ 

и 1 О", 0 па порчу матерiаловъ ( отъ задежи), общiя потери каз. жел. 

дороrъ выразятся въ 14·000{~Х15 = 2.100.000 р. 
Общiй приб.1изительный итогъ потерь itaз. жсл. дорогъ но опе-

рацiямъ съ вышеперечuслснными матерiалами составляетъ: 

1. Топливо. 36.078,570 р. 

2. Лtсъ и лtеные матер. . 19.336. 1 оа 
3. Матерiалы для 1;аменныхъ работъ 3.931.3.И 

4. Осв·втител. матер. I .946.53() " 
5,, Смазоqпые 799.500 
6. Книги и блан~tи. 2.Н95.480 " 
7. Обмупдированiе . 1.200.000 
8. Металлич. издtдiя 2.289.000 
9. Инвентар. предметы. 

1 О. Обтирочные матер. . 
1 1 . Rрасильные .? 

12. Старые и негод. . 

Ито1·0 

1.760.000 
1.016.800 
1.732.531 
2.100.000 

74.885.864 
" 
р. 

А. Дунинъ. 

( Окончанiе сл1ьдуето ). 
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по системt М. Melvil Dewey. 

621 Прикладная механика. 

fj2l.O 

fi21 .1 
li21.2 
{i2UI 
()21.4 

()21.5 

G21.li 

()21.7 

li21.R 

(i21.!J 

621 . 

Расчетъ и хоистру:кцiя 11ашввъ. Кехаввче­

схnя промыmJiеввость. Описавiе, ховструировавiе 

и работа машивъ вообще. 

Г.1авны 11 по.1раз д·l!J1енi11: 

llодраздtлевiя подробныя частnа1•0 характера. 

Наровыя машины. 
Гидравлическiе дnигатели. 

Машины электри'lескiя. :Электричество въ промышленности. 

Двигатели воз.11:ушные, r11sonыt: и другихъ исто'lниковъ 

энергiи. 

Воздушные кош1рессоры . .Машины и 11риборы-охлад11теJ1и. 

Воздуходувы. Насосы и машины для всаеыванiя и наrнетавiя 

воды и другихъ жидкостей. 

Фабрики, заводы, мастерсв:iя. Обору довавiе и орrанизацiя. 

Приспособ.1енiJJ, служащiя длп передачи и uерем·hвы на­

лравлевiя движенiл. Прис110собленiя, служащiн для пе­

рекtщенiй, закр·hп.11евiй и смазки. 

~Iаmипы-ору.11:iя. Иuструмепты вообще. 

Пол.раз,11.t.в:еиiя по,11.робиыя частиаго характера. 

. 010 Части машинъ . 

. 011 Части освованiя и строевiя маmивъ. 

Опорвыя рамы. Обвязки. Затяжки. Поперечины. llpu1·oиы 

и проч . 
. <Н2 Тоqки опоры. Части вращающiяс11. 

Оси, колеса; втулки, спицы, бандажи; буксы, катки, по­

лонив, ролики . 
. 013 Части сцtпленiя и принимающiя си.11у тяги. 

llporoны, дышла, вuльки и проч. 

*) Продолженiе. См .• Журналъ М-ва П. С.• книга VII, 1911 r. 

8* 
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1)21.014 

. 015 

. 016 

.017 

R.1JАССИФИКАЦIЯ ИПЖIШЕРПЫХЪ ЗПАПJЙ, 

Части движущiя. 

Рычаги, педали, цiши, сц·hпленiя и проч. 

Части поддерживающiя, управл.нющiя и направлнющiя . 
Командующiя части, по.tозьн, втулки, гпtца, регул11торы 

и проч. 

Приспособлепiя АЛЯ остановки и тормаженiн . 
Башмаки тормажепiн. Тормаsа, собачки и проч. 

Части содерж1шiя, ремонта и предохрапепi.н отъ загрнз­

ненiн. 

Ключи, масленки, кожухи и проч . 
. 018 llриспособлепiн для пре,J~;упреждепiя или призыва. 

• ()1!-1 

. 02 

.о:н 

. 022 

.022.1 

. 022.2 

.022.3 
• 022.4 
.()22.5 

. 022.6 
. 022.7 
. 022.8 
. 023 
. 023.1 
• 023.2 
• 02il.3 
.023.4 

. 023.5 
• 023.li 
• 024 

. 024.1 

. 024.2 

. 024.3 

. 024.4 

. 024.5 

. 024.G 

. 024.7 

Сигналы. Фонари и проч. 

llpoчie органы машипъ . 
Аппаратъ, движущiй и перерабатывающiii энергiю . 
llаровой двигатель въ уsкомъ . смыслt (см. слtдующ. за 

этимъ отдtлы). 

Аппараты парообразованiя. Rотлы и 1шнденсато1)ы . 
Водосвабженiе. Резервуары. Кододцы . 
Насосы снабженiн и циркулнцiи . 
Очистка воды. Способы и приборы . 
[[Q,ll;Orptвaнie питающей воды. Экономейзеры . 
Т·hло котла. Кипнтильники. Нодяныя трубки. Эмульсеры . 
Паровые колпаки и резервуары . 
Перегрtватели пара . 
Конденсацiя. Конденсаторы . 

Органы нагрtва . 
Очаги. llре.11;охраненiн отъ ох.лажденiн . 
Рtшетки. Ко.исники . 
Дымогарныя трубки . 
Дымовыя трубы. Дымоходы (пламенные ходы). Ilрис110-

соб.1енiя для т.нги. 

Приборы ~1еханической погрузки горючаго . 
Нагнетанiе воздуха въ под,!l;увала . 

Допожнительныя части котловъ . 
Канализацiя. Приборы безопасности. 

Паропроводы. Трубы. К1апапы . 
Pery лнторы дав.1енiн . 
Приборы безопасности. Ilредохраните.нные клапаны . 
ПокаsатеJiи дав.1енiн. Манометры . 
llокаsате.1и уроппн. 1Iоп.:1апки, труб1ш . 
llоказатели опорожненiя . 
Регулнторы дан.1енiя. Выпускным приспособленiн . 
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621.0i! ltJ1ассификацi11 .иашинъ. 

Въ этомъ отдtлt сосредоточены к.11ассификацiи .иашинъ 

по способа.иъ ихъ постройки, по роду ихъ движенiл, по 

роАу ути.1изацiи какой-нибудь общей части хашинъ и т. д. 

Вее, что можетъ находиться въ нидt систекъ въ этоиъ 

uт;i.tJit, находитс11 въ то же врем11 (uo частлмъ) в1о разJJич­
. uыхъ отдt.1ахъ, приво;r.ииыхъ далtе. 

621.1 Паровая машина. 

6:.!1.10 
U:.! 1.11 
li:.!1.1 2 
ti:.!1.1 ;J 

ti:.!1.14 
fi:.! 1.1 !) 
f):.! 1. \f) 
fi:.! 1.1 7 
f-i:.!l.11'1 
fi21.1 !1 

621.10 

.О:-! 

. 0111 

. 031.1 

.о:н.11 

. 031.12 

. OiH.liJ 

. 031.14 

. Oi!l.2 

. 031.3 

. 032 

. 032.1 

. 032.11 

. Oi!:.!.12 
• 0:-!2.2 
. 033 

Общiе вопросы. Классификацiя. Раз.11ичпые типы паро­

выхъ .иашипъ. Ilринципы конструкцiи и функцiопировапiе 

от;r.tJiьныхъ оргаповъ. 

Г .t а в u о е п о д р аз 111; t л е п i е. 

Частныл подраздtленiя. 

ltопструкцiн паровой машины. 06щiй .иехапизиъ. 

l\Iopcкi11 паровыя машины. 

\Iаровозы. 

Локомотивы uбыкновевныхъ )(орогъ. 

Лuкомобили. 

l\Iашины неnо;r.вижпыя. 

Техника паровой машины. 

\Iарообразователи. Очаги. Генераторы. 

Органы нагрtва и другiя принадлежности. 

Чаотвыя по,11,раз,11;t.1еиiя. 

Относите.:~ьио частныхъ подраздt.1евiit, выражаю­
щ11хсн черезъ 0.1 п 0.2-ск. 621.О 

Б.лассификацiн паровых..ъ машинъ съ точк11 зрiшiн кон­

струкцiи ИJШ хода. 

llo роду движенiя отдtльныхъ органовъ и РОАУ конструацiи . 
Машины съ перекilнны.иъ АВИженiеиъ . 
Вертикаль ныл . 
Горизонтальныя . 
Наклонны я . 
Itачающiясн . 
Машины съ вращате.1ьныиъ движенiемъ . 
Турбины . 

llo способу пере.1.ачи .1,виженiя . 
Съ .1.tйствiемъ не пряиымъ . 
Съ балапсиро.иъ . 
Безъ балансира . 
llря.иого дtiствiя . 

llo чисч и расположенiю цилиндровъ • 
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6~1.0:-1:-1.1 

. 0:-1:!.:2 

. 0:-1:-1.3 

. o:-ia..i 
• Ш\4 

. 0:14.1 

. 0:!4.:.! 

. o:-i4.a 
,0;\4.4 

д!4.5 

. 034.!i l 

. 0:14.!i:.! 

.OiH.5:1 

КЛАССИФИRАЦIН ИПЖЕВЕl'ПЫХ1' SПARlii. 

Объ одпомъ цилипдрh. 

О пtско.1ькихъ цилиндрахъ . 
Машины-tа11dеш . 
Машины со сложными ци,шндрами . 

llo способу дtйствi.11 парп . 
Машины просто1•0 д·hйствi11 . 
Машины двойпого д·hйствiн . 
Машины съ ко1ценсацiей . 
Машины съ расширенiемъ пара. 

llосл·hдовательное расширепiе. Расположенiе сош~юшнl. 
Съ двукратнымъ расширенiемъ . 
Съ троекратнымъ расширенiемъ . 
Съ четырекратнымъ расширенiемъ . 

62111 Rоиотрухцiя паровой машины. 

li:2 l. l l l 

. 11 :.! 

. 11:1 

.114 

. 115 

621.12 

Общiй механизмъ. Различuые органы. llроектированiе и 

конструированiе ен. 

См. также 621.17. Техника, фувкцiовированiя паро· 
вой машины. 

Движущiяс.я •~асти машинъ съ 11еремiшпю1ъ движепiе:иъ. 

l/оршни. Шатуны. Салазки. Рычаги. Ба.1ансиры. 

Отпос11те.1ьпо маш11нъ качающпхса 11 съ вращате.11ь-
вымъ дв11женiемъ см. 621.117 11 621.118. 

Валы. Ихъ станины. Подшиuники . 
Маховики. Маховики-б..~:оки и проч . 
Неподвижныя части. Рамы. Ци.шндры; ихъ крышки. Са.1ь­

ники. Обшивки. 

Регуляторы. Регулированiе машинъ. Различные типы . 

:Морохiя паровыя машины. 

Общiе вопросы. Различные типы: машины вертикuьнын, 

гори~онтальнын, наклонны.я, качающi.яся и съ враща· 

тельнымъ движенiекъ. Раs.1ичные ·rипы движущихся ча­

стей. Лопасти. 

(См. подраздt.11епiя, выражаемыл черезъ .03) . 

. 121 llримитивныя машины. Первыя попытки 11римtненiя къ 

дuиженiю судовъ. 

Papin, Perier, I<'ulto11, Stevens и др. 
1 '>·> Колесны.11 машины. Вертикальныя машины съ балансирами. 

)fашины съ боковыми балансирами . 
. 123 Лопастныя ко.1еса. Частности. Детаnи конструкцiи. Соч.1е-

11еннl)!я .1опас'I:И. 



621.124 

. 12;j 

.121i 

. 127 

. 128 

621.13 

. li!l 

. 131.1 

. 1:31.2 

. 131.3 

. li!:.! 

. 1Н2.1 

.1'3:!.:! 

. 132.Н 

. 132.4 

. 132.5 

. 1;~2.в 

. 132.7 

. 1i!2.S 

. 133 

. 133. l 

. 11:13.2 

. li!i!.3 

. 133.4 

. 133.5 

. 133.U 

.13Н.7 

. 133.~ 

. 134 

. 134.1 

. 1'34.2 

. 134.:J 

. 1,!4.4 

• 134.5 

КдАССИФИКАЦIН ИНЖЕПЕРНЫХЪ SНАНIЙ. 119 

Винтовын машины. Машины rоризонтаJJьны.я. Машины ва­

клоннын. Машины-тараны. 

Паровыл турби.ны длл судовъ . 
Винты. Очертанiл. Частныл рас11оложевi.я. РасuоJ1ожепiн 

11ри нfJскоJJъкихъ винтахъ. 

llаровын машины для ме.tкихъ ср;овъ . 
Машины съ иными способами движевiл . 

Паровозы. 

Teopi11 парово3а . 
Моментъ в1эащенiя. CцfJnJ1eнie. llесочuицы. Сила тяrи . 

1lоJ1езнал работа.• 

У словiл сооруженiя паровоза . 
Опыты . 

Различные •rипы паровозовъ . 
Типы разJJичныхъ странъ . 
llаровозы очень боJ1ъшой скорости съ независимыми 

ос.я ми. 

llаровозы съ двумя спаренными ослми . 
llаровозы съ тремя спаренными осями . 
Паровозы съ болtе, ч·kмъ три, спаренными осями . 
Танкъ-паровозы . 
Маневровые паровозы . 
Типы спецiаJ1ъные: вагоны-моторы . 

Парообразовавiе . 
Сгоравiе. Употреб.J1яемые виды rорючаrо. Сжиrанiе . 
Очагъ. Рtшетка. 3оJJьникъ. Огневая коробка. Связи . 
Т·kло 1ютда. Трубки. Перегрtватеди . 
Дымовая коробка и труба . 
Выпvскъ м11таго пара . 
Паровой колпакъ и регулнторъ . 
llрибuры, пптающiе котелъ. Насосы. Инжекторъ. Ве­

щества, прибамвемыя къ водt, чтобы поиtшать 

обраsованiю осадковъ. Очистка воды. 

Арматура кот.~а. УказатеJ1к уровня. Клапаны и проч . 
llарован машина паровоза . 

Движущiй :мехавизмъ. Цп.11индры; паровы.а pyбamliи . 
llоршни. Шатуны. Iiолtнчатыя оси. 

Золотниковое nарораспредtленiе. Отбой пара . 
Высокiя дав.11енiн. Раsличныя 11арораспредtленiн . 
ПuслilдоватеJiънuе pacmиpeuie. 11риuци11ъ compoнnd . 
Смазка хеханиsмовъ • 
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621.135 

.13,i.1 

. 135.2 

. 135.3 

. 135.4 

. 135.5 

. 13() 

. 136.1 

. 131i.2 

. 136.3 

. 137 

. 137.1 

. 137.2 

. 137.3 

. 138 

. 138.1 

. 138.2 

. 138.3 

.138.4 

.138.5 

. 139 

621.14 
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Ходовая часть парово:~а. 

Устойчивость во время хода. Распредtлевiе вtса па оси. 

Балапсирьт. Толчки. llротивовtсы. 

См. также li25.215 ваrовы. 

Опорньтя рамьт. llроговьт, поперечины, части-несущi.я 

котелъ и проч. 

Колеса, буксы и nрямьтя оси. Смазка ко.1н•съ . 
Рессорьт . 
Движевiе па кривыхъ. Б·вrупокъ и проч . 

См. также li25.215,-этотъ же во11росЪ по отпошснiю 
къ ваговамъ. 

Тормоза паровозовъ . 
Тепдерьт . 

Особеппост11. Вtсъ. Тормаза и проч . 
Сцtпка съ nаровозомъ . 
Наборъ водьт на ходу . 

Управленiе паровозомъ . 
Школа машиниста и кочегара . 
Двойная тяга . 
Служба паровозньтхъ бригадъ . 

Отдыхъ и ремоятъ паровозовъ . 
Парово:iвьтн депо . 
За1·отовка и погрузка горючаrо . 
Текущiй ремонтъ паровозовъ . 
llомtщенi.н дл.н бригадъ. 

Мастерскi.н д.11.н ремонта паровозовъ. Капитальпuй ре­

монтъ. 

Соабженiе матерiалами. Матерiа.аьт. Счетоводство . 

Локомотивы обыииовеипыхъ дорогъ. 

llаровьт.н машины ~.11.я обс.1уживанi.н обыкновенпыхъ доро1-ь. 

Т.ннущi.я машины. Паровые катки. 

Относптельво . паровыхъ автомобш1ей: см. также 

6:.!9.113.2.-Паровые экипажи. 

О керосиновыхъ и проч. иашuвахъ см. 629.113.­
Экипажи механическоii тя1и. 

О пожарныхъ паровыхъ насосахъ си. 6:.!l.Н\.-Локо­
моб~ми . 

. 141 Вопросьт теоретическаго характера. Проектированiе. Г .11ав-

ныв положенiл. 

Устойчивость. Сцtп.1енiе. Мощность. 

lloдpaз,1;t.11eнie такое же, какъ 621.131. -Теорi.н паровоза . 
. 142 Раз.11ичпые типы тяпущихъ 111ашинъ. 
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. 144 

621.15 
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Особые виды тянущихъ машипъ; машипы сеJ1Ьскохо3яй­

ственпыя. Молотилка. Ilаровой ш1угъ. 

Машины компрессоры. llаровые катки . 

.Поко111оби.пи. 

Ilаровыя машины-11ерепоснын и полуподвижuыя. 

См. также li21.4.-Локоиобшш керос11вовыс 11 газовые . 

. 151 Вопросы теоретическаго характера. Общiя положепiн. Мощ-

. 152 

. lбХ 

. 154 

. 1:i:i 

621.16 

.161 

. 162 
• 

.163 

.164 

. 165 

. 165.1 

. 165.2 

. 165.3 

.166 

.}67 

.167.1 

.167.2 

ность. 

11одра3дtленiе такое же, какъ Н21.В1.-Теорiя napono3a. 
Различные типы локомобилей . 
Машины полуподвижныя. Ра:~.шчные типы . 
Спецiа.1ьные типы локомоби.1ей. Ilожарные паровые насосы . 
Землечерпалки и экскаваторы . 

Неподвижиыя машины. 

Различные виды машинъ съ точки зр·lшiн способа паро­

распре~tленiн и дtйствiн пара, или съ точки зрtнiн 

пазпаченiя машивъ. 

:\Iашипы съ постоянною системою наполненiн и реrули­

ровавiемъ при помощи притока пара . 
Машины золотниковы.11 съ измtняющейса степенью напол· 

·пенiя, управляемой регулятороиъ. 

Машины съ парораспредtленiеиъ типа Corliss'a съ пере­
и·lшной степенью наполненiя, управляемой: реrу.1нторомъ . 

. Машина 11росто1·0 д,tйствiя большой скорости (типъ Westin­
ghouse'a, W'illaнs'a и др.) 

/lаровыя турбины . 
Турбины прямого дtйствiя . 
Турбины реактивпын . 
Турбины сиtшаннаго типа . 

llаровыя машины съ вращательнымъ движенiемъ. Машины 

качающiясн. 

Паровыя :машины спецiа.1ьнаго назначенiя. Машины-эле­

ваторы и черпалки. Воздуходувы. Машины, уuотребляе­

мыя при выломкахъ. 

О rpyпuil э1ектр11ческихъ ма1ш1въ см. 621.3. 

Машины ,11;ля по,11;нятiя воды и машины-э.1еваторы. Па­

ровые насосы и черпа.1ки. Воднные компрессоры. 

Воsл;уходувы и машиuы-вептиJiнторы. Машины, ежи· 
мающiн газъ. 
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Подъемныя машины и машины для выломокъ, употре­

бляемш1 лъ 1•орном:ь дtлt. 

Машины канатной т11rи. 

Общая техника паровой машины. 

Практическiя условiн употребленiн. ltоэффицiентъ поде:~­

наго дtйствiя. У правленiе. Содержанiе . 

. 171 IJpieмы и приборы, употребляемые при испытаniнхъ тор1•0-

выхъ ъ~аmинъ и 1ют.ювъ. Индикаторы. Счетчюш. Дина­

мометрическiе тормаэа. 

Кроиt того. отпос11те.11ьпо 01111санiа 11 тсорi11 этuхъ 

111шборовъ С}!. 531.78. ЛJexaнuh·fl, 

.172 Испытанiя пароnыхъ ~шmипъ. Проиsводство ихъ н резуль-

таты. Изм·hренiе мощности, коэффицiевтовъ 110леэна~•о 

д·hйствi11 и вредпыхъ сопротив.1енiй . 
. 17:-! Испытанiя различныхъ пароныхъ аппаратовъ. Производство 

ихъ и реsулыаты . 
. 17 4- Изслtдованiн теорети ческихъ условiй хода. 

Расширенiе. Перегрtвъ. Копденсацiн. Ilаровын рубашки. 

Кро:иi того, относпте.11ьно теорiи, С}!, 536.73. Физиh·а . 

. 17 5 Техника конденсированis1. Конденсаторы и хо.юдильпики. 

. 171'>.1 

. 171'>.2 

. 175.3 

.17:>.4 

. 175.5 

. 17Н 

. 177 

.178 

Различные типы. 

Оrноснте.11ьно кондеuсацiu въ паропроводахъ 11 ути~ 
.шзацiн 11111таrо пара с:11. 621.186. 

llоверхностные конденсаторы . 
Конденсаторы еъ вбрыэгиванiемъ или смtшивапiемъ . 
Способы охлажденiн воды, служащей для копдесацiи . 
Конденсаторы смtшаннаго типа и многократнаго 

д1'йствiя. 

Воздушные насосы . 
Инжекторъ и эжекторъ. Теорiя. Различные типы . 
Сепараторы пара. Различные ·rипы . 
llроисшествiя. Разрывы цилиндровъ. Р11.зрывы ъ1аховиков·ь 

и т. п. 

llзрывы KOTJIOBЪ. 

См. также относпте,1ьно пре;~.охраuенiл отъ uесчаст­

ныхъ с.11учаевъ li14.837 . 

. 179 Унравленiе и содержанiе паровой машины и принаддеж-

ностей парообразованiя. 

Машинное отд·!~денiе. Коте.1ьное oтд·hJieнie и т. д. 

О содержанi11 собственно котдовъ см. 621.187. 
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Прииад.пежиости парообразоваиiя. 

Ilаровые генераторы u котлы. Кипнти.11ьви1ш. Очаги и 

рtшетки. 

l!ереrрtватели. Общiе вопросы. l'opiшie топ.11ипа . 
. 181 1\аровые котлы. Рааличпые типы. Общiн расположевiн, 

. 11' 1.1 

. ll'Jl.2 

. 181.3 

. 18\А 

. 181.5 

.181.ti 

. 181.7 

.181.8 

.182 

.18~.1 

.182.11 

. 182.12 

.182.13 

.182.14 

1~2.2 

182.3 

описавiн. 
О содержанi11 ко·r.10в•, во.1;ос11абженi11 11 11роч. 

си. 621.186 п li2I.187. 

Морскiе котды . 
Кот.ш сухопутвыхъ колесвыхъ машивъ . 

См. та11же 621.13 Паровозы. 
(i21. Н Локомот11 вы обыкuовеп н ыхъ дороrь. 
621.15 Локо~юб11.111. 

Генераторы неподвижныхъ :машинъсъ 1шутрепней тошюй . 
l{отлы цидиндрическiР. Котлы съ юшнти.11ьника:ми. Кот.11ы 

съ 11.11аме11нюш трубами. 

Генераторы неподпижпыхъ машипъ съ впtшней топкой . 
l\.отлы цилин,11:рическiе. I\.отлы съ кинлтидьникаии. 

l\oтJiьr неuодвижныхъ машипъ съ дымогарными трубка:и.и . 
l\,отлы съ подвtшепными трубками. 

Котлы съ быстрымъ парообрмовапit.>мъ (типъ Serpollet) 
и иные типы котловъ. 

Общiя условiя оборудовапiя котлами. Котельпоеотдtленiе . 
См. также 621.186.2-Центра.~ы1ы11 станцi11. 

llереrрtватели пара: па1·рtвае111ые продуктами горtпiя, 

помtщаемые :мt.>жду очагомъ и кот,1омъ и съ везаnиси­

мымъ нагрtвомъ. 

Нагрtвъ котдовъ. Гор·Iшiе и rорючiя. Способы употребле­

нiя. 1\оэффицiепты подезпаrо дtйствiя. 

Различные виды rорючаrо, употре6.11яе.мые для нarptna 

KOT.llOBЪ. 

Отвос11те.1ьно горюч11хъ вообще 11 отвос11тедыю ие­

тодовъ aH!l.iJll3a UХЪ Cll· 662.6. 

Горючiя тверды.и: уголь, Jiиrнитъ, дрова, деревяпныя 

ОПИJ/IШ, торфъ, жмыхи. 

Горючi.а жидкiя: смола, 1tеросивъ, нефть, спиртъ . 
Горючiя rазообразнын: 1•азъ до:менныхъ печей. Газъ коксо­

l!ЫХЪ печей. Естt.>ственuый rазъ. 

Горючiл с.11ожuаго состаоа: городскiе отбросы. Угодьная 
пыль. 

Практическiя испытанiя сжиганiя rорючихъ. 

Изслtдовавiя горючихъ. Ilрактичес.кiе резу.111.таты. 
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Itопстру1щiя геператоровъ. Главныя части и арматура. 

Jlредохрапительные приборы второстепенпаго sначенiя. 

Отпос11те.11ьпо со,11,ержапiн и во,,оснабженiн кот.1ояъ 

см:. 621.186. 

Г .швпыя части котловъ. Водопрiемники. Т·hло котла . 
Кип11тн.11ьн11ки. Дымо1·арныя трубки. Стеклянпыя 

трубки. Хомуты . 
Нрiемники пара. Паровые кu.шаки и коллекторы. 

Jlриборы предохранительные и приборы-показатели . 
llоказатели уровня. Поплавки. Сте11лянныя т1ч·бки. 

Ilоказатеди .11;ав.11енiя, манометры. llредохранительные 

клапаны. llредупредите.!и. Свистки. Крапы во;~дуmные 

и продувате.11ьпые. llредохраните.11ьныя пробки. 

Части, служащiя для осмотра и ре:11онта .. Iазы. Пробки . 
Органы водоспабжепiя. Реsервуары. Насосы . 

См. также 621.187.3. Ипжектор11. 

О'iаги. РЪшетки и другiя части. llриспособлепiя д.1я снаб-

женiя горючимъ и е1'0 распредiыенiя. 

Очаги. Рtшетки. l101'рузныя приспособденiя . 
Очаги. Раз.1ичпые типы. Ободочки. Обдtдка . 
Р·hшетки. Различные типы. Колосники пепод11ижные и 

качающiеся. Рtшетки сегментообразныя и съ уступами. 

Р·hmетки подвижныя автоматическiя . 
Механическiе погруsчики. Ра:мичпые типы. Воронки . 
Мехапическiе выбрасыватели. Везконе'iные винты и т. п. 

Дверцы очаговъ. ЗоJiьники . 
Искусс·ruенная тяга. Разнообразные приборы . 
Тяга естественная. Трубы и прочiе органы тяги. llла-

менпые ходы. 

Распо.юженiе дымоходовъ. Особыя поJiоженiя . 
Топки д.1я жидкаго тоn.11ива . 
Транспортеры ,11;.1я угдя и пепла. Операцiя съ пепло:11ъ и 

mдакомъ. 

YcJioвiя употреб.11енiя пульверизированнаго горючаго . 
Поверхность нагрtва и шющадь рtшетки . 
Содержанiе топки. Погруsка топ.1ива. Выбраеывапiе пеп.11а. 

и mJiaxa. Инструменты машиниста. 
Ilроектировапiе и постройка кот.11овъ. llринпипы конструкцiи . 
Ilpooopцiв и проч. 

Стыки и sакдепки. Склепка кот.11овъ . 
Связи, распорки, затяжки . 
Пропорцiя от;r;hльныхъ частей. llроектвровапiе . 
llостройка и установка. Общее pacooJioжeнie . 
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Основанiя, камеппан кладка, дымоходы и проч. 

Р11спредt.1енiе и цирку .11яцiя пара. Траясмиссiя. 1\апа.11и­

;шцiн. 

См. также 621.175. Копдсuсаторы. 

Техника циркуляцiи пара. Законъ прохождопiя пара . 
Ох.11ажденiе. Кондепrацiя. Тренiе. 

Раrпред·hлепiе при помощи центральной стапf\iи . 
Каналиаацiн. Ilровода, трубы, к.шпаны . 
Одежда. Изо.11ннты. Калориферы мя температуръ низ· 

кихъ, среднихъ и высокихъ. 

Ре1•уляторы дав.11еuiл. Выпускные к.11апаны . 
llpoдyвanie паромъ. Различные приборы. \lаровыя 

отверстiя. 

Стыки и :~амази.и . 
Утилизацiя мнтаго пара . 

См. также 621.19. Паровое отопдепiе. 

Содержапiе и уходъ за котлами . 
См. также ti21.178. C.1yчnu съ кот.аамп. 

Водоrпабжепiе котловъ. Вода свtжая и вода ковденсацiи . 
Источники водоспабжевiл. Колодцы. Резервуары и проч . 
Очистка воды, питающей коте.11ъ. Устройства и способы . 
Насосы и другiн принадлежности водоснабжевiя. Инжек-

торы. 

Саморегу дирующiе приборы водоснабжевiя. 

1Iодо1•рtватели питающей воды. Экопомейзеры . 
Вода копде11сацi11. У голь вые фильтры . 
Осмотръ и ремонтъ кот.11овъ. Наблюдеиiе . 
Гидраnд11ческiя испытавiя. Оффицiальныя испытавiя. 

Клейменiе и сортиров1tа котловъ. 

Накипь и разъtдапiе въ 1югдахъ. Средства протввъ них'I- . 
Очистка котлоnъ отъ накипи. 

Износъ и продолжительность службы кот.1овт.. Порчи, 

часто встр·hчаемын въ котлахъ. 

Папо.шепiе и работа котловъ. И3мtренiе температуры 

и давленiя. Изяtревiе степепи ваполпепiя. 

Счетчики нодосвабженiя. 

Паровое отопJiеиiе. 
06орудоваniе парового отощеniв СУ. 697. Rоп­

струкцi11. 

Теорiю см. 536.89. Тешюта. 
О1111еанiе 11 уnотре6.1енiе ра,11,iаторовъ ем. 

662.946-Ото11.1е11iе. 

Ш Домоводство. 
li97 Паровое ото11.11енiе по·l;з,11,овъ. 
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Гидрав.11ичеокiе двиrате.11и и раз.11ичиыя машины, при­
водимыя въ ,11,виженiе водой. 

Въ этоиъ отдtлt по:111;щаетс11 все, что каса.етс.11 при­

мiшенi.11 воды въ промышленности, какъ J~;вижущей силы, 

за исключенiемъ только работъ предварительваго харак­

тера, какъ-то: добываniе этой гидравлИt1ескоii: энергiи, пе­

редача еп па разстоннiе,-работъ, 1>0торыл, въ зависимости 

отъ своего содrржа.вiл, помtщены и.1и nъ oт,JJ,tл·ll: 

627.5-Г11драв.1111ческiн работы, 

или нъ отдtлt: 

(j:J9.2-Ут11.111зацiн энергi11. 

Все то, что касаетсл поднятiл воды средст11амп гидрапли­

ческой эперriи, пом·Ьщено въ отдtлt: 

(;21.6-Насосы 11 воздуходувы. 

Въ разсматриваеиомъ oт,JJ,t.1t находится все, что 1tа­

саетсл описанiя и употребдевiп различпыхъ гидравличе­

скихъ ,JJ,вигате.tей: колесъ, турбинъ и про'I., и иаmинъ 

по,JJ,ъеяuыхъ, приводимыхъ въ движенiе водой, въ частности 

1·вдрав.11ическихъ таранопъ. 

3,JJ,tcь же по:мtщаетсл все, что касается употребденi11 

воды, сжатой при пшrощ11 аккрхуляторовъ и приложенной 

къ раз.1ичнымъ иашипамъ, работающимъ по принципу 1·ид­

рампческаго пресса, напр., гидравдпqескiе крапы и тади, 

кузнечные прессы и др. машины этого рода. 

Что касается до :машинъ, предпазпаченвыхъ для опре- · 
.11,t.11енныхъ фабрикацiй, и.1и :маmивъ-инструмеuтовъ, то онt 

по:мtщаются въ отдtлахъ, трактующихъ эти проиаводства, 

или въ отдtлt 621.9 дJlя маmивъ-инструментовъ. 

Кромt. того, въ разсматриваемомъ uтдt.1t нaxo,JJ,итcJI 

все, что касаетсн подачи и распредtленiл воды въ гидра­

влиqескпхъ двиrателяхъ: каналы, затворы, кл:шаны и т. п., 

кана.1изац1я -открытая или пщъ ,JJ,an.11euieмъ- внt сферы 

работъ пре,JJ,варительнаго характера, т. е., работъ по кап­

тажу и передачt эвергiи. 

Вопро~ы теорiи поиtщаютсл въ oтдtJ1t физики-5Н2. 

Гидрав.11ичеокiя колеса. 

Общiн по.11ожевiл. Класеификацiн. Части гидравличе· 

скихъ ко.11есъ. Лопасти. Ковши. Затворы. Вuдоспуски. 

Ro.u:eca иа.11ив11ыя и.11и черпаковыя и ко.11еса съ боковымъ 
Фроитомъ работы. 

Наливнын колеса мадой скорости. Колесо Poпrelet и ,JJ,p . 
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Наливнын колеса бо.'!ьшой с1tорости. Колесо Pelta11'a и др. 

Кодеса съ боковымъ фровтомъ работ1J . 
Колеса аатворпы11 uли кодеса Sageblen'a . 

KoJieca подJiивныя или ударныя и. колеса ПJiавающiя 

Нодливнын колеса обыqнаrо т1111а . 
Колеса съ криВЫ)!И .tопастнми ил11 колеса Poпcelet . 
Ко.'!еса плаnающi11 . 
ItoAeca подntспын . 

Водяиыя турбины. 

Общi11 110.10жепi11. liлассифика~~iн. 

Турбины центростреыитеАьнын . 
Турбины цептробtжпш1 . 
Турбины осеш~н . 
Части турбипъ. Распре,.~;h.11ители. Лопасти. :3атворы и проч . 
РеrуJ1лторы турбинъ . 

Вода подъ дав.пеиiемъ. 

Акку11улнторы. Ка11ализацi11. 

О1·ное11те.1ьно :~шшппъ, 11р11вод11мых1. въ дtiicтвie 

сжатоl!: вo;i.oi!, см. 621.28. 

Насосы, нагпетающiс воду . 
1\.алани:1ацi11 Раrнетаемой nо;щ. 

Аккумуллторы . 

Гидрав.пическiе прессы. 

Общi11 положенiн. Классификацiн. 

Теорiю см. въ oтдt.It. ф11311к11-532.81 . 

• 21; 1 0.Jыкновенный rидpanдичecliiil прессъ простого сжа·riл . 
• 2G:.! llpeccы для прur\атки. 

См. также-·621.!146.-Прuна,цежнос-rн 11рокатк11 . 

. :!ti:\ llpeccы длн uы,J.ао.tивапiн HЗ.J.'h.tiй. 

С.11. такжr-li2\.~1.2 

.264 Кузнечные прессы. 

.265 

621.27 

С.11. также-621.977. 

Раs.1ичныл части rидравлuческаrо пресса. Насосы, пагне­
тающiе воду. 

Гцрав.пическiе тараны, 

Общiе вопросы. Различные типы. 

Теорiю см. въ отдt.1t. Ф11з11кu 532.83 
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621.271 

. 272 

. 273 

621.28 

RЛ.ЛССИФИRАЦIЛ ИПЖЕНЕРПЫХЪ ЗВАПIЙ. 

Таранъ-подъемпик'l. Таранъ :Мontgolfier. Таранъ Bollee 
и друг. 

Тарапы·чер11ате.11и. Таранъ LeЫanc . 
Тараны·ко:мпрессоры. Тарапъ Sommelier . 

Раз.1[1чвыя rи,црав.пичеокiя машины. 

Общiя поJ1ожевiн . 
. 281 Маmивы-подъе:мпики. Водостолбовая 1щmипа . 
. 282 Машины канатпын. Гидравлическiя тали. 

С!1. также 621.8 . 

. 283 Гидрав.11ическiе крапы . 

. 284 Машины-ивструмевты,-длн пробивки отверстiй, закле-

почпики и др . 
. 285 Кузнечвыя :машины и машины для штамповавiя . 
. 286 Особые типы машивъ для мавевровъ на литейныхъ 

621.29 

621.3 

621.31 

621.32 
621.33 
621.34 
621.35 
621.36 

621.37 
621.38 

заnодахъ и проч. 

Затворы. П.1от1вы. Мельничные швюзы. Каналы, по,цво­
,11;ящiе и отво,11;ящiе воду. 

Расположевiн и примfшепiя. 

ОтвосптеJьво прiемовъ ковстр~·провавiя u ус.11овiй 
сооружевiя см. 627.5.-Г«дравлическiя работы. 

ЭJiеRтричео1iя машины. Э.пектричеотво въ промыш.пеи­
иооти. 

Примtненiя з.11ехтричества в~. промыmJiеи­
иооти и исхусотвt. 

Г.1аввын подраздtзевiя. 

Общiн примtневiн. Механическая добыча и травсформвро­

ванiе электрической эвер1•iи. Цевтрuьвын ставцiи. :Ма­

шины. Трансформаторы. Данализацiн. РаспредЬ.1евiе. 

Э.tектрическое освtщевiе. 

Электрическая тяга. 

Раз.1ичвын инын механическiн примtвевiн э.11ехтричестnа. 

Гидроэ.11ектричество. Элементы. Баттареи. Аккумулs1торы. 

Термоэлектричество. Электрическiн печи. Электрическое 

отоп.11енiе. Металическiя работы. 

Э.1ектрохимiн. 

Научные вопросы. Прииtненiн электричества въ медицивt. 

Rpoиt того, отпос11тельно теорiп эдектр11ческ11хъ 

ямenil!, си. отдt.1ъ физшш-537 п 
654-1'е.ае1рафiн и те.1ефонiн. 



621.31 

.а 1 1 

. з 11.1 

.311.~ 

)\ 11.:.!1 

. 311.2:.! 

. ;111.2;; 

.311.3 

.Hl 1.4 

.311,ij 

. 311.6 
,;; 11.7 

.iHl.71 

.::11.7:.! 

. 311.73 

. 311.74 

. 311.75 

. 311.76 
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Общiл прим:tиеиiл. Механическая ,11,обыча и траисФорм:и­
роваиiе электрической эиерriи. 

Цевтральиыя стаицiи. llаmииы-rеиераторы и 

машииы-потрэбительиицы электрической эиерri11:. 

Трансформаторы. 

Каиа.nизацiя. Распред11Jiеиiе . 

. OBl Частвыя по,,раздfuепiя по от;~:lыамъ 621.312 
п 621.313, 1;аrающiлся диваио . 

. 031.1 Н1ысвiе 1111.1ук:цi11 • 

. 031.2 И11,11.укт11вные токи . 
. 031.3 Пача.110 работы ,11.ипамо . 
. 031 .. i Соед1шепi11 . 
. 031.5 Дiаrрамиы . 
. 031.6 Индукт11в11а11 реа1щiя . 
• 031.7 Падсвiе ва11ряжевiя . 
. 031.8 Коэфф11цiевтъ nо.11езваrо, Д'kl!ствiя . 
. 031.9 Летоды 11cuытaвiii. 

llолученiе электрической эпергiи. Общее распоJiоженiе 

цептральпыхъ ставцiй. 

311.апiя . 
Двигатеди. Раз.1ичные типы. Способы соединепiй динамо 

съ двигателнми. 

~Iашины гиаравличf'екiя. Турбины. 

IlaponIJJJ машины . .Котлы . 
Газовыя и ипыл машины . 
Фун1щiоп11роnанiе оборудонапiя въ с.1учаt постояннаго 

тока. 

Функцiонироnавiе обору11.оваоiя въ c..iyчat проr.того пе­

ремtннаго тока. 

Фупкцiонироп:шiе оборудооанiя въ ('Jiyчat :многофаsнаrо 

тока. 

Гаспредtлите.нпыя доск11. Обшiя распо.жожепiя . 
\lринадлежности :мавеврированiя, измtренiя, безо11ас· 

вости и т. п. 

Измtрительвые приборы для досокъ. Индикаторы и 

контролеры скорости. 

О .11.р)·rпхъ нзмtрпте..тьnыхъ прuборахъ си. 621.317. 

\lрцохранительвые приборы. Jlегкоплавкiн включенiн, 

Выкдючатели. Rоммутаторr.r . 
Различные виды электричссь:ихъ кпопокъ . 
Рt::ос·гаты; ра:~Jiичпые их:ъ 11и11.ы . 
\Jриборы съ сопротив.1евiемъ жидкостей. 

Громоотводы д.11н досокъ . 
Вuобще о rроиоотводахъ си. 621.315.15. 

ЖУРН. llИH. llYTEЙ СООБЩ. l<R. '"111. 9 
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21.311.8 

.311.9 

.312 

. 312.1 

. 312.11 

. 312.111 

. 312.112 

. 312.12 

. 312.13 

. 312.14 

. 312.15 

. 312.16 

. 312.17 
• 312.2 
. 312.21 
. 1Н2.22 
. 312.23 
. '112.24 
. 312.25 
. 31~.26 
. 312.27 
• 312.3 
. 312.4 

. 313 

. 313.1 

. 313.2 
• 313.21 
.313.22 
. '113.23 
. 313.24 
. 313.25 
. 313.26 
. '114 
. 314.1 
.314.2 

RЛАССИФИ КАЦ\Н ИНЖЕНF:РНЫХЪ ЗHAHJll. 

лккуму.J1яторы на центральныхъ станцiяхъ. Употреб.1е· 

нiе трансформаторопъ. Способъ распред·h.11енiя. 

Случайныя неправильности хода электрическихъ ма­

mинъ. 

Пре.11.уnрРдительныя сре.11.ст11а. Регу.1яторы тока. 

Машипы-1•еператорьr электричества. Различные тишJ. Ilрин-

ципы копструкцiи. 

Машипы-геператорьr постонннаго тока . 
Динамо раз.11ичныхъ тиrювъ . 
Динамо съ постоянвымъ ПОТРНЦiаломъ . 
Динамо ностонвнаго тока . 
Динамо тока низкаго на11рнженiн . 
Динамо тока высокю·о нанряженiя . 
I\о)шенса1~iи дл11 сtтей съ · разли'lНЬIМИ проводцщ;ами . 
llовысители напряженiя . 
Детали конструкцiи . 
Обертки . 

Машины-генераторы перем·hннаго тока . 
l\lamиньr простого перемtннаго тока . 
Машины мпогофазнаrо перемtннаrо тока . 
А.11ьте1>наторы безъ индуктивнаго якоря . 
Альтернаторы съ ивдуктивнымъ нкоремъ . 
АJ1ьтерна7оры съ вращающимся нкореиъ . 
ДетаJiи конструкцiи . 
Обертки . 
Машины-генераторы полиморфвыя . 
Машины-генераторы д.11н спецiа.жьныхъ цfмей . 
Ра;}витiе этого отдtла удобно выражается путе.иъ при­

:мtневiн знака отношевiн (:), напр.: 

621.312.4: 621.37-Динамомашипы д.1я цi;;ieil электро­
хпиi11. 

Машины-прiеиники. Моторы . 
Машиньr-прiемники д.жн посто.яяяаrо тока . 
Машины-нрiемники .11..жн перемtяпаrо тока . 
Моторы съ коJIJiекторои" . 
Моторы синхроническiе одпuфазные, 

Моторы синхроническiе :многофазные . 
Моторы асинхронные 0.11.нофаsпые . 
Моторы асинхронные многофазные . 
Другiн системы . 

Трасформаторы. Ицукцiонныя катушки . 
Трансформаторы постонннаrо тока . 
Трансформаторы простого пере:мtпа1·0 тока, 



621.314.3 
. 314.4 
. 314.5 
.31i'i 

. 3\5.1 

. 315.11 

. 315.12 
,;\ \:i.13 
. 315.14 
. 3lб.lii 
. 315.2 
. 315.21 
. 315.22 
. 315.23 
. 315.24 
. :315.25 
• 315.3 
.315.ill 

. 3l:i.32 

.315.4 

. 3\:i.5 

. iH5.бl 

. :H5.:i2 

. 315.53 
• 315.54 
. 315.G 
. 315.Gl 
. 31б.62 
.315.63 

. i\15.64 

.315.7 

. 3l:i.7l 

. 315.72 

. 315.73 
.316 

. 316. l 

. 316.11 

. 316.1:.! 

RЛАССИФИКАЦIН ИПЖЕRЕРНЬIХЪ ЗНАНIЙ. 

Трансформаторы ипогофазпыхъ тиiiовъ. 

1IоJ1и11орфвые (съ неподвижной обмоткой) . 
Коикутаторы. Статическiе конвертиссеры . 
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l\анализацiа. Провода и соедипевiа. llоддержsи и изо-

латоры. 

Воздуmнан каналиsацiн . 
Сопротивленiе . 
Мощпост~. . 
!lаденiя напрнженiй въ воздушной каналиsацiи. 

Устройство воцуmпыхъ линiй . 
Громоотводы . 
llодаоиная кана.11изацiя . 
Копцентрическiе кабеJJи . 
Кабели сложнаго устройства . 
Устройство каnализацiи съ прорытiемъ канавъ . 
Другiя систеиы . 
Jiвленiя в.а:ектролиза въ подsеиной кана.а:изацiи . 
Внутренняя канализацiн . 
У строilство внутренней кана.а:изацiи. Ра::1.1ичныя рас-

положенiа. 

Арматура внутренней 11ана.11изацiи . 
И:ю.11яцi11. Теоретическiн даннын. Установка изолятороnъ 

llроводвики . 
Мtл.ные проводниsи . 
Желtзные проводники . 
Ал.1:юиинiевые проводники . 
llроводвики изъ друrвхъ мета.11Аовъ . 
Изолавты и дiэ.11ектрики. Копдепсаторы . 
ИзоJJ.яторы .11;.11я проводнвковъ . 
Изо.шиты .. Опоры. Поддержsи . 
ИзCJitдoвauie взо.11ирующвхъ тilл'Io примtвенiеиъ ста­

тическаrо электричества. 

Конденсаторы . 
Предохранительнын средства uротивъ опасности прово· 

ДОВЪ ДJIЯ людей. 

Соединенiн воздуmвын . 
Сое,11,иненiн по,11,sемнын . 
Соедипевiя вп утренпiя . 

Распредt.а:епiе вJJектрическаrо тока. РазJJичные способы рас-

предi~левis. 

ПотребJJенiе прнхuе . 
Непосредственное uотребленiе . 
Распре,11,t.11евiе при помощи нtщtолькпхъ прово,11,овъ . 

9* 
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6:!1.316.13 
. f\16.14 
. 316.2 
. 316.21 
. 316.22 
. 316.23 
. '116.24 
. 3lfi.25 
. 31fi.2U 
. 316.3 

RЛАССИФИltАЦIЛ ИНЖЕНЕРНЫХЪ внлшn. 

Распредtленiе помощью сtтей. 

Расuредt.жепiе 1·руппами . 
Потреблевiе при па.шчiи посредствующихъ элементовъ . 
llpи помощи аккумуллторовъ . 
11 ри помощи изолированвыхъ трансформатор0!!1> . 
Jlpи помощи трапсформаторовъ въ подстанцiлх1· . 

llpи помощи коммутаторовъ . 
При помощи трансформаторовъ постолннаго тока . 
Подстанцiи . 
Распредtлепiл постолнваrо •rока . 
Распредtленiл для токовъ перем·hвпыхъ . 
Раснредtлевiл смtшанваго характера. 

Распредtлепiя безпроводныя . 

. 316.4 

.316.5 

. 31U.6 

.:117 Иsмtренiе и оцtнка электрической энергiи. 

струкцiл и употребленiе. 

Ilриборы. Кон-

. 317.1 

. 317.:! 

. 317.3 

. 317.4 

. f\17.ii 

. 317.G 

. 317.7 

. 317.8 

ОтносптеJьно теорiи прпборовъсм. отдtлъ Фи311к11 537. 

Элементарные инструменты. Гальванометры . 
Измtренiе сопротивленiй. Оъюметры. Лщики сопротивденiя . 
Мостъ \Vheastone'a. 

Из)1tренiе потrнцiала. Вольтметры . 
Измtренiе напряженiн. Амперметры. Электродинамометры . 
Измtренiе количества и мощности. Уаттметры. Счетчики . 
Аппараты регистрирующiе . 
llривадлежности предварительныхъ работъ . 
Оц·I;вка электрической энергiи . 

621.32 ЗлеRтричесRое освtщевiе. 

c~r. также 537.83 -вопросы теоретнческаrо xnpai;тepa . 

. 3:!1 Центральныл станцiи электрическаго освtщенiя. Ilодробности 

расположенiн. 

Общiн nоложенiясм. 621.311. 

3·>-J Канализацiн и потреблевiе тока дли электрическаго освt­

щенiн. 
Общiя подоже11iл CJI. 621.31fi . 

. 323 Приборы pacupeдtJJeвiн. Распредtлительвыя доски. Коммута­

торы. Выключатели. Регуляторы . 
. 324 llриборы электрическаго осntщевiя. Различны.к лампы. Вмю­

чате.1и. Общiе вопросы. С110собы дtйствiн . 
. 32ii Дуговын лампы. Различные типы. Регуллторы. У1·.11и. Сте· 

RJIЯНЯЫе шары . 
. 325.1 Дуrовыя JJампы открытыя . 
. 325.2 Дуговыя JJампы въ sакрытыхъ сосу.в;ах·ь. 



li:Jl.:-!:Jii.H 
. 325.31 
. 325.32 

. 325.4-

. 325.!i 

. 32ii.fi 

. 3:J:j,fj 1 

. :12:J.li:.! 

. :125.7 

.:126 

. 326.1 

• 326.11 
. 32fi.12 
. 326.13 
• B:.H.i.14 
. 326.15 

. 326.2 

.326.3 

. 326.4 
• 32fi.41 

. 326.42 
. 326.43 
. 32().:i 

. В27 
. 327. l 
. 327.2 
. 327.3 

. 327.4 

. 327.:i 

. 328 

. 3~8.1 

. 328.11 

1tJtACCHФИKA ЦiЯ ИНЖЕIIЕl'П ьtХ'Ь SHAHtii. 

Угли длв лампъ. 

llростые угли . 
Составные угли. Угли фитильные .. 
Шары . 

Фотометрiя дуrовыхъ лаипъ . 
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Снtтовые коэффицiенты полезнаrо д·hйствiя 11,уговыхъ лампъ . 
Постонннаrо тока . 
l!еремtннаrо тока . 

Теорiн во.11ьтовой дуги . 
Лампы накаливанiJ1 въ безвоsдуmныхъ сосудахъ. J'азлич• 

ные типы. Сосуды. Нити накаливанiв. 

Лампы нака.11иванiя съ уголышми нитями. Оппсанiя . 
Эле:м:евты. Фабрикацiя. 

Сосуды . 
Нити . 
Борны . 
Спайки . 
Выкачиванiu воздуха . 
Фотометрiя лампъ нака.11ивапiя . 
Коэффицiенты подезнаго дtйствiи . 
Лампы съ нитвми другого матерiала, чtмъ уголь. 

Лампы съ нитю1и и::1ъ платины . 
Съ нитями изъ осмiя . 
Съ нитями изъ углородистыхъ соедипенiй . 
Теорiя лампъ нака.11иванi11 . 

Лампы иныхъ системъ . 
Свtчи Нблочкова . 
Лампы Nernst'a . 
Лампы съ флюоресценцiей. Ртутнал лампа . 
Лампы особыхъ назначенiй. Трубка Crookes'a . 
Радiоме1·ры . 

Установка электрическаrо освtщенiн . 

См. та~оке 621.34б-:1.1е!iтрическое освtщевiе кoneft. 
li!-l -Э.11ектр11ческое ocвtщenie жи­

дыхъ ,1.0llOBЪ. 

!i2o.2 -Эдектр11ческое освtщенiе ваrо­
иовъ. 

656.21б-:1.11ектр11чеекое ocвtщenie жс­

J1i>зно;r.орожныхъ станцiii . 

Установки ,11.yroвoro освtщенiя. 

Внtшнiн установки. Осв'hщенiе бо.цьшихъ nространствъ . 
~'лицы, площа,11.и, ,11.воры, рынки, мастерскi.11 и проч. 

Фонарные столбы, кронштейны, фонари и проч. 
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621.328.12 

. 328.13 

. 328.14 

. 328.l!i 
• 328.2 
. 328.21 
.328.22 

. 328.23 

.328.24 

. 328.25 
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Вuутреннiн установки. Освtщf'вiе зданiй. 

Магазины, залы собравiй. 

Люстры. Арматура. 

Театры. Декорацiи. Рампы. Выходы . 
Украmенiн времеRнаrо характf'ра. ИлJJюмиuацiи . 
Развtдки. Прожекторы . 
Установки освtщевiн лампочками накалиnuнiя . 
Внtmвiн установки. Освtщепiе бо.1ьmихъ пространствъ . 
Внутреввiн устаповки. Освiнце11iе зданiй. Люстры, кап-

.11;елнбры и проч. 

Театры. Рампы. Выходы. Оркестръ . 
Украшевiя времевваго характера. Разноцвtтпое ocut.­

щeнie. 

Для сиrналиаацiи временной и постоннной . 
Расположенiн прерывателей. 

Э1ектричесная тяrа. Трамваи, же1tзиыя ,11,ороrи, каналы. 

Объ ;электр11'1ескоii тлгf; на обыкновеввыхъ дороrахъ, 
о ;э1ектр11'1ескнхъ каретахъ--nрnцtоныхъ 11 саиодв11жу­
щпхсл-си. 629.113.li. 

Объ <1J:е1tтрпческоii т.яrt на водвыхъ путвхъ 11рп 
помощи ап11аратовъ, паходвщ11хс11 ва саиоnъ судвt, 

си. 629.12. 
.033 

.033.1 

. 033.2 

. 033.3 
• 033.4 
.033.5 

. 033.6 
. 033.7 

По,,робвыя оодраздtJевi.я, трактующi.я раз-
111чвы.я с11стеиы 111ектр11ческоii тлr11. 
Тяга upn помощи тока, взвтаrо извпt. Си-

стемы KOllTRKTПЬIJI. 

Т.яга съ воздушными провода:и11 . 
Твга съ подземвымп 11рово.1.а:ии . 
Тяrа помощью аккуму.11яторовъ . 
Э.1ектрическая тмга па каваJ:ахъ ори по-

11ощп устроilствъ, вахо.1.ящ11хс.я на бе­
регу. 

Тяга при поиощ11 пвдукцiи . 
Т.яга эJ:ектропвевмап1ческал . 

.331 Цевтра.11ьвыя стаицiи, обс.11уживающiя электрическую тя1·у. 

Оrвосите1ъпо общихъ noJ:oaeвii!. си. 621.312 . 

. 332 Кава.11изацiи и расиредt.1евiе э.1ектрической эверriи д,1я 

потребностей тяги. 
Отвосите.11ьво общпхъ по1ожевiii си. 621.316 и 621.317. 

,332.1 llрово,ца раuличиыхъ типовъ . 
• 332.2 llpoвo.11;a,. по.11;во,ц11щiе токъ и отводящiе. Питающiя сtти. 

Ре.1ьсы. Распре,цil.1ите.1ьвыя .(оски . 
• 332.3 Во:~~ушвые провца д.1и ро.1иковъ . 
• 332.4 llодsе:ивые провода . 
• 332.5 llpoвo.11;a съ ковтактаки. .Ковтактвыя подушки (плахи). 



()21.332.6 
• :132.7 
. 2С\2.1' 

.'333 

.335 

. 336 
. 337 

.338 

.339 

621.34 

КЛАССllФИКАЦIЯ ИНЖIШЕРllЫХЪ ЗНАНIЙ. 

llровода при индукцiопной тягt.. 

Лвлевiн эдектро.1иза въ сос-J~дствt tъ редсами . 
Приборы, отно~ящiеся ,11;0 безопасности . 
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Электрическiе двигате.11и для тяги. Рааличные тины. llpieмtl 
оборудованiя. 

Электровозы, платформы и вагоны для разнаго ро.11.а работъ. 
Локомотивы д.11н копей и мастерскихъ. Летучiя мастерскiн. 
Свtгоочис.тите.11и. Дрезины. 

Э.11ектричеrкiе .1окомотивы и ва1·оны д.11я Itассажирскихъ 

поtздовъ. 

llринадлежности э.11ектрической тп1·и. llpieмъ тока. Голики . 
Органы упрао.1енiп. Коммутаторы. Элек·rрическiе тормаза . 

Отпос11те.1ьно тормазовъ веэ.1ектр11ческ11хъ см. ншке 

621.338. 

Подвижной составъ, неиъ1tющiй прямо1·0 отпошепiя къ 

электричес'l'ВУ. 

Тор маза. 

Иныя принад11ежности э.1екрической тяги. Сиr·па.ш-опти· 

ческiе, звуковые. Указатели. 

Прочiя, кро11t тяrи, 111:ехакическiя при111tвеиiя з.пектри­
чества. 

"Усховiя добывавiя и распред'llхевiя тока. 

Си. также 621.37-Эжектрох11111iв. 
621.36-Электромета.1лургiв . 

• 341 Центральпыя станцiи добычи э.1ектрической энергiи ,11;..t:t 
раз.1ичныхъ механическихъ примtневiй. 

Uбъ общихъ по.11ожевlяхъ см. 621.311 . 

• 342 Rаналивацiн и распре,11;ilленiе э.1ектрической эоер1·iи длв 

ев механической трансфориацiи. 

Общiн пожожевiв вош.111 въ отдtлъ 621.316. 

,343 Электрическiй транспортъ ори помощи вовдушныхъ кабелей. 

Транспортъ ори помощи передвиженiя пре.!,метовъ, под· 

в'hшенныхъ къ возвышенному рельсу. Э.1ектрическiя обо· 

ру,11;ованiя. 

Си. также 621.86 • 

• 344 Электрическiв подъекныя машины для погрувокъ, выrру• 

зокъ и подъема. 

Тали, лебедки, кабестаны, краны, 1мевм·оры и проч. 

llpieиы обору.!,ованiн. 

См. также 621.8. 
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. 346 

.347 

.34К 

.349 

621.35 

li21.351 

.352 
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UАССИФИКАЦ\Н инж•;нЕРНЫХЪ 3HAHih. 

:э:,ектрическiн оборудонавiн нъ rо1шо:мъ дt.11·J;. Освtщевiе,, 

вентиJ1яцiя1 рытье, псредвиженiн, подпн·rir. llpieмы 11 

ус.11овiн оборудованiй. 

О самихъ нрнборахъ см. H:J2. 

Машины-инструменты, движв!шл эJ1ектричество)1ъ . 
Обору довавiн мастерскихъ. ' 

Относите.1ьно rамихъ :11111аратовъ см. 6:Jl.9 

Электри•1ескiн обору довавiя сельско-хознйстиенныхъ по­
требностей. Сельско-хозлйствевпын :машиuы. Ilpилoжe11iJ1 

электричества къ обработк·Ь 3емли. Ilpieмы и усдовiJ1 

обору довапiл. 

О са)шхъ машпвахъ см. 631.71. 

ЭJ1ектрическiн устройетва на в:ораблнхъ. Ilpuмtнeнiн къ 

мапенрированiю и стрtль6'I;. Рули. Лафеты. Uоенын башни. 

Объ ашшратахъ rм. !i23 9. 

Друriн механuческiн 11ри111t11енiн э.1ектричестна. Насосы 

и проч. 

Гвдроэлектричество. 

Добыча и маrазивацiя э.пехтричества посред• 
ствомъ химичесхихъ процессовъ. Баттареи и акху­
му.пяторы. 

Teopi11 ;мемептовъ 11зда~·аетс11 въ отдtJ·\; Фпзшш 
537.35. 

Частное подраsдtленiе, касающеесJ1 эле:мепто11ъ разнаго 
рода. 

.035.1 Сосуды . 

. 035.2 ЭJе_ктро;~,ы. П.шсr11111ш. Р·J;шеткu. Р:1м1ш 11 
поддержки . 

. 035.3 Дiафраl'мы. Обертк11 11 paз;i,t.1c11i11. Пор11стые 

сосры. l\ltшки . 
. 035.4 ;:/.1ектро.шты. Вещества акт11вны11. 3амуронка . 
. 035.5 Бор11ы. Соедuне11i11. llроноднuкн. Ко.1Jекторы . 
. ОЮ.6 Приборы д.1н цuрку.1J1цi11 11 )'дuлепi11 ж11дко-

стеii 11 тазовъ. Трубы . 
. 035.7 Прнборы pery;iupyющie. Прерывате.ш тока. 

Регудаторы тем11ературы . 
. 035.8 Прuнадлежпостп спабжепiн. 

!Iереход·ь химической энергiи нъ энергiю эле1i1'ри•1ескую 

и обра·rно. Общiе законы. Ра:;J1ичнын uрим·Ьненiн. 

Элементы. Нромышленные виды ихъ. Тины съ точки зр·J;нiл 

конструкцiв. 

Элементы гидроэлектрическiе. Pa3JJИЧliЫl' виды. Эле­

менты продо.11жnте.11ьнаrо дtйстuiн. 
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Э:1ем:енты безъ ,J1;еподлриsацiи. 

Э.1ементы съ тиердыми денол11риаантами. (Типъ J,e­
rla11c\1e). 

Элемепты съ оксидами . 
Элементы съ уrлнм11 . 

Эде11еuты съ жидкими деполлризаптами . 
Элементы )l;nухромокислые . 
Элементы съ м·!;днымъ купоросомъ . 
Элементы съ азотной кислотой. 

Элементы: съ га:юобра:шы1ш деполяризаптам1r . 
Способы у1101·ребленiя элемен1·овъ. Ра:~личные тины съ точки 

зр·kнiн функцiонирооанiн. 

l'азличпын прим'iшенiн элементопъ. l'аа.1ичные тины съ 

точки spiшi.11 назпачеniJI ихъ. 

Аккуму.1нторы. Ра:i.1ичпые тшш. 01111~a11ie . 
Обору довапiе. Содержанiе . 
С11инцQ11ые аккумудлторы тина Plante . 
Сои11цо11ые аккумуляторы •rипа F'аш·е . 
Газовые акку:муJJлторы . 
Лккумр11торы изъ сиинца и мtди. 

Аккуму.л11тuры изъ свинца и ципка . 
Акку:му.л11торы 1шъ синица и кобальта . 
Аккуму ллторы изъ rиинца-кобальта и цинка-мtАи . 
Иuые акку.111ую1торы . 

Способы унотребле11iя аккумулятороиъ . 
Раздич11ы11 прюгlше11i11 апумуляторовъ. 

Э.1емепты, дtйствующiе 1юдъ 11'1iянiемъ св·hта. Селевfевьнr 

эде:11е11ты. 

Термоэлектричество. 

Э.пев:·rри.чеов:iа печи. Примtвевiа въ э.пев:тро­

мета.11.nурrlи. 

Э.nев:тричесв:ое отоriлевiе. Работа по металлу. 

l!ереходъ те11.швой энерriи въ эпергiю электрическую и 

oбpa'l'IIO. Общiе ~аконы. llpи111tнe11iн. 

Термоэлементы. Раsличные типы. Онисанiе . 
Способы употребленiя термоэлемептовъ . 
Тепловыл прим·tненiи э.11ектричесвой энер1·iu. Э.11ектр.вче-

ское отоuденiе. 

Нз.гр·.lшанiе научныхъ нриборовъ . 
О roп.ieнie бань . 
Отоu.1енiе киартиръ . 
Нагрtванiе медицинrкихъ инструментовъ. Тер11отерапi.11 . 
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(i21.3!i4.i• Дохашпнн )'Тварь, и111'hющан отношевiе къ ал11ктрическо11у 

отоплевiю . 
. ilfir1 Электричеrкiн печи. Ilpи~1i111eнiн пъ электроиеталJ1ур1·iu. 

365.1 
. 365.2 
• 365.21 
• 365.22 
• 365.23 
. 3(;5.24 
. 36(; 

. 366.1 

. 36ti.2 
• 366.3 
• 367 

Отвос11те.11ьно са~.шх1. метn.11.'lурrическ11хъ 011<'pn11in 
C)I, чnствыа 11oдpnздt.1eui11 отд1;.ш 669, поrВ11щс1шы11 
каждому ието..1J1у въ отдt.'lьност11. 

Чаl'тное по,1;раздt.11енiе печРй и ихъ элеме11'l'оuъ . 

. 036.1 Печи посто1111наrо тока . 

. 036.2 Печи nepeмtuвaro тока . 

. 036.3 Печ11 11осто11uнаrо дi;Аствi11 . 

. 036.4 Печи 11ерiоя11ческurо яtйствi11 . 

. 036.5 Обо.1очк~1. Ваввы. Ояежяа . 

. 036.6 а.1ектро;~.ы . 

. 036.7 Прово;~.вuк11. Сопрот1111.1еniа . 

. 036.8 Сuабжающi11 присnособJ1евi11. Нороuкп . 

. 036.9 Приборы реrу.111рующiе. 

Приборы, ути.1взирующiе эJ1ектрическую искру. 

Э.11ектрическiя печи. Общiе вопросы. Раз.11ич11ые типьr . 
llечи СЪ ВОJIЬТОВОЙ ,1;у1·ой . 
Ilечи сопротив.11евiя . 
Печи съ сопротив.1енiе:мъ :еа поверхности . 
Индуктиввын печи . 

Првспособ.1енiя д.1111 зажигавiн при похощв э.11ектричества . 

Си. также 662.423.-:ЭJJекrрпческiе вос11.11а11еннте.11я. 

Приборы д.111 зажигавiя. РаЗJ1ичвые виды 01·вивъ . 
Приборы д.llЯ воспJJ.ахененi.н взрывчатыхъ веществъ . 
Э.1ектрическiе восп.J1амените.11и д.11.я uоепвыхъ орудiй . 

Тер11оэ.1ектрическiя работы по металлу. Ковка. II,швлевiе . 
Закалка. СКJiепка. 

См. также 621.392.-:~.1ектрическое сиаивавiе. 

621.37 Э.1ев:тро1пiл. Э.1ев:тро.uаъ и rа.иьвавоп.1астив:а. 

Перехо.~r:ъ аверriв uек'l'р:аческой 11Ъ хи11ич:е· 

Cll:)'IO· 

Въ 3Томъ oт,1.t.1t помtща1111'с11 вопросы, касающiеса 

химической uромыm.1еивости. Все, что отпосптсл ,1.0 
11J1ектрическ11хъ 111amuuъ, r. е., ,10 ус.10вiй яобываuiя, pac­
npeяil.lenia и потреб.1епiа ЭJ1е11трическаrо тока, - 11011111· 
щаетс11 въ яруrихъ отдil.lахъ. О тЬlахъ, матерiаJJахъ, 
uо.1учае111ыхъ иутекъ э.1е1tтро.1пта, см. оцt.1ъ 661.1-Хм­
.vическiе npoдyкrn!JI. 

Ск. также: Teopia 11.1ектро.111та.-537.З5. Фиш1ка. 
Химическiil аuа.1изъ 11ри помощи э.1ектричестоа. 545.3-

Хпмiа. 
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. 382 

. 383 
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KJIACCИФИRAЦIJI ИВЖЕПЕРНЫХ'Ь ЗПАШЙ, 

Частное подра:~,п;Ълепiе . 
. 037.1 Ilpiev11111ш. Bauuы . 
. 037.2 :1.1ектро,1,ы. 
Л3'i.3 Ileperopoдк11 . 
. 037.·1 Э.1ектро.11пы. А1.т11впые матерiальr . 
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. 037.б Dоспр11в11тiетока. Борны. Соед1шеuiк. Провод:~ 

.037.6 llр11на,11..~ежност11 циркуз11цi11 . 

. 038.7 Пр11бор1• регу.шрующiе. СопроТ11в.11епi11 . 

. 037.8 Пр11сuоt·об.11енi11 сuабжающiк. 

Химичеrкое д;f~йствiе элехтрическаrо тока. Элехтродитъ. 

Законы. Приборы. Состаuлнющiе элементы. 

ЭJiектрическiя работы 110 металлу. Гальнапопластика. Отло­

жепiя 11ета1.1овъ. 

Э.1ев:трохи11iп метаАлоид;овъ. Э.1ектролизъ вщы и rазо11ъ, 

Приборы и д;аппып. 

Электрохимiя меты.1ювъ. Приборы и д;анныя . 
Э.1ектрохимiн ор1·аническихъ соед;иненiй. Приборы и д;анныв . 
Особые вид;ы химической промышленности. Приборы и 

данпыв. 

Разв11тiе втоrо oцt.Ja удобно ,11.t.Jать uоиощью знака 
отвошеuiл (:), си. прuмtры въ oт,11.tJt 621.312.4 u въ 
отдt.11t 621.39 

Эл:ехтричество въ 1щ11,ицииt и иаухt. 

Примt.вевi.11 э.11ектричеС'1'ва въ ваучвыхъ во­

прооахъ и вопрооахъ терапiи. 

Въ этоиъ 01·,1.t.1t поvtщаетсн .1umь то, что касаетса 
конструuровавi11 11рuборовъ. О тераuевтвческо11ъ ,1,tй­

ствiu тока 11 способахъ его уоотреб.1евiн въ тepaui11 
Cll. 615.84. 

Приборы з.1ектротерапiи. Га.1r.ванохетры. Катушки . 
Приборы статическаrо а.1ектричества. Конструхцiя. Дtйствiе • 
Приборы постояннаrо тока. Конструкцiв. Дtйствiе . 
Приборы, дtйствующiе инд.уктивиЫJIИ токами . 

Приборы фарадизацiи . 
llриборы перемtиныхъ токовъ . 
Приборы съ токами во.шообравными,-то уси.1ивающи· 

киев, то ос.1абtвающими. 

Приборы для токовъ бо.1~.шой частоты . 
'Приборы радiографiи . 
Приборы: д;.11я з.1ектрическихъ ив11tренiй въ терапiи . 
Приборы А.1Я атмосфернаrо з.1ектричества. l'рокоотвод.ы . 
Иные научные инструменты . 
Изхtренiе те11пературы. :Э.1ектрическiе тер11о:метры. 
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621.39. 

КЛАССИФИRАЦI/l ННЖЕНЕРПЫХЪ :JНАНIЙ. 

Раз.пичяыя промыш.пеииыя примtнеиi11 э.пектричествъ, 

не упомянутыя выше. 

Ра3нитiе отд·l\ла удобно дtлать 11омощ1.ю отношенiя. 11ри­

мtры: 
ti21.39:654.7 -Эле1пр11ческiс с11rна.1ы сообщrнi/1. 
621.39:656.25 -Же.1iт1одорожные э.11ект1111чсскiе сиг· 

палы. 

621.39:526.92 -:Э.11еБТр11ческiс дадьномtры. 
621.39:Г131.266-Эдектроба.111стuческir хромографы. 

6:!1.39:662.4, -::lдектрпческiе возжпгате.ш. 

См. также Спсцiа.льпые в11;tы х11м11чrской 11ромы111· 

.1снност11-621.3i6. 

Те.11еrрафiл 11 теJiефонi11-65~. 

Производство электр11чесю1хъ часовъ-681. 

Э.11ектр11ческое 11ечатанiе-655.22 . 

• 3!11 '(;)дектрическiе тормаза вообще. 

Си. Тормаза .1101юмот11вовъ-629.11.016. 

Тормаза же.тl;знодорожные-625.:!5. · 

.392 Электрическое спаиванiе. 

621.40 

621.41 

621.42 

.421 

. 422 

.423 

621.43 

.431 

См. также 621.367. 

Машины воздушиыя, газовыя и прочихъ источивковъ 

зиергiи. 

Въ этомъ отдtл11 помtщается все, что касается машинъ, 

получающихъ свою энер1·iю отъ источни:ковъ ипыхъ, чtмъ 

водяной паръ, гидравлическая мощность или электри­

чество, за исключенiемъ вопросовъ теоретическаго ха­

рактера, которые излагаются въ отдtлt физики 53. 

Двигатели теп.паго воздуха. 

,Двигатели разрtжеииаго воздуха и двигатели сжатаго 

воздуха и.пи газа. 

Двигатели разрtжеппаrо воздуха . 
Двю·атели сжатаrо воздуха . 
Двигатели сжатаго газа . 

Взрывные двигатели. Эссеицiоииые двигатели. Двига­
тели съ сжигаиiемъ газа и.пи :мииера.иъиаго :маала. 

Общая теорiя газовыхъ и эссенцiонныхъ :моторовъ. Харак· 

терные эJiементы съ точки зрtнiя употребJiяемаго горю­

чаго. Особые органы. Примитивные двигатели. 



!i21.431.1 
.431.2 

.4i!l.21 

.4i!l.211 

..J.31.211.1 

. 431.211.2 

. 481.211.3 

. 431.212 

. 431.212.1 
.431.212.2 
. 431.212.il 
..131.22 
. 431.221 
. -431.222 
. 431.2211 
.481.23 
. 431.231 
.431.232 

. 431.24 

. 431.241 

. 431.242 

.4111.11 
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Теорiя взрывныхъ моторовъ. 

Частпыя особенности д11и!'ателей съ точки зрtнiя упо­

треб.1яе:маl'о горючаrо. 

Газовые двигатели въ узкомъ sначенiи c.11oua • 
Дпиr•атели жирпаго или средпнrо газа . 
Газа жирнаго каиенна1·0 угля . 
Обыкновенна.го свtтидьпаrо ~·аза . 
l laponъ керосина . 
Двигатели тощаго га3а . 
Воздуха . 
llаровъ воды . 
Смtшаннаго газа . 
Двигатели паровъ сжигае:ма1·0 топлива . 
Керосина . 
Бензина . 
Спирта въ у1·леродистыхъ соедвневiяхъ . 
Двигатели съ тепловымъ парообра;юпавiе.мъ . 
Ji еросвповые . 
Сuирта. естествепнаrо или nъ углеродвстыхъ соеди-

непiнхъ. 

Дви1•ате.11и съ твердыми горючими . 
Съ пульверизированнымъ rорючимъ . 
Съ гремучими смtся:ми . 
Особые органы газовыхъ двигателей. Органы распре­

дt.•енiл, парообразованiя и карбопироnапiя. 

Что касается орrаповъ, общихъ съ ,11;ругими двигате.11я:ми, 

то, чтобы опредt.1ить ихъ, употреб.1яютъ частное под­

ра:цtленiе, выражаемое череаъ 01 и 02,-совершеппо 

такое же, какое было приве,11;ено нъ отл:h.11t 621.0-Jfe-

.431.311 

.431.312 

. 431.313 

. 432.32 

. 4:-!l.:J.1 

. 431.:-131 

.43] .332 

. 431.3:-!:-! 
• 4;\ 1.114 
. 431.341 
• 431.342 

ханическiя конструкцiи. 

Органы парообраsоnавiя и смtшиванiн ,,;лн эссевцiй-

жи,,;к{)стей очень .1етучихъ. 

Карбюраторы парообрююванiн . 
Карбюраторы уда.1енiл отработавшихъ про,,;уктовъ . 
Карбюраторы механическаrо распредt.1енi.11 . 
Органы парообразованiл д.~л тлжелыхъ маслъ . 
Органы распре,,;tленiя . 
Распред'l;ленiе 1·азообраз11ыхъ горючихъ . 
Распредtлевiе жидкихъ rорючихъ . 
PacnpeдtJieнie твердыхъ rорючихъ . 
Органы дополнитеJiьные . 
Ор1·аны охJiаж,,;енiн . 
Смазка . 
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621.431.343 Очистка rазовъ. 

Относпте.1ьно оч11стк11 газовъ домеппыхъ 11eчcll см. 
также 669. Met1111.1.1yp1i11. 

. 431.4 Восп.11а11ененiе . 

. 431.41 

.431.411 

.4'11.412 

Вос.1ахепенiе неэ.1ектрическимъ путемъ . 
Восплахепенiе посредС'l'вомъ пламени. Приборы . 
Восп.1аменепiе посредствохъ нака.tивавiя пористыхъ 

Свt.чи . 
т·hл·1. 

• 431.413 Каталитпческiй процессъ восп.шиененiя. П.11атинова11 губка . 
. 431.414 Мrттовенное 11осп.11аменепiе путемъ сжатiя . 
• 421.42 Воrп.1аменепiе электрическое. 

См. также 621.3. Про!шmлевпыя примtнепiл Э.1ек­
тр11чества . 

.431.421 Воспламеневiе при помощи прерывапiя вспомогательваго 

тока . 
. 4'11.422 Восш1аменепiе при помощи индуктивной искры . 
.431.5 Состав.1енiе рабочихъ газовъ . 
. 431.6 Примитивные гааовые двигате.ш . 
. 431.61 Двигатели съ гремучюш п~роmками . 
. 431.!i2 Двигатели простого дtйстniя или атмосферные . 
.431.63 Дою•атели безЪ сжатiя . 
. 431.7 Примiшенiе газооыхъ двигателей и двигателей съ жид-

.431.71 

. 431.72 

кимъ топливомъ. 

Къ иаmивамъ АОКО)10бильнаго типа и по.Iуподвижнымъ . 
Къ .1окомотивамъ . 

См. также 621.13.-Локомотпвы . 

. 431.73 Къ самодвижущимся экипажамъ. 

См. также 629.113.4.-:Эк1111аж11 сжатаго воздуха 11 

газа 11 пхъ .п.вшате.ш . 

.431.74 Къ передвиженiв11ъ по водныиъ путя.мъ . 

. 4:'! 1. 7 5 Къ воздуmнымъ передниженiямъ. 

С». также 629.132.2.-УправJiнемые шары . 

.432 ДвигатеАи газовые nъ у3комъ вначенiи с.1она-при11итивныхъ 
устроlствъ. Двигатели простого дt.йствiн и.1и атмосферные. 

Дви1·ате.ш безъ сжатi11; двигатели четырехтактные, типъ Otto 
и др. ЦИКА'Ь въ четыре такта . 

. 4:'12. l Га3овые дuигате.ш беsъ сжатiя . 

.432.2 ДвИI'ате.Iи атмосферные . 

.432.3 Дниrате.Iи четырехтактные . 

. 433 Гаsовые двигатели двухтактные и дви1·ате.11и со спаренн1~ии 

1~илиндрами. Двигатели тоща~'о газа и 1•asa .11;омен11ы:~t'Ь 
печей. 



6Jl.434 
. 435 
.436 
.437 

.438 

62144 
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Двигате.11и съ сrорапiеиъ типа Diesel. 
Керосиновые двигате.11и . 
Дввrате.1и съ т.вже.11ыии мас.11ами . 
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Двигатели съ твердымъ топ.11иво11ъ. Двигате.1и съ В3рывча­

тыии с:мtся:ми. 

Газовыя машины. (Гааовыл турбины). 

Двигате11, ути.пизирующiе сиtсь воз,11;ухL и пара . 

. 441 Эссенцiонные л.виrате.1п . 

. 442 Спиртовые дви1•атели . 

. 443 Эфирные л.вигатели . 

. 444 Двиrате.11и съ комбинированпыми парами . 

. 445 Двигатели а:ммiачные. 

621.45 

.451 

. 453 

. 454 

621.46 
. 461 
. 461.1 
. 461.2 
.462 
. 462.1 
. 462.2 
.463 
. 463.1 
. 463.2 

621.47 

621.5 

ВtтряRи. 

Вtтряннын ме.1ьницы. Во3душнын турбины. 

Парусныл машины. Машины раs.1ичпыхъ вил.овъ примитив­

наго устройства. 

Вtтряппыя ме.11ьпиqы. Старые типы. Дерев.iшныл, камен-

ныл. Кры.1ья. 

Ме.11ьпицы новаго типа съ rоризонтuьной осью . 
Возл.ушпын турбины. Органы орiентировкв. 

Сто.1бы. Башни. 

Машины съ вертикuьной осью . 

М:аш11яы, ут1.111зирующiя си.11у че.иовtка и животиыхъ 

Машины, л.вижииын руками . 
Рукоятки. Рычаги. Маховики . 
Ко.1еса съ косты.1ями . 

Машипы, ,l;ВИЖИМЫЯ силою тяги че.1овtка B.IB животвыхъ . 
Приводки. Сцtпки . 
Конные вороты . 

Машины, )1.ВИЖИllЫЯ вtсомъ чеJ1ов·Ька ИJIИ животпыхъ . 
Ко.1еса-к.t·Ьткв . 
Самодtйствующiн наклопвыл плоскости . 

Со.11яечиыя иашияы. 

Двигатели, приводимые въ двиzепiе солнечной теп.1отой. 

Пр1111tиеяiе сжатаrо и разрtжеяиаrо воз.-уха. Воз.~уш­
яые Rоипрессоры. Ох.1аж.~ающiе аппараты. 

Въ этомъ отл.t.11t пом·Ьщаетсл все то, что касаетсл 11ро­

.11ыш.11евныхъ нримiшеuiй сжатаrо и.1и ра~~рtжевпаго вoil· 
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духа, за исключепiемъ двигателей, которые вошли въ 

nредыдущiй отдtлъ, т. е., все, что касается инетрументо111. 

и ПОД'Ъе}IПЫХ'Ъ М!ШIИП'Ъ, ДВИЖИМЫХ'Ъ при помощи сжата1·0 

воздуха или газа; щшборовъ, добывающпхъ холодъ, для 

которыхъ нуженъ разрtжаемый вомухъ; сюда же вхо­

.в;нтъ охлаждающiе аппараты и аппараты, приrотовлнющiе 

ледъ, въ которыхъ утилп:шруютсн иные источники хо· 

.шда, чilмъ разр'hжаемост1, no3Дyx:i; сюда же входятъ 

аппараты съ очень сильпымъ охдаждснiемъ дл~1 ожиже­

нiн воздуха и rа:ювъ. 

Сю1а про:uыш.1енна11 доuыча !'а3а сжатаrо 11.ш 11:11.1· 
каrо пш1·J;щастся въ oтдt..Jt. fi61-X11.1111чech·ie ///1Од,111т11~. 

621.51 Сжатiе и разрtженiе воздуха. Общiе вопросы. Harpt­
вaнie. Охлаждеиiе. КоэФФицiеиты полевиаrо дtйствiя. 

621.52 

621.53 

Воадушные компрессоры. Различные типы. Компрессоры 

съ сухимъ воздухомъ. Компрессоры съ влажнымъ 

возJJ.ухомъ и Компрессоры-со01роund. 

Передача я распредtлеиiе сжатаrо или разрtжеииаrо 
воздуха, 

.Г~31 Системы распредt.ленi.н . 

. 5:'12 Органы распрщ1,tле11iя. КапаJпзацiн. I\1шпы и проч . 

. 5:-13 Дета,ш оборул.ов~шiн . 

. 5:-14 Лв.tенiн тепдовын. Jluтepи давленiн. llодогрtватслп. 

621.54 Различныя примtненiя сжатаrо или разрtженнаго 

воздуха . 
. :\41 llередача для пневматическихъ часовъ . 
. 542 Передача движущей сиJ1ы. 

Отноrите.1r.но самнхъ дв11rатс.1еii см. G21.4~~Bu.uJ.11111· 

нме двuiamc,iu • 

. 54'1 IlнРвматическал очистк~ . 

. ,н4 \111ею1ати•1ескiе инструменты въ мастерскихъ. Зубила. 3а-

клепочники. Свер~а . 
. 54Г~ ПЕН.'В\lатпческiе инструменты въ мин110мъ дtл-Ь. 

Сверла. Буры и проч . 
• ii46 1Iодъеъ1ныя машины. 11 певматическiн тали . 
. 547 l!есочные нжекторы. 

Си. также 666.-Стек.1яшюе дtло . 

. '148 'f рансuортъ при помощи пнсвматическихъ труб'f! 
См. также 654.8. Телеrрафiн. 



621.55 

. 5/\ 1 
• 552 
. 553 
. 554 

621.56 

. 561 

. iiG2 

. 563 

. 563.1 

. ii6:!.2 

. iiG3.3 
• 5G3.3 l 
. iiG3.:!2 
.5Н4 
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Хо.поди.11ьныл :машины. Общiе вопросы. Различные типы. 
Машины воз.&.ушныл. Машины rазовыл. Машины съ 
охлаждающими жидкостл:ми. 

Машины, утилизирующiя см-Ьси . 
Машины сжатiя,-аммiачuыя и др . 
:Машины съ поrлощенiемъ аммiака . 
Машины съ уr.1екислотой . 
Иные типы маmинъ. Машины съ разр-Ьженiеиъ воз.n:уха. 

Ох.11аждающiе приборы. Замораживанiе. Обору.&.ованiе. 

Охлаждепiе. Теоретическiя даппыя. Тешювыя условiя . 
Приrотов.'lепiе п употребленiе охлаждающихъ жидкостей . 
Приборы д.ш охлаждевiя жидкостей. 

Различпыя системы ох.шждевifi . 
Система Brine'a . 
Система пепосредстRеннаго расmиревiя . 
3амораживате.1и . 
Приборы па привцип-Ь лучистой теплоты . 
Дисковые приборы . 

Обору довавiе холодныхъ 11.омнатъ. П.1апъ. Расчеты. l\ана­

.1изацiя. Охлаж.n:ающая поверхность . 
. 56ii Консервировапiе при помощи холода раз.11ичвыхъ продук-

товъ. 

llодучаюше тепловые эффекты. Ilредупредительпыя м-Ьры 

(фрукты, яйца, иас.10, говядина и проч.). 

О юiнвiп па продукты см. б64.9-Съ~ьстные припасы . 

. 5GG Особыя приспособлепiя д.1я разпыхъ отрас.11ей промышлен-

ности. 

С11. также оц·J;.аы, касающiсся :~т11хъ oтpac;iell про· 
МЫIПJIСНПОСТ\1 • 

. ын;.1 Каскадные охладители . 

. 566.2 Змtевиковые охладители. 

621.57 Приборы д.пл добываиiл льда. 

От11ос11те.tь110 110.1у11асмыхъ 11ро;~.у11товъ см. 666.-Хп­

ъшческiе агенты . 

. 571 llрпборы, фориующiе получаемые продукты . 

. /'i72 llриборы, въ хоторыхъ 11ро,11;укты получаются въ видi~ без-

форменныхъ массъ. 

ЖVPl\. МИН. ПУТЕЙ СООБЩ. КН. YJ\I, 10 
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621.58 

621.6 
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Приборы съ очень си.11ьиы111ъ ох.11аждепiеn. Приборы 
стижающiе rазы. 

Жидкil! воздухъ, водородъ и проч. 

См. также теорiю въ отд·J;.11t ф1цuки 538.24. 
}'т11.111з1щiю жидкаrо воздуха см. въ oтд·h.1ii Хи.иичс· 

скихъ а1енп1ов• 681. 

Машииы д.11я передвижеиiя жидкостей и rазовъ. 

Вовдуmвые насосы и воздуходувы. Насосы и 

друriя машины дJIЯ подпатiя, распредflлевlя и вы· 
брасывавiя во"ы и друrихъ жидкостей. 

Въ этомъ отд·hл·h nомi>щаетсн псе о маmипахъ и при· 

борахъ, им·Ьющихъ вазпаченiемъ приводить въ движе· 

пiе жидкости и газы дм1 промыmленныхъ и домаmвихъ 

л,Ълей, sa исключевiемъ 111аmивъ, подвимающихъ воду и 

получающихъ эвергiю отъ самой же воды. которын помil· 

щепы въ отдtл:h 621.2-l'идрав,~uческiя машины. 

· llъ этомъ же отдtл·h заключаетсн съ одпой стороны 
все то, что касается воздуходувовъ и приборовъ вентиляцiи 

и воздухосвабжевiя, за исключевiемъ приборовъ длн сжатiн и 

разрtжепiн газа и воздуха, которые вошли въ отдtлъ 621.5; 
съ другой-все, что касается маmпнъ длн подш1тiя воды и 

другихъ жидкостей и насосовъ различпыхъ устройствъ, за 

исключенiемъ подъе:мвыхъ rидрав,tическихъ колесъ и ги­

.11:равлическихъ таравовъ, воmе.цmихъ въ отдtлъ 621 .27. 
Чтобы опре,11;t.J1ить употреблнемые матерiалы или особые 

органы машинъ, можно къ этому отдtлу примtнить частвыя 

подразд·hленiн, вr;~ражае:мын черезъ .01 и .02, подобно тому, 
ка&ъ это бы . .ю сдtлано д..tн отдt.ла 621.0. 

Н. Боrдаиовъ. 

(llpoдoAжenie будетп). 



Х Р О Н И К А. 

Подходъ иовыхъ желtзиыхъ дороrъ Rъ Нижиеиу-Новrороду.­

Нижшшу·Новl'ороду nъ б.111жайrnемъ будущемъ предстоитъ нрi­

обр·J;сть значепiе весьма крупнаго жел·J;зподорожнаrо уз.1а въ свпзи 

съ Волгой, хакъ впутренnей базой. По1'а же положсniе Н.-Нов­

города .нnлпетсн пеsаслуженпо певыrоАнымъ, такъ какъ опъ пе 

испо.чьзованъ со всею по.1нотою въ жел·J;знодорожпомъ отпошенiи. 

Но нtтъ со~ш·J;пiп, что въ дальп'l;йшемъ, при рацiона.1ьномъ раз­

nитiи жел·l;знодорожныхъ и nодныхъ путей, чтобы опи nзапмно 

дополнпли друrъ друга, В.· Новгородъ стапетъ особенно зпачитель­

нымъ водпымъ и жед-Ьзнодорожнымъ узломъ. Ддя освtщенiп во3-

пикающихъ при этомъ вопросовъ приnодимъ изв.11ечевiе пзъ за­

пискп, достамепной памъ июкенеромъ П. Д. ItанАауровымъ п 

им·Бющей свопмъ прецметомъ подходъ же.,tзныхъ дорогъ къ И.­

Новгороду. Отмtт1шъ лишь, что въ запискt инж. I\андаурова во­

просъ разсматриваетсп съ точки зрtпiп интересовъ Нижнпrо. 

Въ послtдпiе годы возникъ вопросъ о постройкt двухъ по­

выхъ круппыхъ магистра.11ьныхъ линiй: одной- связывающей крат­

чайшимъ образомъ Сибирь съ :Москвой и центромъ Россiп, дру­

гой - свнзывающей Петербурrъ кратчайшимъ образомъ со средпимъ 

Поnолжьем:ь и Средней Азiей. Въ каждой группt этихъ ,цороrъ 

им·Бются разные варiавты, но въ окопчательномъ своемъ вид-Ь всt 

проекты сводятся къ двумъ указаппымъ выше направ.11енiлмъ. При 

этомъ въ каждой rруппt вс·J; варiанты взаимно иск.11ючаютъ друrъ 

друга и н·Бтъ данвыхъ расчитывать, чтобы одновременно строи­

лись двt и.ш п·J;сколько .шнiй одной группы. Что касаетсл АО са­

мыхъ групnъ, то он·J; ничtмъ между собой не свлааны и ниско.11ько 

не конкуррируют" по отбивапiю грузовъ другъ у друга. Поэтому 

осуществ,1енiе какой-л11бо дороги одной группы пе отражается на 

постройк·J; дорогъ другой, 

10* 
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Географическое положruiе и соедпнепiе съ Москвой хорошо 

оборудоваппой дорогой давадо бr.i шансы Нижнему· Новrорnду стать 

узловымъ пупктомъ длн дорогъ СибирскQП l'руппы, если бы пред­

положевiе объ пхъ постройкt возникло 8 иди 1 О лtтъ тому 

назадъ. 

Въ то времн еще пе былъ рtшенъ вопросъ о построiiкt .ш· 

нiй Люберцы-Арзамасъ-Шихрапы и моста черезъ Волгу около 

Свiяжска обществомъ Московско-ка3ансrюй жел. дор., и потому па 

сторовt напраn.1епiн па Нпжнiй было несомнtппое преимущество, 

въ смыс.11t мепъшаго протяжепiя липiи, подлежищей постройкt 

вновь. 

Д.11я кратчайшаго соедпнепiн Сибири съ Москвой въ настоящее 

времл памtчепы къ постройкt nповь сд·l;дующiе варiапты: 

1. Казной: 

а) Нижпiй-Котсльвичъ-346 верстъ. 

б) Н:ижniй-Нрапскъ-Котелъничъ-3 7 5 верстъ. 

2. Обществомъ .М:осковско-казапской жел. дор.: 

а) Казаnь·Екатерппбургъ-863 вtJрсты. 

б) Арзамасъ-Шпхравы-250 верстъ. 

3. Группой дпцъ,--Головиnъ, Лнминъ, 'Гарасовъ и 1\, 0,-липiн 

Нижпiй-Еrtатеринбурrъ-1.150 верстъ. 

По вс·l;мъ втимъ варiантамъ разстоанiе отъ Ек'\теринбурга до 

Москвы будетъ, какъ показано въ с.~tдующеn таблицt: 

1. Москва-Н11жпin-Коте.1ьnичъ-Екатер11нбургъ. 

2. Тоже, черезъ П11жпii1-Лрапскъ-Котельнuчъ .. 

3. Москва· J\Iуромъ • Арзамnсъ-Т11м11рязсво·ltа· 
запь-Екатер1111бургъ . . . . • . . . . . .. 

4. Москва- Арза11асъ · Ш11хрnны · Iiазань·Екате-
р1111бургъ . . . . . . . . . . . 

5. lllосква·l111жпiй-Ма.11мыжъ-Екаiер11116урrъ . 

По.апос Предпо.10-
жепо 

разстшшiе.1 выстро11ть 
вновь. 

l.6l2 346 

1.671 375 

1.758 863 

1.570 1.113 

l.!160 1.150 
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Разстолпiе взвто 0·1·ъ Екатеринбурга, такъ какъ лишь па эту 

часть выхода Сиб11рс1tой дороги Rъ Москвt пвлпетсп н·];ско.1ько 

претепдентовъ. На участокъ дороги Екатеринбургъ-Кургапъ, про­

ектируемый Го.1овипьшъ и К0, другихъ конкуррентовъ пtтъ. 
{\стати замtтимъ, что разстопнiе Екатерипбургъ·Курганъ-Омскъ 

будетъ око.10 800 верстъ. Такое же прибдизительно разстопнiе 

(837 верстъ) буде·rъ по направленiю Екакеринбургъ-Тюмень-0.искъ, 
и;~ъ которыхъ участокъ Екатерпнбургъ-Тюмепь эксплоатпруетсп уже 

ortoлo 30 дtтъ, а .1Инi11 Тюмеuь·Омскъ строитсп въ настоящее 

времп казнl)й. 

Д.11.п по.ша.го осв·J;щенiя картины скажемъ еще, что разстоввiе: 

1) 0.мскъ-Челлбинскъ-Самара-Москва состав.111етъ . 2.681 вер. 
2) Омск.ъ-Екатери uбургъ-Котельпичъ-Нижнiй-:Моск.ва 2. 4 4 2 вер. 
3) О.мскъ·Екатериnбуръ-Казань-Москва ..... 2.370 вер. 

Изъ приведеппыхъ данныхъ о разстоянiнхъ между Екатерин­

бургт1ъ и :Моск.вой по разным:ъ паправлепiнмъ .11еrко вид·kть, что 

наuрав.1епiе н~ Нижнiй-Новгород ь въ смыс.11> сокращеniл раз­

стоянiп никакихъ препмуществъ передъ варiаnтомъ на :Казань не 

имtетъ, такъ какъ ум:епьшенiе на 10 верстъ нельзя считать су­

щественпы.мъ, особенно и.мiш въ виду, что изыскапiл око.10 Пижняго 

общееrвомъ Го.10в1111а и К.0 произведены дишь предваритеJЬные. 

Въ .цруrихъ отношенiяхъ направ.'lенiе на Казань пмtетъ бо.1ьшiл 

преимущества. Здtсь можетъ итти вопросъ о постройкt вновь 

лишь 863 верстъ отъ Кааапи до Екатеринбурга, такъ какъ .1инiп 

Люберцн-Арзамасъ въ настоящее времп уже строитсп, .1инiн же 

Арзамасъ-Шихраньr общество Моск.-каsанской жед. )1.Ор. об.азано 

построить независимо отъ того, будетъ дн ему разрi>шена. постройка 

линiи :Казань-Екатеринбургъ и.ш н·hтъ. Кромt того, l\lоск.-казаи­

ская желtзнан дорога уже строитъ мость черезъ Волгу около Свi­

пж~ка. Резюмируп все скаванное, при сравневiи направлеuiй йlо­

сква-Казань-Екатервнбурrъ о Москва· Нижнiй-Екатеринбурrъ, по­

.1учимъ, что: 

1) оба напрамепiн по протяжепiю почти одинаковы (1.560 в.); 

2) въ направ.~енiи па 1\авапь надо выстроить вновь на 287 в . 
.меньше; 
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3) въ ваправленiи па Казань не 11адо строить моста черезъ 

Во.ну, который уже строитс11, независимо отъ рiнпепiн вопроса 

о паправленiи липiи па Hиaшiit и.ш Rазапь. 

Изъ этого очевидно, что, съ точки зрtнiн общихъ иптересовъ 

госу,11;арства и казны, постройка .швiи па Нижнiй будетъ мевtе 

удачнымъ р·Ьшенiемъ вопроса, ч·Ь.мъ постройка дороги Rазанъ­

Бкатеринбургъ. 

Иначе стоитъ nопросъ прп борьб·I; направ.1епiй Мос1~ва-Ниж­

вiй-Коте.1ьвичъ-Екатеринбургъ и Москва-Пазапь-ЕкатРринбургъ. 

Хотн первое паправленiе на 72 версты длиннtе второго, но 

за то здi>сь надо построить вновь всего лишь 346 верстъ (беsъ 

захода въ Ярапскъ) вмi;с1·0 863 верстъ по Rазапскому напра­
вленiю. 

Постройка же второго моста черезъ Волгу омло Нижнлго 

компепспруетс11 тtмъ, что по этому направлевiю будетъ избtгнута 

постройка мостоnъ черезъ Влтку ниже Малмыжа и Каму около 

Сnрапра. Сокращенiе пути между Омскомъ и Москвой при по­

стройкt Jiинiй Нижвiй-Rотельничъ будетъ около 240 верстъ, 

11.:IИ 106/о· 
Перейдем:ъ теперь къ раасмотрtнiю дорогъ другой группы, 

сое,11,инлющихъ Петербургъ со Средней Азiей. 3дtсь, строго го­

вори, есть .1ишь одинъ проектъ ипженеровъ Ро.мановскаго и Вен­

l'ерова, хлопочущихъ о полученiи копцессiи на линiю Петербургъ­

Нижпiй-Си.мбирскъ- Rине.1ь съ передачей им:ъ въ аренду каsенвыхъ 

лпнiй Рыбивскъ-.НросJiавдь-Ермолпно. Rонкурревтовъ прнмыхъ у 

этихъ предприниматедей нtтъ, если 
0

пе считать возвикшаго въ 
пос.Itдвiе мtслцы предположенiн о постройкt .'lинi11 Шун-Горо· 

ховецъ-Пав.11ово-Симб11рскъ. Но этотъ проектъ, повидимо.му, нахо­

дится еще въ своей первоначальной стадiи. Гдавнымъ преплт­

ствiемъ къ осуществленiю .1инiи Петербургъ-Rпнель ввлнетсн про­

тиводtйствiе къ постройкt этой дороги какъ со стороны казны, 

въ качествt ВJiад·Ьлицы Николаевской желtзной ,11,ороги, такъ и со 

стороны дорогъ Московско-11индаво-рыбинской и Московско-казан­

ской. Въ обще.мъ, повидимому. шансы гг. Ро.мановскаго и Венге­

рова па получевiе концессiи довольно сдабы. 

Разсматривав вопросъ о подхо,11,t вовыхъ Jинiй къ Нижнему­

Новrороду, нетрудно видtть, что здtсь дороги группы Ilе'Гербургъ-
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I\инедь гораздо бдиже sатрагива.ютъ интересы города. Д1;йстви­

те.тьно, дороги этой группы пе могутъ обойтись безъ моста черсзъ 

р. Оку въ нижнемъ ея теченiи, поэтому за;~,ача города сводится 

зд·J;сь дишь къ тому, чтобы добиться постройки моста въ пре;~,t­

дахъ Нижняго-Повгород11, тамъ, гдt это ему удобно. 

Совсiiмъ въ другомъ подоженiи паходнтся дороги Сибирскоn 

группы. Здtсь естественнымъ рtшенiемъ вопроса будеп. постройка 

моста. выше города., окодо Сормова иди Бурнаковской пристани, и 

соединенiе заволжскихъ линiй со станцiей М.-пижегородскоn жед. 

дороги въ Канавин·Ь безъ захода на правый береrъ р. Оки. 

Всякiй же переходъ .Iипiй на этотъ берегъ, съ точ1ш sptпiя ин­

тересовъ желtзной дороги, буде1·ъ рtmенiемъ искусственнымъ, вы­

sывающимъ sпачитедьпые добавочные расходы. 

Разс111атрива11 возможность и стоимость подхода .же.1. дорогъ 

Сибирскаго направ.1енiн къ Нижнему-Новгороду, ll. Д. Кандауровъ 
полагаетъ, что вопросъ о возможномъ уд.1ипенiи лиuiй про пере­

ходt Во.ни око.10 Сормова иди Подповья, благодарл тому, что лt­

вый берегъ сравнительно ровный и трассировка динiи по этой 

:мtстности трудностей не представ.1летъ, особевнаго зпаченiн пе 

имtетъ. Поэтому онъ допускаетъ, что д.тина ма.гистра.ш при обо­

ихъ варiантахъ перехода черезъ Волгу одинакова. 

Ддя сравненiн стою1ости варiанrовъ имъ разсматриваютсн: 

а) по Котедьни•1ескому варiапту уча.стокъ динiи въ 22 версты (д.1п­
на .1инiи отъ ст. Нпжнiй, l\l.-Ниже1·ородской жедtзной дороги, до 

деревни 3одотово), б) по Екатеринбургскому варiапту такой же 
участокъ въ 22 версты. 

Варiанты дtваго берега Оки никакихъ особыхъ с.южnостей 

не представ.Iяютъ. Поворачивал отъ конца станцiи :М.-Нижеrо­

родской J&e.11·.lшюli дороги къ западу, они спачада, на прот.ижепiи 

около 3 
/ 4, версты, идутъ по окраинt нрмарки, причем:ъ здtсь тре­

буются сравните.'lьно пебо.пшiе сносы, и затtмъ выходлтъ на не­

заливаемую равнину между ярмаркой и Бурнаковской пристанью. 

llъ зависимости отъ перехода черезъ Волгу въ нижнемъ или верх­

некъ ( око.110 Сорм:ова) конц·k этой пристани, лиniя поворачиваетъ 
къ Во.11гt. Трассировка .11ипiи очень простая, такъ какъ :мtсто 

здtсь ровное и ка.ю застроенное. 

На лtвокъ берегу Волги .шнiя пойдетъ по заливаемой пойм·J; 
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рi;и.и Волги на nротяжепiи 5-6 верстъ. Пoc•Jpollкa пасы1111 110 0той 

пойм:·]; тоже не можетъ пр('дсгавить большихъ техни'lескихъ труд­

ностей. 

Ес.ш бы при nocтp()йtt·J; .шнiu Пижпiй-Екатеринбургъ обще­

ство 0той доро1·и пожелало устроить свою техпиqескую п товарпую 

станцiю на правомъ берегу Во.1ги, то ее во3можпо рзr110дож11ть 

.между ярмар1юй и поворото.мъ .швiи къ Волг·J;, приб.1изительно 

тамъ, гд·J; теперь раrпо.1ожепъ б·J;говой ипподромъ. 

При переходil .'lинi!I Сибирсш1го направленiл на правый берегъ 

рilки Оки возможны, теоре1·иqеск11, два направлеui11. Одпо, въ об­

ХО)J,Ъ города по нагорной его части, съ 2 1·уш1елюш и направле- · 
нiемъ дипiи до.111ной ручья Р11хмы, мимо села Высокова. Другое­

въ обходъ города по набережной р. Волг11. Первое паправленiе 

бы.10 достаточно подробно пзсл·Б;~.овано ишкеиеромъ Сахаис1ш.мъ 11 

резу.1Ьтаты его изысканiй 110дучились самые отрицатедьпые. По 

0тому направленiю есть несомп·Ьнное уд,1ипенiе .швiи на 4 версты, 
необходимо выстроить 2 тоnнеля общей длиной свыше 4-хъ вер. 

и устроить новую стапцiю въ 4-хъ верстахъ отъ города за селомъ 

Высоковымъ. По мtсгнымъ усдовiя:мъ, uриб.1изить эту стаnцiю къ 

городу пп въ каКО)!Ъ сдуча·J; нельзя. Хотя изысканiя инженера 

Саханскаго бы.1и сд·hланы съ переходомъ Оки окодо городской во­

докачки, т. е. та:мъ, гдt :мостъ длл города пе имtлъ бы уже ни­

какого зваченiя, но и по эrимъ и3ыскапiямъ :можно съ увtрсn­

ностью сказать, что указанный варiантъ неиспо.шимъ по сво<'й 

гран~iозной стоимости, совершенно несоотвtтствующей подучаемымъ 

при этомъ резудьтатамъ. По расчету инжепера Саханскаго варi­

автъ этотъ до.Iженъ обойтись всего въ 1 9 ми.мiоновъ рублей и 

у,s;J1инить всякую линiю Сибирскаго напраБ.lеniя на ( версты, 

т. е. въ 0томъ случаt при сравненiи .шнiй :М:осква-Нижniй-Е1;а· 

теривбургъ и Москва-Ка::~ань-Екатерипбургъ ра:шица въ пользу 

Нижняго получится не свыше 6 верстъ. Въ виду всего 0того город­
ской нагорный варiантъ въ настоящее время совершенно ос1·авлепъ. 

Другимъ варiантомъ прохода же.~. дор. по правому берегу р. 

О&и нвллетсл тотъ, который предлагается городской желtзнодо­
рожной комиссiей и который быдъ принципiально помержаuъ 

Нижегородской думой постановJ1енiнми отъ 21-ro декабря 191 О г. 
и отъ 4·ro лвваря 1911 года. 
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Въ зависимости отъ этого постаповденiя посл·J;Анiй варiантъ 

представ.1яеть особый иптересъ для Нижннго-Нопгоро;щ. 

По nредположе11iл~1ъ городско!l же.тЬзнодорожноn комиссiи, 

одобрепншrъ думой, городской на1Jiантъ начпетсл отъ моста черезъ 

llo.JГy, расnо.1ожеппаго отъ ск;~адоnъ Нобелл къ Печерскоii с.10-

бодt. 01to.10 пос.тЬдней и Фабричноlt с.1ободы прсдuоложево устроить 
станцiю съ производствоъ1ъ вс·J;хъ жслiишодороашыхъ операцiй. 

Огь этой станцi11 линiн поnдетъ по откосу городской набе­

режной па эстака)l,ахъ до Софроновской ИJill Нижней Б.шговtщен­

ской п.ющади, ГАt она поверпеть нъ тунnе.1Ь, чтобы выйти къ 

мосту черезъ Оку, начинающемуся отъ переулка между домомъ 

Невюкова и ме.'Iьницей Дегтярева, подъ церковью Iоанпа Пред­

течи на грлдахъ. На дtвомъ берегу Оки мостъ начинается около 

JJрмарочнаrо депо. Отсюда .1инiл проходитъ по городскимъ и лр­

марочнымъ усадебпым:ь мtстамъ, до соедпнепiл съ путями М.-пи­

жеrорщской же.1. дороги. При разсмотр·Iшiи rо11одс&о1·0 варiапта 

въ пижеrородскоi! думt, ею, :между прочимъ, бы.ш предълв.lены 

схJ;дующiл техпичес1ti.11 ycлoвiJJ: 1) эстю:ады вдо.1ь набережной 

должны быть устроены не иначе, какъ 1ю откосу, пе запиман 

ш1rд·h набережной; 2) по.10са земли подъ эстакадами не должна 

быть за1·ораживае11а; 3) дорога не до.1жна от&азывать пароходо­

ндадt.1ьцамъ въ бо..Iьшiе раз.1ивы рtкъ ставить пристани прн:мо 

къ липiп эстакадъ, при ycJioniи обезпеченiн послt)l,нихъ отъ по­

вреж,11;епii1; 4) rородъ можетъ nо.1ьзоватьсн зем.11ей nодъ эстакадами 
д.1л устройства проtздовъ, проходовъ и т. п. 5) высота эстакадъ 

доJiжна быть совершенно достаточной длн прохода; 6) тамъ, гдt 
ширина набережной недостаточна, городское упраменiе можетъ 

расширить ее до необходимыхъ размtровъ длн установки зстакадъ. 

Rpo:мt т01·0 признано обнзательнымъ Д..'lН акцiовернаго общества 

построить особый проiздной мостъ ,ll;JIJJ Аnиженi.11 трамвал черезъ 

О.ку рлдо:мъ съ желtзнодорожнымъ, согласно предложенiю инже­

нера Касинова, безъ ра3водной части. Ширина :моста съ тротуа­

ро.мъ--9 саж., тротуаръ же по другую сторону долженъ быть 

устроенъ на кронштеl!нахъ пли какимъ либо друrимъ способо.мъ. 

Д.1.11 возможпой экопомiи въ земллныхъ работахъ и облеrченiн 

подхода пристанскихъ вtтокъ къ станцiи у Фабрично!! слободы, 

ее nр1цетсл расположить воз:можпо ниже. CorJJacвo параграфу 31 
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техпическихъ условiй длл проектированiл магистра;1ьпыхъ ;кед. д·, 

"въ м·J;стности, затоплш.Jмой водою, полотно дороги должно быть 

поднлто пе мен·Iю ка~tъ на 0,50 с. выше самаrо высокаrо под­

порпаrо уровнл воды, и OTiiOCЫ такого полотна, въ предtлахъ его 

3атоплепiя и на О, 25 с. выше самаго высокаrо подпор наго уровня 

воды, до.1жны быть соотв·J~тствующи.мъ образо.мъ укрtплены. Во 

всякомъ сдучаt, бровки полотна доджпы быть поднлты настолько 

па.!1,ъ уровнемъ разлива, чтобы онt не заливались волвепiемъ. По­

дошвы насыпей, подвержепныхъ под}1ыnу р·вчнымъ теченiемъ иди 

во.шепiемъ, до.1жuы быть защищены струеотводными сооруженiлми ". 

Въ данномъ случа·в, б.1агодарл бодьmому рав.'1.иву и сш1ьнымъ 

во.п1енiл11ъ, бывающпм.ъ на. Boлril, придется поднять станцiоп­

пую площадку не менtе ка.къ на сажень надъ rоризонтомъ самыхъ 

высокихъ водъ. Подаrая, что этотъ rоризонтъ на 5, 70 саж. выше 
меженняrо, получимъ, что ставцiонпая площадка доджна быть 

на 6, 70 саж. выше этого rоривонта и имtть отмtтку 33,83 отпо­
свтельно уровнл Балтiйскаrо моря. Что касаетсл до отмtтки бровки 

полотна у моста, то ее поччnмъ изъ слtдующихъ соображенiй. 

Для моста чере::~ъ Bo.1ry около Свiлжска, строющаrосв въ 

настоящее время, принято во::~вышенiе нива фермъ надъ rоризон­

томъ самыхъ высокихъ водъ въ 6,60 саж. Очевидно, не меньшее 
возвышенiе придется придать и мосту въ Нижнемъ. Принимал 

разстонпiе отъ подошвы рельса до виза моста въ О, 70 саж. и 
то.1щину ба..1J1астваrо слол въ 0,30 саж., получимъ, что бровка 

полотна должна возвышаться надъ rоривовтомъ межевнпхъ водъ 

не менtе какъ на 5, 70 + 6,60 +О, 70-·- 0,30 = 12, 70 саж. 

СJitдова.тельпо, между ставцiей и мосто:мъ лпнiл доджва поднятьсл 

на 6 саж. На этомъ протлженiи часть .швiи будетъ итти по 

кривымъ ра,11.iусомъ .меньше 300 саж. Въ виду этого сре,1;нiй подъемъ 
отъ станцiи до моста .можно принлть въ 0,07. Слt11.овательно, 

чтобы подвлтьсв на 6 саж., н.адо имtть протлжеоiе въ о,~Т = 

= 857, округденно 860 саж., т. е. мостъ черезъ Водrу можетъ 

пачатьсв не ближе 860 саж. отъ восточна.го конца станцiи, рас­
положенной у Фабричной с.юбоды. 

Опре,11.tлимъ самую высокую точку по теченiю Во.пи, r11.t 
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:можно расположить мостъ, вынсвивъ предваритедьuо м·hстопо.ю­

жепiе стапцiопной шощадки у Фабричной слободы. 

По параграфу 11 техническихъ условiй маrистральныхъ ж. д., 

"для станцiй I-го класса ддпва станцiопвой площадки 011ред·Iш1етс11 

каждый разъ особымъ проектомъ, д.ш ставцiй же II-ro класса 

требуется длина площадки въ 600 саж.•. Въ дапномъ случа·h 

необходимо имtть въ этой площадкt запасъ и проектироРать ее 

длиной не :мепtе какъ въ 7 50 саж. Вопросъ этотъ представ.н1ется: 

весьма важнымъ, такъ какъ нсдостаточпан дд111~а стапцiопвой пло­

щадки, въ виду блпаостп :моста съ одной стороны п ц·J;nпаго 

городского имущества съ другой, могла бы имtть совре:мене:мъ ро­

ковыл посд·hдствiя. Передtлка профиля въ этомъ :мtстt, если бы 

она когда-нибудь потребовалась, могла бы обойтись въ миллiопы 

рублей въ виду необходимости перестраивать :мостъ черезъ Во.1Гу. 

Такимъ образо:мъ надо остававвтьсл на ддивt п.ющадки въ 7 50 с. 
По ьl'hстны:мъ условiямъ западный ковецъ стапцiи не :можетъ бытъ 

б.шже къ 1·ороду, чt:мъ восточный конецъ завода Курбатова, если 

тодько общество дороги не nойдетъ на полное отчуждевiе завода. 

При такихъ условiяхъ конецъ станцiи придется за Печерскимъ 

:монастыре:мъ, а пассажирское здавiе будетъ находиться: въ 450 с. 
отъ на.чада станцiи, у городской черты, въ концt Фабрпчной сло­

боды. Середина же товарпа~·о двора будетъ отстолтъ отъ завода 

Rурбатова на 175 саж. 

При этихъ условiлхъ перейти Волгу :мостомъ :можно будетъ 

версты на двt безъ :малаго пиже Печерскаго :монастыря. При 

это:мъ, чтобы повернуть липiю подъ уrлом.ъ окодо 90°, придетсл 

сильно врtsатьсн въ гору и, вi>роятво, здi>сь трудно будетъ обой­

тись беsъ тунве:1я, хотя бы незначительной длины, въ 100-200 с. 

Въ дtйствительности, при:мtннлсь къ мtстнымъ условiя:мъ распо­

ложевiл береговъ и теченiя Волги, м.остъ придется располо­

жить въ разстоя:нiи 2 1/2 верстъ отъ конца станцiи. 
Этотъ участокъ будетъ весьма д1>рогимъ. Не говорн уже о том.ъ, 

чrо придетсн итти сплошь по усадьбамъ Печерской слободы, отчу­

дить и свести массу строевiй, самое испо;шевiе работъ въ косо­

гор·h р. Волги будетъ очень затруднитедьно и дорого. Волжскiй 

косогоръ въ это:м.ъ мtстt. въ геологическомъ отношенiи почти не 

отличается от·ь Окскаго, по которому М.-казавская ж. д. cny-
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скае'l·ся къ Нижнему-Новгороду. Даже больше, зд·J;сь · им·l;eтrJI 
такой 1·ра11дiоsвый, хотп и довольно старый сплывъ, ка1tъ тотъ, 

па. которомъ расположеnъ Печерскiй мо11астырь *). Несомн·Iшпо, 

что на этомъ протяженiи придетсн пр11~1tн11ть вс·J; тJ; м·J;ры борьбы **) 
съ опо.1авпми, которыя уже дали хорошiе результаты па окскомъ 

косогорt. Но эти м·J;ры стоятъ весьма бо.1ьпшхъ денегъ, и uoroYy 
при сравпенiи варiаптовъ тt 21/2 версты, которыл отд·J;ляют·ь 

ставцiю отъ моста, надо ращiшить, примtняяс1. къ фактичес1юn 

стоимости окскаrо косогора, по 500.000 руб. за верС'l'У· Припи.мал 
еще во nппманiе дороговизну отчужденiя, стоимость одной версты 

дороги по Волжскому косогору сл·hдуетъ принять окончательно nъ 

600.000 руб. 

Постройка первокл1>ссвой ставцiп въ пачал·J; ливiи общества, 

гдt придется устроить коренное депо и хотя вебольmiл мастерскi11, 

погрузной дворъ и пассажирское зданiе, потребуетъ, какъ ска­

зано уже выше, площадки не ъ~енtе 750 саж. д.1иной. ~Itcтo у 

Фабричной слободы ддл устройства станцiи съ технической точ1ш 

зрiшiл иск.1ючительно неудобное. 

Въ одно.uъ концt станцiп 1шход11тсл Курбатовскiй ваводъ, 

по.шый сносъ котораго обоl!детсл слишко.м·ь дорого, если бы опъ 

осуществи.1сл, у противопо.10ашаго же конца стапцiп находится 

Печерскiй монастырь, который дорога, во вслкомъ случаt, должна 

будетъ обойти. Монастырь расно:юженъ па сп.1Ывt. Поэтому, при 

обходt его, во изб·.l;жанiе новыхъ оползнеn, придетСJ1 приннть м·J;ры 

и отнести .'IИНiю на доводьио sначите.'Iьное pa3CTOJiнie отъ мопа­

стырс1шхъ ст·];нъ. 

Такимъ образомъ зафиксированы оба конца стапцiи. Расuо­

ложенiе же ел средней части опредtдлетсл т:I~мъ, что въ пре;1:J;­

дахъ городской черты весьма рискованно врtзатьсн въ косо1·оръ, 

во изб'l;жавiе моrущихъ быть (JI10.1111нeli и св11занпыхъ съ ними пре­

тенsiй. У далитьсл совершенно отъ с.юбоды и распо.1ожитъ станцiю 

па от.ме.ш ц'hдикомъ невозможно, такъ какъ въ этом.ъ сдучаt 

*) 1Iос111щнiй разъ сплывъ нмtлъ мtсто въ 1897 году. При этомъ 6ылъ 
разрушенъ весь монастырь за исключенiемъ церкви Iоасафа Схи11н11ка. 

**) На протяженiи 6 верстъ окскаго косогора въ настоящее время у1.-троено: 
штоленъ 2.249 поr. саж" дренажей 4.170. поr. саж" подпорныхъ ст-l>нокъ 
767 п. саж. Берегъ укрtпденъ на протяженiи 2.357 саж. 
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количество земляныхъ работъ быJ10 б1.~: огромно. Да при такой 

прое~tтировкt едва ли воз.можно ивб·Iнкпть претснзiй со стороны 

жителей Фабричной слоl'iоды, усадьбы которыхъ при этомъ окава­

.шсь бы въ котловин·!; между откосомъ горы и стапцiонной насыпью. 

Bl> проектt, схематически представленно11ъ ua чертежt, при­

.юженномъ къ запискt П. Д. Конда.урова, сносится вен Фабричная 

с.юбода, дорога по границ'h стапцiопвой площадки, служащая для 

сообщепi11 rop0,1,a какъ со станцiей, такъ и съ Печерской слобо­

дой, устраивается вплотную къ откосу, а отъ этой дороги устраи­

вается стапцiонная площад1~а, зпачиrел1,нал часть которой при­

ходитс.11 па отме.ш и будетъ иъ1·Ьть высоту JJ.O 61!2 саж. 

Д.1я уменьшенiя объема фундаментовъ подъ депо и другiя 

зданiя хо3яйства с.1ужбы тяги, жслатедьно быдо бы распо.шжить 

пхъ между горой и гдавными путями. Но такое распо.1оженiе 

станцiи невовможно, такъ какъ при д.1ипt п.ющадки въ 7 50 саж. 
для этого не остается мtста. К.ро.мt того, уширсuiе площадки 

окодо Печерскаrо монастыря рискованно, таttъ какъ можетъ выв· 

вать появлепiе спдывовъ. 

Стоимость станцiи у Фабричной слободы будетъ весьма значи­

тедьна. Расхщы, которыхъ не бываетъ при постройкt ставцiit въ 

средпихъ условiяхъ и которыхъ, во nснкомъ сдучаt, не будетъ 

въ Сормовскомъ шш Бурпаковскомъ nарiантахъ, сдtдующiе: 

1) Землнныхъ работъ придется прои3вести око.'lо 200.000 куб. 
саж. Счита~r, что при порма.1ъныхъ ус.ювinхъ ихъ было бы 7 5.()00 куб. 
са;к., по.~учимъ из.11иmнее ко.шчество въ 125 тысячъ. Считая, что 
при рефулерной paбort стоимость 1 куб. caat. земляныхъ работъ 
будетъ 3 руб. 50 коп. *), по.ччимъ весь добавочный расходъ 

nъ 450 . .000 руб. 

2) Добавочное ко.1ичество фундаментовъ до :материка ддя 

капитальныхъ coopyжeнifi и усовершспсrвоваввые фундаменты 

въ насыпномъ грунт·!; для бод·Ье .tегкихъ окруrл~пво будутъ 

стоить 200.000 руб. 

*) По nроеюу, составленном}' Казанскимъ округомъ п. с., стошюсть одной 

куб. саж. землянылъ рабоТ'Ь для устройства гавани въ l\fещерс1;омъ 03epi> 
составиТ'Ь 2 руб. Въ ннду того, что пр11 устроiiствt 11асып11 для станцi11 у 
Фа6ри•1ной слободы грунтъ 11р11детс11 подымать на высоту до 61/з саж., стои­

мость 1 куб. саж. такихъ 3еМJ111ныхъ работъ нещ.зя nри11нт1. меньше 3 р. 50 к. 
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3) Укрiшденiе откоса насы11и со стороны p·l>Rи выше горизонта 
высокихъ водъ, nсего около 1,8Х6,2Х750 = 8.400 кв. саж. Очи· 

тан эту работу, въ среднемъ, по 15 руб. за кв. саж., получпмъ 

126.000 руб. 

4) На мtры, которыя придетсн принять д.1н аредупреж.депiн 

сшшвовъ, особенно около Печерскаго монастыря, по.Jагаемъ 

100.000 руб. 

5) Ддн устройства стапцiи прпдетсн сдtлать от чужд енiе вт. 
бо.1ьше111ъ размtр·I;, чtмъ необход1шо въ вастолщее время. Такоn 

запасъ зе11ли совершенно пеобходи.мъ и, во вслко.мъ сдуча·Б, будетъ 

потребовапъ :м. п. с. при утвержденiп ;rетадьпаго проекта станцiи. 

Всего подъ стапцiю необходимо будетъ отчудить пе .меп·l;е 

95.000 кв. саж. Принимая, что изъ нихъ городъ уступаетъ без· 

возме::~дпо 45.000, получимт., что обществу придется сдtлать 

еще отчуждевiе въ 50.000 ив. саж. Изъ числа 45 тыслчъ 

кв. саж. 2
/ 3 соста.влnютъ пески, изъ оставшихся же 50.000 кв. 

саж., которыя дoport придf:тся отчудить, значительную часть со­

став.1яютъ усадебныя м·Ьста въ Фабричной и Печерской слободахъ. 

Въ предt.1ахъ Фабричной слободы арендная плата на землю ко· 

.1еблется отъ 60 к. до 1 р. въ rодъ за кв. саж., при довольно 

тя;&елыхъ уСJiовiлхъ для арендаторовъ. К~шита,шзирул среднюю 

ве.шчину арендной платы въ 80 коп. изъ 5°/0 , получимъ стоимость 
1 квадр. саж. въ 16 руб., а полную стоимость отчужденiл въ 

16 х 50000 = 800.000 руб. 

6)Полагая на разные расходы по ликвидацiи претензiй п 

сносу пос1·роекъ кругло 100.000 руб., получимъ по.шую сумму 
добавочныхъ расходовъ по постройкt станцiи у Фабричной сло­

боды въ 1. 776.000 или округленно 1.800.000 рублей. 

При болtе нормальныхъ условiяхъ, подъ станцiю быJJо бы отчу· 

ждепо 100.000 кв. саж. Расцiшивал такую земдю по 50 коп. 

за 1 кв. саж., получю1ъ стоимость отчуждепiя въ 50.000 руб. 

С.1tдовате.~ьно, чистый добавочный расходЪ по постройкi> станцiи 
у Фабричной слободы будетъ-1.750.000 рублей. 

Въ ком:мерчесхо.м:ъ отношенiи станцiн у Фабричной слободы 

должна будетъ обсдуживать два рода потребностей: служить го· 
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родской товарной и пассажирской стапцiей и быть пунктомъ при­

мыканiл подъtздноn вtтви *} вдоль горо:~.скяхъ набережпыхъ. 
::Jлачепiе станцiп, въ первш1ъ отвошенiи, будетъ совершевпо 

ничтожно. В11дь при наличiи постояннаго городского }Юста черезъ 

Оку, Rапавино перестанетъ быть какимъ-то отд·J;.11ьныиъ поселс­
вiемъ и органически соJJьется съ 1·ородомъ. Не будетъ никакой 

разницы, ilхать ли па станцiю въ Фабричную слободу иди въ Rа.­

навино, ес.ш тодько разстояпiе одинаково. Ближе же къ с·1·анцiи 

у Фабричной едободы, ч·J;уъ въ Rанаnипt, бу]{утъ дишь части 

города, расподожевныл къ востоку отъ б(lльшой Ильинской у.шцы 

и Троицкаго переулка. U.тl;довательно, въ сферу тяготtпiп къ су­

ществующему вокзалу войдутъ весь Нижнiй базаръ и крупн·Ьй­

шiя промышленныл заведенiя города. Есди разсмотрtть вопросъ 

съ точки вр·hнiя времени, необходимаго па upuб·hrъ пассажировъ 

п грузовъ по направденiю къ l\[оскв·J; (по направленiю къ Сибири 

вопроса съ коммерчес1юй точки зрtнiл не равсматриваемъ, такъ 

какъ вдtсь можно ожида'lъ лишь совершенно ничтожна.го коли·­

чества грувовъ и пассажировъ), то сфера тяготfшiя станцiи у 

Фабричн()й сдободы еще болtе сократится. 

Вслкin пассажирскiй поtздъ будетъ уходить съ Канапипtкой 

етапцiи на ~ -1 часъ позже, чtмъ со станцiи у Фабричной сло­

боды, такъ какъ на проб·J;гъ между станцiями необходимо шini­

шuш 15 минуть, хотя разсrоянiе всего 6 верстъ. Такое значи­

тельное время неизбtжно будетъ затрачиваться па пробtгъ, такъ 

какъ скорость движевiя въ предtлахъ города, даже выше город­

скихъ улицъ по эстакадt, придется пояеволt ограничить хотя бы 

30 верстами въ часъ. Остальпыя 5 минутъ надо считать на тро­
гапiе съ м·Бста и на подходъ Rъ стапцiи. Стоянка въ Rанавияt 

не можетъ быть меньше 20-40 минутъ, каttъ ддя техническпхъ 

надобностей движенiн {смtны паровоза п бригадъ), такъ и ДJIЯ 

прiе.м:а и высадки пассажировъ, тяготilющихъ хъ втой станцiи. 

l\,акъ уже сказано выше, число ихъ, весьма значительное всегда, 

будетъ оrроъrпо въ перiодъ .ярмарки. 

Для грузового движенiя сфера тяготiнiя къ повой стапцiи 

сократиrсн сравните,1ьяо съ указаннымъ выше райономъ отъ того, 

*) Постройка такой вtтви признана обязательной длл дороги Ниж11ill­

Екатl.'ри11бургъ постановленiеиъ Нижегородской думы от-ь 4 января 1911 г. 



160 Х Р О В И R А. 

что, сог.11аспо сущсстnующ1шъ прави.1амъ, па проб'J;rъ rрува до этой 

стапцiп въ ваправ.11енiи отъ Москвы бу,1,еть полаrатьсл на сутки 

бо.1ьше, чtмъ до Канавина, б.11аго 1,арн паличiю вдtсь передаточваго 
пункта. 

Съ точки врtнiп тарифной, им·Iнощей длл пассажирскаго дви­

жепiн второстепепное впачепiе, длл тоnарпаго же весьма важное, 

повал станцiл будетъ также въ неблаrопрiлтпыхъ условi11хъ, бла­

rодарл ивлпшпеху пробtгу въ 6 uерстъ п уз.1овому сбору. Тарифнын 
ставкп отъ стапцiи у Фабричной слободы будутъ въ средпемъ па 
1
/ 2 коп. выше, чtмъ отъ Rанавипа. 

Во nс11комъ сдучаt, тотъ грувооборотъ станцiи у Фабричной 

слободы, который вычпслепъ желtзнодорожпой комиссiей, нвдлетсл, 

по уб·:Ьждепiю П. Д. Itапдаурова, преувелпчепнымъ пе. менi>е какъ 

въ 2 раза. 

Между станцiей у Фабрпчноii с.1ободы 11 Софроповской пло­

щадью, на протлженiп 2 верстъ 350 саженъ, г.~авный путь дороги 
Нижвiй - Екатеринбурrъ предположено провести по городскоit 

набережной ввt уровнн улицъ на эстакадахъ. Д.'Iл эксплоатацiи 

:ке береговой по.'IОсы, при меженпемъ уровпi> воды, придется 

устроить от;~;-Iыьную вtтку, отъ которой по набережной могутъ 

быть ус·rроевы спецiа.1fЬпые пути д.ш постановки подъ нагрузку 

и выrрувку вагоновъ. Б·J;тку эту и прплеrающiе къ пей пути 

прпдетсл расположить на нижней берм·!; набережной. Тол:ыю з,цtсь 

и возможно распо.южить пути па уровпt 2-21
/ 2 саж. выше ме· 

жепняго горизонта воды. Всакое бо.1tе повышенное распол:оженiе 

путей, хотя и уд.швитъ срокъ ихъ эксщюатацiи, но значите.нпо 

уве.личитъ расходы по нере:мtщенiю груsовъ яsъ судовъ въ вагоны 

или обратно. У строить ж1.1, кромi> sа.11иваемпй, еще и не sаливаеъrую 

вtтвь в.11.о.1ь городской набережной возможно Jшш1, при условiи 

очень значительныхъ затратъ. Въ это:м'J> сдучаt, не считая главнаrо 

пути, пдущаго совершенно отдtльво, пришлось бы устроить эста­

каду не :менtе, какъ на ,цва пути. I\.poмt того, въ виду зпачитель­

наrо во~шышепiн путей надъ уровнемъ ул:ицъ, вдо.11ь поrрузочнаго 

пути на той же эстакад.У, пришлось бы устроить особую поrру­

sочвую платформу. Принимая ширпну этой платформы въ 3 саж., 
а ширину по.1отна длл двухъ путеn въ 4,55 саж., получю1ъ, что 

ширина такой эс'Гакады бьма бы пе хенtе 71 ia саж. Не говора 
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уже объ огромной стоимости таКОL'О сооружепiл, устройство его 

па городскомъ бере1·у нызвало бы значительное ст1спенiе грузо­

выхъ oпepa11,il\ во времн межеппнго уровнл воцы, состав.1лющаго 

8011/о всего пав11гацiопнаго перiода по времени, а по грузообороту 

еще больше. 

Dъ коммерчсско:uъ отношенiи значенiе проектируемой подъ­

i~sдной вtтви будстъ самое ограниченное и д.11л общества дороrп 

Нижвil!-Екатеринбурrъ прнмо убыточное, не покрывающее рас· 

хо,,овъ эксп.юатацiи. Въ стиропу Москвы приток'f> грузовъ къ 

вtтви съ р·hки будетъ 3адержаватьсл тtмъ, что 1·арифъ оть Си· 

бирской пристани до ст. Нижнiil 1
/ 4 1•011., тогда какъ отъ rород­

скихъ пристаней тарифъ этотъ, какъ сказано выше, будетъ пе 

меньше 1i 2 коп. Въ сторону же Сибири постушевiе грузовъ съ 

пристани бу~етъ совершенно ничтожоо, бдаrодарл копкурренцiи 

воднаго пути по Во.н·t и h'aмt, пересfша.ющей ;1,орогу окодо Са­

ранула. Между тtмъ, то.1ько грузы этого направ.1е11iл имtютъ 

sначенiе длл общества дороги Нижнiй-Екатеринбургъ. 

Въ предtлахъ городской набережной г:1авпый путь предполо· 

жено устроить на эстакадахъ. Расположить ее всецi~до на откосh 

набережной, какъ того требуетъ городскал дума, пе предстамлетсл 

возможнымъ. При соблюденiи <~того условiл эстакаду пришлось бы 

выдвинуть во ~шогихъ мtстахъ на нижнюю берму, а въ нi~кото­

рыхъ тоqкахъ она подхо.11;и.1а бы почти къ самой во,11;·1;. Такое 

распо.1ожепiе ::~стакады вы3ва.110 бы большiе расходы па уширенiе 

верхней набережной и нижней бермы или па устройство особыхъ 

приспособлепiй д.111 защиrы эстак:~ды огъ ледохода. Въ виду этого, 

по пеобход11мости, придется линiю провести во многихъ м·J;стахъ 

по городской у.1иц·J;. 

При такихъ ус.11овiлхъ низъ эстак~цы .11;олженъ во3вышатъс11 

не .менtе какъ па 2 сажеои падъ уровнемъ мо· товой. Отмtтку 

пос..'ltдней можно приплть, въ среднемъ, въ 5, 7 5 саж. относи­

тельно меженного горизонта воды. С.11tдовательно, отмtтка низа 

эстакады, относительно того же уровнл, будетъ 7,75 саж. 

Кромt устройства типовой эстакады, на протлжепiи набереж­

ной придетсн сд·.hлать 5 путепроводовъ .11;лн пропуска съtздовъ къ 

нижней бермt. Устройство такихъ путепрово.11;овъ совершенно 

необходимо, чтобы пе стtснлть гужевого .11;виженi11 по пристапско!t 

Ж~'РН. llИH. ППЕЙ СООБЩЕНIЯ. КН. Vlll· 11 



162 Х Р О П И R А. 

липiи. Вопросы о правпльпомъ uроектированiи эстакадъ и путе­

uроводовъ въ густо насе.н~нныхъ м·f;стахъ принад.~ежать къ тiшъ, 

рацiональное равр·f;шенiе ко1·орыхъ при постройкt весьма важно. 

Ра:Jъ принятое рtшевiе фпкспр)·етъ всю картину па много лtтъ, 

такъ какъ при па.1ичiп жел·Ьвподорожпаго и ryC'roro экипажнаго 
движенiн всякан пРрестройка лвлнетсл очень затрудпительвоl!, а 

иногда и прямо невозможной, пе говорл уже о томъ, что обхо­

дится всегда очень дорого. 

Длл примtра можно привести соединптеJJьную вtтвь между 

Нвко:1аевской и .М.-1tурской ж. д. въ 1\Iосквt, идущую по 1\алап· 

чевской площади. Эта вtтвь, построt'нпал въ срединt 60 годовъ 

прошдаго сто.тЬтiл, пастолтедьпо требуеrъ въ настоящее времн 

полной передtлки, которая обойдется въ пtско.Jько ми.ыiоновъ. 

Въ виду этого эстакаду по городской набережной надо проекти­

ровать такъ, чтобы она пич·Ьмъ не м·Ьшада городскому движенiю 

и работ·J; присrанскоfi линiп даже въ весьма отдаленномъ буду­
ще:мъ. Для этого, по мнtнiю инж. Itaндaypona, необходимо по­

строить типовыя части эстакады съ воввышенiе:мъ надъ мостовой, 

какъ сказано выше, и, кромt того, устроить путепроводы: 

1) у завода Курбатова и Борскаrо перево3а, 

2) протявъ Георгiевсsаго съt3да, 
3) противъ Краспыхъ ка3армъ, 
4) надъ Магистратскимъ спускомъ и 
5) " Софроновски:мъ спускомъ. 
Эти путепроводы, длн полученiл свободнаго гужевого движенi11 

по съtздамъ во nctxъ напраюевiяхъ, надо будетъ сдtлать отвt:р­

стiемъ въ 30 саж., съ tзл;ою по ни3у, на каменныхъ опорахъ. 

Верхнее строtнiе такихъ путепроводовъ дл.n 100-товныхъ паро­

воsовъ будетъ вtсить оsоло 21 .ООО пудовъ. Принимая стоимость 

его по 3 руб. ва 1 пудъ и стоимость опоръ въ 27 .ООО руб., 
по.ччи:м:ъ, что всего каждый путенроводъ будетъ стоить 90.000 р .• 
а вс·J; fi путепроводовъ общей длиной 150 саж.·-!50 тыслчъ. 
Стоимость 1 пог. саж. эстакады принята въ 1 .500 руб. Эту цiшу 

надо считать минимальной и нtтъ пикакихъ данныхъ предпо­

.11агать, чтобы опа уменьшилась при составленiи окопчат~JJьпаrо 

проекта. Наоборотъ, есть ornoвaнie опасаться, что стоимость 

эта будетъ еще бодьше. Пр11 за.1оженiи основанiй могутъ встр·J;-
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·1·итьс11 раsпыл псожидапuости, .въ видt водоносныхъ сдоспъ, необ­

ходимости забивать шпунтовые ряды или сваи и проч. KpoмiJ то1·0, 

часть эстакадъ бу детъ раеположепа па кривыхъ, и въ этихъ участ­

кахъ придется пр11м·Iшять ра:шыя мtры для противодtйствi11 цен­

тробtжныиъ си.тамъ. 

Гдавное преимущество постройки эстакады изъ же.1'Ьзо-бетона. 

закдючаетса отнюдь пс въ деmевизпt этой конструкцiи, а въ томъ, 

что движенiе по такой эстакад·Ь будетъ сопровождаться меньmимъ 

шумомъ, ч·hмъ по же.I·Ьзной фермt. Въ поrлtднеиъ едуча·l; при­

шдось бы принимать особыя мtры протпвъ чреви·J;рпаго шума, 

въ родt прпм·l;няемыхъ на Бср.шнскомъ метрополитенt. 

КромJ; расходовъ по постройк.t собственно эстакады, жслtзпо­

дорожному обществу придется произвести еще цiыый рядъ работъ, 

котнрыхъ безъ детuьпой разработки предвидtть въ точности 

нельзя. Изъ такихъ работъ можно теперь же, навtрное, указать 

на необходимость переноса всей тедефопной линiи по набережной, 

причемъ столбы этой дипiи, въ виду б.1изкаго расположепiн r.тав­

ныхъ путей, придется, вtролтно, уси.1ить. 

Недьзл будетъ такъ же обойтись бевъ сноса части тtхъ бала­

rановъ, складовъ и разпыхъ торrовыхъ пом·hщенiй, котvрыми въ 

настоящее время полна пабережнал до Красныхъ казар~1ъ. Лик­

видацiл различныхъ претензiй, вызваппыхъ таки.ми сносами, обой­

дется тоже пе дешевн. Расходы по вс·hмъ этимъ статьлмъ приме:мъ 

въ 100 руб. на 1 поr. саж. При такихъ ус.товiахъ получимъ 

стоимость эстакады въ (1.350-150) Х 1600 = 1.920.000 руб. 

Прибав.11а.я сюда стоимость путепроводовъ, 450.000 руб" по.1ная 

стоимость .ншiи отъ Курбатовскаrо завода до Софроповской шо­

щади составитъ 2.460.000 или округленно 21
/ 1 ми.мiона рублей. 

При предпо.1оженномъ устройствt эстакады, къ ней пе.11ьзн будетъ 

ставить дебаркадеры пассажирскихъ пароходовъ. Если же необхо­

димо буАетъ соблюсти это условiе, то _стоимость эстака)l.ы будетъ 

бо.:~ьшt>, такъ какъ ее придется сдtлать выше, для по.11ученiл сво­

б(lдваго прохода между дебаркадеромъ и набережной подъ эста­

ка;~,о!i *) 

Ilодъi>здпал в·hтвь отъ станцiи по нижней берм·J; никакихъ 

*) Возвыше11iе 1шлубы дебарквдеровъ надъ водой -около 1,25 саж. 

11* 
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особенностей предстаnллть не бу.11,етъ. На этой вt1·ви придется 

лишь устроить путепроводы около Курбатовскаго завода. 
Пройдя Софроповскую 11.11и Нижнюю Влаrовtщепскую шющадь, 

линiя сnорачиваетъ въ сторону откоса и, углубившись въ нее топ­

нелемъ, подходитъ имъ къ переулку :между домомъ Ненюкова и 

:мельницей Дегтярева, подъ церковью Iоанпа П1Jедтечи. Это одно 

1шъ самыхъ дорогихъ мtстъ подхща, особенно, если зд·l;сь пра­

дется собдюсти :миnимадыш.я требовапiн техническихъ ус.ювiй ма­

гистральныхъ же.~tзныхъ дорогъ и не будетъ разрtшепо м11н11-

стромъ путей сообщевiл примiшить радiусы закруглепiй меньше 

200 саж., хотл бы НЮ 11.ш 125. Такое ра~рtшенiе едва ли 

будетъ дано. Стодь крутые радiусы встр·!Jчаютсл па дорогахъ цен­

тра.1ьноlt Россiи лишь па тtхъ липiяхъ, которыл были построены 

въ 90-хъ годахъ nрош.1аго сто.11tтiл, въ перiодъ, когда вообще 

было построено довольно много дором. съ облегченными техuиче· 

скимп условiлми. 

Изъ днухъ варiаптовъ одинъ составленъ съ соблюдевiемъ тех­

ническихъ ус.11овiй ма1·истральпыхъ желtзвыхъ доро1ъ, а другой съ 

прим·J;непiемъ радiуса 125 саж. и пр.ямой вставкой въ 30 саж. 
Пocдtдni.li ус.ювi.я примtн.ялись при постройкt Тифлисъ-карской 

желtзвой дороги, во почти пе употреб:ш.1ись па перестраиваемыхъ 

1·еперь участкахъ Сибирской же.~tзпой дороги. 

Дл.я осуществ.11епi.я перваго варiанта придете.я произвести сд·f;­

,11.ующiл работы: 

1) Устроит~. путепроводъ черезъ удицу набережной отверстiемъ 
40 саж. Путепроводъ эrотъ будетъ распо.11оженъ на кривой радiуса 
200 саж. и потому стоимость одпой пого1шой сажени надо при­

нять не менtе 5.000 руб., а все1'0 200.000 руб. 
2) Снести дома между Рождественской улицей и набережной 

и на нагорной сторонt Рождественской улицы. Здtсь придетс11 

сносить весьма цtнныл вла.дtнiв, какъ заво,11.ъ Добровыхъ и Наб­

го.иьцъ и дома, занлтыл торговыми и промышленными учрежде­

вiлми. На локвидацiю разныхъ претензiй, связанныхъ съ этими 

сносами, надо считать не :менtе 800.000 руб. 
3) Устроить тоннель па 2 пути ддиной въ 600 nог. саж. 

Считая стоимость тоннеля по 2.500 руб. за nог. саж. (примtни­
тельпо къ дtйствительнымъ расходамъ по постройкt Сурамскаго 



Х Р О Н И К А. 165 

тоннеля па Кавказ·h), nо.11учимъ всю его стоимость въ 1.500.000 р., 
а стоимость всего участка no первому варiанту (по техническимъ 
условi.11мъ об.11зательному)-отъ Софроновской площади до моста 

черезъ Оку- въ 21
/ 2 ми.1Лiопа рублей. 

Для осущестменiл второго варiапта надо будетъ сдtлать слt­

дующiя работы: 

1) Построить путепроводъ падъ Голицыпскш1ъ съ·.kздомъ отвер­
стiемъ 30 саж., по 3.000 руб. за 1 пог. саж., всего 90.000 руб. 

2) Построить 300 пог. саж. эстакадъ по 1.600 руб. за 1 ПОI'. 
саж., всего 480.000 руб. 

3) Построить черезъ у.1ицу набережной путепроводъ, какъ въ 

предыдущемъ варiантt, 200.000 руб. 

4) Произвести сносовъ 11 отчужденiй съ уплатоii претен:\iй 

300.000 рубдей. 
5) Построить тоннель длипоn 400 саженъ, всего па сумму 

1.000.000 рублей. 
Итого подпал стоимость второг<1 nарiанта 2.070.000 руб. или 

кругдо 2.100.000 рублей. 

Въ обоихъ уг.азапныхъ варiавтахъ встрtчаетсл мостъ отвер­

с·riемъ въ 40 саж., расподоженвый на кривой радiусомъ 200 или 
125 саж. Постройка такихъ мостовъ, хотл теоретически возможна, 

но, во :вс.нкомъ с.ччаt, пе имtетъ прецедентовъ въ Россiи. Въ 

Паршкt и:мtетс.н пзв·.kстный спиральный мостъ на площади Mazas. 
Мостъ этотъ расподоженъ на кривой радiусомъ 7 5 метровъ и 
ук.~онt 0,04, но имtетъ пролеты лишь въ 38 и 32 метра. Rъ 

тому же мостъ этотъ обслуживаетъ ливiю метропо.1итена, а не 

магистральную жедtзную .цорогу. 

Во всякомъ сдучаt проектированiе такого кривого путепровода 

будетъ представлять задачу доводьно с1ожную. 

Itpoм·h указавпыхъ выше технпческихъ трудностей, построй11а 

тоннеля можетъ встрtтить и чисто юридическiн препятствiн со 

стороны в.1адtльцевъ недвижимостей, расположепныхъ подъ тон­

нелемъ: 

"Право по.шой частной собственности въ имуществахъ недви­

жи:мыхъ объемлетъ не одну поверхность земли, по и самое ел 

нtдро, потому оно простираетсл на всi> сокровенные минералы и 

на всt металлы, изъ нихъ происходнщiе", 
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и разнообразuыя претензiи, .'!Иквидацiя которыхъ также потре­

буетъ расходовъ. 

За топнелемъ .п~пiя переходитъ черезъ Оку мосrомъ, проек­

тируемымъ между переулкомъ за мельницей Дегтярева подъ цер­

ковью Iоанна Предтечи и лрмарочнымъ пожарпымъ депо па кана­

винскоиъ берегу. Мtсто это является единственно возиожпымъ 

для устройства моста, который бы одновременно обслуживалъ жс­

.11i>зно,!.орожвое и городское движенiе. 

Г.1авный путь .1инiи Нижвiй-Екатеринбургъ, проходлщiй по 

мосту, придется совершенно изолировать, какъ отъ э1шпажnаго, 

такъ и отъ трю1вайнаго ;~;вижевiн. 

При такихъ условiнхъ :мостъ придется проектировать по типу 

бо.'lьшихъ Нью-Iорксквхъ :мостовъ, приспособ.11епныхъ ,1;ля всякаго 

рода двпа:епiя. 

Постройка двухълрусваго :моста, кромt чисто техническихъ 

преимуществъ, будетъ имtть еще то удобство, что при пе:мъ будеТJ, 

избtгнуто устройство переtsдовъ въ уровнt ре.11ьсовъ. Iloc.11tднec 

вепзбtжпо будетъ и:мtть :мtсто, ес.ш устроить па одиtхъ опорахъ 

два мостs, расположенвыхъ рлдомъ, городской и желtзнодорожпый. 

Ro всякомъ случаt, какой бы системы :мостъ ни )ltлать, если 

его построить въ указанномъ выше мtстt., съ соблюденiе:мъ техни­

ческихъ условiй длл :маrистраJiьныхъ жедtsныхъ дорогъ, нельзя 

будетъ обойтись беsъ разводной части длл желtзводорожваго по­

.1отна. 

Это лсно изъ сдtдующихъ данныхъ. 

Отиtтка головки рельса ст. Нпжвiй, Московско-нижегородской 

же.тJ;зпой дороги,-33,28. Разстолпiе до моста 300 саж. и длина 

по.ювины :моста 200 саж. Слtдовательно, есди даже подыматься 

отъ станцiи все времл предtдьнымъ ув..юномъ въ 0,008, то будемъ 
ияtть отмtтку го.'Iовк.и ре.'Iьса посредвнt мосrа 33,28+4,ОО =37 ,28. 
Принимая конструктивную высоту отъ головки рельса до nиза 

фермы въ О, 70 саж., по.11учимъ отмtтку послtдпей- 36,58. А такъ 
какъ отмtтка самой высокой воды па Окt 32,83, то въ этомъ 
сдучаt :мы и:мtли бы воввышенiе :моста надъ водой всего въ 

3, 75 саж. Эта ве.шчиnа, очевидно, недостаточна и не можстъ 

быть допущена въ иптересахъ судоходства, и потому мостъ, по 

необходимости, придетсл дtJJать съ ра3водноn частью. 
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:Матерiальныл жертвы, трсбуе:мыл обществомъ дороги отъ го­

рода, должны быть оцtнены въ сумм·!> не :менtе 2-хъ ми.члiоновъ 

рубле!! (1 1
/ 2 111и,ыiопа субсидiи и не мен11е ч·вмъ на 1

/ 2 ми.мiопа 

зе:млn). При такихъ ;~атратахъ горо,з,ъ можетъ построить са\iъ мостъ 

черезъ Оку r.ъ прпспособденiе:мъ для передачи ваrоновъ съ :М:о­

сковско-кааапской желtзпой дороги на дороги .1·]шаго берега Г· Оки. 

Если оц1.пить построй к.у такого моста въ 3 % мп,мiона, то, 

откидыван 2 ми.мiопа и считал, что по ycлoвiJ:I!llЪ рынка, наемъ 

можно будетъ заключить изъ 611
/ 111 подучимъ, что, Д.'Ш уплаты "/0 

на оставшуюся часть капитала необходимо будеrъ имtть ежегодно 

90.000 руб. Прuбав.'Iлл сюда 9 тыслчъ на содержанiс моста, 

подучпмъ 9 9 или кругло 100 тысячъ рубдей ежеrодпыхъ пла­

тежей, д.11л погаmевiн которыхъ надо найти источ11111•ъ. Эта сумма 

могда бы составитьС}J изъ слtдующихъ 11оступ.1евiй: 

J ) Содержапiе 11.1аш1tоутпаго моста 
2) У строiiство зимней трамвайной .шнiи . 
3) Доходы отъ передачи жедtзнодоро:к­

ныхъ вагоновъ, по трамваi!пы:мъ пу-

тл111ъ, съ :Московско-казанской же.11·.Ьз-

пой дороги па дороги лtваго берега 

30.000 руб. 
6.000 

Окп 11 обратно . . 64.000 
" 

Итого . 100.000 руб. 

Тююе р·!Jшепiе д.ш города, какъ полагаетъ П. Д. Кандауровъ, 

было бы паилучшимъ, такъ какъ шансы дороги Ниж11iй-Е1tатерин­

бурrъ поднл.1uсь бы, а проведенiе этой дороги по л·l;вому .берегу 

Оки ·пмiJетъ д.1л города первостепенное значевiе. l'ородъ же при 
этомъ 11зрасходова.1ъ бы бо.тl;е производительно ссои средства и 

имtлъ бы постолнный мостъ черезъ Оку, удовлетворлющiй по­

ставленпымъ имъ трсбовапiлмъ. 

Перейдн на л·];вый берегь Оки, .1ивiн на протажепiи 350 саж. 
пойдетъ по лрмарочпой территорiи и около l\Iaxapьeвcкofi части 

соединитсл съ существующими путв11111 Московсхо-ппжегородской 

жедiJзной ;i;oporп. По лрморочной территорiп по.11отно будетъ рас-
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положено выше улпцъ и 11одъ вимъ можно будетъ устроить склады 

то11аровъ въ пред·l>лахъ квартало11ъ, улицы же будутъ перекрыты 

путепроводами. У с.ювiя мtстности здtсь благопрiлтствуюrъ устрой­

ству такихъ путепроводовъ съ достаточной высотою проt3да. Для 

простоты расчетовь, ипж. Капдауровъ полагаетъ, что доходъ отъ 

скдадовъ покроетъ 0
/ 0 на капиталъ, необходимый длл постройки 

участка дороги между ставцiей :М:осковско·нижегородской желЪз­

ной дороги и мостомъ черезъ Оку. 

Имtл въ виду все вышеизложенное, инж. П. Д. Капдауровъ 

приводитъ общую стоимость расходовъ по постройк·I; городского 

варiанта отъ ст. Нижпiй, :М:осковско-нижегородскuй желtзной до­

роги, на протнженiи 22 верстъ, Т· е. столько же, 1;акъ укаsапо 

въ Сормовскихъ и Бурваковскихъ варiавтахъ инженера Сахан­

скаго. 

Расходы бу дутъ с.тl;дующiе: 

1) Тоннель . . . . . · . . . . . . 
2) Постройка эстакадъ и путещюво­

довъ по набережной . . • • . 
3) Станцiл у Фабричной слободы 

4) Путь отъ Фабричной слободы до 

моста черезъ Волгу 21
/ 2 вер. по 

600.000 руб. верста {приъ1tпи-

тельно къ стоимости пути по ок­

скому косогору на Московско-

1tаsанскую желtзную дорогу) . . 
5) Мостъ черезъ Волгу . . . . . • 
6) Путь по л·Iшому берегу Волги на 

протяженiи 22-10=12 верстъ, 
считал по 100.000 р. за версту. 

Итого 

и.ш круг.10 15 миллiововъ рублей. 

2.500.000 руб. 

2.500.000 
1.750.000 

1.500.000 
5.500.000 

1.200.000 

" 
" 

" . 
14.950.000 руб., 

Такъ какъ стоимость варiапта на Сормово и.ш Бурнаковскую 

приставь опредtлена инженеромъ Саханскимъ въ 9 1 
/ 4 миллiоновъ 

руб.tей, то, слtдовательно, городской варiавтъ стоuтъ па 53/t мил-, 
.1io11a бо.1ьше. Эта разница не можетъ уменьшиться, тtмъ болtе 
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что къ ней надо еще прибавить часть стоимости моста черезъ 

р. Оку. Мостъ длп магистральной дороги будетъ стоить иинимумъ 

на 1'/4 .миллiона дороже, чtмъ городской мостъ, лишь приспо­

соб.11енный мп передачи ваrоновъ. Прибаnлня эту сумму къ ука­

занной выше, получи.мъ окончательно, что городской варiантъ 

будетъ не мепtе какъ ва 7 ии:1лiоновъ рублей дороже, чtмъ 

варiантъ съ перех(\домъ черезъ Волгу у Сормова и.1и Буроаков­

с:~tой пристани. 

Для дорогъ Средне-азiатской группы вопросъ о переходt 

черезъ Оку стоитъ совершенно ипаче, чtмъ длн Сибирской. До­

роrа)[Ъ перваго направлевi.11 перейти черезъ Оку необходимо. 

Съ точки зрtпiн хозяйства дороги, выгоднtе, конечно, перейти 

Оку возможно дальше отъ rорода, rдt земди .J..11.11 отчуждевi.11 .J,e­
rueв.11e и можно выбрать болtе удобное мtсто. Одно изъ наиболtе 

подходнщихъ въ этомъ отвошенiи мtстъ находитсл окодо Доскина, 

rдt уже въ свое вре:м.11 Московско-казанская желtзна.11 дорога 

предполагала устроить мостъ во врем.н сооруженi.11 линiи Тимир.н­

зево-Нижнiй. Еrли же предприниматели дороги С.-Петербурrъ­

ltинель рtшатъ выстроить мостъ въ чертt города съ тtмъ, чтобы 

онъ быдъ приспособденъ дл.н городской tзды, то имъ придетс.11 

строить его тамъ, гдt онъ нужевъ городу. 

J\1tcтo моста (отъ нр:марочнаrо депо къ .медьпицt Дегтярева} 

и участокъ дороги въ предtла11.ъ .армарки и ltанавина будутъ тt 

же, какъ и въ разобранномъ выше детально городскомъ варiантt. 

На другомъ, rорuдскомъ, берегу Оки вопр()СЪ о подходt Средне­

азiатской линiи къ мосту несравненно с.10жпtе. 3дtсъ моrутъ быть 

.в;ва варiанта: 

1) ВосполЬ3оватьсн липiей Московс1ю-казанской ;ке.'Itзпой АО­

роги отъ Нижегородскаrо вонза.11а у мельницы М. Ем. Башкироnа 

приблизительно до ceJJa Едьпы. Отсюда линiн на Кинель покинетъ 
полотно Московско-ка3анской желtзной дороги и повернетъ къ 

востоку отъ ПР.Я въ направлепiи па Сергачъ. 

2) Выйти на то же направлепiе прлмо о·rъ моста, пройд.н 

подъ городомъ тонпелемъ, пачинающимс.11 подъ церковью Iоанпа 

Предтечи и закапчивающимс.11 око.10 вывозно1·0 парка. Да.1Ьше 

липiл пойдетъ по овра1·у р. Рахмы и ortoлo Ельны сольuтс11 съ 

указавным11 выше варiантомъ. 
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Первый варiавтъ являетсл значительно бодtе дешевымъ въ 

пост1юnн.t и очень нrзпачптельно, въ сравненiи со вторымъ, удли­

пяетъ .,ивiю. Главный ero недостатокъ тотъ, что .жипiл на протл­

женiп 6 верстъ будетъ проходин по косогору Оки. 
Б.1агодарл приплтымъ :м·J;ра:мъ, окскiй косогоръ паходитсл въ 

настоящее времл въ устойчивомъ положенiп, и пока будетъ воз­

можно обходиться безъ постройки второго пути, вопросъ можно 

считать рtmеннымъ удовлетворительно. Постройка второго пути 

можетъ pisкo изиiшпть устойчивость по.1отна. 

Трудно, впрочемъ, ожидать первое вреия необходимость въ 

постройкt второго при, хотн отъ Нижnяrо-Новrорода до Елью.~ 

по одному пути будетъ производитьсл движенiе ддл двухъ папра­

мсвiй, но движснiе по липiи Нижнiй-Новгородъ-Тимирязево 

очень слабое и теперь до.1жпо .еще бюьше упасть, съ иостройкой 

.1ипifi Петербурrъ-Кинедь и Люберцы-А рзамасъ. 

Второй варiантъ особенно замапчивъ для верхней чнстп города, 

такъ 1шкъ дастъ возможность устроить особую ста11цiю въ этомъ 

райопt. Стапцiл эта пе будетъ, однако, б.1нзка отъ центральныхъ 

частей Нижнлго-Новгорода. Ее придется расподожить въ до.швt 

р. Гахмы, между вывознымъ паркомъ и седомъ Высоковы.мъ. ·можно 

думать, что здtсь :мtстпость въ rео.1огическомъ отношенiи будетъ 

достаточно устойчива. liрупный недостат01rъ этого варiавта-его 

очень высокая стоимость. Длл подхода 01ъ моста къ указанной 

выше стапцiи около Высокова придется сдtлать тоннель въ 4 версты. 
Такой товве.Iь будетъ стоить 5 миллiоновъ рублей и 1шптс11 оrром­

пымъ вакладпы.ъ1ъ расходомъ. Въ виду значительности затратъ па 

постройку топнелн, каза:rось бы, лучше па первое время во:щер­

жатьсл отъ его построi!ки и воспользоваться .шнiей Московскu­

казавской желtзиоА дороги съ 'Ii>:мъ, чтобы, въ случаt развптiл 

движенiп и невозможности привести косогоръ въ состоннiе, впо.шt 

безопасное ддл быстраrо и интенсивпаго движенiн, осуществить 

второй варiантъ съ постройкой тонпt>ля. 

Во всякомъ сдучаt, по какому бы нарiанту пи исполнить прп­

мыкапiе къ :моr.ту .шнiи Петербурrъ-Кпнсль на право.мъ берегу 

Оки, оно будетъ очень сложнымъ и гораздо болtе дороrимъ, чtмъ 

варiантъ на Доскипо. 

• 
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Опыты примtненiя попииетнаrо ремонта пути.--Длл XXIX Со­
вtщатеЛJ,наrо съtзда иr1женеровъ сдужбы пути ипжеперомъ С. П. Ва­

чмаповымъ составленъ докладъ оuъ опытахъ попикетпаго ре11опта 

пути, п1юизвод11вшихс11, въ виду nостаповлепiй съtзда, па русскихъ 

жел·Ьзпыхъ дороrахъ. Опыrы, какъ видно изъ докдада, произве­

дены въ 191 О г. па слtдующихъ дороrахъ: Нико.шевской, Сf;­

веро-западпыхъ, Пол·J;сскихъ, Московско-брестской, Бкатерипип­

ской, Южныхъ, Либаво-ромепской и Ташкентской. 

Па основапiи подробпаrо разбора полученныхъ резудьтатоnъ, 

инжеперъ Бачмановъ приходптъ въ своеъ1ъ доклад·Iз къ с.1tдую­

щ11мъ главпымъ вывод1н1ъ, 1tоторыс 11риводяъ1ъ, въ видt допо.шевiR 

къ ряду статей, папечатаппыхъ въ журпа.1·Ь относительно этой 

системы ремонта. 

1. Нь 111с.1щ1 11еско.11;, отнотенi11 11рею1ущеr·иию по111ше111на~о р1·­

.щтт1t падъ обычпымъ частпчuымъ (испраюенiемъ толчкоnъ) нс 

11одлеж111110 COJIН/ЬHiIO. 

2. Въ частности, отвосите.1ьно уппой•mво1~11111 щ1111и 1mсл1ь обща~о 
ре.11отпа во mel/eнie 1otJa, хотя это о(iстоятельстnо зависитъ отъ 

:мпоrихъ частпыхъ и :мtеrпыхъ ус.1овiй, однако, въ обще:мъ, за 

искдючснiемъ, сравпите.пно незпачите:1ьнаго процента протяжепiл 

пути, пройденнаго ука3апнымъ способомъ, путь пе требуетъ вто­

ричnаго ремонта рап·Ье года; uстадьна11 часть пути, пос.тh про­

хождепiл общимъ ремонтоъ1ъ, до с.тЬдующаго общаго ремонта .11erRO 
поддерживаетсл въ порлдк·Б сравните.1ьно нсзначите.:~ьпыми частпч­

ным11 исправлепiяАш, а nреимуществеппо--перешивкой, nрои3вод11-

мою nостоsшню1ъ составомъ ре11онтныхъ артедей. 

3. Въ отпошепiи безо1юс1юсm1' движенiя, особенно при усло­

вiи искдючите.1ьпо одиночной с:м1шы mпадъ, с.1tдусrъ отдать пред­

nочтепiе сплошнnму ремонту пути, причемъ д.'111 русскихъ жед'J;3-

ныхъ дорогъ паибо.1·hе соотв Iзтсrвенны мъ предсrавлнется поникет­

ный ремоптъ. 

4. Въ отношенiи 1>от11рол11-сравнптель110 съ частпчпымъ ре­
моnтомъ безуслов:ю прпходптсл дать пре;щочтепiе пошшетпому 

ремонту. При этомъ быдо бы ц'.Iзлесообразпымъ ввести cucmc.1111 

11ремiй. Притомъ, премировка работъ по ремонту пути, рацiона.1ь­

но постамепвая, сдt.!fала бы, :можстъ быть, из.шшпимъ такъ на-
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вываемыn фа&тическiй хоптро.1ь, огравпчившись техническимъ кон­

тро.1емъ. 

Въ отноmепiи--·"11ю1юJm•1ес1.·ом~s, что песомвiшно .являетrл во­

просомъ наибол·Ье нео11редt.~епнымъ, въ виду зависимости его отъ 

многихъ м·Ьстныхъ и частныхъ условiй, въ послtднихъ опытахъ 

имtютсн вполн·Ь опредtлепные !f)аюnы полу'lенiя нtкоторой эково­

мiи отъ попикетнаго ремонта сравните.1ьно съ частичнымъ ремоп­

томъ, а именно на Николаевской, Полtсскихъ, Иосковско·брсст· 

ской, Екатериюшrкой и Южпых1' дорогахъ *). Вопросъ экономиче­
скiй предrтавлнетсл нtсколько неопредtленнымъ дл.я перваго гща 

опыта, въ виду того, что туть естественно прим·J;шиваютсн нtко­

торыя работы каппта.~rьнаго харакrера (напр., капитальная раз­

гонш1. зазоровъ). Одюшо, въ виду другихъ несомн·Ьнныхъ преиму­

ществъ системы, въ экономпческомъ отпошенiи поппкетвому ре­

:ъювту пути приходите.я отдать предпочтенiе. 

Въ зак.1юченiе своего доклада, инженеръ С. П. Бачмановъ ука­

зываеrъ на обстолте.1ьство, которое сд·J;лало el'O лрымъ поборпи­

комъ попякетнаго ремонта п побудило разработать эту систему. 

Въ бытность вача.1ьникомъ участка его всегда угнетало со:шанiе, 

что именно въ дtлt ремонта пути-наиболtе свлзанно:мъ съ без­

опасностью движевiл, нача.1ьпикъ участка прпнимаетъ сравнитедьно 

ма.10 пепосредственнаго участiл, все же дt.~ю находится въ ру­

кахъ дорожвыхъ иастеровъ. Система же попикетваго ремонта дt­

даетъ начаJJьпика участка настолщпиъ хознивомъ и ремонта пути. 

Поэтому всякill нача.1ьнпкъ участка, блn3RО пвтересующiйсл дt­

ломъ, додженъ, по мвtвiю С. П. Бачманова, отнестись сочувственно 

къ этой системt. Въ началt, песомнiшно, введенiе попикетваго 

ремонта nотребуетъ отъ него лично порл;~;очно х.1юпотъ, но затtмъ,-· 

по озпако:мJJенiи съ системой дорожныхъ мастеровъ и артельныхъ 

старостъ, собственно падзоръ не составллетъ особыхъ sатрудненiй. 

Почтово-те.11еrраФиое и те.11еФонное ,11.t.по въ Россiи.-Rъ начаду 

1909 г. nъ Пмперiи, со включепiемъ Финдпвдiи, числилось 

15.338 учреждевiй почтово-тедеграфваго вtдомства, И;iЪ коихъ 

бы.10 одно г.1авпое управ.11епiе, 4 7 м·.Бстныхъ упра;денiй, 7 .523 

*) На Сtверо-западпыхъ ж. ,1,. 11р11мt.плJсл въ еущностп поверппыii rшюшноil 

ремонть; Л11баво-роменска11 ж. ,11.. дан11ыхъ объ эконом11чпости не сообщ11.1а. 
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учрсжденiй вtдомства почтъ и телеграфовъ, 4.64-3 желtзво-дорпж­
ныхъ почтовыхъ и телеrрафныхъ учрежденiл, 2.431 почтовое от­

д·tленiе при волостныхъ правленiлхъ, 118 тt>леrрафныхъ станцiй 

частпыхъ лицъ и общесrвъ, 95 сrанцiй военно-полицейскихъ те­

леrрафовъ и 481) почтовыхъ ваrоновъ. По сравненiю съ 1907 г. 

число почтовыхъ и тедеrрафпыхъ учреждепiй уве.шчи.1ось па 379, 
и.ш нс 2,5°/ 0 . Число почтовыхъ лщиковъ цостиrло въ 1908 1·. 
26.633, бодьше противъ 1907 г. па 1.053, или на 4, 1 "/о· 
Личный составъ почтово-тедеrрафпаrо в·hдомства состоллъ изъ 

34.935 чиновниковъ и 28.313 nю~шихъ с.тужащихъ. Бо.'Iышшство 
к.шссяыхъ должностей занимались мужчинами; женщипъ числи.юсь 

всего f>.075, и.ш 14,5°/0 • Число почтовыхъ станцiй въ юшерiи 

было 3.988, изъ коихъ 2.323 казенныхъ, 462 вольныхъ и 1.203 
состолщихъ на особыхъ ус.ювiлхъ. Наибодьшее протнжепiе изъ 

почтовыхъ путей пмtютъ грувтовыя дороrи-118.639 верстъ 

(38,7°/0) и nроселочныя дороги-74.165 верстъ (24,2°/о); жед·l;з­

пымъ дорогамъ принадлежитъ .1ишь третье мtсто-63.416 верстъ 

(20,7° !о), а rлtдующiе за nими-морскiе пути-24.930 верстъ 

(8,1°/о). Bcilxъ 11очrповы.гь отправленiй было въ 1908 r. 1.776.592, 
цtнностью въ 7 .535.082 т. руб.; изъ нихъ огромное большинство-

1.571. 976 (84,4°/о) прпходитсн па внутреннюю корреспондспцiю, 

па долю же меж,'1.ународной приходится .шmь немноrимъ болJ;е 1/ 11 

части-204.616 (15,6°/0 ). Изъ отд·hльныхъ видовъ поч.товыхъ от~ 

правлеniй первое :мtсто nринадл:ежит·ь простымъ закрытымъ nись­

мамъ, 1юторыя въ 1908 r. составлл.'lи 67,5°Л простой письменной 

корреспондепцiи и 46,6°/о корреспопденцiи всtхъ видовъ; ви·hстt 

съ за1tазной простая составллетъ 72,6°/0 всей коррсспонденцiи. 
Слtдующее мtсто по числу отпрамевныхъ и получевныхъ посы­

докъ принадлежптъ абонемептпымъ nовременнымъ пзданiлмъ -
24,4°/0, и послtднее-ц·tпнымъ посыдка:мъ всtхъ видовъ (денеж­
ны:мъ пакетамъ, переводамъ и посылкамъ). 

Слtдующiя данпыя свидtтельствуютъ о быстроиъ ростt поч­

товой корреспонденцiи въ Россinской имnерiи. За дес.нти:1tтiе 

1599-1908 r.r. число nочтовыхъ отправленiй, простиравшихся 

въ 1899 г. до 770.385тыс.,достиг.1овъ1908 r. 1.677.161 тыс., 
т. е. возросло на 906.776 тыс" или на 117,7°/0, а цtн­

пость ихъ, оnредtлявшаясл въ 1899 r. въ 4.184.786 тыс. р., 



174 Х Р О Н И К А. 

лоnыс11.1ась къ 1908 г. до '7.412.562 тыс. р., что состав.1яетъ 

увеJ1ичснiе на 77,1° /о. Въ 1908 г. было продано почтовыхъ зна­

ковъ разпыхъ видовъ на 50.081, 7 тыс. р.; изъ этой суммы 91,8". о, 
т. с. 46.271,2 тыс. р., было выручено отъ продажи почтовыхъ 

марокъ. 

Общая д.шпа т1·ле1рщjjю14п, .1Ипiй простиралась въ 1908 г. 

до 236.052 верстъ и проводовъ-до 626.250 верстъ; свыше ".'з 

обща~·о протнжспiн телеграфныхъ .1инin, а 11менпо 159.951 вер­

ста, прппадлсжитъ правите.нству 11 71. 6 5 4 версты -желii31IЫМЪ 

дорогамъ. Протпвъ 1907 I'. д.шпа тезеrрафвыхъ .nиniй возросла 

па 1. 793 версты. въ томъ числi; протнженiе правительственныхъ 

линiй увел11ч11.10сь на 1.093 версты 11 жсдtзнодорожпыхъ .швiй­
на 699 верстъ. Общее число ставцiй, которын въ 1908 г. об­

с.1ужива.ш тедt!графное сообщенiе, простиралось до 7.558, изъ 

коихъ свыше по.11овипы принадлежали желi;знымъ дороrамъ и 

до половины- правительственным:ъ телеграфвымъ учреждепiямъ. 

Пзъ отправленныхъ и подучепныхъ въ 1908 г. правитель­

ственными те.1еrрафными учрежденiями те.1еграммъ 85,4°/о при­

ходил:ось па долю внутренней и l 4,6u о на долю междуна­

ро;~.пой коррес11опдепцi1r. Сношевiя пуrе11ъ телеграфа между 

Россiйской имперiей и иностранными государствами выразп­

.шсь въ 1908 г. въ обмtнt 3.802,4 тыс. телеграм:мъ, ш1ъ 

пихъ 3.666,9 тыс., или 96,5° о, бюш uбмiшены между Россiей 
и европейскими rосу,11.арствами и 135,5 тыс., или 8,5°/о-между 

Poccieii и в11tевропейскими странами. Изъ от1'(1;дьпыхъ госу,11.арствъ 

Европы наибольшее участiе въ телеграфпыхъ спошевiяхъ съ Рос­

сiей привпиастъ Германiн, которая въ 1908 г. отправила въ 

Россiю и получи.1а изъ пен 1.4 73,5 тыс. тедеrраммъ, что сосrав­

.1яетъ 40°/ 0 Бсtхъ те.11еграммъ, обмtненныхъ между Poccien и 

Европой. За Герианiей сдtдуютъ: Ве.1Икобрптанiя (595, 7 тыс.), 

Фрапцiя (423,2 тыс.), Австро-Венгрiп (298,5 тыс.). Транзитное 

.международное тедеграфное сношенiе выразилось въ 1908 г. 

числомъ 444.281 телеграммы, изъ коихъ 189.402, или 42,6°/0 , 

бы.ш отправ.1ены по .11инiямт. государственна~'о телеграфа. 

Те.1ефоны въ Россiйской пмперiи находятся въ эксп.11оатацiи 

почтовQ-телеrрафнаго в-Ъдомства и частныхъ предприни:мате.11еn. 

Правител~ственпые тrлсфоны состонли въ 1908 г. изъ 99 город-
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('.кихъ c·.hтen, ивъ 4 .шнiй 111еждугород11а~·о телефовпа1·0 сообщевiJ1 

и ивъ 30 телеграфпо-тедефонпыхъ с·J;тей между другими горо­

дами для одповременнаго полъвованiя проводами длл передачи те­

.11еграммъ и д.1я телефонировапiя. 

Положепiе тс.чефоннаго дtла въ городахъ вид110 изъ сл·J;дую­

щnхъ цифръ: линiй (въ верстахъ) было правительственнаrо ·те.1е­

фона 7.540, частныхъ 4.062, 11роводовъ-79.593 и 24.938, 
станцiii-237 11 109. абонептовъ-37.812 и 73.561, телефон­

ныхъ аппаратовъ-38.804 и 76.653; ва.11овой доходъ отъ эксплуа­

тацiп правительствепныхъ те.1е1/юповъ составилъ 2.662 тыс. р., 

частпыхъ-5.000 тыс. р., чисшя прибщь отъ первыхъ 1.158 тыс. 
руб., вторыхъ-2.269 тыс. руб. Кром·'/; правите.~ьстве1шыхъ 

и частныхъ телефоновъ, въ Россiи сущес1•вуютъ еще земскiе тедс­

фоны, которые имtются въ 63 у·J;здахъ, rлавны.мъ обравомъ, 

Европейской Россiи. 

НеФтяная промышленность въ Имперiи.-uбщан добыча нефт11 

въ имперiи составила въ 1909 году 568.002. 720 пуд., увеличив­

шись, въ сранненiи съ предыдущимъ rодо.мъ, на 34.647.276 пу­
довъ, и.зи на 6,5°/0 • Но отдtдьны.мъ nефтепромыmленнымъ райо­

на.мъ это l:о.шчество добычи распредtлвлось сдtдующимъ обра­

зомъ. На ь:аш;аJ1ь общая добыча нефти составила 565.232.209 
пуд., уведичившись, въ сравнс11iи съ предыдущимъ rодомъ, па 

35.938.738 пуд., ш1и на 6,8°/0• Изъ этого количества въ бак.пн­
скю1ъ район·'/; добыто 506.445.019 пуд. llос.тhдовавmее въ отчет-

11омъ году )Ве.шченiе общей добычи на 29,4 м. п. завис·'/;ло отъ 

увеличенiп ел добычи посредствомъ тартанiп (на 14,1 MIJ.1л. п.), а 
также фонтанной нефти (на 11,5 :ы. п.), 'l'Orдa какъ добыча 

веф'1'и путемъ сбора изъ ямъ и пр. уменьшилась па 1,1 м. п. 

~·ве.1111ченiс добычи uефти посредствомъ тартавiн наблюдалось на 

вс·'/;хъ п.ющаднхъ, за исключепiем:ъ Биби-вйбатской и Забратскоii. 

Добыча фонтанной нефти умепьшилась на площаднхъ Сабунчин­

ской и на островt Свнтомъ, на. оста.1ьвыхъ же площаднхъ она 

возросда nротивъ предыдущаrо года. Itоличество фонтановъ въ 

Вакинско:ыъ район·'/;, неуклонно сокращавшеесл до сихъ поръ, въ 

1909 году повысилось. Кодичсство нефти, полученной на казеп­

ныхъ участк.ахъ, состави.ю 4 7 ,6°/0 общей добычи (въ 1908 r.-
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4 7 ,2°/0 ) 11 превысило кодичесrво обнаатс.1ьпой по договорамъ до­
бычи почти въ два рааа; превышенiе это достигадо наибольшей 

степе1111 па Ввби-эllбатской, Сабунчnнской и Ромапинскоn пдо­

щадRхъ, а на !Jа.~аханской и Випагадинской п.ющадJ1хъ, па­

оборотъ, бы.ю добыто нефти значительпо менtе, ч·lшъ сл·l;довало 

бы по до1·оворамъ. При добыч·I; и перекачкt нефти на Бакин­

СК!!МЪ нлощадяхъ, а равно ирn бурепiи скважинъ, было из­

расходовано па топлпво 69.040.400 пудовъ нефти, или 13,611 /0 

общей eJ1 .11;обычи. Общiй разъl'l>ръ под~ающихсJI учету потерь 

нефти на Бакипскихъ промыслахъ (отъ пожаровъ, просачивапi11 

пефr11 въ почву амбаровъ, отстаиванi11 воды и грязи, утечки 11ъ 

соrдиненiJ1хъ трубъ 11 пр" а также потерь на пефтепроводахъ) 

состав11.1 ъ nъ отчетномъ году 3.433. 7 40 пудовъ. Длл храненiя 

нефти на промыслахъ и при нефтеuроводахъ въ Бакипскоъ1ъ рай­

онt въ 1909 г. имtдось 2.006 хранилищъ; изъ нвхъ: 1.865 
желtзпыхъ резервуаровъ, 84 каменныхъ и 5 7 земляныхъ амба­

ровъ. Часть добываемой на Накинскихъ промыс.1ахъ нефти пере­

рабатывается на к~росивъ и другiя минеральныл мас.1а по преи­

муществу на нефтспереrонныхъ заводахъ бакинскаго района, а 

часть ел вывозитсл на внутреннiе рынки Россiи въ сыромъ вид·h 

мн топ.•ива. При этомъ, въ отчетном:ъ ГОАУ съ промысдовъ Ва.1а­

хапо-сабунчино•рамапипскаго районовъ она перекачивадась, какъ 

и прежде, по особымъ трубопроводам ь, которыхъ имtлось 20, 
.11.iаметромъ отъ 3 до 6 ){Юймовъ, протлженiемъ отъ 71/2 до 14 
верстъ каждый; перекачкою нефти занималось 16 ф11рмъ; на Би­

пагадинской п.•ощади д·Бйствовало 2 нефтепровода отъ бинага­

,11;инскихъ промысловъ ){О станцiи Бада,11;жары, дiам. 6;/'Ъ 411 до 6", 
протяженiемъ отъ 2 до 4 в. и, кромt того, одинъ нефтепроводъ 

дiам:. 61', д.шною 101
/ 2 в.,-въ Черный Городъ; перекачкою нефти 

по этимъ нефтепроводамъ занимались 3 фириы; при этомъ псфть 
съ бинагадипскихъ промысловъ до нефтепроводныхъ станцiй выво­

зилась г~жомъ; съ промысдовъ Биби-эйбатской пдощади и съ о-ва 

Свлтого нефть перевози.1ась попрежнему на.1пвомъ на судахъ и на 

баржахъ, а съ промысловъ въ дачt селенiн Хурда.~анъ-гужомъ. 

Въ теченiе отчетнаго года было перекачено нефти съ баквнскихъ 

промысловъ въ Черный Горо,11;ъ, на ст. Баладжары и на другiе 

промыс.ш всего 330.036.333 п. Что же касаетсн вывоза нефти 
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па баржахъ съ Биби-Эйбата и другихъ пJiощадей, то опъ въ от­

четномъ году составилъ 106.882.019 п. Длн вывоза изъ Бач 

пефтнныхъ продуктовъ моремъ служитъ весьма значительный на­

ливной фJiотъ. Въ бассейнi> Во.1ги нефтяные наливные грузы пе 

ревозятсл въ баржахъ, буксвруемыхъ пароходами; на Rаспiйско:мъ 

же морi> длл этой ц·J;.ш служатъ паровыя и паруснын суда. Па­

ровой наливной фдотъ состоялъ изъ 128 шхунъ, парусный изъ 

145. Въ отчетномъ го.];у замi>тную родь въ перевозк·h вадивныхъ 

грузовъ начинаютъ играть теплоходы, которыхъ къ нача:1у 191 О г. 
въ составt каспiйскаго паливного флота насчитыва.1ось 2. Въ от­
четномъ году вывезено иsъ Баку :море:мъ нефтяныхъ продуктовъ 

(миJiл. пудовъ) па судахъ: паровыхъ-259,4, парусныхъ-17 ,О и 
на теплоходахъ-13,1, а всего-289,5. Что касаетсн вывоза по 

жед·hзнымъ дорогамъ, то главную роль въ пемъ продvлжала по­

прежнему играть Закавказская жед. дорога, по которой изъ Баку 

въ Вату:мъ и др. горо,11,а Кавказа въ вагонахъ и по керосияопро­

воду поступило въ отчетномъ году 55.956.904 пуд. Нефтнныиъ 

промыСJiомъ въ отчетномъ году въ бакинскомъ районi; занималось 

250 лицъ, ко:мпанiй и товарвществъ, т. е. на 8 :мен·l>е, чtмъ въ 

1908 году; изъ этого числа собственно добыча нефти проввво,11,и­

дась 21 О фирмами, 11 фпрмъ вели только буровыя работы, а 

остальныя 29 фир:мъ бездtйствовали. Количество нефтеносныхъ 

земель, находившихся въ эксплуатацiи и буренiи, достигло въ от­

четномъ году 1.008 дес. 1.009,8 кв. саж.; кро:иt того, находи­

лось земель подъ бездtйствовавши:ми промыСJiами 139 дес. 498,2 кв. 
саж. Таки:мъ образомъ, общал прохыСJiовал ш1ощадь состамяла 

въ 1909 году 1.14 7 дес. 1.508 кв. саж. Bct эти земли разбиты 
на участки разJiичной величины. Сравнительно съ 1908 годоыъ, 

общее число промыс.1овыхъ участковъ въ отчетномъ году увели­

чилось на 30, а шоща,11.ь ихъ-на 20 дес. 1.526 кв. саж., при­

чемъ уве.1иченiе площа,11.и относится къ площадя:иъ Сабунчинской, 

Ра:манпнской и Вивагадинской, а числа участковъ-къ площадлмъ 

Сабунчивской и Бинагадивс&ой; на остальныхъ шющаднхъ пика­

хихъ взм:tненiй противъ предыдущаго года не произошло. 

Раsвi>дки на нефть въ предt.лахъ Бакинской губернiи въ от­

четно:мъ году производились только въ Сурахано-амираджано·зых­

скохъ райояt, соедивялсь здtсь съ работами по добычi> горючихъ га-

жУРн. мин. ПУТЕЙ СООБЩ. кн. тш. 12 
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зовъ и бiшой нефти. Работы въ этомъ район·J; производились въ от­

четномъ ·году 16 фирмами, нричемъ было пробурено 20.3()6 фу­

товъ. 

Добыча нефти вт. Tepcнoti области въ отчетномъ году соста­

вила 57 .034.005 пудов-., увеличившис1>, сравнительно съ преды­

дущимъ годомъ, на 5.006.239 пудовъ, или на 9,6°/0 • Изъ этого 
количества было-тартальной нефти 50. 718.4()9 п" фонтанной-

6.035.560 пуд. и собранной изъ .nмъ и канавъ-279.976 иуд. 

Перекачка нефти съ грозненскихъ промыслuвъ въ хранилища 

Владикавказской же.1. дор. и нефтепрuмыmленпыхъ фирмъ въ 

Грозномъ производилась по 4 пефтепроводамъ, отъ 511 до 8" 
дiам:етрuмъ и д.1иною каждый окодо 12 в. l\po.111.t того, дiiйство­

вало 18 нефтепроводовъ, дiам. от·ь 2' 1 до 811 и длиною отъ 150 
саж. до 9 верстъ, длн подачи нефти съ промымовъ па цеnтра.1ь­
нын нефтепроводнын стапцiи Владикавказской ж. д. и фирмъ. Въ 

течевiе отчетнаго rода было перекачено съ промысдовъ па за­

воды и хранилища близъ ст. Грозный 53.387.993 п. нефти. Въ 

теченiе отчетнаго года было вывезено ивъ Грозпаго въ Новорос­

сiйскъ 10.123.374 пуд. нефт.nныхъ продуктовъ. П.11ощадь разра­

батывавшихся нефтеносныхъ земе.1ь въ Терской области соста­

вляла въ отчетномъ году 6 7 5 дес., причемъ число про:мыс.швъ 

достпга.110 45 (въ томъ числt 1-бездtйствовавmiй). 

Добыча нефти на берекейсквхъ промыслахъ Даwстанскоii об­

ласти состави.~1а въ отчетномъ году 67 .855 п" уменьшившись, по 
сравненiю съ 1908 r., на 16.566 п" или на 19,611

/ 0 • Въ томъ 

числ·).; бы.10 добыто: тартальной Н<!фти-2. 920 п. (на 221 п. бо­

лtе, чtмъ въ 1908 г.) и фunтанвой-64.935 п. (па 16. 787 п. 
иенtе, чtиъ въ 1908 г.). Длн перекачки нефти 1щ :келtзнодорож­

вую станцiю Берекей въ ()Тчетномъ году д·Вйствовалъ одиоъ веФrе­

проводъ т-ва бр. Нобель, дiа.и. 411 и д.11иною 5 в. 180 саж" uo 
которому перекачено въ теченiе года. 20.805 п. нефти. Въ от­

четн()МЪ году въ Дагестанской области вкс11луатировались 33 бу­

ровыхъ скважины. Количество разрабатывавшихся нефтеносныхъ 

RР.Кель въ Дагестанской области составлJ1ло 205 дес" причемъ 
чис.10 про:мыс.11овъ достигало 15. 

Добыча нефти въ Ь.'убанскоti области составила въ отчетноиъ 

году 1.681.330 п., уве.11ичившись, по сравненiю съ предыдущимъ 
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1·одомъ, на 1.598.898 п., или на 1.939,6п.n· Въ томъ чис.111> было 
добыто: тартальпой пефти-57.940 п. (на 2.394 п. мен·kе, чiшъ 

въ 1908 г.) и фонтанной-1.623.390 п. (ua 1.601.292 п. бодtе, 
ч·lн1ъ въ 1908 г.) Длл перекачки нефти въ Itубанской об.1асти въ 

отчетномъ году дtйс.;твовалъ нефтепроводъ отъ Суворовско-черкес· 

~KaJ'O пефтлного промысла гр. Rанкрина до берега Черна.го морл, 

дiам. 4'' и длиною въ 14 в. 375 саж. Площадь разрабатывав· 
шихся нефтеносныхъ земе.11ь въ Кубанской об.1асти составляла въ 

{)Т•1етномъ году 420 дес., причемъ число промысловъ достигало 3. 
Добыча нефти въ Тифлисrкой губернiи состави.1а въ отчетпомъ 

ГО1Ч 1.500 пуд., уменьшившись, по сравнепiю съ предыдущимъ 
годомъ. па 5.800 пуд., иди на 79,5°/0 • Добываемал нефть попреж­

нему перевозилась на мtствый керосиновый заводъ въ деревян· 

пыхъ бочкахъ на nоловьихъ подводахъ длл переработки ел въ 

бепзипъ, керосинъ и нефтяные остатки, отчасти же продава.1ась 

въ сыромъ видt на промыслахъ по 20 коп. за пудъ. Чис.110 экс-

11.1уатировавшихсл буровыхъ скважинъ и колодцевъ въ Тифдисской 

губернiи бы.10 8, со среднею годовою производительностью отъ 70 
,цо 140 пуд. П.11ощадь разраба1·ывавmихсл нефтеносныхъ зем:е.1ь 

въ Тифлnсской губернiи составила 5 дес. Добычей нефти въ от­

четпомъ году занималась 1 фирма, осталъныл же 7 фврмъ без­

дtйство~али. 

На~:онецъ, добыча нефти изъ 5 буровыхъ скважинъ въ Е11t­

савеп~по.1ы:кой губернiи составила въ отчетномъ году 2.500 п., 

увеличившись, въ сравнепiи съ 1908 г., па 400 п., или па 19°/0 • 

Добытал нефть попрежнему на мtст·J; перерабатывалась въ м:азъ 

"нафталанъ", которая продава.11асъ по 20 руб. за пудъ. Пдощадь 
разрабатывавшихся нефтеносныхъ земель въ отчетномъ году со­

ставдн.щ въ Е,шсаветполъской губерпiи 40 дес., разбитыхъ на 4 
участка, мtрою въ 1 О дес. каждый. Добычею нефти попрежнему 

занима.1ась одна фирма. 

Небезыптереспы даннын о вывозt нефтяныхъ продуктовъ изъ 

черпоморскихъ портовъ-Батума и Новороссiйска. По сравнепiю 

съ предыдущииъ rодомъ, вывозъ пефтяныхъ продуктовъ съ Кав­

каза черезъ черпоморскiе порты сократилсл па 1,2 м. п., причем:ъ 
сокращепiе это относилось къ впtmнему экспорту (на 2 м. п.), 

тогда какъ впутрепвiй эксnортъ увелвчЙлсн на 0,8 м. п. Что же 
12* 
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касается отдtльныхъ портовъ, то въ отчетпомъ году наблюдалось 

сокращенiе nывова черезъ Батумъ (па 3,4 м. п.) какъ въ Pocci[() 
(на О, 1 м. п.), такъ и за границу (на 3,3 м. п.), тогда какъ вывозъ 

черезъ Новороссiйскъ увеличился на 2,2 :м. п., прпчемъ увеличенiе 

это относилось какъ къ внутреннему, такъ и къ внtшнеиу экспорту. 

Добыча нефти въ Тшжестанском11 кра·:В составила въ отчетпомъ 

году 84 7. 7 4 2 п., уиеньшиншись, сравнительно съ предыдущи.мъ 

годомъ, на 1.932.884 п., или на 69,5°/о. Указанное у.меньшенiе 

.в;обычи вависtло отъ сокращенiя производительности Чи.мiопскихъ 

нефтяныхъ промысловъ, гдt было добыто 783.152 п.-на 1.965.424 
п. менtе, ч11мъ въ 1908 Г· Добыча нефти въ Закаспiйсh·uй об­

ласти составила въ отчетно.мъ году 1.922.769 пудовъ, увеличив­
шись, сравни'l·ельно съ предыдущимъ годо.мъ, на 641.422 пуда, или 
на 50,1 Ofo. Изъ этого количества 1.038.400 п., и.ш 54,0°'0 общей 
добычи, бы.110 получено на про.мыслахъ бр. Нобедь, 874.839 п.t 

или 45,4° 0 общей добычи, -на промысдахъ Гаджинскаго, остаJiь­

ные же 9.530 п.-на про.мысл1> Са.кипа. Нефть съ острова Че­

лекена, ва исв:люченiемъ расходуемой на мtстt па топливо, от­

правля.Jась въ гор. Баку-въ Черный Городъ па парафиновый 

заводъ бр. Нобель, гдt перерабатывалась на .11игроинъ, керосинъ, 

парафинъ и мавутъ. ~Всего въ 1909 г. бы,10 вывевено вефяи съ 

о. Челеи.ена 1.770.369 пуд. Стоимость пуда нефти на проиыслахъ 
въ 1909 году составляла отъ 81/4 до 20 к. за пудъ. llроиысло­

вал шющадь на о. Чедекенt въ 1909 году состамлла 1541/2 дес. 
Число скважинъ, находившихся въ работt, бы.rо 27, при наибодь­
шей г.1убинi~ ихъ 103 саж. 

Что касается остальныхъ горвопромышленныхъ райововъ им:­

перiи, то въ нихъ въ отчетно.мъ году, какъ и въ предыдущихъ, 

нефть не добыва.1ась, а производились .1ишь развtдки. 

Э.1ехтричество и rавъ въ руссхихъ rоро,1.ахъ.-Пользулсь дан­

ными спецiальной, проивведенной въ 1906 г. .министерство.мъ 

финансовъ, анкеты о потребленiи въ Россiи свtтильнаrо гава и 

sмектричеси.ой энергiи, журналъ "Гор. Дtло" сообщаетъ свtдtвiн 

о дtйствующихъ въ Россiи rазовыхъ заво}l;ахъ и центральныхъ 

э.1ектричеси.ихъ станцiахъ, проивводлщихъ электрическую энергiю 

и трамвайное обслуживанiе. За послiJАнiе 'ГОАЫ положепiе rазо-
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ваго дtла въ русскихъ городахъ .мало и:~иiшилось; новыхъ пред­

прiнтin не основалось, а производительность дtnствующихъ не от­

.1ичаетсл значительпы:м:ъ приросто:м:ъ. 

Вотъ перечень городовъ, обслуживаемыхъ электричество:м:ъ и 

газомъ. Цевтра.1ьнын э.1ектрическiя с'l1Ш1щiи имtютъ сдtдующiе 

города съ годовымъ потреблевiемъ электрическоn энергiи больше 

100.000 кв.-ч.: Асхабадъ, Астрахань (имtетъ гор. тра:мваn), Баку, 
Батумъ (городское предпрiнтiе), Варшава, Вильва (городское), 

Владикавказъ (трамваn), Вольмаръ, Воронежъ, Вятка (гор.), Ека­
терипбургъ, Екатеринодаръ (гор., трамвай), Екатеринославъ (трам­

вай}, Елисаветградъ (тра:м:вай), Rавкаsскiн минеральныл воды 

(трамвай), Житомiръ (трамвай), Иркутскъ, Казань (трамвай), 
I\iевъ (трамвай}, Ковва, Кременчугъ (трамвай), Rурскъ (трамвай), 
Либава (трамвай), Лодзь-Пабiаницъ-Згерл•ъ (трамвай), Москва 
(трамвай), Нахичевань (гор.), Нижвiй-Новгородъ (трамвай), Нико­

лаевъ (гор.), Новороссiйскъ, Новочеркасскъ, Одесса (гор., сдано 

въ аренду), Оренбургъ (гор.), Орелъ (трамвай), Пермь (гор.), Пол­

тава (гор.), Поти (гор.), Радомъ, Рига (гор., трамвай), Ростовъ­

на-Дону (трамвай), Самара (гор.), С.-Петербургъ, Саратовъ (гор.), 
с~вастопо.11ь (тра:м:вай}, Симферополь, С.молевскъ (трамвай), Сосно­
вицы, Су.мы, Тифлисъ (трамвай), То:мскъ, Тула (гор.), Уфа, Харь­

ковъ (гор.), Царское Село (гор.), Черниговъ (гор.), .Я:лта (гор.), 

~Iрославль (трамвай}. 

Города съ потреблеuiемъ электрической энергiи меньше 

100.000 кв.-ч.: Армавиръ, Вер.в;ичевъ, Бiйскъ, Боржо:м:ъ, Вологда 

(t'Op.), Елабуга, Жмеринка, Rам:евецъ-Подольскъ, Rишивевъ (гор.), 

Rоз.1овъ, Rокавдъ, Луганскъ, Мелитополь, Новгородъ, Новгородъ­

Сhверскъ, Пенза, Петровскъ, Псковъ, Ставрополь, У .мавь, Чедн­

бивскъ, Чевстоховъ (гор.), Оеодосiн. 

Города, въ которыхъ строились станцiи: Бердsшскъ (гор.), 
Минскъ (гор.). Города, не давmiе свtдtнiй: Тверь (трамвай), 

Itронmтадтъ. Города, въ которыхъ ставцiи основаны noc.11t 1905 г.: 
.Арханге.11ьскъ, Астрахань {гор.), Благовtщевскъ (гор.). Бtлостокъ, 

Варшава (гор., трамвай), Витебскъ (трамвай), Владивостокъ, Вла­

,.J;имiръ, Грозный, Евпаторiя, Екатеринославъ (гор., трамвай), 

Е.шсаветrрадъ (гор.), Калуга, Б.оз.1овъ (гор.), Rостром:а (гор.), 

Rрасноводскъ, Itраснонрскъ, Марiуполь (гор.), Мервъ, Могил:евъ 
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(гор.), Москва (гор., трамвай), Никольскъ-Уссурiйскiй, Одесс~ 
(тра:мваll), Оравiевбаумъ (гор.), Первовъ (гор.), Петровскъ (гор.), 

Плоцкъ (гор.), Ревель (трамвай), Ростовъ-па-Допу, Ростовъ Яросл. 

(гор.), Рыбинскъ (гор.), С.-Петербургъ (гор., трамвай), Сара­

пу.1ь (гор.}, Симбирскъ (гор.), Тагапрогъ, Тамбоnъ, ТашкенТ'ь 
(трамвай}, Тюмень, Хабаровскъ, Херсоuъ {гор.), Ура.1ьскъ U), 
Шул (гор.), Царицыпъ (гор.), Цихоцинскъ (гор. курортъ). 

Газовые аавойы им·.hюТ'ь: Вар'Шава, Вильпа, Казань, 1tалиmъ, 

Юевъ, Кровштадтъ, Либава, Лодзь, Люб.1инъ, l\Iосква (гор.), 

Одесса, Петроковъ, Ревель, Рига, (гор.), Ростовъ-на-Допу, С.-Пе­

тербургъ (съ 1908 г, -·гор.). Тагапрогъ, Тверь, .Харr.конъ, 

Юрьевъ (гор.). 

Задаваясь вопросомъ о потребленiи электрической эпер1·iи въ 

Россiи, оффицiалъnан анкета зарегистрировала пе только цснтра.н.­

пыл электрическiя стапцiи, производлщiя энергiю длл продажи, 

но я частныя, работающiн исключительно д.ш собственной потреб­

ности предпринииателей. Хотл изъ 5.393 чаrтныхъ эдектрuче­
скихъ станцiй въ Россiи съ производствомъ 382,7 ми,м. кв.-ч. 

по.1езно-расхо;~;оваппой эдектрическоn энергiи на до.~ю городовъ 

приходится бодtе 80°1о, Т'.hмъ пе .менtе, съ точки зр·.hпiн горо;~,­
сrюго обсдуживанiл, представ.1Jлютъ иптересъ предпрiятiл толысо 

первой категорiи·-цеnтра.'Iьныл э.1ек.трическiл станцiи. 

Всего зарегистрировано 12{' центраJJьныхъ э.11ектричесю1хъ 

стапцin, зпачитеiьnан часть которыхъ представ.1ена ме.пщми nред­

прiнтiями, ямлющпмися обыкновенно времеuными кустарными 

предложенiпми услугъ въ виду назрiшшеii и неудовлетворяе.1110й 

бо.1tе со.'lидвымъ путемъ потребности. Хотл чис.10 стапцiй t4G) 
съ ~·одовымъ производствомъ ппже 100.000 кв.-ч. составлпетъ 38,8° / 0 

всего чисда станцiй, производительность ихъ ( 1,8 ми.1л. квтч ). 
удовлетворяетъ .шmь 1,8° / 0 всего потреб.1енiп. Станцiи эти снаб­
;~;аюТ'Ъ энергiей лишь б.1ижаiiшихъ сос·.Ьдей, лишены г.лавнаго зва­

ченiя централей и по своей оргапиз;~цiи приб.шжаютсл къ част­

нымъ стапцiямъ. Нtкоторые города обслуживаются только мел­

кими станцiями; часть же этихъ стапцiй работаетъ и въ горо­

дахъ, ГА'.h функцiонируюn бo.Jte круппыя цеuтра.ш. Съ точки 

зрtпiя потребитезьской интересно от.и·.hтить, что изъ общаго чис.1а 

80 городовъ съ населенiемъ 8.864.860 жит. потребденiе ниже 
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100.000 кn.-ч. было въ 22 rорода.хъ (27,6°/о) съ васеденiемъ 

.1ишь 564.500 жит. (6,4°/о). Серьезвымъ обслуживавiемъ поль­
зова.дись 5 7 городовъ отъ 7 6 центрадьвыхъ эдектрическихъ стап­
цiй. Эти ста.нцiи, съ средней мощностью 1.107.6 кв. и съ сред­

ней по.1езной отдачей 1.292.986 кв.-ч. эпергiи, и предстамлютъ, 

въ сущности, на.личность русскихъ централей за отчетный годъ. 

Опi; дали 98,2°/о всей энергiи, поАучепиой отъ зареrистрировая­

ныхъ 120 центрадьныхъ ста.вцiй. Въ средвемъ, па rородъ приходитс11 
1, 7 ми.1д, кв.-ч. эпергiи. Обслуживанiе распредtлидось неравпомtрно. 
Если ВЬ1)1;t.1ить Петербурrъ съ потребденiемъ 26,4 .м. кв.-ч . 

. (28,2°/о) и чисто-промышленное обслуживанiе бакипскаrо района. 

съ 18, 7 м. ко.-ч., то па ,11;олю остальныхъ 55 rородовъ придется, 

въ средпемъ, по 0,95 мил:r. кв.-ч., а за. вычетомъ трамвайваrо 

обс.чжиnанiн, какъ не предста.влнюща1·0 эдемев·rа товарной энер­

riп,. око.10 0,60 м. ttn.-ч. на rородъ. 

Ес.ш сопоставить степень электрпческа1·0 обсчживанiн нашихъ 

rородовъ 11, напр., rерманскихъ за. тотъ же годъ, то увпдимъ, 

что, НО}!ИМО болtе широкаго распростра.невiя въ Гермаuiи элек­

трическаrо обслуживанiн (въ 2% раза бо.IЬmе rородовъ п въ 

2 раза больше въ nпхъ жиrелеit }, тамъ въ 2 раза бо.1ьmе ра.з­

витiе д·Ь.1а въ г.1убину,-мощност1, стаяцin (па 1.000 жит.) въ 
2 раза. бо.1ьше, а. общее потреб.Iенiе эдектрпческоn энергiи выше 

въ 21
/4 раза. За.до.икал (па 1.000 жит.) ддя трамваевъ въ 21

/ 3 раза 

мепьше и для частuыхъ двигате.'lей въ 21/t раза меньше, русскiе 

1·орода дд11 частнаго освtщенiл потребдяютъ .1ишь на 1 
/ з меньше 

элек1·рической эпергiи противъ гермапскихъ, а. потребпте.1ьскiй 

размахъ у.шчнаго осв·J:щепiя у пасъ даже шире на 50°/0 • Rcero же 
д.1я эдектрическаго освtщенiя русскiе rорода потребляютъ зишь па 

23,6°/о меньше германскпхъ. Характерно, что Берлинъ съ 
111,5 мил.11. кв.-ч. эдектрической энерriи занимаетъ такое же 

доминирующее no.Jioжeпie (27 ,511
/ 0 ) среди rер:vапскпхъ rородовъ, 

1tакое Петербургъ (28,2u/1) среди русскпхъ. Если же искдючить 

Бердипъ и все трамвайное uотреб.1енiе, то въ среднемъ прихо­

дитсл па германскiй rородъ 0,94 :мид.1. :кв.-ч. (въ русскихъ rоро­

дахъ беsъ Пет~рбурга. 0,60 м.), въ томъ чис.11:Ь длл всего осв·Ь­

щенiя 0,44 м. (въ русскихъ rородахъ 0,48 м.). Такимъ образомъ 
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видно, что въ области потреблевiя электрическаго освiнценiя ъ1ы 

уже въ 1905 г. достигли сраввитедьво высокаго уровня. 

Меж11.у газомъ и электричествомъ идетъ длительнал и ожес·rо­

ченнал борьба; она вызвала къ жизни сильную творческую ини­

цiативу предпринимателей 11 громадный техническiй прогрессъ; 

она да:1еко еще не окончена, во, несомвiшно, перевtсъ въ пред­

приппмательскомъ и потребите.1ьскомъ отвошенiлхъ остаетсн пока 

sa газомъ. Эта борьба почти не косну.1ась нашей городской 

жизни. Русскiе города, :мадо обору11.ованвые газомъ къ моменту 

полвлевiл промышленнаго электричества, всt свои стремленiя со­

сре11.оточили на устройств·}; электрическаго освilщенiл. 

Не смотри на то, что въ иностранныхъ городахъ еж.его11.по 

полвдлютсн повыя газовын предпрiятiя и несмотрн па широкое 

раsвитiе трамваfiваго дtла и примtневiе электро-моторовъ въ 

крупной и мелкой промышленности, усиленiе потребдевiя газа 

отмtчаетсл тамъ бол'l>е ускоренвымъ темпомъ, чtмъ потребдевiе 

э.1ектрической энергiи. Такъ, въ Гермавiи въ 1906 г. бы.10 въ 
горо11.ахъ потреблено 1.938,3 мид. куб. метр. газа (въ томъ 

чисдt для варки и отопленiл 597 ,5 м.) и лишь 860,1 м. кв.-ч. 

эдеК"rрической эпергiи (въ томъ числt для трамваевъ 210,1 м.); 

это озва.чаетъ, что потреблепiе газа тамъ почти въ 21 
2 раза 

бо.11·J;е, считал 1 куб. метръ газа раввымъ 1 кв. ч. электрической 

энергiи. Далtе, съ 1896 г. по 1904 г. было уставовдево вовыхъ 

(у новыхъ абоневтовъ) 2.029.000 газо:метровъ, электричсскихъ же 
счетчиковъ со времени введенiл промыш.1еннаго электричества. по 

тотъ же 1904 г. установлено всего 269. 722 шт., т. е. sa 9 л. 

приростъ чвс.1111. частныхъ гаsовыхъ потребителей въ 71
,', разъ 

превышаетъ всю частную ю~.iентелу, прiобрtтеввую э.зектриче­

ство.иъ за всi> 30 л. его существовавiл. Новые газовые заводы 

стро.ятсн не то.11ько ДJJЯ расширенiн существующаго газоваrо дt.11а, 

или тамъ, гд'l> не было ни газа, ни электричества, но въ 100 съ 
.шmнимъ германскихъ городкахъ и мi>стечкахъ потребленiе газа 

впервые введено бы.110 уже послt того, какъ въ нихъ въ течевiе 

вtсколькихъ .1tтъ дtйствова.110 электрическое обслужива.вiе бсзъ 

газоваго ковкурревта, что прямо ука.зыва.етъ па незамiши:мость 

га.за электричествомъ. 

Въ газово.мъ дtлt нiiтъ такой крупной самостолте.1ьвой про-
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мышлевноi!: отрасли, которая, независи~ю отъ непосредствепнаго 

товарообмiша, должала бы значительную часть продукта, подобно 

трамваю въ электрическомъ д·J;лt. Такъ какъ ваши города от­

стаютъ съ осуществленiемъ трамваевъ, то вполиt понятной 

лвллетсл значительная разница между общимъ потреблевiемъ 

э.1сктрической эвергiи въ Россiи и Гер:11анiи. Общее потреблевiе 

га3а (на 1 жит. обслуживаемыхъ газомъ городовъ) у насъ въ 5 разъ 
меньше, частное освtщепiе въ 4 раза, даже у.10чное освtщепiе 

меньше въ 2,4 раза. Для двигателей, отоплевiя и варки мы рас­

ходуе11ъ въ 13,5 раsъ меньше. 
Среди русскихъ городовъ Варшава счастливо отличаетсл ши­

рокой постановкой газоваго дtла. Въ отчетномъ году горо,11,ъ эrотъ 

израсходовалъ 35,6°"0 всего русскаго газопотребленiя (Петербургъ 
всего 23,6° о), на 1 жиг. приходилось 1.565 куб. фут. (почти 

въ 3 раза больше Петербурга), среднiй годовой приростъ га3опо· 
требленiя былъ 5°/0 (въ Нетербургt минусъ 0,9° 0). Это лв.1енiе 
объяснлется демократизацiей въ llapшaвt потреблепiя газа, при­

мtненiемъ его для варки и отоплепiя, развитiемъ отпуска газа 

чере3ъ автоматы (порцiнми за опущенную мелкую монету) и бо.11·J;е 

дешевой расцtнкой его. Черезъ 13.000 автоматовъ отпущено 

тодько 10°/n нсего газопотребленiл, но 12-14°.io всего городского 
пасе.'Iенiя (считая по 7 - 8 дуmъ недостаточнаго наседенiя па 
квартиру) снабжены автоматами. Это зпачитъ, что около сотни 
тысячъ бtднtйшихъ обывателей, матерiальное положенiе которыхъ 

пе всегда позволлетъ вмъ купить себt дровъ, :могутъ въ любой 

моментъ у себя дома за мелкую монету получить нужное коли­

чество теп.1а и свi~та. 

Другое исключенiе предста.вляетъ Гельсинrфорсъ, достигшiй 

въ газовомъ дtлi; успtховъ, рtдко встрtчае:мыхъ и въ иностран­

ныхъ городахъ. Въ немъ въ 1908 r. па варку и на отоплевiе 
бюю израсходовано 53,4 °. о всего потребленiл га3а, б.11а1·одаря 
чему годовой приростъ общаго его потребJiенiн достш-ь 20,3°/о. 

Ч реввычаiiно интересно сопоставленiе электрическаго 11 rаsо­

ваго обслуживанiл Петербурга. и Берлина. Въ области влектрпче­

скаго освtщенiл Петербургъ побплъ полный рекордъ, опередивъ 

Бер.шнъ на 50°/о, прпчемъ въ уличном:ъ осв·J;щенiи превосходство 
ваше выражаетсл солиднымъ коэффицiенто:мъ 3,57, а частное 
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освtщевiе дало перевtсъ ва 38°/о. Слабое потреблевiе электриче­

ской энергiи д.ш двпгатедей въ петербургt уравновiJшиваетсл 

отчастп болtе звачите.11ьнымъ протпвъ Верлнпа. чисдомъ частпыхъ 

эдектрпческихъ устаповокъ. qто же касаетсл трамвая, котораго въ от­

четномъ году въ Петербургt еще не было, то сравневiе этой частп 

расхо;щ, можно допо.шпть по 1909 г., въ 1юторомъ петербургскiй 

трамвай расходовалъ 26.198.767 кв.-ч., 1ш1 (прп 1.830.000 на·· 
се:1енiп) 14,3 кв.-ч. па жпте.Iл протпвъ 20,4 квтч. въ Бер.шн·t. 

Дале1ю не та1tъ обстоитъ д'!J.10 съ потребленiемъ газа. Отставъ 

по всему потреб.1енiю гааа въ 5,6 раза, а по общему газовому 

псвtщенiю въ 4, 7 раза 11 даже по уличному освtщенiю вт. 

1,5 рааа, Петербур~·ъ для другпхъ.''нром·:Ь освtщепiл, потребностеfi 

подппмаетъ этотъ коэффпцiентъ до 11,3. llрш.гtнепiе газа для 

:.~оторовъ отжпваетъ евой вtкъ, газовое же отопдепiе п rа:юва11 

варка въ IIeтepбyprt не прпвпваютсл. Оттого въ llетербургt. вот·1, 

уже 10 д·:Ьтъ зю1tчается хроническое поннтенiе газопотребдеniн,­

лв.1енiе, не встрtчаемое нп въ одномъ пностранно:мъ город11 (даже 

11ъ Японiп, которую промышленное з:~ектрпчество застн.10 менtе, 

ч·:Ь:11ъ пашу страну, оборудованною газо:uъ). Болtе дорогое э.1ектрп· 

честно въ lleтepбyprh развпваетсл, а бол·J;е дешевый газъ умпраетъ. 

И:зъ трехъ крупныхъ факторовъ подучевiя cв·kra, тепла п 

сп.1ы, - zа.ш, Jде1'mричес111аа п 1'еро1'uна ,-послtдпi 11: 1;акъ не об­

.1адающiй еще аnтоматпчностью свабженiя, стоитъ въ сторон·:В 

отъ г.1авпой .шнiп состязательной счжбы первыхъ двухъ. НЕза­

впспмо отъ освtтптелы1ой фувкцiн, э.1сктрпqество въ области по­

.1ученiл силы прiобрt.10 широкое прпм·lшевiе (э.1ектромоторы, 

трамваи), недоступное газу, который, въ свою очередь, ъъ обла­

сш подучевiя теша, обс.чжпваt:!тъ домашнiй обнходъ въ размtрt, 

ведоступномъ электричеству. Та1шмъ образомъ эдектрпчество п 

rазъ незамtнпмы другъ друrо.мъ, п потребности городской жпзнп 

обезпечпваютъ спросъ na оба фактора. За псключепiемъ Россiн, 

спросъ на газъ превосходптъ сп1юсъ на электричество 11 по абсо­

лютному колпчеству, п по распредtлевiю у абовевтовъ, п по чпс.1у 

посJ.t.д1шхъ. 

Съtзды по rородском:у и земскому строительству.-Состоявшiйсл 

въ гор. Ярославд·t съ 17-ro по 21-е апр·hдл • Первый съtздъ 
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представителей земствт. и городовт. по вопросамъ земскаrо и го­

родского строительства ;i собралъ представитедей 33 sемскихъ губ. 
и н·l;сколькихъ городовъ, всего 170 члеповъ. Было s&с.>1ушано бо.1·J;е 
40 до1tладовъ, касающихся почти иск.1ючительно sемскаго строи­

тельства. 

Наибол·l;е редьефно, какъ передаетъ "Гор. Дtло", па съ·l;зд•I; 

выдвинулись вопросы огнестойкаго строитеJJьстnа и, nъ частности, 

вопросъ о постройкахъ изъ бетонныхъ пустот11лыхъ камней. На 

второмъ м·l;стt по коJJичеству док.1адовъ стол,1и вопросы санитарпо­

техпическiе-110 устройству и оборудоuанiю sемскнхъ nшо.п и 

больпицт., п па третьемъ-дорожно-строительные. Нtкоторое впи­

манiе быJJо уд·h.11епо и вопросамъ обще-органиsацiоннымъ. 

Иптсреспо, прежде всего, отм:Iпить, что многод·J;тнiй опытъ 

sемствъ въ борьбt съ опустошите.~ьными деревенскими пожарами 

путеъ1ъ огпестойкаго строительстРа приве.11ъ къ рлду 011редt.1е11-

пыхъ выводовъ. Глинобитпыл постройки по ихъ непрочности 11 

негигiеничности, повидимо~~у, соверше11по остаR.Jепы въ настоящее 

время. Практическое значепiе им·hютъ лишь глипосодомепныя крыш11, 

но и оп·:Ь, какъ выяснидось па cъtsд;h, встр·:Ьчаютъ отрицатедьное 

отпошепiе. Бол·J;е практичны крыши изъ гончарной и цементной 

черепицы. Но распространевiю 11хъ мtшаетъ отсутстniе опытныхъ 

мастеровъ и непом·:Ьрнал дороговизна порт.~апдскаго цемента. 

Построil1>и 11зъ бетоппыхъ пустотt.1ыхъ ка.мпей сосредоточиди ва 

себt наибодьшее впи.мапiе съ·J;sда. При съ·.hзд·J; бы.11а оргаюшоРана 

демонстрацiл стапковъ по выд·J;л:к11 камней. Изъ ц·:Ьлаго рвда док.ш­

довъ съtзду по этому вопросу подучпдсл впо.шt опредi>.1еппыit 

выводъ: изъ бетоппыхъ пустотtлыхъ камней можно строить n110.1н·J; 

прочные п гпгiеппчпые жи.1ые дома, но при соблюдепiп техни­

ческихъ ус.ювiй. Съ·:Ьздъ высказалъ поже.шнiе продолжать о;:~ыты 

съ производство.мъ жилыхъ построекъ изъ пустот·h.1ыхъ бетовпыхъ 

камней п производить наблюдепiл пад·ь условiлми жизни въ таRпхъ 

посrройкахъ. Принято также п·hско.1ы;о пожеланiii по вопросу объ' 

удешевленiи портландскаго цемента. По вопросу о мастерах·ь 

огнестой1>аго строите:1ьства постановлено хо)l;атайствоnать передъ 

прав11те.1ьствомъ объ открытiи порайонныхъ шко.1ъ сельскаго огне­

стойкаго строительства. 

По вопросу объ орrапизацiн техвическа~·о надзора за проnз-



188 Х Р О Я И R А. 

водствомъ строительпыхъ работъ въ земствахъ съtздъ nринялъ 

цt.'Iый рндъ nостановленiй о совданiи постоянной технической 

организацiи въ земствахъ. По док.1адамъ, касающимся санитарной 

техники, съtздъ nрвннлъ постановленiн: о рацiовалъпомъ бо.11ь­

пичвомъ строительствt, твпахъ больничпыхъ построеrtъ, очисткахъ 

сточныхъ водъ, лечебницахъ и др. 

По ,11;орожвому строитедъству прию1ты ПожеданiJ1 о скорtйшемъ 
иsдапiи устава о земскихъ гужевыхъ дорогахъ, о введенiв попуд­

на~·о сбора, какъ формы дорожпаго зе:мскаго обложенiн, и др. 

Въ заключенiе съtздъ призналъ крайне желательнымъ собра· 

нiе с.~t,11.ующвхъ съtздовъ по rородскому и земскому строитеJiьству 

не рi>же, чtмъ 1 разъ въ 2 года, выработаJiъ положепiе о по· 

стоянноиъ бюро съiща;овъ и, по пре,11.ложенiю с:моденской губ. управы, 

пазначи.1ъ слtдующiй съtздъ въ февралt 1913 г. въ СмоJiепскi>. 

По харектеру своей дtятельности близко подходвлъ къ яро­

с.11авско11у и Х варшавскiй водопроводный съi>здъ, сосrонвшiйся съ 

24-го апрtлл по 1 ·е ма.я въ Варшавi>. Задачи его были бол1ю 

узкiя и каса.шсь .11пшь свабженiя городовъ и ,11.руrпхъ населенпыхъ 

м·J;стъ водою, а также удадепiя сточныхъ водъ. На съi>вдi> присутство­

вадо до 300 члеnовъ изъ разныхъ Rопцовъ Россiи. 
Пвъ докладовъ инженеровъ гор. Варшавы и изъ осмотра во­

допроводвыхъ и канализацiонныхъ сооруженiй стодицы Царства 

По.1ьскаго видно, что населенiе этого города, достигшее въ 191 О г. 

781.000 че.жов·.l!къ, въ санитарномъ отпошенiи обстав.~.1ево звачи­

те.1ьпо лучше другпхъ городовъ Россiйской Имперiи. На одного 

житедя потребляемой воды приходитсл по 12 5 .1итр. въ сутки. 

JЮда по.жучаетсл взъ р. Вислы и фильтруется апrлiйскими филь­

тра11и. Rана.шзацiл сводитъ всt грязныя воды въ осадочные бас· 

сейвы, откуда овi> спускаются въ рi>ку ниже города. Варшавскiй 

водопроводъ обошелсл городу въ 12. 700.000 руб., а капализацiл 

.1О.700.000 руб., въ средвемъ то и другое вмi>стt по 30 руб. на 
жителл. Содержанiе втихъ сооруженiй обходится въ 2.092.198 руб., 
и.1и по 1 руб. 40 коп. па жител:я, межру тtмъ какъ ,11.оходъ отъ 

водосвабженiя и кана.шsацiи выраsи.11сл въ 191 О г. въ сум:мt 

2.505.463 руб. Такимъ обраsомъ чистая прибы.1ь отъ этихъ пред­

прiлтiй превосходить полмиллiона руб. въ годъ. 3а истекшiл 

30 д·J;тъ со времени устройства канадизацiи и новаго вщопро-
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вода общая смертность въ Варшав·h уменьшилась съ 33,55 до 
19,27 на 1.000 жите.11ей, а смертность отъ брюшного тифа за 

это же время понизилась съ 103,7 до 18,2 па 100.000 жителей. 
По до:кладамъ, :касающимсв водоснабженiя, приняты, между 

прочимъ, с.11tдующiя постановлепiя. Въ интересахъ общественнаго 

здравiя необходимо, чтобы города:м:ъ была облегчена возможность 

устройства собственныхъ водопроводовъ и чтобы существующiе 

частные водопроводы возможно скорtе перешли въ собственность 

городскихъ управленiй. Необходимо организовать ,11;.1я rородовъ 

дешевый долгосрочный кредвтъ для постройки водопроводовъ 11 

другихъ санитарно-техническихъ устройствъ. Вопросъ о шврокомъ 

при11iшенiи озонвровапi.я для обезвреживанiн боJiьmихъ иассъ 

питьевой во,11.ы слtдуетъ считать въ настоящее время выяснепнымъ 

въ положитеJiьноиъ смыслt. Приняты: и пtкоторыя постановлевiл 

по вопросу объ оздоровденiи Петербурга. 

С.11tдующiй съtздъ, :который бу,11.етъ называться первыиъ все­

россiйскииъ водопроводнымъ и санитарво-техничес:кииъ съtздоиъ, 

назuаченъ въ 1913 г. (на еоминой педtдt) въ Ригt. 

П.11ав.11еиiе а.11ю111ииiя (из~~ ".Jfema.AA!/PШЧecкun зам1Ьmок11" С. Ф. 

Керпа).-Литейщики иtди, безъ особаго зпанiя литья алюиипiл, 

бываю-rъ весьма удив.1ены при от.1ивкt алюиипiн, что отлитые 

предметы им·.hютъ многочисленные мел:кiе пузыри и раковины. 

Кромt того такiе предметы часто даютъ разрывы и трещины 

послt не,11;0.11гаго uримt11енiя ихъ на дtлt. Въ особенности по­

с.11tднее явленiе наблюдается при отлив:кt пред11етовъ съ тонкими 

стtнкаии. 

Для от.~ивки на,11;0 брать слитки а.11юиинiя .11учшаrо качества, 

съ содержанiемъ 99°/о иета.11.11а; скрапа (своего собственнаго) ари­

бав.11ять не болtе 20°/о. Мета.11.11ъ надо шаввть возможно быстрtе, 

при пониженной, въ сравненiи съ латунною плавкой, те:мпературt. 

Itакъ только а.1юминiй разойдется, тигель не.медленно выни­

мается изъ горна, для отливки въ опоки. Если иетал.11ъ пере­

держанъ или Farptтъ сильнtе, чtмъ сл·hдуетъ, то овъ весьма 

охотно поr.11ощаетъ ~·азы и даетъ отливки съ иеJiкими пузырями, 

сейчасъ подъ коркой, а также становите.я рых.11ымъ отъ в&.'Iючеп­

ныхъ частей окиси а.пюм:ивiя, которая даетъ явлепiя хрупкости. 
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Д.11л ндавки непрем·Iшно надо брать новый тигель. Ilередъ 

от.швкоlt въ mестипудовыlt тигель (по. счету на мtдь) бросаютъ 

пашатырл или х.rористаго цинка, объемомъ съ грецкiй орtхъ, 

счищаютъ шлаки и отливаютъ алюминiй черезъ тодстые литники 

съ широкими чашками, по опокамъ. Сердечник!l (шишки) дли пусто­

тt.шхъ издtдiй надо дtлать пзъ пористой зем.111 и не прокаливат~, 

а только высушивать. 
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Санитарное инженерное Искусство. Часть 1. Домовый дренажъ, 
общественныя уборныя, санитарные приборы и бiопогическiе 

фильтры для уничтоженiя нечистотъ отдt.пьныхъ домовъ. Техни­

ческiя условiя для выбора матерiаповъ, приборовъ и ихъ уста­

новки въ домахъ и конюшняхъ. Составилъ И. Я. Аrунаковъ, 

инженеръ путей сообщенiя. Пособiе для инженеровъ, архитек­

торовъ, врачей и санитарныхъ властей. Съ 244 чертежами въ 

текстt и двумя табпицамя. С.-Петербурrъ. 1910. Цtна З рубля. 
въ англiйскомъ копенкоровомъ переппетt 3 р. 60 к. 

Какъ видно пзъ предисловiя, 3&плвmись состав.'lевiеиъ cвuero 

"Нособiя", автор1> исходилъ изъ то1·0 соображенiя, что "поб·f;дпое 

шесrвiе :шанiн, со3давшее несравненную технику п промышлен­

ность по изrотовденiю сапитарныхъ приспособленin, .ма.10 ПОБ.1iядо 

на пашу науку и еще .меньше па пашу промышленнос.:ть". Въ 

пашей технической .1втературt, по мвtпiю автора разбираемаru 

труда, не имtетсл даже руководства, пригоднаrо ,11,ля того, ч1обы 

разобраться въ привозвыхъ ивостравныхъ приборахъ, 11 ваша 

промышдевность не даетъ даже такихъ приспособлевiй, какъ си­

фоны над.1ежащихъ :мо,11,елеn. BcJitдcтвie 1·акой отста.tости вс~r 

страна наводнена .1ишь весовременпыии и забраковавпы.ми за гра­

ницею типами приборовъ. 

Что въ Россiю сбываетсл :~аграничпый бракъ по части сапи­

тарпыхъ приборовъ-это вtрпо. Но безусловно неJ1ьзл соrдаситьсн 

съ приведенпымъ о~ъяснепiемъ r. И. Я:. Агунакова, что въ мень­

шемъ распрострапенiи у насъ усовершепствованныхъ приборовъ 

домовой кавализацiи, сравнительно съ Anr.~ieй и другими странами 

западной Европы, и вообще въ меньшемъ пользованiи комфортомъ 

nесетъ вину русская наука и техническая литература. Намъ ка­

жетсл, что въ курсахъ развыхъ отдiтовъ архитектуры и строите.1ь­

паrо дi;ла, читаемыхъ въ нашихъ высшихъ учебныхъ зnведепiяхъ, 

имi;етсл достаточно матерiала .n;лн правильпаrо руководства 11 длл 

выбора вадлежа.щихъ приспособленiй домовой обстановки и ком­

форта, паско.11ько такiн руководящiл указанiл :можно требовать 

QТЪ КНИГИ. 
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Не вдавалсь въ раsборъ приведевваго мвiшiн инженера Агу­

пакова, пе будемъ, однак(), отрицать, что обогащевiе литературы 

по этой спецiальности весьма желательно. Поэтому нельsн не отне­

стись сочувственно къ sадачt автора, который поставидъ ce6'.I; цtлью 
указать, какъ раsрtшаются въ Ангдiи вопросы санитарной науки 

въ прпм·Бвенiи къ задачамъ домоустройства, и на основанiи этого 

научить выбору необходимыхъ приспособленiй въ пашей странt. 

Dъ кuигt инженера Агунакова мы находимъ описанiе приборовъ 

домовой каналиsацiи и ивложевiе принциповъ, на которыхъ оспо­

ваны yдaJieпie нечистотъ и содержапiе въ чистотt домовъ и cтpoeнiti. 

Взявъ свой матерiаJJъ изъ англiйскихъ сочиненiй, авторъ даетъ мno­

r·iя полезныя свtдtнiл по части санитарныхъ устройствъ въ домахъ. 

Itъ сожа.1tнiю, составитель книги не вполнt удовлетворительно 

<·правился съ задачей-изложить этотъ матерiадъ таки:мъ образо:мъ, 

чтобы онъ былъ у,1;обопонятенъ русски:мъ техникамъ, для которыхъ 

книга предназначена. Какъ видно у·те иsъ sагдавiя, авторъ ангдiй­

ское выраженiе House draining переводитъ словами "домовой дре­
нажъ", тогда какъ у насъ эту отрасль привито называть "домовой 
кана.1иsацiей". Вся книга представллетъ много примilровъ такоrо 

рода, r,1,t, вслtдствiе употребленiя терминовъ, въ Россiи не при­

нятыхъ, и~~ложенiе утрачиваетъ ясность. Такъ, наприм·Бръ,-беремъ 

на угадъ - обыкновенную нашу желtsную или чугунную замазку, 

rrрвмiшяемую въ соединенiяхъ трубъ, авторъ наsываетъ почему-то 

"ржавы:мъ цементо.мъ ". Самое из.10женiе не всегда по.1но и точно 

( напримtръ, въ описанiи способа приготовленiя той же sамаз1ш 

авторъ sабыJiъ добавить, что вода, добавляемая при составленiп 

замазки, должна быть сJiегка подкисленною, и т. п.). Отнюдь не 

желая умаллть значевiя труда г. Агунакова, мы J1ынуждены ука­

зать на этотъ недостатокъ, такъ какъ авторъ, какъ видно изъ 

предис.1овiя, собирается издать вторую часть, въ которой будутъ 

описаны городскiе водостоки и бiолоrическiе сuособы очистки сточ­

выхъ водъ. ЖелатеJiьно, чтобы:при продо.1женiи своего труда авторъ 

постара.1ся устранить указанный дефектъ. 

А. 

Ре~акторъ Инжеверъ А. Таиеибау:вrь. 
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ЖWРНАЛЫ 
СОВЪТА 

ПО ЖЕЛ'Б3НОДОРОЖНЫМЪ Д'БЛАМЪ . 

.№ 26. 

11 декабря 1910 г. 

Uлуmанъ докдадъ У праменiл желtsныхъ дорогъ, отъ 14 iюнл 
191 О года за :,! 184801913,--о вакрытiи ста_нцiи Гнаmинъ Гербы­
Ченстоховской .1ивiи Гербы-Кt.11ецкой ж. д. для производства гру­

зовыхъ операцiй. 

Докладомъ, отъ 22 февра.лл сего года за •'~ 5123/263, Упра­
вленiе желtзныхъ дорогъ вошло съ предстаВJiенiе11.ъ въ Совtтъ по 

желtвнодорожнымъ дtламъ о закрытiи станцiй Гнаmинъ и дойки, 

Гербы-Ченстоховской линiи, Гербы-Кtлепкой ж. д., длн произво,1;­

ства обJ!зательныхъ операцiй, а также и объ управдненiи суще­

ствующей между указанными станцiлми же.аtзнодорожной вtтви. 

При обсужденiи означеннаго доклада въ засt,11.анiи Совtта по 

же.1tвнодорожнымъ д'hла11.ъ отъ 13 апрilлл сего года, Совtтъ не 

встрtтилъ препнтствiй къ закрытiю стаяцiи Лойкъ Гербы-Rtлец­

кой желtзной дороги ДJIJI производства грузовыхъ операцiй. Во­

просъ же о своевременности sакрытiл станцiи Гваmинъ той же 

дороги, по мнtнiю Совtта, представ.1в.11сн недостаточно вывсяен­

нымъ и въ семъ отношенiи этого вопроса Совtтъ обратилъ вни­

м:авiе на цифровын давнын о дtнте.1ьности станцiи Гнаmивъ по 

грузовому движенiю, сви,11.'hтедьствующiл о sначите.1ьномъ увели­

ченiи грузооборота названной станцiи за 1907 и 1908 rг. Ука­

занiе же Упрамепiн желtsныхъ дорогъ на с.ччайный характеръ 

такого роста грузооборота, обълсвнющаrосн уве.11ичевiемъ sa ука-

1 * 
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аавное время ко.1ичества хдtбвыхъ перево3окъ, а также на то, 

что за 1909 годъ таковыхъ перево301tъ почти совсtмъ не быдо, 

Сnв·J;тъ находплъ убtдительвымъ лишь въ томъ сччаt, если бы 

оно бы.~ю под1tрtплево сопоставдепiемъ съ соотвtтсrвующпмп точ· 

пыми данптrи за 1909 годъ. По симъ основанiямъ Совtтъ при­

знава.1ъ болtе праnильнымъ отложить разрtшенiе настоящаго во· 

проса, впредь до по.1ученiя указаняыхъ даняыхъ о дtятельности 

стапцiи Гнашинъ по грузовому движенiю за 1909 г. 

Въ виду сего, Управлепiемъ жедtзвыхъ дороrъ бы.ш затребо­

ваны отъ Прав.1енiя Гербы-Б.tлецкой жел·hзной дороги дополни­

те.11ьнын свtдtпiя о дtяте.1ьпости стапцiи Гнаmинъ за 1909 г. по 

грузовому движснiю. 

Представлевнын названвымъ Правдепiемъ данныл, nъ связи съ 

тi.мп соображенiюш по означенному дtлу, которыл уже были до­

.10жепы Совtту по же.Itзнодорожны)IЪ д·hламъ, представляются въ 

едtдующемъ видt. · 
Дtятельность стапцiп Гпашивъ по пассажирско:uу п груаовому 

,11.впжеяiю вырази.~ась въ с.11tдующихъ цпфра.хъ: 

1) по пассажпрскому дЕижеяiю: 

въ 1906 году ] 2.218 пассаашровъ, 

" 
1907 

" 
13.962 пассажира, 

" 
1908 

" 
12.647 пассажиронъ~ 

2) ПО грузовому двпженiю: 

О Т П Р А В .1 Е Я I Е. ПРПГ. ЫТIЕ. 

Всего. Въ томъ числt 
хлi;бн. rрузовъ. 

1905 г. 2.609 пуд. 42.217 пуд. пуд. 

1906 
" 

2.337 
" 

21.499 
" 

4.360 
·~ 1907 1.773 

" 
34.735 

" 
28..!13 

1908 18.311 74.100 62.116 
1909 

" 
3.894 

" 
18.562 

" 
10.515 

" 
Такииъ образомъ, грузооборотъ сrанцiи Гнашпп·ь за приве­

;~;евные годы бы.1ъ незначптедьный п уведиченiе такового въ 1907 
и 1908 гr. объяспнетсл псключитедьно хлtбяыми перевозками, 

носившими, одна&о. совершенно случайный характер'},, что под-
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тверждаетса какъ nевначительнымъ раз:мtромъ этихъ перевозок1. 

въ предшествующiе годы, такъ и въ 1909 году. 

Такой характеръ грузовой дtнтельности ставцiи l'нашипъ 

вполвt обънспнетсн тtми условiнми, въ которын посл·l;дння по­

ставлена. Опа находится въ пн·ги верстахъ отъ города Чепстохова 

и соединена съ пимъ прекрасно содержащимся шоссе, благодаря 

которому гужеван доставка всегда обходилась дешев.~е перевови:и 

по желtзпой дорогt, нын11 же,-въ виду пос.!tдовавшаго съ 1 iю.1.н 
сего года повышенiн дополнительвыхъ сборовъ,-еще болtе успtпю 

копкуррируетъ съ редьсовымъ путемъ. 

При такихъ условiнхъ прекращевiе на станцiи Гнашинъ гру­

sовыхъ операцiй пе.11ьз11 признать, по мн:lшiю Прав.щнiя Общества. 

нарушающимъ интересы окрестнаго паселенiн. Длл обслуживанiн 

же пассажирскаrо движепiн Прамепiе Общества пo:rara.io сохранить 

эту стапцiю въ качествt пассажирскаго тарифнаго пункта, во 

лишь въ :мtстномъ сообщевiи со стапцiнми Чепстоховъ, Островы и 

Гербы п съ т·l;мъ, чтобы пассажиры, въ виду отсутствiн па стапцiи 

необходимыхъ устройствъ, допускадись па поtзда, - какъ это 

имtетъ мtсто и нывt, .11ишь съ ручнымъ багажемъ. 

Прпни:ма11 во впи.манiе, что на станцiи Гнашинъ, распо.11ожен­

ной въ пунктt примыканiн Лойкской вtтви къ главной линiи 

Гербы - Ченстоховскаго участка, съ преи:ращепiемъ движенi.н по 

в·Бтви также почти прекрашлась ко.м111ерчес:кан дtательность по 

грузовому движенiю и ставцiл эта, въ сччаt sакрытiл названной 

в·l;тви, утрачпваетъ, такимъ образомъ, свое первоначальное на::1па­

чевiе служить пунктомъ прiема и отправ.1енiл грузовъ на .:1ойк­

скую вtтвь, У правленiе жел·l;звыхъ дорогъ по.Iага.10 бы: 

1) признать станцiю Гнашинъ Гербы - Чепстоховской .1инiи 

l'ербы-Кtлецкой желilзвой дороги закрытою дзн производства обн­

зате.1ьныхъ операцiй по грузовому движенiю, и 

2) съ закрытiемъ таковыхъ операцiй на станцiи Гвашинъ, 

считать этотъ пунктъ открытымъ длн производства облsате.1ьныхъ 

операцiй по посадкil и высадк·J; пассажировъ въ сообщенiи со 

стапцiнми Гербы: - Ченстоховъ и Островы Гербы - Ченстоховской 
JIИBiИ. 

Разсмотрtвъ настолщее дi!до и пе встрilчан, по приведенным'!, 

въ докладil соображевiнмъ, препатствiй къ закрытiю станцiи Гва-
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шивъ, Гербы-Кtлецкой желtзвой дороги, длн проивводства обяза­

те.11ьвыхъ rрузовыхъ операцiй, съ оrтав.11енiе:мъ навванной станцiи 

открытой д.1111 обнзательныхъ операцiй по посадкt и высадкt пас­

сажировъ въ сообщевiи со станцi.ям:и Гербы, Чевстоховъ и Островьr, 

Совtтъ привна.1ъ .'!ишь необходпмымъ дополнить соотвtтствующее 

поставовлевiе оговоркою о томъ, что пассажиры при посадкt и 

высадкt могутъ и:мtть при себt лишь ручной r~агажъ. 

По симъ основавiлмъ Совtтъ по желtзводорожнымъ ,11;tламъ 

ПОЛОЖИЛЪ: 

I. признать ставцiю Гвашинъ, Гербы-Ченстоховской липiи, 

Гербы-Кtлецкой желtзной дороги, закрытою д.11я производства об11-

sате.1ьныхъ операцiй по грузовому движевiю, и 

II. Съ закрытiемъ таковыхъ операцii! ва ставцiп Гнашивъ 

считать этотъ пунктъ открытымъ д.11.я производства обязательвыхъ 

операцiй по поса.дкt и выса.а:кt пассажпровъ съ ручвымъ баrа­

жемъ, въ сообщевiи со станцiнми Гербы, Ченстоховъ и Островы 

Гербы-Ченстоховоi! .шнiи. 

Подлинный журнаJiъ, подписанный Гr. Предсtдате.1ьствовав­

ши:мъ и Членами, одобренъ Г. Министромъ Путей Сообщевiв 

• января 1911 r. 



.№ 27. 

11 декабря 1910 г. 

Счшанъ доиадъ У правденiл же.11tзныхъ АОрогъ, отъ 15 ноября 
1910 г. за .№ 3752,-о допо.шенiи и вsмtненiи списка грузовъ, 

перевозимыхъ по же.1tзнымъ дорогамъ въ навалку, и ~ 3 Прави.1ъ 
о нагрузк·Ь и выrрузRt перевозимыхъ по же.11tзнымъ дороrамъ 

грузовъ. 

CIX Общiй Cъts}.l;ъ, разсмотрtвъ въ 1909 году внесенный 

У правленiемъ жеJitзныхъ .1;орогъ ва его обсужденiе вопросъ о 

включенiи тверАОЙ каменноугольной смоJiы (каменноугоJiьваго гу­

дрона) въ перечень нава.1очныхъ груsовъ и согJiашаось съ мнi~­

нiемъ XXIX Технической Комиссiи о не.11;опустимости распростра­

ненi.н па всt дороги сtти практикуемой нtкоторыми }.l;Орогами въ 

мtстномъ сообщенiи таковой перевозки, призна.11ъ вuюченiе наи­

:менованiя этого груза въ перечень нава.1очныхъ груsовъ неае.1а­

те.1Ьнымъ. 

Таковое подоженiе Съtз}.l;а въ iюнt 1 909 года быJiо утвер­

ждено Министерствами Путей Сообщенiя и Финансовъ. 

Въ нoJtбpt того же 1 909 го.11;а Совi~тъ Съi~з.11;а Горнопромыш­

.1енниковъ Юга Россiи, въ ,1;ок.1адной запискt на имя Господина 

Министра Путей Сообщенiя, не соглашаясь съ вышепрвве"епнымъ 

мвtвiемъ CIX Общаго Съtз.11;а о ве.11;опустимости перевозки камен­

ноугольнаrо гудрона въ навuку и ссылаясь на практич нtRото­

рыхъ дорогъ Донецкаго бассейна, перевозка по коимъ никакихъ 

затрудненiй не вызываетъ, хо.11;атайствовалъ о разр11шенiв перевозки 

сказанпаrо груза въ навалку въ мi~стномъ в прямомъ сообщенiяхъ 

дором. Екатерининской, Южных'Ъ и Юrо-Запа.11;ныхъ. 
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Въ д~кабрt же 1909 l'Ода па CXII Общемъ Съtздt бы.ш под­
вергнуты обсужденiю два вопроса, касающiес.н дополпенiл списк1t 

грузовъ, перевозимыхъ по желtвнымъ дорогамъ въ навалку. Пер­

вый вопросъ. возбужденный довtренпымъ инженера Г. Вагель, 

Ю. Андерманомъ, о включенiи въ списокъ нава.1очныхъ грузовъ 

,11.о.1юъшта обожжспнаго, мотпвпрованъ тiшъ, что этотъ rрузъ ни­

чt:м:ъ не отличается отъ другихъ, отвссевныхъ къ той же I'py1шt 

(.l\~ 1 номенклатуры грувовъ) и допущенвыхъ къ перевовкt въ 
нава:rку. Второй же вопросъ о дополнсвiи списка нава.ючныхъ 

грувовъ наименовавiемъ .глина огнеупорная, обожженная въ ку­

скахъ" возбужденъ Нача.~ьнпком·ь Риго-Орловской желtвной . до­
роги, который, ссы.1а11сь па имtвшiл мtсто на этой дорогt недо­

разу:м:tнiя изъ-за случайна.го отсутствiJI этогЬ наименованiя въ 

спискt навалочпыхъ грузовъ, ходатаnствуетъ о соотв·J;тственно:мъ 

дополненiи этого списка. 

СХП Общiй Съtздъ, призва.1ъ наименованiл • дQ.1омитъ обож­
женный" и .,, глина огнеупорнал въ кускахъ" подлежащими вк.1ю­
ченiю въ снисокъ грузовъ, перевозимыхъ въ навадку, и принлвъ 

во вниманiе, что обожженный до.1омитъ по своимъ свойствамъ под­

ходитъ къ извести, которая пе только допущена къ перевозкt въ 

навалку, но и значитсн въ § 3 Прави.1ъ о вагрузк·J; и выгрузкt 

грузовъ, перевози:м:ыхъ по желtзнымъ дорогамъ въ числt грузовъ, 

на1·рузка и выгрузка коихъ должна производитьсл средствами rру­

зохозлевъ, наше.11ъ, что и доломитъ обожженный надлежитъ вкдю­

чить въ § 3 сказанныхъ Прави.11 .. 
Управленiе жел1;зныхъ дорогъ, съ своей стороны. высказа.'IО 

с.~tдующiл соображевiл. 

Въ 41-й группt номенклатуры товаровъ (камни и минера.ш) 

къ просты.мъ веобд·Вланвы.мъ камвнмъ отнесевъ, между прочи:мъ, 

доломитъ, который :шачитсл как.ъ въ спискt грузовъ, перевоsи­

:иыхъ въ навалку, такъ и въ сrшскt грузовъ, нагрузка и выгрузка 

.1юихъ до.11жны производить1ш средствами грузоховлевъ. Равнымъ 

образомъ и въ томъ и въ дРУI'ОМъ спискахъ значится известь 

вслкан, которал, кацъ сказано выше, по своимъ свойствамъ весьма 

б.11вsко подходить къ доломиту обожженному. Поэтому, со стороны 

Управлевiн желilзвыхъ дорогъ, викакихъ возраженiй пе встрt­

'lаетсл ни противъ включенiн втоrо груза въ спвсокъ грувовъ, 
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перево3имыхъ въ навалку, пи протиnъ вмtненiя въ обязанность 

rрузохозяевамъ производить ихъ средствами нагрузку и nыrрузку 

сказаннаго грува. 

Что же J<~асаетсл вопроеа о ВRлюченiи огнеупорной обожжен­

ноi\ глины въ кускахъ въ списокъ навалочuыхъ грузовъ, то nъ 

виду того, что. по залв.1енiю Начадьпика Риго-Ор.11овской же.1tз­

ной дороги, скаваявый rрузъ въ дtйствите.11ьности перевозится въ 

вава.'lку и такая перевозка никакихъ веудобствъ не вывываеТ'i .. 
каза.11ось бы, отсутствiе паимепованiл этого груза въ спискt па­

ва.ючныхъ грузовъ едtдуетъ объяснить .'lиmь с.чучайнымъ проб·J;­

ломъ, который и подлежитъ устраненiю. 

Наконецъ, касательно допущепiл перевuзки въ вава.пtу ка­

:менноуго.1Ьнаго гудрона, У прав.11енiс желtзвыхъ дороrъ объясни.10, 

что по сему предмету имъ были затребованы отзывы Начальвиковъ 

Ю1·0-3ападныхъ, Южныхъ и Екатерининской же.11. дор., изъ Ба­
ковыхъ отзывовъ выяснилось, что по Юго-3ападнымъ дорогамъ 

гудронъ перевозится бшrьшею частьrо въ бочкахъ, въ нава.;шу 

же рtдко, и что перевозка гудрона бсзъ тары возможна то.11ько 
зимою. 

Но Южнымъ доро1·амъ каменноуго.1ьный гудронъ отправляется 
со станцiй вазванныхъ дорогъ въ бочкахъ, а въ зимнее время 

сверхъ того и бе3ъ вснко!t тары въ нава.11ку; перевозку у~;азан­

паго груза въ нава.шу Начадьникъ Южныхъ же.1tзныхъ дорогъ 

находитъ возможнымъ допускать тодько въ вимнiй перiодъ, еъ 

15 волбрл по 15 марта. 

Относитс.'Iьно перевозки гудрона по Екатерининской жедtзвой 

дорогt выяснилось, что перевозка каменноугодьной см:о.ш (гудрона) 

проивводитсн на этой дорогf> двуМJ1 способами: .жидкiй и тtсто­

образныii въ бочr:ахъ и твердый безъ всякой упаковки въ на­
ва.11ку. 

Г.1аввую массу перевозимаrо груза этой 1юс.тkдвеii категорiи 

состав.'lяетъ твердая каменноу1'0.'.lьная смо:~:а. 

Въ виду того, что ути.шзацiн побочныхъ продуктовъ, 110.11у­

чаемыхъ прп коксованiи каменнаго угля, къ чис.ч которыхъ отно­

СJJТСН и искусственные гудроны, примtнлется въ Донецкомъ бас­

сейнi; пока очень немногими горнопромыm.'lенными предпрiнтiнми, 

отечественное произво,1ст1ю rудрова вахо.цится еще въ аачаточномъ 
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состоннiи, почему спросъ со стороны крупнl;йmаго па :Югt Россiи 

нотребителn гудрона-брикетной фабрики Жи.11.11овскаго Общества 

при станцiп Тупиковая, употреб.мющей камеппоуrо.1ьную смо.1у 

въ качествt цементирующаго вещества для производства бри1tе­

товъ-у,11;uвдеrворяетсн въ настоящее врем11 продуктомъ иск.1ючп­

те.11ьпо иностраннаго происхожденi11. 

За 1906 - 1908 гг. перевозка по ~катерининской ,11;орогt 

сухихъ каменпоуголъпыхъ с1110.11ъ выразилась въ с.тl~дующихъ 

цифрахъ: 

--

1 Отправленiе 
Прибы· 1 Тран· 

r оды. ---------- НС ЕГО. 
, въ пря111011ъ нъ мtстном1. т1е. 1 зптъ. 

1 сообщенiи. , спобщенiи. 1 
-

1 1 
1906 231.750 46.657 59,4в;, 8.631 34(i.523 

1007 967.515 96.293 49.456 9.R36 1.123.100 

1908 1.050.541 166.089 1 100.776 13.920 1.331.326 

Изъ всего вrого кодичества на до.Jю иностравнаго гудрона въ 

1906 го,11;у приходилось 278.407 пудовъ, въ 1907 году 814.230 пу­
довъ И ВЪ 1908 ГОАУ 931. 7 45 пудовъ. 

Привозится эта смола изъ-за границы въ :Марiупо.льскiй портъ 

пароходами, гружеными 11сю1ючите.11ьно въ навалку. Во избtжанiе 

зацержки пароходовъ и крупнаго расхода по заготовкt тары, 

rудронъ перегружаетсn непосредственно въ вагоны и въ навалку 

же отправляется по назначенiю на ставцiю Тупиковая. 

Хотя при перевозкt по же..ttзной дорогt, особенно на откры · 
томъ подвижномъ составt и въ жархое время, заграничный гудронъ 

нtско.1ько размягчается, особенно въ верхнвхъ слолхъ, тtмъ не 

мente, по залвленiю начальника Екатериюшской же:~tзной дороги, 

до сихъ поръ не бьыо еще с.1учаевъ состав.11енiя актовъ ни о ве­

достачt его, ни о порчt подвижного состава, такъ хакъ размяг­

чевiе никогда ве доетиrаетъ такой степени, при которой возможна 

бы.1а бы утечка груза. 
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Обстоятельство это, по :мнiшiю Управленiл Екатерининской 

же.1tзной дороги, достаточно уб1Jдвте.11ьно указываетъ на возм:ож­

пость перевозки въ нава.1ку гудрона заrраничваго взготовленiл на 

небо.1ьшихъ разсто.внiнхъ (отъ станцiи Марiуподь-портъ до станцiи 

Тупиковая 237 вер.). 

Принимал во вниманiе, что гудрон'L продуктъ вообще мало­

цtнный - стоимость el'o при безпошлинномъ ввоз·!I въ настолщее 

время не превышаетъ 50 коп. за пудъ, и что требованiе пере­

возки его въ бочкахъ и.ш въ :мtшкахъ .11ег.10 бы т.яже.1ымъ на­

uадны:мъ расходо:мъ на фабрикацiю брикетовъ, нача.1ьникъ Ека­
терининской желtзной дороги проситъ сохранить за. отправителями 

заграпичнаго твердаго каменноугольнаrо гудрона право и впредь 

пре,11,ъяв.1ять таковой къ · перевозкt по Екатерининской дoport въ 
:мtстномъ сообщенiи безъ упаковки. 

Такал иtра, по его :мнtнiю, окажетъ существенную поддержку 

нарождающемуся на Юrt Россiи брикетному производству и не 

причинитъ ущерба дoport, тtмъ бo.'Ite, что и вновь устраиваемыя 

брикетныя фабрики отстояТ'Ь отъ МарiуnоАьскаго порта также на 

небольшихъ разстолнiлхъ: при станцiи Горловка въ 178 верстахъ 
и при станцiи l\Iарьевка въ 24 7 верстахъ отъ станцiи Марiуполь­
портъ. 

Rакъ вылсни.1ось на Общемъ тарифноиъ ОьtздiJ представи­

телей желi>зныхъ дорогъ изъ за.явленiя директора С.-Петербург­

скаrо Тентелевскаго хвмпческаго заво,11,а Э. Я. Вегенера, ан1•лiйская 

каменноуго.1ьнал смола обходите.в, при одноврем:енныхъ закупках·ь 

въ 500-1.000 бочекъ (7.500---15.000 пудовъ), вк.1ючан таможен­
ную пошлину, уиаковку и прочiе расходы-въ 53-58 коп. на пудъ 
нетто. Петербургскiе газовые заводы продаютъ какенооуго.1ьную 

скоч по цtнt 60 коп. за пудъ, вкАючая и стоимость дере­

вянной бочки. 

УпраВ.1енiе желt:шыхъ дороrъ, съ своей стороны приннАО на 

видъ: 1) что ка:менноуго.1ьный гудронъ то.1ько .1tтомъ, да и то 

JJиmь при перевозк.t его на платформахъ, :можетъ превратитьс.я 

въ почжидчю :массу, въ зимнее же врем.я представJiяетъ изъ 

себя твер.в;ую массу, чего не отрица.1а и XXIX Техническая Rо­
миссiв; 2) что каменноугольный rу.-ровъ, побочный продуктъ при 

проиsводствt кокса, JIВJiяeтc.a грузо:мъ кыоцi>нны:мъ; 3) что у.-еше-
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в.1енiе доставки :-Jтого продукта къ м·hстамъ потребJiенiя, путе:мъ 

допущенiя перевозки его въ навалку (чilмъ устраняетсн расходъ на 

укупорку) хотя бы только въ зимнее время, окажетъ существенную 

поддержку нарождающемуся въ Россiи брикетному производству, и 

вызывал уси:1енное производство въ Россiи гудрона, тilмъ са:мымъ 

B'I> аначите.1ьной степени бу детъ способствовать утилизацiи побоч­

ныхъ продуктовъ, получаемыхъ при коксованiи каменнаго угля, 

смtси и каменноугольной мелочи. Сообразно съ спмъ Управленiе 

желtзныхъ дорогъ полага:ю бы цi1.1есообразнымъ ,по возможностп 

облегчить передвиженiе гудрона, разрtшивъ перевозку его безъ 

упаковки, такъ какъ pacxoJJ.ъ на упаковку значительно удоражи­

ваетъ перевозку. 

Поэтому Управлевiе жедtзныхъ дорогъ по.1аrало бы nеобхо­

димымъ ввести въ упомянутое выше поставоВденiе CIX Съtзда 
коррективъ, а именно: допустить перевозку гудрона въ нава:rку 

безъ укупорки, оrравичпвъ сiю .1ьготу хододны:мъ времевемъ года 

( съ 15 ноября по 15 марта) во избi~жанiе порчи подвижного 

состава и при томъ временно въ видt опыта лишь на казевныхъ 

желtзныхъ JJ.Oporax1:, Южныхъ, Юго-западныхъ и Екатерининской, 
начадьники коихъ въ отзывахъ своихъ сообщиди о возможности 

таковой перевозки въ холодное время. 

Въ виду всего вышеизложенваго Управденiе же.11~зныхъ дорогъ 

полагало бы: 

1. Въ спискt грузовъ, перевозимыхъ въ навалку: а) включить 

въ группу 1 - наш1еновавiе "доломитъ обожженный", б) въ 

Г}Jуппу 25-. г.нша огнеупорнаJJ, обожженная въ кускахъ" и 

в) пос.111 словъ "обычайки" 11 т. д. добавить сдова-каменно­

угольнан смода (гудронъ) (изъ группы 98) съ оговоркою: въ 
зимнее время, съ 15 во.абрл по 15 марта, въ мtстномъ сообщенiи 

дороrъ: Ехатеривинской, Южвыхъ и Юго-запа;~.ныхъ 11 въ прнмомъ 

сообщенiи другъ съ другомъ. 

П. Въ § 3 Правилъ о нагрузкt и выгрузкil перевозимыхъ 

по желtзпымъ дороrамъ грузовъ п. б посзil сдова .1шрпича" 

добавить слова "додомита обожевпаrо". 
Разс.мотрtвъ васто.нщее дilдо, Совi>'l'Ъ по желtзводорожнымъ 

,цt.1амъ не встрi~тилъ, въ интересахъ дi~ла, преплтствiii nъ пред­

по.1агаемому Управленiемъ желtзвыхъ дороrъ включенiю въ списокъ 
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грузовъ, перевозимыхъ въ навадк.у, доломита обожженнаrо, г.1ины 

огнеупорной, обожженной въ кускахъ, и каменноуго.1ьнаrо гудрона, 

съ тl;мъ, чтобы перевозка каменноугольнаго гудрона въ нава.шу 

допускалась лишь на ,11;орогахъ: Екатерининской, Южныхъ и Юrо­

западяыхъ; при этш1ъ въ отношенiи Юго-запа·дныхъ и Южвыхъ 

дорогъ предстаюялось бы прави.нвымъ, согласно съ имtющимисл 

въ докладt указаяiями, означенную перевозку ограничить ходод­

пымъ времеяе:11ъ съ 15 ноября по 15 марта; что же 1>асаетсл 

Екатерининской желtзной дороги, то вачальвикъ таковой удосто­

вtрнетъ, что перевозка по названной дорогt твердаго каменно­

у годьваго гудрона въ пава.тку, по указанiю1ъ опыта, даже въ 

жаркое времн года пе вызывала никакихъ пеудобстnъ и убытковъ 

нп для же.1tзноii дороги, ни длл грузохозлевъ. ПосР!IУ и при­

н 11мал во ввимапiе жедатедьность об.Jе1'ченiл ус.10вiй перевозки 

тверп.аrо гудрона, въ нидахъ поддержки не окрtпшаrо еще у насъ 

брикетнаго производства, Совtтъ не усматривалъ основанiй къ 

ограниченiю перевоз1ш по Екатерининской жел. дорогt на;шавпаго 

груза въ навалку исключптедьно зпмпимъ нременемъ и находилъ 

возможнюrъ допустить этотъ грузъ къ перевозкt по упомянутой 

дорог'J; въ М'l;стномъ сообщенiи безъ упаковки въ течепiе круг­

.шго года. 

Независимо сего Сов·Бтъ выс.~ушадъ залв.1енiе пре,11;ставитедя 

:\Iинистерства Торгов.1и и Промышденности, дtйствите.1ьнаго стат­

скаго совtтни1;а Иванова о томъ, что, по имtющимсл свtдtпiлмъ, 

въ пос:rtднее время брикетное производство развивается, помимо 

южныхъ районовъ, также и въ пред'il.1ахъ Московскаго фабрично­

промышленпаго района и что надлежа.10 бы, въ случаt возникпо­

венiл въ озпаченнпмъ район'!> новыхъ брпкетныхъ фабрикъ, рас­

пространить устанамиваемую ньшt по отноmенiю къ тремъ южнымъ 

дорогамъ льготу и на желtаяыл дороги ~Iосковскаго района. 

Совtтъ, раз;1;l;длл въ существil высказанное дtйствитедьнымъ 

статскимъ совtтпикомъ Ивановымъ предположенiе, признадъ, 

однако, что въ настоящее время, за отсутствiемъ какихъ-либо по 

сему предмету дапныхъ, не представляется возмо;~шымъ постановить 

по оному какое-либо рtшенiе. 

С<>г.1асио съ пзложеянымъ и раздt.,ян пре.цподоженiе У пра­

в.1енiл же.1tзныхъ дорогъ о попо.шенiи перечня грузовъ, нагрузюt 
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и выгрузка коихъ должна производиться средствами грузохозяевъ­

наииенованiемъ "доломитъ обожженный" ,-Совtтъ по желtвно­

дорожнымъ дtлаиъ положилъ: 

I. Списокъ грузовъ, перево:шмыхъ въ навалку, допо.шить вклю­

ченiемъ: 1) въ группу 1-наименоваоiя "доломитъ обожженный", 

2) въ группу 25--"глина огнеупорная, обожженная въ кускахъ", 

и 3) наименованiя "каменноугоJJьвая смола ( гудронъ твердый)" 
(изъ группы 98) съ оговоркою, что перевозка означенню·о груза 
въ навадку допускается: а) въ зимнее время съ 15 ноября по 

15 :марта, въ иtстномъ сообщенiи Южныхъ и Юго-западныхъ 

жеJitзныхъ дорогъ и въ прам:о:мъ вхъ соообщенiи другъ съ гругомъ 

и съ Екатерининской желtзвой дорогой, и б) въ теченiе круглаго 

года-въ :мtстном:ъ сообщенiи Екатерининской же.11tзной дороги. 

II. Въ правила о нагруsкi~ и выгруsкt перевозв:мыхъ по же­

.1tзнымъ дорогаиъ груsовъ (п. б, § 3) вк:~ючить наи.меповавiе 

"доло:митъ обожженный" (изъ группы 1). 

ПоД.Iинный журналъ, подписанный Гг. предсtдательствовав­

ши:мъ и членами, одобренъ Г. l\Iвнистро:мъ Путей Сообщенi11 

4 января 1911 г. 



.№ 28. 

9, 16, 23 и 30 ноября и 11 декабря 1910 года. 

Слушавъ докдадъ Yпpaв.ieniJI же.тЬзвыхъ дороrъ отъ 18 окт11брJI 
191 О г., за .1\~ 3403, о перевозкt по желtзвымъ дорогамъ рога­

та.го скота и другихъ домаmнихъ животныхъ, а равно сырыхъ 

животпыхъ про.з,уктовъ. 

Въ настоJIIцее вре.11ш перевозка по желtзнымъ дорогамъ до­

машнихъ жпвотныхъ, а равно животпыхъ uродуктовъ регу.1ируетсл 

слt;~;ующими правидами: 

I. }' стаповлt>пными Совtтомъ по же.~tзнодорожныъ1ъ 11.tдам·ь: 

а) прави.11ами 1892 года, о перевозкt круппаго рогатаго скота 
партiямп не менtе 8-ми годовъj 

б) правилами 1892 года, о перевозкt крупнаго рогатаго скота 

пар1·iнми менtе 8-.11111 головъj 

в) правп.щмн 1891 года, о перевозк·l; доmадей; 

г) правил:амп 1902 года, о перевоsкt живой домашней птицы 
и мелкихъ животныхъ въ нщикахъ, садкахъ и корзивахъ; 

д) правилами 1904: года, о перевозк·l; невыдtланныхъ кожъ и 

шкуръ; 

е) прави.1ами 1904 года, о перевоsкt мясныхъ тушъ съ по,11;­
в·l>скою въ вагонахъ. 

II. Утвержденными l\fивистромъ Ввутренвихъ Дtлъ: 
а) правилами 1889 года о ветеринарво-подицейскомъ ваl(зорt 

за круппымъ рнгаты:мъ скотомъ и овцами, nре,11;на:1вачеиными ,11;лп 

отправки за 1·равицу; 

б) прави.,ами 1897 года, о ветеринарно-пшшцейскомъ вадsор·J; 
за свиньями, пре.в;вазначевными ,11;лл отправки въ 10 ПривиСJiин· 
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скихъ губернiй перевозки въ этихъ посл·J;двихъ губернiлхъ, а 

равно длл экспорта въ Пруссiю черезъ селенiе Сосноницы, Петро­

ковс1tой губ. 

Означенныл правила не представллютъ, однако, полной рег.1а-

31ентацiи перевозки всi>хъ домашвихъ животпыхъ и ихъ продуктовъ, 

такъ, напр., ими не предусматриваютсн условiл перевозки буйво­

.10въ, ос;ювъ, теллтъ и козъ; онецъ и свиней, не экспортируе:мыхъ 

за гранину; костей, роговъ, копытъ, конскихъ гривъ, волоса рога­

таго скота n т. д. Длл вс·J;хъ этихъ грузовъ не установлено до 

сего времени пикакихъ общихъ nравилъ, которыл давали бы 

~орогамъ nодробныл указанiл, какъ въ отношРнiи самихъ ycлoвill 

перевозки таковыхъ грузовъ, такъ равно и по р1шличнымъ нопро­

самъ ветеринарно-полицеi!скаго характера. При этомъ въ семъ 

пос.тl;днемъ отношенiп жел·l;зныл дороги вынуждены им·!;ть въ виду 

различпыя постанов.11епiл, циркуляры и отдtльныл распорлженiя 

пздаваемыя либо мtстным:и административными органами и лицами, 

.1ибо Ветеринарным:ъ У праБ.1енiемъ, безъ всякой систематизацiи 

таковыхъ правилъ и безъ всmtой между собой свлзи, что, несо­

~шtнно, создаетъ серье:щыл неудобства д.1я желtзныхъ дорогъ. 

Въ виду такого ненормальнаго положенiл настолщаго дtла, по­

рождающаго на практпкt мноrочисленяыл недоразумtнiн и споры 

между ставцiонными агентами и грузохо:шевами, а также чипюш 

ветерипарпаго надзора, бывшiй департам:ентъ же.1tзныхъ дорогъ 

еще въ 1897 году обратился въ Ветеринарное Управ.1енiе съ 

просьбою урегулировать вопросъ перевозки домашнихъ животныхъ, 

путемъ замtны упом.я:нутыхъ отдtльныхъ распорнжеuiй систематп­

зированными nравидами. Независимо сего, о всi>хъ позникавшихъ 

по сему предмету педоразумtнiлхъ, б. департаменъ, а затtмъ и 

·управденiе желi>зпыхъ дорогъ, сообща.11и Ветеринарному Упра· 

вленiю каждый разъ особо. 

Съ своей стороны, Министерство Внутреннихъ Дt.1ъ, принаман 

во ввиманiе, что, согласно ст. 1100 Уст. врачебнаго (Св. Зак. 

т. XIII, изд. 1905 года), пор.ядокъ передвиженiн животвыхъ и 

получаемыхъ отъ нихъ продуктовъ по грунтовымъ, жеJitзнодорож­

пым:ъ и водпым:ъ путлмъ сообщенiа внутри Имперiи и условiл 

пропуска сихъ животныхъ и продуктовъ изъ Россiп за границу 

n обратно устаю1вливаютсн Министромъ Внутреннихъ Дt.'lъ по со-
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глаmепiю въ подлсжащихъ случавхъ съ Министрами: Путей Сооб­

щенiн, Военнымъ, Финавсовъ и Иностранныхъ Дtлъ, а равно съ 

Главноуправлвющими Землеустройствомъ и Земледtлiемъ и Госу­

дарственнымъ Коннозаводствомъ, выработа.110 (по Ветеринарному 

У правленiю) проектъ "Времепвыхъ правилъ о ветеринарно-поли­

цейскомъ надзор·!; за гуртовымъ, чумацкимъ и nереселенческимъ 

скотомъ, и за сырыми животными продуктами". Означенный 

проектъ Министро:мъ Впутреннихъ Д·hлъ былъ препровожденъ на 

заключенiе подлежащвхъ Министровъ, въ томъ числ·h и Министра 

Путей Сообщенiв. 

Министръ Путей Сообщенiн, им·hл въ виду, что упомвпутыв 

временвыя правила въ части, опреJJ;tляющей условiя перевозки 

жввотныхъ и ихъ продуктовъ по жел·hзнымъ дороrамъ, непосред­

ственно касаются вtдо:мства путей сообщенiя я что, въ силу 

ст. бl Общ. Уст. Росс. жел. дор., изданiе прави.аъ перевозки 

грузовъ, перевозимыхъ на освованiи особыхъ постановленiй, прн­

надлежитъ Совtту по жел·hзводорожны~1ъ дtламъ,-призналъ не­

обходимымъ подвергнуть приведенныя правила, въ соотвtтствую­

щихъ частвхъ, разсмотрtнiю въ названномъ Совtтt, въ порщк·J; 

ст. 51 Общаrо Устава. 

Проектъ Ветервпарнаго Уnрав.1епiя былъ переданъ У правJ1е­

вiемъ же.11tзныхъ дороrъ на заключенiе LXXXVII Общаго Конвен­
цiонпаrо Съtзда представителей же.11:hзныхъ дороrъ. 

Выработанпыл Ветеринарнымъ Управленiе:мъ времевньш пра­

вила распадаются па 13 раздtловъ, содержащихъ постаповленiп: 

1) о лицахъ ветерипарпо-полицейскаго надзора; 
2) о надзорt за торгово-про:мышленнымъ скотомJ., передвигаю­

щимся внутри Имперiи; 

3) о надзорt за скотомъ, перевози:мымъ по желtзяымъ доро­
rамъ и воднымъ путвмъ; 

4) о содержанiи, очисткt и обеззараживанiи станцiонныхъ 

nомtщенiй, ваrоновъ и друrихъ предметовъ, бывшихъ въ употре­

б.1евiи при перевозкt животвыхъ и ихъ продувтовъ; 
5) о содержавiи, очисткt и обеззараживанiя ср;овъ; 
6) о надзор·h за скотомъ, вывозимымъ за границу; 
7) о падзорt за сиотомъ, поступающимъ изъ·за границы, а 

в·ь томъ чпrлt и за Сl'JIЪСRО-ХОЗВЙСТВеннЫ.м:ъ: 

2 
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а) черевъ Западно-европейсчю грапицу и порты: Балтiйскаго, 
Вtлаго и Чернаго :морей, п 

б) черезъ Азiатскую границу по сухопутвымъ и воднымъ путлмъ; 
8) о прим.tвевiи мtръ при обнаруженiи эпизоотiй при пере-

движевiи животныхъ: 

а) на торгово-промышлевномъ скотt, 

б) на. чу:мацко:мъ скотil и 

в) на переселенческо:мъ скотt; 

9) о надворt за торгово·промышJJенныии животными въ пунк­

тахъ окончательнаго uазначенiл, до поступлевiа на бойни иди ,1,0 

продажи; 

10) о надзорt за перевозимыми животными продуктами; 
11) о надзорt за торгово-промышленнымъ скотомъ, поступаю­

щимъ на салгавы; 

12) о надзорt ва торгово-промышJJевяы:ми животными, посту· 
пающи:ми на другiл :мtста убо11; 

13) о надзорt за уборкою труповъ. 
По существу дtла, проектируемыл правила содержатъ въ себt 

как'It чисто ветериварно-поJJицейскiл указанiн по надзору за жи­

вотными в ихъ продуктами до начала передвижевiн, при передви­

женiи и по окончанiи такового, такъ равно и вслкiа желtзно­

дорожныл постановJJенiл комиерческаго характера, касающiасв 

непосредственно условiй перевозокъ в взаи:моотвошенiй по этимъ 

перевозкамъ между жеJJtзными дорогами и грузохозвевами. При 

этомъ центральную часть nравилъ соста.вляютъ постановленiя, не 

касающiвсл вовсе, ни првмо, ни косвенно, желtзвыхъ дороrъ, а 

отпоснщiасл либо къ чинамъ ве·rеринарваrо на,11.зора, либо къ 

чинамъ общей и жандармской ПО.lицiи, либо, ваковецъ, къ вла­

дilльца:м:ъ животвыхъ и ихъ продуктовъ. Собственно же же.аtвно­

дорожным:и правилами, т. е. условiлми перевозки уnомявутыхъ 

грузовъ по желtзным:ъ дороrамъ, авJJлетсв сравнительно съ поста­

новJJенiнии первой катеrорiи незначительное JJишь чиСJJо пара­

rрафовъ, не сгрупnированпыхъ nритомъ въ одно:м.ъ мtcтil, а на­

ходящихся въ равличныхъ частвхъ проекта. Такъ, равдtлы 1, 5, 
8, 9, 11 и 12 вовсе не касаются желtзныхъ дорогъ, въ раз­

,1,t.шхъ 2, 6 и 7 жел11знымъ дорогамъ надлежитъ имtть въ ВИАУ 
толыо сравнительно небольшое число постановленiй и лишь три 
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раз,11;hАа (3, 4 и 1 О) отпосятс11 собственно къ желilзводорожпымъ 

перевовкамъ, хотл и въ нихъ встрilчаютс.н укаванiя, не имilющiл 

отв:ошевiл къ жел·hзвымъ дорогамъ. 

Обращаясь къ ра::~смотрilвiю вопроса о томъ, насколък() 11ы­

работавныя Ветеринарвымъ Управлеniемъ правшrа примilннмы къ 

потребностямъ же.1\tзныхъ дорогъ, УправJiенiе желilзвыхъ дороrъ 

высказа.10, что таковыл правнJiа, при обшярности заключающаrосJ1 

въ нихъ и не отвосящаrося собственно къ желtзвымъ дорогамъ 

матерiала, не моrутъ быть преподаны ДJIJI руково.цства желilзно­

дорожпыхъ агентовъ, такъ какъ пользовапiе по.цобными правилами 

представлялось бы крайне ДJIЛ нихъ затрудвительвымъ и можетъ 

повести къ неже..!атедьнымъ ведоразумilпiям1. Поэтому, взамilнъ 

проекта Ветериварнаrо Управлевiя, которое при составАепiв общихъ 

правиJiъ имilдо въ ви.цу впыя, пе иск.1ючитЕ.'льно жедilз:юдорожвыя, 

падl)бпости, Управленiе желtзпыхъ дороrъ призпаетъ пеобходимымъ 

установить для руководства жел·hзвыхъ дорогъ и ското-отправи­

телей, мевilе сложпыя правила, выдilливъ изъ озпачепва1·0 проекта 

только поставовJiепiя, относящiяся непосредствевIIО къ условi.имъ 

перево3ки животныхъ и вх·ь продуктовъ по же.1tзнымъ дороrамъ. 

Что касается конструкцiи вновь устанавJiиваемыхъ nравиJiъ 

перевозки скота по жРлtзнымъ дороrамъ и порядка расположепiл 

въ нихъ соотвilтствующаго матерiала, то У правлепiе жел·hзпыхъ 

дороrъ остаnовююсь на СJJi;дующихъ соображепiяхъ. Какъ выше 

было упомянуто, на перевозку рогатаrо скота пмtются уже npa­
BИJia, издаппыя еще въ 1892 году Съ означенными правилами 

rрузохозяева и станцiовные агенты вполвil уже ознакомлены и 

приuык.11и къ пимъ; при этокъ большинство зак.1ючающихСJ1 въ 

этихъ правилахъ постаповлевiй пре,цполагается оставить въ си.1'11 

также и на будущее время. Посему и такъ какъ въ настоящее время 

вопросъ относительно перевозки скота по желiзнымъ дороrамъ въ 

сущности сводитсн rJiаввымъ образо:мъ къ распростравевiю упо­

мявутых'Ь прави.1ъ на больmее чисJiо катеrорiй животвыхъ и ихъ 
продуктовъ, чilиъ это было до сихъ поръ, при уСJ1овiи, разукtется, 

соотвiтствующихъ измilвевiй и дополпевill, то Управлевiе желilв­

ныхъ дорогъ находи.ю rоотвilтствевпымъ составить новыя общiн 

правила примiшиrельпо къ плаву и посл·hдовате.нпости изложенiи 

правилъ 1892 rо,ца о перевозRiJ рогатаго скота, причемъ полагало 
2" 
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по.а;раздi!лить весь матерiаJiъ, по категорiнмъ перевозокъ, па слi;­

дующiя три осповпыв г.аавы: 

1) о перевозкt рогатаго скота и мелкихъ домашпихъ живот­

пыхъ вообще; 

2) о перевозкiJ животпыхъ и uхъ про,11;уктовъ какъ отпра· 

влпемыхъ за границу, такъ и ввоsимыхъ изъ-за границы въ Россiю. 

3) о перевозк·h сырыхъ животпыхъ проµуктовъ. 

Проектпруемыл правила должны замi!пить собою вciJ дtй­

ствующiя па предметъ перевозки домашпихъ животныхъ и ихъ 

про)l;уктовъ по желtзнымъ дорогамъ правила, за исключепiемъ 

правиJiъ 1891 года о перевозкt лошадей и правил·ь 1892 года 
о перевозк'h живой домашней птицы и медкихъ животныхъ въ 

вщикахъ, садкахъ и корзинахъ. 

По существу проектируемыхъ правиJiъ У правленiе жедtзвыхъ 

дорогъ высказаJiо cJit,11;yющiл сооображепiя: 

Правила, проектировапныя Ве­

териварвымъ У правJiенiемъ: 

8 Вре11ениыя правипа о ветери­
нарно - попицейскомъ вадзорt 

за гуртовымъ, чумацкимъ и пе­

ресепевческимъ скотомъ, и за 

сырыми животными продук­

тами". 

Замtчаniл У правлевiл же· 

Jitзвыхъ дорогъ. 

Новыя правиJiа, подлежащiл 

устаповлепiю дли руководства 

жеJitзпыхъ дорогъ, предусматри­

ваютъ только постаповлепiл, от­

носящiася исключительно nъ 

жеJitзпымъ дорогамъ и соста­

вллющiл собственно условiя же­

лtзводорожной перевозки до­

машвихъ животвыхъ и их'L про­

дуктовъ. Съ другой стороны, 

этими правилами предполагается 

замtвить: 

I} правила. перевозки по же­
Jitзвымъ дорогамъ круппаго ро­

гатаго скота партiвми не мевtе 

8-.МИ ГОJIОВЪ, 

П) правила перевозки по же­

J1tзвы11ъ дорога111ъ крупваrо ро-



Торгово-промышленный круп-

ный рогатый с~tотъ (быки, 
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гатаго скота партiями :мевtе 

8-м:и головъ, 

III} правила о ветервварно­

полицейско:мъ яадзорt ::ia круп­
яымъ рогатым:ъ скотомъ и овцами, 

предназначенныки для вывоза за 

границу, 

IV) правила о ветеринарно-

, под1щейско:мъ вадзорt за свинь­
ями, предназначенными къ пере­

возкil въ деслть Привислипскихъ 

губервiй и за границу черезъ 

Сосновицы, 

1. 

У) правила о перевозкt не­

ВЫД'hланныхъ кожъ и шкуръ, и 

YI) правила о перевозкt :м:яс­
ныхъ тушъ съ подвtскою въ 

ваrонахъ. 

Въ виду сего и принимая во 

вним:анiе, что д·Бйствiе повыхъ 

правилъ предположено распро­

странить также на отправки 

телятъ и козъ, пе экспортныхъ 

овецъ и свиней, а равно сырые 

животные проду~tты, Управл:енiе 

желilзныхъ дорогъ полагало, что, 

насто.ащiл правп.1а должны быть 

озаглавлены: "правила о пере­

возкi> по жеА·hsнымъ дороrам:ъ 

крупнаго рогатаго скота, телнтъ, 

свиней, овец·ь, барановъ и коsъ, 

а равно сырыхъ животныхъ про­

дуктовъ". 

До настонщаго времени Со­

вtто:м·ь по жел·l;знодорожнымъ 
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коровы, петс.tи, по)l.те.11Rи), по,11.­

лежащiй перевозкt по жслilв­

пымъ JJ.Орогамъ ьъ ко.11ичествil, 

.и;остигающемъ или преоышаю­

щеиъ норму нагрузки одного 

товарпаго вагона, а торгово­

про:мышленвые телята, свиньи, 

овцы и ковы В'Ь ROJIИЧecтв·JJ, пре­

вышающемъ десять го.11овъ, па­

гружаются (а также и выгру· 

жаются) тoJiыto ва тiJхъ стая­

цiяхъ, которыл обозначены въ 

спискt ДJJЯ нагрузки и выгрузки 

названныхъ жввотпыхъ, публи­

куеиомъ Мипистерствомъ Вяут­

репппхъ Дtлъ, по соглашенiю 

съ Министерствоиъ Путей Сооб­

щенiв, во всеобшее свtдtпiе. 

Нагрузка (а также выгрузка) 

партiй названныхъ животныхъ 

на прочихъ станцiнхъ, въ еди­

пичныхъ сдучанхъ, разрtшается, 

въ ви.и;t исключепiя ивъ nбщаrо 

правила, губернс&ими или об.11аст­

пыии нача.11ьствами по сог.11аше­

нiю какъ съ губернскими зем­

скими управами, гдt таковын су­

ществуютъ, такъ и съ подлежа­

щими пачuьниками жеJJtзпыхъ 

.и;орогъ. 

llримrьчанiе 1. Назваяпыя 
животпын въ количествt, .ие­

пtе указаняыхъ въ настов· 

щемъ параграфt нормъ, .ио­

гутъ быть нагружаемы и вы­

гружаемы па каждой станцiи, 

причемъ по.и;верrаются ветери-

д·];ламъ бы.1и установлены тодько 

правила на перевозку по жюtз­

нымъ дорогаиъ крупнаго рога­

таго скота, партiлмп въ 8 и 

бo.1ile го;ювъ и партiнми менtе 

8 головъ. 

Никакихъ правюъ, 1юи преду­

с:матривади бы усдовiя перевозки 

МРдкихъ до.машпихъ животныхъ, 

какъ ·1·0: телнтъ, бараповъ, овецъ, 
свиней и козъ пе устанав.1111-

выось, хотя вопросъ о необ­

ходимости такихъ правидъ бы.1ъ 

поднятъ еще бывшпмъ Департа­

.менто.мъ же.1i;зныхъ дорогъ, uо­

ручившимъ ХХХУ Общему I\.оп­

венцiонно.му Съ·!Jзду выработать 

эти правша. 

Ознакомившись съ обстолте.1ь­

ства.м11 дt.1а, Съ·hздъ нришедъ 

къ заuюченiю, что перевозка 

:медкихъ животныхъ въ обще.мъ 

должна производиться на осно­

ванiлхъ, устаповленныхъ пра­

виJiами перевозки крупнаго рога­

таrо скота, причемъ необходимо 

н·!Jско.тько из.мiJнвть и до1юдпить 

означепныя правила; выработан· 

нын Общимъ СъiJздо.мъ для пере­

возки .мелкихъ животвыхъ от­

д·!Jльвщ1 правиJJа не получили, 

однако, въ свое врем.а дальнiJй­

шаго движенiл въ виду пред­

полагавшейся Кflрепной пере· 

работки са:u:ихъ основныхъ пра­

ви.11ъ о перевоз&t круппаrо pora­
тaro скота. 
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вя.рвому осмотру .11ишь въ тоиъ 

cлyqaiJ, если при данной став· 

цiи проживаетъ пупктовый ве­

теринарный врачъ, завilды· 

вающiй этой станцiей; въ про­

тиввомъ же сччаil при ва­

грузst и выгрузкt животныхъ 

требуется лишь предъяВJiевiе 

свидtте.1ьства ветервнарнаго 

врача ивъ мtсТ'Ь выхода живот­

выхъ въ здоровомъ состоввiи 

ихъ и.1и же удостовilреиiе по­

лицiи или сельской власти о 

б.11агопо.а:у'liи по заразнымъ и 

пова.11ьвымъ бо.11tзнямъ мtста 

происхожденiя ихъ. О вре­

мени прибытiя животныхъ въ 

пунктъ OROB'll\Te.IЬHaГO навпа­

чепiя в.щцi~.11ецъ и.11и его за-

11i~стпте.11ь обвзавы увt,11;о:11ить 

мtстпаго пувктового участко­

ваго или городского ветери­

варпаго врача на предметъ 

осмотра животныхъ. Въ слу­

чаt веприбытiя ветеринарваrо 

врача въ теченiе 12 часовъ в.11а­
дtльцу предоставиется распо· 

рвдитьсл своими животными, 

не ожи;~;ан осмотра ихъ. 

Примrьча.нiе 2. Животвыя, 

предпазвачевпыя для вывоза 

за границу (§§ 84-89) сихъ 
прави.11ъ, въ ка1ю:къ бы хо.11и­

чествt они ни бы.11и пре,11,ъ­

яв.1евы :къ перевоз:кt, нагру­

жаются и выгружаются исuю· 

чите.1ьпо на ваsвачевиuхъ ДJia: 

Затtмъ вторично этотъ во· 

просъ былъ подп.ятъ уже Упра­

nленiемъ желtзвыхъ дороrъ въ 

1902 году, на LXXXYII Съi~здt, 
пос.1111 изданi.я закона 12 iюн.я 

1902 года относительно прави.11ъ 

о ветериварио-полицейскихъ мt­

рахъ по пре,11,упрежденiю и пре­

кращевiю заразвыхъ и поваль­

ныхъ болilзвей на животпыхъ, 

и обезвреживавiю сырыхъ жи­

вотлыхъ про;~;уктовъ, причемъ 

Съtзду было предложено пере­

сиотрtтъ какъ самыя правила 

1892 года о перевозкt скота 

партiями не :иепtе 8 головъ и 
мевtе 8 головъ, такъ равно и 

выяснить, наско.11ько эти пра­

ВИJlа примtнимы также къ пере· 

возкамъ те.11ятъ, барановъ, овецъ, 

свиней и козъ. 

Rакъ усматривается изъ про­

токола LXXXYII Общаго Съtзда, 
посdднiй прише..1ъ къ сдilдую­

щи:иъ по сему дt.IJ зак.11ючевiя:иъ: 

а) прежде всего, ,11,о.11жеnъ 
быть отмtненъ существующiй 

nризлакъ дt.JJeнiн рогатаго скота, 

въ отноmевiи перевозки, на 

партiи пе мевtе 8-1111 го.11овъ и 

менilе 8-ми го:~ювъ. OпpeAfueвie 

нор.мы погрузки вообще не 

должно составлять предмета на­

стоящихъ правилъ, и впре,11,ь, 

в.мtсто отдt.1ьныхъ nрави.1ъ для 

nартiй не менtе 8-.ми ГОJЮВЪ и 

кевtе 8-ии гол:овъ, с1t,11,уетъ 



этого станцiяхъ. Въ СЛ)'ЧаяХ'J. 

же экстреппой надобности, от­

ступлевiя отъ вастоящаrо пра­

вила :могутъ быть .в;опущевы 

не иначе, ка&ъ по испрошевiи 

па это каждый равъ разрt­

шенiя Мивистерствъ Внутрев­

пихъ Дt.11ъ и Путей Сообщенiя. 

(§ 12 проеита Ветеринарнаrо 
Управленiл). 
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установить единообразвын общiя 

правила: 

б) ме.шiя домашнiл жнвот11ыл 

должны подчввятьсв общ11иъ съ 

:к.рупнымъ роrаты:мъ с:к.ото:мъ 

правиламъ перевозки, съ соот· 

вtтственными лишь въ подлежа­

щихъ слуЧанхъ оговорками и 

поясненiлми, сообразно особеп­

востя:мъ :к.аждаго рода перевозки 

животныхъ; 

Ilеревозвмыл по жел·hз- в) :к.ъ мелкимъ животнымъ, не-
нымъ ,11;орога:мъ седьско-хоsнй­

ственныя животпыя, предваsна­

ченвыл для се.11ьсхихъ работъ, 

молочнаго хозяйства и на племя, 

въ ко,JИчествt, соотвtтствую­

щемъ уставовленны:мъ § 12 нор­
:мамъ, подвергаются ,11;·hйс·rвiю 

тtхъ же прави.Iъ, кахъ и тор­

гово - промышленныв. При ва­

грузкt и выгрузкt пре,щаsна­

ченныхъ для се.1ьс&о-хознйствен­

ныхъ надобностей одвночныхъ 

rоловъ и мелхихъ партiй, не 

,11;остиrающихъ указанныхъ нормъ, 

ветеринарный осмотръ проивво­

,11;ится rолько въ томъ случаt, 

если при данной станцiи и.1в 

вб.шзи нев проживаетъ пувктовой 

ветеринарный врачъ, если же 

его не имtетсв, то животвын 

моrуть быть допускаемы къ на­

грувкt по пре.в;ъввленiи в.11адtль· 

цами или ихъ замtствтеля:ми сви­

дtтельства ветеринарнаго врача 

ивъ мtста выхода животныхъ о 

зависимо телятъ, барановъ, овецъ, 

коаъ и свиней должны быть от­

несены еще II(lpocятa и нrнлта, и 

i) :к.о.шчество:мъ скота, пре­

вышающимъ или вепревышаю­

щимъ норму нагрузки одного 

нагона, вадлежитъ считать коли­

чество, которое ухаааяо въ од­

номъ ветериварномъ свидtтель­

ств11. 

По поводу приведевныхъ за-

ключенiй LXXXYII Общаго 

Съtsда и проектированвыхъ 

Ветериварнымъ У правленiемъ 

§§ 12 и 24 новыхъ правилъ 

У правлеяiе жел·hзвыхъ цороrъ 

ваходитъ, что: 

1) такъ какъ, со1·ласно указа­
нiн:мъ практики, существованiе 

на перевозку :к.рупнаrо рогатаrо 

скота отдt.1ьяыхъ правилъ, въ 

зависимости отъ численнаrо со­

става перевозимыхъ партiй, 

д·hйствительно сопряжено · съ 
н11&оторыми неудобствами и вы-



здоровомъ состо.анiи ихъ или же 

удостов·hревiй отъ ПО)1;.11ежащихъ 

nо.11ицейскихъ и.11и смьсхихъ ма­

стей о блаrополучiи по зараз­

нымъ и nовальнымъ боJiilзнямъ 

11ilсть происхожденiя этихъ жи­
вотвыхъ. 

(§ 24 проекта Встср11варваrо 
У прашевiв ). 

2ri.. 

зываетъ недоразуи·hвiя, то за­

мilва этихъ правилъ одними об­

щими правилами, какъ ваходидъ 

это и Общiй Съilздъ, нвлнется 

несоинilвно же.11ательпой. Въ 

частности, этому вполнil от­

вilчаютъ §§ 12 и 2 4 проекта 

Ветеринарнаго Управ.11енiя, въ 

коихъ поставовленiн о пере­

возкil круппаrо рогатаrо скота 

повагонвыми партiнми и пар­

тiнми менtе o.s;нoro вагона 

объединены въ одномъ мtcтil. 

2) Въ равной мilpt проектомъ 
Встеринарнаго ~' праменiн под­

тверждаются также заключенiе 

Съtзда и пре,цпо.11оженiе У пра­

в.11енiн желtзныхъ дорогъ от­

носительно установ.11енiн на пере­

во;jку какъ ме.11кихъ домашнихъ 

животныхъ, т. е. телатъ, бара­

новъ, овецъ, козъ и свиней, 

такъ и крупна.го рогата.го скота, -
общихъ прави.11ъ. 

Поже.11аяiе же Общаго Оъtзда 

о вк.11юченiи въ перечень ме.11-

кихъ животныхъ, на которын 

распространяются вновь устана­

вливаемыя общiа праввда, нrннтъ 

и поросятъ,-Управлевiе же.'Ii>з­

ныхъ дороrъ признаетъ непрiе11-

.11е:мыиъ въ виду того, что какъ 

.агвнта, такъ и пороснта пере­

вознтсн TOJIЬKO въ тарt, т. е. 

въ к.11·I~ткахъ, корзинахъ, сад­

кахъ, мtшкахъ и т. п., а .11;лн 

этихъ пое.11tдunхъ перевозокъ 
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имtются спецiа.1ьпыя прави.11а, 

пепод.1ежащiя вк.11юченiю въ 

вывil ивдаваемыв общiя правила. 

3) По дi!йствующимъ пра­

виламъ ограничевiе перевозки 

животвыхъ отъ и до вilкоторыхъ 

тодько ставцiй отправJJеяiя и 

вазваченiя, опре,11;il.1яемыхъ по 

соглашеяiю подлежащих·ь Мияи­

стерствъ, распространяется лишь 

па крупный рогатый скотъ пар­

тiями въ 8 го.11овъ и болilе. А 

рогатый скотъ партiлми .мевtе 

8 ГОJJОВЪ и мелкi.я животныл, 

какъ телята, бараны, овцы. ко;~ы 

и певкспортяыя свиньи моrутъ 

быть отпраuлемы отъ и ,11,0 

.1юбой стаяцiи пашей желtвво­

дорожяой сtти, по усмотрtвiю 

грузохоз.яевъ. 

По проекту же яовыхъ пра­

вилъ такое огравичевiе рас­

пространяется уже не то.11ько ва 

крупный рогатый ско1-ь, во и 

на мелквхъ домаmнихъ живот­

яыхъ. 

Хотя 

соз,1,астъ 

такое ограяичеяiе и 

взвtстяы.я стilснеяiя 

для отправителей меJJкихъ до­

машвихъ животныхъ, во, такъ 

какъ оно признаете.я Ветери­

варнымъ Управлевiемъ .веоб­

ходимымъ по соображевiямъ 

ветеринарно-полице:!скаго хара­

ктера, основаняымъ па выmе­

приведевяомъ saкoвiJ 1902 года 
о ветеринарно - полицейсквхъ 
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мtрахъ, то Управлевiе желtз · 
ныхъ дорогъ не встрi;чаетъ воз· 

ражевiй противъ проектировав­

наго поваго порядка. .К:ь тому 

же включевiе новой стапцiи въ 

списокъ ставцiй, уже открнтыхъ 

;~;лн нагрузки и выгрузки живот­

пых ъ, всегда можетъ быть про­

изведено въ уставовленномъ по· 

рядк·I~, въ зависимости отъ дtй­

ствительпой потребности, по­

добно тому, какъ это практи­

куется нынt въ отвошенiп роrа­

таго скота. Для случа!iвыхъ же 

отправокъ рогатаго скота и ме.11-

кпхъ домаmнпхъ животныхъ съ 

неоткрытыхъ д.1л постолвпой на­

грузки скота стапцiй, а равно 

д.11н единичпыхъ отправокъ живот­

пыхъ со вснкихъ вообще стапцiй, 

предусмотрtпъ въ §§ 12 и 24 
проекта Ветерипарнаго Упра­

вленiл упрощенный порлдокъ, 

примtняемый въ отношенiи рога­

таго скота уже нынt, сог.1асво 

циркуляру Упраменiн же.1t3-

11ыхъ дорогъ 190 3 l'O,J{a, за 

.№ 38923, и оказавшiйсн па 

практикt весьма удобпымъ. 

При этомъ въ отпошепiи 

опредilлевiн стапцiй постолвной 

нагрузки и выгрузки животпыхъ 

Управленiе считаетъ вужвымъ 

пояснить, что въ си.1у § 1 
д·hйствующихъ прави.11ъ, такiн 

стапцiи опредtлнются для роrа­

таго скота Мивистромъ Путей 
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Сообщевiя, по сог.11ашевiю съ 

Мипистромъ Ввутреввихъ Дt.11ъ 

и Г лаввоупрамяющи.мъ Зе.мде­

дt.11iе.мъ и Государственными 

Имущества.ми. 

По проекту же яовыхъ пра­

ви.11ъ упомянутое сог.11ашеяiе 

требуется то.1ько .между Мини· 

стерствами Путей Сообщеяiл и 

Внутреяяихъ Дtлъ. Исключая 

въ давпо.мъ случаt изъ соглаше­

нiл Главное Управлевiе Земле­

устройства и ЗемледtJJiя, Вете­

ринарное Управлевiе исходи.110 

изъ того соображевiл, что от­

вtтъ этого вtдомства на за­

просъ объ ув!!Jlиченiи числа 

ставцill: постоянно открытыхъ 

для нагрузки или выгрузки 

скота, можетъ послtдовать всегда 

то.1ько въ положительномъ с.мы­

сдt. Между тtмъ необходимость 

сношенiя съ означеннымъ в·J;дом· 

ствомъ по каждому отдtльному 

случаю открытiя станцiи, какъ 

указала мвоголtтнвл практика, 

независимо из.~иmней непроиз­

водитf'иiьной, чисто механической 

работы, имtла верtдко послtд­

ствiемъ еще и замедлеuiя въ 

разрtшевiи открытiя. 

Прияв.мал во вяиманiе все 

вышеприведенное, У прав.11евiе 

жел. дорогъ призваетъ впо.11Нt 

возможны.мъ принять §§ 12 и 

24 проекта правилъ въ изложе· 



lljJИ передвижевiи при-

вадлежащихъ переселевцамъ 

животвыхъ по желtsнодорож­

вымъ и во;~;нвымъ пут.ямъ жи­

вотныл эти подлежа тъ ва11.зору, 

установ.11енному сими правилами 

въ отноmенiи торгово·про:мыm­

.11еннаrо скота. 

(§ 149 проекта Ветеринарнаrо 
Управленiя). 

О пре,;стоящей перевоs­

кt отправите.11ь, ранtе по11.ачи 

въ установленвомъ порндкt ва­

к.щ~ной, облзавъ подать станцiи 

отпра8.'lенiл письмевпое sаявле-
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2. 

3, 

иiи Ветеринарваrо У правленiн, 

съ тtиъ лишь: 1) чтобы со­

держанiе § 12 было 11.опо.шено 

ук33авiе.мъ о сноmевiяхъ Упра­

вленiй 11.орогъ съ под.11ежащими 

административuыми властями от­

посите.11ьно отправки животныхъ 

отъ и до неоткрытыхъ ставцiй 

въ порядкt, установленноиъ 

циркуляромъ Управденiя ж~лtв­

ныхъ дороrъ отъ 14 января 

1906 r" за .1\~ 17 58, и 2) чтобы 
§ 12 проекта Ветеринарнаrо 

У правленiя, представ.шющiйся 

слиmкомъ обширны111ъ, былъ 

раздtленъ на три отдt,,11ьныхъ 

параграфа (~§ 1,2 и 4 проекта 
У нравленiн жел·Ьвныхъ дороrъ ). 

.Въ настоящее время пре.11;­

варвтельвую заявку о пре.11;стоя­

щей перевозкt животвыхъ от­

правители обязаны дtJiать, въ 

силу устаноВJiенныхъ прави.11ъ, 
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нiе, которое должно содержать 

въ себ·h указанiе числа rо.1ювъ 

отправ.11немаrо скота и стапцiи 

назначенiн, а также обозначенiе, 

въ какихъ вагонахъ и при 

иаиихъ условiяхъ должевъ пере­

возитьСJI скотъ (§§ 41-42). 

(§ 37 проекта Ветерипарпаrо 
Управ.1енiн). 

При заввленiи отправи-

те.1ь АОJJжепъ представить въ обез­

печенiе уплаты установленной 

(§ 29) неустойки, по три рублв 
на каждый вагонъ, првчемъ 

остатокъ жиiотныхъ, меньшiй 

установ.11епяыхъ д.11л крупнаrо 

4, 

только на отправки рогатаго 

скота партiами не :мепtе 8 го· 

ловъ и на лошадей. 

Такъ какъ, однако, пре,11.вари­

тельпыя заявки д·I~лаютсл бо.1ь­

rnею частью отправителями па 

перевозку вснкихъ вообще живот­

выхъ, разъ только таковыя 

перевозятсн партiнми, дабы под­

лежащiя отправ.1енiю животныл 

пе ожидали на станцiи прибытiя 

ваrоновъ, и такъ какъ, съ другой 

стороны, подача предварите.11ь­

пыхъ залвлевiй несомнiшпо 

способствуетъ значительному 

упорндочепiю передвижевiя жи­

вотныхъ по желtзнымъ дороrамъ, 

то поэтому Управленiе желtз­

пыхъ дорогъ, согласно съ за­

ключенiемъ Общаго Съtзда, при­

знаетъ цtлесообразнымъ рас­

пространить поtтановленiе нынt 

дiJйствующихъ правилъ пере­

возки крупнаго роrатаго скота, 

относите.11ьно предварите.1ьной 

заявки и па перевозки иелкихъ 

домашпихъ животвыхъ, партiнми 

въ 1 о rоловъ и бодtе. 

Въ зависимости отъ требова­

пiя предварительвыхъ заJiвокъ, 

сог.11асно предыдущему параграфу, 

па отправки :м:елкихъ домаш­

вихъ животпыхъ nартiн:м:и въ 

1 О гоJ1овъ 11 бoJ1te, является пс­

обходимым:ъ требовать отъ от-
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рогата.го скота нормъ нагрузки, 

считается за цtлыn вагонъ. 

llришьчаиiе, У плата про­

возной платы и ДОПОJIВИТеJJь­

пыхъ сборовъ можеть быть 

по же.лавiю отправителей пере­

водима па ставцiю пазпачепiя 

какъ по имепвымъ наклад­

пымъ, такъ и по вакла.11;нымъ 

па пре.11;ълвите.1л. 

(§ 38 проекта Ветериварваrо 
У прав.1еиiа). 

По.аучивъ заяв.1евiе (§ 37}, 
ставцiя назначаетъ 

отпраыепiя ЖИВОТПЬIХЪ одивъ 

изъ поtздовъ, ОТХОАЯЩИХЪ не 

поз.11;вtе 48 часовъ пoCJJ'h по..у­

чевiя залв.11енiя, и письменно 

объяв.11ветъ отnравите.11ю о вре­

мени отnрав.аенiя поtз.11;а, о чис.I'h 

вагоновъ, которое будетъотведево 

А.tЛ животпыхъ, и о времени 

подачи ваrоповъ по.1;ъ нагрузку. 

При поступ.аевiв нtско.1ькихъ 

заавлепiй объ отиравкt живот­

пыхъ, время отправки пазва-

5. 

правителе!! этихъ животвыхъ 

также предъявлевiя, в:и:hст·JJ съ 

заnв.11епiлми, и залога, по.1;обво 

то11у, какъ дf1.1ается э10 нын·h 

при перевозкахъ крупна.го рога­

та.го скота. 

Засимъ, пе вf)зражая по су­

ществу протввъ примtчавiя къ 

§ 38 проекта Ветерипарпаl'О 

У правлевiя о возможности пе­

ревода провозной платы ва жи · 
вотпыхъ, по желапiю отправи­

те.1я, па стапцiю пазначепiя, 

У прав.1епiе же.аtзныхъ дорог·ь 

полагало бы, однако, бо.11tе 

nрави.11ьпымъ, пе прiурочвваn 

сего примtчанiл къ настоящему 

параграфу выдt.1ить его въ само­

стоятельный nараграфъ (§ 16 
проекта У nравлевiл же.11tsвыхъ 

дорогъ). 

Такъ какъ со стороны Об· 

щаго Коввевцiоннаго Съtзда ве 

nос.11tдова.110 возражевiй противъ 

распростравенiя устапоыевпаго 

прави.1а11и перевозки ttрупваго 

рогата.го скота порядка вазва­

ченiя поtздовъ д.11я отправки 

заяменваго къ перевозкt ско­

та также и па мелквхъ живот­

пыхт., Упрамепiе же.11tзвыхъ 

.1;орогъ нахо.11;итъ ВОЗКОЖПЫМ'Ь 

принять § :19 проекта Ветери­

нарнаго )rправленiл, допо.11вввъ 

Jiишь его указаuiем'Ь на раз-
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чается соотвtтственно очере~и 

поступленiя за.явлевiй. 

Примrьчапiе. Въ му чаяхъ 

отправки животныхъ партiями 

в'ь количествt, достигающемъ 

указапныхъ въ § 12 пормъ, 

станцiя отnравлепiя обязана 

пазпачать .в;лн посадки живот· 

ныхъ, по возможности, бли· 

жайшiй поiщцъ и во вс.якомъ 

случаt поts.в;ъ, отходнщiй пе 

позже 24 часовъ, пос.11t предъ­
нвзепiя живщ·пыхъ къ пере­

возкt. 

(§ 39 прое11та Ветеринарна~·о 
Управ.11енiв). 

Отправитель обазанъ .в;о­

ставить на станцiю предпа­

~шаченныхъ .в;ля отправки живот­

пыхъ къ опре.в;i~леппому сроку, 

который устанав.шваетсн для 

каждой станцiи нача.11ьникомъ ея, 

по сог.11ашепiю <;ъ подлежащимъ 

ветерипарнымъ врачемъ, и не 

:м:ожетъ превышать 12 часовъ до 
времени нагрузки. О таковомъ 

срокt на ставцiи вывtшивается 

объявлепiе. 

(§ 36 проекта Ветерпнарваrо 
Управ1енiя). 

6. 

личный порядокъ по сему пре.в;­

мету при повагонной и при по­

штучной перевозк·!J животныхъ. 

§ 3 6 проекта Ветеринарнаго 

У прав.1енiя от личаетсн отъ соот­

вtтствующаго параграфа д·I~й­

ствующихъ правилъ перевозки 

крупнаrо рогатаrо скота тtмъ, что 

опущено укававiе на причину не­

обходимости ваблаrовремепнаго 

.в;оставленiя скота на ставцiю 

("для освидtте.11ьствовавiн его 
вазваченнымъ для того ветери· 

варомъ "). Затi~:м:ъ, въ виду рас­

простравенiя дtйствiн пастон­

щаrо параграфа впрець пе 

только ва крупный рогатый 

скотъ, по и па мелкихъ .в;о· 

маmвихъ животвыхъ, слово 

"скотъ" зам·!Jпепо с.•овомъ "жи­
вотвыя •. П ротивъ и:~ложеннаго 

со стороны У правлепiя желilз-



Открытыя длл пагрузки 

или 11ыrрузки торгово - промы­
mленныхъ животныхъ станцiп 

,в;оJiжпы быть обору.в;овапы соот­

вtтствующи:ии приспособленiяии. 

Въ отпоmенiи этого оборудовапiя 

упо:ияпутыя стапцiи по.в;раздt­

лвются па 3 группы: 
K?J nepв01"i ~руппть относятся 

т1~ станцiи, на которыхъ еже­

годная отправка или прибытiе 

превышаеть 7 .ООО гоJiовъ круп· 
наго рогатаrо скота и свиней. 

Станцiи этой группы .в;о.11жпы 

имtть е.1tдующiя приспособ.11енiя: 

а) устроенный, по возможности 

вда.11и отъ товарпыхъ п.11атформъ, 

особый д.11в крупнаго рогатаго 

скота загонный дворъ, размtръ 

коего до.11женъ быть ра1Jсчитанъ 

па максимальное количество при­

бывающаrо въ сутки на стапцiю 

скота; часть этого двора ,в;оJiжна 

быть снабжена навtсомъ; б) при­

мыкающую къ загонному ;11;вору 

спецiальную платформу съ над­

.1ежащимъ укJiономъ, огорожен­

ную по сторонамъ жеJ1tзными 

периJ1ами и раsсчитаппую па 

о.в;новре:иенпую пос?ановку не 
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7. 

ныхъ дорогъ возражепiй не 

встр11чаетсл и настоящiй пара­

графъ принимаетсн въ редакцiи 

Ветеринар наго У прав.11енiя. 

Ветеринарное Управденiе уста­

новило въ настоящемъ пара­

rрафt рядъ требованiй, коимъ 

.и;олжны у.в;ов.11етворя1-ъ открытьш 

для нагрузки и выгрузки жи­

вотвыхъ станцiи въ отношенiи 

оборудованности соотвtтствен· 

вымя приспособденiями, и въ 

сихъ видахъ подраз.в;t.11иJ10 озна­

ченныя станцiи на три группы, 

· сообразно со степенью интен­

сивности дtятельности ихъ по 

перевозкt животныхъ. По.в;об· 

ныхъ закрiш.11енныхъ какимъ­

.11ибо общимъ постанов.11енiемъ, 

обязательствъ для желtзныхъ 

дороrъ въ настонщее время пе 

существуетъ и хоти .в;ороги и 

пынt снабжаютъ крупнtйшiл 

станцiи по отпраменiю и при­

бытiюскота спецiальными устрой­

ствами, это ,в;t.1аетсн не въ ви­

дt общаго арави.1а, а по раз­

смотрtнiи каж.в;аrо случаа от­

дtJ1ьно и въ зависимости отъ 

имtющихся кредитовъ. Общiй 

Съtздъ высказа.1ся по пово.в;у 

проектируема.го постанов,1енiя 

отрицате.11ьпо, нахо.в;н, что ука­

занiе ус.1овiй, постоянно ви.в;о-
3 
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менhс 6 вагоповъ; в) при произ­

водствt стапцiей операцiй по 

перевозкt свиней, рядомъ съ за­

гоnвымъ дворомъ ДJIЯ скота дол­

женъ быть сооруженъ отдtльный 

загонный дворъ съ гчхими стtп­

:камя д.1111 свиней, при.~егающiй 

къ указаной въ пушtт•h б спе­

цiа.нной платформt и раздt­

.11енный на клtткп ДJIЯ помtщепiя 

партiй отдtльныхъ влад·JJ.Jiьцевъ; 

кром·h того, пдатформа должна 

быть снабжена вымощеннымъ 

по.n;ъемомъ дла нагрузки свиней 

во второй ярусъ ваrоновъ; г) мо­

стовая загонвыхъ дворовъ и плат­

формы должны быть цементныя 

пли асфалътовыя; д) загонные 

дворы должны быть снабжены 

водопроводвымъ краномъ, рези­

новым:ъ рукавомъ в металличе­

с1шми или обитыми цивкомъ ко­

рытами ДJIЯ поевiя животныхъ, 

а загоны ддя крупваго роrатаго 

скота также и приспособденiями 

д.1я привязывавi.н животныхъ; 

е) при существованiи ночныхъ 

операцiй пJiатформа должна имtть 

достаточное осв·hщенiе съ силь­

нымъ ИСТОЧВП&О:МЪ свtта и 

ж) до.жжво быть отведено или 

устроено особое помtщевiе, со­

стовщее изъ двухъ раздtлевныхъ 

сtввми комнатъ: о;~.на-для ве­

тсрипарваго врача, а другая, 

бо.жьшая комната, .11.ля ското­

uромышленниковъ и проводпи-

измtияющихсн, коимъ должны 

удоВдетворлть техническiл же­

лtзнодорожныя сооруженiя, во 

можетъ заключаться въ изда­

ваемыхъ на будущее время 

пранидахъ и должно составлять 

исключительно компетенцiю Ми­

нистерства Путей Сообщенiя. 

Съ своей стороны У правлР.­

нiе же.11·Бзныхъ дороl"Ь, прини­

мая во ввпманiе, что одно лишь 

простое вRJJючевiе въ прави.11а 

проектируемаго постановленiя ве 

пре;~;ставллетъ никакой рtши­

те.1ЬНО гарантiи въ томъ, что 

это постановленiе будетъ всегда 

осуществляемо на практикt, 

такъ какъ выполиеиiе указап­

иыхъ въ проектt Ветерипариаго 

УпраВ.'Iепiя треGовавiй нахо­

дится въ зависимости отъ &ре­

дитовъ и мпоrихъ друrихъ при­

чинъ,--поJiага.110 бы болtе пра­

вил:ьным:ъ не регламентировать 

пастовщаго вопроса и разрt­

шать его впредь такимъ же по­

рвдко:мъ, какимъ онъ разрi>­

шuся до сего времени, т. е. 

путе:мъ переписки по каждому 

от,11;t.11ьиому сл:учаю между Упра­

в.11еиiемъ жел. дороl"Ь и Вете­

ринарвымъ У правлевiемъ. 

Въ виду из.11оженваго У пра­

влевiе желtзныхъ дороrъ нахо­

дило § 35 проекта Ветерипар­

ваго У правлевiв яеподл:ежащикъ 

вuюченiю въ повыв правила. 



ковъ. Пом/fJщепiе до.~ж1ю быть 

свtтлое, обставленное необходи­

мою мебелью (въ комнатt длл 

ветеринарваго врача: сто.1ъ, 3-
4 стула, диванъ, шкафъ и умьr­
вальпикъ), отапливаемое въ хо­

лодное nремн и чисто содер­

жимое па средства адмипистрацiи 

жедtsно!\ дороги. 
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1\о второй ~рупть причи­

слнютСJI тt станцiи, на которыхъ 

ежеrодвав отправка или прибытiе 

достигаетъ отъ 1. ООО до 7. ООО rо­
довъ хруппаrо poraтaro скота и 

свиней. Стапцiи этой группы 

до.1жпы быть оборудованы при­

способлепiнми согласно укаsа­

нiвмъ, СОАержащимсл въ пп. а, 

б, в, i и д длн станцiй первой 
группы съ тtмъ лишь отступ­

.1епiемъ, во - 1-хъ, что длина 

пдатформи можетъ быть раз­

считапа па одновременную по­

становку пе менtе 3 вагоновъ; 
во-2-хъ, что подъемъ части плат­

формы АЛЛ погрузки свиней во 

второй вруС'Ь ваrоновъ до.1женъ 

быть сооруженъ только при пере­

возкt ставцiею свыше 2.000 сви­
ней въ rоАъ, а при меньmихъ 

ко.11ичествахъ :иогуть быть допу­

скаемы особые ,11;.1л сего трапы 

и, въ-3-хъ, заrонвые .в;воры и 

платформа :могутъ, вsамtпъ це­

мента или асфа.11ьта, быть тща­

теJ1ьво вымощены кмшем'I-. 

Кт. третьей ipynn1ь отвоснтс.н 

3* 



ncii станцiи, па которыхъ еже· 

годная отправка или прибытiе 

не достигаетъ 1.000 головъ 

крупнаго рогатаго скота и сви­

ней. Сюда же могутъ быть при­

числяемы и новооткрываемыв ,цян 

упомнпутыхъ операцiй станцiи, 

въ теченiе первыхъ ,цвухъ лtтъ 

операцiонной )1,i!лтельности ихъ, 

если ко времени открытiл данной 

станцiи размi~ры ел грузовыхъ 

операцiй не :могутъ быть опре· 

дfuены. Станцiи третьей группы 

должны быть оборудованы при­

способленiвм:и простl;йшаго типа 

исRJJЮЧ!fтельпо лишь J[.'IJJ пагрующ 

и выгрузки животвыхъ. 
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Примтьчанiе 1. Ставцiи 

третьей группы, производлщiл 

операцiи по отправкi~ свиней 

въ Сосновицы, под.11ежатъ обя­

зательному оборудованiю спе­

цiальпыми загопнымъ дворомъ 

и платформой, вымощенной 

камнемъ. 

ПриМJьчаиiс 2. Оборудо­

ванiе стапцiй, па которыхъ 

операцiи по перевозкi~ живого 

груза достигаютъ исключи­

тельно большихъ размtровъ, 

дополнительными и вепреду­

смотрi~нными пастоящимъ § 
приспособленiнми, можетъ быть 

производимо по особому согла­

шенiю Мипистерствъ Внутрев· 

вихъ Дi~лъ и Путей Сооб· 

щепiя, 
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Примrьчапiе 3. На стапцiяхъ 
второй и третьей rруппъ на­

чальники стаицiй должны пре­

АОСтавлять ветерииарнымъ вра­

чамъ возможность составлять 

въ станцiоивыхъ помtщевiяхъ 

необходимые документы и во­

обще оказывать имъ со.11;tй­

ствiе къ вьшолненiю служеб­

ныхъ обязанностей. Скотопро­

мышленникамъ или Аицамъ, 

ихъ sам·Iшяющикъ, предоста­

мвется право помtщатьсн во 

всякое время въ соотвtт­

ствующихъ пассажирскихъ ко:и­

натахъ. 

(§ 35 проекта Ветервнарнаrо 
Управ.11енi11J. 

Ес.жи съ пазиачеинымъ 

поtsдомъ, по вииt отправителя, 

ие буJ(етъ отправлено все за­

явленное количество животиыхъ, 

или если ,11;opora пе подастъ д.1н 

погрузки ихъ n объявленному 

отправвте.11екъ времени заравtе 

ус.1ов.1еииое ко.1ичество вагоновъ, 

въ первомъ САучаt ниесенвав 

отправителемъ неустойка (§ 38) 
поступаеrь въ собственность 

, же.11tзиой ,11;орогв, а во вто­

ро11ъ-скотоотправнте.1ю предо­

став.11ветсн право или по.1учить 

съ Упраменiн же.11tsиой дороги, 

кро11t возврата послt,1'Вимъ не• 

устойки, mтрафъ, въ разм:I>рt 

8. 

Такъ какъ постаиовлеиiе дi~й­

ствующихъ правиJiъ перевозки 

рогатаrо скота отиоеите.11ьно по­

СJii~дствiй неотправ.11евiя sавв.аеп­

наго къ перевоsкt скота впо.11Пt 

примtнимо, по существу дiiJJa, 

также и къ мu.11ки11ъ домаш­

нииъ животпы:мъ, Управлеиiе 

желtsныхъ .и;орогъ по.11агаетъ 

воsкожвымъ принять настонщiй 

параграфъ проекта Ветерииар­

паго У праВJ1еиiя, съ вtкоторыми 

лишь ре.и;акцiоппыми иs11tненi­

в11и. 



3 руб., за каждый ваrонъ живот­
ныхъ, причемъ остатокъ, меньшiй 

ус.танов.11енвыхъ нормъ нагрузки, 

считается за цt.11ый вагонъ, или 

же искать понесенные имъ убытки 

общимъ судебпымъ порлдкомъ. 

нв 

Лримrьча11iе. Задержка въ 

пагрувкt животныхъ изъ гурто­

вого скота, вываннал примilне­

нiемъ къ этимъ животпымъ вете­

рипарно-полицейскихъ мtръ, 

ве можеть с.11ужить причиною 

къ уш1атt отправите.11емъ не­

устой&и, установ.11снной настон­

щимъ параграфомъ. 

(§ 40 проекта Ветер11нарпаrо 
Упраменiя). 

9. 

Длл перевозки торгово-про­

мышлепныхъ животныхъ на­

значаются, по соглашенiю ското­

отправите.1ей съ же.1tзнодорож­

ною администрацiею, спецiальные 

вагоНЬI или обыкновенные крытые 

товарные. Въ перiодъ времени 

съ 1-го апрfuл по 1-е ноября 

животныл, съ согласiл отправи­

те.1н, могутъ перевозиться въ 

открытыхъ ваrонахъ съ высокими 

сшоmными или рtшетчатымибор­

тами. О такомъ согласiи должно 

быть оговорено въ sаав.11епiи и 

наКJiа)l;НОЙ. 

(§ 41 проекта Ветерпнарнаrо 
Уuраыевiя). 

Въ § 41 проекта Ветеринар­

наго У правJiенiл включено, срав­

нительно съ соотвtтствующими 

постановленiнми нынt дtйствую­

щихъ правилъ перевовки рога­

таго с&ота, новое_ условiе о 

томъ, что спецiальные или обык· 

новенные крытые товарные ва­

гоны назначаются )l;JIЯ перевовки 

животныхъ не по едино.1ичному 

усмотрtпiю желtзной дороги, а 

по сог Jiameнiю .в;ороги съ ското· 

отправитr.Jiями. 

Па это У правленiе жеnз­

пыхъ )l;Орогъ не считае1ъ вов· 

можпымъ соrJiаситьса, такъ к~~къ 

,J1;алеко не всt дороги вмtютъ 



Въ перiодъ времени съ 1-го 

сентября по 1-е мал обык­

новенные крытые товарные ва­

гоны доJiжны имtть: двt пары 

оконъ (верхнихъ .1юковъ) со став­

нями или задвижками, иди, при 

отсутствiи оконъ, хорошо при­

крtпJiенную рtшетку, замiшню­

щую о.в.ну изъ дверей. Но въ 

перiодъ времени съ 1-го нонбря 

по 1-е aпptJiя скотъ, по 

же.1анiю отправители, :м:ожетъ 

перевозитьсл въ вагонахъ безъ 

о:конъ и рtшетокъ, съ закры­

тыми или неплотно закрытыми 

,цверьми, приче:11ъ, въ послt.11;немъ 
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въ своемъ парк·h спецiальные 

скотскiе 11агоны. 

Принимая затtиъ во внима­

нiе, что и при сущестnующихъ 

постановленiяхъ интересы от· 

правителей скота, въ отноше­

нiи перевозки е.го въ обыкновеп­

выхъ товарныхъ ваrонахъ, явля­

ются доt.:таточпо обезпеченньаш, 

Управленiе желtзныхъ дорОl'ъ 

по.1агаетъ необходимымъ принять 

настоящiй параграфъ въ редак· 

цiи соотвtтствующихъ статей 

ныяt дtйствующихъ правилъ, 

распростравивъ его также па 

мелкихъ домашвихъ животпыхъ 

для которыхъ необходиио имtть 

въ виду еще и перевозку въ 

вагонахъ рtшетчатыхъ. 

10. 

Оба эти парагр~фа ( 42 и 43) 
вошли въ проектъ Ветеринар­

наго Управленiя въ рщакцiи 

s§ 8 и 9 дtйствующихъ пра­

ВИJIЪ 18 9 2 года о перевозкt 

крупиаго рогатаго скота партi­

.ями не менtе 8-ми го.Iовъ. 

Принимал во впимаиiе, чжо за­

к.11ючающiяся въ пихъ )'С.!Овiя 

перевозки скота вполиil примt­

инмы также къ отправкамъ мел­

кихъ р;омашиихъ животвыхъ, 

Управлеиiе желtзвыхъ дороrъ 

полагаетъ возможнымъ принять 

§§ 42 и 43 проекта Ветери­

нарнаго Управлепiя, изложивъ 
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CJIYЧa•Ji, ОТВерстiе ДО.IЖНО быть 

шириною не болtе 5 вершв:овъ. 
О такомъ жеданiи отправите.1н 

должно быть оговорено въ за­

лВJ1енiи и накдадвой. 

(§ 42 проекта Ветерипарваrо 
Упра1!.!евi11). 

Въ теченiе мая, iюнл, 

iюлн и августа обыкновенные 

крытые товарные вагоны должны 

имtть, сверхъ двухъ паръ оконъ 

(верхни1.ъ люковъ), со ставннм:и 
иди задвижками, еще и рi>шетку, 

замtннющую одну изъ дверей. 

Распорлженiем:ъ Министерства 

Путей Сообщевiн, по соrлашенiю 

съ Министерствомъ Внутреннихъ 

Дtлъ, па желtзнын дороги м:ожеТ'Ъ 

быть возложена обязанность за­

мtнвть въ это время обt ва­

гоннын двери рtшеткаии. 

(§ 43 проекта Ветерпварнаrо 
Управ.певiн). 

Пре.1;наsначенные д.1н на­

грузки скота вагоны должны 

икtть соотвtтственное норма.1ь­

ной ваrрузкt число в.олецъ, 

ввинченныхъ въ стойки продо.1ь­

ныхъ стtвокъ, для прив.нзы­

ванiл животныхъ, по желавiю 

отправителей или провожатыхъ. 

Сверхъ сего, сообразно роду пере­

возимыхъ животвыхъ, сам:имъ 

отправите.rе.иъ предоставл.нетс.н 

устраивать, за свой счеТ'Ъ, вс.нкiн 

.1ишь § 48 въ редакцiи, уста­

новленной Совtтомъ по желtзно­

дорожн ы:мъ дtламъ въ 1909 r. 
для § 9 дtйствующихъ правилъ 
и зам·llнивъ въ обоихъ парагра­

фахъ с.11ово "скотъ • с.1овами 

• рогатый СКОТ'Ъ и :мслв.iл до­

машнiн ЖИВОТНЫJI". 

11. 

Требованiе о снабжевiи ва­

говоnъ кольцами ве можетъ от­

носиться къ перевозкам:ъ :мел­

кихъ р;о:машвихъ животвыхъ, 

та.къ какъ таковын ве по.1;.1е­

жатъ вообще привлзыва.вiю. По­

секу и съ установленiекь въ 

настоящее врем:н о6щихъ пра­

ви.1ъ ка.&ъ для рогатаго скота, 

такъ и для м:е.11кихъ ,1.окаmвихъ 

животвыхъ, въ этом:ъ параrрафt 

Н&АJiежитъ точно оrоворить, что 



приспособленiн внутри ваrоновъ, 

служащiя для удобства пере· 

возки, лишь бы ваrонакъ не было 

причинено поврежденiн. 

1/римтьчанiе. Полы ваrо­

повъ, предвазначенныхъ А-48 

свиней, посыпаются пес&окъ 

или торфо.мъ; употреб.1енiе же 

солокенной и.~rи иной подстRJI&И 

,11.опускаетсл .1ишь въ зимнее 

врек.я. 

(§ 44 11роекта Ветериварваго 
Упраuенiл). 
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устройство колецъ необходимо 

только въ ваrонахъ, предвазпа­

чевныхъ ДJI.В перево3&И роrатаго 

скота. 

Засимъ, представл.влось бы со­

отвtтственвымъ дополнить по· 

станов.1евiе настоящаrо пара· 

rрафа о допущенiи устройства 

отправител.вки разныхъ приспо· 

собленiй въ ваrонахъ, при усло· 

вiи сохранности помtднихъ,-­

оrоворкою о пос.11>,11.ствiвхъ .11;.11л 

в.1ад'h.1ьцевъ жввотныхъ повре­

жденiв ваrоновъ, бр;е таковое 

всета&и было причинено у&азан­

ными приспособленiами. 

Относите.1ьно проектировап­

наrо Ветеринарныкъ Управ.11е· 

вiекъ првкtчавiа къ настоя­

щеку параграфу о посыпкi> по­

ловъ ваrоновъ, преАВазначен­

ныхъ д.1в свиней, пескомъ и о 

,1;опущевiи со.1оменной по,1;сти.1ки 

.1ишь въ зи1нее вре11.11, Упра· 

в.1енiе же.,tзныхъ дороrъ счи­

таетъ необхо,1;и11ы11ъ повснить, 

что въ ,1;i>йствующихъ прави­

.1ахъ и11i>етс.11 постанов1енiе о 

посыпкt половъ ваrововъ пе­

скокъ ТО.!IЬRО по отвоmенiю къ 

перевозкt свиней въ Привис.rип­

с&iй край. 

Rакъ ускатрвваетсл иsъ .11;0-
став.1енвыхъ ,1;ороrа11и даввыхъ, 

отправители свиней посыпаютъ 

очень часто по.1ы ваrововъ пе­

скомъ при перевозкt свиней не 
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только въ ПривисливскiА край, 

во и въ другiе пункты вазва­

чевiл, ка:ковав посыпка вызы­

ваетсн, по sаввдевiю торговцеоъ 

свины1ми, необходимостью пре­

дохранять копыта свиней въ 

зимнее времн отъ заболtвавiй. 

Съ своей стороны, УпраВJiеиiе 

желtвныхъ .1,орогъ не встрi;чаетъ 

препвтствiй къ посыпкt половъ 

вагововъ пескомъ по желапiю 

отправителей свиней, независи­

мо отъ мtста ваввачевiл посJJilд­

вихъ, и пoJiaraлo возможвымъ 

распространить это разрtшеяiе 

и на йcil вообще категорiи пе­

ревози:м:аго скота. 

Что же касается употребле­

пiя соломенной подстиJiки, то 

хотн дtйствующими правилами 

о перевозкil рогатаго скота воз­

можность такой подстилки не 

предус:м:отрilпа, Управлевiе же­

дtзиыхъ дором., по ходатай­

ствамъ скотопромыmлеввиковъ, 

допуска.110 ее, отдt.11ьвыми каж­

дый разъ разрtmенiями, на из­

вilствые точно опредilлвем:ые пе­

рiоды. Затtмъ CI Общiй Съtздъ, 
обсудивъ вопросъ о соломенной 

подстилкt по существу и при­

нввъ во внимавiе, что подсти.1ка 

эта, пропитываясь очень скоро 

мочею отъ животныхъ, дtлается 

безопасною въ пожарпо:мъ от­

ношенiи во всяиое вре:м:я года, 

првшелъ къ заключевiю о по.1-



Подаваемые по,n;ъ нагруз-

ку животвыхъ вагоны должны 

быть тщатеJ1ьно очищены и обез­

заражены согJiасво существую­

щимъ правиламъ. Отправвте.1ю 

пре,n;оставллетсн, по соглашенiю 

С'Ь дорогою, производитъ па соб­

ственны~~ счетъ дополните.1ьное 

обеsзараживавiе ваrоновъ, съ 

тtиъ, однако, чтобы употреб· 

ляемыл для сего средства не 

портили ваrоновъ. 

(§ 45 проекта Ветерпварпаrо 
У правлевiя). 

Прин.ятый къ перевозкt скотъ 

отпрамяетсл пра апровожа­

тыхъ, въ чис.1t не бо.1tе 

одвоrо ва каж.11;ый ваrонъ и не 
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вой допустимости соломенной 

подстил1ш, какъ длл poraтaro 

скота, таК'Ь и ДJIЛ MCJIRИXЪ до­

машнвхъ животныхъ во вслкое 

время года. 

Въ виду вз.11ожеинаго и при­

сое,11;иввнсь къ приведенному за· 

ключенiю Общаго Оъtзда, Упра­

вленiе желtзпыхъ дорогъ соот­

вtтствевпо измtвило проектиро­

ванное Ветеринарвым:ъ У пра­

вленiемъ примtчанiе къ на­

стоящему параграфу. 

12. 

Въ этом:ъ параграфt во из­

бtжавiе недоразумtнiй, необ­

ходимо пояснить, что обеззаражи­

ванiе и очистка ваrоновъ, на­

значаемыхъ по,11;ъ скотъ, произ­

во11,итсн на освовавiи ветери-

парно-полицейскихъ 

содержанiя, очистки 

правилъ 

и обез-

заражвванiн станцiонныхъ со­

оруженiй и вагоновъ, причем:ъ, 

такъ какъ настоящiй параrрафъ 

распространяется также и на 

мелкихъ жввотпыхъ, то къ слову 

"сиотъ" надлежитъ .11;обавить 

СJ!ова: "и ме.tкiя домашнiя жи­

вотнwя". 

13. 

LXXXYII Общiй Конвенцiон­
вый Съts,11;ъ находв.11ъ, что длн 

ме.1кихъ дом:ашпихъ животныхъ 

ор;ивъ прово.11;викъ на 8 ваrо-



кев'flе одного на каждые восемь 

вагоповъ. Если кто-либо ИJЪ 

провожатыхъ отстапетъ въ пути, 

то это не остапавливаетъ пере­

возки. 

(§ 46 проекта Ветерпварваrо 
У11рав.1евiл). 
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иовъ ямяется недостаточныкъ 

и что д.а:я такихъ от правокъ 

чиСJiо провожатыхъ должно со­

ставлять не менilе одного че.110-

вilка на каждые 6 вагоновъ. 

Съ означенныкъ sаuюченiекъ 

У правленiе желilзныхъ дорогъ 

впо.11нil согласно, такъ какъ 

обс.11уживать однииъ проводии­

комъ 8 вагоповъ мелкихъ живот­
ныхъ ,11,tйствительно было бы 

очень затруднительно. 

Какъ Ветеринарное Управле­

нiе, такъ и Общiй Съilsдъ, 

опред·l~ляя чис.110 проводниковъ 

дл.н поваrонныхъ отправокъ жи­

вотныхъ, упустиu, однако, иsъ 

вв)l;а регламентировать вопросъ 

относите.жьно проводвиковъ при 

е)l;ИНИЧНЫХЪ перевоsкахъ живот­

пыхъ. Въ виду сего У правлеиiе 

жеJ1i~зныхъ дороrъ noлaruo бы 

необходикыкъ, придерживаясь 

существующаго порядка, уста­

новить, что на ка~цую отдtль­

н ую отправку poraтaro скота 

и.жи ме.1кихъ до11аmнихъ живот­

ныхъ не въ тapil, въ количествil: 

не,11,остиrающекъ по вагонной 

нормы, должеиъ быть одииъ про­

вожатый. 

Затt:иъ, въ § 46 проекта 

Ветеринарнаrо У правлепiя ве 

указано, какъ слt,11,уетъ посту­

пать въ случаil необходимости 

отцtпки 0,11,воrо или иilско.11ь· 

квхъ вагоновъ ввъ слtдующеl 



Провожатые помi>щаются въ 

вагонахъ 111 класса, если 

такiе вагоны ииi>ются въ поtз~; 

въ противномъ случаil икъ отво­

дится помi>щенiе въ обыкновен­

вомъ товарномъ вагонil, при 

чемъ плата взимается по тарифу 

для про1щ~никовъ. Прово,11;никаиъ 
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14. 

о,11;новременно партiи жиnотныхъ, 

прина)l;Jlежащвхъ одному грузо­

хозяипу. Этотъ nопросъ Упра­

в.1енiе желilзныхъ ,1;орогъ пере­

да.10 въ свое время на раз­

смотрilнiе 1"XXXI Общаrо 

Съi>з.ца, который, выработав"J. со­

отвi>тственное .цля такихъ слу­

чаевъ постанов.11енiе, -полагалъ 

в&Jiючить таковое въ Соглаше­

нiе о прямо:иъ сообщевiи :иеж,11;у 

русскими же.1ilзными ,11;орогами. 

Имilя, однако, в·ь виду, что 

въ этомъ постановлевiи заuю­

чаются указанiв, касающiяся не 

только желi>sныхъ .цорогъ, но и 

скотовла,11;i>льцевъ, да Rоторыхъ 

упомянутое Сог .1ameвie пе и:иi>етъ 

никакой обязательной си.1ы и 

можетъ даже не быть икъ из­

nilстны:иъ, У прав.11евiе же.1i>з­

ныхъ ,11;орогъ признаетъ необ­

хо.цимы:иъ включить проектиро­

ванное Съi>здомъ постановленiе 

въ настоящiя правила, въ ви,11;1> 

самостоятмьныхъ параrрафовъ 

(§§ 18, 19 и 20). 

Ветеринарное УпраВJiенiе до­

полнило поставовленiе вывi> 

дilйствующихъ правилъ пере­

ВО3КИ скота относительно раз­

иtщенiя проводвиковъ въ поi>здi> 

цвр1tуляромъ б. Департамента 

же.1·J;зиыхъ ,1;ороrъ отъ 20 декабря 
1894 rO,JJ;a за № 21981 потоку 



:можетъ быть такще прсдосrа· 

влево по:мtщенiе въ служебныхъ 

отдtленiлхъ вагоновъ, если число 

прово.11,никовъ незначительно и 

они, не стtсняя служащихъ, 

:моrутъ тамъ помtститься. 

(§ 47 проекта Встериварнаrо 
Управ.11евi11). 

Rъ обязанностя:мъ прово­

жатыхъ относнтсн: надлежащее 

размtщенiе животныхъ, запи­

ранiе дверей вагоновъ и yitpiln­
лeнie рtmетокъ, кор:мленiе и 

поевiе животвыхъ и вообще по­

печенiе о нихъ. 

(§ 48 проектъ Ветерпварнаrо 
У 11рав.11енi11 ). 
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же предиету и, кро:мt сего, 

укаsанiе:мъ па взиманiе устано­

вленной платы за проtsдъ про­

водниковъ. 

Съ своей стороны Управле­

нiе желtsныхъ дорогъ находитъ 

проектированный Ветеринар· 

пымъ Управлепiемъ параграфъ 

вполнt цtлесообраsнымъ. 

15. 

Въ настоящемъ параграфt 

опущено введенное 20 iюнн 

1896 года въ дtйствующiн пра­
вила перевозки скота указанiе 

о томъ, чтобы проводники въ 

пунктахъ, вазначенныхъ для 

поенiл скота, въ случаt не­

обходимости напоить таковой, 

заявляли о семъ начальнику 

станцiи,-въ виду послtдовав­

шаго 7 августа того же 1896 г. 
циркуляра б. Департамента 

желi;зныхъ дорогъ, коимъ пред­

писывалось станцiонны:мъ аген­

та:мъ, не дожидалсь залвленiй 

со стороны проводниковъ, тот­

часъ по прибытiи поtзда, опра­

шивать пос.Itднихъ, желаютъ-ли 

они напоить скотъ. Этотъ цирку· 

двръ вошелъ въ § 34 настон· 

щаго проекта Управленiя желtз· 

пыхъ дороrъ. 

Посему У правлевiе жЕ.'л·J;з­

nыхъ дорогъ принимаетъ пред· 

пп.110жЕ.'нну~о Ветервнарныкъ 
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Управлевiемь редакцiю раз-

сматриваемаго параграфа. 

16. 

Торгово-про11ыш.1ювныя жи­

вотuыя, прибывшiл па станцiю 

пагрузки, до.11жвы быть пред'lя­

в.1епы ДJIJI осмотра завtдываю­

щему дапной станцiей пунктовому 

ветеринарному врачу, который 

извtщается нача.11ьникомъ стан­

цiи,-причемъ если потребуетсп 

извtщенiе по телеграфу, то за 

счетъ вдадtJiьца ЖИВОТНLIХЪ, -
о времени предстоящей пагрузки. 

Въ C.Jiyчat пеприбытiя назвапнаго 

ветерипарваго врача въ течевiе 

12-часового срока со времени 

извtщевi11 его, ж11вотвыя на­

гружаются бевъ ветеринарваго 

осмотра, во въ првсутствiи чипа 

жедtзводорожuой полвцiи (кромt 

отправки скота за границу, а 

также и свиней, отправляемыхъ 

въ С()сноввцы, которая безъ пред­

варительнаго ветериварнаrо ос­

мотра скота передъ нагрузкой 

не допускается). Въ такихъ слу­

чанхъ нача.11ьнвкъ ставцiи на­

грузки извtщаетъ, за счетъ от­

правите.11в: станцiю вавначенiя 

д.~я сообщевiя ветерипарлому 

врачу, завtдывающему этой стан­

цiей, о предстояще.мъ прибытiи 

веосиотрtввыхъ животяыхъ. 

Объ отправк·J; животпыхъ безъ 

ветеринарнаrо осмотра предъ па-

Сог.11аспо дtйствующихъ пра­

ви.11ъ перевозки рогатаго CllOOTa, 

нагрузка скота въ вагопы можетъ 

прОВЗВО)tИТЬСЯ JIИШЬ съ раврt­

шепiя под.11ежащаrо ветеринар­

паго врача. У.каваяiежеото:иъ,­

какимъ именно порядкомъ и за 

чей счетъ ,1tо.11жны быть извt­

щаемы ветеринарные врачи о 

предстоящей вагруsкt скота, 

помtщево въ § 3 ветервнарво­
саннтарныхъ прави.1.ъ содержанiя, 

оч11стки и обезвараживавi.н став­

цiонныхъ сооруженiй и ваrо­

вовъ, что яв.1яется практически 

крайне веудобвымъ и по существу 

д1!.11а, -неправи.11ьпымъ. 

Въ устранепiе сего Ветери­

нарное У правлевiе вuючидо упо­

мянутое указанiе въ § 13 своего 
проекта, съ чtмъ У правлевiе 

жеJitзпыхъ дороrъ впоJiвt со­

r .11аспо, такъ какъ это указанiе 

касаетс.я собственно ус.11овiй пере­

возки, о коихъ идетъ рtчь въ 

озвачевпомъ параграфt, а пе 

ветеринарно· сапитарныхъ пра­

виJiъ обеззарааивавiя станцiоп­

ныхъ помtщенiй и ваrоновъ. 

Въ виду сего У прамевiе же­

лtзныхъ ,11;ороrъ не встрtчаетъ 

возра.женiй противъ § 13 проекта 
Ветеринарпаrо УпраВJiепi.я, по-



грузкой ихъ пача.11ьпикъ ставцiи 

состаюJJiетъ актъ съ укаsапiемъ 

каRъ времени и .№ иsвilщевiн 

ветериварпаго врача о пре,11;­

стонщей вагруsкil, такъ и .N'2 
те.1е1'Раммы, отправлеввой ва 

стаяцiю паsвачепiн животвыхъ. 

Актъ при.11аrаетсн к.ъ накладной 

длн вручепiя ветеринарному ва.д­

зору стапцiи пазвачепiя. 

Примrьttанiе. У каsапный въ 

настонщеп § порндокъ вы­

полняется та1t.же и начальни­

ками ставцiй переотправки 

животныхъ при взмilненiи 

первонач&JJьваrо ихъ вазиаче­

нiн, ecJiи животнын не подвер­

гались ветеринарному осмотру 

па станцiи нагрузки. 

(§ 13 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

Осмотръ ЖПВОТПЬIХЪ пупк­

ТОВЬI.МЪ ветеринарпыиъ 11ра· 

чемъ произво.цится· порпдкоиъ, 

укаsаввымъ въ § 7 настонщихъ 
прави.11ъ, пoc.1il чего уже .в;опу­

с1tаетсн па.грузка. О резу.11ьтатахъ 

проиsве.в;епнаго осмотра отпра­

в.11J1емыхъ животныхъ ветеринар­

ный враqъ вы.в;аетъ в.1а,11;i1.11ьцу 

пли его замtстите.11ю устапоВJiен­

вое сви.в;ilте.1ьство, или же ,11;t­
.11аст'Ь на.в;пись о Rо.rичествt жи­

вотвыхъ и состоввiи ихъ К)(оровЫI 
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лaraJI лишь яеобходимыиъ .цо· 

полнить абsацъ 1-й сего пара~ 

графа примtчапiемъ отвосительпо 

поря.в;Rа взысRавiн платы за 

иsвtщенiе ветеринарнаго врача, 

прпмtвите.11ьно къ имtющемусJI 

ва сей пре.цметъ nъ дtйствую­

щихъ правилахъ ука.sавiю. 

17. 

Хотя, собственно, первый 

абзацъ § 14 проекта Ветеринар· 
наго YпpanлeвiJI о порндкt про­

изво.в;ства осмотра животныхъ и 

не касаетс.n непосредственно 

желtsныхъ дороr'Ь, У прав.11евiе 

жеJ1tзныхъ )(Ороrъ полагало 6ы, 

въ ви,11;ахъ ,11;остижепiянаибо.11ьmей, 

по возможности, согласованности 

.между Общими Правилами Ве­

териварнаго УправJ1енiJ1 и пра­

вилами, по,11;.1ежащ11ми иs,11;апiю 

.1цmь .ц.rя руково,11;ст11а же.risпыц, 



на первопачuьномъ у достовtре­

нiи и.11и свидtтельствt, выдан­

пыхъ полицейским.и, сельскими 

власт.ями или ветерипарныиъ вра­

чекъ съ :м:i>ста выхода жнвотныхъ. 

Упомянуты.и сввдi>тельства 

(ур;остов11ревi.я) прилагаются къ 
наitJiадной, въ :которой дi~лается 

отмtтка о времени выдачи и .№ 

свидi>теJiьства. 

(§ 14 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 
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дорогъ, сохрапитъ этотъ абзацъ 

также и въ же,1tзнодорожпыхъ 

правилахъ. 

Затtмъ У правленiе желtзныхъ 

дороrъ признаетъ веобходнмыиъ 

дополнить означенный параграфъ 

указапiемъ: 1) о количествt вс­
теринарныхъ свидtте.'Jьствъ па 

всю партiю перевозимаго скота 

и о томъ, какъ до.1жны посту­

пать съ ними станцiи и 2) о 

недопустимости выдачи означен­

пыхъ свидtтелLствъ или удосто­

вtренiй частными ветеринарами. 

18. 

Ваrоны, передъ паrруз-

кой въ нихъ торrово-промыш.11оен­

ныхъ животяыхъ, оскатриваютсл 

пунктовыиъ ветеринарнымъ вра­

че11ъ, причемъ н!lrрузка живот­

пыхъ ,11;опускается лишь въ такiе 

ваrопы, которые будутъ признаны 

вполпt очищенными. Объ этомъ 

осмотрt ветеринарный врачъ дt­

.1аетъ отмtтку на свидtтеJiьствi> 

(§ 14 ), съ увазапiеиъ номеровъ 
вагоновъ. 

(§ 15 проекта Ветеринарнаго 
1' правленiя). 

Въ настоящее время предва­

рите.11ьпый ос.мотръ вагоновъ ве­

теринарнымъ врачем:ъ практи­

куете.я то.1ько въ отношевiи 

свиней, отправJJ.яемыхъ въ 1 О гу­
бервiй Царства польскаго и за 

границу. По проекту же Вете­

ринарнаго У праменiя пре,11;по­

.11агаетс.я распрострапить эту 

мtру на всякихъ вообще живот­

ныхъ и при томъ внt зависи­

мости отъ пунктовъ пазначенiя. 

На это У правJiенiе жедtзныхъ 

дорогъ не считаетъ возможнымъ 

согJiаситьс.я, такъ какъ по,11;обнал 

.мiipa, амлясь въ общемъ крайне 

трудно осуществимой на прак­

тивt, вызывала бы неизб·J;жно 

массу не,11;оразу.мtвiй между а.ген-

• 



tю 

тами станцiй и ветеринарными 

врачами, а также тормозила бы 

самую погрузку и отправки жи 

вотныхъ. Въ та1tомъ же смыслt 

выскава.лся и l,XXXVII Общiй 

Съ·Jщ11;ъ, призпавшiй необходи­
:м:ымъ сохранить нынt дtйстuую­

щiй порндо1tъ. 

Въ виду изложеннаго, Упра­

вленiе желtзныхъ .11;орогъ не 

сqитаетъ вовможнымъ принять 

§ 15 прое1tта Ветерпнарнаго 

Управленiн. 

19. 

При uaгpysк·Ii въ ва-

гоны крупнаго рогатаго скота 

ветеринарный враqъ наблюдаетъ 

sa выnолненiемъ станцiею уста­
нов.1енныхъ ниже для нагруsки 

нор.мъ, а въ отвошенiи спецiаль­

ныхъ вагоновъ руководствуется 

uсобыми распоряженiяки Мини 

стерства Путей Сообщенiя, пуб­

Аикуе:м:ы:м:и въ сборникt Тари· 

фовъ Россiйс1tихъ желtвныхъ 

дорогъ. 

Ilрим1ьчанiе 1. Въ отно· 
шенiи ко.шqестnа погрув1tи 

скота въ вагоны, та1tовой под· 

раs,11;tляется на с.11.i1,11;ующiн 4 
категорiи. 

1 1tат. крупный-размtрами по 
крупу (раsстоннiе между 

мо1tлаками) 60 и бо.1tе 

саптиметровъ. 

По пово,11;у начальнаго абзаца 

§ 16 проекта Ветеринарнаго 

Упраменiя,-о паб.жюденiи вете­

ринарными враqами ва выпол· 

пепiемъ стапцi.11:ми постановленiл 

дtйствующихъ правилъ, относи­

тельно погрузки рогатаго с1tота 

въ вагоны въ количеств·I~ не 

свыше установ.женныхъ норм", 

необходимо пояснить, что на­

званное У правлепiе полагало 

эти:мъ путемъ притти на помощь 

желtзнымъ дорогамъ въ .11;tлt 

предупрежденiл случаевъ погруз­

ки скота высшеit 1tатегорiи подъ 

ви,11;оиъ с1tота, будто бы, nрвнад­

лежащаго RЪ пизшеlt. Поэтоиу 

У прав.1енiе же.1ilвныхъ дорогъ 

не встр·l~qаетъ возражеFiй противъ 

озваченнаго абзаца § 16 прое1tта 
Ветеринарнаго Управ.1енiн. 



lI кат. среднiй - отъ 50 ,11;0 59 
саптиметровъ. 

III 11 .малорослый -
отъ 4() до 49 сантиметр. 

IV " меJiкiй- ниже 40 сант. 

Jlpuмrь'laнie 2. Нор-иа на­

грузки скота д.11а вагоновъ, ку­

зова которы:хъ внутри имtютъ 

В'Ь д.1нву 21 футъ и въ ширину 
9 футовъ, опредt.1ветсн: 

длн 1 кат. въ 8 гол. на вагон·ь. 
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11 " " 10 " " 
" 111 " • 12 " " " 
" IY " " 14 " " " 

Сверхъ указаннаrо количе-

ства. го.1.овъ допускаетса грузить 

въ вагоны: д.1н первыхъ трехъ 

категорiй по о.цвоll добавочной 

rоловt и д.11а четвертой категорiи 

дв·k АОбавочны:я головы, но въ 

т·kхъ с.rучаахъ, когда при такой 

добавочной погрузкt скота будетъ 

оставатьса, при размtщенiи скота 

поперекъ вагона, свободный про­

межутокъ, въ который могла.бы: 

пом.tстптьсн еще одна голова 

соотвtтствующей категорiи. 

Прим1ь•1анiе 3. При смt­

шанныхъ (раs.1ичныхъ кате­

rорiй} отправкахъ скота пар­
тiнки бо.1tе двухъ вагоновъ 

скотъ доJ1женъ быть подсорти­

рованъ по категорiамъ и тоJiько 

остатокъ отъ погружевпаго 

по катеrорiямъ скота допу­

скаетсл къ смtmавной по­

грузd. Норка погрузки въ 

Равнымъ образоиъ, не вы:зы:­

чаютъ возраженill первы:н три 

првм:i>чанiн къ Э 16, какъ впо.ш·]; 
сходны.а съ соотвtтствующи.ми 

статьнми ньlll'k д·Мствующихъ 

правилъ. Съ cвoell стороны Упра­

вленiе желtзныхъ дорогъ по­

лагало лишь болtе правильнымъ 

пом:i>стить ихъ въ повы:я пра­

ви.11а въ вид·]; самостонте,11ьвыхъ 

параграфовъ (§§ 26, 27 и 28 про­
екта. Управленiа желtзныхъ до­

догъ). Прикi>чавiе 4-ое относи­

те.11ьво обмtра скота и подразд·J;­

левiя его на. категорiи У пра­

вленiе желtзпыхъ дорогъ noJiaraлo 

бы веобходимымъ нtсколько раз­

вить (§§ 29 и SO проекта Упра­
в,11енiя же.1tзяыхъ дорогъ), 11 

посему ;t;ополви.110 его содержа­

нiемъ соотвtтствевныхъ цирку­

,улровъ, изданныхъ У праменiемъ 

желtзныхъ дорогъ въ 1902-
1904 гг., а именно, о :порндк·I; 
производства обмtра скота, о 

допущепiи скота. въ ва1·овы не 

иначе, какъ пос.1t фактическаrо 

обм·Ъра и объ участiи ветеринар­

выхъ врачей въ производствt 

провi>рки сего обм·hра. Накопецъ, 

при11:'11чанiе 5-ое J1в.1111етсн вос­

произведенiе.м:ъ абзаца 2 § 183 

дtllствующнхъ прави.11:ъ, от.м:t­

певваго постаповленiемъ Мини­

стра Путей Сообщенiя отъ 28 iюдя 
1908 года за.~ 18642, и посему 
1щ11;J1еаtитъ исключенiю. 

4* 



одипъ ваrонъ смtшанной от­

правки опре,11;'11ллетсл no той 
категорiи, къ которой при­

над.11ежитъ большинство rру­

зимаrо въ этотъ ваrонъ скота, 

безъ добавочныхъ го,1овъ, и 

при условiп сохраненiя засимъ 

въ вaroнii свободпаго проме­

жутка па одну голову той же 

катсгорiи. Такал же поома 

погрузки скота примiiвяется 

n при предънвлепiи къ от­

правкii малыхъ партiй скота, 

требующихъ для погрузки пе 

бo.1iie 2 вагововъ. 
Примtьчанiе 4. Обмiiръ ско­

та по крупу изм·Ьрителсмъ 

Рыковскова и подраз.11.iiленiе 

его па категорiи относятся къ 

обнзанностнмъ желiiзнодорож­

выхъ агевтовъ станцiи на­

грузки, nоторыс дiiлаютъ по 

этому пре.11.мету также соотвtт­

ствующiе указапiн въ наклад­

пыхъ. Ветеринарвымъ вра­

чаиъ предоставляется произ­

водить переоби·Ьръ с1юта 

лишь въ томъ случаt, если 

сдЬанпое станцiею подраз­

.11.Ьенiе скота на категорiи 

будетъ ими признано противо­

рilчащимъ ветеринарпо-сани­

тарным:ъ ус . .овiлмъ перевоакки. 
llримrь'Чанiе 5. Отпесенiе 

рогатаго скота къ извtстной 

категорiи, с.11.tлавное стапцiею 

отправ.~1енiя, признается окон-

::Засимъ, нельзя упускать изъ 

виду, что .11.·llllствующими пра· 

вилами пормируется только ко­

личество погрузки въ вагоны 

1'0.11овъ poiama10 скота. Нормы 

же погрузки въ вагоны теллм.а, 

баранов-о, овецо и свиней указаны 

въ тарифах·ь на поваrолпую 

перевозч тамвыхъ животныхъ. 

_Имtн, однако, въ виду, что ньшt 

издаются общiя правила па пере­

возку какъ рогатаго скота, rакъ 

равно 11 мслкихъ домашнихъ 

животныхъ, Управлепiе желtз­

выхъ дороrъ находитъ нужпымъ 

указать въ новыхъ правилахъ 

также и максимальную пова­

гонную норму погрузки сихъ 

послtднихъ и въ сихъ видахъ 

ввело въ свой проектъ соотвtт­

ствующiй отд·Ьльпый параграфъ 

(§ 31). 
Въ частности вопросъ объ 

установленiи ДJ!Я теллтъ нормы 

погрузки въ вагоны па тiiхъ же 

основанiлхъ какъ для крупнаго 

рогата.го скота, разсиатривалсл 

на XCVII Общемъ Конвенцiоп­
помъ Съtзд1!, который по чисто 

практическимъ соображенiямъ пе 

при:шалъ 0,11.нако воз:можнымъ 

разрilшить означенный вопросъ 

ВЪ ПО.10ЖИТi'.11ЬНОМЪ CMЬICдiJ. 



чате.11ьвымъ AJIЛ исчис.tенiа 

провозной платы. Но если бы 

какая-либо изъ .11;ороrъ с,,1il.11;0-

вавiя скота нamJJa указанное 

отвесенiе, а равно примtвенiе 

соотвiiтствснпой нормы по­

грузки скота сдiiланвымъ не­

правиJJьпо, то объ это:м.ъ по 

произВl)дствt провiiрочнаго об· 

кiipa и составлевiя надJ(ежа­

щаго, согласно ст. 13 Общ. 
У ст. Росс. же.1. дор., прото­

кола, означенная дорога до.'1· 

жва увii.11;омить дорогу отпра· 

вденiя на nрер;кетъ устравенiл 

подобныхъ неправиJJьностей въ 

будущемъ. 

(§ 16 uроекта Ветеринарнаrо 
Упранленiл). 

llъ вагоны со скотомъ 

до3во.111етс11 брать, д.111 корма ихъ 

въ пути, зерновой кориъ и траву, 

а также с·lшо и солому, если по 

роду употребдлt)иагu д.IЛ паро­

возовъ топлива дорога признаеть 

допущепiе сихъ иомiiднихъ про· 

.11;уктовъ безопаспымъ въ пожар· 

номъ отношенiи. Itо.11ичсство на· 

ходащагосл въ вагонt со скотомъ 

корма не должно превышать 

30 пудовъ ДJJJI сtна, травы и 

со.1омы и 4 nудовъ для зерно­

вого корма съ тtмъ, 0,1.нако, 

чтобы приспособ.1епiя нъ ваrонt 

д.111 хранепiл сtва, травы и со-
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20. 

LXXXYII Общiй Кuнвен· 

цiонныl\ Съtздъ воsражалъ про­

тивъ доnущенiя безш1атвой пере­

во3ки корма при повагонныхъ 

отправкахъ ме.11кихъ домашвихъ 

животныхъ, .11;опуска11 .1ишь дла 

поштучныхъ отправокъ паsван­

ныхъ ж11вотвыхъ таковую пере­

возку корма въ ко.'1ичеств1>, 

укаsанвомъ въ настоащемъ пара­

граф.У,. 

Съ своей стороны У nравлепiе 

же.гlшвыхъ дорогъ считаетъ не· 

обхо.11;имымъ пояснить по се.111)' 

пре.в;мету, что вонросъ о ко.11и­

чествt кор:r.1а, которое можеть 



.11омы д•I;лались ва счетъ самихъ 

отправите.11ей. Такiп же нормы 

корма на вагонъ соблюдаются и 

при перевозк·J; телятъ, овецъ и 

козъ. Для свиней дозволяется 

брать зернового корма, муки и.1и 

отрубей до 9 пудовъ на ваговъ. 
Остадьной кормъ, потребный д.:1я 

жпво~ыхъ въ пути, дорога обя­

вапа перевозить въ томъ же 

поtзд·Ь, по въ особыхъ вагонахъ 

и за nдary по дtйствующему 

тарифу. 
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Примп.чанiе 1. µри от­

правкt к.рупнагорогатаго скота 

въ чисдt головъ меныuемъ, 

ч·Ъмъ на одинъ паrонъ, коли­

чество корма на каждую го.11ову 

не ,!1,олжно превышать 25 фун­
товъ сiша, травы или соломы 

и 20 фувтовъ зернового корма: 
1юдичество же подстилки пс 

должно превышать 30 фунтовъ 
на голову; длл овецъ, козъ и 

те.tятъ количество корма пе 

доджно превышать 5 фувтовъ 
сlша, травы и.1и соломы и 

4 фунтовъ зернового корма, 

nодсти.ши же па голову 6 фув­
товъ. Для свиней разрtшаетсл 

брать зернового корма, муки 

и отрубей не болtе 1 О фунтовъ 
па ГО.'IОВУ. 

Jlpu."Wrь'Чaнie 2. Перевозка 

въ о.1;номъ вагонt со скотомъ 

в.акъ хормовыхъ веществъ, не 

nредназваченвыхъ для корм-

быть допускаемо къ безплатвой 

перевозкt .цля мелкихъ .цомаш­

нихъ животныхъ, бу.цучи пе­

урегу лировавпымъ .цо сего вре­

мени, ввесевъ на обсуждtшiе 

тарифяаго С:ьtзда представителей 
русскихъ желtзвыхъ дорогъ. По­

сему У прав.11евiе полага.ло бы, 

впредь до утверждевi.11 по,11;ле­

жащпми тарифными учреждсвiями 

соотвtтствующихъ предположе­

вiй Оъiщца, принять указавныя 

въ § 49 проекта Ветеринарнаго 
У праВ.1енi п нормы. 



лепiя сакихъ перево3ииыхъ 

живо·rныхъ, такъ равно сырыхъ 

ЖИRОТЯЫХЪ npOAYRTOBЪ И дру­

ГИХЪ товаровъ - не допу­

скается. При нарушепiи этого 

правила &ориовыя вещества и 

сырые животные проду&ты 

уничтожаются же.11tзнодорож­

ною аАминистрацiею, а прочiе 

товары, ес.11и это возможно, 

дезинфецируютс.я, въ против­

номъ же с.1учаt уничтожаются. 

(§ 49 проекта Ветерпнарнаго 
Управ.1енi11). 

21. 

Пuенiе животныхъ во времн 

пути производитсл па стан­

цiяхъ, назпачаемыхъ для этого по 

соглашенiю Министерствъ Внут· 

реннихъ Щhлъ и Путей Сообще­

нiя. Поенiе производитсн безъ 

выгрузки животныхъ; ведра, ко­

рыта и другiн приспособленiя 

предостав.11яются въ достаточвомъ 

количествt желtзною дорогою. 

Не воспрещаетсн поить живот­

ныхъ, безъ выгрузки ихъ, и на 

Аругихъ станцiнхъ, если это по­

зволнетъ время останов&и поtзда 

по росписавiю. Желtзныя дороги 

обязываютсн оказывать провожа­

тымъ всякое содtйствiе къ по.1у­

чевiю ВОАЬI для жи.вотныхъ. 

llpюin•шнic. Ведра, корыта 

и другiя приспособ.женiн длн 

поенiн скота пос.жt каждаго 

~~ 51, 52 и 53 проекта Ве­
теринарваго ~' праВJiенiн о по­

рвдкt производства поенiя скота 

въ пути вполнt отвtчаютъ со­

отвtтствующимъ постановJiепis1иъ 

дtйствующихъ правилъ перевозки 

скота и изданныыъ въ развитiе 

ихъ циркулярамъ б. Департа­

мента желtзныхъ ,11;орогъ по 

указанному предмету. Посему 

Управленiе жед·l;зныхъ дорогъ 

пе встрtчаетъ возражепiй про­

тивъ приведепныхъ параграфовъ, 

поJiаган лишь предаочтитеJiьнымъ 

§ 51 ивJiожить въ болtе пол;робной 
рt>дакцiи § 20 нывt дtйствую­
щихъ правилъ. 1ХХХУП Общiй 

Съtздъ высказалсн за распро­

страневiе дtйствiя § 51 лишь 
на рогатый скотъ въ томъ преА­

положенiи, что мелкiн АОмашяiа 
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по·.Ьвда. должны быть обиываемы 

кипнткомъ или паромъ. 

(§ 51 проекта Ветериварваrо 
УправJ1евiи). 

На станцiнхъ нагрузки и 

выгрузки, гдt установлено пое­

пiе скота, а также на станцiахъ, 

назначенныхъ д.1111 поенiн живот­

ныхъ, с.11>дующихъ трапsитоиъ, 

подлежащiе агенты, тотчасъ же по 

прибытiи поtзда, съ которымъ 

с.~tдуетъ живой груsъ, должны 

сами опрашивать проводниковъ, 

пе ожидая съ ихъ стороны sа­

лвленiн, желаютъ ли они напоить 

сопровождаемый транспортъ .жи· 

вотныхъ, и при это:м:ъ сообщать 

имъ, по указанiю дежурнаго по 

станцiи, продолжительность оста­

новки no'hsдa на данной станцiи. 

(§ !i2 проекта Ветерuварваrо 
Управ.1евiл). 

На станцiнхъ нагрузки и 

выгрузки, rд·IJ установ.1ено noe· 
вiе, а также на ставцiнхъ, на 

ковхъ установлено noeвie живот­

выхъ, nеревозвмыхъ транsитомъ, 

беsъ выгрузки ихъ изъ ваrоновъ, 

)1,О.1жвы быть устроены и со.1;ер­

жимы въ по.11ной исправности всt 

необходимын д.11н удобнаrо и 

скораrо поенiн приспособленiв, 

какъ то: rидравлическiе краны 

между тtм:и путями, кои дл.я ска­

занной цtли будутъ преднаsна-

.жввотныл въ пути не nонтсн. 

Не соглашаясь съ таковымъ sа­

ключенiемъ Съtзда, Управленiе 

желtsныхъ дороrъ призпаетъ 

необходимымъ с.1овп "скотъ" ре­
дакцiи упо1(/lнутаrо § 20 дtй­

ствующихъ nравилъ sамtви·rь въ 

§ 33 проекта У правленiп сло­

вами "рогатый скотъ и ме.1кi.11 

домашнi.я животвыя". 
§ 18 проекта Ветерпнарнаrо 

Управленiн содержитъ въ себt 

новое постановленiе о порн,11.кt 

поенiн пеблагополучныхъ живот­

ныхъ и пе выsываетъ возраженiй 

со стороны У правленiн желts­

ныхъ дорогъ. 



чевы, достаточной длины рукава 

длн ва.;~иванiн воды, метuличе­

скiн корыта и ведра такпхъ раs­

мi~ровъ, чтобь;:: ког.11и свободно 

проходить подъ рtmетками ва­

гоповъ. 

(§ 53 проекта Beтepuuapнaro 
У праменiя). 

Перевозимый по же.1ilз-
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22. 

Въ общем:ъ, параграфы проекта 

нымъ дорогам:ъ скотъ м:ожетъ Ветеринарнаго Управленiя, ка· 

осматриваться подлежащими ве­

теринарными врачами на всtхъ 

ставцiяхъ, во особенно на стан­

цiяхъ, вазначенныхъ д.'lл поенiн, 

однако, безъ задержки поtздовъ 

сающiесн осмотра и случаевъ за­

болtванiв скота въ пути, сходны 

съ соотвilтствеввым:и поставо­

в.11евiвми д·hйствующихъ правп.11ъ, 

причемъ проектировавнын па-

и безъ подачи ваrововъ къ пJiат- звапнымъ Управ.11енiе11ъ npaв1JJ1a 

формамъ. При это11ъ на станцiнхъ, составлены н·l~ско.1ько болtе по-

предназвач~впыхъ для во..;опон, 

ветеринарные врачи, 11tдающiе 

надзоромъ за перевозкою скота 

по желt3нымъ JJ;Орогам:ъ, наб1ю­

даютъ, чтобы водопойнын корыта 

и вe.JJ;pa послt Rаждаго поtзда 

быJ111 обмываемы кипнт~rо.м:ъ или 

паромъ. 

(§ 17 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

,в:робно и вводлтъ рядъ указавiй, 

имtющихъ значенiе та:кже д.1н 

желilзнодорожныхъ агевтовъ. 

Въ виду сего У прав.tенiе же.11. 

дороrъ не встрilчаетъ возраженiй 

противъ вышеупомянутыхъ пара­

графовъ, АОПОJIНИВЪ лить ~ 11 7 
nрое&та Ветериварваго У пра· 

влевiл указавiемъ на необходи­

мость состав.11енiл акта о с.жучалхъ 

отгрузки въ пути павшихъ жп­

ЕС.11и saбo..ttвaнie обнару- вотпыхъ. 

житсн во время провоза жи­

вотныхъ по желtsной JJ;Ороги, то 

о ваболtванiи в.щцtльцы живот­

выхъ или ихъ зам.ilстители обя­

заны JtaTЬ звать начальнику 

б..'Iвжайшей по пути CJiilp;oвaвiн 



животныхъ 

ставцiи. 

желilвнодорожной 

(§ 110 проекта Ветеринарнаrо 
Управленiл). 
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• Начальвикъ желtвподорож­

пой стапцiи, по.1учивъ ваявле­

пiе о с.1учаt ваболtвавiл иди 

падежа провозииыхъ животвыхъ 

(§ 11 О), ве:медленво иввtщаетъ о 
томъ по rелеграфу ближайшую 

по пути с.11'11довавiл пoiisдa став­

цiю, па которой или близъ ко­

торой вnходитсл :мtстопребыва­

нiе ветеринарваго врача. 

(§ 112 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

При обваружевiи зарав­

пыхъ и повальвыхъ болilзней 

въ rуртахъ по сформировапiи 

ихъ и при слtдовавiи rопомъ 

по трактаn, ус·rавовлеввын ва­

ковомъ мtры примtвнютсн въ 

мtстахъ обнаружеяiн болtвнп. 

При слtдовапiи же по желtв­

яодорожпымъ и водпымъ путнмъ 

мtры сiи примtваюсн въ пунк­

тахъ оковчате.1ъяаго ваввач:евiя 

(ставцi.яхъ, пристапнхъ выгрузки 

п бойплхъ), руководствуясь при 

этомъ указанiнми, ваключающи­

:мисл въ сихъ прави.11ахъ. 

(§ 116 проектл Ветеринарнаго 
Управ.1енiя). 

Ес.11и при 

блаrопо.1учнаrо 

СJitдованiи яе­

торrово - про-



мыm.11еннаго скота по же.11tзнымъ 

,11.орогамъ ИJIИ ВО,11..ЯНЫМЪ путямъ 

бу,11.утъ обнаруженw елучаи па,11.е­

жа животвыхъ. то трупы выгру­

жаются на первой по пути CJI'h· 
дованiя станцiи или пристани: 
па ~tоторыхъ или бли3ь которыхъ 

им·hютъ мtстопребывавiе пупк­

товые ветеринарные врачи. Въ 

такихъ с.11учавхъ пачыьникъ 

станцiи или полицейскiй чинъ, 

сд'11.11авъ надлежащую отмtтку 

на сви,11.tтельстnt и ваuадпой, 

извi~щаетъ за счетъ вла,11.i;J1ьца 

скота ветерипарваго врача, ко­

торый, опредtливъ причину смер · 
ти животнаго, телеграфируетъ 

ветервварвоку врачу станцiи 

или пристани пазвачевiл о ре­

зультатахъ иsСJ1t,11.овапiл. 

(§ 117 проекта Ветеринарнаго 
Уоравленiя). 
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Ветеринарное Управ.1енiе не 

вuючило въ свой проектъ нынt 

,11.i>йствующаго постанов.'lепiя о 

срокахъ доставки рогатаго скота 

щ1 же.11. дорогам~. 

Между тhмъ, Общiй Коввен­

цiонвый Съtsдъ выскаsалсв, что 

этотъ параграфъ доJ1женъ быть 

об.11sате.11ьно сохраневъ именно 

въ правилахъ на перевозку скота, 

а не въ общихъ правидахъ о 

срокахъ доставки груsовъ, при­

чемъ установленные для рога­

таго скота сокращенные сроки 
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доставки подлежатъ распростра­

невiю также и ва меляихъ до­

машнихъ животныхъ. 

Вполпt соглашаясь съ такимъ 

заиючепiемъ Съ·J;з,1;а, Управ.1евiе 

жел. дорогъ полагаетъ пеобхо­

димымъ виючить соотвt.тствую­

щiй параграфъ ,D;l;йствующихъ 

правилъ въ повыя правила, 

(~ 42 проекта УпраВJiенiя же­

лtзвыхъ дорогъ), распрострапивъ 

дtйствiе этого параграфа какъ 

на рогатый скотъ, такъ и на 

мелкихъ домашвихъ животпыхъ. 

23. 

На стапцi11хъ выгруз:кк 

торгово - промыш.11еппыя живот­

ныв, подвергаютсн за искзюче­

вiемъ случаевъ, обо3вачеппыхъ 

въ при11tчапiи 1 хъ § 12, осмотру 
пувRТовыми ветеринарными вра­

чыи, почему пачал1.пихи стапцiй, 

по получепiи изв·J;щепiя о вре­

мени прибытiя скота, увtдомзя­

ютъ пазванвыхъ ветериварпыхъ 

врачей телеграммами или нароч­

ными за счетъ отправитмв. Ве­

теринарные врачи, осмотрtвъ 

животныхъ, отмtчаютъ па сви­

дilте.11ьствахъ и квитанцiвхъ о 

реврыатахъ осмотра, и если 

животпын пе остаются па мiJcтiJ 

выгрузки {вапримtръ, ДJIЯ убоя), 
а нaпpaBJJJIIOTCЛ ,11;aJJiJe ГОПОЪIЪ 

внутрь губернiй ИJJИ областей, то 

увtдомJJяютъ ветерипарныхъ вра-

Въ сраввепiи съ соотвt-rствую­

щими пара1·рафами дilйствующихъ 

правилъ па перевозку скота про­

ектируе:мыеВетериварвымъ У пра­

влепiемъ §§ 19, 20, 23 и 54 
пе содержатъ викакихъ новыхъ 

постаповлевiй, за иск.'Iючепiемъ 

одного только условiя въ § 20 
о тоиъ, что животныя могутъ 

~ыть осмотрtпы ветерипарны:м:ъ 

враче:м:ъ въ течепiе 12 часовъ 

послt выгрузки, межч тtмъ 

какъ нынt осмотръ дол жевъ 

быть произведепъ ветерипарпымъ 

враче:м:ъ въ течевiе 12 часовъ 

съ .момента. подачи вагона подъ 

выгрузку. 

Противъ сего LXXXVII Общii\ 
Съtздъ пе встрi>тилъ возражепiй 

и высказался лишь за яеобхо­

,11;ииость исключить изъ § 54 про-



чей тl;хъ мiютиостей, куда СК'>ТЪ 

паправ.111ется. 

/Jpuмrь•taнie. На крупныхъ 

станцiлхъ выгрузки ветери· 

парпый осмотръ рогата.го скота 

можетъ производиться и въ 

ночное время, по при yC.Jioвiи 

eC.Jiи соотвtтствующая п.11ат­

форма спабжепа достатоqныиъ 

освtщепiемъ, а подлежащiй 

ветеринарный врачъ-усовер -
mеиствовавяымъ фонаре.и.ъ, 

обезпечивающимъ возможность 

изсдtдованiя жввотныхъ. 

(§ 19 проекта Ветерпнарнаrо 
Управленiя). 

Ес.11и въ теченiе 12 час. 

пос.11t выгрузки изъ вагоновъ 

животнын не будутъ осввдtтедь­

ствоваиы, вс.1tдстniе неприбытiя 

пуяктового ветерпнарнаго врача, 

завtдывающаго данной станцiей, 

то животныл передаются же.11tзно· 

дорожной адиинистрацiей въ 

распоряженiе иtстиой подицiв, 

съ составленiемъ объ этомъ про­

токола, порпдко:м:ъ, устаиовлен­

нымъ ст. 13 Общ. Уст. Вы­

rруженпыя животпыл uстают­

сн подъ наб.11юденiе:м:ъ мtст­

пой по.шцiи до прибытiн ве­

теринарна1·0 врача, но не 

до.1ьmе 2 4 чаt:овъ со времени 

выгрузки, послt чего пропу­

скаются къ мtсту назначенiн, 

если нtтъ cвiiдtвilt о бо.1-Ьзвен-
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екrа условiс о томъ, что вы­

грузка жввотныхъ произво.в.итсл, 

хотн и получателекъ, но "при 

содrьйствiи доро~ц", так'L какъ 

никакого сод·hiiствiя д.11л сего пе 

требуется. 

Соглашаясь съ такимъ заклю­

чевiемъ Съtз,1\а, У правлевiе же­

л'l!зпыхъ дорогъ признаетъ воз­

можпымъ принять разсматриnае­

мые па11аграфы въ реда1щiи Ве­

теринарпаrо Управленiя, съ упо · 
илнутымъ изм·Ьненiемъ, и съ 

замtноЮ въ § 1 9 е.1овъ "за 

с•rетъ отпрао11теля" словами: 

"за ci1etnъ получате.м". 



ности и смертности животныхъ 

во время пути и н·hтъ бо.1ьпыхъ 

и.11и павшихъ животпыхъ на-.1ицо; 

въ противномъ же случаil по.11ицiя 

обяsапа sадержать до прибытiя 

ветериварнаго врача животпыхъ, 

озаботившись по воsможпости 

лировавiемъ ихъ отъ кilстпыхъ 

животвыхъ. 

112 

Прu.\нь•1анiе 1. С1tотъ, пере· 
,а,авный на попечепiе полицiи, 

выдается ею грузохозяину пе 

прежде какъ посдil . у платы 
подучателем:ъ станцiи nавна­

чевiя всilхъ причитающихся 

жюilвным:ъ дорогамъ, по пере­

возкil скота, платежей, относи­

тельно каковой уш1аты полицiя 

и ;11;0.11жна быть увil;~~;ом:лена 

ставцiею. ECJiи ваходящiйся на 

попечепiи полицiи скотъ не 

будетъ принлтъ получателемъ 

въ течеniе 48 часовъ со вре­
мови передачи его послilдней, 

то жед·J;впал дорога им:·hетъ 

право про,11,ать скотъ съ пуб­

дичнаго торга (но не иначе 
какъ послil предварвтельпаго 

осмотра скота ветеринарпыиъ 

врачемъ и првввавiя имъ жи­

вотныхъ здоровыми), руковод­

ству.ось правилами про.1;ажи 

вевостребованныхъ грувовъ, 

уставовАенным:и въ раввитiе 

ст. 84 Общ. Уст. Рос. же.11. 

дор., причемъ ивъ суммы, вы­

рученной отъ про~11жи, sa по-
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крытiемъ причитающихся до­

рогt п.1атежей, должны быть 

покрыты расходы по про­

корму скота во врем.я нахо­

ж.1;енi.я его въ вtдiшiи по.1ицiи. 

Jlpuмrь•taнie 2. Въ Петер­
бургil веприп.ятый своевре­

менно С&ОТ'Ь передаете.я стап­

цiей не м·!Jстной по.1ицiи, а 

въ вtдtпiе Биржевого Коми­

тета (комитетъ и.ясной биржи). 

(§ 20 проекта Ветеринарнаrо 
У правленiя ). 

Выrруsка животяыхъ про· 

изводите.я по.ччате.1еn при 

содtйствiн желilsной ,в;ороги, при­

чемъ она должна быть окончена 

въ теченiе 12 часовъ со времени 
подачи вагоповъ д.1.11 выгруsкв. 

Ее.аи срокъ выгруsки животныхъ 

истекаетъ въ темное врем.я су­

токъ, то выrруsка можетъ быть 

отложена до раsсвi>та. Животпыл, 

яевыгруженныя въ теченiе' оsва­

чепваго срока, выгружаются до­

рогою, sa счетъ отправите.а.я, и, 

сели при выгруsкt не осмотрtвы 

ветериварпымъ врачемъ, sа~ер­

живаютсл до осмотра. Неосмот­

рtнны.я же жввотвын передаются 

въ распор.яженiе мtстпой по.11и­

цiи порядкомъ, укаsавнымъ въ 

§ 20. 

(§ 54 проекта &тер11вnрпаго 
YnpnВieвia). 



Въ с.11уч11:]; прибытiн на стан­

цi ю наsпаченiя пеб.11агополучваго 

скота, выгрузка и осмотръ его 

доJJжны начинмъсл съ вarononъ, 

завtдомо блаrопоJJучвыхъ, за­

тlа1ъ должны СJJtдоватъ вагопы 

съ подозритедъвыми животпыми, 

п, паковецъ, вагоны съ боль­

ными или трупами. При Эrомъ 

агенты желiJзныхъ дором. обяза­

ны оказывать ветерипарвымъ 

врачамъ noJJпoe содtйствiе къ 

собJJюдевiю указываемаго въ семъ 

пара1•рафiJ порядl\а выгрузки 

животныхъ. 

(§ 23 проекта Ветерииарнаrо 
Управ.1енiя). 
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24. 

Перевозимыл по желiJз-

вымъ дорогамъ лошади подле­

жатъ дtйсrвiю правилъ пере· 

возк11 сихъ животныхъ, утuер· 

ждеппыхъ Мипистромъ Путей Со­

общенiя 12 лпваря 1891 года, 

при чемъ, о,з.вако, перевозимыл 

JJomaди должпы по.11,вергаться ве­

теринарному осмотру па стап­

цiлхъ пагруs1ш и выгрузки, если 

имtетсн пувктовый ветерuнарпый 

По поводу§ 25 проекта, Ветер. 
Упраменiя LXXXVII Общiй 

Съ·:hздъ, пе видя достаточвыхъ 

основанiй къ распростравенiю 

устававливаемыхъ правпJJъ также 

и па лоша,11,ей, поставовилъ про­

сить У праnдевiе желiJsвыхъ до­

рогъ подвер1·нуть ближайшему 

обсужденiю, какъ поводы къ уста­

вовлевiю подобяаго правила, 

такъ и вопросъ о степени необ-

врачъ; если же его нiJтъ, то ходимости его уставовлевiя, при­

должно быть представлено при· чем.ъ, по .м.вtпiю Съtзда, же.11а­

.1агае:ыос въ вак.11адпой сви,1.t- теJJьно возможно меньшее стt­

те.1ьство отъ мtстпаrо дозжво- спевiе, при обыкновеяныхъ ycJJo­
cтпoro ветеринарнаго врача, удо· вiяхъ .ц.1я частныхъ отправителей 

стовtряюще~ здоровое состояпiе ·и получатеJJей ..'lоmадей разныхъ 
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лоша.-еn, а при отсутствiи тако­

Rоrо, удостовtренiе м:tстныхъ 

полицеl!скихъ шш се.11ьскихъ 

властей о блаrопоччiи пункта 

вывода по зараsным:ъ и поваль­

нымъ болt:шлм:ъ сихъ живот­

н r~.х:ъ. Лошади, припадлежащiн 

Воепвом:у вtдоиству, Государ­

ственному Коннозаводству и По­

rрапичпо!\ Стра.жt, пе подвер­

rаютсл осмотру пунктовыми ве· 

теринарным:и врачами, а пере­

возлтс11 на освованiи особыхъ 

правилъ, устававливаемыхъ со· 

отвtтствующим:и вt.11;омствами, но 

при этом:ъ представители сихъ 

вtдомствъ, присутствул при вы­

rpyзttt, обнзапы сообщать мtст­

поиу пунктовом:у ветеринарному 

врачу перечень ваrоновъ, въ 

которыхъ перевозились данныл 

.11оmади, на nре,11;метъ моrущаrо по­

требоваться обеззараженiн этихъ 

ваrоповъ, и о найдевныхъ слу­

чавхъ заразнаrо sабо.11tванiя сре.11;и 

выrружевныхъ лошадей. 

<§ 25 проекта Ветериварваrо 
У11рашевiв). 

катеrорiй, скаковыхъ, экипаж­

ныхъ, крестьлпскихъ и т. п. 

Съ своей стороны, Управ.11енiе 

жел·hзныхъ .n;oporъ, пе возра­

жаетъ противъ расnрострапепiл, 

согласно пре,!;nоложенiю Ветери­

нарпаrо Управлевiл, извtстпыхъ 

постановлепiй вастолщnхъ пра­

ВИJIЪ ветеринарно - сапитарнаrо 

характера на Jiomaдeй. Виtстt 

съ симъ У nраменiе жел. дороrъ 

ваходнтъ, ОАнако, болtе цtлесо­

образпымъ сдtла'IЬ ва.11;лежащее 

о семъ указавiе не въ настоя· 

щихъ nравилахъ, rдt оно при 

существованiн спецiальныхъ пра· 

вилъ па перевозку лошадей 

буде·rъ проходить большею 1Jаетью 

незамilченныиъ, а въ свхъ :по­

сл·J;дпихъ правилахъ и при томъ 

пе въ общей формt, какъ с.11;t­

лано это въ проектt Ветеринар­

наrо У правленiн, а съ точнымъ 

перечислепiеиъ поJJ;лежащихъ па­

раграфовъ. 

25. 

Отправка крупнаго poraтar{) 

скота (вsрослаrо и те.rнтъ), овецъ 
и козъ вsъ Россiи за границу 

по же.1tsныиъ дорогамъ, рtкамъ 

и м:орскикъ цутлмъ разрtшаетсл 

то.11ько черезъ пункты, уставов-

Настовщiе параграфы (84-88) 
проекта Ветер. У правленiн, впол­

пt отвtчая соотвtтствующимъ 

статьлкъ дtйствующихъ правилъ 

вывоза за границу крупнаrо и 

11е.1каrо рогатаrо скота, пе вы-



.1еппые Министерством ь Внутреи· 

1шхъ Дiuъ, по согдаmевiю съ Ми-

1111стерствами: Путей Сообщепiн, 

Фивавсовъ, И постранныхъ Дi~А'Ь 

и 'Горrов;и и ПромыmJJевноств. 
(§ 84 проекта Ве1'ерипарваrо 

УправJевiв). 

"lица, же.tающiн отпра-

вить прииа,1;дежащiй виъ круп­

ный 11.IИ lllCJJRi А рогатый СКОТ'Ъ 

за границу, обязаны имtть CJit­
.цyющie ,1;окуиепты: 

а) (IТЪ ПОАJiеЖаЩВХ'Ь ЧИВОDЪ 

уi~з,1;ной ПOJIИЦlll И.111 се.нскихъ 

в..tастеl удостовtревiе, въ кото­

рокъ .цоJiжны быть обозвачепы: 

1) ко.11ичество и ро;~.ъ отправ.1яема­

rо скота; 2) времв в 11tсто вьrхо­
его; 3) свt.в;tнiв о то:11ъ, бы.10 JJH 
мtсто выхо).а r.кота совершенно 

rвобор;но отъ sараsныхъ и по­

ва.rьвыхъ sабо.1tвавiй иди паде­

жей скота; 4) трактъ с.1t,1;овавi.11 

скота отъ .11tста выхода ,1;0 перва1·0 
ветериварнаrо пункта и мtста 

паsначевiя; 

б) отъ мtстнаrо uравитеJJь­

ствеuваrо иJJu земскаго вете­

риварваrо врача свв.d;те.rьство 

у.в;остовtряющее, что rуртъ, 

партi.н или отара въ такомъ·то 

ко.1ичеств·f;, выmе,1;шiе иs"L дан­

ной б.1агопоJ1учпой мtсrвости, 

по ветеринарному осмотру 

пе обваружиJJи аивотныхъ, ко­

торыв были бы боАьвы и.111 по­

.цоsр11теJ1ьпы по заболtвавiю за-

66 

зыоаютъ возражепiй со стороны 

У прамевiя же.~. .в;ороrъ. 



рмпою пли повальпою бол·hзпью; 

каждое изъ осмотр1шпыхъ вете­

ринарпымъ врачемъ животное, 

предназначенное къ отправк·h за 

грапицу, J(Олжпо быть заклсli­

мсно па правомъ pori> или ухt·­
при отсутстuiи роговъ-знакомъ3. 

<* 85 11роекта Ветср11пnр11аrо 
У11рав.1е11iв). 
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При отсутствiи ветеринар· 

наго врача въ той м:i~стности, 

откуда выходиТ'Ь скотъ, послi~днiй 

долженъ по;~лежать ветеринар­

ному осмотру и клейменiю па бли­

жайше:иъ ветерипарномъ пувктt, 

ветеринарный врачъ котораrо, 

задерживая неблаrопо;1учные и 

подозрительные гурты и отары, 

пропускаетъ благополучпые. Если , 
же па пути c.11-hJ(nвaнiя гуртовъ 

и отаръ къ м·hстамъ нагрузки 

и отправки пе имtетс11 ветери­

парныхъ пунктовъ, то въ такомъ 

случаt животпыл должны быть 

обязательно осмотрtпы и заклей­

мены ветерипарвымъ врачемъ въ 

мtcтil выхода ихъ, для чего мil­

Ауетъ вызывать м-J;стнаго уtзд­

паго правите.1ьствсвнаго и.fи 

участковаrо земсиаго ветеринар· 

uaro врача. 

(§ 86 11роскта Ветер1шnрпаrо 
У 11рав.1епiв). 

При ьторичномъ в посJJil­

дующпх·ь осмотрахъ па вете-
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рипарвыхъ пув-.tтахъ, если такн­

вые имiJются на пути слiJдова­

пiя скота, ветеринарные врачи 

,11;0.11жвы отмiJчать на свидiJтель­

ствil и квитапцiяхъ результм·ы 

осмотровъ и вс·h перемiшы въ 

чис.11енноиъ составiJ жипотныхъ, 

указывая причины перемiJпъ и 

траsтъ слiJдовапiя до слiJдую­

щаrо пупкта или до приморскаго 

порта. 

(§ 87 проекта Ветер11парпаrо 
Управ1епi11). 

По прибытiи животныхъ 

въ конечный пупктъ отправки 

его за границу (§ 87), вcii жи­
вотпыя данной группы, передъ 

на~•рузкой на суда или въ вагоны, 

поголовно изслiJдуются подлежа­

щимъ пунктовымъ ветеринар­

нымъ врачемъ. Если среди ш1хъ 

не обнаружено заразпыхъ и по­

вuьныхъ забоJJiJванiй, какъ при 

осмотрi~, такъ и во время пути, 

и не получено за время вахо­

жденiя въ пути жи ВОТНЫХ'Ь свt­

дiJвiй о неблагополучiи мiJстъ 

выхода ихъ, то ветеринарный 

врачъ uа.цетъ на каждое живот­

ное второе клеймо (на лl;во11ъ 

port или yxt) съ звакомъ 3, а 
1·акже выдаетъ свидtте.11ьство, 

удостовiJряющее, что итправляе· 

мый гуртъ и.11и отара совершенно 

беsопаспw по sаразпымъ и по-
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nальвымъ болtзвямъ и вышли 

изъ благополучной :мtстности. 

(§ 88 11роекта Ветерпнарнаrо 
УuравJевiя). 
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26. 

Относительно свиней, пред­

пазначае:мыхъ, какъ длл вы­

воза въ Пруссiю черезъ гор. Сос­

новицы, ПетроRОвской губернiи, 

такъ и для мtстныхъ его пуждъ, 

долженъ быть соблюдаемъ поря· 

докъ, указанный въ §§ 90-100 
сихъ правилъ. 

(§ 89 проекта Ветер1шарпаrо 
Управдевiя). 

Означенныл въ предше-

ствующемъ параграфt партiи 

свиней :могутъ быть направлле:мы 

съ :мtстъ закупки или фор.миро­

вавiл по грунтовы:мъ трактамъ­

говомъ или на подводахъ--толыю 

на ближайшую желtsводорожвую 

станцiю, предназначенную для 

нагрузки экспортныхъ свинеli. 

(§ 90 проекта Ветерuварваrо 
УоравJевiл). 

При нахожденiи право· 

тельственныхъ или зе:мскихъ вР.· 

териварныхъ врачей въ .мtстахъ 

закупки и формированiя партiй 

свиней, а равно на пути доставки 

вхъ къ желtsводорожиой стаи­

цiи, партiи сiи предъявляются 

къ осмотру озиачеяиыхъ ветери­

иарныхъ врачей. Произведя тща· 

Постаноалевiя, заuючающiлся 

нъ вастоящихъ параграфахъ, 

(89-93 и 96-100) пе имt­

ютъ иепосредственваго отио­

шенiл къ желtзнымъ дорогамъ 

и касаются гдавнымъ образомъ 

ветеринарныхъ врачей. Тt.мъ не 

мевtе представ.шется желатель· 

ны:мъ, чтобы объ этихъ постапо­

вленiяхъ были освtдои.аены также 

и желtзныя дороги, въ устра­

непiе возипкновеиiя какихъ·либо, 

при отпраnдевiи . свиней за гра­
ницу или въ Сосиовицы, иедо­

раsум·.kвiй. Поэтому Управ.1енiе 

желtsныхъ дороrъ полага.110 бы 

веобходимы:мъ включить въ новын 

правила перевозки животиыхъ 

также и выше упомянутые 

§§ 89-:-93 и 96-100 проекта 
Ветериварнатrо Управлеяiя. 



тельnое, поrоловnое иsслtдованiе 
жпвотпыхъ, названные ветери-
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нарные врачи nропускаютъ въ 

дадьн·hйшin путь лишь такiя 

партiи, среди которыхъ не обна­

ружено животныхъ, бОJIЬНЫХЪ 

или же подозри'l'ельныхъ по за­

болtванiю ящуромъ, рожею сви­

ней, чумою свиней, пневмоэнте­

рито~ъ (холерою свиней), а рав­

но повадьнf)ю бодtзвыо диквхъ 

животных.ъ п рогатаго скота, въ 

удостовtренiе чего упомянутыми 

ветеринарными врачами выдается 

сввдtтельство (форма № 6 ). При 
отсутствiи же ветеринаряаго вра­

ча в.1адtJ1ьцы животяыхъ обязаны 

брать отъ чиновъ полицiи или 

оrъ мtстныхъ сельских.ъ властеfi 

удостовtренiя по формt .1'~ 5. 
(§ 91 проекта Ветерннарнаrо 

Управленiл). 

По прибытiи къ станцiи 

нагрузки, каждал партiл свиней 

обязате.11ьно предълвллетса для 

осмотра sавtдывающему ·данною 
станцiею ветеринарному врачу, 

приче:м:ъ ему же предстамлютса 

выданныя на эту партiю удосто­

вtренiа сельскихъ властей или 

подицiи и первоначальное ве'l'е· 

ринаряое сви)l.tте.1ьство, если та­

ковое икtетса. 

(§ 92 проекта Ветеринарнаrо 
У прав.1енiя ). 

Произведи изслtдованiе, со­

провождаемое пого.Jювной тер· 



мометрiей каждой свиньи, вхо­

дящей въ предъявленную партiю 

и провtривъ правильность пред­

ставляемыхъ на нее ,11;оку11ентовъ, 

ветеринарный врачъ, по призна­

нiи партiи свободною въ ,11;анное 

время отъ бо.1ilзней, перечислен­

пыхъ въ § 91 свхъ правилъ, 

озабочивается на.1оженiемъ, въ 

его присутствiи, па каж.,11;ое живот­

ное устапов.~rепнаrо Ветеринар­

пымъ У правленiе11ъ к.11ей11а и 

направляетъ всю партiю въ ка­

рантинное помilщенiе, ,11;.'IЯ пяти· 

суточнаго наб.1юденiя, считан та­

ховое съ момента зак.1еймепiя 

свиней. 

(§ 93 проекта Ветериварваrо 
Управ~енiи). 

Партiи свиней, среди коихъ 

не окажется, по истеченiи 

упо11янутаго въ § 93 ветервнар­
наrо наблюдевiв, животпыхъ, 

больныхъ и по,11;озрите.1ьвыхъ по 

забо.ti111анiю бо.аilsням:и, перечис­

.1еннымв въ § 91 сихъ правилъ, 
признаются безопасными и до­

пускаются, съ разрilшепiв завt­

дывающаrо данной станцiею ве­

тервнарнаrо врача, пое.тl; пре,11;­

варите.1ьпаго поrодовпаrо изслt­

дованiя, сопровождае11аrо тер110-

.t.!етрврованiехъ жuвотныхъ, къ 

наrрузкil въ вагоны съ цilлью 

пепосре.1;ствепноl отправки въ 

гор. Сосвовицы, о че.11ъ и ,1,t-
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теринарвомъ свидilтельствil. 
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При.чть11анiе. Если свиньи 

па пути до Сосвовицъ были 

выгружаемы съ цilлью пере­

продажи ихъ на мiJстныхъ 

рынкахъ или хотн бы длн храт­

ковремевнаго пре6ыванiн ихъ 

въ мхихъ-.1ибо иныхъ, xpoмil 

Сосновицъ, мilстностахъ, то 

они В'l'орично подвергаются 

карантинному наблюденiю. 

(§ 96 проекта Ве:rериварваrо 
Упра11.1евi11). 

Свиньи выгружаются въ 

r. Сосвовицахъ иsъ ваrововъ 

ПОАЪ наб.11юдевiемъ пувповоl'О 

ветеринарваrо врача, причем:ъ 

ветеринарный врачъ проиsводитъ 

поголовный, сопровождаемый тер­

:ком:етрировапiекъ, оскотръ жи­

вотпыхъ данной партiи, а тахже 

провilряетъ наложенпын на сви­

ней к.1ей.иа и имtющiесн при 

,11.анной партiи документы, вы­

данные чинами ветеринарно-по­

лицеllсsаго надзора. 

(§ 97 проекта Ветерuвв.рваrо 
Управ.11евiн). 

О Rа.аtАомъ случаil обна-

руженiн sараsвыхъ или по­

дозрвтеJIЬвыхъ sаболilванiй, обо­

звачевпыхъ въ § 91, cpe.JJ;и сви· 

лей, предваsвачевпыхъ д,11н вы­

воsа за границу, подлежащiй ве­

теринарный врачъ обаsавъ пе-
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ме,цленно телеграфировать Вете­

рииариому Инспектору той гу­

бернiи, въ коей находится стап­

цiя нагрузки, а также доносить 

Ветеринарному Инспектору, въ 

вtдtвiи котораrо состоитъ, о 

времени и ро,цt обнарувепнаго 

заболtванiя, фаиилiи владtльца 

свиней, чиСJJенпости партiи, а 

так:~1tе и случавхъ песоблюдепiв 

распорвженiй Министерства по 

сему пре,цкету, если таковые 

с.~учаи были. 

(§ 98 проекта Ветервиарваr11 
У праuевiа ). 

Ветеринарно-полицtАскiй на,ц­

зоръ за свиньвии, выгру­

жаеиы.11.и въ Сосяовицахъ, 

остающимися тамъ временно или 

поступающими на убой, а равпо 

экспортируе.кыки изъ зтого 

пункта въ Пруссiю, производится 

на осяованiи особыхъ, издавае­

.кыхъ .кtствыкъ rуберискикъ 

начальствокъ, прави.1ъ. 

(§ 99 проекта Ветеринарнаrо 
Управленiя). 

Люди, необходимые при ос­

котрil и термокетрировавiи 

свиней во вреил упоияяу­

тыхъ въ пастовщихъ прави­

.1ахъ ветерияаряых:ь оскотровъ, 

,цо.1жяы быть подыскввае.кы и 

паяи.каемы за свой счетъ В.1а· 

,11,il.lьцаки •&ивой партiи и.1и .ии­

цаки, замtявющики ихъ. 

(§ 100 проекта Ветеринарнаrо 
Управ1евi11). 
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27. 

Пропускъ животныхъ изъ-за 

границы въ предt.1ы Евро­

пейской Pocriи разрtmается 

чрезъ пункты, установленные 

,ця сего Мипистерство:мъ Вяу­

треннихъ Дt11ъ, по coгJJameвiю 

съ Министерствами Фипапсовъ, 

Торговли и Про:иышлевяости, 

Путей Сообщенiя и Иностранныхъ 

Дt.11ъ. 

(§ 101 проекта Ветер1шарнаrо 
У правленiя). 

BJJaдtJJьцы крупнаго рога­

таго скота (взрослаrо и те­

JJятъ), буйвОJJОRЪ, овецъ, RОЗЪ и 

свиней, а также JJomaдeй, всту­

пающихъ въ предt.11ы Европей­

ской Россiи изъ-за границы 

гономъ, по же.11tзнымъ дорогакъ 

IiJJИ водяными путями, доJJжны 

быть снабжены свидtтельстна:ми 

соотвtтствующихъ в.1астей той 

страны, откуда животныв доста­

в.tевы, о бJJаrополучiи :и·];ста 

ихъ вывоза ИJJИ выхода, а равно 

сви,1.ilте.11ьство:мъ ипостраннаrо 

правитмьствевнаго ветеринар­

наrо врача о здорово:мъ состолвiи 

животвыхъ. Наsваввыв свидt­

те.1ьства, въ удостов·J;ренiи по,11;­

.11ивиости ихъ, визируются под­

.1ежащею Россiйскою консудь­

скою властью. 

(§ 102 проекта Ветеринарна~·о 
Управленiя). 

По соображевiям:ъ, приведеи­

ны мъ выше въ отношевiи ста­

тей, касающихся экспорта сви­

ней, Управлевiс же.11. дором. 

полагало и настолщiе параграфы 

(101-104 и 107) включить 

въ проектъ вовыхъ nрави.пъ, 

nримiшительяо къ реда~щiи Ве­

терияарнаго Упрамевiв. 



На пограпвчпыхъ стап-

цiнхъ, таможпнхъ и про-

пускныхъ пупктахъ, а равно въ 

приморскихъ портахъ, посту­

пающiе иsъ-sа границы крупный 

рnгатый скотъ, буйволы. овцы, 

козы и свипыr, а также и .110-
шади подвергаются осмотру под­

лежащимъ пунктовымъ руссквмъ 

ветерннарпьн1ъ врачемъ, который 

дtдаетъ на свид·kтельстаt соот­

в·hтствующiн отмtтки съ обозна­

ченiемъ р;ня пропуска животныхъ 

чрезъ границу; въ ,1.алы1tйшемъ 

же сдtдованiи означенныя жи­

вотпын лодчиннютсв общимъ 

прави.11ам.ъ, установJiеннымъ для 

передвиженiя животныхъ въ 

Имперiи. 

(§ 103 проекта Ветеринарнаго 
Управ.1енiя). 

При обнаружевiи среди жи­

вотвыхъ, прибывшихъ на по­

граничныя желtзнодорожныя 

станцiи или пропускной пунктъ 

съ цtлью ввоза или ввода въ 

Европейскую Россiю и принад­

.tежащихъ ипостраннымъ помап­

нымъ, какой-либо заразной ИJIИ 

повальной болtзни, всв партiя 

животвыхъ не пропускается въ 

предt.11ы Россiи и возвращается 

обратно; ес.~и же эти животныя, 

хотя и припадJiежатъ инострав­

нымъ помаивым.ъ, во, будучи 

выгружены въ одвомъ изъ при-

11орскихъ портовъ, не когутъ 
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быть воsвращсны обратно или 

принадлежать русскимъ поддап­

нымъ, то съ такими животными 

пунктовые ветеринарные врачи 

должны поступать слtдующимъ 

образом"J.: 

а) подвергать немедленному 

убиванiю животныхъ больвыхъ, 

подозрительныхъ по заболtваniю 

и подоsрtваемыхъ въ зараженiи 

чумою и повальнымъ воспалепiи 

легкихъ рогатаrо скота; 

u) nодверrать такому же уби­

ванiю больныхъ :ашвотныхъ, одер­

жимыхъ прочими болtзнвм:и, 

перечис.1енвыки въ § 105, за 

иск.11ючевiеиъ нщура; 

в) съ остальными жпвотными 

изъ партiй, въ которыхъ обна -
ружевы упомянутыв въ преды· 

дущемъ пунктt болtзяи, а также 

другiв заразныя и повальвыв 

бозtзни, поступаютъ на общемъ 

основанiи. 

(§ 104 проекта Ветеринарнаго 
У правленiя ). 

Пропускъ животныхъ, про­

гопаем:ыхъ въ предtлы Россiи 

иsъ Азiатской Турцiи, Персiи, 

Афганистана, Rитав и Rорев, а 

равно и привоsим:ыхъ по водн-

НЬIМ'Ь ПУТJIМЪ, производится 

чреsъ пункты, назначенные 

AJUI того порвдко:11ъ, указапнымъ 

выше въ § 1 О 1 сихъ правилъ. 

(§ 107 проекта Ветеринарнаго 
У правленiя). 

76 



77 

28. 

Къ сырыи·ь ЖИВОТПЬIМЪ 

продуктамъ относится: млс· 

пын туши и части ихъ, пе­

топленное сыо, те.11нчьи желудки, 

мочевые пузыри, кишки, невы· 

дtлаиныя кожи и шкуры, кости, 

рога, копыта, шерсть, во.11осъ 

(гривы и хвосты) и щетина. 

(§ 162 проекта Ветер11нар11аrо 
У ораменiя ). 

Перечис.Jеииые въ пре,11,ы,11,у· 

щемъ параграфt про,11,укты, по.в:у­

чеивые отъ убитыхъ или павшихъ 

ашвотныхъ, подверrшихСJI осмот­

ру ветериварнаrо врача и приз­

павиыхъ свобо,11,выми отъ зараз­

ныхъ болtзней, снабжаются имъ 

свидtте.11ьство11ъ по формt 13-й и 

,11,опускаютсн къ перевозкt внутри 

Имперiи. 

(§ 163 проекта Ветеринарнщ·о 
У правленiя). 

Tt же про,11,укты допускаются 

къперевозкt и въ· тl~хъ с.~учалхъ, 

КОГАа они получены отъ убитыхъ 

влв павшихъ животныхъ, не по,~.­

верrшихсн ветеринарному осмот· 

ру (при отсутсrвiи вt:териварпаrо 

врача), по при ус.11овiи спабженiа 

ихъ у Аостовtренiвми по форм·Ъ 

14-й отъ чинов·.ь по.11ицiи и.жи 

се.жьсквхъ мастей о б.аагополучiв 

До сего nре:иени пе бы.ю 

установлено па перевозку сырыхъ 

животпыхъ продуктовъ ника1tихь 

ветериварно-полицейскихъ пра· 

вилъ и поэтому прое&тируемыл 

пывt Ветерииарвымъ У правле· 

иiемъ правила нвлаютсл совер­

шевпо новыми. 

Въ общемъ, эти правида даютъ 

желtзнымъ дорогаъ1ъ, собствеппо, 

только два указаиiн, а ииеипо: во-

1 ·хъ, что животные продукты 

должны быть сопровождаемы 

всегда свидi>телъствами или удо­

стовi>ревiлми отъ под.11ежащихъ 

ветеринарвыхъ, полицейскихъ 

и.11и сельскихъ властей, и, во·2-хъ, 

отиосите.11ьпо укупорки, въ кото­

рой должны перевозиться про.11.ук­

ты; приче11ъ,ес1и укупорка пе со­

отвi~тствуетъ установлеипымъ 

требовапiямъ, то животные про}l:ук­

ты безусловно пе .11;0.11жвы быть при­

иимаемы къ перевозкt (§ 17 4 про­
екта Ветерипариаго Управ.11епiн). 

Остыьвыя же, зак.11ючающiясн 

въ проектi; правилъ, поста.но· 

ВJiевiл относятся либо къ ветери· 

иарпымъ врачакъ, .щбо къ от­

правителямъ и получате.11нмъ 

животпыхъ продуктовъ. 

Не касалсь существа проекти· 

руемыхъ параграфовъ, :какъ от­

нослщихся непосре.11;ствепно къ 
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110 аара3оыu.ъ и.11и 11оваль11ыиъ бо· 
.1·l;з11 нмъ м·hста получепiн ихъ. 

(§ 164 nроекта Ветери11арна1·0 
Уоравлснiя). 

Изъ м·l;cmocтeil, объвв-

ленпыхъ пеб.nагополучными по 

заразпымъ и.nп повальпымъ 

болtзнвмъ, сырые животные про­

,1,укты какъ обозначенные въ § 16 3, 
такъ и въ § 16 4, :могутъ быть 

.11;опускаемы къ вывозу не ипаче, 

какъ съ особа.го разрtшенiн 

мtстнаго rуберпскаго (област­

ного) нача.11ьства. 

(§ 165 nроекта Ветеринарнаго 
1' оравленiя). 

У паковка сырыхъ живот­

ныхъ продуктовъ, г,1,t тако­

ван требуется, прецъвв.11ветсн длп 

осмотра пунктоваго ветеринарпаго 

врача и.11и въ пувктахъихъ от­

правленiя, ес.ш тамъ вм·I~етсн 

пазвапный врачъ, иливъ ближай­

mемъ на пути слtдованiн ветири­

парномъ пунктt. При ·атомъ ос­

мотрt ветеринарные врачи долж­

ны требовать отъ ВJ1а)lt.11ьцевъ или 

ихъ заиtстите.11ей, чтобы тюки и 

ку.11и былп тщате.11ьво зашиты, а 

бочки 11 ящики п.1отно забиты. 

(§ 166 проекта Ветерипарнаго 
Управлеиiя). 

Млсныл туши, части ихъ, 

а также внутреннiе органы, 

доставляемые въ парномъ вид-Ь 

компетепцiи Ветеринарнаго У пра­

вденiя, Управ.1снiе ж1.1.лtзныхъ 

дорогъ подагuо бы возможнымъ, 

nъ устрапепiе вел коt! невсности 

и пепо.nноты въ пастолщемъ во­

просt, включить ш~.раrрафы 

162--174, 182-186, 192 и 
194-198 проекта Встерипар­

наго Управ.1енiл въ повыв пра­

вила (§§ 68-91 проекта Упра­
вленiл жел·l~зпыхъ дорогъ), съ 

небольшими лишь пзмiшенiлми, 

состоящими въ с.11·J;дующеиъ: 

§ 164 проекта Ветеринар­
наrо Управлепiп Управ.11енiе 

жел. доро1-ь полаrаетъ необ · 
ХОДИМЬIМЪ дополнить првмtча· 

вiемъ о томъ, чтобы при по­

ваrонныхъ перевозкахъ живот­

ныхъ продуктовъ свид·1те.1ьства 

или удостовtренiл· выдава.1ись 

по возможности на важ,цый ва­

rонъ отдt.11ьпо. 

Примtчанiе къ § 168 про­

екта Ветеринарпаго Управ.1епiя 

Упраменiе же.11. дорогъ пола­

гаетъ необходимымъ дополнить 

увазанiсмъ на то, что перевозка 

м:лсныхъ ;тушъ съ по,1,вtскою 

должна произво,11,итьсн съ со­

блю,1,енiемъ устаповленпыхъ ,1,.11л 

сего Совtтомъ по желtзнодорож­
ны11ъ д-Ьламъ правилъ, причемъ 

тевL'Т'Ь уnомянутыхъ uравилъ 

приводите.я въ вынос&~ къ ва­

стовщему параграфу. 

Взамilпъ § 173 проекта 



съ боевъ 11..1я мilcшaro потре­

бJiенin въ лавки и склады, а 

равно на м·.hствыJ1 же.1ilаводо­

рожпыя ставцiи, парохо,~;ные 

пристани или въ ближайшiе на­

сеJiепвые пункты, ,11;олжвы быть 

перевозимы въ особо приспосо­

блевпых'L для того фурrоuахъ 

или телilгахъ, обитыхъ цивкомъ 

иди оцивковаввымъ желtзомъ, 

и покрыты чистыми холщевыми 

покрывадами иди брезентаки. 
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Jlpu.юь•taнie. Въ мtстпо­

стнхъ съ везвачительнымъ 

убоемъ скота или хотя и бо­

лtе значвтельпымъ, во вре­

ъ1снвымъ, перевозка мясвыхъ 

про,11;уктовъ разрtшается въ 

обыкновенвыхъ телtгахъ или 

сав.ахъ, во при непремiшпой 

выстилкt вхъ чистымъ хол­

сто~.~ъ и.~и рогожами и по­

крытiи про,11;уктовъ чистыми 

холщевымп или рогожными 

покрыва.1а111и. 

(§ 167 проекта Ветеринариаrо 
Управленiя). 

Маснып туши, кромt 

свипыхъ, и части ихъ въ замо­

рожеввомъ видt ,11;опускаются къ 

перевоsкt на дальнiя разстояпi11 

лишь ушитыми въ новыя рогожи, 

при перевозкахъ :ке на б.11иsкихъ 

разстоянiяхъ, хотя п не тре­

буется упаковки, по до.1жпы 

Ветеринарваго Уора11.11енi11 съ 

првмtчанiемъ, содержащимъ въ 

себt правила перевозки невы­

д·.hлавпыхъ кожъ и шкуръ, Упра­

в.11евiе желtвныхъ ,11;ороrъ на­

ходнтъ бо.11·.hе правильпымъ огра­

ничиться въ вастоящемъ пара­

графil только воспроизведепiемъ 

сихъ правилъ, въ ВПАУ того, ч10 

на указанную перевозку суще­

ствуютъ уже устаноменпыя 

Совilтомъ по желtsнодорожнымъ 

,11;tламъ спецiальныя прnшца, 

предусматривающi11 также и во· 

просъ объ упаковкt. 

Со1•даспо § 182 проекта Вете­
рипарпаго YnpaвJ1euiя, отправи­

те.1и сырыхъ животпыхъ про­

дуктовъ обвзавы передавать 

ветеринарпыя сви,в;·J;тельства и.tи 

полицейскi11 у,11;остовtрепiн став­

цiи отпрамепiн дла отсы.11ки 

таковыхъ докумептовъ, при ва­

кда"выхъ на rрузъ, на стапцiи 

пазоаченiя. Между т·.hмъ, изъ 

содержанiн прим·.hчанiя 2-ro къ 
сему параграфу возможно за­

к.1ючвть, что предъввленiе сихъ 

документовъ на станцiи отпра­

вJiеniя необяватезьво. Поэтому 

во ивбtжавiе возможпыхъ при 

такой редакцiи ·не,в;оразумtнiit 

представляете я необх(lди11ымъ 

яспо сказать, дибо, что непре,в;­

ставлевiе сви,11;tте.1ьств·ь или удо­

стовtренiй не с.11ужитъ преплт-



соб.11юдатьс.11 уr.11овiв, обезпечи­

вающiя чистоту мвса. 

Jlpuмtь'laнie. При перевозкil 

тушъ въ спецiально приспо­

соб.11енныхъ вагонахъ обшивка 

тушъ въ рогож.и не требуетсн. 
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(§ 168 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

Нетош1енное сало должно 

перевоsитьсн въ корзипкахъ, 

бочкахъ, бочепкахъ, ащикахъ 

и.1и зашвmмъ въ циповки, плот­

ныя ЯОВЬIЯ рогожи ИЛИ полотно. 

(§ 169 проекта Ветерииарнаrо 
У оравленiя ). 

Солонина и кишки должны 

перевозвтьсв въ кадкахъ, боч­

кахъ, въ корsинахъ или, плотно 

укупоренными въ рогожные кули. 

Сухiя кишки и .мочевые пузыри -
укупоренными въ ащики и.11и 

тюки. 

(§ 170 проекта Ветеринарнаго 
У правленiя ). 

Шерсть, волосъ и ще-

тина должны быть перевозимы 

въ крilпк.ихъ хо.1щевыхъ мilш­

кахъ. 

(§ 171 проекта Ветеринарнаrо 
У правленiя ). 

Рога, копыта и кости до­

пускаютсн къ перевоsкil исклю­

чительно въ высуmенво~ъ видil 

и очищенными отъ магкихъ ча­

стей" При перевозкil по грунто­

вымъ трактамъ они ,11;0.11жвы быть 

задt.11авы въ прочные кули, бочки 

ствiемъ къ отправкt продуктовъ 

по вазвачевiю, либо же, что 

безъ таковыхъ свидtтельствъ или 

удостовilренiй животные про­

дукты ве принимаютсн къ пере­

возкt. 



или уложепы въ выстдапныл ро­

rожами те.1tги и сапи и пло·rпо 

прикрыты рогожами пли брезен­

тами; при перево1кt же зтихъ 

продуктовъ I':O желtзныиъ доро­

гамъ и водлнымъ путлмъ мо­

жетъ быть допущена нагрузка. 

въ ваrовы и ба.ржи вава..11кою 
безъ упаковки. 

(§ 172 проекта Нетеринарнаrо 
Управленiя). 
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Невыл.tлаппыл кожи въ су­

хомъ плп заморожевпоиъ пидt 

до.1жпы быть СJJожены въ па­

кеты, пдотно обвязанные ве­

ревка.ми; свtжiн и мокросолены.а 

до.11жпы быть уку110репы въ такiя 

же кожи, обращеннын шерстью 

наружу, и обвязаны веревка.ми 

и.жи же въ бочкахъ, нщикахъ и 

т. п. Rожи съ мелкаrо скота 

(съ овецъ, ковъ) до.1жны быть 
хорошо высушены и, сложеннын 

въ nакеты, плотно обшиты ро­

гожами и обвнзапы веревками. 

Прим1ь•1анiс. Перевозка не­

выдtланпыхъ кожъ и шкуръ по 

:аелtsныиъ дорогамъ проиsно­

дитсл при сОЬлюдевiи правилъ 

Министерства Путей Сообще-

11iя отъ 2 iюJн 1904 года *). 

(§ 173 проекта Ветеринарна1·0 
УправленiяJ. 

*) Правипа о nова;онноА nеревозиt. no жепt.знымъ АОроrамъ невыАt.nанныкъ кожъ 
и wкуръ отъ 2 lioiя 1904 roA•· 

§ 1. Вс.вкiя вевы.1;·11.tаввы.11 кожи и шкуры, за иск..~ючевiе.11ъ вербJюжьuхъ, 

буlвОJовыхъ u тюлевьuхъ въ сухо.11ъ в 11орожевво11ъ состо.ввiu, .1;оuускnются къ 
перевозкt ТОJЫО up11 соб.1ю.1.евi11 СJtдующвхъ yc.1oвiil: 

6 



Животные продуRты, имtю­

щiе упаковку, яеу дов.11етворя ю­

щую ука3а.ннымъ въ §§ 16 6 -
173 уСJiовiнмъ, не допускаются 

къ перевозкt по всtмъ вообще 

путнмъ сообщепiн. 

(§ 174 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

При яагрузкt животныхъ про­

дуRтовъ въ вагоны или на суда 

ВJ1адt.11ьцы транспортовъ или 

лица, ихъ sамtннющiн, по 

предънвдевiи устаяовлеявыхъ 

свидtтельствъ или удостовtренiй 

(§§ 163 и 164) чина.мъ ветери­
нарно - полицейскаго надзора, 

должны передавать заТ'l~мъ сiи 
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а) кожи 11 шкуры cyxi11 11 иороженвы11 доджны быть увязапы крестообразно 
въ пач:к11, вtсомъ отъ 3 до 9 пудовъ, ц·J;.11ьвы1ш веревками, съ ваJiоженiеиъ па 

узJiахъ 11.1оибъ отправптеJiя, и б) кожи сырыа, а равно ъrокро и сухосоJiеныл 

до.1жны быть уJiожеиы въ 11ач:к11, вtсомъ 3--9 пуд., обернуты11 въ кожу ИJIИ 

шкуры шерстью вверхъ, п увязаны крестообразво веревками, съ наложенными 

от11равитеJiе:11ъ на уз.11ахъ п.1.омба1111. 
Примrьчанiе. Мороженныя кожи и шкуры (п. а.) принимаются къ пе· 

ревозкt въ одной увнзкt то.1ько въ ноабрt, декабр·k, 11нварt 11 февра.11·!;. 

§ 2. Кожи и шкуры верб.'Iюжьп, бу!iво.ювы.я 11 тю.'lевь11 въ сухомъ состо11нi11 
п мороженвы11 могутъ быть отправJ111емы безъ всакоii увязки. 

§ 3. Указанный въ § 1 способъ упаковк11 и ув11зк11 не 11с1t.1юч:аетъ возмож· 

11ост11 предъав.1енi11 отправите.11111111 кожъ 11 шкуръ въ 1111oii, бо.1tе соверmенноii 
упаковкt, какъ, напримtръ, въ ащикахъ, бочкахъ 11 боч:еикахъ. 

§ 4. Въ нак.11ад11ыхъ 11 дубл11катахъ на перевозку невыдtJiанныхъ кожъ 11 
шкуръ с.1tдуетъ указывать только ч:11е.110 сданпыхъ къ отправленiю по каждой 
отдt.1ьпой наuадной мtстъ, а пе ко.1111ч:ество mтукъ кожъ, за1t.1юч:ающеес11 въ 
предълвJiевпой къ перевозкt партiи. 

§ 5. Кожи и шкуры, 11редста.В.11енныя въ упаковкt, пе удовлетворающеil 
указанпымъ въ § 1 ус.1овi11мъ, къ перевозкt пе 11ринимаютс11. При обнаруже11i11 
же какоrо·.1ибо повреждевi11 упаковюr, станцiи обаsавы требовать оть отпра­
в11те.1е/f внесевiл въ ваuадвую надлежащихъ о семъ отмtтокъ; при отказt 
отправите.11л въ таком·" допо.11венi11 накладной, а равно при отказi; въ npie:иii къ 
отиравкt кожъ п mкуръ вс.rtдствiе веудоиетворптельвоit ихъ упаков1ш, до.1жны 
быть составлены протоко.1ы nорлдкомъ, указапвымъ въ ст. 64 Общ. У ст. Росс. ж. дор. 

§ 6. Настонщiя 11рави.11а рас11ростран11ютс11 па перевозки кожъ 11 шкуръ, 
какъ во ввутрениемъ, такъ и нъ заrраиич:вомъ сухопутнохъ и за:иорскомъ сооб· 

щевiлхъ. 
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свидtтельства или удостовtре­

пiл агеu1·амъ желt3нодnрожныхъ 

стапцiй и рtчныхъ или морск11хъ 

пристаней длв совмtстнаго оr­

правлснiв съ другими, сопрово­

ждающими rрузъ р;окументами; 

при втомъ въ пакладныхъ должна 

быть сдtлана отмtтка о нумерахъ 

свир;tтельствъ и.1и удостовtрепin. 

По прибытiи груза на станцiю 

на3наченiн названпыя свидtтель­

ства или удостовtренiя, а также 

накдаднын провtряютrл чинами 

ветеринарпо-по.11ицейскаго над­

зора и затtмъ воввращаются то­

вароотправителнмъ, съ пад.1ежа­

щей отмtткой. 

Прю1·rь1шнiе 1. При отсут­
ствiи на станцiи или присrа1111 

нагрузки или выгрузки ветери­

нарнаго врача, свидtтельства 

или удостовtрснiн обязате.11ьно 

предъявляются начальнику 

станцiи иди пристани, кото­

рый иа.'!агаетъ на эти АОКу­

менты станцiопный штемпель. 

Свидtтельства и удостовtрепi11, 

свабжепныл штемпеле:мъ стан­

цiи (пристани) нагрувки или 
выгрузки, не могутъ быть 

принимаемы въ случаt предъ­

нв.11енiя таковыхъ на сrан­

цiяхъ (пристаю1хъ) нагрузки 

при отправкt впослtдствiи 

ноnыхъ транспортовъ живот­

ныхъ продуктовъ. 



Прuшъ'!анiс 2. Есди жи-

вотные продукты прибыли 

беsъ 11адлежащихъ сви)J,t-

тельствъ и у,1;остовtревiй, то 

они обязательно подвергаются 

ветерпнарпому осмотру. 

(§ 182 проекта Ветеринарнаго 
У правленiя ). 

Сырые животные продукты, 

оказавшiес.я при ос:мотрt ихъ 

ветеринарными врачами, поли­

цiею или сельскими властями 

вывезенными безъ удостов·!Jренiя 

о происхожденiи изъ мtстностей, 

веобънвленныхъ вебдаrополуч­

выми по заразвы:мъ и поваль­

вымъ болtзвямъ, подвергаются 

соотв·hтствующему обезврежива­

вiю за счетъ владtльца подъ 

наблюдевiемъ ветеринарнаrо 

врача, о чемъ ветеринарный 

врачъ, произвщящiй дезивфек­

цiю, дt.1аетъ отмtтку въ выда­

ваемомъ имъ свидiтельствt. 

(§ 183 проекта Ветеринарнаго 
У правJ1енiя). 

Rожи и.ш Аругiе животные 

про)J.укты, имtющiе приsнаки, 

указывающiе на происхождевiе 

ихъ отъ животвыхъ, бо.:~1ш­

шихъ сибирской .язвой, эмфи­

зематозвымъ карбункуломъ, зло­

хачествеввымъ отекомъ, септи­

це11iей, сапомъ, а также имiю­

щiе свiжiе с.111>;1,ы не)J,аввей 

овечьей оспы, подлежатъ немед-
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.11евному уничтоженiю ИJIИ сжи­

гавiемъ, гдt это возможно, и.11и 

зарывапiемъ въ зем.11ю въ изру­

б.11евноиъ, и.11и приведевпомъ 

въ негодность другимъ способомъ 

ввдil па г.11убину пе менtе 

21 / 2 аршинъ; такоиу же уничто­
жевiю под.11ежитъ и :матерiа.11ъ, 

въ который были укупорены 

03пачепвые продукты. Ва1·оны, 

баржи, тt>.11•!Jги, сани, служившiе 

д.11я провоза такихъ uродуктовъ, 

подвергаются ,в;езипфекцiи. 

(§ 184 проекта Ветери11арна1·0 
Управленiя). 

Прп весог:1асiи в.tа,11,tльца па 

нt>ме,в;.11енпое упичтожевiе сы­

рыхъ жввотныхъ продуктовъ 

(§ 184), ему или .11ицу, его 

замi>нающему, оре,в;оставJJлется 

право въ 7 ,в;вt>вный срокъ 

проситъ нача!ьство о производ­

ствt повi>рочнаго осмотра сего 
товара еще чрезъ одного изъ 

ветеринарных·ь врачей по ва­

зваченiю мtстнаго начuъства, 

оричекъ охрана наввавныхъ 

про,в;уктовъ производитсл за счетъ 

владt.пца. Ptmeнie, принатое 

обоими ветеринарными врачами, 

считается окончате.11ьвымъ; при 

равног.11асiи же ихъ, рtшевiе во­

проса пре.1;став.11летсл на ус:мо­

трtвiе Ветериварваго Инспек­

тора. 

(§ 185 проекта Ветеринарнаго 
Управлеюя). 



Мясные продукты съ при­

знаками болtзни, при которыхъ 

сог.шспо существующимъ пра­

вила~1ъ бракоuк11 ынсныхъ про­

дуктовъ на боtiпяхъ млсо ве до­

пускаетсн въ продажу, а также 

съ явными признаками гнiенiя, 

подлежатъ упичтожепiю. 

(§ 186 проекта Всrерипарнаго 
Управленiя). 
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Ввозъ сырыхъ животпыхъ про­

,11,уктовъ изъ ипостранныхъ го­

сударствъ въ предtлы Россiй­

ской Имперiи допускаетсн лuшь 

чрезъ опре;1;J;ленные таможен­

ные пункты, J'станав.шваемые 

длн каждаго даннаrо государств::t 

Министерствомъ Впутреннпхъ 

Д·J;лъ по соглашенiю съ Мини­

стерствами Ипостранвыхъ Дtлъ, 

Финансовъ, Торговли и Про­

мышленности и Военнымъ въ 

соотвtтственныхъ с.1учаахъ. 

(§ 192 uроента Ветеринарнаго 
У правленiл ). 

Доставка дозволенныхъ sако­

помъ сырыхъ животныхъ про-

11,уи.товъ въ Россiю изъ за­

па11,но-европейскихъ rocy дарствъ 
разрtmаетсн при отсутствiи эпи­

зоотическихъ болtзней въ мtст­

постнхъ, изъ коихъ продукты 

вывозятся, причемъ каждый тран­

спортъ до.11женъ быть снабженъ 

свидtтельствомъ под.11ежащаго 

ивостранваго правительствевваrо 



ветери пара о б('аопасности оsна­

ченныхъ продуктовъ съ прило­

женiемъ перевода сихъ свидt­

Аilтельствъ и удостовtрепii!: на 

руссхiй .вsыкъ. Правильность пе­

реводовъ и документовъ должна 

быть уцостовtрена русской кон­

сульской мастью. Иsъ осталь­

ныхъ же rосударствъ ввоsъ жи­

вотпыхъ продуктовъ допускаетсл 

при соблюдепiи слtдующихъ 

условiй: невыдtланпыл кол;в, 

овчины, хонскiй во,1осъ, кости, 

рога и копыта пропускаютсл 

то.11ько поr,лi; надлежащей деsин­

фекцiи таковыхъ, за счетъ вла­

д;J;.1ьцевъ, въ поrраничвыхъ про­

пускныхъ пунктахъ. Шерсть же 

пропускаетсл только въ мытом.ъ 

вид·t и въ прочной укупоркt. 

Jlришьцанiе. Болtе подроб­

на11 реrламевтацiн ввоза сы­

рыхъ про,1tуктовъ изъинострап­

выхъ rосударствъ устанавли­

вается осоСSыми правилами 

по соrлаmенiю Министерства 

Внутреннихъ Дt.J[ъ съ Мини­

стерствами Иностранпыхъ 

Д•J;дъ, Финансовъ, Торговли и 

Промышленности и Путей Со­

общенiв, а въ по,D;.1сжащ11хъ 

случаяхъ и съ Воепнымъ. 

(§ 194 проекта Ветеринарнаго 
Управленiя). 

Животные продукты, неудов-

детворлющiе укаsанным.ъ въ 
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§ 194 требовапiлмъ, а равпо 

продукты, паходящiесн JJЪ со­

стоннiи гнилостнаго ра3ложенiл, 

или имtющiе при3наки, ука3ы­

вающiе па происхожденiе ихъ 

отъ больныхъ 3ара3ными бодi;3-

нлми животныхъ, не допускаютса 

въ предtлы Пмперiи. 

(§ 195 проекта Ветеринарнаго 
У правленiл). 

Дадьнtйшее nередвиженiе 

вве3енныхъ иаъ-за границы жи­

вотныхъ нродуктовъ произво­

дится при усдовiи соблюденiл 

требованiй, предусмотрtнныхъ 

настонщими правилами. 

(§ 196 проекта Rетеринарнаго 
Управленiл). 

Вывозъ сырыхъ животныхъ 

продуктовъ И3Ъ Россiи BJ' ино­

странныл государства допус­

кается .1иmь чре3ъ пункты, уста­

навливаемые порндкомъ, указап­

ным.ъ въ § 192. 

(§ 197 проекта Ветеринарнаго 
Управленiл). 

Отправ.1яемые 3а границу. 

транспорты сырыхъ животныхъ 

продуктовъ до.11жны быть пере-

1ю3имы при точном·ь соб.чю­

деиiи настолщихъ правидъ; въ 

нограничныхъ же пунктахъ 

предънвллютсл передъ отправкою 

за границу къ осмотру и про­

вtркJ> документовъ подл'ежаще:му 



пуяктовому ветеринарному врачу, 

который объ осмотр'h продуктовъ 

и разрi~шенiи пропуска ихъ .JJ;ii· 
.11аетъ за собственною подписью 

от.м·liтку на вышеозначевныхъ 

документахъ. 

(§ 198 проекта Ветеринарнаго 
У правленiя ). 
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По соображенiи всего вышеизложенпаго Управленiе жсл·];з­

пыхъ .1,орогъ полаrа.10 бы на ПtJревовку по желtввымъ дорогамъ 

крупнаrо рогатаrо скота, тел.ятъ, свиней, овецъ, барановъ и козъ, 

а равно сырыхъ животныхъ продуктовъ установить нижеслi~дующiя 

правида: 

I. О перевозкt poraтaro скота и мелкихъ домашнихъ животныхъ. 

§ 1. Торговопромышленный крупный рогатый скотъ какъ то: 

быки, коровы, нетели и подтелки, подлежащiй перевозкt по же· 

.т];зным:ъ дорогамъ въ количествi~, достпгающе:мъ или превыmаю­

щемъ норму погрузки одного товарнаго вагона, а равно торгово· 

промыш.1евныя телята, бараны, овцы, козы и свиньи, въ количе· 

ствi~, превышающемъ 10 го.11овъ, нагружаются (и выгружаются) 
только на тtхъ станцiяхъ, которыя обозначены въ спискt Д.11.11 
нагрузки и выгрузки названныхъ животныхъ, публикуем:омъ l\lи­

нистерствомъ Путей Сообщенiя, по соглашевiю съ Министерством:ъ 

Внутреннихъ Дtлъ, во всеобщее свtдtнiе. 

Нагрузка и выгрузка партiй названныхъ животныхъ па про­

чихъ станцi.яхъ въ единичныхъ сдучаяхъ разрtшаетс.я въ ви.JJ;ii 

исключенiн изъ общаго прави.'!а губернски:мъ и.11и областным:ъ 

пачальством:ъ, по сог.1аmенiю, какъ съ Губернскими Земскими 

У правами, гдt таковын существуютъ, такъ и съ подлежащими 

Нача.пниками и У правлнющи:ми желtsныхъ .JJ;Oporъ. 

Примть•1анit'. Отправитель, же.1ающiй отправить Сl!Ой 

скотъ со станцiи или на станцiю, пе открытую ,JJ;лп нагрузки 

или выгрузки животпыхъ, ,JJ;Олженъ подать о семъ станцiи 

отправлепi.я письменное ходатайство, подлежащее пе:медлен· 

ному сообщенiю стапцiею упраменiю своей .1;ороги, па пpe.JJ;-
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.метъ телеграфпаго сношевiп НачаJiьвихомъ или Управляю­

щимъ дорогою, длн полученiн разрtшенiл на совершенiе этой 

перевозки, иакъ съ мtстньrмъ губернскимъ или областяымъ 

пачальство~ъ. такъ равпо,-по отправкам:ъ прямого сооб­

щенi11,-съ управлепiемъ дороги назначевiв. 

Прп этомъ, сопряженные съ посылкою тахихъ телеграим:ъ, 

расходы должны быть взимаемы дорогою отправленiа съ l'ру­

зоотправителн и переводу на uолучателн не подлежатъ. 

По получеяiи разрtшеяiн па о·rправху животныхъ, стан­

цiею отпраменiя должна быть сдhдана въ наш1адной и дубли­

катt, въ графt "Прииtчанiе", отм·hтка, когда и за какимъ 

ноиеромъ послtдовало означенное разрtшепiе отъ админп­

стратпвныхъ властей и отдtльно отъ дороги назначенiя. 

§ 2. Торгово-промышленные рогатый скотъ и мелкiн домашнiл 
животныя, въ количествt менtе ухазанныхъ nъ § 1 нормъ, иогутъ 
быть нагружаемы и выгружаемы на 1tаждой станцiи, причемъ 

по;~.вергаютсн ветеринарному осмотру .шшь въ тоиъ с.чча·h, ес.ш 

при данной станцiи проживаетъ пунктовыn ветеринарный врачъ, 

завt,11.ывающiй этою станцiею. 

Въ противномъ же случаt, при вагрузкt и выгрузхt тре­

буетсн лишь предълв:1енiе свидtте.1ьства ветеринарнаго врача, изъ 

м·l!стъ выхода животных.ъ, в·ь здоровомъ состоянiи, или же удо­

стовtренiе по.1ицiи иди сельской власти о благопоччiи по зараз­

ныиъ и пова.11ьны:мъ болtзнлиъ мtста происхожденiл животвыхъ. 

О времени прибытiл животныхъ въ пунктъ окончательнаго 

назпаченiн, мадiJлецъ или заиtститель его обязаны увtдоиить 

м:tстнаго пунктоьаго участковаго или городского ветериварваго 

врача, на предм:етъ осмотра животвыхъ. 

Въ случаt неприбытiн ветервнарнаrо врача въ теченiе 12 
часовъ в.11адt.'IЬцу предоставляетсн распорядиться своими живот­

ными пе ожидая осмотра ихъ. 

§ 3. Перевозимыя по желtзным:ъ дорогамъ сельско-хоз.вй· 

ствевнын животныя, предназваченвын длн сельскихъ работъ, м:о· 

лочнаго хозлйства и на п.11еин, въ ходвчествt соотвtтствующемъ 

устаиовлеввымъ въ § 1 нормаиъ подвергаются дiJйсrвiю тi~х.ъ же 
правилъ, какъ и торгово·промышленнын. 

При нагрузкt же и вьrгрузк·Б предна~шаченныхъ А.1!Я се.11ьс1ю-
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хозлйственпыхъ надобностей одиночныхъ голо11ъ и ме.шихъ nартiй, 

недостигающихъ указанныхъ нормъ, ветеринарный осмотръ произ· 

водится только въ томъ случ'.h, ес.ш при данной стапцiи или 

вблизи ел проживаетъ пунк.товый ветеринарный врачъ. Если же 

его не ю1'1етсл, то животныл могутъ быть допусмсмы къ нагрузкt 

по пред1-Jшленiи владtльцам11 или ихъ замtстителлми свидtтель­

ства ветерипарнаrо врача изъ мtста выхода животвыхъ, о здоро­

вомъ с-остоннiи ихъ, или удостоn'1ренiл отъ подлежащихъ поли­

цеllскихъ 11.1и се.1ьск.ихъ властей о благополучiп по заразнымъ 

и.ш nовальнымъ болtзннмъ М'];стъ пропсхо:кдепiн этихъ животвыхъ. 

§ 4. Животвыл, предназначевпыл длл в1;~воза за границу 

(§§ 48---62), въ какомъ бы ко.шчествt они пи были предълвл11емы 
къ перево3кt, нагружаются и выгружаются искдючитедыю только 

на назначепныхъ длл то1·0 станцiлхъ. Въ случалхъ же экстренной 

надобности отступлеniл отъ настопщаго правила :могутъ быть до­

пущены не иначе капъ по испрошенiи па это каждый разъ раз· 

рtшенiл Мипистерствъ Путей Сообщенiл и Внут11еннихъ Дtлъ. 

§ 5. При передвпженiи по же.т];знымъ дорогамъ животныхъ, 

принадлежащихъ переселеnцамъ, животнын эти подлежатъ надзору, 

установленному сими правилами въ отношеniи торгово-промыmден­

наrо скота. 

§ 6. О предстоящей перевозкt отправитель, pan'he подачи 

въ установленномъ порлдкt, накладной, долженъ подать станцiи 

отправ.11енiл письменное занвленiе, съ указанiемъ въ немъ числа 

rо.1овъ подлежащпхъ отпраменiю рогатаго скота или домашнихъ 

животныхъ, и станцiи пазначенiл, а так.же въ подлежащихъ слу­

чалхъ оговорокъ, предус:мотрtнвыхъ §§ 7, 8 и 18. 

ТТриМ1ь11анiе. Предварительпал подача занвленiл требуетсл 

д.11л рогатаго скота только на отправки партiл:ми пе :мевtе 

8 rо.11овъ и длл мелкихъ домашнпхъ животпыхъ (§ 1) пар­
тiами не менtе 1 О rо.11овъ. 

§ 7. При sалвлепiи (§ 6) отправитель долженъ представить 
въ обезпеченiе у!I.щты, установленной § 1 О неустойки по 3 рублн 
на каждый вагонъ помежащаrо отnравJiенiю poraтaro скота и по 

3 рублл ва каждую партiю ме.1кихъ домашнихъ животныхъ отъ 
1 О roJioвъ до установленной нормы погрузки одного вагона. 

§ 8. Получивъ sалвленiе (§ 6) на повагонную перевозку ро-
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гатаrо скота и дом:ашвихъ животвыхъ, ставцi.я ваsначаетъ для 

отправки ихъ одивъ изъ поtsдовъ, отходащихъ не поsдпtе 48 часовъ 
послt полученiя заавлевiя и письиевво объавляетъ отправителю о 

времени отправлевiн поtзда, о числt ваrоновъ, которое будетъ отве­

дено д.1н животныхъ и о времени подачи вагововъ подъ нагрузку. 

При поступлевiи нtско.11ькихъ занвл:епiй объ отправкt живот­

ныхъ, время отправленi.н вазначаетсн соотвtтствевво очереди по­

ступленiн заавденiй. 

Ilри.ч1ьчанiе. д.~я роrатаго скота и ме.пшхъ домашнихъ 

животвыхъ, предъявляеиыхъ къ перевозRt въ количествt, не 

достиrающеиъ поваrонной нормы нагрузки, станцiя отпра­

в.11евi11 обязана назначать д.1111 посадки животныхъ, по воз­

можности, ближайшiй поtsдъ, отходпщiй не позже 24 часовъ 
пос.11t предъявленiя животныхъ ыъ перевозкt. 

§ 9. Отправитель обнзанъ доставить на станцiю предназначен­
ныхъ дл:я отправки животныхъ къ опредtленно:му сроку, который 

устанавливается д.11я каждой станцiи начальникомъ еа, по соrла­

шенiю съ подлежащииъ ветеринарнымъ врачемъ и не 11ожетъ 

превышать 12 часовъ до времени нагрузки. 

О таковомъ срокt на станцiи вывi~шивается объавл:енiе. 

§ 1 О. Если съ назпаченпымъ поtздомъ (§ 8) по винt отправителя 
не бу,11;етъ отправлено все за.явленное количество жввотныхъ или 

есл:и дорога не подастъ длв nогру1ши ихъ къ обънвл:енному отпра­

вителемъ времени извi~стное заранtе условленное число вагоновъ, 

то въ первомъ случаt-внесенны.я отnравителеиъ деньги въ обез· 

печенiе неустойки (§ 7) у,11;ерживаются дорогою въ свою пользу; 
а во второмъ случаt-отпра.вителю животныхъ предостамаеrс.я 

право получить съ Управлепiя дороги, кромt возврата послtдпимъ 

удержанной неустойки, штрафъ, въ paзмiipil 3-хъ рублей за каждый 

ваrонъ животныхъ (причемъ остатокъ, меньшiй установл:енныхъ 

пориъ нагрузки, считается за цtлый ваrонъ) или же искать по­
несенные убытки общииъ судебнымъ порвдкомъ. 

llpuмn.•1aнie. Задержка въ нагрузкt животвыхъ иsъ гурто­

ваго скота, вывванная nрииtшенiемъ къ симъ животны11ъ 

ветеринарно-по.шцейскихъ мtръ, не можетъ служить причи­

ною къ уплат·!~ отправитеJiе.мъ неустойки, предусмотрtнпой 

настоащимъ nараграфомъ. 
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§ 11. Длн перевоз1tи 1tрупнаго рогатаrо скота и мелкихъ домаш­
нихъ животныхъ (§ 17) назначаютс11, по усмотрtнiю дороги, спецiаль­
ные скотс:кiе (въ томъ числt и рtшетчатые) uли обыкновенпые 

крытые товарные вагоны. 

Въ перiодъ времени съ 1 апрtля по 1 ноября рогатый с:котъ 

и ,11.омаmнiл животныя, съ соrласiя отправителя, моrутъ пере­

возит1,ся въ от:крытыхъ ваrонахъ съ высо:кими сп.11ош11ыми или 

рtшетчатыми бортами. 

О такомъ сог.11асiи отправителя должно быть оговорено отпра­
вителемъ въ заяменiи (§ 6) и въ на:кладной. 

§ 12. Въ перiодъ времени съ 1 севтября по 1 мал обыкновеппые 
крытые товарные вагоны (§ 11) ,11;0.11жны имtть: двt пары оконъ 

(верхнихъ люковъ) со ставнями и.~rи за,11.Вижками или при отсутствiи 
оковъ рtшетку, замtняющую ОАВУ изъ ,11.верей. 

Но въ nерiодъ времени съ 1 ноября по 1 апрtля рогатый 

скотъ и Mt'JIRiя домашнiя животнын (§ 1), по желапiю отправи­
телей, могутъ перевозитьс.н въ ваrопахъ безъ оконъ и рtшетокъ 

съ закрытыми или пеплотно закрытыми дверями, причемъ въ 

послtдвемъ случа'h отверстiе должно быть шириною не болtе 

5 вершковъ. • 
О такомъ же.щнiи отправителями должно быть оговорено въ 

заяменiи (§ 6) и въ накладной. 
§ 13. Въ теченiе ман, iюн.я, iюля и aвrycra обыкновенные кры­

тые товарные вагоны (§ 11) ,11.олжны имtть сверхъ двухъ паръ оконъ 
(верхнихъ люковъ) со ставпя:ми и задвижками, еще и рtшетку, заиt­
няющую 0,11.ву взъ .цверей. 

Въ случаt же.11анiн отправителя роrатаго скота или мелкихъ 

домаmнихъ животпыхъ, чтобы рtшетками были замtиены обt 

ваrониыя двери, отправитель .цолженъ указать на это въ nодавае­

моиъ начадьнnку станцiи, согласно § 6 настоящихъ прави.1ъ, 

заяв.1енiи, оrоворивъ въ послtднемъ, желаетъ ли онъ, чтобы вторая 

рtшетка была пре,11.оставлена ему наравнt съ первою рi>шеткою 

лишь для совершевiя ,цанной перевозки, или же, чтобы р'l!шетка 

эта была предоставJ!ена еиу въ собственность. 

Въ соотвtтствiи съ симъ отправитедемъ животныхъ должна 

быть внесена плата или за по.11ьзоваniе рi>mетхою въ теченiе дан­
ной перевозки или же полная стоимость таковой. 
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s 14. Предназпаченвыл длн перевозки рогатаrо скота вагоны 

(§ § 12и13) должны имtть необходимое число ко.1ецъ, ввипченныхъ 

въ стойкн продольиыхъ стtнокъ вагона, для привлзыва11iн скота 

по желавiю отправителеlt. 

Сверхъ сего, отправителлмъ предоставллетсл право устраивать 

за свой счетъ всл&iя приспособленiл впутрп вагоповъ, служащiя 

для удобства перевозки животныхъ, сообравпо роду ихъ, лишь бы 

вагонамъ не бы.ю причинлемо поврежденiй. Въ с.1уча·h же пор•:ш 

вагоповъ стоимость исправленiл ихъ должна быть взыскиваема съ 

по.1учатедя при выдачi> ему животныхъ. 

При.шь·оtанiс. По.1ы ваrоновъ, прсднавначаемыхъ для пе­

ревозки poraтaro скота п мелкихъ домаmпихъ животпыхъ, 

моrутъ быть посыпаемы, по усмотр·Jшiю оторавителей, за ихъ 

счетъ, пескомъ пли торфомъ, и.ш же отправители моt'уrъ под­

стилать содому. 

§ 15. Подаваемые подъ пагрувку poraтaro скота и ме.1кихъ до­

машнихъ животныхъ вагоны доджпы быть тщательно очищепы и обезза­

ражены, соr.шсно ветеринарпо-подицейскю1ъ правпламъ содержанiл, 

очистки и обеззараживанiя стапцiопныхъ сооружепiй и вагоновъ, 

а равно въ предунреждепiе отцi>пки вагоновъ въ пути по причинt 

неисправности пхъ, должны быть тщательно осмотрi>uы въ тех­

пическомъ отношевiи. При этомъ отправи·rедю жпвотныхъ пре­

доставляется по согдаmепiю съ дорогою, произ11ести па собствен­

ный счетъ допо.11нительпое обевзараживапiе вагоновъ, съ тilмъ 

однако, чтобы употр~бллемыя для сего средства не портили вагоновъ. 

§ 16. ~'щата за рогатый скотъ и за ме.шихъ домашнихъ живот­
пыхъ провозной ш1аты и дополните.~rъпыхъ сборовъ можетъ быть пере· 

водима, по жедапiю отправителей, на станцiю навначспiл, какъ по 

паю~аднымъ именпымъ, такъ п по нак.шд11ы11ъ на предъявителя. 

§ 1 7. Принлтын къ перевозкt живот11ыл цо.1жны быть отпрамяе­
.мые при провожатыхъ отnравитедл, въ числ·!; не бол·!Jе одного на 

каждый вагонъ и пе :меп·J;е одного па каждые 8 вагоновъ для рогатаго 
скота и пе :менi>е одного на каждые 6 вагоповъ, ддя мелкuхъ 

домашвихъ животныхъ. 

llpи поштучныхъ псревозкахъ poraтaro скота и мелкихъ до­

машнихъ животныхъ на каждую отд·hльную отправку должепъ 

быть одинъ проводникъ. 
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Ес.11и слi!дующiй съ животными проводнпкъ, или одинъ изъ 

проводниковъ, отстанетъ въ пути, то это не останавливаетъ са­

мой перевозки животныхъ. 

§ 18. llъ случаi~ порчи одного иди вtсколькихъ вагоповъ изъ 

сл·I>дующеii одновременно цi~лой партiи, nрипадлежащей одному грузо­

хозяину, должны быть принимаемы всt мtры къ дальвtИmему, 

по возможности, отправленiю всей партiи, съ тt:мъ же riotз,11.011ъ, 

путемъ пемедленваго исправленiн забол·I>вшихъ вагоновъ или 

путемъ пере1•рузки животныхъ ивъ заболtвmихъ ваrоновъ въ 

Apyrie, длн чего, нри пеим·Iшiи на станцiи свободпыхъ товарныхъ 

вагоновъ, берутся груженые вагоны взъ поtзда и освобождаютсн 

отъ груза; при этомъ иsъ упомлнутыхъ двухъ способовъ надле­

житъ избирать скорi~йшiй. 

При невозможности же отправить всю партiю съ тtмъ же 

поi~здомъ, заболi~вшiй ваrонъ съ животными остаюлетсн на стан­

цiи, а вcii остальные вагоны отправ.1нютсн ,)1,адtе. Съ отц·I>плен­

нымъ же вагономъ поступается, какъ указано выше. 

ПриМlьчанiе. Перегрузка животвыхъ иаъ забо.11tвшихъ 

вагоповъ въ исправные доджна быть производима средствами 

жедtзныхъ дорогъ и за ихъ счет'Ь. 

§ 19. Rогда всл партiн животныхъ сл·I>довала при 11i~с1ю.11ькихъ 
прово)Iвикахъ, то одипъ изъ пихъ, въ с.в:учаt падобпости остав.11енiл 

забо.1·f;вmаго вагона на станцiи, оставляется при за.в;ержапномъ ва­

гонt, длл сопровожденiл таковаго по его исправ.JJепiп. 

Rогда же при всей партiи быдъ одивъ то.1ько проводникъ, 

то отправллемыл далtе съ т·I>мъ же поtздомъ животныл сопро­

вождаютсл этимъ проводникомъ. Задержапый же ваговъ съ жи­

вотными, по его испраnлевiи, отправллетсн по вазначенiю безъ 

провод в яка. 

§ 20. Дальнilйmее отправленiе за.в;ержапныхъ ваrоновъ, пос.11·Ь 

ихъ исправленiл или перегрузки, дорога отпраменiл или трапзитпан 

облзапы произвоАвть съ такимъ расчетомъ, чтобы оставшiлсл жи­

вотныл мог.жв присоединиться къ своей uартiи по возможпости 

до прибытiл ен на станцiю назначенiп и во nсякомъ случаt съ 
паимевьшимъ опозАавiемъ. 

О времени отправки заАержаннаго вагона ставцiп заАержк11 

сообщаетъ ,J;епешею ближайшей передаточной стапцiи, которая 



96 

въ свою очередь должна телеграфировать о семъ послtдующей 

передаточной стапцiи иди станцiи назпаченiя для изв·I;щенiя по­

.1учателя животныхъ. 

§ 21. Проводники животныхъ помtщаются въ Еагопt 3-го 

класса, если такой вагонъ вмtется въ поtздt. Въ протлвпомъ же случа·I; 

и.м:ъ отводится помtщевiе въ служебномъ отд•IJ.11енiи поt.зда, если 

число проводниковъ незначительно и не можетъ стi>спить служа­

щихъ, или же-при боJ1ьmомъ 1юличествt проводпиковъ- въ то­

варномъ вагонt, nриспособленвоъ[Ъ д,1я перевозки людей. 

И только при отсутствiи въ данное время такого вагона въ 

нал:ичiи, провожатые могутъ быть помtщаемы въ обыкновенныхъ 

товарныхъ вагопахъ, надлежаще очищенныхъ. 

Во всtхъ перечисленныхъ случаахъ плата за проtздъ должна 

быть взимаема по тарифу, установленному для проводниковъ, 

§ 22. Rъ обязапностямъ провожатыхъ относитсн надлежащее 

размtщенiе животныхъ, запиранiе дверей вагоповъ и укрtшrепiе рtше­

токъ, кормленiе и поенiе животвыхъ п вообще попеченiе о нихъ. 

§ 23. 1.'оргово-промышленпыв животныя, прибывшiя па станцiю 
нагрузки, должны быть предъявлены длн осмотра завtдывающему 

данною станцiею ветеринарному врачу, который взвi~щается па­

ча.11ьникомъ станцiв, nричемъ, если требуется извtщенiе по те.11ег­

рафу, то таковое производится за счетъ вдад·hльца животпыхъ. 

llpuмrь•1aнie. Стоимость посылки изв·l;щающей те.1еграммы 

взыскивается станцiею съ отправителя животныхъ по~ъ кви­

танцiю допо.шительнаго сбора и переводу на по.1учателя 

не подлежитъ. 

Въ с.1учаt веприбытiя ветериварнаго врача въ течепiе 12-
часовоrо срока со времепи извtщенiя его, животвыя нагружаются 

без'Ъ ветерпнарпаго осмотра, но въ присутствiи чина желtзнодо­

рожной по.1ицiи (кромt отправокъ скота за границу, а также и 

свипей, отправляемыхъ въ Сосновпцы, 1юторыя безъ предвар11тель­

ва1•0 ветерипарнаrо осмотра не допускаются 1tъ наrрузк·I>). 

Въ такихъ случаяхъ вачальникъ станцiи нагрузки пзвtщаетъ 

за счетъ отправите!Iя ставцiю вазначевiя ддя сообщепiя ветери­

нарному врачу, sавtдывающему этою станцiею, о предсто.ящемъ 

прибытiи не осмотр·l>нвыхъ животныхъ. 

Объ отпраnкt животяыхъ без'Ъ ветеринарпаго осмотра передъ 
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нагрузкой ихъ начuьникъ станцiи состамяетъ актъ, съ ука:~а­

нiемъ, Rакъ времени и номера взвilщенiя ветеринарнаго врача о 
пре,1tсто.ящей нагрузкi~, такъ и номера теJiеграмм:ы, отправленной 

на ставцiю назначевi.я животвыхъ. Актъ при.11агаетс.я къ Нак.Jlад­

ной дл.я вручевiя ветеринарному надзору ставцiи назпачепiя. 

llpuмrь'lauie. Указанный въ настоящемъ параграф·l; поря­
докъ выпо.1н.яетс.я также и нача.1ьниками станцiй переот­

правки животныхъ, при изм:tвенiи первовача.1ьнаго ихъ 

пазначенi.я, если животпып не подвергались ветеринарпому 

осмотру на станцiи нагрузки. 

§ 24. Осм:отръ рогатаго скота и мелкихъ домаmнихъ животныхъ 
пунктовымъ ветериварвымъ врачемъ производите.я установденнымъ 

дл.я того порядкомъ. 

О резу.11ьтатt проивведенваго осмотра отправлнемыхъ живот­

ныхъ ветеринарный врачъ выдаетъ в.11адfuьцу или его замtсти­

телю установ.1енное свидtтельство, или же дi~лаетъ нlЦIIись о 

количествi; животвыхъ и о состоннiи ихъ здоровья на первона­

чальном:ъ удостовtренiи или свидtтельствt, выданныхъ полицей­

ским:и, се.1ьс1ш1ш властл:вш, или ветеринарвымъ врачемъ съ мtста 

выхода жввотныхъ. 

Указанное выше свидi;тельство или удостовfJренiе, выдаваемое 

не по чис.1у вагововъ погрузки животныхъ, а одно на всю партiю, 

должно быть приJiожено къ OJJ.HOЙ ввъ нак.~rадныхъ, состаВJiенныхъ 

на перевозку данной партiи, ,11,л.11 слtдованiя до ставцiи назначе­

нiя, гдt и подлежитъ выдачt П{l.'lfЧателю животныхъ. 

Въ ост~uьныхъ же наRJiадвыхъ, с.1tдующихъ по этому сви­

,1,tтеJiьству BJiи удостовtренiю, .п;олжны быть дiJ.1аемы отыi~тки, 

что ветеринарное свидi~тельство за .№ на перевозимый скотъ 

приJiожено къ нак.пL,1.ной за такимъ то номеромъ. 

llримrьчанiе. Ветеринарныя свидi;тельства иJiи у,11,осто­

вtренiя на первозвмыхъ жввотныхъ ,1.о.1жвы быть прини­

маемы ставцiями отправ.1евiа то.1ько въ томъ случаt, если 

они вы,1.авы пунктовымъ ветеринарвымъ врачемъ, а пе во.t~.но­

пра&тикующими врачами шш учреж,11,енi.в.ми, не упо.11вомочев­

ны.ми па такую выдачу. 

§ 25. При нагрузкt въ вагоны рогатаго скота ветеринарныl\ 

врачъ ваб.11юдаетъ за выоо.п1епiемъ ставцiею уставовлеияыхъ 

7 
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ниже длs1 погрузки пормъ, а въ отноmепiи спецiальпыхъ ваго­

повъ руководствуете.я особыми распоряженiлми Министерства Путей 

Сообщенiл, публикуемыми въ Сборникil Тарифовъ Россiйскихъ 

же.тtзпыхъ дорогъ. 

§ 26. Въ отноmепiи количества погрузки скота въ вагоны, 

таковой разд·J;ляетсл на слtдующiл четыре катеrорiи: 

1 катеrорiл, крупный-раз11·1iраш1 по крупу (разстолнiе :между 
монлаками) 60 и бо.1tе сантиметровъ; 

П категорiл, среднiй-размtрами по :крупу отъ 50 до 59 
сантиметровъ включите.1ьпо; 

III категорiл, малорослый-размtрами по :крупу отъ 40 до 49 
еаптnметровъ вкдючите.11ьно; 

IY катеrорiл, :ме.~кiй-разм·hрами по крупу ниже 40 санти­
метровъ. 

Катеrорiи, къ которы11ъ принадлежитъ предълвл.яе:мый къ пере­

возкt скотъ и ко.шчество скота, по каждой изъ нихъ у:казываютсп 

въ ветерипарныхъ свидtтельствахъ, при коихъ слtдуетъ скотъ. 

§ 27. Норма погрузки CRl)Ta д.ш ваrоновъ,. кузова которыхъ 

внутри имtю1ъ въ длину 21 футъ и въ ширину 9 футовъ1 

опредt.11ветсн: 

для I ка.тегорiи 

п 

" 
III 
п· 

" 
" 

въ 8 

" 
10 

" 
12 

" 
14 

головъ на вагонъ. 

" " 
" " 

" " " 
Сверхъ указаннаго ко.111чества головъ, допускаетсл грузить въ 

вагоны д.~л первыхъ трехъ категорiй по одной добавочной головt 

п д.ш четвертой категорiи Ав·h добавочныв головы, но въ тtхъ 

только сдучалхъ, когда при такой добавочной погрузкt скота 

будетъ оставаться, при разм·hщепiи скота поперекъ вагона, сво· 

бодный промежутокъ, въ который могла бы помtститься еще одна 

rо.1ова скота соотвtтствующей категорiи. 

Для вагоновъ пныхъ равмtровъ и спецiальныхъ норма по­

грузки въ эти вагоны оnредtляетсл Общимъ Съtздомъ предста­

вителей русскихъ желtвныхъ дороrъ, соотвtтственно длин·!> вагона, 

11 ввоАится въ дtйствiе съ утвержденiл Министерства Путей Со­

общепiл, съ опубликовапiемъ въ Сборни&t Тарифовъ россiйскихъ 

желtзныхъ дорогъ, 
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§ 28. При скtшаппыхъ (раз.шчвыхъ категорiй) отправкахъ 
скота, партiями бо.11tе двухъ ваrововъ, скотъ доджевъ быть предъ­

.нвленъ станцiи дл11 погрузки подсортировапвыкъ по категорiнмъ 

и только остатокъ отъ погружевпаго по 1атегорiлмъ скота допускас­

тсл въ смi>шапной погруsкt. 

Норма погрузки въ одивъ вагонъ смtшанпой отправки опре­

д·.hлнетсл по той категорiи, къ которой привадлежитъ бодьшипство 

грузимаго въ этотъ ваговъ скота, безъ добавочпыхъ по § 181 

головъ и при yCJioвiи сохрапепiл за симъ въ вa1·onii свобо;~.на1·0 

промежутка па одну голову той же категорiи. 

Такан же норма погрузки скота прикtнлетсл и при предъ­

лвленiи къ отправкt малыхъ партiй скота, требующихъ для по­

грузки нс бo.'ltf: 2 вагововъ. 
Въ случаt же предълв.tенiн къ оторавкt вепо.11,сортироваппаго 

скота въ количествt, требующемъ д.,л погрузки болtе 2 вагововъ, 
примtю1етс11 норма погрузки, уставовлеппая lf.llJI 11апбо.11tе круп· 

наго скота пзъ предълн"1енпой къ nеревозкt въ одномъ вагонt партiи. 

§ 29. Равtе допущевiя отправителей къ .нагр}·зкt рогатаго 

скота въ вагоны, стапцiн отправленiл, независимо заключающаrосл 

въ ветерипарномъ свидtтельствt указанiп о томъ, къ :какой 

именно категорiи причислнетсл подлежащiй перевозкt скотъ {§ 26) 
облs~ша произвести еще и непремtнно фактическую провtрку при· 

надлежности скота къ той или иной категорiи, по возможности, 

при участiи ветерипарнаrо врача и то.'lько nocлt сего въ правt 

разрtшить погрузку соотвt·rственпаrо ко.'lичества, въ зависимости 

отъ оказавшаrосJ1. 

Фактическал провi>рка должна быть производима станцiшш 

{отпрамепiл и назпаченiя), путе.м:ъ обмi>ра ширины: скота по крупу 
между мок.11аками, причемъ шириною скота надлежитъ считать 

длину прл.м:ой ливiи, проведенной отъ наружной выпуклости :мок­

лака съ одпой стороны животнаго, ,в;о той же выпушюстн съ 

друrой стороны, такъ какъ длина этой .шнiи и составлнетъ въ 

дtйст11ите.1ьности ширину крупа каждаго данваго животваго. 

§ 30. Д.11.11 обмtра крупа рогатаго скота доJ1жна быть упо­

треб.!лема стапцiнми отнюдь не сентиметрован лента, а об.аsательпо 

какой-либо жесткiй приборъ, въ родt, напри.м:·.hръ, прибора Рыков­

скова (употребдаемаго д.ш обм:tра ветеринарными врачами). 

7* 
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При производствt попу·шыми ставцiями иJiи ставцiею на~на­

чевiя провilрва праnиньности отвесенiя скота къ извilствой кате­

горiи 11, въ зависимости отъ сего, чисJiа пагруженныхъ въ вагонъ 

roJioвъ, таsая провilрка дОJrжна быть производима поря,в;ком'l, ува· 

занны:мъ въ § 2 взданвыхъ Совilтомъ по желtзно.цорожвымъ дi;­

.11амъ, въ развитiе статьи 60 Общаго У става, Правилъ провilрхи 

прввятыхъ къ перевозкt грузовъ, съ состав.11енiемъ требуе11а1'0 

параграфомъ 4 тilхъ же правилъ жавдармскаrо протокола. 

§ 31. MeJ11tiя до}!аmвiя животвыя, какъ то: телята, боравы, 

овцы и свиньи, могутъ быть нагружаемы въ обыкновенные товар­

ные вагоны въ слtдующемъ количествt: 

Вараны и овцы 

Свиньи 

Телнта 

Въ одппъ нрусъ. 

60 штукъ 
40 
30 " 

Въ два пруса. 

120 штукъ 

80 " 
60 

" 

Имишекъ сверхъ этого количества. допускается грузить по 

жеJiанiю отправителей то.11ьsо при ycJioвiи, чтобы отъ сего не 

быJiо наносимо жввотнымъ ущерба. 

§ 32. Б'Ъ вагоны съ животными ,1;озвоJJяетсв брать для корма 

вхъ въ пути зерновой кормъ в траву, а также cilнo в coJioиy, 

еми по ро,1;у употребляемаго для паровозовъ тощива дорога прв­

зваетъ и;опущенiе сих'Ъ поСJJtднихъ продуктовъ безопаснымъ въ 

пожарномъ отношенiи. 

Rо.1вчество находящагоси въ ваr-онt rъ животными корма для 

роrатаго скота не доJJжво превышать 30 пу.11;овъ сiша, травы и 

соломы и 4 пудовъ зернового корма, С'Ъ т·I>мъ однако, чтобы при­

способ.1енiв въ вагонахъ ,в;.1л храненiя сtна, соJiоиы и травы ,в;t­

.1ались за счетъ rамихъ отправитеJiей. 

Такiя же нормы корма па вагонъ собJJю,в;аютсл и при пере­

возкt телятъ, овецъ и козъ. Длл свиней .11;озво.1нетсн брать зерно­

вого корма, :муки ИJIИ отрубей ,11;0 9 пу,в;овъ на ваrовъ. Оста.1ьвой 

кормъ, потребный для животныхъ въ пути, ,11;opora обязана перево­
зить въ том·ь же поtзд·h, но въ особыхъ вагонахъ и за п.~rату по 

дtйствующеиу тарифу. 

lfpu . .i1ьчaнie 1. При оторавкt крупнаго рогатаго скота 

ll'Ь чис.11t го4овъ :меньше:мъ, чtмъ на одинъ в~rовъ, количе-
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стоо ttopмa на каждую годову пе ,11,о.11жпо превышать 25 ф. 

сtва, травы иди соломы и 20 ф. зернового корма; колuчс­

ство же подстилки пе должпо превышать 30 ф. 11а голову. 

Для овецъ, козъ и телятъ коJI11чество корма не ,11;0.1жно пре-

11ышатъ 5 ф. ctna, травы или со.11омы и 4 ф. зернового 
корма, подст11лки же 6 ф. па голову. Для свиней разрt­

шастс.п брать зернового корма муки и отрубей пе бол·l;е 

1 О ф. па голову 

Прюtrь•~анiе 2. Перевозка въ одпомъ вагоп·Ь со ското1п. 

какъ кормовыхъ веществъ, не прщвазпаченпыхъ ,11,д.п 1tоря­

ленiн сам:ихъ перевовимыхъ животныхъ, такъ pan110 сырыхъ 
ж11вотпыхъ продуктовъ и другихъ товаровъ пс допускается. 

При парушенiи сего правиJiа кор.мовыя вещества и сырые 

животные продукты уничтожаются жеJitзподорожною адмипи­

страцiею, а прочiе товары, если это возможно, )1,езивфици­

руются-въ противномъ же CJiyчaiJ уничтожаются. 

§ 33. Поевiе рогатаго скота и ме.шихъ р;омашнихъ животпыхъ 

(§ 1) въ пути производится па ставцiяхъ, пазначаемыхъ по со­

глашенiю Мивистерствъ Путей Сообщевi11 и Внутреннихъ Дtлъ. 

Поепiе произво,11;итс.11 безъ выгрузки животныхъ взъ ваrоповъ, 

причемъ ведра, корыта и друriя приспособдевiя uре,8,оставляются 

желtвпою дорr.гою. 

Не воспрещается поить животвыхъ безъ выгрузки ихъ на 

,11;ругихъ ставцiнхъ, ес.11и это позволветъ время остановки поtзда 
по росписавiю. 

Же.1tзвыя р;ороrи об.язавы въ nувктахъ, вазначевныхъ р:дв 

посто.янваrо водопоя животвыхъ, прер;остав.жять, по требованiю про­
во,11;виковъ, какъ р;остаточное ко:шчество воды, такъ и въ помощь 

по поенiю-рабочвхъ безъ всякой за то приплаты со стороны 

грузохозяевъ; въ пупктахъ же случайнаго поевiя животныхъ, 

оказывать провожатымъ всвхое сор;tйствiе къ поJiучепiю вор;ы. 

§ 34. На ставцiяхъ нагрузки и выrруsки, r,11,iJ уставов.жено 

noeнie скота, а также на ставцiяхъ, пазваченныхъ ,11;.1я поевiв 

животныхъ, слi;~ующихъ травзвтомъ, пор;Jiежащiе агенты тотчасъ 

же по првбытiи поi>зр;а, tъ которымъ c.1·h,11;ymъ живой грузъ, 

11.0.жжвы сами опрашивать проводнвковъ, не ожидая съ ихъ сто­

роны зая11.1енiя, жеJiаютъ JIИ они напоить животвыхъ, и при зтомъ 
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сообщать имъ, по ука:~анiю дежурнаго по стапцiи, продолжитель­

ность остановки поtзда на данпой ст:ыщiи. 

§ 35. На ставцiяхъ нагрузки и выгрузки, гдt установлено 

поепiе, а также па станцiяхъ, па коихъ установлено пoenie жи­

вотиыхъ, сJitдующихъ трапзвтомъ, бе11ъ выгруюш ихъ изъ ваrо­

повъ, должны быть устроены и со;rержимы въ полной исправпостп 

всt необходимыя для удобнаго и скораго поенi11: приспособлепiн, 

какъ то: гидравлическiе крапы между Т'Ьмп пут.ими, кои д.11я ска­

занной цtлп будутъ предназначены, достаточной длины рукава 

д.rn паливапiя воды, металлическiя корыта и ведра такихъ ра1-

м·hровъ, чтобы могли свободно проходить подъ р·hшетками ва­

гоновъ. 

§ 36. Въ сдуча·:Ь неблагопо.1учiя животвыхъ въ одномъ или 

пtскодькихъ ваrовахъ поtзда, скотъ въ такихъ вагопахъ до.1жевъ 

поиться посдt животпыхъ въ прочяхъ нагонахъ, при чемъ по 

окопчапiи поепiя подозрительныхъ живо~·ныхъ корыта и ведра 

подвергаются каждый разъ дезивфекцiп. О соблюдевiи такого же 

порядка поевiя неблагопо;1учпыхъ партiй па прочихъ попутныхъ 

стапцiяхъ начальники станцiй доджвы увtдомдать начальство на­

звавныхъ стапцiй, съ указавiемъ вумеровъ вагоновъ~ въ коихъ 

усмотрiшы неблагополучныя животпыя. 

§ 3 7. Перевозимый по .жеJitзнымъ дорогамъ скотъ можеn 

осматриваться подJiежащими ветерипарными врачами на всtхъ 

стапцiяхъ, по въ особенности па стапцiвхъ, назначеппыхъ дл.я 

поевiя, однако, безъ за.11;ержки поtздовъ и безъ подачи вагоновъ 

къ платформамъ. 

При втомъ на станцiвхъ, предназвачепныхъ для водопоя, вете­

ринарные врачи, вtдающiе на.11;зоромъ за перевозкою скота по же­

.1tзныкъ .11;орогамъ, набJiюдаюТ'Ь, чтобы водопойныя корыта и ве,1ра 

послt каждаго nоtзда были обмываемы киплткомъ или парокъ. 

§ 38. Если забо.11tванiе обнаружится во времн провоза живот­
выхъ по желtзuой дорогl~ въ вагонахъ, то о забо.11tванiи в.11а­

дt.11ьцы животныхъ ИJIП лица, ихъ за.мtвяющiл, должны дать зват1. 

начальнику ближайшей по пути с.11tдовавiв животныхъ жел'11зно­

дорожной ставцiи. 

§ 39. Нача.1ьпикъ желtзнодорожной стапцiи, по.11учивъ заввле­
нiе о случаt вабо.11tванiя иди падежа провозикыхъ животныхъ 
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(§ 38), немедленно извtщаетъ о томъ по теле1·рафу блиi!шйшую 

по пути слilдованiн по·hsда станцiю, на которой и.ш близъ кото­

рой находится м·hсто пребыванiн ветерипарнаrо врача. 

§ 40. При обпаруженiи заразныхъ и повадьпыхъ бол·hзпей nъ 
1·уртахъ по сформировавiи ихъ и при елtдованiи rономъ по трак­

тамъ, установJiеннын закоиомъ мtры прииимаютсл въ м·J;стахъ 

обнаружеиiн бол·:Ьзви. 

При СJJ'hдованiи же по желtзнодорожным:ъ и водны~1ъ nутлмъ 

мtры сiи принимаются въ пунктахъ окоичательнаго назначеиiл 

(станцiлхъ, пристаилхъ выгрузк11, бойнлхъ), руководствуясь при 
этомъ указавiлми, зак.11ючающимисл въ сихъ правилахъ. 

§ 41. Ес.ш при слilдованiи пеблаrополучпаго торrово-промыш­
депиаrQ скота по желtзным:ъ дороrаъ1ъ или водпы:мъ путлмъ будуrь 

обнаружены случаи падежа :кивотныхъ, то тр}пы выгружаются на 

первой по пути слtдовавiл станцiи и.щ пристани, на Боторыхъ 

или блиsъ которыхъ имtютъ пребывавiе пупктовые ветеринарные 

врачи или хотя бы чины по.Iицiи. 

Въ так.ихъ с.жучалхъ начальпикъ станцiи или 110.нщейскiй чивъ 

дtдаетъ наддежащую отм·hтку на свидi>тедьствt и накладной; под­

лежащiй же ветеринарный врачъ опредtдлетъ причину смерти 

животиаrо и о результатахъ извtщаетъ по те.11е1·рафу ветеринар­

наrо врача станцiи иди пристани пазпаченi.я. 

Пришьча11iе. Независимо из.1южепнаrо о сдучаt отгрузки 

изъ вагона павшихъ животныхъ до.11женъ быть состаD.'lлемъ 

станцiею актъ, пор;лежащiй прш1оженiю къ соотвtтственпой 

накладной дл.я cJJ.tдoвaвia его р;о стапцiи пазначенi.я. 

§ 42. ДJIЯ перевозки скота съ мадой скоростью назвачаютсп 
сл·llдующiе особые предtльныс сроки: 

1) на разстолнiе не свыше 250 версrъ-одн·h сутки; не свыше 
500 верстъ-р;вое сутокъ; не свыше 800 верстъ-трое сутокъ: пе 
свыше 1.100 верстъ-четверо сутокъ; не свыше 1.400 верстъ­
пять сутовъ, а свыше 1.400 верстъ-сверхъ пяти сутокъ прнба­
вллютсл одв'JJ сутки на каждыл 350 верстъ, причемъ непозны11 

350 верстъ СЧИТ81f1ТСЛ за IIOJJHЬIЯ. 

2) Къ обЩем:у равстоянiю, ирохщимому груsо:мъ, прибав.1я· 
ютса: 

на наrруsку и выгрузку 150 верстъ; 
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па каждую передачу съ одной ,.;ороrи па другую-100 верстъ 

и, сверхъ тоrо, по 100 верстъ въ каждо:мъ изъ сл·:hдующихъ сJiу­
чаевъ: 

а) при перегрузкахъ съ узкоколейной на ширококолейную 

дорогу и обратно; 

fi) при nepe;i.aчt въ узлахъ, въ коихъ производство передачи 

по техническому ихъ оборудовавiю усложнено; 

в) при nерепрnвахъ черезъ рtки на судахъ и паро:махъ. 

Упомвнутыл въ п. б узловыл станцiи, а равно и :мi!ста на­

званной въ п. в переправы черезъ рtки, указываютсл Мииистромъ 

Путей Сообщенiл. 

3) При исчислепiи сроковъ доставки, указанныхъ въ пункт·!> 1, 
протлжевiл дором, слаба.го движевiл приви:маютсл въ по.11утор­

вом.ъ размtрt. Перечень такихъ дорогъ указывается Мипистромъ 

Путей Сообщенiн. 

Лримrьчанiе. При совпадеиiи передачи въ узлt и пере· 

грузки въ одвомъ пунктt, на обt эти операцiи вмtстt къ 

протяжевiю перевозки присчвтываетсл в:мtсто 200 верстъ 

всего 150 верстъ. 
4) Въ случаt неотправленiл скота по желанiю или вииt от­

правителл съ указанвымъ поtздпмъ (§ 8 ), о се:м:ъ составллетсл 

протоколъ; при этом:ъ, если скотъ будетъ доставлевъ въ тотъ же 

день до закрытiл ставцiи, а отправитель залвитъ о же.nанiи отпра­

вить его ранtе е.ntдующаго поilзда, назначеннаго длн перевозки 

скота, - то установленнан (§ 1 О) неустойка не взыскиваетсл, но 
къ сей отправкt, вмtсто сокращеввыхъ, примiшлютсл общiе сроки 

доставки грузовъ :малой скорости, о че:мъ въ сопровождающвхъ 

rрузъ документахъ дtлаетсн соотвtтствующан от:м:tтка. 

Въ противномъ же случаt, отправителю, по в3ыскавiи съ него 

неустойки, предоставллетсл предъ.явллть :sъ отправкt свой скотъ 

по ново:м:у заввленiю (§ 6). 
§ 43. На ставцiнхъ выгрузки торгово-прп:м:ыm.1еинын живот­

нын подверrаютсн, за исuюченiемъ случаевъ, обозначенвыхъ въ 

примtчавiи 1 къ § 12, ос:м:отру пуиктовы:м:и ветеринарными вра­

чами, почему начальники ставцill, по полученiи извiiщевiй 6 при­

бытiи скота, увtдо:м:лнютъ врачей телеграммами или варочными за 

счетъ получатедл, 
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Ветеринарные врачи, ос~1отрtвъ животпыхъ, отмtчаютъ па 

свидtтедьствахъ и квитанцiяхъ о резрьтатахъ осмотра, а еrли 

животныя не остаются па мtстt выгрувки (напр. Jf.JIЯ убоя), а 
направляются гономъ внутрь губерпiй или об.1астей, то увtАо­

мляю·rъ ветеркварныхъ врачей тtхъ м:11стпостей, ку.в.а скотъ на· 

правляется. 

llри.чпланiс. На крупвыхъ станцiяхъ выгру;~ки ветери­
нарный осмотръ рогатаrо скота можетъ проваво}l,иться и въ 

почвое время, во при условiи, если соотв·.hтствующая плат­

форма снабжеuа достаточпым.ъ освtщенiемъ, а подлежащiй 

ветеринарный врачъ- усоверmенствованпымъ фовареиъ, обеа­

печивающимъ возможность ивслtдованiя животныхъ. 

§ 44. Выгрувка животныхъ производится получателемъ, при­

чемъ она доджна быть окончена въ теченiе 12 часовъ со времени 
пщ~;ачи вагововъ подъ выrрувку. 

Если срокъ выrрув1ш животпыхъ истекаетъ въ темное время 

сутокъ, то выгрувка можстъ быть отложена. 

Животпыя, невыгруженныя въ теченiе овначенпаrо срока, вы­

гружаются .в;ороrою за счетъ отправителя и если не осм:отрtвы 

ветеринарнымъ врачемъ, вадерживаются до осмотра. Ос.мотрtнныя 

же животныя пере;\аются въ распоряженiе м.tстной полицiи, по­

рвдкомъ, указанпымъ въ § 20. 
§ 45. Въ случаt прибытiя на стапцiю навпаченiв неб.11агопо­

.11учнаго скота, выгрузка и осмотръ такового должны начинаться 

съ ваrоновъ, вавtдомо б.1агопо.1учныхъ, затt111.ъ .в;олжны слilдовать 

вагоны съ подоврительными животными и, наконецъ, вагоны съ 

бо.11ьны11и, или трупами. При это11ъ а1·енты же.1tввыхъ дороrь 

обязаны оказывать ветеринара:мъ полное содtйствiе къ соб.11юдепiю 

указываем.аго св:мъ параграфо:мъ порядка выгрузки животвыхъ. 

§ 46. Если въ теченiе 12 часовъ пое.11t выгрузки животныв 
пе будутъ осви..;tтельствованы по првчинt веприбытiв завtдываю­

щаго данною станцiею ветеринара, то таковын переАаются желtз­

яою дорогою въ распорвжевiе мtстной пQлицiи, съ составлевiе:мъ 

объ втом:'Ь протоко.1а порядхомъ, устаноВJiеннымъ ст. 13 Обща.го 
Устава. 

Выгруженныя животныв остаются по.1;ъ наб.жюденiем:ъ м11стной 

по.1ицiи до прибытiн ветеринарваrо врача, во не до.1ьше 20 ча-
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совъ со времени выгрузки, посл'.h чеrо пропускаются R'L мtсту 

назпаченiл, если нtтъ св·hдtнiй о болtзненпости и смертности 

жиnотныхъ нъ пути 11 11'.hтъ больныхъ и.1и павшuхъ 11а.11ицо. Въ 

противно:м:ъ же случаt полицiя обязана задержать животныхъ до 

прибытi.н врача, озаботившись, по возможности, изолированiемъ ихъ 

отъ мi>стныхъ животnыхъ. 

§ 4 7. Скотъ, переданный па nопечевiе полицiи, выдаете.я ею 

грузохозлину не прежде, какъ nocлi> уплаты подучате.1емъ станцiи 

назяачепiя всtхъ причитающихся жел·.hsвымъ дорогамъ по пере· 

возкt скота платежей, относительно каковой уплаты поJJицiл и 

должна быть увtдо11лена станцiею. 

Если находлщiйсл na попеченiи подицiи скотъ пе будетъ при· 

плтъ по.:~учателемъ въ теченiе 48 часовъ со времени передачи 

его послtдпей, то желi~зная дорога им·hетъ право продать скотъ 

съ публичнаго торга, руководствуясь прави.шми продажи невостре· 

бованныхъ груsовъ, устапов.1епными въ развитiе ст. 84 Общаrо 
Устава, причемъ изъ суммы, вырученной отъ продажи, за покры· 

тiемъ причитающихся дороГ'.h платежей, должны быть покрыты 

расходы по прокорму скота во время нахождепiл его въ вtдtнiи 

по.жицiи. 

II. О перевознt животныхъ, вывозимыхъ изъ Россiи и ввози­

мыхъ въ Россiю. 

§ 48. Отправка крупнаго рогатаrо скота (взрослаrо и теллтъ), 
овецъ и козъ иsъ Россiи за границу по желi>sвымъ дорогамъ, по 

рi~камъ и морскимъ путямъ разрtшается то.жько черезъ пункты, 

установленные Министерство.мъ Внутреннихъ Дi>л.ъ, по соглашенiю 

съ Министерствами Путей Сообщевiл, Финансовъ, Иностраввыхъ 

д'hлъ и Торговли и Промышленности. 

§ 49. Лица, же.жающiн отправл.s:ть првна.11;лежащiй им:ъ круп­

ный или ме.1кiй рогатый скотъ за границу, об.язаны имi>ть слt· 

дующiл документы: 

а) отъ подлежащихъ чиповъ уtздной полицiи ил.и сельскихъ 

мастей YJl;ocтoвtpeнie, въ которомъ должно быть обо­

значено: 

1) ко.жичество и родъ отправлнемаго скота; 
2) время и мiюто вы~о.11;а его; 



107 

3) бы.110 ли м·J;сто выхо,11.а скота совершенно свободно отъ за­

ра:шыхъ и пова.11ьныхъ заболi~вапiй или падежей енота; 

4) трантъ сл·J;дпвавiя скота отъ мtста выхода до перва~·о ве­

тсриварнаrо пункта или :мi~ста вазначенiв; 

б} отъ мi;стпаrо праввте.11ьственваrо ИJJИ земскаго ве1ериuара, 
удостовtрвющее, что гуртъ - (nартiя или стадо), въ та-

1юмъ-то количеств·.h вышедшi~ изъ давно!!: б:rагопо.чч­

ноn мi~ствоств, вайдевъ по ветервпарвому осмотру со­

вершенно здоровым:ъ, т. е. nъ немъ пе обнаружено жи­

вотвыхъ, которыя были бы больны или по.11;озрtваемы 

по забол·hванiю заразными или повальными бод·J;звями, 

причемъ каждое пsъ ОС\lотрi~пныхъ ветериваромъ живот­

ное, предназначенное къ отuравкi~ за границу, должно 

быть зак.1еймево (на правомъ рогу или yxii - при 

отсутствiи рогъ) званомъ 3. 
§ 50. При отсутствiи ветерпнарваго врача въ той мi~стности, 

откуда выходитъ скоrъ, послi!Анiй долженъ подлежать ветери­

нарному осмо·rру и клейменiю на ближайшемъ ветеринарном:ъ 

пунктt, ветеринарный врачъ котораго, задерживая неблагополуч­

ные и подозрительные гурты и отары, пропускаетъ благопо.11уч­

вые. Если по пути с.111!,цованiл гуртовъ и отаръ къ мi~сrамъ на­

грузки и отправки пе имtется ветеринарвыхъ пунктовъ, то такiя 

животныя должны быть обязательно осмотр·J;ны и зак.1еймены ве­

тервнаромъ въ иtстахъ выхода животныхъ, д.Iя чего и с.11~.11;уетъ 

вызывать :мi~стваrо участковаго или у11зднаго праввтельственваrо 

или земскаго ветеринара. 

§ 51. При вторичномъ и пос:ri~дующихъ ос.мотрахъ (на вете­
рипарныхъ nунктахъ, если таковые на пути с.11-l;дованiя пмi>ютсн) 

ветеринары .11;0.11жвы от.мtчать на сви,11,i~тельствi~ и квитанцi.ахъ ре­

зультаты осмотровъ и вcii перемtпы въ чисденномъ составt жи­

nотныхъ, объ.асвян причины пере:мi>нъ и трактъ CJ.ii,11,oвaнiн .11;0 
слi~дующаrо пункта и.11и до приморскаго порта. 

§ 52. По прибытiи скота въ конечный nунктъ отправки ero 
за границу, всi> жвоотнын данной группы, nередъ нагрузкою на. 

су,11.а и.:~и въ вагоны, пого..Jовно изс.11.i~довы11аютсн по.11;.1ежащимъ ве­

териварnыиъ врачемъ. 

Если сре.11;и вихъ не было обнаружено забодi~ванiй, какъ при 
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осмотрt, такъ и въ пути, и пе получено за время пахождевiя 

животпыхъ въ пути св·hдtнiй о неблагополучiи мtстъ выхода ихъ, 

то ветеринарный врачъ к.1адетъ на каждое животное второе идеймо 

{на лtвомъ рогt И.JIИ yxt) съ знакомъ :J, а также выдаетъ сви­

дtте.11ьство, удостовtрнющее, что отправляемый гуртъ и!lи отара 

совершенно бе3011асны по заравнымъ и повальнымъ болtзпнмъ и 

вышли изъ благополучной мtстности. 

§ 53. Относительно свиней, предназначаемыхъ пакъ д.1н вы­

воза въ Пруссiю черезъ городъ Сосновицы, Петроковской губер­

нiи, такъ и ддл мtстныхъ его нуждъ, до.1же11ъ быть соблюдаемъ 

порлдокъ, указанный въ §§ 54-62 сихъ правилъ. 
§ 54. Означенныя въ предшествующемъ параграфt пар'I·iи св11-

11ей могутъ быть направляемы съ мtстъ закупrtи или ф1Jрмиро­

ровавiя по груптовымъ трактамъ-гономъ или на подводахъ­

то.1ь1tо на ближайшую желtзнодорожвую станцiю, предназначен­

ную д.1л нагрузки экспортныхъ свиней. 

§ 55. При нахожденiи ветеринаровъ правительственныхъ илн 

зеискихъ въ мtстахъ закупки и формированiя партiй свиней, а 

равно на п1ти доставки ихъ къ желilвнодорожной станцiи, партiп 

сiи предъявляются къ осмотру озваченныхъ ветеринаровъ. Про­

изводn тщательное поголовное изслtдованiе жпвотныхъ, названные 

ветеринарные врачи пропускаютъ въ дальнtйшiй путь лишь такiл 

партiи, среди которыхъ не обнаружено животныхъ, больпыхъ или 

пояозрительныхъ по вабо;гJ;ванiю ящуро.wr., рожею соинl'й, пнеомо­

энт1·ритомо (чумой свиней), а равно бмn:шью дичи и р01ата10 

скота, въ удостовtренiе чего упом.аиутыми ветеринарами и вы­

дается над.1ежащее свидi~тельство (форма .№ 6). 
При отсутствiи же ветеринарнаго врача, владi>•ТhЦLI животныхъ 

об.о:sаны брать отъ чиновъ nо.шцiи и.1и отъ мtстпыхъ се.11ьскихъ 

властей удостовilренiе по формt ~~ 5. 
§ 06. По прибытiи къ ставцiи нагрузки каждая партi.11 сви­

ней об.азательно nредъпв.1петс.11 длн осмотра завtдывающему дап­

ною станцiею ветеринару, причемъ ему же представллютсн вы­

данны.11 на вту партiю удостов·J;ренi.11 сельскихъ властей и.11и по.жи­

цiи и первоиача.1ьиое -ветеринарное свидi~те.иьство, ее.ив таковое 
имtется. 

§ 5 7. Проиsвед.я иsCJ1t,1;oвaвie, сопровождаемое поголовной 
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термометрiею каждой свиньи, входящей въ nредъя·вленную партiю, 

и провtривъ исправность представлаемыхъ на пее документовъ, 

ветеринаръ, по призвавiи данной партiи свободною отъ болtзней, 

перечисленныхъ въ § 55 сихъ правилъ, озабочивается валоже­
нiемъ въ его присутствiи на каждое животное установленнаго 

Ветериuарны.мъ У nравленiемъ :клейма и направляеть всю партiю въ 

:карантинное поиtщенiе для ш1ти - суточнаго наблюдепiя, считан 
таковое съ .момента заклейменiя свипей. 

§ 58. Партiи свиней, среди коихъ не о:кажетсл, по истеченiи 

указавнаго въ § 57 ветеринарнаго наблюденiл, животныхъ боль­

пыхъ и подозрительныхъ по заболtвавiю бол·J;зплми, перечислен­

ными въ § 55 сихъ правилъ, признают~:л безопасны.ми и допу­

скаютс.н, съ рмрtшенiя завtдывающаго данною станцiею ветери­

нарнаго врача, послt предварительваго поrоловнаго изслi~дованiя, 

сопровождае.маго термометрированiемъ животвыхъ, къ пагрузttt въ 

вагоны, съ цtJiью непосредственной отправки въ Сосновицы, о 

чемъ и дtлается по.мtтка въ ветеринарномъ свидtте.1ьствt. 

Jlpu.mьчauie. Ес.'IИ свиньи по пути до Сосповицъ были 

выгружены съ цtлью перепродажи ихъ па мtстныхъ рынкахъ, 

или хотя бы р;ля кратковремеипаго пребыванiя ихъ въ какихъ­

либо иныхъ, Rpo.мt Сосновицъ, .мilстиостяхъ, то оиt вторично 

подвергаются карантинному наблю,11,енiю. 

§ 59. Свиньи выгружаются въ гор. Сосновицахъ изъ вагоновъ 

по,11,ъ наблюдевiе.мъ пунктоnаго ветерипарпаго врача, причемъ врачъ 

производитъ поголовный, сопровождаемый тер.мом:етрироnанiем:ъ, 

ос.мотръ жиnотныхъ данной партiи, а также проntряетъ иаложен­

ныя на свиней клейма и имtющiеся при ,11,анной партiи доку.менты, 

выданные чинами ветеринарво-полицейскаго надзора. 

§ 60. О каждомъ случаt обнаруженiя зараsныхъ или подо­

sрите.~ьныхъ заболtванiй, обозпачепныхъ § 55, сре,11,в свиней, 

пре,11,наsначенпыхъ ,1;.11я в!.Inоза за границу, под.11ежащiй ветеринар­

ный врачъ об.нзанъ теJJеграфировать нем:е.и,ленно Ветеринарному 

Инспектору той rубернiв, въ которой находится t'Танцiя нагрузки, 

а также доносить Инспектору о времени и родt забоАtванiя, фа­

милiя владt.11ьца свиней, чис.11еивости партiи, а. та:кже и случаяхъ 

nесоб1юденi11 распораженiй :Министерстnа по сем.у преАмету, eCJiи 

та1>овые были, 
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§ 61. Ветериварно-по.111цеllскill в адзоръ за сниньи ми, выгру­

жаемыми въ Сосвоввцахъ, остающимися тамъ временно или пос1·у­

пающими па yбolt, а равно экспортируемыми 11зъ Сосповицъ въ 

Пруссiю, пропзво,11;ится на основанiи особыхъ, пцаваемыхъ м·hстнымъ 

губернскимъ начальство:мъ, правилъ. 

~ 62. Лю.11;и, необходимые при осмотрt и термометрированiи 

свилей во время упомлиутыхъ въ в11С'rолщихъ праnплахъ ветери­

парпыхъ осмотровъ, должны бы·rь подыскиваемы и напимаемы, за 

свой счетъ, влацi!льцами ,11;анпой партiи или лицами, зам·lшяю­

щимп ихъ. 

§ 63. Прппускъ жнвотвыхъ изъ-за I'раппцы въ пред·h.ш Евро­
пеllской Россiв разрtшается чреsъ пункты, установленные для сего 

Минвстерствомъ Внутреннихъ Дt.Jiъ, по соглашенiю съ :Министер­

ствами Финансовъ, Путей Сообщевiя, Иностранныхъ Дtлъ и Тор­

говли и Промышденности. 

§ 64. В.щ~t.Jiьцы крупнаго рогатаrо скота (взрослаrо и телнтъ), 

буйво.Jiовъ, овецъ, козъ и свиней, а также .11оmадей, вступающвхъ 

въ предtлы Европейской Россiи взъ-за границы гономъ, по же­

д·hзнымъ дорогамъ или водяными путями, ,11;олжны быть снабжены 

свидtтельствами соотвtтствующихъ властей той страны, откуда 

животныя достав.11евы, о блаrополучiи :м·hста ихъ вывоза и.ш вы­

хода, а равно свидtте.11ьствомъ иностранпаго nравительствевпаго 

ветериварнаго врача о здоровомъ состолвiи животвыхъ. Назван­

выя свидtте.11ьства, въ удостовtренiе подлинности ихъ, впзируютсл 

подлежащею Россiйскою консульскою властью. 

§ 65. На пограничныхъ станцiлхъ, таможплхъ и пропускныхъ 
пувктахъ, а равно въ ириморскпхъ портахъ, поступающiе изъ-за 

границы крупный рогатый скотъ, буйволы, овцы, козы и свиньи, 

а также и .11ошади, подвергаютел осмотру подлежащимъ пункто­

вымъ руссквм:ъ ветеринарнымъ врачемъ, который дilлаетъ па сви­

дtте.11ьствt соотвtтствующiя от.мtтки съ обозначенiемъ д.11л про­

пуска животныхъ черезъ границу; въ дальнi!йшемъ же слtдованiи 

означеиныя животвын подчивлю1·сн общим:ъ прави.1амъ, уставов· 

.11епвымъ длл передвшкенiя скотэ, въ И:мперiи. 

§ 66. При обпаруженiи среди животныхъ, прибывших-ъ на 
погравичпып же.11tзводорожныя станцiи иди пропускной пунктъ 

съ цt.11ью ввоза или ввода въ Европейскую Россiю и принаце-
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жащихъ иносrрапнымъ поманнымъ, какой-либо sapaзнolt или по­

вальной болtзни, вся партiя животныхъ не пропускается въ пре­

А'hды Россiи и возвращаете.я обратно; ес.ш же эти животныя, хотя 

и прию~длежатъ иностраннымъ подданнымъ, но выгружены въ 

одвомъ изъ при:морскихъ портовъ, не могутъ быть возвращены 

обратно, или принад.жежатъ русскимъ поддавнымъ, то съ такими 

животными пунктовые ветеринары ~о.1жны поступать сд'hдующимъ 

обравомъ: 

а) подвергать неиед.1еnному убиванiю животвыхъ больnыхъ, 

подозрительныхъ по вабо.J1tвавiю и подозрtвае:мыхъ въ за­

ран;епiи чумой и повальныиъ воспаленiемъ легкихъ; 

б) подвергать такому же убиванiю больныхъ животныхъ, одер­

жи:мыхъ прочими бол·hзнями, перечисленными въ § 105, 
кро:м'h ящура; 

в) съ остальными животными ивъ партiй, въ которыхъ обна­

ружены упомннутыя въ предыдущемъ пунктt болtзни, по­

ступаютъ на общемъ основанiи. 

§ 6 7. Пропускъ животныхъ, прогоннемыхъ въ предtлы Россiи 
пзъ Азiатской Турцiи, Персiи, Афганистана, Rитая и Rореи, 

а равно иривозимыхъ по воднымъ путнмъ, производитсн черезъ 

пункты, назначаемые для того порвдкомъ, указаннымъ выше въ 

~ 63. 

ш. О перевозкt сырыхъ животныхъ продуктовъ. 

§ 68. Къ сырьшъ животнымъ продуктамъ относ.втсн: мнснын 
туши и части пхъ, нетоплепное сало, тел.ячьи же.1удки, мочевые 

пузыри, кишки, невыдtлапын кож11 и шкуры, кости, рога, копыта, 

шерсть, во.1юсъ (гривы и хвосты) и щетина. 
§ 69. Перечuсленпые въ предыдуще:мъ параграфt продукты, 

полученные отъ убитыхъ или павшихъ ашвотныхъ, подвергшихся 

осмотру ветеринарнаrо врача и приsнанныхъ свободными отъ за­

разныхъ болtзпей, снабжаются имъ сви;~;i>те.1ьствомъ по форм·J; 

13-й и допускаются къ перевозк·J; внутри Нмперiи. 

§ 70. Ti> же про;~;укты ,11;оnускаютсл къ перевозкi~ и въ тtхъ 

СJiучанхъ, коr,8,а они подучены отъ убитыхъ или павшихъ. живот­

ныхъ, не подверrшихс.я ветеринарному осмотру (при отсутствiи 

ветерипарнаrо врача), но при ycJioвiи снабженiн ихъ удостов·hре-
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нiл:ми по форм·.1> 14-й оть чивовъ полицiи или се.11ьскихъ властей 

о бла1'ополучiи по заразны:мъ или повальпымъ болilзнлмъ мilста 

полученiя ихъ. 

При.шьчанiе. При повагонпыхъ перевозкахъ животпыхъ 

проАуктовъ свидtтельства или удостовtренiв, должны быть 

выдаваемы, по возможности, на каждый вагонъ отдtльпо. 

§ 71. Изъ мtстнос:rей, объявлепныхъ неб.1агополучпыми 110 

заразнымъ или повальнымъ болilзнлмъ, сырые животные продукты, 

какъ обозначенные въ § 69, такъ и въ § 70, :могутъ быть 

АОnускаемы къ вывозу не иначе, какъ съ особаго разрilшенiя 

мtстнаго губернскаго (областного) начальства. 
§ 72. Упаи:овка сырыхъ животныхъ продуктовъ, rдt таковая 

требуется, пре,11,ъявляетсв длн осмотра пунктового ветеринарнаго 

врача или въ пунктахъ ихъ отправленiн, если та:мъ имilется на­

званный врачъ, и.1и въ ближайmемъ на пути слtдовавiя ветери­

нарномъ пувктt. При этомъ осмотрt ветеринарвые врачи должны 

требовать отъ владtльцевъ или ихъ замtстителей, чтобы тюки и 

кули были тщательно зашиты, а бочки и ящики плотно забиты. 

§ 7 3. Мясныя туши, части ихъ, а также ввутреннiе органы, 
доставляемые въ парномъ видil съ боенъ для мilстнаго nQтребле­

нiя въ лавки и склады, а равно на мilстныя желtзподорожныя 

станцiи, пароходпыя пристани или въ ближайшiе наседевпые 

пункты, доджны быть перевозимы въ особо приспособленныхъ для 

того фургонахъ или телilrахъ, обитыхъ цинкомъ или оцинкован­

нымъ желtзом.ъ, и покрыты чистым.и холщевыми покрывалами или 

брезептами. 

Примrь'lанiе. Въ мilстностяхъ съ незначительнымъ убоемъ 

скота или хотя и болtе звачительнымъ, во времеввымъ, 

перевозка мяспыхъ продуктовъ разрilшается въ Qбыквовенвыхъ 

те.1ilгахъ или саннхъ, но при непремilнвой выстилкil ихъ 

чистымъ хоJJстомъ или рогожами и покрытiи продуктовъ 

чистыми хо.11щевыми иди рогожными покрывалами. 

~ 7 4. Мясныя туши, кро:мi; свивыхъ, и части ихъ въ замQ­

J.IОЖен11ом.ъ видil допускаются къ перевозкil на дальнiя разсто.инiя 

.'lишь ушитым.и въ новыя рогожи; при перевозкахъ же на блив­

кихъ разстоянiнхъ хотя и не требуется упаковки, но должны 

соблюдатьсн условiя, обезпечивающiя чистоту :мяса. 
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llpuмn•111нi1·. При перевозкахъ туmъ въ спецiальво nри­
способ.11еввыхъ ваговахъ обшивка тушъ въ рогожи пе тре­

буется причекъ, въ случаt перевозки мясвыхъ тушъ съ под­

вtскою, такая перевозка до.Jiжва производиться съ соблюде­

нiемъ устан11влеВЪiхъ для сего Совtтомъ по же.Jitзводорож­

пымъ дtJiамъ пра.ви.1ъ. (Собранiе узаковенiй и распоряжепiй 
Правитедьства 1904 r. за .№ 36} *). . 

§ 75. Нетош1евное сало должно перевозиться въ корзинкахъ, 

бочкахъ, боченкахъ, ящиRахъ или зашптымъ въ цыповки, п.11от­

нын HOBЬJJI рогожи или ПО.'IОТПО. 

~ 76. Солонина и хиmки должны перево3иты·н въ ка.,11,кахъ, 

бочхахъ, въ корзинахъ или шютпо укупоренными въ рогожные 

кули. Сухiн кишки и мочевые пу:~ыри-укупоренными въ ящики 

И.llИ ТЮКИ. 

~ 77. Шерсть, волосъ и щетина должны быть перевозимы въ 

крtпкихъ холщевыхъ мtmRaxъ. 

~ 78. Рога, копыта. и кости допускаютс~1 къ перевозкt иск.1ю­

чительно въ высушенвомъ видt и очищенными отъ мнгкихъ частей. 

При перевозкt по грунтовымъ трактамъ они должны быть за,11,t-

*) Правила nеревозки мясныхъ тушъ съ подвt.скою въ вагонахъ. 
1. Перевозимое въ безпереrрузочиомъ сообщеиiп по же1tзиыиъ дороrа.иъ по­

ваrоиие мясо можетъ быть отправ.rяехо, по желанiю rрузохозвевъ, съ DOJi;вtcкoю 
тушъ, на устанав.1нваемыхъ ,цл этоii цt.1н въ ваrонахъ спецiа.11ьвыхъ приспосо­
блеиiвхъ (вtшалкахъ). 

2. У строiiство та1шхъ прпс1юсоблеиiii, а равно 11 спвтiе пхъ по окопчапiи 
перевозки, 1еж11тъ на обвзапности отправите.1еii 11 по.1учатедеi1; но по же.1анiю 
этихъ .1нцъ приспособ.1еиiв иоrутъ быть устраиваемы 11 разб11рае111ы средствами 
:же.1tзиыхъ ,11.ороrъ, за счетъ rруаохозлевъ, 11ричехъ 11дата за устройство 11 раз­
борку приспособ.11енН! усrанаwш:ваетсл же1tзною ,11.ороrою по cor.tameвiю съ 
rрузохозлеваин. 

llp11 уставовкt 11 свлтi11 пр11способ.1енiй rрузохозлеваии 11аб.1ю.1,аетсл, чтобы 

вагоnаиъ ие бы.10 прпчинено иорчн; въ CJiyчat порчи ваrова, rрузохоз11виъ до.1-
женъ возиt.стить же.1tзпой ,11.oport сто11•ость исправ.1епiл nовреждевiii. 

3. Устроевиыл отправ11те.1еиъ, 11.1и же.1tзною .11ороrою за счетъ отправптен, 
прuспособJепiв записываютс.в въ наКJа.11.ную и ,11.уб.111катъ и выдаютСJI пшучате.1ю 
в11tстt съ rрузо11ъ. При Жt>1анi11 жt> nо.1учате.1л •аса вые.1ать приспособ.1е11iл 
обратно, таковыв пересы.1nютсв какъ саиостовте.1ьвыii rрузъ <'Ъ состав.1евiехъ 
наuциой 11 .11.убликата иа обще•ъ осиованiи. 

4. Наrрузка и выrрузка 111лса, перевозимаrо прп помощи означевиыхъ пр11спо­
соб.1евill, ,11.О.1жва 11ро11звод1tтьс.11 сре,11.ствахн rрузохозлевъ, въ срокп и съ собJЮ· 
денiе111ъ постаноыевill, nредус•отрtивьrхъ §§ 14. 15, 16, 17 11 18 .Прав11.1ъ о 
паrрузкt и выrрузкt•, уставов.1енвыхъ Совtтоиъ 110 же.1tзио;~.орожныхъ дt· 
.!llUIЪ въ развитiе ст. 77 Общаrо У става. 

8 



114 

Jiавы въ прочные кри, бочки BJIB у.1ожевы въ выстJiанныя рого­

жами тeJitrи и сани и шютво прикрыты рогожами и.1и брезен­

тами; при перевоsкt же этихъ продуктовъ по же.1tавымъ доро­

гамъ и во,11;пвыкъ путя:м:ъ кожетъ быть ,11;опущева нагрузка въ 

вагоны и баржи вавuкою беsъ упаковки. 

§ 79. I. Всякiн вевыдtланвын кожи и шкуры, за исuюченiемъ 
верблюжьихъ, буйволовых·~. и тюлевьихъ въ сухомъ и морожев­

вомъ состоявiи, допускаютсн къ перевозкt то.11ько при соблюденiи 

с.аtдующихъ условiй: 

а) кожи и шкуры сухiн и морожеввыя доджвы быть увя­

заны крестообразно въ пачки, вtсо:иъ отъ 3 ,11;0 9 пу­
довъ, цi~львыми веревка:ии, съ паложевiемъ на узлахъ 

пломбъ отправителя, и 

б) кожи сырыя, а равно мокро и сухо-солевыя должны быть 

у.южевы въ пачки, вtсомъ отъ 3 до 9 пудовъ, обер­

вутыя nъ кожу и.ш шкуру шерстью вверхъ, и увязаны 

крестообразно веревками, съ наложенными отправите­

лемъ па узлахъ п.1омба:ми. 

Пришьчанi~. l\lороженвын :кожи и шкуры (п. а) приви­
:м:аютсн къ перевоз:кt въ одной увязкt тоJiько въ нонбрt, 

декабрt, авварt и февралt :м:tсяцахъ. 

11. Кожи и шкуры верб.1южьи, буйволовы и тюдевьи въ су­

хокъ состоявiи и :м:орожеввыл моrутъ быть отправ.н1емы безъ 

BCJIROЙ УВЯЗКИ. 

III. Указанный въ п. I способъ упаковки и увязки не исклю­

чаетъ возможности предъ.ввленiн отправите.1нии :кожъ и mкуръ въ 

ивой, бодtе совершенной упаковкt, та:къ, вапримtръ, въ нщикахъ, 

бочкахъ и бочевкахъ. 

IV. Въ накладвыхъ и ,11;убJJвкатахъ па перевозку невыдtдап­

ныхъ кожъ и шкуръ слtдуетъ указывать жо.11ько чис.110 сдаввыхъ 

:к.ъ отправлевiю по каждой отдtJiьво накладной :мtстъ, а не ко­

личество штукъ кожъ, закдючающеесн въ предънвленной къ пере­

во3кt партiи. 

V. Кожи и шкуры, пре.цставленны.я въ упаковкt, не у,11;овле­
творяющей указанным:ъ въ п. I условi.ямъ, къ перевозкt не при­

нимаются. При обааружевiи же ка~tоrо-.шбо повреж,11;евiя упа~tовки, 

ставцiп обязаны требовать отъ отправитедей вnесевiя въ вак.~ад-
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вую надлежащихъ о се:м.ъ отм:tтокъ; при отказt отправителя въ 

-rаковоиъ допо.1Пенiи накладной, а равно при oтsa3t въ пpie.11.t 

къ отправкt кожъ и шкуръ вслtдствiе неудовлетворительной ихъ 

упаковки до.1жны быть составлены протоколы порвдко:мъ, указан­

вымъ въ ст. 64 Общаго У става Россiйскихъ же.11tзвыхъ дорогъ. 

VI. Настовщiв правила распростравнютсв на перевозки коzъ 

и шкуръ, какъ во внутреввекъ, такъ и въ заrраничвомъ сухо­

путномъ и заморскомъ сообщевiнхъ. 

§ 80. Животные продукты, имtющiе упаконку, ве _у.1;овJ1етво­
рвющую указавнымъ въ §§ 72-79 }·СJ1овi11мъ, не допускаются 

въ аеревоsкt по всtкъ вообще пут.яиъ сообщенiн. 

§ 81. 
СВарiантъ 1-й). 

При нагрузкt животныхъ 

nрпдуктовъ въ вагоны и.1и на 

~уда, ВJ1адt.11ьцы транспортовъ 

юrи .11ица, ихъ замtввющi.в, по 

предълвленiи установлевныхъ сви­

дtтмьствъ или у достов·l;ренiй 

{ §§ 6 9 - 7 О) чинамъ вете­
риI1 арно - по.11ицейсиаrо над­

зора, должны передавать затtмъ 

сiи свидtтельства И.1И удостовt­

ренiн агентамъ желtзнодорож­

ныхъ станцiй и рtчныхъ и.1и 

морскихъ пристаней длн сов­

кtстваго отправ.тенi.в съ дру­

гими сопровождающими грузъ 

документа.ми. При этомъ въ 

накладныхъ должна быть сдt­

лана от.м:tтка о помtрахъ свидt­

те.1ьствъ и.1и удостовtревiй. По 

прибытiи rp}sa ва станцiю па­

значевi.я, названнын свидtтель-

§ 81. 
(Варiантъ 2-й). 

При нагрузкt животныхъ 

продуктовъ въ вагоны 11.1и на 

суда, ыадtлъцы травспортовъ 

или лица, ихъ заиtняющiн, по 

предъя вленiи установленвыхъ свв­

дtте.1ьст въ или удостовtревil 

(~§ 69 - 70) чвнакъ вете­
ринарно- полицейскаrо на.в;зора, 

должны передавать затtкъ сiи 

свидtте.1ьства или р;остовtренi.в 

агентамъжеJitзнодорожныхъ стаи­

цiй и рtчныхъ иди морскихъ 

пристаней ДJIJI совмtстнаrо от­

прав.11евiн съ другими сопро­

вождающими грузъ докумен­

тами. При этомъ въ наuа,11;­

выхъ должна быть сдtJ1ана от­

иtтка о померахъ свидtтеJiьствъ 

н.!и у,1,остовtревiй. По при­

бытiи груза на станцiю назна­

ченiн, пазванвын свидtте.11ьства 

8* 
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ства или удостовtренiл, а также 

нак.11а,11;ныя nровtрлются чиваъш 

по.жицiи и затtмъ возвращаются 

товаро - отправите.11ямъ, съ лад­

.жежащей отмtткой. 

Ес.tи бы, однако, свидtтедь­

ства и.1и у,11;остовtревiл пе были 

почему-.шбо представлены стан­

цiи, ro непредстаменiе ихъ не 

.1;0.1жно служить препятствiемъ 

къ отправкt nродуктовъ по ла­

;шачепiю. 

/Iри.шманiе 1. При отсут­

ствiи на ставцiи или пристани 

нагрузки или выгрузки ветери­

яарваго врача, свидtтельства юш 

у,11;остовtревiлпредълвляютсл обл­

аательво начальнику ставцiи или 

пристани, который валагаетъ на 

вти ,11;окумевты ставцiоввый 

штемпель. Свидtтельства и удо­

~тов:l;ревi.я, свабжеввыл mтеи­

пеле:мъ ставцiи нагрузки или 

11ыгрузки, не :могутъ быть приви­

хаемы въ c.iyчat предъявленiл 

таковыхъ на станцi.яхъ нагрузки 

при отправлевiи впосл·h.1;ствiи 

новыхъ транспортовъ животныхъ 

проду:ктовъ. 

Пp1t.t11Ь'laнie 2. Если живот­
ные проду:кты прибы.1и въ пунктъ 

назначевiл безъ яадлежащихъ 

сви,1.tтельствъ и удостовtренiй, 

·го они об.язате.1ьно подвергаются 

ветеринарпоиу nсмотру. 

или удостовtревiя, а также на­

кладвыя провtряются чинами 

по.nицiи и затtмъ возвращаются 

товаро-отправител.ямъ, съ над­

.1ежащей отмtткой . 
/Jрищьцанiе 1. При отсут­

ствiи на станцiи иди пристани 

нагрузки и.1и выгрузки ветери­

нарнаго врача, <'Видtтельства или 

удостовtрепiя пре,11;ълвл.яютсяобя­

затедьно начальнику стапцiи или 

пристани, который валагаетъ на 

эти документы станцiонный 

штемпель. Свидtтельства и удо­

стовtрепiл, снабженвыл штем­

пе.1емъ ставцiи нагрузки или 

выгрузки, не могутъ быть прияв · 
маемы въ случаt предълв.1емiн 

таковыхъ на станцi.яхъ нагрузки 

при отправ.11евiи впосдtдствiи 

вовыхъ транспортовъ животвыхъ 

nродуктовъ. 

При.юьцанiе 2. Безъ свидt­

те.пствъ пли удостовtревiй жи­

вотные продукты не принима­

ютсл къ nеревозкt. 
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§ 82. Сырые животные продукты, оказавшiесн при осмотрt 

ихъ ветерипарвыми врачами, полицiею или сельскими мастнми 

вывезенными безъ удостовtренiя о происхожденiи изъ мtствостей, 

не обълвленныхъ неб.11агоиолучныии по заразныиъ и повальвы.м.ъ 

болtзням.ъ, подвергаютсн соотвtтствующе.му обезвреживавiю за 

счетъ в.щдtльца подъ наблю,11.евiемъ ветеринарнаго врача. 

§ 83. Кожи или АРугiе животные про,11.укты, и.мtющiе при­

знаки, указывающiе на происхожJ;енiе ихъ отъ животвыхъ, бо.ltв­

шихъ сибирской нзвой, э.мфизематозвы.мъ карбувкуломъ, злокаче­

ственныиъ отекоиъ, септице.мiей, сапо.мъ, а также имtющiе свtжiе 

с.1t.11ы овечьей оспы, подлежатъ немедленному унпчтоженiю или 

сжигавiемъ, или зарыванiем:ъ въ землю въ иsрублеввомъ или при­

веденвом.ъ въ негодность, другимъ способомъ, видt ла г.чбиву 

не иенtе 21/2 аршинъ; такому же увичтоженiю подлежитъ и 

матерiалъ, въ который быди укупорены оsначеввые продукты. 

Вагоны, баржи, те.тtги, сани, служившiе ,11;.JJI провоза такихъ про­

дуктовъ, подвергаютс.а дезинфекцiи. 

§ 84. При весог.1асiи владtлъца на н~медленное уничтоженiе 
(;Ырыхъ животныхъ продуктовъ (§ 83), ежу и.ш .1ицу 1 его замt­

ВJ1ющему, предостав.11.яетсн право въ 7-ми-дневный срокъ просить 

начальство о производствt повtрочнаго осмотра сего товара еще 

чрезъ одного изъ ветериварныхъ врачей по назначенiю мtстнаго 

начальства, при че.u.ъ охрана назвавныхъ прор;уктовъ производится 

за счетъ владt:~ъца. Ptmeнie, прив.ятое обоими ветеринарными 

врача.ми, считаете.я окончатедьвымъ; при разног.11асiи же вхъ, 

рtшевiе вопроса прер;ставллетсл на усмотрtвiе Ветериварнаrо 
Инспектора. 

§ 85. Мясные продукты съ признаками бо.11tзней, при кото­
рыхъ, сог.Iа.сно существующимъ пра.ви.11ам:ъ бра.ковки м:.ясныхъ 

продуктовъ на бойн.яхъ, .мясо не допускаете.я въ продажу, а также 

съ .явными признаками гнiевiл, подлежать уничтоженiю. 

§ 85. Ввозъ сырыхъ животныхъ продуктовъ изъ ипостра.нпыхъ 
госу.1;арствъ въ предtлы Россiйской Имперiи допускаетсн .11вшь 

чреsъ опредtленвые таможенные пункты, устанавливаемые ДJJ.Я 

ка.ж,11;а.го давнаго государства. Минисrерствомъ Внутреннихъ Дtлъ, 

по соrлашевiю съ Министерствами Иностра.нныхъ Дtлъ, Фина.н­

совъ, Торгов.11и и Промыш.11енности и Военнымъ въ соотвtтствен­

ныхъ случанхъ. 
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§ 87. Доставка до3воленныхъ закономъ сырыхъ животныхъ 

продуктовъ въ Россiю ивъ 31шадно-европейскихъ государствъ рав­

рilmаетсн при отсутствiи эпизоотическихъ болtзвей въ :мtстно­

ствхъ, ивъ коихъ продукты вывозлтсн, при че:мъ каждый транс­

портъ .в;олженъ быть снабженъ свидtтельство:мъ подлежащаго ино­

страннаго правительсrвеннаrо ветеринара о безопасности означен­

ИЬIХЪ продуктовъ, съ приложенiе:мъ перевода сихъ свидtтельствъ 

и удостовtренiй на русскiй лзыкъ. Правильность переводовъ и 

докум:ентовъ доджны быть у;~;остовtрены русскв:мъ консуломъ. Изъ 

оста.11ьныхъ же государствъ ввозъ животныхъ продуктовъ допу· 

скаетсл при соблюденiи слtдующихъ условiй: невыдt.1анныя кожи, 

овчины, коискiй волосъ, кости, рога и копыта допускаются тодЬК() 

пoCJ1t надлежащей дезвнфекцiи таковыхъ за счетъ владtльцевъ 

въ пограничиыхъ пунктахъ. Шерсть же пропускается только въ 

:мытом:ъ видt и въ прочной укупоркt. 

При.шьчанiе. БoJJte подробная регла:ментацiл ввоза сырыхъ 

продуктовъ изъ иностранныхъ государствъ устанав.шваетсл 

особыми правилами, по сог.~~аmенiя:мъ Министерства Внутрен­

нихъ Дtлъ съ Министерствами Иностранныхъ Дtлъ и Финан­

совъ, Торговли и Промышленности, а въ подлежащихъ слу­

чалхъ така.•е и съ Военным:ъ. 

§ 88. Животные продукты, не у.n;овдетворлющiе указанны:мъ 

въ § 87 требованiлм.ъ, а равно продукты, находящiесл въ со­

столнiи гнилостнаго раз.110женiл или и:мtющiе признаки, указыьа­

ющiе на происхожденiе ихъ отъ больныхъ заразными болtзнлми 

животныхъ, не допускаются въ предtлы И:мперiи. 

§ 89. Дальнtйшее передвиженiе ввезенныхъ ивъ-за границы 

животныхъ продуктовъ производится при условiи соблю.в;евiя тре­

бозанiй, предус:мотрtнныхъ настолщи:ми правилами. 

§ 90. Вывозъ сырыхъ животныхъ продуктовъ изъ Россiи въ 

иностранвыя государства ,п;опускается лишь чрезъ пункты, уста· 

наюиваемые порядком:ъ, указавны:мъ въ § 86. 
§ 91. Отправляемые за границу транспорты сырыхъ живот­

ныхъ проАуктовъ ,п;ол:~.tны быть перевозимы при точномъ собдю­

денiи настоящихъ правилъ; въ пограничныхъ же пунктахъ предъ· 

явJI.аютсн, предъ отправкою за границу, къ осмотру и провtркt 

)1,Окуиентовъ по,1;лежа.ще:му пунктово:иу ветеринарному врачу, кото-
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рый объ осмотрt продуктовъ и разрtшенiи пропуска ихъ дtла­

етъ, за собственною подписью, отмtтку на выmеозначевныхъ до­

кументахъ. 

Совtтъ по же.11tвнодорожнымъ дtлакъ, приступивъ къ обсу­

жденiю предстаБ.Jеннаrо на его разсмотрilнiе вопроса. объ уреrуJiи­

рованiи условiй перевозки по желtвнымъ дороrамъ скота, а равно 

сырыхъ животныхъ продуктовъ, при участiи представитеJIЯ отъ 

Ветеринарваго Управленi.11 статсв.аго совtтника Гринцера и въ 

присутствiи пред.ставите.1н Комитета С.-Петербурrской скотопро­

мышленной и мясной биржи В. П. Rоздова,-прежде всего при­

вналъ необходимымъ отмtтить, что правильная постановка сего 

вопроса, ватраrивающаrо интересы широквхъ с.1оевъ насеJiенiя, 

им·.hетъ важное государственное значевiе и посему требуетъ къ 

себt самаго серьезнаго вни.манiJr. Дtйствующiн по сему предмету 

поставовленi.11 представляются далеко вепо.1ными и изданы беsъ 

надлежащей системы. 

Въ настоящее времн достаточно поJiнО рег.'lамевтированной 

пред.ставляетсн лишь перевозка крупнаrо роrатаго скота партiнми 

не мев·l>е 8-ми го.1овъ и партiлми менtе 8-ми гоJiовъ, относи­

тельно же перевозки прочихъ животныхъ 11 сырыхъ про.1;уктовъ 

животвовор;ства или вовсе не имi>етс.11 правилъ, какъ, вапримtръ, 

относительно перевозки теллтъ и козъ, или же имtютсн частич­

нын прави.1а, касающiлсн перевозки отдi>.1ьвыхъ видовъ скота, 

причемъ эти послiщнiн правила ве устававливаютъ уСJ1овiй пере­

возки въ полво3lъ ихъ объемt, а обвимаютъ .1ишь нtко'l'орын ихъ 

условiя, такъ, иапримtръ, правила 1889 и 1897 I'Одовъ, которыми 
опредtллетс.я ветериварно-полицейскiй вадзоръ за крупвым.ъ ро­

гатымъ скотокъ и овцами, экспортируемыми за-границу, и за 

свиньями, отпрамнемыми въ Привислинскiй край и 3а границу, и 

правида 1904 года о перевозкi; вевыдtланныхъ :кожъ и шкуръ, 

предускатривающiя исключительно усзовiя жедtзводорожвой пере­

возки, безотносите.1ьно къ ветеринарно-по.1ицейс:ки:мъ требованi.ямъ. 

Независимо отъ у:казанной неполноты дtйствующихъ постанов.1енiй, 

регла:мептирующихъ перевозку с:кота, озваченнын прави.1а стра­

даютъ также отсутствiехъ общей связи межАу собой. Это обстон­

те.1ьство, а также сравните.1ьво бо..1ьшое число вкtющихсл по 

поводу перевозки ско~а правв.жъ, ивструкцiй, цирку.1вровъ и рас-
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порлженiй на практикt создаетъ значвте.11ьныл неудобства въ 

пщьзованiи ими со стороны же.11tвнодорожnыхъ агентовъ, нерtдко 

ставя помtднихъ въ затруднительное по.11оженiе и вызывал неже­

.1ательныл недоразумtнiя между ними и органами ветеринарваrо 

надзора, а так.же и скотохозяева:ми. 

Въ устраненiе сего, скорtйшее установ.11енiе воз.можно нодныхъ 

прави.'lъ, исчерпывающихъ вопросъ какъ въ отношенiи пере­

возки по же.11tзнымъ дорога.мъ, такъ и въ отноmенiи ветеринарно­

по.1ицейскаго надзора, и замtнлющихъ собою всi> дtйствующiя до 

насто.ащаго времени разнообразныл правила и распорлжепiл по 

секу предм:ету,-предста.в.шется весьма желательпыкъ. 

Проектъ врем:енныхъ прави.1ъ, выработанныхъ Минпстерствомъ 

Внутреннихъ Дt.11ъ, представллющiйсл весьма обширнымъ, содержитъ 

въ себt указанiJ1, касающiлсл надзора за животпыJш до начала 

передвижевiл, во времл такового и по окончапiи ero и регулирую­
щiл дtлтельность въ этомъ отвошенiи ветериварныхъ врачей и чи­

вовъ общей и жандармской 1tо.шцiи, зат1шъ постановленiл, отно­

слщiлсн къ скотохозлевамъ, и, наконецъ, радъ правилъ, опре.11;t­

.'IJ1ЮЩихъ непосредственно ус.10вiл желtзнодороzной перевозки скота 

и обнsапности въ семъ отноmенiи желtзводорожныхъ агентовъ. 

Предварительно разсм:отр:lшiл сихъ пра.вилъ по существу, Со­

вtтъ вымушалъ пtсколько общихъ соображенiй представителл 

Министерства Внутреннихъ дtлъ, тайнаго совtтпика Кошкина., въ 

свлви съ вопросомъ о значенiи ветерина.рно-полицейскаго на.11;sора 

въ дt.'It перевозки скота по же.тhзнымъ дорога.м:ъ и необходимыхъ 

въ сем:ъ отношенiп мtрахъ. 

Не повторю:1 вsложенныхъ съ подвой по11:робностью въ док.11ад1; 

Управлевiл желtзныхъ дорогъ данныхъ о недоста.тоqности суще­

ствующихъ нынt правиJiъ ветеринарно-полицейскаго надзора., тай­

ный совtтникъ Кошкинъ указuъ, что вк.'lюченiе въ новыа пра­

вила постанов.тiенiй о перевозкt по же.'ltзным'l доро1'а~1ъ другихъ, 

кро.м.t крупна.го рогатаго скота, породъ жввотныхъ весьма полезно, 

такъ какъ это внесетъ желатеJiьную опред·];ленность въ эту об­

.1асть, гдt пывt sакtчаетсн крайнл.11 спутанность поплтiй и ,цtй­

ствiй. Мtстныа же.~.1tзводорожнын, ветеринарныл и друriл ,1;0.1ж­

востныл лица получатъ руководлщiн основа.вiл ддн перевозки по 

.жедtзным:ъ дорогамъ нtкоторыхъ категорiй скота ве то.11ько за 
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границу 11 въ Привисливскiй край, но и внутри llмперiи. <.:амая 

же главная особепвость вовыхъ прави.11ъ выте&аетъ изъ тilхъ 3а­

дачъ, :июторыл составляютъ первtйшiя обязанности вtдомства Вву­

тревввхъ Д i!дъ, на коемъ дежитъ посто.иввое попечевiе объ устра­

непiи всего того, что угрожаетъ б.11.агосостоянiю пасЕ.>.11енiл. Вtдом­

ство обязано прилагать особую заботу къ тому, чтобы перевозка 

животныхъ по желtзвымъ дороrамъ не имt.~а вредныхъ 1юслtд­

ствiй для городскихъ и сельскихъ поседенiй, расположенныхъ пн 

же.1tsнодорожпому пути. Между тtмъ, иsъ вагоновъ, употребляе· 

:мыхъ д.11я перевовки животuыхъ, неизбtжно выпадаетъ сtно, со­

.лома и вавозъ, что, въ томъ случаt, если среди перевоsимыхъ 

находятся больныя животныя,-можетъ служить источвИI<омъ за­

разы для скота, принаддежащаго окружающему же.;~tsводорожный 

путь васе.1евiю. Зараза иожетъ превратиться въ опустошительную 

зпизоотiю и, сверхъ имущественваго ущерба,· отечественному насе­

левiю, подорве·rъ, какъ пе разъ с.:1учалось, довtрiе къ вывозимымъ 

ивъ Россiи животнымъ, составллющимъ видную статью вашего за­

граничнаго экспорта. На этомъ осаовапiи прiобрtтаютъ особенное 

зпаченiе тh постановленiн повыхъ прави:Iъ, которыя имtютъ на­

значенiеиъ устранить возможность попаданiн въ нагоны больвыхъ 

животвых·ь вм1~с1t съ перевозимы.ин по желtзнымъ дорогамъ здо­

ровыми. Въ сихъ цtллхъ прежде всего веобходuо, чтобы какъ 

въ мtст11хъ самаrо разведенiя животвыхъ, такъ и въ иtстнос1·вхъ, 

куда жинотuыя пригоняютсл по грунтонымъ тракта:мъ для посадки 

въ вагоны на жедtзнодорожвыхъ с-rанцi11хъ, бьt.ш устроены при­

способленiя д.1111 пребывавiя животныхъ въ видt обезврежснныхъ 

отъ за.разы загоновъ длв корма и поевiн, п.штформъ д.11.я нагрузки 

и проч. Такiл приспособлеиi.я прЕ.>дотвратитъ забо.11tванiе и зара­

жснiе животныхъ и дадутъ возможность дд.я тщате.11ьнаго, при до­

статочномъ просторt и чистотt загоновъ, ветеринарнаrо осмотра 

и обс.аilдова.нiл .животныхъ, въ цt.1яхъ безошибочнаrо удостовtре­

нiл въ здоровомъ пхъ состоннiи. ВторымJ. же усдовiе.ыъ вмиетсн 

обезопасенiе вагононъ отъ вс11кой заразы предварите.1ьнымъ пе­

редъ нагрузкой въ нвхъ животныхъ ветеринарвымъ осмотромъ, съ 

производствомъ очистки, а равно и дезинфе1щiи, если въ вагонахъ 

наблЮ)J;&.'lОСЬ уже заоо.11tванiе переВОЗИМЫХЪ .ЖИВОТНЫХЪ. 

Обращаясь къ разсмотрtвiю сущности проектированныхъ У пра-
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вленiемъ жеJii>зныхъ дорогъ прави.11ъ, Совtтъ прин11лъ на видъ, 

что они раздt.пяются на три гла.вныхъ отдt.1а: 1) перевозка жи­
вотвыхъ д.11я ввутрепвихъ нуждъ Пмперiи; 2) перевозка. аивот­

ныхъ, предва.значенвыхъ къ вывозу за границу и вывозимыхъ пзъ­

за границы, и 3) перевозка сырыхъ живо1ныхъ продуктовъ, и, въ 
отпоmенiи ковструкцiи, составлены примiшите.пно къ прави.1ам.ъ 

1892 года о перевозкt крупна.го рогата.го скота. Г.1авной особен­

ностью новыхъ прави.11ъ являетсл то обстоятельсто, чт:> ими впер­

вые регламентируется перевозка телятъ и козъ, а также овецъ, 

ба.рановъ и свиней, пе11евози111ыхъ для надобностей ввутренпихъ 

рынковъ или въ качествt се.J(ЬСRо-хозяйственнаго скота. Равнымъ 

образомъ, новыми явдяютс.н постановленiя, относящiвс.я къ пере­

возк·h сырыхъ животныхъ продуктовъ, ибо до настоящаго времени 

по сему предмету им·hлись только правила о перевозкt невыдt­

ланныхъ кожъ и шкуръ и о перевозкt мясныхъ тушъ съ подвtс­

кою въ вагонахъ. Дыtе Совi>тъ не моrъ не отмtтить важиаго 

значенiп произведенпой составленiемъ настоящихъ прави.1ъ коди­

фикацiи цtлаго ряда разновременно изданныхъ вtдомствами Пу­

тей Сообщенiя и Внутреннихъ Дt.1ъ отдt.аьныхъ постанов.~енiй по 

перевозкt свота.. Настоящiя правила объедипяютъ въ себt, въ пе­

реработанномъ видt: 1) правила. 1892 года перевозки по же.аtз­
пымъ дорогамъ крупна.го рогата.го скота партiями не .м:енtе 8-:ми 

го.жовъ; 2) та.кiя же прави.1а. 1892 года.-менtе 8-:ми головъ; 

3) правила 1889 года о ветеринарно-подицейско.иъ над:юрt за 

крупнымъ рогатымъ ското:мъ и овцами, предназначенными дли 

вывоза за. границу; 4) такiя же правила 1897 г. о на;~;зорt за 
свиньями, предвазначеввыки къ перевозкt изъ 10 llривисJ[инскихъ 
губерпiй и за границу черезъ Сосновицы; 5) праВJпа 1904 rода 
о перевозкt вевыдtланвыхъ кожъ и mкуръ; 6) правила 1904 г. 

о перевозкt мясвыхъ тушъ съ по;~;вtскою въ ваrонахъ, и рвдъ 

цирку.1лровъ, изданныхъ б. Департаментомъ жмtзвыхъ дорогъ и 

У прав.1енiекъ же.1·l;звыхъ доро1'Ъ. 

Такимъ образомъ въ вастоящихъ правилахъ впервые объеди­

нены и систематизированы постаяовленi.н, васающiлся пере­

возки по жедtзнымъ дорогамъ какъ :крупна.го, такъ и медка1·0 

скота. Независимо сего, согласно предпо.'IОженiю Ветеринарпаrо 

Управ.1еяiл и УпраБ.lенiя же.1tзныхъ ,1;орогъ, дtйствiе проекти-
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руемы:хъ прави.1ъ распрострапяеrся, поиимо гуртового и мtстнаг•) 

скота, также и на переселенческiй скотъ. По пово,1,у сего замt­

стите.1ь представите.1я Гдавваго УправJiеиiя 3емдеустройства и 

3eм.1eдtJ1iJI, статскiй совtтникъ Ш вецовъ, не отрицая необходимости 

распрострапенiя нiшоторыхъ постаповлепiй ветеринарпо-по.1ицей­

скаго характера и па пересе.11епческiй скотъ, занви.1ъ, что, въ 

виду особыхъ ус.10вiй, въ которы:хъ находится и сл·J;,1,уетъ со сво­

ими ВJiадtдьцами означенный скотъ, едва-Jiи имtетс.я достаточно 

основавiй подводить переселепческiй скотъ подъ дtйствiе прави.1ъ, 

устаповл.яемыхъ д:ш гуртового ск1)та. Переселенческiй скотъ не 

им·hетъ характера ~'уртоваго скота, перевозимаго въ бoJite яли 

мепtе значительномъ количествt. Обыкновенно пересе.1енцы везутъ 

съ собой небольшое количество скота и, какъ показываетъ прах­

тика, даже въ составъ цtлаго переселепческаго поtзда рtдко 

входитъ бодtе одного вагона со скотомъ. Въ виду сего статскiй 

совtтникъ Швецовъ находидъ, что цд.я переседенческаrо скота, въ 

сра11ненiи съ другими ка1·егорiями скота, слtдова.10 бы установить 

нtсколько болtе пониженны.я требованiя въ отпоmенiи ветери­

яарпо-полицейскаго надзора. 

На это въ Совtтt бы.ю указано, что, хотя ,1,tйствите.Iьно 

распростраяенiе требованiй, установденныхъ дл.я перевозки по 

аелtзпымъ дорогамъ гуртового скота, на переседенческiй скотъ 11 

представляетъ дл.я мадtльцевъ пос.1tдяяго яtкоторы.я затру,1,яенiя 

и неудобства, тtмъ пе мен·J;е не.п.зя упускать изъ ви,1,у особаго 

государствевваго зваченiя, присущаго пересеJiевiю. Вопросъ ка­

саетс.я обширвыхъ перевозокъ и притомъ па огромныя разстоянiя. 

Поэтому, во взбtжанiе опасности занесевiл заразы въ вновь за­

селенные кран, въ сиду необходимости приходитсн устанаюпвать 

за пересе.Jенческимъ скотомъ особо тщательное ваб.1юдевiе. За­

иовъ {ст. 1096 т. ХШ, Св. Зак., из.ц. 1905 г.), опредt.11ите.Iьво 

устававдвваетъ подчивеяiе пересеJiенческаrо скота всtмъ ветерп­

нарно-по.в:ицейсквмъ :м:tрамъ, распространяющимся на гуртовой 

скотъ. По симъ основавiяиъ совtтъ ве вахо,1,влъ возможнымъ со­

гласитьс.я съ выскававвымъ статскииъ совtтникомъ Швецовымъ 

мвtнiе:мъ и пр"звадъ какiя-лвбо ивънтiл взъ проектируеиыхъ 

правилъ для пересе.1евческаго скота-недопустимыми. 

Что касаетсл вомевк.1атуры скота, перевозка коего рег.1а11ев-
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тируетсн вастонщими правиJiами, то въ семъ отношенiи Совtтъ 

нашелъ, что, сог.аасно заsону, до:машнiл .животныл д·J;лнтсл, въ за­

висимости отъ своего вазначевiл, на гуртовыл илn тор1'ово-про· 

мышленныа и на мtстныл или сельско-хоsвйственныя. Принавъ 

это основное дtJieнie скота на .11,в·J; бо.11ьшiя группы, проекТ'ь уста­

нав.шваетъ еще подраздtленiе .животныхъ на крупный рогатый 

скотъ и мелкiя домашнiя животпыя. Означенное дополнительное 

подраздt.1еиiе несомнtвно яв.1ается совершенно нообходимымъ, 

такъ какъ условiя желtзнодорожной перевозки быковъ и коровъ 

съ одной стороны, и телятъ, овецъ, козъ и свиней съ другой, 

какъ равно и ветеринарно-по.1ицейскiя требованiя, пред·ы1влаемыя 

при перевозкt къ каждой изъ этпхъ двухъ кaтeropiii животныхъ 

nесомнtнно отличаются друrъ отъ друга. Съ своей стороны Со­

вJ;тъ находи.1ъ, однако, болtе прави.rьнымъ и пос.тtдовательнымъ 

,1;.тя первой категорiи скота, къ которой, кро:мt быковъ, коровъ, 

нетелей и подтелковъ над.11ежитъ отнести также буйво.аовъ, уста­

новить наименованiе "крупный скотъ", а д.1я второй, т. е. д.1111 

теитъ, овецъ (барановъ), коsъ и св~шей-наимевовапiе "ме.11кiй 
скотъ". Въ частности Совtтъ находидъ соотвtтственнымъ перечень 

животныхъ, на коихъ распространяетсл дtйствiе вновь устанав­

.н1ваемыхъ прави.1ъ, выдtлить въ особый параграфъ, предпославъ 

его ОСТ8..11ЬНЫМЪ. 

Въ дадьнtйшемъ Совtтъ подробно остановился па вопросt, 

вызвавшежъ разномыслiе между Ветеринарнымъ У правленiе.мъ и 

}'правленiемъ желtзныхъ ;юроrъ. Ветеринарное Управ.1енiе въ 

выработанноыъ имъ проектt правилъ (§ 35) предусматриваетъ 
оборудованiе открытыхъ для нагрузки и выгрузки гуртового скота 

стан~iй соотвtтствующими приспособленiями, приче.мъ озпаченныв 

станцiи, въ отношенiи предънвляемыхъ имъ по сему предмету 

требованiй, подрацtлнются на три группы. Управ.тепiе желtзныхъ 

дорогъ, съ своей стороны, паходитъ закрtпленiе таковыхъ требо· 

ванiй въ видt общаго правила неудобнымъ и недостигающимъ 

цtли, и высказывается: за сохраненiе стараго порядка разрtшенiл 

сего вопроса, т. е. опре,;tленiя въ каж,цомъ от;r:J;.1ьно:мъ CJiyчat 

веобходимыхъ на ста:вцiи устройствъ путе:мъ предварителъпыхъ 

спошеиiй }'праменiя желtsныхъ дорогъ съ Ветеринарнымкъ Уп­

раВJ1евiе11ъ. 



Представитель Ветеринарнаго Управдевiя, статскiй совtтвикъ 

l'ринцеръ, указалъ на весьма серьезное значевiе вопроса о со­

отВ'hтствующемъ оборудовавiи стапцiй погрузки и выгрузки скота. 

Свабженiе посJitдвихъ всtми необходимыми приспособленiнми и 

устройствами ;~;.1н времевна1·0 со~ержанiя скота имtетъ первен­

ствующее значенiе въ дtлt предупреждевiя распространевiя по­

ва.льныхъ болtзпей средп жввотныхъ прплегающnхъ къ же.11tзной 

дорогt мtстностей. Независимо отъ сего нельзя упускать изъ ви;~,у 

также опасность перенесенiн заразы за границу, въ частности въ 

Гермавiю, что несомнtнно подорвало бы ;i;oвtpie къ вашему экс­

порту. На основанiи подлежащихъ договоровъ Германiя разрt­

шаетъ ввозить въ свои предtлы изъ Россiи Д() 130.000 штукъ 

свиней въ годъ, причемъ требованiн Германiи въ отвошенiи безо­

пасности и б.щгополучiн нашего схота крайне строгiя; съ этимъ 

обстояте.1ьствомъ Россiи особенно приходится считаться и иногда 

принимать экстренныя мtры; та&ъ въ 1897 году, въ виду угрозы 

со стороны Германiи совершенно закрыть ,11.оступъ нашимъ свинь­

яиъ, въ CJiyчat небдаrополучiн ихъ, Министерство Впутреннихъ 

Дtлъ озаботи.1ось принлтiемъ цtдаго рада предупредительныхъ 

мtръ, кахъ то: осмотръ животпыхъ передъ нагрузкой, термометрiл, 

&дейменiе и т. п. Указанвыя мtры, увtвчавmiася поднымъ успt­

хомъ, не могли, однако, не потребовать отъ желtзнодорожныхъ 

станцin иsВ'hстныхъ устройствъ. Тtмъ не менtе настоящее обо­

рудовав.iе станцiй едва-ли можетъ почитаться вnoJiнt удовлетво­

ритеJ1ънымъ, причемъ главнымъ недостаткомъ настоящей оргави­

зацiи этого дtла. слtдуетъ признать отсутствiе системы и стро­

гаго п.1ана привимаемыхъ мtръ. На сtти желtзныхъ дороrь встрt­

чаются станцiи, прекрасно оборудованныв, съ сравнительно не-

3начитеJiьвымъ оборотомъ скота, съ другой стороны, ставцiи, ва 

которыхъ ежегодная отправка этоrо груза достигаетъ sначитель­

ныхъ размtровъ, .11ишены самыхъ веобходоых'I. устройствъ. Это 

отсутствiе плано:мtрности и иsвtстная неустойчивость приво.11.итъ, 

по мвtнiю статскаrо совtтника Гривцера, хъ нежелательвымъ 

иеж11увtдомствевнымъ недоразумtнiямъ и создаетъ затруАпенiя на 

мtстахъ. Ее.аи ведь3я отрицать того, что мtствьrя rубернскiя 

вJiасти иногда предъявллютъ чреsм·.kрныв требованiя, то съ другой 

стороны и жмtзнын ;i,oporи въ нtкоторыхъ случаяхъ отказываютъ 
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въ с:~.мокъ необходимоиъ. Поэтому Ветеринарное Упра8.'Iенiе, въ 

цtляхъ оридаuiн дtлу по обору.11.ованiю станцiй надлежащей устой­

чивости и планомtрности, проеsтирова.10 установить вполнt опре­

дЬенныя ус.жовiя, которыиъ ,11;олж.ны удовлетворять стаuцiи, въ 

зависииости отъ -ко.1ичества наrружаемаrо или выrружаемаго на 

нихъ скота. Внесенiе системы въ это дtло вполнt отв·:tчало бы 

весоинtнно и интересамъ жел11зныхъ дорогъ, ибо это иsбавля.1ю 

бы ихъ отъ яtкоторыхъ лишнихъ расходовъ, и давало бы возиож­

ность дpyrie расходы производить ваиболtе продуктивно. 

llъ настоящее время на всей сtти желtзныхъ дороrъ им:hется 

открытыхъ ;~;ля нагрузки скота станцiй около тысячи. Иsъ нихъ 

къ первой rруппt, сог.1асно § 35 проекта прави.Iъ Ветеринарнаrо 
Управленiя, надлежало бы отнести 131 станцiю, ко П-269 и 
къ 111-622. Вполнt оборудованнымя въ насто.ящее врем.я, по 

по мнtнiю Ветеринарнаго Управ.1енiя, являются изъ 1 группы-
20 ставцiй, 11-55 п 111-25, и частично оборудованными: изъ 

1 группы-31, П - 81 и 111-2 5. Къ сему статскiй совtтни-къ 

Гринцеръ присовокупилъ, что стоимость предусиотрtнныхъ соору­

жевiй и устройствъ по приблизительному подсчету опредtлялась 

61.1 въ суммt 1.200.000-1.500.000 руб. 
Представитель отъ Министерства Путей Сообщевiя, дtйстви­

те.1ьный статскiй совtтникъ Шабуневвчъ, съ своей стороны, объя­

снилъ, что въ ваетоящее время н:~. вашихъ дорогахъ не суще­

ствуетъ какого-либо установленваго раздtлепiя ставцiй па группы 

по степени оборудованiн ихъ для нагрузки и выгрузки скота, тtмъ 

пе иевtе ставцiи въ этомъ отвошенiи весьма существенно отли­

чаются одна отъ другой. Причемъ, несмотря па единичные сччаи 

nеудовлетворительнаго состоннi.я станцiй, пос.1t;~;нiн оборудованы В'Ь 

,1;остаточномъ ко.'Iичеств·I>(къ 1 января 1909-984, а нынt свыше 
1000) и В'Ь общемъ совершенно у;~;овJJетворительво. Требованiя 

Ветеринарнаrо Управлевiа въ этомъ отвошевiи ведьм не приз­

зпать чрезмtрвыии и, за отсутствiемъ въ распорнженiи жеJitзныхъ 

дорогъ соотвtтетвующихъ кре;~:итовъ, едва ли выполни.м:ыии па 

практикt. О,1;ной же регламентацiи недостаточно дJlн у.11учmевiа 

по.1оженiн вастонщаго дtла, тt:мъ бoJ1te, что всякое такое рас­

пре,1;tлевiе стапцiй на группы яеиsбtжно будетъ носить нtсколыw 

искусственный характеръ, а закрtплять за данной станцiей при-
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вадлежность ел :&ъ опредtдеввой группt на освовавiи случайнаго 

ко.11ичества. погрузки 1-2 лtтъ-едва-ли правильно. Посеку пред­
почтителъвtе остаться при старомъ пор.ндкt, оказавшем:сл впо.1вt 

жвзненныиъ и цtлесообразвымъ, 11 разрtшать каждый отдtльвый 

е.~rучай оборудо11авiл ставцiи, въ за.висимости отъ его ивдявидуuь­

ныхъ условiй, по соrлашевiю съ Ветериварвымъ Управлевiемъ. 

Rъ приведенному мв·l~нiю дtйствите.1ьнаго статскаго совtтника 

Шабувевича вполвt uрвсое.1;ввилсл и представитель отъ частвыхъ 

жСJitsныхъ дороrъ М. П. Федоровъ, укаsавшiй на вецt.1есообраз­

иость уставовленiл какихъ-.1ибо общихъ нормъ, обору,в;ованiп стан­

цiй, въ виду постолнваго ви.11;оиз:м:tневiн условiй движенiл и пере­

возки скота. При этомъ практика вывоза, въ BИJl.Y его незначи­

тельности, едва-ли :м:ожетъ служить :м:·J;рило:м:ъ необходимости тtхъ 

или иныхъ сооруженiй на станцiлхъ: что же касае'!:сл опасенiй 

репрессивныхъ со стороны Гер:манiи мtръ противъ нашего экс­

порта скота, то не слtдуетъ упускать изъ виду, что означенное 

государство, въ силу преслtдуе:мой имъ политики аграрнаго про­

текцiониз:ма, всегда будетъ придирчиво относитьса къ нашему 

скоту, какъ бы ни было обставлено у пасъ J1.tлo его перевозки. 

Независимо отъ указавныхъ соображевiй М. П. Федоровъ затро­

нулъ болtе общiй вопросъ, насколько вообще предстаВJIJ1tпс.я со­

~твtтстеенвымъ поощрять и облегчать перевозку скота, предназва­

ченнаго, кром:t исключительныхъ случаевъ, на. убой, ибо ныnt на 

6лижайшую очередь выдвигается вопросъ о перевозкt бита.го .м:лса. 

Въ ближайше:мъ будуще:мъ слtдуетъ ожидать значительна.го сокра­

щенi.а перевозки скота въ св.язи съ проектировавными улучше­

вi.ами въ области перевозки :мяса. Подобный порядокъ уже на­

бJiюдается въ друrихъ государствахъ (Америка, Анrлiа), и по :мвt­

вiю М. П. Федорова, нtтъ сомвtвiв: въ том:ъ, что в у насъ пе­

ревозка живого скота Jl.Оджна быть sамtвена спецiuьной пере­

воsкой бита.го :м:лса. По симъ освованiв:мъ ~·ро:мадные расхщы, 

потребные ДJIЯ распространевiн проектированныхъ Ветеринарвымъ 

УправJiенiе:мъ оборудованiй па всю вашу сtть, представJiнютсн 

несвоевременными и издавiе общихъ на сей пре)l;.м:етъ прави.1ъ 

нежелательвымъ. 

ПреJ1.сtдате.11ьствующiй, тайный совtтникъ Думитрашко, съ 

своей стороны полсни.11ъ, что вопросъ о лучmемъ оборудовавiи 



стапцin д.111 нагрузки и выгру:ши скота д.1111 Министерства Путей 

Сообщепiн предс1·авлнетсн не мевtе серьезпымъ и важнымъ, чtмъ 

и д.1111 Ветерипарнаго Управленi11, и Министерство прини:ма.110 и 

припимаетъ всt мtры къ оборудованiю отдtльныхъ станцiй въ 

зависимости отъ мtстныхъ условiй и потребностей; ес.11и же въ 

настонщее времн пе всt станцiи соотвtтствуютъ тtмъ '1'ребова­

ванi11мъ, какiя моrутъ быть къ пимъ предъяв.~яемы !!Ъ отноmенiи 

перевозки скота, то помочь этому какою-.11ибо общею рег.11аментацiею 

нельзя; невоз~rожно установить кюtiя-.шбо общiя условiя, въ равной 

степени примtнимыя ко всtмъ станцiямъ, хотн бы и съ одинаковымъ 

годовы:мъ холичествомъ нагружаемаго или выrружаемаго СRота. По 

самому свойству своему работа станцiй наrрузк.и л станцiй выгрузки 

представ.1яютсн далеко не одинаковы, а потому и требованiя въ устроil­

ствt тtхъ и другихъ должны 'значительuо разниться. К.ромt того, 

нельзя упускать иsъ виду существеннаrо раздичiн ~1сжду став­

цiями нагрузки и выгрузки и въ отношенiи равномtрности рабо­

ты. Вторыя работаютъ гораздо равномtрнtе, такъ какъ потреб­

ность въ скотt болtе или менtе постоянна въ данной :м·J;стности; 

мtстности же, откуда вывозится скотъ, мiшлются, а въ зависимости 

отъ этого должна измtняться и работа стапцiи нагрузки. Проек­

томъ въ оспованiе распредtлепiа станцiй положена валовая цифра. 

скота ежегодно, отправляемаго или прибывающаго па данной стан­

цiи. Между тtмъ, важна не общая годовая цифра, а кодичество 

скота на стапцiи въ перiодъ наибоJitе интенсивной ея работы. 

3асимъ, проектъ въ частности требуетъ для ставцiй, производн­

щихъ операцiи по перевозкt свиней, цtлый рядъ устройствъ; 

норм:ы же количества свиней совсtмъ пе указано. Rpo:мt того въ 

проектt Ветеринарнаго У правлевiн совершенно не указано, въ 

чем.ъ должно состоять оборудовавiе станцiй 3-й категорiи, между 

тtиъ, по численпости своей эти ставцiи должны составлять болt~ 
2 

/ 3 всего чисJiа ставцiй. 

Въ виду изложенпаго и не отрицан виtстiJ съ симъ необхо­

димости въ дальнtйшеиъ оборудованiи ставцiй нагрузки и выгрузки 

скота, ПредсiJ,цательствующiй полагаJiъ, что если и можно быJiо 

бы въ проектируемыя правила внести требованiе обору;~;ованiн 

станцiй для нагрузки и вы1·руsки скота то .1иmь въ формt об­

щаго руково,цящаrо указапiя, предоставивъ выработку подробныхъ 
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требовавiй длл каждой ставцiи взаимному соглашевiю вtдомства 

Путей Сообщенiя съ вtдомствомъ Ввутренвихъ Дilлъ. 

При .:~;альнtйmемъ обмtнt инtвiлми по означенному вопросу, 

представитель Министерства Впутренпихъ Дtлъ, тайный совtтвикъ 

Б.оmкинъ высказалъ, что, какъ видно изъ происходивmихъ пре· 

нiй, жизненныл потребности пове.ш уже &ъ устройству на стан­

цiяхъ погру~11ш животныхъ нtкоторыхъ приспособлепiй ддн вре­

меннаго ихъ пребывавiл на этихъ стапцiяхъ и ДJIЛ удобства ве­

теринарваго осмотра. Даже по количеству погружаемаrо скота на 

практикt выработались какъ бы разряды станцiй, т. е. то, что 

преддаrастсл въ проектt Ветеринарнаго УпраВJiепiл. Тilмъ пе 

мепtе тайный совtтникъ Коmкинъ находитъ возможным:ъ не на­

стаивать на приннтiи всец11ло предпо.110жепнаго этимъ Управ.1е­

пiе~1ъ подраздtJiенiл станцiй на группы, а по.1агаетъ лишь необ­

ходимымъ вхдючить въ проектъ у:казанiе о томъ, чтобы станцiи 

же.1tзп;пъ дорогъ, открытыя для нагрузки и выгрузки скота, 

быди оборудованы необходимыми приспособленiнми отъ У прав.1евiй 

же.1·l;вныхъ дорогъ, о чем:ъ есть у:казавiе и въ нынt существую­

щихъ прави.1ахъ, которыл имtютъ быть замtневы новыми. При 

этомъ размtръ приспособленiй подлежитъ опредt.1епiю со­

образпо обороту станцiй по пагрузкt и выrрузкt скота, uo со· 

гдаmеuiю мtстныхъ администрацiй и пачальства желtвной дороги. 

Очевидно, какъ адмипистрацiн, т. е. губернская в.1асть, такъ и нача.1ь­

ство же.1tзной дороги, опираясь на заRлюченiл мtстнаrо ветеринара и 

пачальпика данной станцiи, будутъ ум:tрнть крайвiн предложенiл того 

и другого. Bмtcтil съ тilиъ тайный совilтникъ Rоmкинъ :коснулся выс­

казаннаго М. П. Федоровымъ взг.1лда о несвоевременности вве,J1;енiн 

ка:кихъ-либо улучшенiй въ дilло перевозки по же.11i~зпымъ доро­

гамъ живого скота, въ виду несо:мнilяной, ожидающейе.в: въ самомъ 

недалеiом.ъ будущемъ, зам:ilны перевозки скота перевозкой мяса. 

По мнtнiю тайнаrо совtтника Кошкина, при крайне слабо:v:ъ раз­

витiи въ Россiи предпрiимчивости въ торгово-проиыш.1еняомъ от­

ношенiи едва-ли есть основаяiе ожидать скораrо осуществлевiя 

означеянаrо изм.ilненiн перевозки скота, тilкъ болilе, что необхо· 

дим:о обору,J1;овать вагоны съ хододи.11ьникаки; меж;~.у тtмъ, пере­

возка скота не иожетъ остават1.ся при нывtmнихъ условiнхъ, 

9 



130 

безъ вреда дл.я всего окружающаго желtзны.я дороги насе.1енiн и 

бсsъ ущерба нашему во.граничному экспорту. 

Выслушавъ ивложеппы.я суждепiя, Совtтъ, привнавая, съ своей 

стороны, важное зваченiе правильной постановки настоящаго 

дt.11а,-по,1агалъ необхор;и:мымъ включить въ вывt уставамивае­

мыя правиJIО. у:казанiя па пеобхо,11.и:мость свабжевiв открытыхъ 

для операцiй по перевоз:кt скота станцiй соотвtтствеппыии при­

способлевiвми. Виtстt съ тtиъ, однако, Совtтъ nоJiагалъ, что де­

тально опреАtллть ер;ипообразны.я дJt.я всtхъ станцiй требовавiя, 

коимъ онt до.11жвы удовлетворвть въ отношепiи надлежаща.го обо­

рур;ованi.я по отправкt и выгрувкt скота, едва :ш правильно. Ра­

бота разиыхъ станцiй нашей сtти въ этой обдасти протекаетъ 

при весьма разнообразной обставоnкt, въ зависимости отъ м:tст­

ныхъ к:1вм:атвческихъ условiй, отъ спецiаJiьпыхъ условiй выгрузки 

въ городахъ. отъ равпо:иtрвости поступлевiл скота р;ля отправки 

и иныхъ ус.1J0вiй, опредtлвющихъ работу отдtльпыхъ станцiй. 

По:ии:мо сего работа стапцiй зависитъ и отъ другихъ видоиз­

м:tняющихся условiй, :какъ-то: отъ установ.зенiя болtе короткихъ 

путей с.жtдовавiя, nеревесенiн цевтровъ скотовоАства вг.11убь страны 

и т. п. Изложенныя соображенiн прввuдятъ :къ заuючеиiю, что, 

ecJiи оборуАованiе стапцiй для указанной выше цtли и представ­

ляется необходим:ымъ, то устапа.вJiивать ка.кiя-лвбо въ сеиъ от­

ношепiи общi.я требова.пiя и подчинять и:мъ всt ставцiи, па :ко· 

ихъ происходвтъ нагрузка и выгрузка скота, въ иптересахъ дtла 

отнюдь пе желательно. Нывt ,11;tйствующiй пор11,11;окъ, въ си.ч ко­

его оборудовапiе ставцiй необходи:мыии для нагрузки и выгрузки 

скота приспособ.11енi.я:мп выясняете.я AJIЯ каждой станцiи отдtльно, 

путем:ъ над.11ежащаго спошенiя съ Ветеринарныиъ Управденiемъ, 

по :м:нtпiю Совtта, болtе отвtчаетъ цtди, и въ то же время бо­

лtе соотвtтствуетъ и формальному требованiю закона, по коему 

(ст. 175 Общ. Уст. Росс. ж. д.) мf>ры, необходим:ыя для содер· 

жапiя стапцiй въ надJ1ежащей ч11стоrt и соблюденiи соотвtтствую­

щихъ сав.итарныхъ иtръ, устанав.11Иваются не Совtто11ъ по же­

лtвнодорожпым:ъ дt.11а:мъ, а въ инструкцiопноиъ порядкt Миви­

стеретво.м:ъ Путей Сообщенi.я по сог.11ашевiю съ :Министромъ В:з:утрен­

пихъ Дt.1ъ. 

Въ виду сего и признавая, что разрабо'l'ка, и притоиъ безот-
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Jiаrа.тельнаа, вопроса. о то:м:ъ, на.сколько ста.нцiи, открытыя ,D;JIJI 

нагрузки и выгрузки скота., отвtчаютъ, въ отяошенiи надлежа.щаго 
обору,в;ованiff, свое:м:у вазначевiю и ка.кiл у лучшевiя необходимы въ этой 
обJiасти,-пре,в;ставлнетсн необходимой, Совtтъ по жедtзнодорожяы:м:ъ 
дtJiамъ приsналъ соотвtтственнымъ внести въ устанавливаеиыя нынt 
правила яижеслtдующее положевiе, взамtвъ проектированяаго Вете­
ринарпымъ У правлепiемъ: "ставцiп, открытын для нагрузки и выгрузки 

-скота(§ 2), должны быть оборудованы соотвtтственными приспособле­
нiями, опре;~;tляемыми въ :каждомъ от.в;i>.1ьномъ случаt соrлашенiемъ 
Управленiя .же.тhзныхъ дорогъ съ Ветерияарнымъ Управленiемъ". 

Засвмъ въ проект·JJ правилъ, выработанныхъ Ветеринарпымъ 

Управленiемъ, содержатся пара~·рафы, не-имtющiе непосредствев­

наrо отноmенiн къ условiвмъ самой желtзводорожной перевоз:ки. 

а касающiясл больше ,11,tятельности либо чвноЕъ ветервнарнаго 

надзора и полицiи по передвпжевiю скота, .1ибо владtлъцевъ пе­

ревозимыхъ жпвотныхъ и ихъ про)(уктовъ. Съ своей стороны 
У правлевiе жел'liзныхъ ,11,орогъ полагало возможнымъ в:ключить 

указанные параграфы въ проектируемый сво)(ъ же.1-hзнодорожныхъ 

постановленiй по настонщему пре.в;мету, въ видахъ наибольшей 

по.шоты новыхъ правилъ и устраненiя воз:м:ожныхъ недораsу:м:t­

нiй при примtнелiи таковыхъ между желtзнодорожпыми агентами 

и чипами ветеринарнаго надзора. Съ приведенным:ъ предпоJiоже­

нiемъ У правленiл же.1tзныхъ дорогъ Совtтъ находиJiъ возм:ож­

нымъ согдаситьсл, призяав·ал JIИШЬ предпочтительнымъ, чтобы 

упомянутые параграфы, не касающiесл собственно жедtзпыхъ до­

рогъ, въ отдпчiе отъ поста.яовленiй, непосредственно касающихся 
условiй перевозки скота, были отпечатаны ме.1кимъ шрифтомъ. 

Переходя засим:ъ къ постатейному разсмотрtвiю проектируе­

мыхъ Управденiемъ желtзныхъ дороrъ прави.лъ, Совtтъ остано­

иови:rсл на с.11tдующихъ соображенiлхъ. 

По § 1. 
Согласно настоящему параграфу списокъ ставцiй, на коихъ 

,1;опускаетсн нагрузка и выгрузка круппаго скота въ ко.1ичествt~ 

превышающе:мъ норму повагонной нагрувки, и ме.лкаго скота въ 

количествt свыше 10 головъ, публикуется во всеобщее cв·JJдilяie 

Министерствомъ Путей Сообщенiя, по соrлашенiю съ ·миниотер-

9* 
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ствомъ Ввутреввихъ Д1!.11ъ. По сему поводу вамоJJстите.JJь предста­

вителв Главваго У прав.11евiл Землеустройства и Зе.мдедfuiя, стат­

скiй совtтни&ъ Illвeцoв'f, уиавалъ, что въ нынil ,11;tйствующихъ 

прави.JJахъ перевовки скота имtетс.н постановленiе объ участiи въ 

секъ соглаmенiи также и навваннаrо вtдомства. Въ виду сегu и 

находя, что разрtшевiе настоящаrо вопроса бдизко касается ин­

тересовъ Главнаго Управленiл Землеустройства. и 3ем.11едtлi11. 

статс&iй совtтникъ Illвецовъ ходатайствоналъ о вк.11юченiи Глав­

наго Управ.11евiл въ чис.tо вt.11;0111ствъ, отъ взаимваго согла.mенi11 

коихъ зависитъ открытiе и закрытiе ставцiй длл операцiй по пе­

ревозкt скота. Съ своей стороны по поводу того же параграфа. 

участвовавmiй въ засtдавiяхъ представпте.1ь Ветеринарваго У пра­

вленiн, статrRiй соntтникъ Гринцеръ залвидъ, что по точному 

смыс.'Iу закона (ст. ст. 1100, 1101 и 1142 т. XIII Св. Зак.t 

изд. 1905 года), г.1аввымъ распорядителемъ перевозки скота по 

вс·l;мъ путнмъ сообщевiл 11ВJ1летсл Мивистръ Ввутренвихъ Д·J;дъt 

п что поэтому, во избtжанiе недоразумtнil\ и въ цtляхъ сохра­

ненi.я до.~жнаго единообразiя дtйствующихъ на сей пре.11.метъ пра­

видъ, над.1ежа.'!О бы придерживаться пре,11,подоженной Ветеринарнымъ 

Управ.11енiемъ редакцiи сего параграфа, согласно коей списокъ 

ставцiй публикуетrн ~lинистерствомъ Внутренвихъ Дf!лъ по со­

Г.1ашенiю съ Мвввстерство.мъ Путей Сообщенiн. 

Съ своей стороны Совtтъ, во избtжанiе возможнаго наруmе­

нiя интересовъ се.нско·хоsяйствевной промыm.1евност:й, не встрt· 

тилъ преплтствiй къ удовлетворевiю ходатайства етатскаго совtт­

ника Швецова в равнымъ образомъ соrласвдсн по существу съ 

sаяв.женiемъ представитеJiя Ветеринарнаго Управ.1евiя. При этом:ъ, 

0.11.вако, Совtтъ при3на.1ъ веобхо.11;им:ымъ отм:·hтить, что если утверж­

денiе списка. станцiй, въ сич дtйствующихъ законоположевiй, 

на,11;лежитъ отнести къ ко.мпетевцiи Министра Ввутреннихъ ДtJiъ, 

то пуб.1икованiе сего списка, въ чисто практическихъ цt.11яхъ 

своевре.меннаго ознаком.1евiл с·ь вш1ъ желЪзводорожныхъ аген­

товъ, с.жtдуетъ предоставить Министру Путей Сообщевiя. 

Да.жtе Совtтъ привпалъ необходикымъ, въ видахъ ваибольшаго­

сог.1асовавiя вор.мъ, уставовленвыхъ д.ж.я крупнаго и ме.жкаrо 

скота въ отвоmенiи нагрузки и выгрузки JIИШЬ на опре,11;t.1еввыхъ 

ставцiнхъ, уве.11ичвть ко.11ичество го.жовъ мe.111taro скота, свыше ко-
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его нагрузка и выгрузка допускается тоJiько па особо указаввыхъ 

стапцiяхъ, съ 1 О гоJiовъ до 15-ти, оговоривъ при этомъ, что по­

ставовленiя раsсматриваемаго параграфа относятся тоJiько :къ 

меJiкому скоту, перевозимому безъ тары, такъ Rакъ па перевозку 

:мел:кихъ животвыхъ въ ящикахъ, садкахъ и корsивахъ суще­

ствуютъ особыв, устаповленвыл Совtтомъ по жедtзподорожныиъ 

.дtламъ въ 1902 году, прави.1а. 

По § 2. 
§ 2, содержащiй въ себt указанiе о пагрузвt и выгрузкt 

мел:кихъ партiй скота па каждой стапцiи и порядокъ осмотра 

сего скота, Совtтъ наmелъ болtе правильнымъ расчленить на два 

отдtльпыхъ параграфа, одипъ, содержащiй въ себt постаповлепiе о 

выгруsкt па :каждой ставцiи, а другой о порядкt осмотра 

скота. 

По § З. 

Согласно § 3 мtстный (сельсRо-хоsяйствевный) скотъ, перево­
зимый въ количествi> повагонной нагрузки, подчиняется всtиъ пра­

видамъ, устаповленвымъ ,11;лн гуртового скота. Засимъ, назваппый 

параграфъ опреа:tл:яетъ условiя ветеринарпаго надзора за :ме.11ш11и 

отправками м~стпаго скота. 

Съ своей стороны Совi>тъ, въ виду имtющаrосн въ вновь проекти­

ровапномъ § 1 укаsанiя, что дtйствiе вастоящихъ правилъ рас­

пространяется и на перевозки сельско-хоз.нйственнаго скота, не 

ус11атривадъ на,11;обпостп въ сохраненiи первой части § 3; что же 

касается второй части, то содержащееся въ ней vказанiе на ус.10-. . 
вiя ветеринарнаго надзора за :мелкв11и отправка11и кtстваго скота 

до.1жво быть помtщево въ соотвtтствующемъ § общеиъ .в;ля всl;хъ 

категорiй скота. 

По § 5. 
Въ виду распространевiя вастоящихъ правиn также и па 

пересе.1енческiй скотъ и установ.11енiл соотвtтствевно съ си:къ болtе 

общей ре.в;акцiи наим:евовааiн скота во вновь прое:ктпруем:окъ па­

раrрафt 1, Совtтъ вахо,1;и.11ъ существовавiе отдt.11ьваrо параграфа, 

укаsывающаго на подчивевiе переселеическаrо скота ,1;tйствiю озиа­

чеииыхъ правилъ, из.1111mп11мъ. 



134 

По § 10. 

Пи иастолщему параграфу, въ Rое:мъ содержатся постановленiл, 

устанав.1ивающiн пос.пtдствiл веотправ.11енiл всей партiи по винi~ 

в.1адt.1ьца сRота. или за неподачею желtзною дорогою необходи­

маго количества вагоновъ, замtстителемъ представ·ителн Главнаго 

Управленiл Земдеустройства и Земдедtлiн статсRимъ совtтникомъ 

Швецовым:ъ быдо заяв.Jiево о желате.1ьности повыmенiн 3·хъ рубле­

ваго штрафа, уплачиваемаго дорогою отправителю за Rаждый не­

uоданный ему въ срокъ вагонъ. Означенное повышенiе штрафа 

желатеаьно въ впду особыхъ ycJioвiй перевозRи СRота, въ сравненiи 

съ обыRновенными грузами. Отъ несвоевременной подачи ваrоновъ 

ДJIH скота отправитель терпитъ существенные убытRи, обус.11овлепные 

необходимостью лиmнiй день Rормить скотъ и содержать провод­

ника. Въ виду сего надлежало бы повышепнымъ штрафомъ хотя 

бы нtско.1ько уменьшить проистеRающiй для скотохозяина отъ 

неисправности дороги ущербъ. Къ при11еденному занвленiю при­

соединился присутствовавшiй въ засtданiяхъ представитель ското­

промышленной биржи В. И. RозJiовъ, указавшiй на то, что случаи 

промедJiенiл въ подачt дорогою ваrоновъ далеко не рtдки. 

По поводу сего залвленiл Совtтъ призналъ необходвмы:мъ 

пояснить, что Общииъ У ставом:ъ Россiйс1шхъ ж. д. пе преду· 

с:матриваетсн возмi>щенiе l'рузоотправителлмъ убытковъ, происmед­

шихъ отъ весвоеврекеннаго предоставлевin подвижного состава для 

перевозRи груза. При перевозкахъ вс.пкаго рода грузовъ за не­

своевременную доставку rрузоо·rправите.11лмъ вагоновъ, же.1tзвыя: 

дороги упдачиваютъ симъ .шцакъ штрафы въ разм:врt трехъ рублей 

съ вагона, каковая: сумма, составлла наемную за одинъ день плату 

за подьзованiе вагономъ, взыскиваете.в также жел·Бзной дорогой съ 

грузоотправителей за каждый затребованный ва~·онъ въ случаi> 

вепредставJiевiн ими въ срокъ груза. Такимъ образомъ, означенный 

штрафъ не столько предназначенъ къ воз:м·вщенiю убытковъ, cкoJiьRo 

11.ж1шно выражаеrь со/)ою .1ишь наемную sa одинъ день nJiaтy за, 

uользованiе вагономъ. 

Посему и не же.tал нарушить общаrо порвдка и нормы уста­

ноu.1евныхъ Jl;JIH подобныхъ СJiучаевъ штрафовъ, Совtтъ не счнтаJiъ 

возкожны.мъ согдаситьсв въ данномъ сччаt на повышевiе 3 ·х·ь 
руб.1еваго штрафа. 



li\5 

По § 11. 
Въ § 11 проекта У правJJенiл жел·Бзныхъ дорогъ предусматри­

ваетсл, что навначенiе длн извtстной отправки скота обыкновен­

пыхъ крытыхъ или спецiаJJьныхъ вагоповъ прер;оставллетсн усмо­

трtпiю желtзпой дороги, а пе взаимному между дорогой и ското­

отправителемъ соглашенiю. По поводу сего, представитель Ветери­

нарнаго Управленiл статскiй совtтпикъ Грипцеръ занвилъ, что 

со стороны назвавпаrо У правлепiя къ сему преплтствiй не встрt­

чаетсл. Сог.1асно съ симъ и раздtллл закдюченiе У правленiл же­

.1tзвыхъ дороrъ, Совtтъ не встрtтилъ преплтствiй къ утвер­

ждепiю такового. 

По § 14. 
Согласно залвденiю представитедл Ветеринарпаго Уuравленiн 

статскаго совtтника Гринцера, со стороны названпаго У правлепiл 

не встрtчаетсл возраженiй противъ предположен наго У правленiе:мъ 

желtзныхъ дорогъ предоставлевiн отправитсллмъ посыпать полы 

ваrоновъ пескомъ при перевозкt не только свиней, отправлнеиыхъ 

въ Привисдинскiй край, но также независимо отъ мt.стъ вазна­

ченiл таковыхъ, а равно всн:каго вообще скота. Равны:мъ образомъ 

Управленiе согласно на предоставленiе отправителн:мъ права под­

стилать солому ве тодько въ зимнее времн, во въ течевiе :круг­

.1аго года. Сообразно съ симъ Совtтъ призвuъ возкожвю1ъ 

принять вастолщiй параграфъ въ редакцiи Упраменiл желts­

выхъ дорогъ. 

По § 15. 
Въ проект·.Б llетеринарнаго У правленiл {§ 15) имtетсн поста· 

новленiе объ оскотрt ветериварнымъ врачеиъ ваrововъ передъ нагруз­

кой въ нихъ скота и о допущенiи послtднлго только въ такiе вагоны, 

которые будутъ признаны вполвt очвщевны:м:и. 

При обсуждевiи сего вопроса представитель Министерства 

Впутренвихъ Дtлъ, тайный совtтникъ Itошквнъ, по общв:м:ъ со­

ображенiлмъ, выскаsаннымъ имъ въ нача.1t обсуж,1;евiн настол­

щихъ прави.1ъ,-указалъ на необхор;имость сохравевiн сего пара­

графа. ТоJiько &1ри условiи прер;варвтельваrо удостовtревiя вете­

ринарнаго надзора въ томъ, что вагоны очищены и не угрожаютъ 

заразой пu:мtщенпымъ въ нихъ животны:мъ, можно разсчвтывать, по 
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мнtпiю тайнаrо совtтника Itошкина, на предупрежденiе возник­

новенiя и распрострапепiл впизоотiй по всему протлжепiю же.11ts­

нодорожпаrо пути, служащаrо для перевозки скота. 

Вссцtло поддерживал прпведенuое мнtпiе тайнаго совtтника 

Кошкина, представите.1ь Ветерипарнаrо Управлепiя, статскiй со­

вtтникъ Грипцеръ, съ своей стороны, указа,1ъ на то, что, въ ввиду 

обширности разстолнiя, на которое перевозлтся животныл, чистота 

и обезвреживапiе ваrоновъ имtетъ серьезutйшее значенiе въ ве­

теринарио-санитарно.мъ отношенiи. Нельзл упускать изъ виду, что 

результаты прииятыхъ мtръ могутъ быть уничтожены въ подпой 

мtpt вслtдствiе антисанитарнаrо состоянiл ваrоновъ. 

По сему поводу Совtтъ припялъ на видъ, что Батегорическое 

требовапiе обязатедьна1·0 осмотра ветеринарнымъ надзоромъ ваго­

иовъ до нагрузки въ пихъ скота-на практикt трудпо осуществимо 

11 неминуемо поведетъ къ цt.'lому ряду недоразумtнiй между чи­

нами означепнаго надзора и же.11tзнодорожными агентами. Вете­

рипарныхъ врачей, по сравпенiю съ количествомъ открытыхъ для 

нагрузки скота станцiй, имtеrся пемноrо; между тtмъ несвоевре­

менное прибытiе ветеринара на станцiю можетъ повести къ зна­

чите.1ьнымъ убыткамъ отправителя вслi;дсrвiе увеличенiя расходовъ 

по прокормлепiю скота и содержанiю проводпиковъ, а таRже и 

желtзной дороги, несущей убытки отъ простоя вагоновъ. Rъ тому 

же несвоевременное прибытiе ветеринарнаrо врача несомнi!нно по­

влечетъ за собою весьма значительное промедденiе въ отправленiи 

ско1·а, въ виду того, что обыкновенно въ сутки отходвтъ не бо­

лtе одноrо поi;зда, спецiа.'Iьпо предпазначеннаго д.1я скота. Rъ 

виду изл:ожеппаrо Совtтъ нашелъ, что установленiе безусловнаrо 

требованiл осмотра вагоновъ ветеринарными врачами не представ­

ллетсн жедательнымъ ни въ интересахъ желtзпыхъ дороrъ, ни 

отправителей. 

Тi~:иъ не менtе Совtтъ пе моrъ пе согдаситьсн съ мв:tнiемъ 

тайпаrо совi;тпика Кошкина и представител:я Ветериварнаrо )' пра­

вленiн о серьезпомъ значепiи всякихъ :иi!ръ, направленныхъ къ 

возможно рацiопаJiьпой борьбi; съ опасностью распространенiя за­

разы среди скота. Согласно съ си:иъ и въ видахъ предупреж,в;епiл 

задержки въ своевременномъ отправленiи скота отъ непрвбытiя 

ветеринарнаrо врача, Совi;тъ nризна.11ъ соотвtтсrвепнымъ указа.ть, 
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чтобы, въ случаt прибытiя ветеринарпаrо врача на станцiю ,в:лл 

осмотра скота, па него была возложена также обязанность осмо­

трtть вагоны и постановленiе о семъ помtстить въ § 15-омъ про­
екта Управленiя желtзпыхъ дороrъ, содержащемъ указанiя объ 

очисткt и обЕ:ззараживанiи ваrояовъ. 

По § 17. 
Въ § 1 7 прер;положено, что, если слtр;ующiй со скотомъ про­

водникъ отстанетъ въ пути, то обстоятельство это не должно 

останавливать самой перевозки скота. По поводу сего представи­

те.11ь ското-промышJiенпой биржи возбудилъ хо,1.атайство о то:мъ, 

чтобы въ такихъ случаяхъ желtзпая дорога обязывалась нанять 

проводника, хотя бы за счетъ грузоотправителя. 

Съ своей стороны Совtтъ призпалъ неоеiходшшмъ разъяснить, 

чrо такого рода обнзатеJiьство не можетъ быть возлагаемо на жс­

лtзную дорогу, такъ какъ оно поставило бы ;r;орогу въ чрезвы­

чайно тяжелое положенiе, пере.1оживъ на нее всю отвtтственность 

за сохранность груза, перевозимаго подъ ваб.'Iюденiемъ ею же 

поставленнаго дов·hреннаго лица, и повлекло бы за собой рззвитiе 

предъявленiя къ же.1'l>знымъ ;r;орога.мъ совершенно необоснован­

ныхъ исковъ. 

Н11,ходя посему, что въ правилах'J., регулирующихъ взаимвыя 

отношенiя между желtзным:и дорога.мн и грузоотправите.1нми, воз­

.юженiе подобнаго обязательства на одну изъ сторонъ не пред­

ставляется соотвtтственнымъ, Совtтъ не могъ, ор;нако, не признать, 

что въ с-ччаt, ес.ш проводникъ скота отстанетъ въ пути, это 

обстоятельство не освобожр;аетъ дорогу отъ обязанности всtми 

находящимися въ ея распоряженiи .мtрами охранять CJit,1.yющiй 

безъ проводника скотъ. 

По § 19. 
Согласно § 19 зар;ержанныli въ пути неисправный вагонъ съ 

животными изъ партiи, при которой былъ только одинъ провод­

нпкъ, отправляется, по его испраБ.11енiи, по назначеяiю безъ озва­

чеянаго проводника. Подобное по.1оженiе, по залв.1енiю предста­

вите.11н отъ Зем.11е,цilлъческой Промышленности С. С. О.1ьхиuа, мо­

жеть на практикil повести къ педоразумiшiямъ, ибо представ-
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.метен неясны:иъ, и:м·l>етъ ли дорога при такихъ ус.11овiяхъ право, 

буде оца вто пожелает'Ъ, поставить отъ себя проводника; по мнt­

нiю С. С. Ольхина, слtдовало бы въ пастоящемъ пара~·раф\ 

точно указать, что задержанный въ пути ваrонъ отправ.1яется по 

исправлепiи безъ проводника "отъ отправите.rл ", дабы выразить, 

что отправитель пе об.азанъ въ такихъ сччаяхъ озабочиваться 

най.иомъ особаго проводника длн слtдующаго отдtльно вагона, а. 

жедtзпая дорога съ другой стороны и.иi~етъ право означенный 

вагонъ отправить. при своемъ проводвикt. Соглашаясь съ изло­

жепны.иъ .ипtнiемъ С. С. Одьхива, Совtть призна1ъ, кро.иil сего, 

необходвмыкъ оговорить, что да.льнtйшее слtдованiе вагона беsъ 

прово;~;ви~tа происходитъ под'Ь наблюденiем'Ь и охраною желtзной 

дороги. 

По § 21. 
Относительно помtщенiя проводвиковъ, сопровождающихъ 

скотъ, Совtтъ вашелъ соотвi;тствепны:мъ § 21 дополвпть указа­

нiе:мъ n помi;щенiи нхъ помимо III класса и въ IУ-:мъ, та1tъ какъ 
въ настовщее время па нашей желiJsнодоро:жной сtти значитедьно 

уведичено число вагоновъ IY-ro Rдасса. 

По § 23. 
Въ § 23 Управ.:zенiемъ желiJзныхъ дорогъ предположено 

расходы по извtщенiю ветеринарнаго врача относить на счетъ 

в.1адt.1ьца скота лишь въ случаt отправленiя сего извtщенiн по 

телеграфу. Въ се:мъ отвошенiи Совtтъ ваходвлъ бо.1i;е правиль­

вымъ во всtхъ случанхъ, если извtщенiя сопряжены съ расхо­

дами, посл1~днiе относить па счетъ отправителей, независимо того, 

иsвtщается ли онъ пu телеграфу, и.ш же други:мъ каки:мъ-либо 

удобнымъ д.11а дороги путе:мъ. 

Засимъ въ том:ъ же параграфi! и:мtется пре;~;положенiе объ 

извtщенiи ставцiи пазначенiн станцiей оrпраВJ1епiя о предстоя­

щем:ъ прибытiи скота, въ случаt, eCJiи таковой не былъ до на­

rрувки осмотрtвъ ветериварвым:ъ враче:мъ. Съ своей стороны 

Совl>тъ наше.1ъ, что одно указавiе о nредстояще:мъ прибыriи 

скота, безъ обоsваченiя, болtе или менtе точваго, срока nрnбJiI­

тiн,-едва-ли дастъ какую-либо возм:ожяость стаяцiи вавначенiл 
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обезпечить себя присутствiекъ ветеринарнаго врача :ко времени 

прибытi11 скота; съ другой же стороны станцiи отправJiенiя въ 

бо.11ьmинствt с.11учаевъ Jiиmены возможности установить срокъ при­

бытiя скота на ставцiю ваsваченiв. Въ ви;~;у се1·0 Uовtтъ при­

звалъ пре;~;почтительнымъ вмtввть ставцiи нагрузки въ обязан­

ность увt.11;омлвть станцiю вазначенiя объ отправ1евiи въ опре­

дtленный день неосиотрtпваго скота со станцiи отправлевiя. 

По §§ 25-29. 
Въ § 25 Управденiе желtsвыхъ дорогъ, согласно съ проектомъ 

Ветериварваго Управ.1евiя, предполаrаетъ воздожвть на ветери­

нарныхъ врачей наблю.11;енiе за. тtмъ, чтобы стапцiи отправJiенiя 

въ точности руководствовuись при ва.груз:кi; животныхъ уставов­

Jiенными по сему пре.11;мету нормами. По сему поводу Совi;тъ по­

лага.11ъ, что, при ограниченности чисJiенва.го состава ветеривар­

ныхъ врачей, предположенное обяsате.1ьное съ ихъ стороны ва­

б.1ю,11;евiе за дi>.ятельвостью станцiй по распредi;денiю отпраюве­

каго скота по .1tатегорiяn въ отвошенiи погрузочвыхъ нормъ­

на практикi; представляете.я крайне затру,11;ните.1ьнымъ и нерtдко 

будетъ служить причиною промед.1енiя въ нarpysкt и отправкt 

сего скота. Съ другой стороны, указанный порв.11;окъ можетъ вы­

звать нежелательныя недораsумtнiя между чинами ветеринарваго 

надзора u станцiонными агентами. Посему Совtтъ нахо;~;илъ бо.1tе 

правильны:мъ не требовать беsусловнаго участiя ветеринарваго 

надзора въ пpoвtp:si; принадлежности скота къ той или другой 

категорiи, предостав.11вя это всецtло саиимъ станцi.ямъ, сохранпвъ 

въ то же время (§ 29) y:sasaнie на то, что участiе въ названной 
провtркt ветеринарныхъ врачей, при возможности сего, предста­

вляется все же желательвымъ. Въ впq иs.1оженнаго Совtтъ по­

.11агалъ § 25 и соотвtтственно послtднiй абsацъ § 26 объ ука­

sавiи въ ветеринарныхъ свидtтельствахъ категорiй скота-11ск.11ю­
чить. 

По § 26, устанаыивающеку хатегорiи хрупнаго poraтaro скота 
въ sависв:м:ости размtровъ таковаго по крупу, представите.tе:мъ 

ското-прокышленно.it биржи В. И. Коз.1овымъ было указано на 

ведоразу:м:tвiн, воsвикающiя нерtдко при фактической провtрк11 

на станцiнхъ вазвачевiя уставовлеввой ставцiей отправJiенiя при-
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надJiежности скота къ данной категорiи, причемъ изъ са.кой не­

значительной разницы между этими двумя обмtра.ми, иногда въ 
1/s сантиметра, скотъ признается станцiей ~ пазпаченiя относя­
щимся къ категорiи высшей, ч·J;мъ то было опредtлено станцiей 

отправленiя. Подтверждая приведенное заявленiе В. И. I\.озлова 

о часrыхъ недоразумtнiвхъ, возникающихъ по поводу провtрки 

обмtра скота, замtститель представите.11я Торговли и Мавуфак­

туръ В. В. Уржумцевъ обратилъ ввиманiе Совtта на то, что по 

отношепiю къ переnозимымъ по желtзнымъ .цорогамъ грузамъ 

допускаетсJ1 разница между вtсомъ, указаннымъ отправителемъ, и 

вtсомъ, опредtленнымъ дорогою, въ 11азмtрt одного процента. 

Сообразно съ симъ представлялось бы, по мнiшiю В. В. Уржум­

цева, справедливымъ въ отношенiи перевозки скота равнымъ обра­

зомъ )!;опускать нtкоторый пред·l;лъ колебанiя въ опредtленiи его 

размtровъ, установивъ таковой, примtрно отюло полусантиметра. 

Совtтъ съ своей стороны, признавав: вышеупомянутый порв­

докъ, при которо.11.ъ :минимальна11 разница въ обмtрt :можетъ 

вызвать длв скотоо1·правителя значительные расходы, вслt;~;ствiе 

взыскапiя съ него недобора провозной платы за перевезенный 

скотъ, ненорма.~ьнымъ и соглашаясь съ мнtнiем:ъ замtстител.а 

представител.а Торговли и Мануфактуръ В. В. Уржуицева о же­

.1ательности установ.11енiя предt.1ьной погрtшности, допускаемой 

при oбмtp:li скота, призналъ необходимымъ дополнить § 29, 
содержащiй постановленiя о повi>рочных·ь изм:tренiяхъ, прим:tча­

пiемъ о тоиъ, что, "если при фактической провtркt на станцiи 

назначенiя окажется разница въ обмtрt скота, по сравненiю съ 

обмtро:мъ, произведеннымъ на станцiи отправленi11, не превышаю­

щая 1 ! 2 сантиметра, то скотъ считается относящимся къ катего­
рiи, опредtлепной станцiей отправленiя". 

Далtе представителемъ ското-промышленной биржи было воз­

буждено ходатайство о томъ, чтобы въ сл:учаt раз.шчнаго опре­

,1,tленiя скота ва стапцiи отправленi11 и станцiи назваченiя пре­

имущество отдавал:ось первовачыьному обмtру. В. И. Коз.10въ 

указалъ, что ес.~и при нагрузкt смтъ 9тнесенъ къ извtстной 

категорiи, а по прибытiи, при провtркt на станцiи назначенiв, 

будетъ прич:исленъ къ высшей категорiи, то едва .'Iи справедливо 

Qтвtтственность за эту разницу въ обм:tрt, происшедшую не по 
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вивil отправителя, а по недосмотру ветеринарнаго вадsора иди же 

желilзнодорожныхъ агентовъ, возлагать па отправите.1я. Затilмъ 

.могутъ быть и обратные случаи отнесенiл скота станцiей отпра­

вденiя къ болtе высокой категорiи, и тогда отправитед окажется 

въ свою очередь въ по.11оженiи потерn·Jшшаго, вс.11·l;дствiе допущеп­

наrо дорогою перебора. Для скотопро.мыш.11енниковъ необходимо 

знать заранtе, во что имъ обойдется перевозка скота, ибо, въ 

зависимости отъ того или ипого опредt.tенiн категорiй, разница 

въ провозной п.11атt, при больmихъ раsстолпiяхъ, .можетъ ока­

затьсл весьма зпачите.1ьною. 

По поводу приведенпаго sаявлепiл Совilтъ прип.ядъ на видъ, 

что въ 1902 году, въ вид!J опыта и въ иsъятiе иsъ общихъ пра­

вилъ, былъ введенъ порядокъ, согласно коему отпесенiе рогатаrо 

скота къ изв·kстпой категорiи, сдtланпое ставцiей отправленiя, 

признавалось окончательнымъ для исчисленiя провозной п.1аты. 

Практика однако показала, что подобный порндокъ да.1ъ весьма 

широкiй просторъ для злоупотреблепiй и пос.Jiilдствiемъ ~сего были 

весьма значительные недоборы желiшныхъ АОрогъ платы за про­

возъ скота (АО 100.000 рублей въ годъ), оставшiеся невозмilщен­
ными. Поэтому устаноменный, впредr, до уваsанiй опыта, поря­

докъ былъ отмiшенъ и въ пастолщее времл возстановленъ и по 

отношепiю къ перевозкамъ скота общiй для всilхъ грузовъ поря­

докъ, въ силу коего окончатедьное опредilленiе категорiи скота 

предоставлено станцiи назначенiя. 

Въ виду изложеннаго и принимая во внпманiе, что станцiи 
назначенiя въ общемъ несомпtнно лучше приспособлены къ про­

изводству провtрки обмtра скота, Совtтъ не усма"Гривалъ осно­

ванiй къ измtпепiю ньшt дilйствующаго по указанному пре)l;мету 

порв,11;ка, и призна.1ъ ходатайство представите.ш ското-11ро:и:ыш.1ен­

ной биржи подлежащимъ отu:онепiю. 

Вм:tстt съ спмъ длл пополненiн правилъ нагрузки, Совtтъ 

призна.1ъ полеsны.мъ включить въ нынil устававлпваемын правила 

§ 17 дtйствующихъ правилъ о перевозкt ро1·атаго скота, заКJJю­
чающiй въ себt н·.hсколько постановленiй общаго характера отво­

ситедьно порндка нагрузки скота, C.Jiilдyющaro содержавiн: "ва­

груsиа скота произво)l;итсв отправите.11емъ. l'lеобходимыл AJIB на­

грузки приспособ.11еиiн предостав.Jiлются желilзвою 11;орогою. Ес.1и 
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нагрузка производится ве при двеввомъ свtтt, то дорога обязана 

озаботиться АОСтаточныкъ освtщенiемъ мtста нагрузки". (§ 22). 

По § 30. 
Въ § 30, содержащемъ указанiе приборовъ, коими на.в;лежитъ 

производить обм:tръ скота, Совtтъ нашелъ необходим:ым:ъ опустить 

ссы.11ку на приборъ Рыковскова, ограничившись yкaзanien, что 

,1;ля обм:tра крупа св.ота долженъ служить вск.11ючите.11ьво какой­

либо жесткiй приборъ, съ ,J1;обав.11евiемъ С.!IОвъ: "типа, одобренваго 

Мивистерствомъ Путей Соо~щевiя". Крокt сего Совi>тъ доnо.1-

ви.хъ настоящiй параграфъ указапiемъ па необходимость перiо,1.и­

ческой повtрки взм:tритедьвыхъ приборовъ, причемъ порвдокъ 

повi>рки АО.!lженъ быть уставов.1енъ Мпвистерствомъ Путей Сооб­

щенiя. 

По § 32. 
Совtтомъ было обращено ввимавiе на несоотвtтствiе коАиче­

ства. корма, допускаемаго къ безплатной перевозкt по повагониым:ъ 

и по ме.111шмъ отправка~1ъ. Въ первомъ случаt разрtшаетс.я брать 

въ ваговъ 30 пудовъ сiша, травы и соломы, т. е. окола 3-хъ пу­
довъ на го.хову, во второмъ же .!lиmь 25 фувтовъ. Прпзвава.я съ 

своей стороны, что н·I~которал разница въ ко.шчествt ,11;опус1t&емаго 

въ вагоны корма объясняется тtмъ, что поштучныл отправки жи­

вотвыхъ бываютъ въ впдt общаго правила .1ишь па незначитель­

ныя разстолнiя, Совtтъ призва.11ъ однако веобхор,имымъ повысить 

ддя единичныхъ отправокъ кодичество корма па каждую го.11ову 

.11;0 2-хъ пудовъ сtна, травы и со.11омы, вкдючал сюда и по,1,стилку 
и оставляя ко.1ичество зернового хдtба без'J> пзм:tненiл. 

По § 33. 
Представите.1емъ Земледtльческой Промыmдевпостп С. С. Оль­

хинымъ бы.'ю заявлено о желательности расиространить обязатель­

ство же.1i>зныхъ ,11;ороrъ относительно пре;~;остамевiл скотохоме­

вамъ приспособ.11енiй длл поепi.я скота ка1tъ на крупный, такъ 

равно и мелкiй скотъ, въ ви;~;у обременительности возить съ собою 

цt.nый рлдъ приспос~б.1енiй, которыхъ нельзл ути.шзировать по 
прибыriп на ставцiю назпаченiл, меж11;у тtиъ какъ д.11н дорогь 
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обзаве11;енiе указанными приспособ.1енiями, коими они )IОГутъ 

uостоJшно польsоватьс.я, не составитъ ttpyпнaro расхо11;а. 

Совtтъ затру11;ни.'lся сог.11аситься съ приведеннымъ заяв.11енiе111. 

С. С. Ольхина, находя что отправки иелкихъ животныхъ носятъ 

болtе или меаtе случайный характеръ и что крайне трудно 
пре.-усмотрtть всt тt приспособлевiя, которьrя могутъ понадо­

биться д.1111 поепiя pasнaro рода ме.11каrо скота. Съ своей стороны, 
однако, Совtтъ полагалъ возможным:ъ опред·.lшить, что ведра для 

поенiя мелкаrо скота до.11жвы быть предостав.11ены же.11t;шою до­

рогою. 

По § 40. 

Согласно насто~1щему параграфу, въ случаt обнаруженiя зараз­

ныхъ и повальныхъ болtзвей при слtдованiи cttoтa по жедtзвымъ 

J;Орогамъ, установленныя заковомъ мtры принимаются въ пунктах1> 

окончате.'lьваго назначевiя скота. По поводу сего въ Совtтt было 
вuсказаво, что указа.вый порядокъ находится въ противорtчiи съ 

порлдкомъ, 1·станов.11енныиъ ст. 1130 т. XIII, согласно коему за­
болtвшiя въ пути заразными бо.1tзнями животвыя не:меДJiенво уби­

ваются. Помимо сего нынt проектируемый порядокъ пре,11;став.11яетсл 

небезопасньrиъ въ отношенiи распространенiя инфскцiи въ мtст­

ностлхъ, черезъ которыл перевозится скотъ. Со своей стороны, 

Совtт'1> высказа.1ъ, что првнлтiе порядка. при кое.иъ, въ случаt 

единична.го заболtванi.я, вся партiя скота ,11;0.11жна быть выгружаема 

на ближайшей станцiи, едва ли бы.10 бы правильныиъ, такъ ttакъ 

подобный порядоRъ, создавая ддя желtзныхъ дорогъ весьма зна­

читедьныя затрудненiя, вмtстt съ тt:мъ не устранлетъ возможности 

зараженiя мtстнаго скота. Не отрицая значенiя высказанныхъ 

опасенiй, Совtтъ находилъ, что вопросъ этотъ, какъ имtющiй 
особенное зпаченiе ДJIЯ интересовъ мtстнаrо населевiя, требуетъ 

надлежащаrо освtщенiя и подлежитъ разрtшевiю1 въ установлен­
вомъ порядкt, соотвtтственньпш учрежденiяии. 

По § 42. 
По се:му параграфу, устапавJiивающему сроки ,11;оставки скота, 

аа.кilстите.11емъ пре,11;ставите.1я Г.1авнаго ~" nрав.11евiя Зем.11еустройства 

и 3ем.1е,11,tдiя, статскимъ совtтнив.омъ Швецовынъ бы.'!О занвдево 
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о же.'lательности, въ интересахъ се.11ьско-хозвйственной прокыm­

.1енности, возможваго сокращенiн предtльныхъ сроховъ перевозвп 

скота, существующихъ уже .много лtтъ. Означенное занмевiе под­

;~;ержа.11ъ представитель скотопромыш.Iенной биржи В. И. Rоз­

.1овъ. 

По иоводу сего заявленiя Совtтъ призна.1ъ необходимыъ1ъ 

от.мtтить, что существующiе сроки перевозки скота, въ дtйстви­

тельности значительно сократились, такъ какъ во .мвогихъ еду· 

чапхъ отпадаетъ необходимость добавленiя къ ним.ъ особыхъ сро­

ковъ на передачу вагоновъ со скотомъ съ одной дороги на дру-

1·ую, на передачу съ дороги mирококодейной на узкокодейную и 

проч., въ ви.-у посдtдовавmаго въ послtдвiе годы слiяпiн многихъ 

жедtзнодорожвыхъ линiй, а равно и за перекJiадкой ~шогихъ дорогъ 

на широкую ко.1ею. Посему, и за отсутствiемъ по возбужденному 

замtстнтелемъ представитеJiн Главнаго У правленiя Землеустройства. 

и Земледtлiя вопросу необходимыхъ матерiадовъ - статистиче­

скихъ свtдtнiй, закдюченiн Общаго Коввевцiоннаго Съtзда и 

проч. - Совtтъ не призналъ возможнымъ постановить по сему 

вопросу какое-.~шбо p·Iiшeнie. 

При дальнtйшемъ обсужденiи § 42 представителемъ Земле­

дt.11ьческой Промышленности, С. С. Ольхинымъ было укавано на 

то, что къ общему равстоявiю пробtга скота на нагрузку и 

выrру!:!ку прибамяетсн 15 О верстъ, что, по нормамъ, уставовлен­

нымъ настоящи.мъ параграфомъ, соотвtтствуетъ nрибJiизите.'IЬН() 

15-ти часамъ. Срокъ втотъ, по мнtнiю С. С. Ольхина, пре.r,став­

.1нется чрезмtрно продолжительnымъ и не вывываетсн нуждами 

скотоотправителей. Посему С. С. О.11ьхивъ ходатайствовалъ о 

возможномъ сокращенiи сего срока. 

Совi~тъ съ своей стороны разънснилъ, что на нагрузку обычн() 

полагается 6 часовъ, а на выгрузку скотовладtльцамъ предоста­

в.1нетсл 12 часовъ и, что такимъ образомъ предпоJiоженное пара­

графо:м.ъ 42-мъ время д.11н нагрувки и выгрузки едва .ш можетъ 

быть признано чрезмtрвы:мъ, тi~мъ болtе, что д.1н желtзныхъ 

дороrъ, помимо производства нагрузки и выгрузки, необходиъю 

еще не мало времени для разсортированiя поi~зда, :м.аневрированiн 

и проч. Тtмъ не мевi~е, идл на встрtчу интересамъ се.1ьско-хозай-
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ствевной промыш.1евности, Совtтъ выразилъ пожеланiе, чтобы 

вопросъ о возможномъ сокращевiи сроковъ ваrруз:ки и выrруз:ки 

скота былъ подверrнутъ всестороннему обсужденiю. В:мtстt съ симъ 

Совtтомъ было выражено подобное же пожелавiе и по вопросу о 

сокращевiи обнзательвыхъ для желtзныхъ дороrъ сроковъ доставки 

скота. 

По § 44. 
Въ связи съ сужденiнми о. сокращевiи сроковъ предоставлне­

J~1ыхъ для нагрузки и выгрузки скота желtзвымъ дорогамъ, Совi>тъ 

призвалъ желательнымъ соотвtтствующее обсужденiе вопроса о 

сокращевiи сроковъ выгрузки в.11адtльцами своего скота (12 часовъ), 
уставоВJiепвыхъ § 44. Засимъ поставов1енiе настонщаrо -параграфа 
о передачt непривнтаго своевременно получателемъ скота въ 

распоряжевiе полицiи, Совi>тъ находилъ соотвtтствеввымъ допоJI­

пить примtчавiемъ, съ указапiемъ на выпt примtвне:мый nъ семъ 

отвоmевiи въ Петербургi; порндокъ, согласно коему таковой скотъ 

передается не полицiп, а въ вtдtнiе Комитета 11ясной биржи. 

По § 48. 
Перечень вtдомствъ, отъ взаимнаго соглаmенiя коихъ зависитъ 

устанонленiе пупктовъ, череаъ которые допускается вывоsъ скота 

за границу, Совtтъ паходилъ правильнымъ дополнить, соотвtт­

ствепно съ параграфомъ 2-мъ установленнаго Совtтомъ текста. 

правидъ, указапiемъ па Главное Управлепiе Землеустройства и 

Земледt.11iя. 
По § 49. 

Въ § 49, со]\ержащемъ перечень тtхъ докумевтовъ, которыми 
обнзаны запастись лица, отправ.1пющiя скотъ за границу, Совtтъ 

призналъ необходимымъ оговорить, что означенные документы 

до.1жны быть предъявлены станцiи отправ.11евiя, д.11я при.1оженiя 

къ вак.1адной, о чемъ на пос.11tдней ,вД1лаетсн отмtтка. 

По 1§ 69 и 70. 
П оставовленiв о снабженiи перевозим:ыхъ по желtзвымъ ;~;оро­

гамъ животныхъ продуктовъ ветеринарными свидtтеJiьствами в.11и 

полвцейсквмв удостовtренiя.ми Совtтъ призна.11ъ необходвмымъ 

10 
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допоJ[нить ука;;анiемъ на. желате.1ьность при повагонныхъ пере­

возкахъ означенныхъ продуктовъ выдава.ть на каж,11;ый ваrонъ 

отдtльное свидtте.1ьство или удостовtренiе, въ т·hхъ вида.хъ, чтобы 

въ сччаt задержки одного или нtсколькихъ вагоновъ оста.Iьнал 

часть партiи могла бе:шрепнтственно с.жtдовать далtе. Въ с.1учаi; 

же если будетъ выдано о.11;но свидtтедьство на всю партiю иди 

нtско.жько, но въ мев:ьшемъ кодичествt, чtмъ чис.ш вагоновъ, то 

свидtтеJ1ьства эти прилаrаютсн 1tъ ~ервой nак.11адяой, а въ оста.ль· 

ныхъ нак.1адныхъ дtлаетсн соотв·];тствующал отиtтка. 

По § 74. 
Въ настолщемъ па.раграфt, уста.навJ1ивающе~1ъ порлдокъ пере­

возки тушъ въ замороженномъ видt, Совtтъ призналъ возиожнымъ 

сохранить ука;;анiе на то, что туши должны быть зашиты въ 

"новыя рогожи". Засимъ Совtтъ ввелъ нtкоторыл редакцiонныл 

исправ.1енiл, оrоворивъ, что указа.нiл на ,\адьпiя и близкiл раз­

столнiл nеревозокъ относятся только къ гужевым:ъ перевозк.~.мъ. 

Паконецъ, имtющеесл къ тому же пара.графу примtчанiе, содер­

жащее оговорку о том'J>, что д.11я спецiальnыхъ ваrоповъ означен­

ной обшивки пе требуется, Сов·hтъ, согдасно съ закдючеniеиъ 

У прав.11енiл желtsвыхъ дорогъ, по.1ага.1ъ необходииыиъ дополнить 

укаsанiеиъ на то, что при перевозкt туmъ съ по.цвtскою собдю­

даютсл особыл правила, устаповленныл Совtтомъ по жедtзводо­

рожныкъ дtJ[ам:ъ въ 1904 году, по.иtстивъ означеннын правила 
послt текста примtчанiл. 

По § 77. 

Параграфо.мъ 77 требуется, чтобы шерсть,_ волосъ и щетина 

были перевозимы въ крtпкихъ хо.11щевыхъ мtmкахъ. Означеннuе 

требованiе Совtтъ при:ша.'ГЬ леобходимымъ пидоиз11tиить, поста­

новивъ, что упомлнутые продукты доJ1жны быть перевозимы въ 

мtшкахъ изъ крtокой ткани или въ дру1·ой прочной укупорк:J;. 

По § 79. 

§ 173 Проекта Ветеринар наго У правленiн, соотвtтствующiй 
§ 79 проекта Управ.аенiл жеJ1tзныхъ .цорогъ со.11;ержитъ въ себt 
постановленiл о перевоsкt невыдtланныхъ кожъ и шкуръ, при-
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чем:ъ въ прим:tчавiи особо оговорено о существующихъ на тако­

вую перевозку по же.1tsвы:мъ дороrа:мъ спецiальныхъ правилахъ. 

Съ своей стороны: Совtтъ, нахор;ИJ1ъ болtе правильным:ъ точно 

()Говорить въ настоящем:ъ параграфt, что основная часть ве ка­

саетс.я желtзнодорожныхъ перевозокъ; прим:tчанiе же содержащее 

указанiе о перевозкt упом.анутыхъ продуктовъ по жеJJtsнымъ 

дорогамъ, выдtлить въ особый nараграфъ, съ добавленiемъ къ та­

ковому уставовленныхъ Совtтомъ по желtsнодорожным:ъ дtламъ 

па перевозку невыдtлавныхъ кожъ и шкуръ правuлъ. 

По § 81. 
Въ прим:tчавiи 2-м.ъ къ вастовщеиу параграфу (варiавтъ 

первый) постановлено, что продукты, прибывшiе беsъ удостовt­

ренiя или свидtтельства, по,в;вергаются осмотру въ иунктt пазна­

ченiя. 

Редакцiл сего примtчавiя, по м:вiшiю вtкоторыхъ Членовъ 

Совtта, :можетъ на практикt повести къ ве.в;ораsумtпiлмъ, ибо 

:можетъ быть попята въ cмыCJit необязательности предъ.авJ1еиiл 

ставцiи означенпыхъ докумептовъ. Въ виду сего Совtтъ счита.11ъ 

:полезны:мъ перередактировать эту статью въ томъ с:мыслt, что со­

держащееся въ оной требовавiе отвоситсв до исключитедьныхъ 

случаевъ нарушенiл установленныхъ правилъ. Засимъ, Совtтъ 

призналъ необходимымъ допо.шить настовщее примtчанiе укаsа­

нiемъ па то, что ветеринарный осм:отръ про,в;уктовъ, неосмотрtв­

выхъ при отправ.11енiи, отню;1;ь не ,цолженъ задерживать расчетовъ 

дороги съ rруsоотправите.11ями по выкупу груза. 

Въ виду же сам:остолте.11ьнаго sначевiя разсматриваемаго при­

:мtчавiя, Совtтъ находилъ предпочтятельвымъ выдtлить ero въ осо­
()ый uараrрафъ. 

По § 86. 
Содержащiйсв въ § 86 перечень вt;r;омствъ, отъ вsаи~шаrо 

соrлаmенiя коихъ sависитъ опредtленiе пунктовъ, череsъ которые 

допускаетсв ввоsъ животныхъ про;r;уктовъ иsъ-sа границы, Совtтъ 

призналъ необходимым:ъ дополнить указанiемъ на Министерство 

Путей Сообщенiа. 
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Независимо првведенныхъ замtчаиiй по отдtдьпы:мъ парагра­

фамъ, Совtто:мъ сдtланъ еще р.ядъ редакцiопныхъ пзмtненiй, 

введеппыхъ въ установ.~1енныn Совtтомъ текстъ проектируе:мыхъ 

правилъ. 

Признавая, что означеннын правила въ нижеприведенной ре­

да&цiи :могутъ быть признаю.~ въ надлежащей степени соотвtт­

ствующими требованiн:мъ желtзнодорожной с..rужбы, Совtтъ оста­

новился на вопросt о дальн·Мше:мъ направ.~1енiи настоящаго дtJia. 

Проектъ правилъ перевозки по жедtзпымъ дорога:мъ скота и с1.х­

рыхъ животныхъ про,~уктовъ, опред'l!лвющихъ особый спецiадьный 

порвдокъ сей перевозки, былъ внесепъ на разс:мотр1шiе Совtта 

по желtзнодорожны:мъ дtJiамъ въ порндкt ст. 51 Общаго У става 
Россiйскихъ же.11. дорогъ, согласно коей Сов·l~ту принадлежитъ 

ицанiе подобныхъ прави.11ъ; между тt:мъ нынt разсмотр1шныв 

Сов'l!то:мъ правида представляютъ собою пtкоторую особенность, 

состоящую въ то:мъ, что сими прави.ш:ми опред·l~лнется не только 

порядокъ перевозки по желtзuымъ дорога:мъ скота и продуктовъ, 

состав.11.нющiй ко}шетенцiю в'l!до:мства путей сообщенiв, но и при­

вятiе веобхо,ци:мыхъ врачебно-санвтарныхъ мtръ въ предупре­

жденiе распространевiн эпизоотiй, относящихся ttъ хомпетенцiи вt­

домства внутреннвхъ дt:1ъ; та1tимъ образомъ, требовавiн, Iiредъ­

нвJiяемыя собственно къ перевозкt, и веобходимын д.11я врачебно­

санвтарнаго надзора, настолько меж:{у собою связаны, что не 

представ.1яетсн воз:можны:мъ, не нарушая единства и по,шоты 

правв.1ъ, выдt.11ить изъ всего выработаннаго Министерствомъ Вну­

треннихъ Дtдъ свода правила, отвосящiнсн хъ условiя:мъ пере­

возки скота и продуктовъ и издать та1tовын къ исполневiю 

ныпt же. 

Въ виду сего и такъ ка1tъ установленiе общаго порядка пе­

редвижепiя скота по Имперiи привад.11ежвтъ, въ силу ст. 1100 
т. XIII, Министру Внутрепввхъ Дtлъ, по С()Глашенiю съ подле­

жащими заинтересованными Министрами, Совtтъ паходилъ .бы 

соотвtтственным:ъ разработаввын пыпt правила представить 

Г. Министру Пу1·ей Сообщенiн для сношенiн съ Г. Министрокъ 

Внутреппихъ Дt.11ъ, въ цtллхъ внесенiя тав:овыхъ въ общiй 

сводъ выработанныхъ вtдомствомъ ввутреввихъ дtлъ временвыхъ 

прави.11ъ о ветеринарво-полицейско:мъ на,в;зорt sa с1tотомъ и сы-
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рыми животными продуктами, съ тilмъ, чтобы по утвержденiи и 

<1публикованiи сихъ послilдпихъ правилъ, часть ихъ касающаяся 

собственно перевозки названпаго груза по желtзнымъ дорогамъ 

и нынt разсмотр·hнна.я Совt'l·омъ, была, распоряженiемъ Мини· 

стра Путей Сообщенiя, препо,цана въ исполяевiю оргавамъ вt­

домства путей сообщенiя въ установлепномъ порлдкt. 

На основанiи приве,ценныхъ сужденiй, Совtтъ по желtзнодо­

рожнымъ дtлакъ о,цобрилъ ниж.еслtдующi я 

ПРАВПЛА 

перевозки по же11tзнымъ дорогамъ скота и сырыхъ животныхъ 

продуктовъ. 

Правила перевоаки скота внутри Имперiи. 

§ 1. Дtйствiю настолщихъ правидъ подчнпяютсн перевозки 

по желtзнымъ дорогамъ скота: гуртоваго (торrово·промышленнаго), 
:мtстяаrо ( сельско-хозяйственнаrо) и переселенческаго, какъ круп­
иаго, а именно: буйволовъ, быковъ, коровъ, нете.1ей и по.~;тел· 

ковъ, такъ и мелкаrо отправляекаrо безъ тары, а именно: те­

.11лтъ, овецъ (барановъ), ко3ъ и свиней. 
§ 2. Rрупный скотъ партiнми, соотвtтствующими или превы­

шающими норму нагрузки вагона обычнаго типа, и меJiкiй скотъ, 

въ количествt превышающемъ 15 rоловъ, иагружаетСJI и выrру­

жаетсн лишь на опредtленныхъ станцiнхъ. Списокъ сихъ стан­

цiй устанавливается Мивистромъ Внутреннихъ Дtлъ по пре,ц­

варительномъ соrлашенiи съ Министроиъ Путей Сообщенiн 

и Главноуправллющимъ Зем:леустройство31.ъ и Зем:ледtлiемъ и 

пубJinкуется Министромъ Путей Сообщенiл во всеобщее cвtдilнie. 

Нагрузка и выгрузка скота въ укаsанномъ количествt на. 

прочихъ С'l'анцiяхъ въ е,циничныхъ с.чча.яхъ pa.зpilmaeтCJI, въ 

ввдt исuюченiя изъ общаго правила, На.чuьникаки и Упра­

в.11яющи:м.и (Директорами) желtзныхъ дорогъ, по соглашенiю съ 

rубернскикъ илil об.11астнымъ нача..11ьство31.ъ и съ Губернскими 

Земскими Управа.ми, гдt таковыя существуютъ. 

I/рим1ьчанiе. Отправитель, же.11ающiй отправить свой скотъ 

со станцiи или на станцiю, не открытую д.11я нагрузки или вы­

грузки скота, доджепъ пщать о семъ ставцiи отпраВJ1енi11 пись-
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иенное ходатайство, подлежащее неме,цленпому сообщеuiю стан­

цiею Управлевiю своей ,цороги, для те.11еграфпаго, на пред­

метъ подученiя разр·hшенiя на совершенiе этой перевоsкиt 

сношенiя Нача.11ьника и.11и У прав.1яющаго (Директора} доро­

гою, съ мtстнымъ губернскимъ или об.11астныиъ начальствоиъ, 

а по отправкамъ прямого сообщенiJt, кромt того, и съ Управ­

ленiемъ дороги наsначенiя. 

При вто:мъ, сопряженные съ посылкою такихъ телеrраииъ 

расходы должны быть взимаемы дорогою отправ.11енiя съ гру­

зоотправители и перево,цу на получате.11в: не подлежатъ. 

По получепiи разрf>шевiв: на отправку скота, станцiею 

отправленiя до.1жна быть с,цt.11а.на въ накладной п дубликатt, 

въ графt "При:мtчавiе", отмtт.ка, когда и за ка.кики но­

мерами послtдова.1и разрtшепiл отъ а;r,:мипистративныхъ в.11а­

стей и отъ дороги назпаченiн. 

§ 3. Скотъ, отправляемый въ :ко.:~ичествt, мепtе указанныхъ 

въ ~ 2 пормъ, пагружаетсл и выгружаетсл на :каждой ставцiп. 

§ 4. Скотъ, предназначенный длл вывоза за границу (§§ 52-
56), въ какокъ бы Rоличествt онъ ни бы.11ъ предъявллемъ къ 

перевозкt, нагружается и выгружается иск.11ючитюьно то.11ько па 

назначенныхъ д.11я того ставцiяхъ, списокъ коихъ публикуется В() 

всеобщее свt,цtпiе порядко.мъ, указапнымъ въ § 2. Въ случанхъ 
экстренной надобности, :могутъ быть допускаемы отступленiя отъ 

сего, но не иначе какъ по испрошенiи на это каждый разъ осо­

баго разрtшенiя Министровъ Путей Сообщенiя и Внутреннихъ 

Дtлъ и Г.11авноуправляющаго 3емлеустройствомъ и Земледtлiемъ. 

§ 5. Станцiи, открытыя для нагрузки или выгрузки скота 

(§ 2), .11:олжвы быть оборудованы соотвtтственпыми присnособле­

вiями, опредt.11в:е:мыми въ каждомъ отдtльномъ сдучаt соглашенiеиъ 

Управленiя же.11tзвыхъ дорогъ съ Ветериварпы:м:ъ Управлепiемъ. 

§ 6. О пре,цстолщей перевозкt отправитеJ1ь, ранtе подачи 

въ уставовJ1енвомъ nорядкt, накладной, подаетъ станцiи отпра­

в.1енiя письменное залвленiе, съ указанiеиъ въ пе:м:ъ числа гоаовъ 

по.1;лежащаго отпраменiю скота (§ 1) и станцiи назначенiн и 

со внесевiеиъ въ означенное завв.1епiе въ поддежащихъ СJiучаяхъ 

оrоворокъ, преJl:УСКотрtвныхъ §§ 15, 16 и 1 7-къ. 
При отправкахъ въ ко.1ичествt, указанномъ въ § 2·, предва­

рите.1ьнал 110,.'1.ача заявл:енiя д.1в отправителя обязате.1ьва. 
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§ 7. При залвJiенiи (§ 6) отправитель должевъ представить 

въ обезпеченiе уш1аты, установленной § 11 неустойки по 3 руб.1я 
па каждый вагонъ подлежащаго отпрамевiю :крупваго скота и по 

3 рубля на каждую партiю иелкаго скота отъ 15 головъ до уста­
номеввой нор11ы погрузки одного вагона. 

§ 8. Упла'l·а провозной шrаты и доподнительныхъ сборовъ по 

перевовкt скота иожетъ быть переводима, ио желанiю отправите­

.1ей, на по.1учате.'lл, какъ по накдадвымъ имеввымъ, такъ по 

накдаднымъ на предълвите.11л. 

§ 9. Получивъ валв.11евiе на перевозку скота, станцiя назпа­

чаетъ для отправки его одивъ изъ uоtздовъ, отходвщихъ не поздвilе 

48 часовъ послt подучепiя заявJ1евiя и письменно обълв.11яетъ отпра­
вителю о времени отправ.11евiя поtзда, о числt вагоновъ, которое 

будетъ отведено для скота и о времени подачи вагоновъ по.11,ъ 

пагрузку. 

При постушrенiи вtсколькихъ заяв.1епiй объ отправкt скота, 

время отправленiя назначается соотвtтственно очереди поступле­

нiн залвленiй. 

Для скота, предъяв.1яеиаго къ перевозкt въ количествt, менtе 

указаннаго въ § 2-мъ, станцiя отправ.11евiя обяза.на назначить д..!л 

посадки животныхъ, по возможности, ближайmiй поtздъ, отходящiй 

не позже 24 часовъ пocJit предъявлевiя скота къ перевозкt. 
§ l О. Отправитш1ь обязанъ доставить на станцiю пре,в;назва­

чевный д.11я отправки скотъ къ опре,11;tленно11у сроку, который 

устанавливается джя каждой стаицiи иачальникомъ ел, по сог.'.lа­

mенiю съ подлежащпмъ ветеринарнымъ врачемъ, 11 не можетъ 

прР.выmать 12 часовъ до времени нагрузки. 
О таково:мъ срокt на стапцiи вывtmивается объявлевiе. 

§ 11. Ес.ш съ назначеннымъ поtздомъ (~ 9) по винt отправитедя 
не будетъ отправленъ весь за.явленный къ отправкt скотъ, то 

внесенныл отправитеJiемъ деньги въ обезпеченiе неустойки (§ 7) 
удерживаютсл дорогою въ свою по:1ьзу; если же .цорога не по.11;астъ 

для погрузки его въ объавлеяиое отправвте.Iю времп зараяtе 

усломеняое чиСJiо вагоновъ, то отпра.витеJiю скота пре.11;остамветса 

право поччить съ У правлепi.я ,11,ороги, :кромt возврата пОС.11tдвимъ 

удержанной яеустойRи, mтрафъ, въ pas:мtpt 3-хъ рублей за каждый 

вагонъ {првчемъ остатокъ, :иеяьшiй установ.1ениыхъ нор:мъ нагрузки, 
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считаетсн за цtлый вагонъ), и.11и же искать понссенпые убытки 
общимъ судебнымъ порадкомъ. 

Лримп.•1анiе. Задержка въ нагрузкt скота, вызваннаа при­

мtненiемъ къ нему ветериварно-полицейскихъ мtръ, не можетъ 

служить причиною къ пре,11.усмотрtнной настоащимъ парагра­

фомъ уплат!~ отправите.1емъ неустойки. 

§ 12. Скотъ, прибыnшiй на ставцiю нагрузки въ количеств·];, 
пре,1;усмотрtнномъ § 2-мъ, до.1женъ быть предъяыенъ для осмотра. 
sавtдывающему данной станцiею ветеринарному врачу, который 

извtщаетс.11 пачальникомъ станцiи, причемъ, если зто извi~щенiе 

сопряжено съ расходами, то таковые производятся за счетъ вда­

.в;t.'Iьца скота. 

Въ случаi; неприбытiн ветеринарнаго врача въ теченiе 12-ча­

сового срока со времени отсылки ему извtщенiа, скотъ нагружается 

беsъ ветеринарнаго осмотра, но въ присутствiи чина желi~знодо­

!ЮЖной подицiи (кромt отправокъ скота за границу, а также 

свиней, отправллем:ыхъ въ Сосновицы, которыл беsъ предваритель­

на.го ветеринарнаго осмотра не допускаются къ нагруsк·Ь). 

Въ такихъ с.11учаяхъ начадьвикъ стаю~iи нагрузки иsвtщаетъ 

за счеть отправитмя станцiю нааначевiн д.1я сообщенiн ветери­

нарному врачу, завtдывающему зтою стапцiею, объ отправкt скота 

безъ осмотра. 

Объ отправкt скота беsъ ве1·еринарнаrо осмотра передъ паrруs­

кою его начальникъ станцiи составляетъ актъ, съ укаsанiемъ какъ 

времени и номера иsвi~щевiя ветеринарнаго врача о предстоявшей 

наrрувкt, такъ и номера иsвtщепiя (те.11еграммы), отправленнаго 

на станцiю назваченi.н. Актъ прилагается къ наRJJадной съ отмtт­

кой о се:мъ въ таковой д.11я врученiя ветеринарному надзору стан­

цiи назвачевiя. 

llpuмrъ'laнie 1-е. Стоимость посылки извi~щенiя (телеграммы) 
взыскивается ставцiею съ отправител.11 скота подъ квитан­

цiю допо.1ните.11ьваго сбора и переводу на подучатедя ·не 

по.а;лежитъ. 

Прим1ьчанiе 2-е. Указанный въ настоящемъ параrрафt 

порндокъ по отправкt скота выполняется также и аачаль­

нвками станцiй назначенiя въ тtхъ сччаяхъ, ког.в;а при­

бывmiй на эти станцiи скотъ sаявллется къ А&.1ьвi~йшей 

отправкil по новымъ доку:ментамъ. 
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§ 13. Прибывшiй на станцiю нагрузки скотъ въ ко.шчествt мелtс 
указанпыхъ въ § 2-мъ нормъ подвергается ветеринарному осмотру 
лишь въ томъ случаt, ес.1и при данной станцiи проживаетъ 

пунктовый ветеринарный врачъ, завtдывающiй этою станцiею. 

Въ противпомъ же c.iyчa.t, при пагрузкt требуетс11 лишь 

предъавленiе свидtтельства ветеринарнаго врача изъ :мtстъ выхода 

скота о здоровомъ состоянiи 1·а~ювоrо шш же удостов·J;ренiе мtстной 

полицейской иди сельской власти о благоподучiи по заразнымъ 

и повальнымъ болtзвнмъ мtста происхожденiн се1•0 скота. 

§ 14. Осмотръ отправ,н1емаго скота пунктовымъ ветеринар­

ным:ъ врачемъ производитсн установленнымъ для тuго порядкомъ. 

О резрьтатt произьедепнаго осмотра ветеринарный врачъ вы­

даетъ владt,1ьцу или его зам·Iютителю установленное свидtтельство, 

иди же дtлаетъ надпись о количествt скота и о состоннiи ero 
здоровья на первоначальноиъ удостовtренiи или свид·l;тельств·l;, 

выданныхъ полицейскими или сельскими властJiми, или же вете­

ринарнымъ враче:мъ с·.ь :мtста выхода скота. 

Указанное выше свидtтельство или удостовtрснiе, выдаваемое 

не по числу вагоновъ погрузки скота, а одно на всю пар1·iю, 

доджно быть приложено къ одной изъ накладныхъ, составленныхъ 

на перево3ку данной партiи, дл.я слtдованiJI до· станцiи яазначе­

вiн, rдt и подлежвтъ выдачt получателю скота. Въ остальныхъ 

же вакладвыхъ должны быть ;~:k.жаемы отмtтки, что ветеринарное 

свидtтельство па перевозимый скотъ приложено къ накдадной аа 

такимъ-то номеро:м:ь. 

Примn•еан.iе. ВетеринарнЫJI свидtтельства па перевозимый 

скотъ до.11жны быть принимаемы ставцiн.ми отправденiн только 

въ томъ cJJyчat, если они выданы пунктовымъ ветеринар­

нымъ враче.мъ иJJи исполннющимъ его обязанности. 

§ 15. Для перевозки скота назначаются, по усмотрtнiю дороги, 
спецiа.1ьные скотскiе (въ то.мъ чис.11·.k и рtшетчатые) или обыкно­

венные крытые товарные вагоны. 

Въ перiодъ времени съ 1 апрtлл по 1 ноябри скотъ съ согласiн 
отправителя, можетъ перевозит1.сл въ открытыхъ вагонахъ съ вы­

сокими спдошны.ми и.жи рtmетчатыми бортами. 

О таково.м.ъ согласiи отправителя должно быть оговорено отпра­
вите.'Iе:м.ъ въ заяв.tенiи (§ 6) и въ накладной. 
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~ 16. Въ перiодъ времени съ 1 сентября по 1 мая обыкновенные 
крытые товарные вагоны (§ 15) должны и.м:!Jть: двt пары окопъ 
(верхнихъ .zrюковъ) со ставнями или задвижками или, при отсутствiи 
окопъ, рtшетку, замtняющую одну изъ дверей. 

Въ перiодъ времени съ 1 ноября по 1 апрtлл скотъ, по 

желанiю отправителей, можетъ перевозиться въ ваrонахъ безъ оконъ 

и р·l;шетокъ съ закрытыми и.ш неплотно закрытыми дверями, при­

чемъ въ нослtднемъ случаt отверстiе должно быть шириною не 

бол·J;е 5-ти вершковъ. 

О такоиъ желанiи отправителями должно быть оговорено въ 
заявденiи (§ 6) и въ наКJJадпой. 

§ 1 7. Въ теченiе мал, iюня, iюля и августа обыкновенные кры­

тые товарные вагоны (§ 15) должны имtть сверхъ двухъ паръ окопъ 
(верхнихъ дюковъ) со ставпями и задвижками, еще и рtшетку, замt­
ннющую о.11;ну изъ дверей. 

Въ случаt желанiя отправителя крупнаго рогатаrо и ме.11tаго 

скота, чтобы рtшетками были замtпены обt вагоннын двери, 

отправитель долженъ указать на это въ подавае.мо:м.ъ начальнику 

станцiи заявленiи (§ 6), оговоривЪ въ не.мъ, желаетъ ли онъ 
воспользоваться второю рtшеткою лишь Д;JJl данной перевозки, 

шш же прiобрtсти означенную рtшетку въ собственность. 

Въ соотвtтствiи съ симъ отnравитедемъ скота должна быть 

внесена плата или за пользовапiе рtшеткою въ теченiе данной 

перевозки или же полная стоимость таковой. 

§ 18. Предназначенные для перевозки крупнаго скота вагоны 
должны имtть необходимое число колецъ, ввинчепныхъ въ стойки 

продольныхъ стJ;нокъ вагона, длл привлзыванiл скота по желанiю 

отправителей. 

Сверхъ сего отправителямъ предостав.тяется право устраивать 

за свой счетъ соотвtтствующiя приспособленiн внутри вагоновъ, 

сзужащiя дли удобства перевозки скота, лишь бы вагонамъ не 

бы.10 причиняемо поврежденiй. Въ случаt же порчи вагоновъ 

стоимость исправленiн ихъ должна быть взысRиваем:а съ получа­

телл при выдачt ему скота. 

При.мrьчапiс. По.!ы ваrояовъ, предназначаемыхъ дJlв пе­
ревозки скота, :м.огутъ быть посыпаемы, по усмотр·.l>нiю отnра-
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вителей, за вхъ счетъ, пескомъ или торфомъ, или же отпра­

вители :моl'утъ nо;~;стилать солому. 

§ 1 9. Подаваемые подъ нагрузку скота вагоны должны быть 

тщательно очищены и обеззаражены, согласно ветеринарно-по.11и­

цейскимъ правиламъ содержанiл, очистки и обеззараживанiл ста~­

цiонныхъ сооруженiй и вагоновъ, а равно должны быть тщательно 

осмотрtны въ техническомъ отношевiи въ пре;~;упрежденiе отцiшки 

вагоновъ въ пути по причипt неисправности ихъ. При этомъ 

отправите.11ю скота предоставдяетсл произвести, по соглаmенiю съ 

дорогою, на собственный счетъ, ,11;опо.11нительное обеззараживанiе 

вагоновъ, съ тtмъ, о.в;нако, чтобы употребляемыл для сего сре,11;ства 

не порти.11и вагоповъ. Явившiйся на станцiю, для осмотра · пре,11;на­
значеннаго къ отправкt скота, ветеринарный врачъ ,11;олженъ про­

извести осмотръ приготовленныхъ длл сей отправки вагововъ. 

§ 20. ДJJя перевозки скота съ малой скоростью назпачаютсл 

с.11t,11;ующiе особые предtльныс сроки: на разстолнiе не свыше 

250 верстъ-однt сутки; не свыше 500 верстъ-Авое сутокъ; не 
свыше 800 верстъ-трое суrокъ; не свыше 1.100 верстъ-чет­
веро сутокъ; не свыше 1.400 верстъ - пять сутокъ, а свыше 

1.400 верстъ - сверхъ пяти сутокъ прибав.1лются о,в;в'.11 сутки на 

каждыл 350 верстъ, причемъ непо.1вы.11 350 верстъ считаютсл за 
по.шын; при этомъ къ общему разстолнiю, проходимому грузомъ, 

прибавляютсл: на нагрузку я выгрузку 150 верстъ; па каж,11;ую 

передачу съ одной ,11.ороги на ,11;ругую- l 00 верстъ и, сверхъ того, 
по 100 верстъ въ каждо:мъ изъ с.жtдующихъ с.11учаевъ: 

а) при перегрузкахъ съ узкоколейной на ширококо.11ейную 

дорогу и обратно; 

fi) при передачt въ уз.11ахъ, въ коихъ производство пере,11;ачи 

по техническому ихъ оборудованiю усложнено; 

в) при nереправахъ черезъ рtки па су,11;ахъ и паромахъ. 

Перечень упомлнутыхъ въ n. б уз.1овыхъ станцiй, а равно и 

мtстъ названной въ п. в переправы. черезъ рtки, устанав.11иваетсл 

Министромъ Путей Сообщевiл. 

При исчисленiи сроковъ доставки, протлжевiл ,11;ороrъ с.1абаго 

движевiл приви:маютсл въ полуторномъ размtрt. Перечень такихъ 

,11;орогъ указываетсн Министро:мъ Путей Сообщенiн. 

При совпа.в;енiи передачи въ уз.11t и перегрузки въ одномъ 



пункт!;, на об·J; эти операцiи вмtст·J; къ протяженiю перевозки 

присчитываетсл в:мtсто 200 верстъ всего 150 верстъ. 
§ 21. Въ случаt веотправленiн скота по вивt отправи·rеля съ 

уRазаввымъ е:му для сего поtз,11;п:мъ (§ 9 }, о че:мъ долженъ быть со­

ставдев·ь протокодъ, отправителю предоставляется залвитъ о же­

Jiанiи отправить доставленный въ тотъ же день на. ста.нцiю, до 

закрытiя oвoit, скотъ равtе сдtдующаго поtзда, назвачевнаго для 

перевозки скота, во къ такимъ отправкамъ, в:мtсто сокращеввыхъ, 

при:мtняютсн общiе сроки доставки грузовъ мадой скорости, о чемъ 

въ сопровождающихъ грузъ доку:мевтахъ дtлается соотвtтствую­

щая отмtтка и установленная неустойка (§ 11) не взыскивается. 
Въ противномъ же случа·J;, отправителю, по взысканiи съ неrо 

неустойки, предоставляется предъявлнть къ отправкt скотъ по 

новому залвленiю (§ 7). 

§ 22. Нагрузка скота производитсн отправителемъ. Необходп­
мыя длн нагрузки приспособленiл предоставляются желtзною до­

рогой. Если нагрузка произво.1;ится не при дневномъ свtтt, то 

дорога обязана озаботиться достаточвымъ освtщенiемъ мtста 

нагрузки. 

§ 23. Въ отноmенiи ко.шчества погрузRи въ вагоны, крупный 

скоТ'Ь (§ 1) раздtляется на слiдующiя четыре категорiи: 
I иатегорiя - размtрами по крупу (разстоянiе :между мокла.­

ка.ми) 60 и болtе савтиметровъ (крупный); 
П категорiя - раз11.tрами по крупу отъ 50 до 60 сантимет­

ровъ (среднiй); 

III ка.тегорiя-ра.з.и.tрами по крупу отъ 40 до 50 сантиметровъ 

(малорослый}; 
IV катеrорiя - размtрами по крупу ниже 40 саптиметровъ 

(ме.1кiй). 

§ 24. Норма погрузхи скота для вагоновъ, кузова которыхъ 

внутри вмtютъ въ длину 21 футъ и въ ширину 9 футовъ, 

опредt.1яется: 

для I ка.тегорiи въ 8 rоловъ на. ва.гонъ. 

п 
" " 

10 
" " 

" 
III 

" " 
12 

" " IY 
" " 

14 
" " " 
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Сверхъ указаннаrо количества головъ, допускается грузи1'ь въ 

вагоны длн первыхъ трехъ категорiй ПI) одной добавочной головt 

и длл четвертой категорiи двt добавочныв головы, но въ тtхъ 

только сдучалхъ, когда при такой добавочной погрузкt скота 

будетъ ос1·аватьсн, при размtщенiи скота поперекъ вагона, сво· 

бодный про:межутокъ, въ который моrда бы пом·Ьститьсл еще одна 

rо.юва скота соотвtтствующей катеrорiи. 

Длн вагоновъ ивыхъ раз:мtровъ и сnецiа.11ьвыхъ-норма по­

грузки опредtднетсл Общимъ Съtздо:мъ представителей русскихъ 

желtзныхъ дорогъ, соотвtтствевно дливt вагона, и вводится въ 

дtйствiе съ утвержденiл :Министерства Путей Сообщенiя, съ опубли­

кованiемъ въ Сборпик.t Тарифовъ россiйскихъ желtзныхъ дороrъ, 

§ 25. При см:tшанвыхъ (различныхъ категорiй) отправкахъ 

ск.ота, партiами болtе двухъ ваrоновъ, скотъ р;олженъ быть предъ­

ямевъ станцiи для погрузки подсортироваввы11ъ по категорiнмъ 

и только остатокъ отъ погруженнаго по категорi.н:мъ скота допу· 

екаете.в въ смtшавной погруакt. 

Норма погрузки въ одииъ вагонъ смtmаввой отправки опре­

д·Ьлнетс.н по той катеrорiи, къ которой привадлежитъ большинство 

грузи11аго въ этотъ вагоиъ сIЮта, безъ добавочиыхъ головъ 

(§ 24) и при условiи сохраненi.н за симъ въ ваговt свобо){иа1·0 
промежутка на одну голову той .же категорiи. 

Такал же норма погрузки скота примtняетс.н и при предъ­

лвлевiи къ отправкt малыхъ партiй скота, требующихъ длв по­

грузки не болtе: 2 ваrоновъ. 

Въ случаt же пред·ь.нвленi.н къ отправкt неподсортированваго 

скота въ холичествt, требующе:мъ для погрузки болtе 2 вагоновъ, 
при:мtн.нется норма погрузки, установленная д.1я нанболtе круп­

наго скота изъ предъютевной къ перевозкt въ одномъ вагонt партiй. 

§ 26. Ранtе допущенiя отправителей къ ваrрузкt хрупнаго 

скота въ вагоны, станцiя отправ.11енiя обязана произвести факти­

ческую провtрку принадлежности скота поваговво къ той или 

иной категорiи, по возможности, при участiи ветериварваго врача, 

и только пoCJit сего въ правi> разрi;шить погруsку соотвtтствев­

паго ко.l(ичества скота.. 

Фактическая провtрка должна. быть проиsводима. ставцiл:ми 

(отправленiя и вазна.чевiя), путеиъ обмtра ширины скота по крупу 
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между моклаками, причемъ шириною скота надлежитъ считать 

длину прnмой линiи, проведенной отъ наружной выпук.пости мок­

лака съ одной стороны животнаго до той же выпу1tлости съ 

другой стороны. 

llpuмn~aнie. Если при фак'l'яческой провtрв.t на станцiи 

назначенiя категорiй скота окажетсn разница въ обмtрt 

скота, по сравненiю съ обмi>ромъ, произведепнымъ на стан­

цiи отправленiя, не превышающая 1
/ 2 сантиметра, то скотъ 

считается относящимся къ категорiи, опредtлепной станцiею 

отпраыенiя. 

§ 27. Для обмtра крупна.го скота должна быть употребляема 

станцiями не сантиметровая лента, а какой-либо жесткiй приборъ 

типа, одобренпаго Министерством:ъ Путей Сообщевiл. Эти приборы 

въ отвошенiи ихъ правильпости подлежатъ перiодической провtркt 

въ поряJJ;кt, установлепноиъ тtмъ же Министерствомъ. 

При производствt попутными стапцiяии или станцiею па~~на­

ченiя провtрки прави.1ьности отпесенiл скота къ извtстной кате­

горiи 11, въ зависимости отъ сего, числа нагруженпыхъ въ вагонъ 

гоJiовъ, собдюдаются установленпыя правила (§§ 2 и 4 изданвыхъ 
Совtтомъ по желtзподорожнымъ дtдамъ правиJiъ провilрки содер­

жанiя, в·l!са и стоииости принятаго къ перевозкt груза. Собр. 

уза.к. и распор. Правит. 1889 года № 67, ст. 585). 
§ 28. Me.nJtiй скотъ {§ 1) можетъ быть нагружаемъ въ обы­

кновенные товарные вагоны (§ 15) въ слtдующемъ количествt: 

Въ одпнъ 11русъ. Въ два 11руса. 

Овцы (бараны) 60 штукъ 120 штукъ 
Свиньи 40 

" 
80 

" Телята 30 
" 

60 
" 

Излишекъ сверхъ этого кодичества допускается грузить по 

желанiю отправителеit только при условiи, чтобы при этоиъ не 

6ыло наносимо скоту вреда. 

§ 29. Принятый къ перевозкt скотъ долженъ быть отпра­

в.1.яеиъ при проводникахъ отъ отправителя въ числt не болtе 

одного на каж.11;ый вагонъ и не менtе одного на каждые 8 :ааго­

новъ для крупнаго скота и не менtе одного на каждые 6 ваго­
новъ-дла :ме.!каго скота. 
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При поштучвыхъ перевоsкахъ скота на каждую отдi>льную 

отправ~tу должевъ быть одинъ проводникъ. 

Ес.1и слi>дующiй со скотомъ проводникъ, иди одинъ изъ 

проводuиковъ, отстанетъ въ пути, то это не остапавливаетъ са­

:м:ой перевозки ~кота. 

§ 30. IЗъ случаi; порчи одного или нi>ско.1ькихъ вагоновъ изъ 

с.1i~дующей одновременно цiiлoi1 партiи, принадлежащей одному груsо­

хоsлину, должны быть принимаемы всi> }ti>pы къ дальнi>йшему, 

по возможности, отправлевiю всей партiи, съ тtмъ же поtздоиъ, 

путемъ пемеддевваго испрамепiя или путемъ пере1·руsки скота 

изъ неисправвыхъ ваrововъ въ дpyrie, дд11 чего, при отсутствiи 

па ставцiи свободныхъ товарныхъ вагововъ, берутсл груженые ва­

rоны uзъ поi~зда и освобождаются отъ груза; при этоиъ изъ упо­

:м:лвутыхъ двухъ способовъ вадлежитъ избрать скорi~йшiй. 

При невозможности же отправить всю партiю съ тi>:мъ же 

поi>здомъ, неисправный ваговъ со скотомъ остам11ется на стан­

цiи, а вcii остальные вагою.t отправм1ются далi>е. Съ отцiшлев­

нымъ же ваговомъ поступается согласно §§ 31 и 3 2. 
llри;шьчанiе. Перегрузка скота изъ неисправныхъ ваго­

новъ въ исправные должна быть производима средствами же­

лi>звыхъ доро1·ъ и за ихъ счетъ. 

§ 31. Если вел партiл скота. с.11.i>дова.ла при вi>ско.1ькихъ про­
водвика.хъ, то одивъ изъ вихъ, въ случа.t надобности остав.Iевiл 

неисправнаго вагона на ставцiи, оставллетсл при задержанво:м:ъ 

вагонt, длл соnровожденiл такового по его исправлевiи. 

Если же при всей партiи былъ одинъ то.11.ько проводвикъ, то 

отправляемый далilе съ тilмъ же по:Jшдоиъ скотъ сопровождаетсл 

этииъ проводникомъ. 3адержавный же вагонъ со ското:мъ, по его 

исправ.1евiи, отправ.11лется по назначенiю безъ проводника. отъ 

отправите.11я, во подъ ваблюдевiемъ и охраною дороги. 

§ 32. При дальвi>йшемъ отправдевiи задержанвыхъ вагоповъ, 
посдi; ихъ исправлевiя и.11и перегрузки, дорога СJ1.tдовавiя обязана 

принять вcil :мilры къ тому, чтобы оставшiйсн скотъ ъюгъ присо­

е.11;инитьсн къ своей партiи до прибытiя ел на ставцiю назначевiя 

и во нсяко:иъ случаt съ ва.ииеньmи111ъ опоцавiемъ, не задержи­

вая при этоиъ нор:мал:ьваго движенiн партiи. 

О времени отправки задержаннаго вагона станцiл задержки 
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сообщаеrъ депешею бдижайшей передаточной станцiи, 1;отора.я 

въ свою очередь, должна те.11еграфировать о семъ посл·I>дующей 

передаточной стапцiи иди ставцiи назначенi.я дла извtщенi.я по­

•ччател.я скота. 

§ 33. Проводники скота помtщаютсп въ вагон·!; 3-го и.~и 4-го 
класса, если такой вагонъ имtется въ поtздt. Въ противномъ же случаi> 

имъ отводите.я пoмiJщenie въ служебно:мъ отдtленiи поtзда, если 

число проводниковъ незначительно и не можетъ ст·Бспить служа­

щихъ, или же-при больmомъ 1юличествt проводnиковъ-въ то­

варномъ вагонt, приспособленно:мъ для перевозки .1юдей. И только 

при отсутствiи такого вагона провожатые могутъ быть помtщаемы 

въ обыкновевныхъ товарныхъ вагонахъ, надлежаще очищенныхъ. 

Во всtхъ перечисленныхъ с.tучаахъ плата за проtздъ дnлжна 

быт1, в3иъ1аема по тарифу, устаповленно:му длл проводниковъ. 

§ 34. Къ об.язанност.я:мъ проводниковъ относится над.1ежащее 

размtщенiе скота, запиранiе дверей вагоновъ и укрiшленiе рtше­

токъ, кормлепiе и поепiе скота и вообще попечепiе о немъ. 
§ 35. Въ вагоны со скотомъ дозволяете.я брать для :корма его 

въ пути зерновой кормъ и траву, а также сtно и солому, если, 

по роду употребляемаго дла парово3овъ топлива, дорога признаетъ 

допущенiе сихъ посдtдяихъ продуктовъ беsопаснымъ въ пожар­

номъ отноmенiи. 

Rо.1ичество наход.ящагос.я въ вагонi~ съ животными корма для 

крупнаго скота не должно превышать 30 пудовъ сtна, травы и 
соломы и 4 пуд. зернового корма, съ тБ:мъ, однако, чтобы при­

способленi.я въ вагопахъ для храненiл сiша, со.1о:мы и травы дt­

.1ались sa счетъ са:мвхъ отправите.1ей. 
Такiл же нормы корма на вагонъ соб.1юдаются и при пере­

воsкil теллтъ, овецъ (барановъ) и козъ. Длл свиней дозвол.яетсв 
брать зернового корма, :муки идя nтрубей до 9 пудовъ на вагонъ. 
Остальной кор:мъ, потребный д.1л животныхъ въ пути, дорога обя­

зана перt>воsить въ то:мъ же поi~здt П') въ особыхъ вагонахъ и 

за плату по дi~йствующему тарифу. 

Пр~емrьчанiе 1. При отправкi~ крупнаго скота въ чис.лt 

го.1овъ, не достигающе:мъ нормы повагонпой погрузки, количе­

ство корма на каждую го.:юву пе должно превышать 2 пуд. 
сtва, травы иди соломы, считан въ то:мъ числil и подстилку, 
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и 20 ф. зернового кориа. Для овецъ (баравовъ), коаъ и те­
лятъ количество корма не доJJжно превышать 5 фун. сtна, 
·гравы или со.1омы и 4 фун. зернового корма, 1щ1;стид1tи же 

6 фун. на го.1ову. Для свиней разр'llшается брать зернового 

корма, муки и отрубей не болtе 10 ф. на rолову. 

/fришьчанiе 2. Перевозка въ одномъ вагонi~ со с&отоиъ 

какъ кормовыхъ веществъ, ве пре.цназваченныхъ д.1я корк­

девiн перевозимыхъ животвыхъ, такъ равно и сырыхъ жи­

вотвыхъ продуктовъ и .-ругихъ товаровъ, не )1.опус:кается. 

При нарушенiи сего правила кормовыя вещества и сырые 

животные продукты уничтожаются же.1tзнодорожпою адмиви­

страцiею, а прочiе товары, ес.1и это возможно, дезинфици­

руются, въ противноиъ же е.1учаt уничтожаются. 

§ 36. Поевiе скота въ пути производится на станцiяхъ, на­

значаемыхъ для сего по соглаmевiю Министра Путей Сообщенiа 

съ Мивистро:мъ Внутреннихъ ДШъ. 

Поепiе производитсл безъ выгрузки животныхъ изъ вагоновъ, 

причемъ ведра, корыта и !1._ругiя приспособл:енiя АJ!Л поевiя круп­

наго скота предоставлнются желtзною дорогою. Д.1я поенiя же 

мелкаго скота, безъ выгрузки такового изъ вагоновъ, жеnзною 

дорогою предостав.'lяютсл ведра. 

Не воспрещаетсл поить скотъ безъ выгрузки его и на 

други:хъ станцiнхъ, ее.тв это позволяетъ время остановки поtзда 
по росписанiю. 

Же.:~tзныл дороги обязаны въ пунктахъ, назначеняыхъ д.1Jl 

постолнпаго водопоя скота, предостав.~ять, по требованiю про­
водниковъ, какъ достаточное количество воды, такъ и въ помощь 

по поенiю--рабочихъ безъ всякой за то приплаты со стороны 

rрузохозвевъ; въ пунктахъ же сдучайяаrо поенiя скота желtзнын 

;~ороги должны оказывать провожатымъ всакое содtйствiе къ по· 

лученiю воды. 

§ 3 7. На станцiахъ нагрузки и выгрузки, rдt установлено 

поенiе скота, а также на станцiяхъ, назначенныхъ ,1,ля поенiн 

скота, с.11t.цуемаго транзитом:ъ, по.цлежащiе агепты по прибытiи 

поtзда, съ которымъ сл·hдуетъ скотъ, должны опрашивать провод­

никовъ, желаютъ ли они напоить животныхъ, и при этомъ сооб· 

11 
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щать имъ, по у:казанiю дежурнаrо по станцi1J, продо.11жите.11ьность 

остановки поiщ11;а на данной станцiи. 

§ 38. На станцiяхъ нагрузки и выгрузки, rдt установдево 

поевiе, а та:кже на станцiяхъ, на коихъ установ.11ено поснiе 

скота, с.11tдующаrо транзвтомъ, безъ выгруsки его изъ ва.го­

новъ, должны быть устроены и содержимы въ полной исправности 

вcii яеобходимыл для удобнаго и скораго поенiя приспособлепiя, 

какъ то: вор;оразборные краны между тtми путями, кои ДJIЯ ска­

занной цi~.ш будутъ предназначены, достаточной длины руЕава 

для на.11иванiя воды, металлическi.я 1tорыта и ведра такихъ раs­

мi~ровъ, чтобы могли свободно проходить подъ рtшетками ва­

rоновъ. 

§ 39. Въ случаi~ веблагопо.1учiл скота въ одномъ или нtсколь­
кихъ ваговахъ поtsда, скотъ въ такихъ ваговахъ до.11женъ поитьс.11 

пос.1t скота, помtщающаrосл въ прочихъ наrонахъ, причемъ по 

охончавiи поенiл неблаrополучныхъ животныхъ корыта и ведра 

подвергаются каждый раsъ дезинфекцiп. Тотъ же порядо&ъ поевi.11 

веб.11аrопо.11учныхъ партiй соб.11юдаетr.я и па прочихъ попутныхъ 

ставцi.яхъ, ,11;лл чего нача.11ьство та:ковыхъ увtдомляетсл тtми став­

цiяки, на коихъ было обнаружено веб.11аrополучiе скота, съ ука­

занiекъ номеровъ соотвtтствующихъ ваrововъ. 

§ 40. Перевоsимый по же.11tзнымъ дороrамъ скотъ можетъ 

осматриваться подлежащими ветеринарными врачами на всtхъ 

станцiяхъ, во Ръ особенности на станцi.ахъ, назначенныхъ для 

поевiя скота, беsъ за.в;ержкп, однако, поtsдовъ и безъ подачи ва­

гововъ къ платформа:мъ. 

При этомъ на ставцi.ахъ, предвазваченвыхъ д.~rя водопоя, вете­

ринарные врачи, вtдающiе надзоро.м:ъ за перевозкою скота по же­

.1tзвы11ъ дороrамъ, ваблюдаютъ, чтобы водопойныя корыта и ве~ра 

послt каждаго поевiл были обмываемы киолткокъ или паромъ. 

§ 41. Если забо.11tвавiе обнаружится въ пути, то о забо.11t11а­

вiи в.11а.1.t.11ьцы скота или .11ица, ихъ замtв.яющiя (проводники), 

,10.11жвы дать зватr. начальнику б.шжайшей по пути СJitдовавiн 

скота же.11tвводорожвой ставцiи. 

§ 42. Нача..львикъ желtзнодорожной ставцiи, по.11учивъ sа­

.явлевiе о случаt забо.11tвавiя или падежа провозимаrо скота 

(§ 41 ), немедленно иsвtщаетъ о томъ по телеграфу ближайшую 
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по пути с.11tдованiн поtзда станцiю, на которой или близъ кото­

рой паходитсн мtстопребыванiе ветеринарнаго врача, дли увilдо­

мленiя послtднвго. 

§ 43. При слtдованiи скота по же.11tзной дoporil, въ случаt 

обнаруженiн заразиыхъ и пова.11ъвыхъ бо.11tsней, устаноменнъш 

закономъ мtры принимаются .11ицами ветерпварваго нa)l,sopa въ 

пунктахъ окопчате.11ънаго наsначенiя. 

§ 44. Ес.'lи при слtJ1,ованiи пебдагополучuаго скота по желtз-

11ымъ )1,Орогамъ, будуrь обнаружены случаи па)l,ежа животныхъ, то 

тр)ПЫ выгружаются на первоlt по пути слtдовавiя станцiи, па 

которой или блпзъ которой имtютъ пребывавiе пунктовый ветери­

нарный врачъ или чипы по.11ицiи. 

Въ такпхъ случаяхъ пачаJ1ъоикъ станцiп пли по.пщейскiй чинъ, 

сд·h.1авъ надлежащую отмtтку на свидtтелъствt и наuадной, взвt­

щастъ за счстъ в.11а;~tлъца скота поJ1,.11ежащаго ветерпнарнаго врача, 

который, опреJ1,tливъ причину смерти животнаго, о результатахъ 

изслtдованiя извtщаетъ по телеграфу ветеринарнаго врача станцiи 

назпачеniя. 

iтри.тьчанiе. О с.1учаt отгрузки изъ вагона павшаго скота 
до.1женъ быть составлне:мъ станцiею актъ, прилагаемый къ 

соотвtтственной наuадвой. 

§ 45. Выгрузка скота производится получате.11~мъ, причемъ 

<Jна .цо.1жна быть окончена въ 12 часовъ со времени пщачи ваго · 
новъ подъ выгрузку. Если срокъ выгрузки скота пстекаетъ въ 

темное время сутокъ, то выгрузка можеть быть отложена. 

Скотъ, невыгруженный въ течевiе означеннаго срока, выгру­

жается дорогою за счетъ получателя и, ес.1и не осм:отр·hвъ вете­

ринарпымъ врачемъ, задерживается до осмотра. Осм:отрtнвый же 

скотъ пере1,аетсл въ распоряжевiе :м.tствой по.шцiи, поряJ1,ко:м:'J. 
' указаннымъ въ § 4 7. 

Примrьчанiе. Въ С.-Петербургt не прпв.ятый своевременно 

скотъ передаете.я станцiей пе :м.tстной по.1ицiи, а въ вtдtвiе 

Биржевого Бомитета (Комитетъ мясной Биржи). 

§ 46. Въ случаt прибытiя па ставцiю назпаченiя неблагопо­
.1учнаго скота, выгрузка и осмотръ такового должны начинаться 

съ вагоновъ, завt)l.омо б.1агоnоJ1учвыхъ, затi~мъ до.tжны с.dдовать 

вагоны съ пор;озрите.11ьным:ъ скотом:ъ и, наконецъ, вагоны съ OOJIЬ-

11 * 
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ны.ми, и.11и трупами. При вто.мъ аl'енты жедtsныхъ дороl"ь обя­

заны охавывать ветеринарны.мъ врача:мъ полное содtйствiе къ со­

блюденiю ивложеннаго порядка выгрувки животныхъ. 

§ 4 7. Па станцiнхъ выгрувки скотъ, въ указанномъ въ § 2-мъ 
количествil, подверl'ается осмотру пун1tтовыми ветеринарными вра­

чами; по полученiи изв·I~щенiя объ отправленiи 1.:кота (§ 12), на­
чальники станцiй увtдомллютъ врачей телеграммами или нароч­

ными за счетъ получате.11л. 

Ветеринарные врачи, осмотрtвъ скотъ, отмtчаютъ на сви­

дtтедьствахъ и квитанцiлхъ о результатахъ осмотра, и если скотъ 

не остаетс.н па мtcтli выгрузки (напр., .в;дя убоя), а направляется 
гономъ внутрь губернiй и.11и областей, то увil.~~;о:млню·rъ ветеринар­

ныхъ врачей тtхъ мtстностей, :куда с:котъ направляетсл. 

Лvишианiе. На крупныхъ станцiнхъ выгрузки ветери­

нарный ос.мотръ скота .можетъ произво,11,итьсл и въ ночное 

время, по при условiи, если соотвtтствующал платформа 

снабжена достаточнымъ освtщенiемъ, а подлежащiй ветери­

нарный врачъ - усовершенствованнымъ фонаремъ, обезпечи­

вающимъ возможность изслtдованiя скота. 

§ 48. На станцiнхъ выгрузки скота въ количествt, недости­

гающемъ указапных'Ь въ § 2 пор:мъ, подвергается ветеринарному 
осмотру лишь въ томъ случаt, если при данной станцiи прожи­

ваетъ пунктовый ветеринарный врачъ, вавtдывающiй этою стан­

цiею. Въ противпомъ же случа·в при выгруsк·I~ требуется лишь 

предълв.11енiе свидtтельства ветерипарнаго врача ивъ мtстъ выхода 

скота о здоровоиъ состон.нiи такового или же удостовtрепiе мtст­

ной полицейс:кой пли сельской власти о благополучiи по заравпымъ 

и пова.1ьнымъ болtзннмъ м·l~ста происхожденiя сего с1.:ота. 

§ 49. Если въ теченiе 12 часовъ послt выгрузки скотъ, при­
бывшiй на стапцiю въ количествt, указанномъ въ § 2-мъ, не 

будетъ осви,11,ilтельствованъ, по причинt веприбытiн завtдывающаrо 

,1;анпою стапцiею ветеринарнаrо врача, то скотъ передается же­

.1tзною дорогою въ распоряженiе мtстной полицiи съ составле­

нiемъ объ втомъ протоко.11а, · порлдкомъ, установлепны11ъ ст. 1 ~ 
Общаго У става. 

Выгруженный скотъ остаетс.н подъ набJiю,1;енiеn мilстной 

полицiв до прибытiн ветеринарнаrо врача, но не дольше 20 ча-
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совъ со времени выгрузки, лослt чего пропускается къ и11сту 

вазваченiл, ecJJи вtтъ cвiiAiiнiй о е.1учаяхъ заболtванiя и смерт­

ности скота въ пути и вtтъ больвыхъ ИJJИ павшихъ животныхъ 

на .1ицо. Bi- противно.м:ъ же случаt по.1ицiя обязана sа..;ержать 

скотъ до прибытi.н врача, озаботившись, по возможности, изолиро­

навiемъ его отъ мtстнаrо скота. 

§ 50. Скотъ, прибывшiй на ставцiю въ коJJичествt менtе ука­
занваrо въ § 2 и неосмотрtнный (§ 48) въ теченiе 12 часовъ 
по выгрузкt, по причинt неприбытiи врача, передаетсл получа­

теJJю, которому преАостав.1яетси распоря.J;иться ското.мъ, не ожидал 

<>смотра такового. 

§ 51. Скотъ, переданный на попеченiе поJiицiи, не вы.~;аетrл 

ею грузохо3Лину равtе упJJаты подучате.1емъ стаяцiи назначенiя 

всtхъ причитающихся желtsнымъ ,11;орогамъ по перевозкt скота 

п.~атежей, относительно каковой уш1аты поАицiл и ,11;0.лжна быть 

увt,11;омJiена станцiею. 

~C.llИ находлщiйсл ва попеченiи полицiи скотъ не бр;етъ при­

вятъ получателемъ въ течевiе 48 часовъ со времени передачи 

его послtдпей, то жеJ1tзная дорога имtетъ право продать скотъ 

съ публичваго ТОJ)Га, руково,J;ствуясь прави.11ами продажи невостре­

боваввыхъ груsовъ, уставоВJiевными въ развитiе ст. 84 Общаrо 
У става, причемъ изъ суммы, вырученной отъ прщажи, за покры­

тiемъ причцтающихсJ1 ,11;oport платежей, АОJIЖНы быть покрыты 

расходы по прокорму скота во время нахож,ценiя ero въ вtА11нiи 
ПОJIИЦiИ. 

II Р А Н 11 Л А 

перевозки енота, вывозимаrо изъ Россiи. 

§ о2. Отправка крупнаrо скота и мелкаго скота, за исключе­

нiемъ свиней (§ 1 ), изъ Россiи sa границу по же.11tзвымъ АОро­
гамъ разрtшается только черезъ пункты, установленные Мини­

стромъ Внутреннихъ Дt.1ъ, по соглашенiю съ Министрами: Путей 

Сообщевiя, Фипапсовъ, Иностранныхъ Дtлъ и Торrов.1и и Про­

мышленности и Г.tавпоуправ.1яющимъ Зем.1еустройствокъ и 3ем.~е· 

дt.1iемъ. 
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§ 53. Лица, отправл.11ющiн скотъ за границу чрезъ устаnо­

вленвые пункты (§ 52), об.взаны предъввJJнть станцiп отправ.11евiв. 

длн приJJожеиiя къ накла)l.ной съ отиtтка.ми о се:мъ на nocJJtднen, 

слtдующiс )1.окумеиты: 

а) отъ подлежащихъ чиновъ уtздной по.11ицiи или сельскихъ 

в.1астей у,и.остовtренiе, въ которомъ должно быть обо­

значено: 

1) коJJичество и родъ отпраnляемаго скота; 
2) время и Jl(tcтo выхода его; 

3) было ли мtсто выхода скота совершенно свободно отъ за­

разныхъ и пова.11ьныхъ заболtвапiй и.ш падежеn скота; 

4) трактъ с.11·I;довавiя скота отъ мtста выхода до перваго ве­

териварнаrо пункта или мtста па.зпаченiа; 

б} отъ мtстна.го правительственна.rо или земскаго ве1еринар­

наrо врача. свидtте.1ьство, удо~товtр.вющее, что гуртъ ( партiя или 
стадо), вышедшiй изъ данной, блаrопо.ччноn :мtстности, вайденъ 

по ветеринарному осмотру совершенно здоровымъ, т. е. въ немъ 

не обнаружено животныхъ, которыя были бы больны или подо­

зрtвае11ы по заболtванiю заразными или повальными бол·J;зншш, 

приче:мъ каждое вsъ ос11отрiшныхъ ветервнарнымъ вра.чемъ живот­

ное, предназначенное къ отuравкt за границу, должно быть за­

к.1еймено (на пра.вомъ рогу иди yxt - при отсутствiн рогъ) 

знако:мъ 3. 
§ 54. До отправленiя гуртовъ и отаръ къ м·hстамъ нагрузки 

и отправки скотъ долженъ быть OCAIO'rptвъ и за.к.~ей11енъ ветери­

нарным:ъ врачемъ въ мtстахъ выхоJ1,а, для чего сл·J;дуетъ вызвать 

мtстпаго у11зднаго правительственпаго или участкова.го земскаго 

ветерипарнаго врача. При отсутствiи ветеринарнаго врача въ мtст­

ности выхода скота, послtднiй долженъ подлежать ветеринарному 

осмотру и кдейменiю на ближайшемъ по пути слi~дованiя ветери­

нарномъ пунктt, ветеринарпыn врачъ котораго, задерживал не­

благополучные и подоsритt>.1ьоые гурты и отары, пропускаетъ 

б.1агопо.11учные. 

§ 55. При вторично:ыъ и пос.1i~дующихъ ос:м:отрахъ (на вете­

рипарныхъ пунктахъ, ecJiв таковые на. пути слi~дованiя имi~ются) 

ветеринарные врачи должны от:мi>чать на свидtтельствt и квита.н­

цiнхъ реsульта.ты осмотровъ и всt пере:м·J;ны въ чис.11енномъ со-
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ставt животныхъ, обълснлл причины перем·J;цъ и трактъ сJitдова­

пiя до слtдующаrо пункта или до прим:орскаго порта. 

§ 56. По прибытiи скота въ конечный пунктъ длн дальиtй­

шей отправки его за границу (§ 52), таковой скотъ, передъ на­
l'рузкою въ вагоны, поголовно изслtдуетсл подлежащимъ ветери­

нарнымъ врачемъ. 

Если среди скота нс было обнаружено заразныхъ или поваль­

ныхъ заболtванiй, какъ при осм:отрt, такъ и въ пути, и не по­

лучено за время нахожденiн скота въ пути, - свtдtнiй о небла­

гополучiи мtста выхода его, то ветеринарный врачъ кJiадетъ на 

каждое животное второе клеймо {на лtвомъ рогt или yx·.k) с·ь 

знакомъ 3, а также выдаетъ свид·J;тельство, удостовtрлющее, что 

отпрамлемый гуртъ или отара совершенно безопасны по зараз­

пымъ и повальпымъ бодtзнямъ и выш.ш изъ благополучной 

м·l;стности. 

ПРАВИЛА 

перевозки свиней, вывозимыхъ изъ Россiи. 

§ 5 7. Относительно свиней, предназначаемыхъ какъ ;~;.1н вы­

воза нъ Пруссiю черевъ городъ Сосновицы, Петроковской губер­

нiи, такъ и ддл нужд~ мtстнаго района, должепъ быть собдюдаемъ 

порндокъ, указанный въ §§ 58-66 сихъ правидъ. 

§ 58. Овначенныя въ предшествующем:ъ параграфt пар'l'iи сви­

ней могутъ быть направлнем:ы съ мtстъ вакупки или формиро­

рова вi.я по груптовымъ тракта:мъ-гономъ или на подводахъ­

тодько на ближайшую желtзнодорожную станцiю, предназначен­

ную д.1н нагрузки экспортныхъ свиней. 

§ 59. При нахожденiи ветеринарныхъ врачей (правительствен­
ныхъ ш111 земскихъ) въ м:tстахъ закупки и формированiя партiй 

свиней, а равно на пути доставки и:х:ъ къ жеJitзнодорожной стан­

цiи, партiи сiи предънвJiяютсн къ осмотру озваченныхъ ветери­

нарныхъ 11рачей. Произведл тщательное поголовное взс.1tдованiе 

животныхъ, названные ветеринарные врачи пропускаютъ въ даJiъ­

нti!шiй путь Jiишь такiл партiи, среди хоторыхъ не обнаружено 

животныхъ больяыхъ или подозрительныхъ по sаболtвавiю нщу-
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ромъ, рожею свиней, чумой свиней, пневмо-знтеритомъ (хоJерою 

свиней), а равно пова.1ъвою боJitзнъю дикихъ животныхъ п рога­

таго скота, въ р;остовtренiе чего ветеринарами и выдается над­

.1ежащее свидi!телъство, придагаемое при накJiадной. 

При отсутствiи же встеринарнаго врача, в.11а.в;i>.1ьцы животпыхъ 

обязаны брать отъ чиповъ по.шцiи и.tи отъ мtстныхъ сельскихъ 

в.1астей надлежащее удостовtрепiе. 

§ 60. По прибытiи къ станцiи нагрузки каждая партiя сви­

ней пре.в;ы1вJJ:яетсл для осмотра sав·Бдывающему данноn станцiей 

11етер11нарному врачу, причемъ ему же представляются выданныл 

на эту партiю удостовtренiя м·J;стной по.Jiицейской или сеJiъской 

власти и первоначальное ветеринарное свидtтеJiъство, если таковое 

вмtетсл. 

§ 61. Нроизведя иsс.11·Бдованiе, сопровождаемое по1·оловпой 

термометрiею каждой свиньи, входящей въ предъявленную партiю 

и провtривъ прави.1ъностъ представJiяемыхъ на нее докумептовъ, 

ветеринарный врачъ, по признапiи данной партiи св~бодною отъ 

болtзпей, перечпсленпыхъ въ § 5 i} сихъ право.11ъ, озабочивается 

па.10.жевiемъ въ его присутствiи па каждое .животное устапомен­

наго Ветерипарньrмъ У прав.11евiемъ &деl!:ма и направл.пеn всю 

партiю въ карантинноtJ помtщепiе дJIЯ пятисуточнаго наблюдепiя, 

считая таковое съ момента заклеймевiя свиней. 

§ 62. Партiи свиней, среди коихъ пе окажется, по истеченiи 
укаsаннаго въ § 61-:иъ ветеринарпа1·0 наблюденi.п, животпыхъ 

боJiъныхъ и Шi}l;Озрите.1~.иыхъ по забоJitванiю, признаются без­

опасными и допускаются, съ разрtшенiл завtдывающаго данною 

стапцiею ветеринарваrо врача, послt предварвтс.1ьпаго поголов­

наго взс.1tдовапiя, сопровождаемаго термометрированiемъ живот­

пыхъ (§ 61 ), къ вагрузкi~ въ вагоны, съ цtJJъю непосредственной 

отправки въ Сосновицы, о чемъ и дi>Jiается помi>тка в-. ветери­

парномъ сви.в;tтеJiъствt. Сви.в;ilте.1ьство съ такой отмtткой при.11а­

гаетсн къ иакJiа.в;пой. 

Пр11.11тьчанiе. EcJiи свиньи по пути до Сосиовицъ бы.1и 

выгружены съ цi~лъю перепродажи ихъ па 11.ilствыхъ рып­

кахъ, и,1И .в;.11я кратковремеинаrо пребыванiя ихъ въ как.вхъ­

.лиGо иныхъ, кромt Сосновицъ, мilстностяхъ, то онt вторичпо 

подвергаются каравтивиому паблюденiю. 



169 

§ 63. Свиньи выгружаются въ городi; Сосвовицахъ ивъ ваго· 
вовъ подъ наб.1юденiемъ пунктоваго ветервварнаго врача, првчемъ 

nрачъ проивводвтъ поголовный, сопровождаемый термометрирова­

нiемъ, осмотръ животныхъ данной партiи, а также провtряетъ 

наложенные на свиней клейма и имtющiеся при данной партiи 

документы, выданные чинами ветеринарпо-полицеl!скаго надзора. 

§ 64. О каждомъ случаt обнаружевiл вараввыхъ или подоври· 
тельныхъ заболtвавiй, обозначенпыхъ въ § 59, среди свиней, пред­
назвачепныхъ ддя вывоза ва границу, под.11ежащiй ветеринарный 

врачъ обязанъ телеграфировать немед.1еняо Ветеринарному Инспек­

тору той губернiи, въ которой находитсл станцiя нагрузки, а 

также доносить Ветеринарному Инспектору~ въ вtдtнiн котораl'О 

онъ, ветеринарный врачъ, состоитъ о врем:епи и родt заболtва­

нiя, фамилiи вдадt.'Iьца свинеlt, численности пар1·iи, а также о 

случа11хъ несобдюденiл распорлженiй :\[инистерства по сему пред· 

мету, если таковые случаи бы.11.и. 

§ 65. Ветеринарно-полицейскiй надворъ за свиньями, выгру­
жаемыми въ Сосновицахъ и остающимися там:ъ временно или по­

ступающими па убой, а равно экспортируемыми взъ Сосноввцъ 

11ъ Пруссiю, nроизводитсл на основанiи особыхъ, издаваемыхъ мt· 

стнымъ губернскимъ начальствомъ nрави.1ъ. 

§ 66. Люди, необходимые при осмотрi~ и термометрированiи 

свиней во времл упомлнутыхъ въ вастоящвхъ правилахъ ветери· 

нарныхъ осмотровъ,-~оАжны быть подыскиваемы и нанимаемы, 

за свой счетъ, владtльцам:и 11.авной партiи иди л:ицам:и, замi~· 

НJIЮЩИМИ ИХЪ. 

ПРАВИЛА 

перевозки скота, ввозимаго въ Россiю изъ-за границы. 

§ 6 7. Проnускъ скота 113ъ-за границы въ предt.1ы Бвропейской 
Россiи разрtшаетсл чрезъ пункты, установ.1енные дл:л сего Ми­

нвстрокъ Внутреннпхъ Дt.11ъ, по сог.11ашевiю съ Министрами: Фи­

нансовъ, Путей Сообщенiя, Иностранвыхъ Дtл:ъ и ТорговАи и 

Промыm.11енности. 
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§ 68. В.11ад·h.1JLцы крупнаго и ме.шаго скота, вступающаго 

въ прсд·Б.ш Европейской Россiи изъ-за границы гономъ, по же­

.1·tsнымъ дорогаиъ и.11п водныиъ путвмъ должны быть снабжены 
сввдtтельствами соотвtтствующвхъ в.11астеn той страны, откуда. 

скотъ доставленъ, о благополучiи и·J;ста его вывоза. И.'IИ выхода, 

а равно свидtтедьствомъ ипострынпаго правительс'l"веннаго вете­

рипарнаго врача о sдоровомъ состоанiи скота. Названныя сви­

д·tтельства, въ удостовtренiе подлинности вхъ, визируютсл под­

лежащею Россiйскою консудьтскою в.1астью. 

§ 69. На пограничныхъ ставцiахъ, таможш1хъ в пропу­

с1шыхъ пувктахъ, а равно nъ приморскихъ портахъ, поступающiй 

пзъ-за границы кру пныlt и ме.11кiй скотъ подвергаетсл осмотру 

по,в;лежащииъ пунктовымъ русскимъ ветерипарнымъ враче.мъ, 1•0-
торый дtдаетъ на свидtтельств·J; соотв·.Ьтствующiа оп1·tт1ш съ обо­

значенiемъ дня пропуска скота черезъ границу; въ да.ннtйшемъ 

же с.~ilдовавiи означенный скот·ь подчипяетсл общимъ правп.:1амъ, 

установ.Iевпыхъ длл передвиженiл скота въ И:мперiи. 

§ 70. При обпаружепiп среди скота, првбывшаго на погра­
ничныл желtзводорожньш станцiи 11.~и пропускной 11унктъ съ 

цt.1ью ввоза и.~п ввода въ Европейскую Россiю 11 привад.н~жа­

щаго пнострапны:мъ 11оддаuнымъ, какой-.шбо заразной и.1и по­

ва.1ьной бо.'ltsпи, вел партiя скота не пропускается въ предtлы 

Pocci11 11 возвращаетсл обратно, если же этотъ с1ютъ, хотл и принад­
:rежптъ иностраннымъ подданнымъ, но, будучп выгружевъ въ 

одномъ пзъ приморс1шхъ портовъ, не можетъ быть возвращенъ 

обратно, пли привадлежптъ русскимъ подданuымъ, то съ таки:мъ 

скотомъ пунктовые ветеринарные врачи должны поступать с.1·:В­

дующимъ обра~юмъ: 

а) П()ДВерrпуть не.медленному убввапiю животныхъ бодьныхъ, 

по,JJ;озрительныхъ по забо.ttвавiю и подоsр·:Вваемыхъ въ заражевiп 

чумой и пова.1ьпымъ воспаденiе.м:ъ легквхъ роrатаго скота. 

б) подвергнуть такому же уuивапiю больныхъ животныхъ, 

одержвмыхъ прочими бод·:Взвями, Rpoмii ящура; 

в) съ оста.11ы1ыми животными изъ партiй, въ которыхъ обна­

ружены упомннутыя въ nредыдуще:мъ пункт!; болtвни, а также 

друriн зараsнын и повальвыл бо.1tвни, поступить на общемъ ос­

нованiп. 
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§ 7 1. Пропусв.ъ скота въ пре;1;J;лы Россiи изъ Азiатской Тур­

цiи, Персiи, Афганистана, Китая и Кореи, а равно привозимаго 

по водпымъ путвмъ, производитсл череsъ пун&ты, назначаемые 

для того поряд1юм1., укаsаннымъ выmе (§ 67). 

ПРАВИЛА 

перевозки сырыхъ животныхъ продуктовъ. 

Rъ сырымъ животпымъ продуктамъ отвосятсл: 

мясвыя туши и части ихъ, нетопленое сало, со.10нпна, тедя­

чьи желудки, мочевые пузыри, юппки, невыдtланныл кожп и 

шкуры, кости, рога, копыта, шерсть, волосъ (гривы и хвосты) и 

щетина. 

§ 73. Сырые животные продукты (§ 72), полученные uтъ убя­
тыхъ иJJи павшихъ животныхъ, подвергшихся осмотру ветери­

нарнаго врача и призванныхъ свободными отъ sараsпыхъ бо.'l·J;s­

пей, снабжаются имъ на,11;лежащимъ свпдtтельствомъ и допускаются 

rtъ перевозк:h внутри Имперiи. 

§ 7 4. Ti> же продукты (§ 7 2) допускаютсл къ перевоsкi> и въ 
тi>хъ случанхъ, когда они получены отъ убитаго илп павшаго скота, 

пе подвергшагосл ветеринарному осмотру (при отсутствiи ветеривар­

паго врача), но при ус.11овiн снабжепiл ихъ на,11;J1ежащими удосто­

вi>ренiшш отъ чиновъ полицiи или сельскихъ властей о бJJагопо­

лучiи по sараsнымъ илп повалънымъ болtsнямъ мtста происхож­

денiл продуктовъ. 

При.111ьl/ан.i1'. При повагонныхъ перевоsкахъ животпыхъ 

продуктовъ свидtтельства или удостовtренiя должны быть 

выдаваемы, по возможности, на каждый ваговъ отдt.11ьно. Въ 

с.1учаi> же, если будетъ выдано одно свид·J;тельство па 

всю партiю или нtс1ю.1ыю, но въ ~1епьшемъ ко.1ичествt, чtмъ 

чис.10 вагоповъ, то свидtте.11ьства эти прилагаютсн къ первой 

ыак.~~ацной, а въ остадьпыхъ накладпыхъ дtлаетсл соотвtт­

ствующал от:мtтка. 

§ 75. Иsъ :мtстностей, объяв.1епныхъ неблагопо.11учными по 

sараsнымъ иди повадьнымъ болtsнямъ, сырые животные продукты, 

какъ обозначенные въ ~ 73, такъ и въ § 7 4, :могутъ быть допу-
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скаемы къ вывозу пе иначе, какъ съ особаго разрtшевiл мtстнаго 

губернскаго (областного) начальства. 

§ 76. Упаковка сырыхъ животныхъ продуктовъ, г,11;11 таковая 

требуеrсл, предълвллетсл длл осмотра пупктоваго ветерипарнаго 

врача иди въ пунктахъ ихъ отправлепiл, если тамъ имtется на­

званный вра.чъ, или въ ближайшемъ на пути слtдованiл ветери­

нарвомъ пунктt. При этомъ осмотр'h ветеринарные врачи 

должны требовать отъ владtльцевъ или ихъ замilстителей, чтобы 

тюкп и кули были тщательно зашиты, а бочки и ящики плотно 

забиты. 

§ 77. Млсяын туши, части ихъ, а также внутревнiе органы, 

дuставдлемые въ парномъ видt съ боепъ для мtстпаго nотреблевiл 

nъ лавки и склады, а равно на мi;ствыя желtзнодорожню1 стап­

цiп, пароходпын пристани или въ ближайшiе населенные пункты, 

;~о.1жпы быть перевозимы въ особо приспособ.11енныхъ )l;JIJI того 

фурговахъ или телtгахъ, обитыхъ цинкомъ или оцинкованвымъ 

желi;sомъ, и покрыты чисты.ми холщевыми покрывалами или бре­

зентами. 

llpu.1111жmie. Въ мtстностлхъ съ неsначительнымъ убое:м:ъ 

скота или хотя и болi;е значите.~rьныиъ, во временны:м:ъ, пе­

ревозка :млсныхъ продуктовъ раsрtшаетсл въ обыкновенвыхъ 

те.1tгахъ или санлхъ, во при непремtнной выстилкt ихъ 

чистымъ холстомъ или рогожами и покрытiи про.цуктовъ чистыми 

хо.11щевыми или рогожными покрывалами. 

§ 78. М.псныл туши, кромiJ свиныхъ, и части вхъ въ замо­

рожеввомъ видt допускаются къ перевозкiJ по желtsвымъ доро­

rамъ и на да.11ьнiл ра3столнiа гужо:м:ъ лишь ушитыми въ повыл 

рогожи; при перево:Jкахъ же гужемъ на близкихъ разстолнiлхъ, 

хотя и не требуется упаковки, HQ до.JJ.жвы соблюдаться условiл, 

обе:Jпечивающiл чистоту мяса. 

Примrьчанiе. При nеревозкахъ туmъ въ спецiально при­

способ.Jiепныхъ ваговахъ обшивка тушъ въ рогожи не тре­

буется, причемъ, въ случаt перевозки млспыхъ тушъ съ под­

вtскою, такал перевозка должна произво,11;итьсл съ соблюде­

нiемъ. вижес.11Jдующихъ, уста.нuВJiевныхъ Совtтом:ъ по желiJsно­

,11;орожпымъ дtла:м:ъ nравилъ. (Собравiе уsаконевiй и распо­

рнженiй Правительства 1904 г., No 36, ст. 312): 
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1. Перевозимое въ беапереrру3очиомъ сообщеиiи по жеJ1t3вымъ 
дорогамъ повагоиио мясо можетъ быть отправляемо, по же.1анiю 

l'рузохоsяевъ, съ подвtскою тушъ, на устанавливаемыхъ для этой 

цtли въ ва1•оиахъ спецiальиыхъ приспособлеиiяхъ (в·J;шалкахъ). 

2. Устройство такихъ приспособленiй, а равно и сиятiе ихъ 

по окончанiи перевозки, лежитъ на обязанности отправителей и 

получателей; во по желавiю этихъ .11ицъ првспособ.1енiя могутъ 

быть устраиваемы и разбираемы средствами же.1tзпыхъ дороrъ, за 

счетъ грузохоаяевъ, причемъ плата за устройство и разборку при­

способленiй устанавливается же.11tзною дорогою, по соглашенiю съ 

грузохозяевами. 

При установк·h и снятiи приспособлепiй грузохозяевами наблю­

дается, чтобы ваrонамъ не было причинено порчи; въ с.11учаt 

порчи вагона, rрузохозяивъ долженъ вовм:·J;стить же.11!зной дорогt 

стоимость исправденiя поврежденiй. 

3. У строеннын отправвте.1ем:ъ иди желtзиою дорогою, ва счетъ 
отправителя, приспособJ1енiн, записываются въ накладную и дуб.ш­

~атъ и выдаются поJ1учате.1ю вмtстf> съ rруsомъ. При желанiи же 

получател.н .м:яса выедать приспособлепiя обратно, таковын Jiере­

сылаютсн, какъ самостояте..Iьный rрувъ съ состав.1еиiемъ накладной и 

дубликата па общеиъ основавiи. 

4. Нагрузка и выгрузка мяса, перевозимаго при помощи озна­
ченнr.~хъ nриспособленiй, до.1жна проивводиться сре;~.ствами груsо­

хоsяевъ, въ сроки и съ соблюденiемъ постановдевiй, предусм:отрiш­

иыхъ въ §§ 14, 15, 16, 17 и 18 "Правилъ о нагрузк11 и выгрувкt •, 
установлениыхъ Совtто.мъ по жел·l;знодорожныиъ дtламъ въ раз­

витiе ст. 7 7 Обща го У става. 
§ 79. Нетоп.1еввое cuo должно перевовиться въ корзинахъ, 

бочкахъ, боченкахъ, ящикахъ иди вашиты~1ъ въ цыновки, шют­

вын новыя рогожи ИJIП ПО.IОТПО. 

§ 80, Соловвва и кишки должны перевозвтьсн въ кадкахъ, 

бочкахъ, корзавахъ иди n..Iотпо укупоренными въ рогожные 

кули. Сухiя кишки и .мочевые пуsыри-укупоренны.м:и въ ящики 

ИJШ ТЮКИ. 

§ 81. Шерсть, водосъ и щетина должны быть перевози.мы въ 
мtшкахъ изъ крtпкой ткани или въ другой прочной укупоркt. 

~~§ 82. Рога, копыта и кости допускаютсн къ перевоsкt искдю­
чите.11ьно въ высушенпо.м:ъ видt и очищенными отъ мнгкихъ частей. 
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Ври перевозкt по грунтовы:мъ траRтамъ они должны быть задt­

.~аны въ прочные кули, бочки или уложены въ выстлавныя рого­

жами те.1tги и сани и плотно прикрыты рогожами или брезентами; 

при перевозкt же втихъ продуктовъ по желtзнымъ дорогамъ и 

водпымъ путв11ъ .можетъ быть допущена нагрузка въ вагоны и 

<iаржи навалкою беsъ упаковки. 

§ 83. Невы,11,tланны.11 кожи въ сухомъ или за.мороженномъ видt 

должны быть длн перевозки по путямъ сообщенiя, кромt желtз­

ныхъ дороl."Ь 1 сложены въ хорошо сnресовавные пакеты, плотно 

обвязанные веревками; свtжiл и мокросо.1.:>ныя-- до.1жвы быть уку­

порены въ такi.11 же кожи, обращеннын шерстью наружу, и обвя-

3аны веревками или же въ бочки, ящики и т. п. l\ожи съ мел­

каrо скота (съ овецъ и козъ) должны быть хорошо высушены и, 

сложенныя въ пакеты, плотно обшиты рогожами и обвязаны ве­

ревк.а:ми. 

§ 8-!. Перевозка. певыдt.1анныхъ кожъ и шкуръ по жедts­

нымъ дорогамъ производитсн ца осЕrова.нiи нижес.Jtдующихъ, уста­

новленныхъ Совtтомъ по ж.е.1·Бзводорожнымъ дiыамъ, правид1, 

(Собр. уsак. и раепор. Правит. 1904 I'. .'\~ 110, ет. 1237). 
1. Вслкiл невыдtланныл кожи п шкуры, за иск.почевiемъ вер­

б.1южьихъ1 буйво.ювыхъ и тюленьихъ въ сухо:мъ и морожеЕrномъ 

состоявiи, АОnускаютсл къ перевозкt только при соб.1юденiи слt­

JJ.ующихъ условiй: 

а) кожи и шкуры сухiл и мороженвыя, должны быть ув.я3аны 

крестообразно въ пачки, вtсомъ отъ 3-хъ до 9-тн пудовъ, ц·Бль­

ныuп веревками, съ па.10женiе.м:ъ на узлахъ п.юмбъ отправителп, и 

б) кожи сырыл, а равно мокро-и сухо-солепыя доджны быт1, 

у.южевы въ пач.ки, в·l~сомъ отъ 3-хъ до 9-ти пудовъ, обернутыя 

въ кожу или шкуру, шерстью вверхъ и увязаны крестообразно 

веревками, съ па:rоженными отправителемъ на узла.хъ пломбами. 

Прим1ианiе. Мороженныя кожи и шкуры (п. а.) прини· 

маются къ перевоакt B'L OJJ.HOЙ увнзкt то.нко въ ноябрt, 

декабрt, JJввapt и февралt мtснцахъ. 

2. Rожи и шкуры верблюжьи, буйволовы и тюленьи въ сухомъ 
состоянiи и .м:ороженны.11 могутъ быть отправляемы безъ всякой 

увязки. 
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S. Указанпыl!: въ п. 1 способъ упаковки и увязки пе исклю­

чаетъ возможности предълвленiя отправитедями кожъ и шкуръ въ 

иной, болtе совершенной упаковкt, та&ъ, папримtръ, nъ .ящикахъ, 

боч&ахъ и боченкахъ. 

4. Въ накладныхъ и дуб.шкатахъ на перевоз&у невы.s.t.1анныхъ 
кожъ и mкуръ слtдуетъ указывать только чис.10 сданныхъ къ 

отправлепiю по каждо!t отдt.пной нак.1адпой :мi:стъ, а пе количе­

ство mкуръ и кожъ, за~rлючающеесл въ предълвденной къ перевозкt 

партiи. 

5. Кожи и шкуры, представлснвыя въ упаковкt, пеудов.1етво­
рлющей указапвымъ въ п. 1-мъ условiлмъ, къ перевозкt не при­

нимаютсл. При обваруженiи же какого-либо повреждепiл упаковки, 

стапцiи облзавы требовать отъ отправителей внесевiл въ вакла.11.­

вую надлежащихъ о семъ отмtтокъ; при отказt отправитед.н въ 

таковомъ допо.шепiи накладной, а равно при отказt въ npieмt 

къ отправкt кожъ и шкуръ, вслtдствiе неудовлетворительной 11хъ 

)'паковки, должпЫ быть составлены протокоды порлдsом:ъ, указав­

пым:ъ въ ст. 64 Обща.го Устава Россiйскихъ желtзныхъ дорогъ. 

6. Настоящiл прави.~1а распространлютсл на перевозки кожъ 

и шкуръ, какъ во внутренпемъ, такъ и въ заграпичномъ сухо­

путномъ и зам:орскомъ сообщевiнхъ. 

§ 85. Сырые животные продукты, имtющiе упаконку, не удо­
вле'I·воряющую указапнымъ въ §§ 76-84 условiямъ, не 11.опускаютс.я 
къ аеревозкt по всtмъ вообще путлмъ сообщенiя. 

§ 86. При пагруsкt сырыхъ животныхъ продуктовъ въ вагоны, 
вдадtльцы транспортовъ или лица ихъ замtннющiл, по пред'L­

лвленiи установленныхъ свидtтельствъ или удостов·.hренiй (§§ 73 и 

74) чинамъ ветеринарно-полицейскаrо надзора, до.:1жны передавать 

sатtмъ сiи свидtтельства или удостовtренiл &Г(lнтамъ желtвподо­

рожныхъ станцiй 11.лн совмtстнаго отправленiн съ 11.ругим:и сопро­

вож,11;ающими грузъ документами. При этомъ въ нак.1адныхъ должна 

быть сдtлана отмtтка о номерахъ свидtте.1ьствъ или удостовtреюn. 

По прибытiи груза на станцiю назначевiл, назвавпын свидtтедь­

ства или у,11;остовtренiл, а также накладныл провtр.яютсн чинам11 

ветеринарно-подицейскаго ва,11;зора и затtмъ возвращаются товаро­

хозяевамъ, съ надлежащей отыtткой. 
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//р11м1ьчанiс. При отсутствiп ветериварнаго врача на етан­

цiи нагрузки или выгрузки свидilтельства или удостовtренiя 

предъявляются обязательно начальнику rтанцiи, который на­

.1агаетъ на эти документы станцiовный ште11ше.11ь, что должно 

оuоsначать погаmепiе свидtте.11ъства. Свидtтельства и у досто­

вtренiя, снабжевныя штемпелемъ ставцiи нагрузки и вы­

грузки, не могутъ быть принимаемы въ с.11учаt предъяыенiл 

таховыхъ на станцiяхъ нагрузки при отправленiи впос:1ilдствiи 

новыхъ транспортовъ сырыхъ животвыхъ продуктовъ. 

§ 87. Если сырые животные продукты, вопреки правилъ,. при­
бы.1и въ пунктъ наsначевiя безъ яадлежащихъ свидtтедьствъ 11 

удостовtренiй, то они ранtе выпуска r:o станцiи наsпаченi.11 обяsа­

те.1ьво подвергаются ветеринарному осмотру, что, однако, не должно 

задерживать расчетовъ дороги съ rрузохозневами по выкупу 

грузовъ. 

§ 88. Сырые животные продукты, окаsавшiеся, при осмотр·!> 

ихъ ветеринарными врачами, полицiею или сельскими в.1астами, 

вывезенными безъ удостовtренiя о происхожденiи иsъ мtстностей, 

не объ.явденныхъ неблагополучными по заравнымъ и повальны:мъ 

болtзня11ъ, подвергаются соотвtтствующеиу обезвреживанiю . подъ 
пабдюденiеиъ ветеринарнаго врача за счетъ владtльца, о че:м·ь 

ветеринарный врачъ, производящiй дезивфекцiю, дtлаетъ отмtтку 

въ выдавае.момъ и.мъ свидtтельствt. 

§ 89. l\ожи или другiе сырые животные продукты, имtющiе 

признаки, · указывающiе па происхожденiе ихъ отъ животяыхъ, бо­
лtвшихъ сибирской язвой, эмфизематозвымъ карбупкулоиъ, ююка­

чественнымъ отекомъ, септицемiей, саuомъ, а также имtющiе св·t­

жiе c.!It~ы овечьей оспы, подлежатъ не:мед.tелво.му уничтожевiю 

или сжиганiемъ, или зарыванiе:мъ въ землю въ изрубленномъ иди 

приведенно:мъ въ негодность други:мъ спосоuо:мъ, видt, на глубипу 

не менtе 2 1/~ аршинъ; такому же уничтожевiю поцлежитъ и ма­

терiалъ, въ который быJiи укупорены означенные прщ1,укты. Ва­

гоны, баржи, телtги, сапи, сдужnвшiе длл провоза такихъ про­

дуктовъ, подвергаются ва основанiи веrериварно~по.шцейскихъ 

uравn.лъ дезинфекцiи. 

§ 90. При несогласiи владtльца на немедленное уничтоаевiе 

сырыхъ животныхъ про){уктовъ (§ 89 ), ему изи лицу, его замt-
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нnющеиу, предоставляется право въ 7-ми дневвый срокъ просить 

чивовъ ветеринарно-полицейскаго надзора о проиsводствil повt­
рочнаго осмотра всего товара еще чреsъ одного иsъ ветерипар­

ныхъ врачей по паsначенiю мtстнаго начальства, причемъ охрана 

назваяныхъ продуктовь производится за счетъ владilльца. Pi>meнie, 
принятое обоими ветеринарными врачами, считается окончатель­

нымъ; при ра:шогласiи же ихъ, рtшенiе вопроса пре,11,став.11nется 

на усмотрtнiе Ветеринарваго Инспектора. 
§ 91. Мясные продукты съ признаками бо.1·!>sни, при кото­

рыхъ, согдасно существующимъ правиламъ браковки м:nсныхъ про­
дуктовъ на бойняхъ, мясо не допускается въ продажу, а также 

съ J1вными признаками гнiенiя подлежатъ уиичтоженiю. 
§ 92. Ввозъ сырыхъ животныхъ продуктовъ (§ 72) изъ иио­

страиныхъ государствъ въ предt.rы Россiйской Импер;ч допу­

скается лишь чрезъ опредtленные таможенные пункты, устана­

вливаемые д.11н каж.даго даннаго государства Министромъ Внутрен­

нихъ Дtлъ по согдашенiю съ Министрами: Путей Сообщенiя. 

llностра.пппхъ Д1ыъ, Финансовъ, Торговли и Промышдевности, а. 

въ поддежащихъ с-ччанхъ и съ Воеввым:ъ. 

§ 93. Доставка сырыхъ животныхъ продуктовъ (~ 72) 
въ Россiю изъ 3ападно-Европейскихъ государствъ разрt­

шается, пр11 отсутствiи :~пизоотическихъ бол·!Jзней въ м1~стпо­

с:rяхъ, и:::ъ коихъ продукты вывозятся, при чемъ каждыlt трапс­

портъ долженъ быть снабженъ свидtтельством:ъ подлежащаго ипо­

странпаrо правительственнаго ветеринара о безопасности озпачен­

выхъ продуктовъ, съ приложенiем:ъ перевода сихъ сви,цi!тельствъ 

11 удостовtренiй на русскiй языкъ. Прави.1ьность переводоnъ и 

документовъ до.~жна быть уАостовilрена русскимъ хонсуломъ. Изъ 

остальныхъ же государствъ !!Возъ животныхъ про,11;уктовъ допу­

скаетсн при соб.11юденiи слi>дующихъ условiй: невндil.1анныя кожи, 

овчины, ионскiй волосъ, кости, рога и копыта допускаются только 

послt надлежащей дезинфекцiи таковыхъ за счетъ в.1адi1J1Ъцевъ 

въ погравичныхъ пувктахъ. Шерсть же пропускается только въ 

:м.ытомъ ви.1;t и въ прочной укупорк·h •. 
llри.11rьчщч.iе. Бо.11i!е подробнан реглам:ентацiн ввоза сырыхъ 

животвыхъ про,1;уктовъ изъ ивостравн:ыхъ государствъ устапав.1и-

12 
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ваетс.я особыми правилами, по соглашепiямъ Министра Внутрен­
пихъ Д·мъ съ Министрами: Путей Сообще11iя, Иностранпыхъ 
Дtдъ и Финансовъ и Торговли и Промышленности, а въ 

подлежащихъ случа.яхъ также и съ Военнымъ. 
§ 94. Сырые животные продукты, пе у1,овлетворпющiе указап­

ны.мъ въ § 93 требованiямъ, а равно продукты, паходящiес.я въ со­

стоянiи гнилостнаго раз.1оженiя или им•J;ющiе признаки, указы;;а­

ющiе на происхожденiе ихъ отъ больныхъ заразными болtзнями 

животныхъ, Р'1 допускаютсл въ пред·J;лы Имперiи. 

§ 95. Дальнtйшее передвиженiе ввезенныхъ изъ-за границы 

сырыхъ животныхъ продуктовъ производится при условiи соблю­

денiя требованiй, предусмотрtнпыхъ настоящими правилами. 

§ 96. Вывозъ сырыхъ животпыхъ продуктовъ изъ Россiи въ 

иностранныл государства допускается: Jiиrnь чрезъ пункты, J'Ста­

навливаемые порядкомъ, указаннымъ въ § 92. 
§ 97. Отправляемые за границу транспорты сырыхъ живот­

ныхъ продуктовъ должны быть перевозимы при точномъ собдю­

денiи настоящихъ правилъ; въ пограничныхъ же пунктахъ предъ· 

.являются, предъ отправкою .аа границу, къ осмотру и провtркt 

до1>ументовъ подлежащему пунктовому ветеринарному врачу, кото­

рый объ осмотрt продуктовъ и разрtшенiи пропуска ихъ д·J;даетъ, 

за сообственною подписью, от.мi~тку на вышеозначенныхъ доку­

ментахъ. 

На докдадt по вопросу о дальн·kйmемъ направленiи настол­

щаrо дt.1а г. Министромъ Путей Сообщенiл по.1ожена резо.Iюцi.я: 

• Разработа.нпыя: Совtтомъ по жел.-дор. дtламъ правила· сообщить 
Министру Внутревнихъ Дi>лъ 13

/ 8 ". 

3а.мiJчанiл Члена Сов·:Вта. Инженера., тайнаги совtтника Вер­

ховскаrс относительно § 5 правилъ о перевозкi; скота. 

Раздtляя: заuюченiе Совtта, что предлагаемое Ветерипар­

нымъ Управденiе.мъ подраздtлевiе станцiй нагрузки и выгрузки 
по категорiлмъ тру дно осуществимо, полагаю, однако, что въ § 5 
правилъ недостаточно сказать, что сrанцiи должны быть оборудо­

ваны соотвtтственвыми приспособJiенiлми. 
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Санитарное блаrополучiе стапцiй имtетъ сто.1ь первенствую­

щее зпаченiе, что слtдовало бы указать принципы, которымъ тре­

буемыя приспособлепiя должны удовлетворить независимо отъ ко­

.'1.ичества пагружаемаго и выгружаемаго скота. 

Къ такимъ припципiальнымъ требованiямъ надо отнести сд11-

дующiл: 

На станцiи должны быть отведены пе мен·J;е двухъ отдtдь­

выхъ участковъ двора длл пом·hщепiл въ нихъ sдорова~·о скота 

особо отъ больного и подозрительнаго. Участки эти, представллл 

собою загоны, должны быть отгорожены отъ остальной территорiи 

станцiи и от.а,tлены одинъ отъ друго1·0, чтобы скотъ больной и.ш 

подозрительный не моrъ имtть никакого соприкосновенiя къ здо­

ровому. Загопы эти должны имtть непроницаемую мостовую длл 

возможности промывать и дезинфицировать ихъ шющаци послt 

каждаго пребывапiя въ нихъ скота. Доджно быть присitособ.;нiе 
,11,.11л удобнаго во всякое время года и во лсякую пого;.1у производ­

ства освидtтельствовавiн ветерипарнымъ врачемъ каждой rодовы 

скота въ tJТдtльности безъ стtсневiя другими. Требованiн эти 

должны относитьсл къ каждой стапцiи нагруз1ш или выгрузки не­

зависимо отъ ко.11ичества скота. Подробное же установленiе соот­

вtтствепныхъ размtровъ и самаrо устройства этихъ приспособде­

вiй до.~:жпо быть предоставдено соrлашенiю Управлеniл данной 

дороги съ мtсшымъ ветеринарнымъ падзоромъ. 

Тайный совtтникъ Вf1).~·мс1>ой. 
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