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Мерцбаха. 

2 0 1 1 0 9 6 2 0 3 



ж ш ш д з ЧІ s ш ж к 
И З Ъ П И С Ь М А 

ЕГО СІЯТЕЛЬСТВА Г-на ПРЕДСЕДАТЕЛЯ ГОСУДАРСТВЕННАЯ) СОВЕТА 

ГРАФА Н. Н. НОВОСИЛЬЦОВА, 
о т ъ 2 1 - г о Д Е К А Б Р Я 1 8 3 5 Г О Д А . 

Е г о В Е Л И Ч Е С Т В О Г О С У Д А Р Ь И М П Е Р А Т О Р Ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е СОИЗВОЛИЛЪ даровать 
Авсгпрійскому Дворянину Ф. А. ФОНЪ Герсганеру и с к л ю ч и т е л ь н о е дозволеніе 
на сосшавленіе К о м п а н і и акціонеровъ для посшроенія желѣзныхъ дорогъ 
изъ С а н к т п е т е р б у р г а въ Ц а р с к о е Село и П е т е р г о Ф Ъ . На сей конецъ предо-
ставлено ему обнародовать, какъ въ Россіи, такъ и за границею , прнглашеніе къ 
всгаупленію въ сію Компанію, со включеніемъ слѣдующихъ, Е г о И М П Е Р А Т О Р С К И М Ъ 

В Е Л И Ч Е С Т В О М Ъ предпнсанныхъ условій : 
1. Всякъ желающій вступить въ Компанію обязывается при подпискѣ внести 

5-ю часть подписной суммы въ одинъ нзъ торговыхъ домовъ, означенныхъ на сей 
конецъ Герстнеромъ. 

2. Компанія составится по собраніи всего капитала, нужнаго на построеніе 
желѣзной дороги, т . е. когда пятая часть будетъ внесена наличными, а на осталь-
ныя четыре части подпишутся вкладчики. Пока не будутъ собраны вклады и под-
писки, привнлегія не можетъ быть испрашиваема ни о т ъ имени Дворянина Герст-
нера, НЕ о т ъ имени Компаніи. 

3. Его И М Л Е Р А Г О Р С К О Е ВЕЛИЧЕСТВО, желал по возмояшости способствовать 
Компаніи въ нсполненіи предпріятія, В Ы С О Ч А Й Ш Е СОИЗВОЛИЛЪ даровать оной предва" 
рительно слѣдующія преимущества , съ дозволеніемъ Дворянину Герспінеру упомя-
н у т ь объ оныхъ въ программѣ : 

a) Компаніи предоставляется исключительное право на построеніе желѣзныхъ 
дорогъ изъ G. Петербурга въ Царское Село и ПетергоФЪ, по предварн-
тельномъ представленіи плана, на которомъ бы видно было направление до-
роги, и по испрошеніи о т ъ Правительства утвержденія онаго. Въ теченіи 10 
лѣтъ со дня обнародованія привилегіи, никто иной не будетъ имѣть права 
с т р о и т ь желѣзныя дороги между помянутыми мѣстами. По истеченіи 10 лѣтъ, 
желѣзная дорога пребудепіъ собственностію Компаніи. 

b) Построение двухъ желѣзныхъ дорогъ будеіпъ пользоваться всѣми преимущества-
ми казенныхъ работъ, и Компаніи предоставляется право пріобрѣтать нужныя 
подъ дорогу земли на основаніи правилъ, изложенныхъ въ особой залискѣ. 

c) Компанія обязывается покупать нужное для посіпроенія дорогъ желѣзо въ Poe-
tin, если Русскіе заводчики согласятся поставлять оное, потребной доброты 
и Формы, не болѣе 15 g дороже Англійскаго съ доставкою въ С. Петербургу по-



сему Компанія посредством^ газетъ предварить Русскнхъ заводчиковъ о колл-
чествѣ и качествѣ ну ж наго ей желѣза. Если же ни одинъ Русскій заводчикъ 
не приметь на себя поставки съ надбавкою 15g противъ цѣны Англійскаго же-
леза, т о Компанія имѣетъ право выписывать оное нзъ Англіи безпошлинно, 
съ соблюденіемъ притомъ : 1) чтобы количество прнвозимаго желѣза не пре-
вышало потребности означенныхъ въ привилегіи двухъ дорогъ, и чтобы на 
каждую партію послѣдовало разрѣшеніе Министра Финансовъ; 2) чінобы желѣ-
зо сіе въ Россіи не было обращаемо къ продажу, ниже на какое либо другое упо-
требленіе, кромѣ дорогъ; 3) въ случаѣ уничтоженія дорогъ, по какимъ либо не-
предвидѣннымъ обстоятельсіпвамъ, все выписанное изъ Англіи желѣзо должно 
быть обратно вывезено за границу на счетъ Компаніи. 

d) Во все продолженіе привилегін, желѣзныя дороги не подвергаются ни какимъ 
налогамъ или сборамъ. 

e) Поелику желѣзныя дороги отнюдь не препятствуютъ проѣзду по прежнимъ 
шоссе, и всякъ воленъ по произволу и впредь ѢЗдить по онымъ, т о учреднте-
лямъ Компаніи предоставляется опредѣлить по собственному усмотрѣнію усло-
вия проѣзда и провоза товаровъ по желѣзнымъ дорогамъ. 
4 . Г О С У Д А Р Ь И М П Е Р А Т О Р Ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е повелѣліь сонзволилъ, чтобы программа 

учрежденія Компаніи до напечатанія была представлена на одобреніе Правительства. 
5. Если въ теченіе года со времени обнародованія сей программы не будешь со-

брана пятая часть нужнаго на предпріятіе капитала наличными, а остальная по 
подпискѣ, mo даруемое нынѣ Герслінеру исключительное дозволеніе на с о с т а -
вленіе Компаніи прекратится. Равномѣрно, если предполагаемый двѣ желѣзныя до-
роги не будутъ построены въ теченіе двухъ лѣтъ со дня обнародованія привилегім, 
т о сія последняя также пресѣчется 

ПРАВИЛА ДЛЯ ОБРАЩЕНИЯ ПОДЪ ЖЕЛЕЗНУЮ ДОРОГУ 
ЗЕМЕЛЬ, В Ъ КОТОРЫХЪ ВСТРЕТИТСЯ ДЛЯ ОНОЙ 

НАДОБНОСТЬ. 

а. Если желѣзная дорога проводится по пустопорожнимъ и ни кѣмъ не заня-
тымъ казеннымъ землямъ, т о земля для сей дороги н для заведений, при ней необхо-
димыхъ, уступается безъ всякой платы. 

б. Гдѣ понадобятся земли, состоящія во владѣніи казенныхъ крестьянъ, тамъ 
»емля уступается равномѣрно безъ платы, а Правительство принимаешь на себя 
отвести крестьяиамъ другія земли и вознаградить ихъ за всѣ убытки, которые 
чрезъ сей обмѣнъ понесены будутъ. 

в. Когда железная дорога в с т р ѣ т и т ъ домы или хозяйственный заведенія ка-
зенныхъ крестьянъ, mo владѣдецъ привилегіи обязанъ, не приступая еще къ раз-



домкѣ сихъ сітіроеиій, возвести для крестьянъ, въ замгЬнъ оныхъ, на указанному мѣ-
стѣ , новыя на собственный свой счету. 

г. Если дорога проходить по земдямъ чаетныхъ ЛИЦУ, пустопорожнпмъ или 
застроешіымъ, т о объ уступкѣ оныхъ подвзующшея привилегіею долженъ догова-
риваться съ владѣльцами миролюбив; когда ate они не сойдутся въ цѣнѣ, или вла-
дѣльцы гпѣхъ земель и строеній совеѣму уступить не пожелаютъ, тогда дѣло обра-
щается хъ порядку, установленному законами для отчуждения частной собствен-
ности на предметы общественной пользы, и земли съ стрѳеніемъ, или безъ оныхъ, 
отбираются у вдадѣльцевъ, съ вознагражденіемъ со стороны пользующегося при-
вилегіею но оцѣнкѣ, узаконенньшъ образомъ произведенной. На сей конецъ, дабы не 
останавливать работъ, ему дозволяется приступать къ онымъ, не ожидая оконча-
нія оцѣнки, но положивъ въ надлежащемъ присутственномъ мѣстѣ сумму налич-
ныхъ денегъ, равную цѣнѣ, плапшмой за подобные участки въ окрестноспшхъ; 
по окончаніи aie оцѣнки онъ обязанъ внести всю піу сумму, какая по оной слѣ-
довать будешь, за зачетомъ той, которая прежде оцѣикн была нмъ внесена въ при-
сутственное мѣсто. 

д. Въ отношеніи къ имѣніямъ удѣдьнато ведомства наблюдаются тУ же пра-
вила, каю'я сею прнвялегіею для имущесшвъ чаетныхъ лицъ постановлены. 

е. В.ьадѣльцу привил-егін дозволяется на площади 100 саженъ въ обѣ стороны 
о т ъ желѣзной его дороги возводить складочные магазины, жилые домы для состоя-
щиху при дорогу людей, конюшни, саран, кузницы, эхипажныя маспіерскія и вообще 
всякаго рода сщроенія, собственно для желѣзной дороги необходимый, но не для 
другой какой либо цѣлц. By пріобрѣшенін земель поду сіи строенія на упомяну-
томъ 100 саженному пространству онъ пользуется іпѣмн же правами, какія выше 
для пріобрішіенія земли подъ самую дорогу ему предоставлены. 

ж. Всякое отчуждение частной собственности для желѣзныхъ дорогъ н ихъ 
принадлежностей будешь допускаемо, на правидахъ вышеизложенныхъ, только во 
время самой постройки оныхъ въ каждому мѣстѣ; по окончанін постройки , земли, 
въ коцхъ владУлецъ привилегіи можетъ встрУлшгаь дальнѣйшую надобность, при-
обретаются иму не иначе, какъ по добровольными сділхамъ. 

В С Т У П Л Е Н І - Ё . 
Въ теченіе посдѣднихъ десяти лѣіпъ, ни одинъ предметъ технической Механи-

ки не зашшалъ столь силыю всеобщаго вшщанія въ просвѣщенныхъ Государствахъ, 
какъ учрежденіе желѣзныхъ дорогъ. Х о т я дороги сін еще съ 1(580 года устроены 
были въ сѣверныхъ ГраФствахъ Англіи для перевозки каменнаго угля, но это изоб-
рѣтеніе, подобно многимъ другимъ, оставалось въ младенчеспівѣ, пока потребность 
времени не побудила людей обратить своп старанія и способности на усовершеніе 
сего важнаго предмета. 



Тысящелѣпіія протекли со времени сотворенія мира, а торговля все еще про-
изводилась медленно изъ одного края свѣта въ другой, по дурнымъ дорогамъ, по ко-
торымъ часто невозможно было проѣзжать, и въ каждой странѣ составляла моно-
лолію немногих». Съ постепеннымъ распространеніемъ образованности и торговля 
освобождалась отъ узъ, ее тяготившихъ, стала двигаться быстрѣе, оборотъ капшпа-
ловъ усилился, монополіи прекратились, и въ выгодахъ торговли приняли участіе 
гораздо большее число людей. Англичане и Американцы первые признали, ч т о на-
стоящая жизнь торговли состоишь въ возможно быстромъ и частомъ оборотѣ 
хапиталовъ, и что следственно не только дешевыя, но и бысіпрыя сообщенія 
составляютъ безусловную н е о б х о д и м о с т ь для процвѣтанія торговли. Тахимъ 
образомъ произошли желѣзныя дороги: онѣ не сушь выдумка одного какого ли-
бо лица, но слѣдсптвіе необходимости, к о т о р у ю нынѣ безполезно было бы 
оспаривать. 

Какія ненсчислимыя выгоды должны произойти отъ повсемѣстнаго введенія желѣз-
ныхъ дорогъ въ Россіи для земледѣлія, горныхъ заводовъ, мануфактур», внутренней и 
внѣшней торговли, и вообще для благосостоянія всѣхъ классов» жителей, это пой-
мешь всякой образованный человѣкъ, которому х о т я нѣсколько извѣстны благодѣ-
тельныя послѣдствія отъ облегченія сим» способом» сообщеній в» других» земляхъ. 
Будучи убѣжденъ въ справедливости сего мнѣнія, я со времени прибытія моего въ 
Россію, въ Августѣ 1834 года, объѣздилъ многія Губерніи, о т ъ С. Петербурга по-
чти до Урала, собирал» повсюду статистическія свѣдѣнія, и сравнивал» оныя с» по-
добными свѣдѣніями о земледѣліи, горном» дѣлѣ, Фабриках» и торговлѣ т ѣ х ъ Госу-
дарств», с» которыми Россія имѣетъ наиболѣе сношеній. Я посѣщалъ Англію въ 
1822, 1827 и 1829 годах», и съ величайшим» стараніемъ изучал» новѣйшіе успѣхи 
Механики и строительнаго искусства; в» теченіе послѣднихъ двадцати лѣтъ пере-
бывал» я и во всѣх» других» Европейских» Государствах» и думаю, ч т о могу су-
дить довольно правильно : посему мнѣ позволительно сказать свое мнѣніе, ч т о по-
строеніе желѣзной дороги изъ П е т е р б у р г а въ Москву и о т т у д а до Вол-
ги въ Нижній Новгород» необходимо для благососшоянія большой ч а с т и 
Россійской Имперіи. Я вмѣстѣ съ тѣмъ убѣжденъ, ч т о другая желѣзная доро-
га изъ Москвы въ Одессу или Т а г а н р о г » неминуемо должна послѣдовать для 
пользы того края. 

Нынѣ еще не время издавать въ свѣтъ сочиненіе мое о пользѣ, доставляемой 
желѣзными дорогами вообще, и о выгодахъ, какихъ въ особенности должно ожидать 
отъ таковой дороги из» Петербурга въ Москву и Нижній Новгород»; я не перестаю 
сбирать въ Россіи статиспгическія свѣдѣнія, и сооіпвѣтсгпвующія имъ заграничныя. 
Получив» дозволеніе Правительства, осенью 1S35 года произвел» я лично нивели-
ровку на протяженіи 802 верстъ, частію по Московскому шоссе, частію внѣ она-
го, по вероятному направленно Московской желѣзной дороги, а приглашенными мною 
из» чужих» краев» инженерами нивелировано сверх» того еще нѣсколько с о т » 
верст»; но сочиненіе мое по сему предмету будет» сообщено публикѣ со временем», 



когда предварительный работы мои пополнятся. Между шѣмъ, соответственно 
первой моей заішскѣ, поданной Г О С У Д А Р Ю И М П Е Р А Т О Р У 6 Января 1835, желая убе-
дить въ пользе н возможности построенія железныхъ дорогъ въ Россіи, я предло-
жилъ построить сперва подле Петербурга две жедезиыя дороги, одну въ Цар-
ское Село (съ прододженіемъ въ Павловскъ), другую въ ПетергоФъ (съ продол-
женіемъ въ Ораніенбаумъ). 

Е г о И М П Е Р А Т О Р С К О М У В Е Л И Ч Е С Т В У благоугодно было Всемилосшивѣйше даро-
вать мне исключительное дозволеніе на составленіе Компаніи на акціяхъ - для по-
строенія сихъ дорогъ. Такъ какъ все прнготовигпельныя работы для дороги въ 
Царское Село, съ продолженіемъ оной чрезъ часть Павловскаго парка, уже кончены, и 
посгпроеніе сей дороги можетъ быть немедленно начато и, если не в с т р е т я т с я какія 
либо препятствіл, кончено къ Октябрю 1836 года, т о я на первый разъ составляю 
Компанію для посіпроенія железной дороги въ Царское Село и Павловскъ. 
По изготовленіи подробныхъ плановъ для дороги въ ПетергоФъ, осенью сего 1836 года 
составится Комлаиія и для этой дороги. Такимъ образомъ Русская публика бу-
дешь иметь самый удобный случай, испытать справедливость моихъ увѣрсній, и я 
надѣюсь снискать доверенность на счетъ построешя исполинской железной доро-
ги въ 1100 верстъ изъ Петербурга къ Нижній Новгородъ. Основывая такимъ обра-
зомъ право мое на доверенность въ Россіи на удаче двухъ означенныхъ неболь-
шихъ жедѣзныхъ дорогъ, я ласкаю себя надеждою , ч т о етаранія мои и 
постоянство въ продолженіе полутора года о введенін желѣзныхъ дорогъ въ Рос-
сіи, многолетняя опытность въ посшроеніи оныхъ, на первый случай доставятъ 
мнѣ полную д о в е р е н н о с т ь публики на счетъ небольшой дороги въ Царское Село 
и Павловскъ. Ничто на свѣтѣ не хожетъ иаіѣпіь успеха безъ доверенности: она есть 
основаніе процветанія всехъ обществъ. Посему, к т о не доверяешь совершенно 
моимъ предложеніямъ и работамъ, гаѣхъ я прошу не в с т у п а т ь въ Компа-
нію, мною составляемую. 

Въ насгпоящемъ краткомъ сочиненіи намѣренъ я познакомишь публику съ зна-
чительнейшими железными дорогами, за границею построенными или теперь еще 
строящимися, и результатами отъ оныхъ для публики и акціонеровъ; за тѣмъ 
следуешь описаніе и смѣта железной дороги изъ Петербурга въ Царское Село и Па-
вловскъ, определеніе времени окончанія дороги, образъ лользованія оною, скорость 
езды по ней, предложеніе таксы за провозъ, мнѣніе мое о потребности железной до-
роги въ Царское Село и Павловскъ, о вероятномъ проезде по ней и сборе, вычнсле-
ніе чистой прибыли или дивиденда акцій, наконецъ некоторый необходимый замѣча-
нія касательно исподненія предпріятія. 

С. Петербургъ, 31 Января 1836. 

Сочинитель. 
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СУЩЕСТВУЮЩІЯ ИЛИ ЕЩЕ СТРОЯЩІЯСЯ ЖЕЛЕЗ-
НЫЙ ДОРОГИ ВЪ ЧУЖИХЪ КРАЯХЪ. 

А. ЖЕЛѢЗНЫЯ ДОРОГИ ВЪ АНГЛІИ. 

Первая б о л ь ш а я ж е л ѣ з н а я дорога в ъ А н г л і и для п р о в о з а п а с с а ж и р о в » 
и т п о в а р о в ъ п о с т р о е н а м е ж д у г о р о д а м и С ш о к ш о н о м ъ и Д а р л и н г т о н о м » . 
Она начата въ 1822 году, и чаешь ея о т к р ы т а 4-го Октября 1825. До учрежденія 
зшой дороги, между обоими городами ходили еженедельно только двЬ почтовый ка-
р е т ы , которьія большею част ію отправлялись порожнія; когда же по желЪзной до-
рогѣ одна лошадь могла в е з т и дилижансъ съ 18 сѣдоками по 14 в е р с т ъ въ часъ, и 
такимъ образомъ можно было ѣэдить гораздо дешевле, удобнЪе и скорѣе прежняго, 
т о г д а число проѣзжихъ возрасло до 50 и 60,000 человѣкъ въ годъ; количество перево-
зимыхъ товаровъ увеличилось въ такой же соразмерности. Дорога построена была 
сначала съ одинакими рельсами или колеями; но вскорЬ оказалась необходимость въ 
двойныхг», и прибыль акціонеровъ возрасла до т о г о , ч т о акціи въ 100 ф. с т . продаются 
теперь на Лондонской биржЬ по 298 ф. с т . #) ПодробнЬйшее описаиіе сей дороги за-
влекло бы слишкомъ далеко ; я ограничусь замѣчаніемъ, ч т о описаніе отличнЬйшихъ 
желЪзныхъ дорогъ въ Англіи и все, касающееся до построенія сихч» дорогъ, каретъ, 
рельсовъ и пр., помѣщено въ изданномъ мною Руководстве къ Механик!» * * ) 

Всѣ численныя показанія въ настоящей» сочинецін О Ф И Ц І Я Д Ь П Ы Я ИЛИ заимствованы изъ достовѣрныхъ печат-

иыхъ источниковъ, которые я готовь сообщить всѣнъ, принимающим» ближайшее учаспгіе въ сехъ дѣдѣ. 

Сіе Руководство къ Механик» содержишь въ себѣ, иа 226 лисшахъ и 109 листахъ чертежей, описаніе и вычисле-

піе важиѣйшихъ машин», употребляехыхъ въ строительпомъ искусств» , горнокъ и заводской» производств» и 

на Фабриках», равпомѣрпо описапіс замѣчашельнѣйшихъ желѣзныхъ дорогъ, каналов», цѣппыхъ мостовъ и пр. 

Машипы и посшроенія сняты нпого преихуществспяо на поѣздкахъ въ Аиглію , и изображены т а к » , ч т о 

хожпо построишь любую хашину. Въ Гернапіи сочипсніе сіе было принято т а к » благосклонно , что первое 

изданіе въ 2000 экземпляров» было разобрано вскорѣ по выход», и потребовалось второе. Въ Журнал»: Heidelberger 

Jahrbücher der Liieratur, Seplemberheft, 1 8 3 1 , сказало о сехъ сочипепіи сдѣдующее: „До изданія опаго, Г-нъ Герст-

неръ въ 1 8 2 2 , 1827 и 1829 годахъ ѣздидъ въ Англію, для изученія танъ построспія машин»: » т о без» сомн»-

пія лучшая школа практнчсской Механики. Между прочинъ сообщает» опъ весьма точпыя и подробпыя 

описапія нпогихъ важных» произвсденій искусства въ Англіи, которыл большею частію надобно было 

узнавать изъ Ангдійскнхъ, весьма дорогих» сочнпеній, или собственным» осмотром» па нѣсш», иепѣе точпыиъ. 

Въ пастоящей первой части вс» предисты вообще изложены практически, и при большей части задач» пред-

лагаемый правила сравнены съ результантами опытов», произведенных» въ большом» размѣрѣ.,,— Полные экзем-

пляры сего сочипенія, по 1 2 J р. асс., можно получать въ С. Петербург» у книгопродавцев» Грефа и БриФа, 

въ Москвѣ у Эдыщера, Семена и Ширяева, въ Казани у Нессипа, въ Остзейских» Губсрпіяхъ и въ Варшавѣ во 

всѣхъ книжных» лавках». 



В ъ 1826 году заложена в ъ Англіи вторая желѣзная дорога для всеобіцаго употре-
бленія, м е ж д у М а н ч е с т е р о м ъ и Л и в е р п у л е м ъ , хоіпя между сими городами были 
два канала въ хорошемъ состоянии и одна большая дорога. Компанія акціонеровъ по-
строила э т у дорогу, почти по прямой линіи въ 45 в е р с т ъ длины, съ двойными коле-
ями. Для избѣжанія объѣзда около города Ливерпуля, и дабы публикЪ удобно было 
приходишь къ дорогѣ , ее провели подъ городомъ тремя подземными ходами, или 
туннелями, съ несколькими входами. Далѣе проложена дорога чрезъ долины, углубля-
ющіяся на 70 фушовъ, на каменныхъ мостахъ; она проходить чрезъ болота, глубиною 
опгъ 10 до 35 ф у т о в ъ и простирающіяся на нѣсколько в е р с т ъ ; во многихъ м ѣ с т а х ъ 
надобно было проламьшать скалы ф у т о в ъ на 70. Первоначальная смѣта составлена 
была въ 400,000 ф. с т . ; но о т ч а с т и смѣта сія оказалась недостаточною, о т ч а с т и 
предпріятіе распространено, и по 31 Декабря 1835 издержки возрасли до 1,195,156 ф. 13 
шил. 9 пен. или 271 МИЛЛ. руб. асс.; не смотря на т о , дорога со времени о т к р ы т і я ея 
давала 9g , а нынЬ д а е т ъ 10g дивиденда, a акціи поднялись со 100 на 195. 

По э т о й дорог! перевозятъ теперь ежегодно болЪе 500,000 пассажировъ, 13| мил. 
пудъ товаровъ, 6| милл. пудъ каменнаго угля и о т ъ 2 до 300,000 головъ с к о т а , овеіуь, 
свиней и т . н. Изъ поданныхъ Парламенту донесеній явспгвуетъ, ч т о допостроенія доро-
ги проѣзжало изъ одного города въ другой не болЪе 450 человѣкъ въ день; теперь проЬз-
ж а е т ъ в т р о е болѣе. Причина заключается единственно в ъ т о м ъ , ч т о прежде надобно бы-
ло на проѣздъ по шоссе 4 часа, а теперь въ паровой каретѣ т о л ь к о 11 часа (30 в е р с т ъ в ъ 
часъ), и сверхъ т о г о проѣздъ с т о и т ь въ половину менЬе. Товары шли прежде по кана-
ламъ дня два и т р и , а теперь перевозятся въ два часа; они т а к ж е опшравлшотся въ па-
ровыхъ повозкахъ, и большею част ію по ночамъ. Экипажи путешественниковъ, не-
желающихъ ѣ х а т ь въ дилижансѣ, в о з я т с я на особыхъ ходахъ. 8-го Мая 1834 переве-
зенъ изъ Манчестера в ъ Ливерпуль ( 45 в е р с т ъ ) цѣлын полкъ въ 2 часа. 
Три года тому* назадъ бились объ закладъ, ч т о т ю к ъ хлопчатой бумаги бу-
дешь доставленъ изъ Ливерпуля въ Манчестеръ, очищенъ, выпряденъ, сотканъ 
и окрашенъ, и обратно привезенъ въ Ливерпуль въ готовомъ сипщТ, •—• и все э т о въ 
24 часа. Закладъ былъ выигранъ, и при семь случаЪ паровая карета сдѣлала каждый 
переЪздъ въ 45 в е р с т ъ в ъ часъ. В о т ъ до чего дошла въ Англіи промышленость, и 
какъ умЬютъ т а м ъ пользоваться временемъ! 

Чрезвычайный успѣхъ этой дороги, доставляющей с т о л ь хорошую прибыль, не 
смотря на огромный издержки, побудилъ п р и с т у п и т ь къ посгпроенію многихъ дру-
гихъ большихъ дорогъ. И з ъ строящихся т е п е р ь самая важная желѣзная дорога и з ъ 
Л о н д о н а в ъ Б и р м и н г а м ъ , которая должна соперничествовать съ тремя суще-
ствующими, весьма хорошо содержимыми каналами; она имЬетъ 1111 Англ. милл. (1671 
в е р с т ы ) въ длину, съ 11 туннелями, и на постройку собрано по подпискѣ 2| МИЛЛ. ф. 
с т . (57 милл. руб.); за каждую акцію во 100 ф. с т . внесено теперь по 45 ф. с т . , к о т о -
рые продаются уже на Лондонской бирж!, по 97 ф. с т . 

Другая ж е л ѣ з н а я д о р о г а и з ъ Б и р м и н г а м а в ъ В а р р и н г т о н ъ , называемая 
grand junction railway, п о ч т и т а к о й же длины, но капиталь простирается т о л ь к о до 
4,040,000 ф. с т . ; за внесенные на акцію 30 ф. с т . даюгпъ на Лондонской бирж! 55 ф. с т . 
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Для т р е т ь е й строящейся дороги и з ъ Л о н д о н а в ъ С о у ш г а м п ш о н ъ , въ 76 
Англ. миль (114 § верстъ) , собрано по подпискЪ 1 милл. ф. ст . ; а гари с т о я т ь 50 ф. с т . , 
и на каждую внесено до сіе время только по 10 ф. с т . , но онЪ продаются на биржЪ 
по 7 ф. 10 шил., потому, ч т о не надЪются большего сообщенія по этой дорогѣ; не 
смотря на т о , построеніе оной дЪятельно продолжается. Когда кончится дорога въ 
Соутгамптонъ и построится желѣзная дорога изъ Гавра въ Парижъ, тогда можно 
будешь Ьздить в ъ 24 часа изъ Лондона въ ІІарижъ, полагая 12 часовъ на переЪздъ изъ 
Соутгамптона въ Гавръ на пароходѣ. 

ЗамЪчательнЪйшею изъ желЪзныхъ дорогъ въ Англіи должно, кажется, назвать 
дорогу и з ъ Л о н д о н а в ъ Д е п т ф о р д ъ и Г р и н в и ч ъ , которая с т р о и т с я не смотря 
на пароходство по ТемзЪ. Дорога сія начинается о т ъ новаго Лондонскаго моста , и 
на всемъ протяженш своемъ въ 5| Англ. мили (5| в е р с т ы ) лежишь на каменныхъ сво-
дахъ въ 22 ф у т а вышины, подъ которыми о т к р ы т о сообщеніе для жителей чрезвы-
чайно населенной части Лондона. Число этихъ сводовъ простирается почти до 1000, изъ 
коихъ теперь кончено болѣе двухъ т р е т е й ; остальные будѵтъ г о т о в ы чрезъ нѣсколько 
мѣсяцевъ. Около 100 сводовъ о с т а н у т с я о т к р ы т ы м и для прохода, a прочіе 900 обра-
т я т с я въ кладовыя и магазины, которые будушь отдаваться въ наемъ. Построеніе 
сей замечательной дороги въ в е р с т ы съ двойными колеями и покупкою земель долж-
но с т о и т ь по смЬтЪ 400,000 ф. с т . (9 милл. р. асс.), которые собраны на акціи въ 20 ф. 
с т . ; теперь э т и акціи ходишь на Лондонской биржЪ по 50 ф. 10 шил. 

Изъ числа г о т о в ы х ъ уже желЪзныхъ дорогъ дола;но упомануть еще о дорогѣ ме-
жду Дублином!, и І ч и н г с т о у н с к и м ъ п о р т о м ъ ; она о т к р ы т а П - г о Декабря 1854, и 
въ первые т р и мЪсяіуа, по 11-е Марта 1855, нроѣхало по ней: 

въ каретахъ 1. разряда, по 1 шил. съ человЪка, 10,008 человЪкъ. 
„ „ 2. „ „ 8 пенсовъ „ 72,148 „ 
„ „ 5. „ „ 6 пенсовъ „ 94,961 „ 

m , 1 1 7 человЪкъ 

При такомъ множесгпвЪ проЪзжихъ, не с л у ч и л о с ь ни о д н о г о н е с ч а с m наго 
п р и к л ю ч е н і я . В ъ гпеченіе перваго года со времени о т к р ы т і я дороги, проЪхало по 
ней 1,061,618 человЪкъ, кромЪ подписавшихся на іуЪлый годъ. ВскорЪ по ея о т к р ы т і и , 
в ъ Ирландскихъ Журналахъ писали, ч т о вѣрно никто уже не захочешь т р а т и т ь с я 
на ходьбу пЪшкомъ, ибо носка обуви и платья и потеря времени обойдутся гораздо 
дороже, нежели проЪздъ по желЪзной дорогЪ. 

Впрочемъ не должно думать, чтобы всѣ построенныя въ Англіи желЪзныя дороги 
соотвЪщствовали ожиданіямъ. Изъ неудавшихся дорогъ можно преимущественно на-
з в а т ь К р о м ф о р д с к у ю (Crornford and High Peak railway), въ 55 Англ. мили длиною. До-
рога сія соединяешь каналы Кромфордскій и Пикъ-Форестскій; надъ уровнемъ перваго 
возвышается она на 995 футовъ, а надъ уровнемъ вгпораго на 741 фупіъ; вся дорога со-

* 



с т о и т ь часгпію изъ горизонталъныхъ или п о ч т и горизонтальными протяженій, и изъ 
10 лежащихъ между ними наклонныхъ площадей, изъ коихъ одна имЪётпъ 266 ф у т о в ъ 
вертикальной вышины и возвышенія 1: 7|. В ъ ФевралЬ 1829 года Директоры дороги 
пожелали у з н а т ь мое мнЬніе о семъ предпріятіи; я отозвался о немъ невыгодно, и к ъ 
великому неудовольствію акціонеровъ объявилъ, ч т о оно не можетъ имЬть успЪха. 
Между пгЬмъ построено было уже т а к ъ много, ч т о нельзя было сдѣлать значитель-
ной перемѣны; посему весь собранный по подпискЬ капиталь 160,000 ф. с т . (5| милл. 
руб.) былъ истраченъ, но успЬхъ с т о л ь мало с о о т в Ь т с т в о в а я ъ ожиданію , ч т о акціи 
не имЪюіпъ теперь ни какой цЬны. Впрочемъ такой случай о т н ю д ь не лишаешь Ан-
гличанъ бодрости, ч т о достаточно я в с т в у е т ъ изъ выше исчисленныхъ новыхъ пред-
пріятій. 

Великое участіе, принимаемое въ Англіи въ построеніи желЬзныхъ дорогъ, оказы-
в а е т с я преимущественно изъ числа биллей, принятыхъ по сему предмету ІТарламен-
томъ; в ъ 1828 году одобрено 10 биллей; 

5) 1829 » ?» 9 
?» 

» 1S50 » ?» 8 ?» 

» 1851 ?» »> 7 »» 
1852 

?» ?» 
8 »> 

» 1855 ?? ?» 11 »» 
»» 1854 »» ?» 

14 »> 

В ъ 1S35 году предложено Парламенту еще гораздо болЬе биллей о желЬзныхъ доро-
гахь, а въ настоящемъ собраніи Парламента (1856) поданы прошенія о дозволеніи по-
с т р о и т ь 38 желЬзныхъ дорогъ, на к о т о р ы я нужно капитала 28,224,000 ф. с т . (645 м. 
р. асс.). Длина сихъ дорогъ с о с т а в л я е т ъ нЬсколько шысячъ верстъ . На построеніе 
всЬхъ производящихся теперь въАигліи желЬзныхъ дорогъ т р е б у е т с я капитала болѣе 
9 милл. ф. с т . (болЬе 205 милл. р. асс.). П о исчисленію, помѣщенному во многихъ Ан-
глійскихъ г а з е т а х ъ , издержки на нынЬ строящіяся и на вновь предполагаемый ж е -
лЬзиыя дороги должны простираться до 50 милл. ф. с т . (1145 милл. р. асс.) 

Съ Мая 1855 года издается въ ЛондонЬ особенный Журналъ: Railway - Magazine, въ 
которомъ помЬщаются о т ч е т ы о всЬхъ желЬзныхъ дорогахъ въ Англіи. 

В. ЖЕЛѢЗНЫЛ ДОРОГИ ВО ФРАНЦ1И. 

КромЬ нЬсколькихъ небольшихъ дорогъ, во Франціи по сіе время о т с т р о е н ы и 
о т к р ы т ы только т р и слЬдующія большія желЬзныя дороги : изъ С е н т - Э т ь е н я к ъ 
ЛоарЬ въ 21,285 метровъ, о т т у д а же въ Ліонъ въ 58,000 метровъ , и изъ Андрезьё в ъ 
Роаинъ въ 68,000 метровъ; вся длина ихъ с о с т а в л я е т ъ 147,285 метровъ или 158 верстъ . 
Дороги сіи построены т р е м я Компаніями, но всЬ соединяются между собою. 



Важнѣйшая изъ нихъ е с т ь д о р о г а и з ъ С е н т - Э т ь е н я в ъ Л і о н ъ , которая 
с т р о и т с я в ъ слѣдствіе Королевскаго повелѣнія о т ъ 7-го Іюня 1826 ; она почти во 
всю длину съ двойными колеями и съ 10 туннелями. В ъ 1829 году Председатель Ком-
паніи акціонеровъ потребовалъ мнѣнія моего на с ч е т ъ построенія сей дороги: т о г д а 
собрано было подпискою 10 милл. франковъ, на 2000 акціи по 5000 фр.—ОсмотрЪвъ по-
строенную уже ч а с т ь дороги, я объявилъ, ч т о работы произведены весьма несовер-
шенно и потребуюпгь значительныхъ расходовъ на поддержаніе; в ъ т о же время 
представилъ я исчисленіе въ 15 до 16 мил. фр. Х о т я Французскіе инженеры сильно 
оспоривали мое мнѣніе, однако же оно оказалось справедливыми; по последнему о т ч е -
т у Дирекціи, расходы на покупку земель, все построение, обзаведеніе повозками и упра-
вление по 31-е Октября 1835 составляли уже 14,759,478 фр. 16 сант. , и покрывались 
2,200 акцій в ъ 5000 фр. и двумя займами въ 3,800,000 фр. В ъ т е ч е т е года по 31-е Ок-
т я б р я 1835, по дорогѣ проѣхало 190,577 пассажировъ, перевезено 435,179 т о н н ъ или 26| 
милл. пудовъ., большею част ію у г л я , и собрано доходу 2,574,643 фр. 33 сант . , а рас-
ходы въ т о же время составили огромную сумму въ 1,854,891 фр. 70 сатп. Дирекція 
Компаніп остановила выдачу дивиденда для окоичанія постройки, начатой въ !826 году. 
Этопгъ примѣръ и Кромфордская дорога могупть с л у ж и т ь доказательствомъ, с к о л ь 
н е о б х о д и м ы п о л о ж и т е л ь н ы я , о с н о в а т е л ь н ы й п о з н а н і я д л я с о с т а в л е н і я 
п р о е к т а и д л я с а м а г о п о с п і р о е н і я ж е л ѣ з н о й д о р о г и . 

В о Франціи с т р о я т с я еще железный дороги изъ Эпиналя къ Бургонскому каналу 
въ 28,000 мепгровъ, изъ Парижа въ Сен-Жермень; для построенія дороги изъ Парижа 
въ Лилль уже составилась Компанія съ капиталомъ въ 25 милл. фр., а для дороги изъ 
Але в ъ Бокеръ чрезъ Нимъ, въ 70,000 метровъ, сдѣланы всѣ приготовленія. Для дорогъ 
изъ Парижа въ Туръ и Орлеанъ и з г о т о в л я ю т с я по порученію П р а в и т е л ь с т в а проек-
т ы ; и колоссальное предпріятіе желѣзной дороги изъ Стразбурга въ Парижъ можешь 
б ы т ь будепгъ приведено въ исполненіе. 

ВсЪ э т и дороги с т р о я т с я Компаніями акціонеровъ. Для построенія дороги изъ 
Парижа въ Гавръ и Діеппъ, въ 74льё, Правительство предложило свое участіе вно-
сомъ 12 милл. фр. в ъ дополненіе къ 48 милл., вносимымъ акционерами ; оно будетъ по-
лучать проценты свои изъ прибыли только съ т о г о времени, когда дивидендъ акціо-
неровъ с о с т а в и т ь болѣе 5g. П а л а т а депутатовъ справедливо оценила важность сей 
линіи , ибо дойдя со временемъ до Рейна и до у с т ь е в ъ Роны, она с о с т а в и т ь первое 
звено большой цЪпи, долженствующей соединить между собою все части стараго 
свѣгпа. Посредствомъ железной дороги изъ Парижа въ Гавръ и пароходовъ, которые 
уже х о д я т ъ по Б е л ь т у и Немецкому морю, и скоро будутъ х о д и т ь по Средизем-
ному и Черному морямъ, путешественнику можно будетъ изъ Петербурга о т п р а в и т ь -
ся чрезъ Лгобекъ, Гамбургъ, Гавръ, Парижъ, Ліонъ въ Марсель, о т т у д а коснуться Ли-
ворны, Римской Области, Неаполя, Сициліи, Іонійскихъ острововъ, йѳиігь и Смирны, 
и въ 1 6 - т ы й день сего путешеспівія прибыть въ Константинополь. 

К ъ этому должно присовокупить, ч т о во Франціи ожидаютъ и з д а н і я з а к о н а о 
б е з п о ш л и н н о м ъ в в о з ѣ А н г л і й с к и х ъ ш и н ъ , ибо доказано, ч т о Французскіе заво-
ды не въ состояніи удовлетворить потребности. 



С. Ж ЕЛ Ѣ 3 НЫЛ ДОРОГИ БЪ БЕЛЬГІИ. 

По повелѣнію Короля 18 го Декабря 1833 года, Бельгійской П а л а т ! представите-
лей предложенъ былъ законъ о построеніи на казенный с ч е т ъ системы желѣзныхъ до-
рогъ для соединенія главныхъ городовъ. Палата согласилась на отпускъ на сей пред-
мепгь 32 милл. фр., и немедленноприступлено къпостроеніго дорогиизъ Б р ю с с е л я в ъ 
М е х е л ь н ъ . Э т а дорога имѣетъ 21,700 метровъ (20\ верстъ) длины, съодинакими ко-
леями , и огпкрьипа 5-го Мая 1835 ; по ней безпрерывно перевозятся пассажиры паро-
выми машинами. При составленіи проекта дороги расчитывали, ч т о проѣзжихъ бу-
дешь ежегодно до 100,000 человѣкъ; но въ первые 86 дней по о т к р ы т і и дороги проЪха-
ло уже 163,532 человѣка, и потому вычислили, ч т о весь капиталь, употребленный на 
построеніе дороги, в о з в р а т и т с я въ теченіе 4 или 5 л ѣ т ъ . Сей блистательный успѣхъ 
послужилъ поводомъ, въ исход! 1835 года, къ составленію Компаніи для построенія 
желЪзной дорогиизъ Гох-Флени въ Нидерь-Флени. Число желавшихъ у ч а с т в о в а т ь въ 
Компаніи было т а к ъ велико, ч т о 22 Декабря 1835 года уже собрано было по подписи! 
677 милл. фр., и внесено 67 милл. частіго наличными , частно акціями на другія пред-
пріятія по курсу ихъ, между т ! м ъ , какъ на э т у дорогу приходилось в ы д а т ь т о л ь к о 
800 акцій. 

Дорога изъ Мехельна въ Антверпенъ о т к р о е т с я въ Апр!лЬ 1836; работы по дорс-
гЬ къ Прусской границ! производятся со всего дѣятельностію. 

D. ЖЕЛѢЗІІЫЯ ДОРОГИ ВЪ ГЕР МАНІИ. 

В ъ Германіи построение п е р в о й ж е л ! з н о й д о р о г и предпринято было мною, и 
на э т о получена о т ъ Австріискаго Императора Франца I привилегія на мое имя 7 Сен-
т я б р я 1824. Дорога проведена и з ъ Б у д в е й с а в ъ Б о г е м і и до Л и н ц а в ъ В е р х н е й 
Австріи на протяженіи 120f в е р с т ъ , и стоила 1,654,322 гульдена 7 крейцеровъ (3.759,825 
р. асс.). Горы, чрезъ которыя она проложена, со стороны Молдавы иМѣютъ 1076 англ. 
ф у т о в ъ вертикальной вышины, а со стороны Дуная 1507 ф. Первый 58| в е р с т ъ э т о й 
дороги построил.'ъ я съ 1824 по 1828 годъ, а вся дорога о т к р ы т а 1 - г о Августа 1832. 
Ц ! л ь сей дороги была сл!дующая: 

1.) Перевозить по ней соль, которая съ незапамятных!, времена, доставлялась no 
щноссе изъ Маутгаузена и Линца въ болі.пііе казенные магазины въ БудвейсЪ. Количе-
с т в о перевозимой соли простиралось е?кегодно до 400,000 ценгпнеровъ, и полагали, ч т о 
П р а в и т е л ь с т в о сохранить прежній споеобъ доставки, существовавшій уже нѣсколь-
« о столѣпгій. Повел і.ніемъ оіггъ 30 Марта 1828, покойный Имперапюръ Францъ 1 пред-
оставилъ Компанін начать перевозку соли съ 1-го Апр!ля 1829, впредь на 6 л Ь т ъ , 
по ц ! н ! т о л ь к о 5g ниже т о й , какая берется за перевозку но шоссе. Компанія, упо-
требившая въ 1829 году 909,755 гульд. 30 кр. и кончившая на э т у сумму половину до-
роги, получила о т ъ перевозки соли съ 1 Апрѣля по конецъ Ноября 1829 г. 38,273 гульд. 
54 кр. чистой прибыли, ч т о при п о л о в и н ! д о р о г и составляепіъ 61 g, а со всей до-
роги по постройк! оной в !рно 10g въ годъ на капиталъ. Но потомъ неожиданно у с т а -
новлена свободная продажа соли, казенные магазины въ Будвейс ! уничтожены, ч а с т ь 
соли стали привозить въ Еогеміго другими путями, и ныігі. по желѣзной дорог! перево-



зишся въ годъ т о л ь к о около 200,000 центнеровъ или п о ч т и вполовину менѣе, нежели 
прежде по офиціяльнымъ свѣдѣніямъ. 

2) В т о р о ю цѣлію сей дороги было с о е д и н е н і е М о л д а в ы с ъ Д у н а е м ъ . ВсЪ т о -
вары, к о т о р ы е д о с т а в л я ю т с я изъ Гамбурга по ЭльбЪ и вверхъ по Молдавѣ, не да-
лѣе П р а г и , предполагалось провозить водою до начала дороги въ БудвейсЪ, и о т т у д а 
по дорогѣ до Линца на Дунаѣ. Надѣялись, ч т о на желѣзную дорогу о б р а т и т с я болѣе 
полу-милліона Авсіпрійскихъ'центнеровъ товаровъ. У с т р о й с т в о судоходства по Мол-
давѣ и Эльбѣ , к а к ъ и на всѣхъ рѣкахъ въ Австріи, производится на с ч е т ъ казны, m 
за т о взимаются значительныя пошлины; посему можно было ожидать, ч т о Австрій— 
ское П р а в и т е л ь с т в о у с т р а н и т ь п р е п я т с т в і я въ плаванім о т ъ Богемско-Саксонской 
границы до Будвейса, тЪмъ болѣе, ч т о э т о предположеніе принято было за правило 
во всѣхъ офиціяльныхъ сужденіяхъ. Не смотря на уменыненіе провоза, происшедшее-
опгъ свободной продажи соли, дорога была кончена и о т к р ы т а 1-го А в г у с т а 1832. Н о 
смЪта для у с т р о й с т в а судоходства сдѣлана Правительствомъ только въ 1835 году, 
о т ъ Саксонской границы до Праги въ 231,000 гульд., о т ъ Праги до Будвейса в ъ 
148 000 гульд.; однако же нашли нужнымъ, сей въ соразмі.рности маловажный расхода» 
(861,364 руб.) распределить на 10 лѣтъ ! — Слѣдственно не ранѣе 1845 года исполнится 
условіе, накоторомъ собственно о с н о в ы в а л о с ь построеніе желЬзной дороги, кончен-
ной уже въ АвгустЪ 1832, т . е. 13 лЪпгь ранѣе. По сіе время еще ни одного золотни-
ка товаровъ не привозится водою изъ Гамбурга до Будвейса, и дорога лишается до 
1845 года половины заработки ; слѣдственно она принадлежитъ к ъ числу тѣха», 
к о т о р ы й и м Ъ ю т ъ н а и м е н ь ш е е к о л и ч е с т в о п р о в о з а . 

П о обнародованным!» свѣдѣніямъ, в ъ теченіе 34 мѣсяцевъ съ 1-го Марта 1833 по 
31 Декабря 1835, перевезено по ней т о л ь к о 1,208,246 Австрійскихъ центнеровъ, или по 
121,645 пудовъ въ мЬсяцъ. В ъ 1834 году проѣхало пассажировъ т о л ь к о 2379, въ 1835 
году 3887. Ч и с т о й прибыли въ 34 мѣсяца, какъ orna, провоза, т а к ъ и о т ъ начатой 
Компаніею торговли солью, получено только 254,252 гульд. 27 кр., ч т о с о с т а в л я е т ъ не 
болЪе 5 процентовъ на капиталъ въ годъ. Изъ э т о й прибыли откладывалась однако 
же ч а с т ь на погашеніе займова» и на новыя постройки. 

Сіе изложеніе о б с т о я т е л ь с т в ъ ' , при которх»іхъ построена первая желЪзная до-
рога въ Австріи, должно убѣдить всякаго, ч т о п о с п г р о е н і е ж е л Ъ з н ы х ъ дорогъ . . 
К о м п а н і я м и а к ц і о н е р о в ъ не м о ж е т ъ б ы т ь в ы г о д н о т а м ai, г д Ь р а с ч е т ы ос-
н о в ы в а ю т с я т о л ь к о на провоз !» к а з е н н ы х ъ т р а н с п о р т о в ъ , или гд.Ъ Ъзда 
по дорог !» з а в и с и ш ь о т ъ у с т р о й с т в а с у д о х о д с т в а или о т ъ д р у г и х ъ по-
с т р о е к ъ , к о т о р ы й е щ е д о л ж н ы б ы т ь п р о и з в е д е н ы на с ч е т ъ к а з н ы . Ва» 
такомъ случаЬ болѣе всего подвергается порицанію с т р о и т е л ь дороги, ибо большая 
ч а с т ь публики, особенно за границею, гдѣ неизвЪстны всѣ о б с т о я т е л ь с т в а дЪла, об-
виняешь его въ м о л ь , ч т о акціи не даюпхъ хорошаго дивиденда. 

Сообразивъ по справедливости всѣ о б с т о я т е л ь с т в а , о т ъ которыхъ произошло 
малое сообщеніе по желѣзной дорогЪ, Австрійская Компанія еще въ 1832 году испра-
шивала второй привилегіи на п р о д о л ж е н і е д о р о г и о т ъ Л и н ц а до Г м у н д е н а , 



и п р и т о м ъ в д о л ь с у д о х о д н о й р Ь к и Т р а в ы . Сія привилегія дарована ей 18 Іюня 
т о г о же года, и дорога въ 1835 году доведена до Ламбаха, а въ АлрѣлЬ 1836 кончится 
до Гмундена. В с я желЬзная дороі д опгь Будвейса до Гмундена с о с т а в и т ь такимъ об-
разомъ непрерывную линііо въ 26 НЬмецкихъ миль или 182 версты. 

В ъ Австріи составилась уже и вторая Компанія для построенія ж е л ѣ з н о й до-
роги и з ъ В Ь н ы в ъ Т а р н о в ъ , в ъ Г а л и ц і и , около 500 верстъ; цЬль сей дороги со-
сшоиптъ преимущественно въ облегченіи доставки хлѣба, соли и рогатаго с к о т а 
въВЬну; работы начнутся весною 1836 года, и Правительство дозволило Компаніи у. 
потребить для оныхъ 30,000 человЬкъ войска. 

Ж е л Ь з н а я дорога и з ъ Л е й п ц и г а в ъ Д р е з д е н ъ , по обнародованнымъ свЬдѣні-
ямъ, основывалась на расчетЬ ежегоднаго провоза 45,000 пассажировъ и 400,000 цент-
неровъ товаровъ. Тамошняя просвЬщенная публика приняла столь живое участіе въ 
семь предпріятіи, ч т о Ц мил. талеровъ (5| мил. руб.) собраны были по подпискЬ въ 
нЬсколько часовъ. Саксонское Правительство даровало Компаніи шюгія важныя 
преимущества, и сверхъ т о г о дозволило в ы п у с т и т ь на пол-милліона талеровъ без-
процентныхъ бидетовъ для окончанія постройки. 

8-го Декабря 1835 года о т к р ы т а желЬзная дорога между Н ю р н б е р г о м ъ и Ф ю р -
т о м ъ , въ11| верстъ. Ие смопгря на необыкновенное множество выпавшаго зимою снЬ-
га, по 51-е Декабря проіѵхало по ней 24,543 пассажира, а съ 1-го по 29-ое Января 183G года 
20,984 человЬка; слЬдствеино въ первые 53 дня было 45,327 пассажировъ, х о т я населеніе 
обоихъ городовъ простирается не выше 51,000 человЬкъ. В ъ слѣдсшвіе т о г о акціи 
поднялись со 100 на 210. 

18-го Сентября 1855 происходило въ Эльберфельдѣ первое общее собраніе акціо-
неровъ ж е л Ь з н о й д о р о г и между Э л ь б е р ф е л ь д о м ъ и Д ю с с е л ь д о р ф о м ъ , д л я 
построенія коей уже собрано было подпискою около 700,000 талеровъ (2{ милл. р. асс.). 
Ж е л Ь з н а я д о р о г а о т ъ Б е л ь г і й с к о й г р а н и ц ы до К е л ь н а , долженствующая 
с т о и т ь 1,600,000 талеровъ, безъ сомнѣнія с о с т о и т с я . Во многихъ другихъ мЬстахъ 
т а к ж е составились Компаніи для построения желЬзныхъ дорогъ, и если повсюду го-
сподствующій духъ предпріимчивости продолжится еще л Ь т ъ десять , т о не одна 
Англія, но т а к ж е Германія и Франція избороздятся с Ь т ь ю желЬзныхъ дорогъ, к о т о -
рыя соединять между собою гдавнЬйшіе города. 

ЛЬтомъ 1835 года началось въ ЛейпцигЬ изданіе особеннаго Журнала: Eisenbabn-
Journal, назначеннаго преимущественно для сообщения свЬдЬній о желЬзныхъ дорогахъ 
въ Германіи. 

Е. Ж ЕЛ Ѣ 3 НЫЛ ДОРОГИ ВЪ СѢВЕРНОИ АМЕРИКѢ. 

С Ь в е р о-Л м е р и к а н с к і е С о е д и н е н н ы е Ш т а т ы с у т ь настоящее о т е ч е с т в о 
желЬзныхъ дорогъ. В ъ 1835 году обнародовано о т ъ Конгресса слЬдующее обозрѣніе 
дорогъ, какъ строившихся, т а к ъ и проектированныхъ: 



Конченныхъ 
дорогъ: Предполагаемыхъ: 

В ъ ШтапгЪ: Массачусетсъ 5 4 
Родъ-Эйлендъ — 2 
Нью-Іоркъ  6 25 
Нью-Жерзей 5 1 
Пенсильванія  15 67 
Делаваръ 2 — 

Мерилендъ 2 2 
Вирхинія  2 5 

3 5 
1 — 

Георгія  1 2 
Алабама 2 1 

— 2 
Луизіана  1 1 
К е н т ю к и 1 — 

— 12 
Индіана  — 8 
Иллиноисъ — 1 
Колумбія  — 1 

46 137 

Сіе значительное число желЬзныхъ дорогъ въ СЬверной АмерикЬ послужило поводомъ 
къ изданію въНыо-ІоркЬ, съ 1-го Января 1832, особеннаго Журнала: А merican Railroad 
J o u r n a l ; каждую недЬлю выходятъ два листа мелкой печати, которые не содержать 
въ себѣ почти ничего инаго, кромЪ извѣсгпій о тамошнихъ желЬзныхъ дорогахъ. Описа-
ніе оныхъ находится сверхъ т о г о въ новЬйшемъ статистическомъ с о ч и н е н і и П и ш к и -
на. Понятіе осихъ дорогахъ даже въкраткихъ очеркахъ слишкомъ бы распространило 
настоящее небольшое сочиненіе. По осмотрЬніи главнѣйшихъ изъ нихъ, намѣ-
ренъ я описать ихъ въ обширнЪйшемъ сочиненіи, которое полагаю издать для доказанія 
необходимости желЬзной дороги и з ъ С. П е т е р б у р г а ч р е з ъ М о с к в у в ъ Н и ж н і й 
Н о в г о р о д ъ ; между т Ь м ъ для Петербургской публики не безъ занимательности 
б у д у т ъ нЬкоторыя свЬдѣнія. 

В ъ С Ь в е р н о й Іѵаролине еще въ 1850 году начато построеніе желЬзной до-
роги изъ П е т е р с б у р г а в ъ В е л ь д о н ъ нарЬкЬ Ронокъ; въ 1852 году г о т о в ы были 45 
версшъ, а въ слЬдующемъ поспЬла и вся дорога въ 89 верстъ. 

Величайшая изъ существуют,ихъ по сіе время желЬзныхъ дорогъ находится въ 
Ю ж н о й К а р о л и н Ь ; она построена и а ъ Ч а р л с т о н а в ъ Г а м б у р г ъ , на рЬкЬ Саван-
не, противъ Августы, длиною въ 135\ Англ. миль или 204 версшы. Построение нача-
лось въ 1830 году, и вся дорога о т к р ы т а въ 1833. 



Изъ строящихся дорогъ самая большая есшь Б а л т и м о р с к а я (Baltimore and Ohio 
Rai lroad) , идущая о т ъ Балтимора чрезъ Ш т а т ь Мерилендъ мимо городовъ Фредерик-
тоуна и Вашингтона къ рЪкЬ Огіо, неподалеку о т ъ П и т т с б у р г а , и простирается на 
330 Англ. миль (498 верстъ) . Построеніе начато 4 Іюля 1828, но было остановлено на 
долгое время по причинЬ спора съ Компаніею Чезапикскаго и Огіоскаго канала; однако 
же къ 1 Декабря 1854 кончена и о т к р ы т а линія въ 124 версщы, стоившая 5 милл. 
доллеровъ (15 милл. руб.) Теперь работы производятся съ большою дѣятельностію, и 
надЪются привести къ окончанію всЪ 49S верстъ въ нЬсколько лЗітъ; потомъ предпо-
лагается продолжать дорогу по т у сторону Огіо, о т ъ города А в г у с т ы до рЪки Те-
нессе на 230 Англ. миль (347 верстъ), и такимъ образомъ составится непрерывная ли-
нія почти въ 850 верспіъ. 

Между городами Филадельфіею и Нью - Іоркомъ построена желѣзная дорога на 60 
Англ. миляхъ (901 верстъ) . Во многихъ мѣстахъ о т к р ы т ы меньшія дороги и с т р о я т -
ся гораздо большія. 

К ъ этому должно присовокупить замѣчаніе, ч т о постановленіемъ Сената и Пала-
т ы представителей во всѣ Ш т а т ы Союза разрѣшенъ б е з п о ш л и н н ы й в в о з ъ по-
т р е б н а г о к о л и ч е с т в а ж е л ѣ з а для п о с т р о е н і я ж е л ѣ з н ы х ъ д о р о г ъ . Э т и м ъ 
объясняется, для чего на желѣзныхъ заводахъ въ Англіи въ ДекабрЪ 1835 года заказано 
болЪе 200,000 тоннъ (12? милл. пудовъ) шинъ: большая ч а с т ь сего количества назна-
чалась въ Америку. 

Питкинъ увЪряепгь въ своемъ сочиненіи, ч т о протяжение всѣхъ желѣзныхъ до-
рогъ, г о т о в ы х ъ къ 1-му Января 1835 или близкихъ къ окончанію, составляло 1600 Англ. 
миль (2,413 верстъ), и ч т о онѣ стоили 50 МИЛЛ. долл. (150 милл. руб.). Изъ сего ко-
личества приходится на Пенсильванію 418 миль и болѣе 7 милл. доллеровъ. Каналы 
и желѣзныя дороги, построенные въ Соединенныхъ І І І т а т а х ъ съ 1817 по 1834 годъ, 
или близкіе къ окончанию, стоили не менѣе 94 милл. доллеровъ, и въ э т о короткое 
время Ш т а т ы уплатили болЬе 120 милл. доллеровъ (600 милл. руб.) государственнаго 
долга! ПослЬ такихъ численныхъ доказательствъ можно ли о т к а з а т ь Американцамъ 
въ названия: the money making people (народъ, творящій деньги)? Они безспорно заслу-
шиваютъ э т о названіе преимущественно предъ всЪми народами. 

ТЬ же самыя выгоды, какія Американцы извлекаютъ изъ желкзныхъ дорогъ въ про-
странныхъ владѣніяхъ Союза, могутъ б ы т ь удѣломъ и неизмеримой Россійской Имперіи. 
В ъ зтомъ весьма важномъ народномъ дѣлѣ не должно т е р я т ь времени. ЖелЬзная до-
рога изъ Петербурга въ Царское Село должна поспЬть въ 1S36 году; ее надобно о т -
к р ы т ь для всеобщаго употребленія зимою съ 1836 на 1837 годъ , дабы по возможно-
с т и разрЬшить сомнѣнія на с ч е т ъ вліянія климата. Дорога въ Петергофъ также долж-
на носпѣть ко дню Петергофскаго праздника, 1-го Іюля 1838. В ъ томъ же году мож-
но будешь начать дорогу въ Москву, длиною около 600 верстъ, и о т к р ы т ь чрезъ 6 лѣпгъ 
для всеобщаго употребденія. 



ОПИСЛШЕ ЖЕЛѢЗНОЙ ДОРОГИ 
ИЗЪ С. П Е Т Е Р Б У Р Г А В Ъ ЦАРСКОЕ СЕЛО И ПАВЛОВСКЪ. 

Для э т о й дороги произвелъ я сазіъ нивелировку со всею подробностіго. На осно-
ваніи моихъ изслЬдованій, предлагаю я начать желЪзную дорогу ошъ лЬваго берега 
Ф о н т а н к и , во 170 саженяхъ о т ъ Обухова моста, съ площади, находящейся между В в е -
денскимъ каналомъ и Фонтанкою. Площадь сія имѣетъ 48 сатенъ длины II 37 шири-
ны, и в ъ пршбрѣшенін оной не настоишь ни какого затрудненія, ибо на ней постро-
ены т о л ь к о деревянный бани. Э т о й площади пока достаточно для мЪста сбора и 
отправления пассажировъ; когда же въ послЬдсгттіи сообщеніе усилится и п о с т р о и т -
ся желЬзная дорога въ Петергофъ, т о г д а можно будешь избрать мЪсто пообнтрнЬе. 
Т а к ъ какъ городскую черту положено о т н е с т и до строящихся уже на Лиговкѣ mpi-
умфальлыхъ ворошъ, mo желЬзная дорога будетъ начинаться п о ч т и въ цеіппрЪ го-
рода, ч т о доставишь ей значительное преимущество предъ другими, который обы-
кновенно начинаются за городомъ, какъ на пршгЬръ Брюссельская и Ліоиекая. 

Опгь помянутой площади на ФонінанкЬ, дорога пойдетъ наравнЬ съ улицею вдоль 
Введепскаго канала до Обводнаго; наэтомъ* протяженіи н-Ьчего о т к у п а т ь . Построеніе 
дороги йаравнЬ съ горизоитомъ улицы т а к ж е не представляешь затруднения, ибо 
т о же самое сдЬлано въ ЛнверпулЪ, С т о к т о н Ь и другихъ городахъ Алгліи. В ъ Буд-
вейсѣ провелъ я дорогу по тремъ улицамъ до соляныхъ магазиновъ; в ъ ЛшщЬ прохо-
д и т ь она чрезъ города, и чрезъ м о с т ъ на ДунаЬ, гдЬ и день и ночь бываешь большое 
движете народа; следственно н здЬсь т а к о е же проложеніе дороги не можепгь в с т р Ь -
і т ш і ь препятствии надобно будешь т о л ь к о наблюдать, ч т о б ы паровыя машины по 
желѣзной дорогѣ ходили не слишкомъ скоро по городу, для избѣжанія иесчастій. 

Чрезъ Обводный клналъ надобно будешь п о с т р о и т ь мостъ, о т ъ кошораго дорога, 
послѣ небольшого поворота на 170 саженяхъ, пойдетъ по совершенно прямой линіи въ 
24 в е р е т т на храмъ Аполлона въ Пав ловскбмъ парк-Ь, до мЬста близъ оранжерей, назна-
ченнаго Е г о И М П Е Р Л Т О Р С Ш І М Ъ В Ь І С О Ч Е С Т В О М Ъ В Е Л И К И М Ъ К Н Я З Е М Ъ МИХАИДОМЪ 1ТА-
В Л О В И Ч Е М Ъ . 

В о з в ы ш е т а на этой линіи, кромЬ моста чрезъ Л и г о в с т й каналъ, представляются 
только на двухъ пуиктахъ, именно: Московское шоссе, чрезъ которое дорога перей-
дешь пюклю въ уровень, и наконіуЬ дорогивъПавловскомъпаркЬ. Сіи п у н к т ы и устра-
неніе необходимости с р ы в а т ь возвышенія, по причин), заиесенія снЬгомъ, опредЬля-
ю т ъ повъгшенія:  

Пронтяящше желЬзной дороги. Д л и н а. 
Повышение вт, 

сажешіхъ. 

Отношеніе по-
вышенія къ 

длинѣ. 
Ошъ берега Фонтанки до Лигов-

склго моста . 
Ошъ Л иговскаго моста до Мо-

сковскаго шоссе 
Опіъ Московскаго шоссе до 11(ар-

скаго Села 
О т ъ Царского Села до храма 

I Аполлона въ Павловскомь пар-

саж. 
2 версты 160 

10 110 

9 230 

5 — — 250 

2,3 

3.8 

5.9 

0,4 

1 : 504 

1 : 1345 

1 : 800 

1 : 4375 
и т о г о . 25 верстъ 250 12,4 Среднее по-

вышен» е 
1 : 1028 

* 



Если съ этою дорогою сравнить профиль шоссе о т ъ Обухова моста до во-
р о т ъ Павловскаго парка, т о окажется, ч т о ш о с с е д в у м я в е р с т а м и длинні .е же-
л ѣ з н о й дороги. Подъ Пул ковы мъ вспірѣчаются по шоссе въ двухъ мЪстахъ возвы-
піенія 1: 20, между т ѣ м ъ , какъ по желѣзной дорогЪ самое большое повышеніе соста -
вляешь 1:504, с л ѣ д с т в е н н о в ъ 25 р а з ъ менЪе; шоссе подъ Пулковьшъ поднимает-
ся на 25J сажени, и у моста въ КузминЪ о п я т ь опускается на 14* сажени; въ Цар-
скомъ СелЪ поднимается оно до 50 саженъ, и о т т у д а до воротъ Павловскаго парка 
о п я т ь понижается наІЗ \ саженъ; посему надобно совершенно б езпол езно п о д н и м а т ь -
с я на в ы с о т у сперва 11 саженъ, и потомъ 16^ саженъ; на желЪзной же дорогЪ нигдѣ 
не п р о п а д а е ш ь в ы с о т а , н е к о т о р у ю п о ней б у д у т ъ в ъ Ъ з ж а т ь . ИзъсегослЪ-
дуепгь, ч т о по предлагаемой мною линіи даже обыкновенное шоссе представило бы чрез-
вычайную выгоду въ отношеніи употребляемой силы, а при желЪзной дорогЪ выгода сія 
еще болЪе. Должно сознаться, ч т о по незначительному среднему повышенно дороги 
1 : 1028 и по совершенно прямому направленно линіи въ24 версты, Ц а р с к о с е л ь с к а я 
д о р о г а б у д е ш ь одна и з ъ с о в е р ш е и н Ъ й ш и х ъ , и нЪтъ сомнЪнія, ч т о при употре-
бленіи силы паровъ можно будепгь дЪлать переЪздъ о т ъ О б у х о в а м о с т а до Цар-
с к а г о Села в ъ 55 м и н у т ъ , а до П а в л о в с к а в ъ 40 м и н у т ь ; паровой машинЪ можно 
будепіъ ходить безъ остановки, ибо по незначительности повышенія дороги не бу-
дешь надобности наливаться водою на пути . 

Будучи проведена по сей линіи, дорога еще о т с т о и ш ь на пол-версты о т ъ нижней 
ч а с т и Царскаго Села; но т а к ъ какъ оно с т о и т ь на скашЬ горы, коей вышина у 
Дворца составляешь 50 саженъ, т о желѣзной дороги ни въ какомъ случаЪ нельзя про-
в е с т и черезъ самый городъ. Если бы дорога подошла къ нему ближе противъ пред-
лагаемой линіи только на 80 саженъ, т о попала бы въ ущеліе, 2\ саженъ глубиною и 
на версту длины, которое зимою можешь б ы т ь занесено снЪгомъ. Настоящая же 
дорога будешь во всю длину свою лежать на насыпи, коей средняя вышина прости-
рается до Э| ф у т о в ъ ; слЪдственно по ней вѣрно м о ж н о буде'шъ Ъ з д и т ь в с ю з и -
му, особенно если сила паровъ употребится и для очищенія о т ъ снЬга. Для удобства 
же Царскосельскихъ жителей или| гуляющихъ, пассажиры будупгъ провозимы о т ъ 
дороги въ городъ въ омнибусахъ, а въ послЪдствіи, если выгоды публики т о г о по-
т р е б у ю т ъ , построится и побочная дорога вдоль Царскосельскаго булевара, дабы 
всякъ могъ выходить, гдЪ ему нужно. 

К а с а т е л ь н о п р і о б р Ъ т е н і я з е м е л ь п о д ъ д о р о г у надобно замЪтипіь, ч т о въ самомъ 
городЪ, до Обводнаго канала, кромѣ площади близъ Фонтанки, ничего не о с т а е т с я бо-
лЪе о т к у п а т ь . Между Обводнымъ каналомъ и Лиговкою дорога должна проходить, 
на 550 саженяхъ, чрезъ огороды семи чаетныхъ лицъ, которые надобно будетъ о т -
купить; между Лиговкою и концомъ дороги въ Павловскомъ паркЪ, на 23 верстахъ 90 
саженяхъ, почти всЪ земли казеняыя или удЪльныя; первым по привилегіи предоста-
вляются Компаніи безденежно, a пріобрЪтеніе вторыхъ безъ сомнѣнія не в с т р ѣ т и т ъ 
препятствій. Такъ какъ по всей линіи не нужно сламывать ни одного сшроенія, mo 
по всей справедливости можно сказать, ч т о еще не было построено ни одной желЪз-
ной дороги, к о т о р а я б ы п р е д с т а в л я л а с т о л ь мало з а т р у д н е н і й к а с а т е л ь н о 
п р і о б р Ъ т е н і я з е м е л ь . 



Въ эшо.чъ и заключается причина, почему я предполагаю п о с т р о и т ь сперва 
желЬзную дорогу въ Царское Село, а потомъ въ Петергофъ: на послѣдней придется 
пересЪчь весьма многія земли частныхъ лицъ и вЬроятно сломать и 1,сколько дачъ. 
Сдѣлать э т о теперь было бы вЬроятно не т а к ъ легко; но э т о затрудненіе устра-
н и т с я , когда уснЬхъ Царскосельской дороги убѣдитъ владЪлъцевъ въ польз!, подоб-
наго учрежденія. И въ Англіи владѣльцы земель сначала противились построенію же-
лЬзныхъ дорогь; теперь они сами болЪе всЪхъ поощряютъ подобный иредпріятія, и 
всячески хлопочутъ о томъ, ч т о б ы дороги проходили чрезъ ихъ земли. 

По означенной главной линіи надобно о т к у п а т ь земли непремЪнно для двойной 
д о р о г и , т . е. одной для проЪзда изъ Петербурга въ Царское Село, а другой для воз-
вратнаго п у т и ; но на первый разъ достаточно п о с т р о и т ь дорогу съ о д и н о к и м и 
к о л е я м и , какъ изъ Брюсселя въ Мехельнъ. ЛЪтомъ можно будетъ отправляться 
изъ Петербурга чрезъ каждые 2 часа, въ 8, 10, 12 часовъ утра, 2, 4, 6, 8 и 10 часовъ 
по полудни, или 8 разъ въ день, а изъ Царскаго Села т а к ж е S разъ въ день, въ 1, 9, 
11 часовъ у т р а , въ часъ, 3, 5, 1 и 9 часовъ по полудни, или еще разъ позже. Бели 
сообщение усилится до т о г о , ч т о одинакой дороги будетъ недостаточно, тогда нѳ 
трудно будетъ пристроить еще колеи. 

КромЪ г л а в н о й д о р о г и , которая коснется только нижней ч а с т и Царскаго Се-
ла, вЬроятно будетъ построена, какъ сказано, еще п о б о ч н а я д о р о г а вокругъгорода, 
дабы всякъ могъ с х о д и т ь , гдЪ ему нужно. Направленіе сей побочной дороги должно 
сообразоваться съ потребностями публики; э т о надобно будетъ опредѣлить по свЬ-
дЪніямъ, собранными намЪстѣ . На первый случай полагаю я только на главную дорогу 
25 і верстпъ, и на четыре объѣзда 1 версту; следовательно по моему проекту придет-
с я п о с т р о и т ь о д и н а к у ю д о р о г у в ъ 26| в е р с т ъ (17J Англ. илд около 4 НЪмец. 
миль). 

РАСХОДОВЪ НА ПОСТРОЕШЕ ЖЕЛЕЗНОЙ 
ИЗЪ С. ПЕТЕРБУРГА ВЪ ЦАРСКОЕ СЕЛО 

H ПABЛОВСКЪ. 

Расходы на посшроеніе всякой желЬзной дороги зависяіпъ единственно о т ъ свой-
с т в а м ѣ с т о п о л о ж е н і я , по которому она должна пролегать, и о т ъ ц ѣ н ы рабо-
ч и х ъ и м а т е р і а л о в ъ , с у щ е с т в у ю щ е й в б л и з и д о р о г и . Если бы мы стали ис-
числять расходы на построеніе Царскосельской дороги, принявъ за основаніе, чего с т о и -
ла дорога изъ Манчестера въ Ливерпуль, и сдЬлавъ пропорцію по числу в е р с т ъ (такое ис-
числение составлено въ одномъ сочиненіи, недавно изданномъ о семь предметЪ въ Петер-
бургЬ), т о въ Англіи назвали бы э т о безсмыслицею (nonsense). 

СМЕТА 
ДОРОГИ 



Ни ж еслѣдующа я сягЪпта основана на результатахъ моей нивелировки и руб. асс. 
на свѣдѣніяхъ, по возможности достовѣрныхъ, о цѣнѣ подобныхъ рабопгь въ 
здЪшней стороне. СмЪта сія раздѣляется на несколько с т а т е й . 

1. П о к у п к а з е м е л ь по утвержденной Правительствомъ линіи дороги 
имЪетъ б ы т ь производима на основаніи В Ы С О Ч А Й Ш А Г О УКАЗА 7 Іюня 1833, въ 
которомъ заключаются правила отчужденія частной собственности дляоб-
ществент . іхъ цЪдей. Какъ сказано выше, нужно о т к у п и т ь для дороги о т ъ 
Фонтанки до Павловска во первыхъ'площадь между Фонтанкою и Введенскимъ 
каналомъ, за тЪмъ семь огородовъ на протяженіи 530 саженъ до Лиговки. 
Большая ч а с т ь остальной дороги идешь по казеннымъ земдямъ, уступаемьщъ 
безденежно, и по удѣльнымъ, состоящим!» изъ лѣсу, выгоиовъ и невозделан-
ной почвы, коихъ покупка не можешь причинить значительных!, нздержекъ; 
наконецъ дорога на маломь протяженіи пересі.каетъ земли ИЪмецкихъ коло-
нисшовъ, и припшмъ именно т а к і я , которыя также цмЪютъ маловажную 
цѣну. По всѣмъ собранными св'1чд-]>щямь о ценности земель подъ Петербур-
гомъ, я полагаю, ч т о на выкупъ помянутыхъ земель нельзя положить 
болѣе 300,000 

2. Ц р и г о т о в п т е л ы і ы я р а б о т ы , именно: построеніе двухъ высокихъ 
наланчей на Лиговке и на конце дороги в ъ Павловскомъ паркѣ для нарЬзки 
прямой линіи въ 24 версты, идущей большею част ію по лѣеамъ; постановка 
знаковъ по ЛИІІІИ; выкопаніе рва для означенія средины всей дороги; вырубка 
лЪса и отвозка онаго въ сторону, проложеніе дорогъ чрезъ болоти-
с т ы я мЬста п постройка временныхъ мостовъ для подвоза матеріаловъ; 
посшроеніе временныхъ же деревянныхъ домовъ для строителей; покупка 
планокъ, гвоздей и веревокъ для профилировки, и другіе подобные расходы. 30,000 

3. П о с т р о е н і е н а с ы п и . Верхняя ширина насыпи желЪзной дороги со-
с т а в л я е т ъ 2{ сажеші, въ откосѣ 1: і|. Ч т о б ы дорогу сколь можно менее 
заносило снЬгомъ, ее надобно класть по большей части длины ея на н а с ы п и , 
коей среднюю вышину полагаю я между Лиговскимъ каналом!, и переѣздомъ 
чрезъ Московское шоссе въ 10 футовъ, а о т т у д а до въезда въ Павловскш 
паркъ въ 9 футовъ. По подробному вычисленію, вся земляная работа соста-
в и т ь 71,000 кубическихъ саженъ. Нужная для насыпи земля имѣетъ б ы т ь 
вырѣзана по сторонамъ, но не болЪе, какъ на сажень глубины, и притомъ 
т а к ъ , ч т о б ы повсюду по возможности обращаемо было вниманіе на с т о к ъ во-
ды. Э т о должно б ы т ь соблюдено преимущественно для т о г о , чпіобы въ послѣд-
сшвіи, когда по обі.имъ сторонамъ дороги п о с т р о я т с я дачи , не скоплялась 
около нихч. вода, но могла с т е к а т ь , сколько допускает!, наклонность мѣсто-
положенія. Такъ какъ средній поперечный разрезъ насыпи составляешь 6J 
квадратныхъ саженъ, т о подвозить землю придется со сторонъ не далѣе, 

И т о г о 330,000 
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какъ на 10 саженъ. По существующими здѣсь цЬнамъ, и если употребить 
ниже показанный средства къ пониженно оныхъ, можно положить по 4 р. 
за куб. сажень; посему расходы на всю земляную работу с о с т а в и т ь . . . 

4. М о с т ы . П о шоссе изъ Петербурга до Павловска встрЬчаются 24 
моста, половина на сводахъ или на каменной разбугпкЬ, а половина деревян-
ныхъ. Ч т о б ы для желЬзной дороги построить м о с т ы каменные, на э т о по-
требовалось бы два года времени и надобно бы было с т р о и т ь ихъ уже т е -
перь т а к о й ширины, какая потребна для двойной дороги; слѣдствешю издерж-
ки были бы весьма значительны. По симъ причинами м о с т ы внЬ горо-
да будутъ построены деревянные; только мостъ чрезъ Обводный каналъ, 
долженспівующій по причинЬ судоходства имЪть D саженъ длины, т р е -
буешь каменной разбугпки. Въ 1835 году построенъ такой мостъ чрезъ Обвод-
ный каналъ по Петергофской дорогЬ, на каменной разбугпкЬ и деревянныхъ 
сводахъ, и с т о и л ъ 95,463 р. 69| коп.; посему я ставлю наши мостъ въ 95,500 
р. За городомъ, гдѣ дорога должна проходить чрезъ шЬ же воды, какъ и шос-
се, нужно п о с т р о и т ь 23 деревянныхъ моста , большею частію въ одну или 
двЬ сажени длины. На машеріалы съподвозомъ, построеніе и осмоленіе каж-
даго моста можно полагать по 1,500 р.; следственно 24 моста будутъ 
с т о и т ь 

5. Д е р е в я н н ы я п е р е к л а д и н ы . На первое время, пока насыпи еще не 
окрЬпнушъ надлежащими образомъ, шины вездЬ укрѣпляются на деревянныхъ 
перекладинахъ. Если онЪ чрезъ нЪсколько лЬпгь с г н і ю т ъ , т о можно замЬ-
нигаь нхъ новыми балками, какъ э т о дЪлаетпся на большей ч а с т и желЬзныхъ 
дорогъ въ АмерикЬ, или укрЬпить шины на каменныхъ подушкахъ. По 
дорогЬ въ Царское Село употреблены будутъ сначала деревянныя переклади-
ны, въ 5 футахъ одна о т ъ другой, или по 1,167 на версту. Сосновое бревно 
Ц саженъ длины, 7 вершковъ въ поперечникЬ, обтесанное съ двухъ проши-
вуположныхъ сторонъ и скругленное съ другихъ двухъ, и со всЬхъ четырехъ 
дважды осмоленное, с т о и т ь съ доставкою 4 р., слѣдственно 30,917 бревенъ 
для 26 \ верстъ 

G. Ф а ш и н ы . Перемѣны въ поверхности земли вовремя таянія снЪговъ 
весною, или пученіе, происходить большею частно о т ъ т о г о , ч т о содер-
жащаяся въ землѣ сырость не о т в о д и т с я надлежащими образомъ до насту-
пленія морозовъ; когда же земля о т т а е т ъ , т о поверхность оной разширяет-
ся; слѣдственно шины желЬзной дороги каждую весну на недѣлю или на двѣ 
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были бы болЪе или менЪе выводимы изъ своего положенія, и каждый годъ 
нужно было бы поправлять ихъ. Самое простое и дешевое средство для о т -
вращеиія сего неудобства состоишь въ накладкЪ фашинника подъ поверхность 
земли, поперегъ насыпи. Между каждыми двумя перекладинами нужно класть 
по крайней мЪрЪ по одной связкѣ , въ фупгъ въ поперечник!, и въ 2\ сажени 
длины, a гдѣ земля глинистая, по двЪ и даже по т р и одну на другую. Я по-
лагаю на каждую в е р с т у по 1,500 связокъ фашинника, слЪдственно на 26^ 
верспгь 39,750 связокъ. Связка въ 21 сажени длины и въ ф у т ъ въ попе 
речникѣ съ доставкою с т о и т ь 1 р., слЪдственно всЪ 

7. К а м е н н а я н а с т и л к а и б у ч е н і е . Ч т о б ы по возможности о т в о д и т ь 
дождевую воду съ поверхности насыпи, и въ особенности о т ъ перекладивъ, 
подъ каждую перекладину и около нея насыпаются каменья и б у т ъ ; между 
шинами на дорогу наваливается щебню на 4 дюйма. На Царскосельскомъ шос-
се кубич. сажень камня п л а т и т с я по 55 р., а битаго камня, кусками о т ъ і до 1{ 
дюйма, куб. саж. по 87 р. По причинѣ высокой цЪны сего матеріала надобно 
употреблять его съ большою бережливостію ; посему я полагаю на погон-
ную сажень только по куб. сажени, а на 26^ в е р с т ъ 1,325 куб. саженъ, въ 
т о м ъ числЪ 1000 куб. саж. камня по 55 р . , и 525 куб. саж. битаго камня по 
87 р. Сіи 1,525 куб. саж. надобно навозить на земляную насыпь, разсыпать 
и утрамбовать, на ч т о полагаю я по 9 руб. за куб. сажень. Посему каменный 
и бутовый матеріалъ съ работою обойдется въ 

8. Ж е л ѣ з н ы я ш и н ы . 5 ф у т а новЪйшихъ шинъ, назначенных!» для Ъзды 
паровьгхъ матинъ, вЪсятъ ровно 60 Англ. фуншовъ; слЪдственно на каждую 
версту одинакой дороги нужно 62| т о н н ы или 5,880 пудовъ шинъ. По пред-
ложению Старфорда Девиса и Комп. въ БристолЪ, о т ъ 1-го Октября 1855, 
Англ. тонну шина» могупгъ они п о с т а в и т ь по 8 ф. с т . 10 шилл. съ погруз-
кою на корабль въ НьюпортЪ; провозъ о т т у д а въ Петербургъ обойдется 
о т ъ 10 до 20 шилл. съ т о н н ы . По газетным!» извЪстіямъ, съ Октября 1835 
цЪна желЪза въ Англіи поднялась 2 ф. с т . на тонну; слЪдственно теперь на-
добно класть по 10 ф. с т . 10 шил. за тонну. Поелику въ Англ. т о н н ! со-
держится 62 J 5 пуда, а по настоящему курсу по 101 пенса за рубль асс. фушпъ 
стерлингъ с т о и т ь 22 р. 86 к. асс., т о пудъ полосованныхъ шинъ обойдется 
въ ПетербургЪ по 4 р. 14 к., полагая за провозъ среднюю цЪну по 15 шилл. 
— Слѣдовательно на в е р с т у одинакой дороги надобно шинъ 3,880 пудовъ на 
16,063 р., а на всю дорогу въ 26^ верспгь 1,656^ тошгь или 102,820 пу-
довъ, на 

9. Ч у г у н н ы я п о д у ш к и по 22 Англ. ф у н т а штука, или 2,533 штуки на 
версту, вЪсомъ въ 25 Англ. т о н н ы или 1,425 пуда. ЦЪна въ НьюпортЪ, въ 
ОкшябрЪ 1835, состояла 61 ф. с т . , теперь ф. с т . , и за провозъ по 15 шил. 

И т о г о 1,428,293 
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за тонну , слЪдственно по настоящему курсу съ доставкою въ Петербургъ 
по 3 р. 41 коп. пудъ. Э т о составишь 4,852 р. на версту, а на всю дорогу 
в ъ 26! в е р с т ъ 6091 т о н н ъ или 37,7091 пудовъ 

10. Я з ы к и и с р е д н і я ш т у к и для разъЪздовъ, часшію изъ кованаго 
желЪза, ч а с т і ю чугунные; желЪзныя штуки для въЪздныхъ воротовъ и пе-
реЪздовъ чрезъ дороги, кованые гвозди для всЬхъ шинъ, всего до 1000 пу-
довъ кругомъ по 7 руб 

11. П р о в о з ъ сихъ 141,529 J пудовъ шинъ и подушекъ, именно : вы-
грузка въ Петербург!., и провозъ на мЪсто построения по 50 к . пудъ . . 

12. Н а с т и л к а д о р о г и , именно: утрамбовка насыпи, кладкаперекладинъ, 
укрЪпленіе чугунныхъ подушекъ и шинъ, пригонка шинъ, съ ̂ поставкою дере-
вяшхыхъ гвоздей по 3 руб. за погонную сажень. По прошествіи первой зимы, 
осЪвшую насыпь надобно п о д н я т ь , слЪдственно с н я т ь дорогу и снова на-
слать , ч т о с о с т а в и т ь около 1| р. за сажень; послѣ второй зимы надобно по-
в т о р и т ь т у же работу, но уже не въ такой обширности, и можно поло-
ж и т ь по I рубля за сажень; при дальнѣйшемъ употребленіи дороги т а к и х ъ 
поправокъ уже не потребуется. В с я настилка, пригонка, снятіе и вновь 
устроеніе дороги с о с т а в и т ь слЪдственно по р. за сажень, 2,625 р. за вер-
с т у , а за 26^ в е р с т ъ 

15. П е р е Ъ з д ы на мЪстахъ, гдѣ желЪзная дорога пересЪкается другими, 
каждый переЪздъ безъ шинъ по 400 р., слЪдственно на 10 мЪстъ , гдѣ оные 
могутъ в с т р ѣ т и т ь с я  

14. В ъ Ъ з д н ы е в о р о т ы , имеішо: построеніе фундамента и прочихъ ча-
с т е й , но безъ шинъ; за каждый воротъ по 500 р., а за ш е с т ь 

15. С m р о е н і я. По Московскому шоссе казармы для приставленныхъ къ до-
рог!» солдатъ построены п о ч т и въ семи верстахъ одна о т ъ другой. По же-
лЪзной дорогЪ, требующей болЪе надзора для очистки о т ъ снѣга, казармы 
должны с т о я т ь въ двухъ верстахъ; въ каждой должны помЪщаться о т ъ 10 до 
15 рабочихъ, и должна б ы т ь просторная комната для сбора пассажировъ; э т о не-
обходимо для т о г о , ч т о б ы д о с т а в и т ь проЪзжимъ возможность отправляться 
не т о л ь к о съ двухъ конечныхъ пунктовъ, но сверхъ т о г о съ 11 другихъ, 
лежащихъ по дорогЪ мЪстъ. Такая казарма, по образцу построенныхъ на шоссе, 
деревянная на каменномъ фундамент!» въ аршинъ вышины, внутри в ы ш т у -
катуренная, съ потребными пристройками, кладового, банею, погребомъ, колод-
цемъ, заборомъ и пр. с т о и т ь 10,000 р., слЪдственно 11 казармъ 110,000 р. 

И т о г о 
4 

1,711,2Ю 



Транспоршъ 

Сверхъ птого въ Петербурге и въ Царскомъ Селе домы для ж и т е л ь с т в а по-
вЬреннаго, помещенія конторы, съ просторною комнатою для сбора пассажи-
ровъ, для ж и т е л ь с т в а 10 до 15 рабочихъ, съ конюшнями и сараями, насосами для 
паровыхъ машинъ по 50,000 р. каждый, а за два 60,000; на в с е же строенія для до-
роги 170,000 р. Кроме т о г о для пристанища публики, гуляющей въПавлов-
скомъ парке, будетъ возведено в ъ ономъ несколько строеній, о которыхъ 
въ последствіи сказано будетъ подробнее. На сіи построенія полагается 
предварительно 200,0000 р., следственно расходы на в с е постройки с о с т а в я т ъ . 

16. Э к и п а ж и . Мы въ последствіи увидимъ, на чемъ основывается рас-
чета . по крайней мере на 500,000 пассажировъ въгодъ; э т о с о с т а в и т ь сред-

г 

нимъ числомъ 822 человека въ день, к о т о р ы е проедутъ по дороге взадъ и 
впередъ. Если положить , ч т о э т о число пассажировъ о т п р а в и т с я 
въ одинъ разъ, т о для нихъ потребуется 55 дилижансовъ, каждый 
на 15 человекъ ; при выгодномъ профиле нашей дороги, для движенія 
сихъ дилижансовъ нужно только 4 паровыя машины. Если р а с ч и т ы в а т ь , 
ч т о все число пассажировъ будетъ о т п р а в л я т ь с я въ два раза ежедневно, 
т о понадобятся 28 дилижансовъ и 2 паровыя машины. Но т а к ъ какъ пре-
имущественно по воскреснымъ днямъ должно ожидать гораздо более проЬз-
жихъ, нежели въ будни, т о для верности я полагаю завести 5 паровыхъ ма-
шинъ и столько дилижансовъ, ч т о б ы можно было въ одинъ разъ о т п р а в и т ь 
т ы с я ч у человекъ, и сверхъ т о г о д е с я т ь экипажей съ пассажирами, которые 
пожелаютъ е х а т ь въ собственныхъ экипажахъ. Но сему расчету нужно: 
8 дилижансовъ, самыхъ красивыхъ, на 15 человекъ каждый, 

по 6000 р 48,000 руб 
8 дилижансовъ подобныхъ гпемъ, какіе употребляются въ Пе-

тербурге , на 20 человекъ каждый, по 4500 р 
30 о т к р ы т ы х ъ дилижансовъ (chars à bancs), по 1500 p. . . 
10 ходовъ для перевозки экипажей, по 500 р 
15 повозокъ для перевозки провизій, товаровъ, с к о т а и пр. по 

600 р 9 , 0 0 0 
5 паровыхъ машинъ, построенныхъ въ Англіи, съ достав-

кою въ Петербургъ и поставкою здесь, по 1200 ф. с т . или 
27,432 р 157,160 

1 важня съ каменною и деревянного постройкою оной . . 

36,000 
45,000 

5,000 

4,000 — 
2 журавля для нагрузки 

стройкою 
и разгрузки, съ каменною по-

5,000 

И т о г о 2,370,370 



Руб. асе. 

Транспортъ 2,370,370 

17. К у з н е ц ы для починки паровыхъ машииъ и повозокъ, на обзаведеніе 
30,000 

18. На всіі расход,ы по у п р а в л е н і ю , и 
пріятію, о копюрыхъ въ послѣдствіи 

р а з н ы е р а с х о д ы по всему пред-
сказано будетъ подробнее . . 599,630 

И т о г о 5,000,000 

Э т о й суммы будешь совершенно достаточно, ибо всѣ цѣны положены въ смѣтЬ 
т а к і я , ч т о по большей части с т а т е й можно будетъ сдЪлать сбереяіенія. Само со-
бою разумеется, ч т о потребуется новый капиталь, если желѣзо въ Англіи еще бо-
лЪе вздорожаешь, еслиКомпанія положить продолжить дорогу вдоль Царскосельска-
го булевара, или если число пассажировь увеличится до т о г о , ч т о потребуются но-
выя строенія или умноженіе экипажей. Но всѣ э т и о б с т о я т е л ь с т в а были бы оче-
видно благопріятныя событія для предпріятія, ибо въ тпакомъ случаѣ и доходы воз-
р а с т у т ъ значительно противъ исчисленія. На всякой случаи благоразуміе т р е б у е т ъ 
и здЬсь, какъ дЬлаешся въ Англіи, имЪть запасный капиталъ, напр. въ 500,000 р., ко-
т о р ы й имЬетъ б ы т ь употребляемъ только по мѣрЬ встречающейся надобности. 

Изъ сей с м е т ы и изъ вышесказаннаго я в с т в у е т ъ весь мой планъ для исполненія 
предпріятія. ДЬло идешь о п р о ч н о м ъ п о с т р о е н і и и о в о з м о ж н о б ы с т р о м ъ ис-
полнении. Посему будутъ употреблены самыя т о л с т ы я ш и н ы , какія только де-
лаются для желЬзныхъ дорогъ въ Англіи; ч т о же касается до мостовъ, т о за исклю-
ченіемъ моста чрезъ Обводный каналъ, прочіе будутъ построены деревянные, ибо камен-
ные потребовали бы два года времени. Б ъ ігослЪдеягвіи можно будетъ в ы с т р о и т ь и 
каменные; тогда матеріалы можно будетъ в о з и т ь по железной дороге, следственно 
они обойдутся гораздо дешевле противъ настоящаго, ибо теперь надобно бы было 
в о з и т ь ихъ большею часпіію по прорубленными лѣсамъ или бодотистымъ мЪстамъ. 

Земли будутъ покупаемы для двойной дороги, х о т я она построена будетъ на 
первый случай съ о д и н а к и м и колеями; если сообщеніе значительно усилится, т о 
второй рядъ колей можно будешь пристроить , какъ сдѣлано на Дарлингтонской и 
другихъ дорогахъ въ Англіи. 

Il г !• I I .1.1 іі И 

СРОКЪ ПОСТРОЕНЫ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ИЗЪ С. ПЕ-
Т Е Р Б У Р Г А ВЪ ЦАРСКОЕ СЕЛО И ПАВЛОВСКЪ. 

По В Ы С О Ч А Й Ш Е Й волѣ Г О С У Д А Р Я И М П Е Р А Т О Р А,Компанія с о с т а в и т с я и можешь 
приступить къ дЪйствію не прежде, пока не соберется по подпискѣ капиталъ въ 3 
мил л. руб., и не внесется п я т а я ч а с т ь онаго наличными въ торговые домы, которые 

* 



будушъ мною назначены. При живомъ учасгпіи въ предпріятіи, изъявленномъ съ т о г о 
времени, какъ сія В Ь І С О Ч А Й Ш А Я В О Л Я сдЪлалась язвЪстною, весь потребный капитпалъ 
собранъ еще до обнародованія сего сочиненія, с л Ъ д с т в е н н о І і о м п а и і я с о с т а в и л а с ь . 

МнЪ надобно немедлетт о т п р а в и т ь с я въ Англію, чпюбы в ы б р а т ь лучшую форму 
шинъ, коихъ теперь очень много, условиться съ заводчиками и фабрикантами ма-
шинъ о посгпавкЪ всего потребнаго для дороги, и предложить Правленію Компаніи о 
заключеніи подрядовъ. В ъ Англіи надобно будешь т а к ж е пригласишь нЪсколько чело-
вЪкъ, свЪдущихъ въ посшроеніи желЪзныхъ дорога», к о т о р ы е могли бы служишь мнЪ 
помощниками. В о время о т с у п і с т в і я моего, первоначальныя работы произведены бу-
д у т ъ находящимися здЪсь Австрійскими инженерами, а по возвращении моемъ по-
спхроеніе дороги начнется со всею возможною дѣятельиостію, и я удостовЪряю, ч т о 
ж е л Ъ з н а я д|орога и з ъ П е т е р б у р г а в ъ Ц а р с к о е С е л о можегпъ б ы т ь о т к р ы -
т а 1-го О к т я б р я 1836 при слЪд|ующихъ у с Ѵ ю в і я х ъ : 

1. Если мнЪ можно будешь отправишься изъ Петербурга въ Англііо не позже по-
сдЪдняго числа Февраля, для заключенія условій. 

2. Если построеніе дороги, по всему прогпял;енію е я , за исключеніемъ аршилле-
рійскаго Учебнаго мЪсша на Волковомъ полЪ, въ 2| в е р с т ы длиною, можно будешь на-
ч а т ь 1-го Мая сего года, а на помянутомъ мЪстѣ не позже 15-го Іюля. 

3. Если половина поптребныхъ шинъ и подушекъ будеяіъ поставлена въ Петер-
бургъ въ началЪ Іюня, а другая половина не позже исхода Августа сего года. 

4. Если Правленіе Компаніи подрядить рабочиѵь т а к ъ , ч т о б ы перевозка земли на 
т а ч к а х ъ могла б ы т ь кончена по всей дорогЪ къ половинЪ Августа , а на артиллерій-
скома» нолѣ къ послЪднему числу А в г у с т а , и если всЪ прочія работы и п о с т а в -
ки произведены будупіъ въ назначенные мною сроки , дабы дорога могла поспЪть к ъ 
1-му Октября 1836. 

5. Наконецъ, если не будешь необыкновенно дождливаго лЪта, ибо мокрая погода 
можетъ о с т а н о в и т ь работы. 

Мза» сихъ условій, ч е т ы р е первыя легко могупіъ б ы т ь выполнены; послЪдняго 
нельзя предвидЪть. Впрочемъ лЪто въ окреспіностяхъ Петербурга обыкновенно бы-
ваешь сухое; слЪдственно с о в с е ю в ѣ р о я т н о с т і ю можно ожидать о т к р ы т і я до-
роги до Царскаго Села 1-го Октября 1836. Продолженіе оной до Павловска можетъ б ы т ь 
сдЪлано уже весною 1837 года. Если я выЪду изъ Петербурга въ началЪ Марша, т о 
и о т к р ы т і е дороги до Царскаго Села замедлится; въ случаЪ же отправления моего по-
сдѣ 20-го Марта, вовсе невозможно будешь о т к р ы т ь дороги в ъ нынЪшнемъ году. Са-
мо собою разумЪепася, ч т о я не могу Ъхать прежде выдачи привилегіи. 

Езда по дорогЪ м о ж е т ъ безпрепятсптвенно начаться со дня о т к р ы т і я ея. П о мо-
ему мнѣнію для будущаго у с т р о й с т в а желЪзныхъ дорогъ въ Россіи было бы весьма 
желательно, ч т о б ы Царскосельская дорога уже служила къ сообщенію зимою 4836 — 
1837 года. 



Впрочемъ должно еще з а м е т и т ь , ч т о пучеиіе насыпи, о которомъ сказано въ 12 
с т а т ь е смЬшы, прервегпъ пользованіе дорогою въ первую весну неді.ли на двЪ, во 
вторую на недѣлю; но въ слЬдующіе годы т а к и х ъ остановокъ уже не будешь. 

ПОЛЬЗОВАНИЕ ЖЕЛЕЗНОЮ ДОРОГОЮ ИЗЪ С. ПЕТЕР-
БУРГА В Ъ ЦАРСКОЕ СЕЛО И ПАВЛОВСКЪ. 

ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПЕРЕЕЗДОВЪ ПО ДОРОГЕ. 

В ъ Англіи пассажиры и т о в а р ы перевозятся по желЬзнымъ дорогамъ въ соб-
с т в е н н ы х ъ ди шжансахъ, повозкахъ или паровыхъ каретахъ Компаній, или на ихъ 
же лошадяхъ, за чгпо взимается установленная плата, ЗдЬшняя Компанія заведетъ 
достаточное число иовозокъ для пассажировъ и шоваровъ, и паровыхъ машинъ, какъ 
сказано въ 16-ой сгаашьЬ смѣгпьг. Дорога предназначается преимущественно для п а с с а -
ж и р о в ъ ; следственно надобно будетъ каждый разъ отправлять п а р о в у ю машину, 
коль скоро сберется более 40 пассажировъ. Если проезжихъ будетъ менее, т о ихъ 
б у д у т ъ о т п р а в л я т ь на л о ш а д я х ъ , какъ это дЬлаешся на Дарлинггаонской железной 
дороге и на многихъ другихъ въ Англіи и АмерикЪ. По дороге между ІІюренбергомъ 
и Фюргаомъ, паровыя машины х о д и т ь только два раза въ день взадъ и впередъ, а ди-
лижансы , запряженные лошадьми , отправляются ежедневно огаъ 6 до 8 разъ въ оба 
конца. По Ліонской железной дороге пассажиры перевозятся большею част ію на ло-
шадяхъ. 

П о объявленію, уже напечатанному мною, для сведенія фабрикантовъ машинъ въ 
Англіи, въ Журналахъ: Times, Leeds Mercury и Railway Magazine, каждая п а р о в а я ма-
ш и н а д о л ж н а п р о е з ж а т ь о т ъ Ф о н п і а н к и до к о н ц а д о р о г и в ъ П а в л о в с к о м ъ 
п а р к е , 25.) в е р с т ъ или 17 Англ. миль, по б о л ь ш е й м е р е в ъ 40 м и н у т ь , и в е з т и 
о т ъ 150 до 200 пассажировъ въ несколькихъ дилижансахъ; оне не должны останавли-
в а т ь с я , ч т о б ы наливаться водою. Поелику до Царскаго Села по железной дороге 
только 22 в е р с т ы , т о на переездъ т у д а приходится 35 минуть . 

При этомъ однако же предполагается, чгпо не будетъ ни какихъ остановокъ вну-
т р и города, при переезде чрезъ Московское шоссе и другія дороги. В ъ случае же 
остановки, на примерь, если по какой нибудь дороге чрезъ железную дорогу переходятъ 
войска, проездъ въ Царское Село и Павловскъ конечно продлится долее 35 и 40 ми-
н у т ь . На каждомъ переезде черезъ дорогу поставлены будутъ с т о р о ж а , для пред-
уведомления о проезде паровой машины и предупрежденія несчастій. 

Если бы захотЬли построить Царскосельскую дорогу по образцу Лондонской и Грин-
вичской в н у т р и города на каменныхъ сводахъ, а чрезъ Московское шоссе и другія по-
перечный дороги п о с т р о и т ь мосты, ч т о б ы с о о б щ е н і е п р о и з в о д и л о с ь п о д ъ ж е -
л е з н о ю доро г о ю , т о и по ней можно бы было е з д и т ь со всею возможною скоростію безъ 
всякой остановки. НЬшъ сомненія, ч т о по пикой дороге, возвышенной надъ землею на 20 
и до 25 футовъ, можно бы было д о е х а т ь в ъ 25 м и н у т ь о т ъ Ф о н т а н к и в ъ Ц а р с к о е 
С е л о , и по б о л ь ш е й м е р е в ъ 30 м и н у т ь в ь П а в л о в с к і й п а р к ь ; но она с т о й -



ла бы огромныхт, сумма,. По моему мнЬнію, введеніе желЬзныхъ дорогъ въ Россіи не 
должно начинаться такимъ колоссальнымъ предпріятіемъ ; я надЬюсь, ч т о Русская 
публика будепгь довольна и пгЬмъ, ч т о въ 55 и даже въ 40 минуть можно будетъ 
ѣздшпь въ Царское Село за т р е т ь нынЬшней цЬны. В ъ послЬдствіи, если число пас-
сажировъ увеличится, какъ на дорогЬ между Дублиномъ и Кингстономъ, до 1,061,618 
человЬкъ въ годъ, можно будетъ пристроить второй рядъ колей, поднять дорогу 
надъ улицами столицы и надъ всѣмъ пространспгвомъ, по которому она проходишь. 

Если ко времени отправлеяія я в и т с я мало пассажировъ, т о будутъ запрягать, 
какъ сказано, х о р о ш и х ъ лошадей, и т о г д а на проЬздъ до Царскаго Села нужно бу-
д е т ъ часъ времени. Товары или другіе предметы будутъ отправляемы по дорогЬ 
вмЬсшЬ съ проЬзжими. К т о захочепгь Ьхать въ собственной каретѣ , заплатить у-
становденную сходную цЬяу, и карета п ѳ с т а в и т с я на особенный ходъ, подобно тому, 
какъ дорожныя кареты перевозишь зимою на подозахъ. 

Дабы можно было принимать пассажировъ не только иа концахъ дороги, но и на 
д р у г и х ъ п у н к т а х ъ , будутъ построены, какъ уже сказано, иа'каждыхъ двухъ верстахъ 
домы съ комнатами для сбора проЬзжихъ. Сбирающіеся на концахъ дороги будутъ 
дЬлашь переЬздъ на паровой машинЬ безостановочно. За паровою машиною будепгь слЬ-
довать дилижансь, запряженный хорошею лошадыо, ч т о б ы сбирать пассажировъ по 
дорогЬ или, какъ говорить Англичане: очищать дорогу (to clear the way). B e b кондук-
т о р ы снабжаются часами, которые идупіъ ровно съ часами въ Ьѵонторахъ желѣзной 
дороги, запираются ключемъ, хранящимся въ К о н т о р ѣ , и тамъ же заводятся каж-
дые восемь дней. Кондуктпоръ дилижанса, везомаго лошадью, можешь судить, уепЬетъ 
ли онъ доѣхать до конца дороги прежде отхода слЬдующаго поЬзда; если не уепЬетъ, 
т о останавливается на одномъ изъ объЬздовъ, и переждавъ паровую машину, продол-
ж а е т ъ п у т ь . По Царскосельской дорогЬ, сверхъ т о г о , Можно будешь видЬть о т ъ од-
ного объѣзда до другаго. Такимъ образомъ конечно можешь случиться, ч т о пассажи-
ры, отправляющіеся не съ концовъ дороги, употребить на пере'Ьздъ часъ или часъ съ 
ч е т в е р т ь ю ; но it при этомъ они еще выиграюпгь, противъ обыкновеннаго способа, 
половину времени и болЬе половины издержекъ. Если бы дорога была построена съ 
двойными колеями, т о такихъ задержекъ конечно бы не было, ибо дилижансы, запря-
женные лошадьми и слЬдующіе за паровыми машинами, могли бы дЬлать весь пере-
Ьздъ безъ остановки. 

Теперь постараемся опредЬлигпь т а к с у платы за провозъ по Царскосельской же-
лЬзной дорогЬ, и для сего сперва раземотримъ т а к с ы иностранныхъ желЬзныхъ дорогъ. 

ТАКСЫ ЗА ПРОВОЗЪ ПО ЖЕЛѢЗНЫМЪ ДОРОГАМЪ 
ВЪ ЧУЖИХЪ КРАЯХЪ. 

Единственная цЬль каждой жедЬзной дороги состоишь в ь томъ, ч т о б ы доены.-
вишь публикЬ новый способъ сообщен ія, представляющей, в ъ сравненіи съ прежними, 
с б е р е ж е н ь е и з д е р ж е к ъ - и в р е м е н и , и г о р а з д о болЬе у д о б с т в а и н р і я т - н о -



ош», Компаніи, построившія желЪзныя дороги въ Англіи и Франціи, т р е б у ю т ъ за 
провозъ обыкновенно п о л о в и н у п р е ж н и х ъ цЪнъ на ш о с с е , и сверхъ т о г о посша-
в л я ю т ъ пушешесшвенниковъ в ъ п о л о в и н у или в ъ т р е т ь ю ч а е ш ь в р е м е н и , 
нужнаго для проЪзда по шоссе. Пассажиры имѣютъ еще и т у выгоду, ч т о поЪздка 
въ каретЪ по желѣзноц дорогЪ гораздо удобнЪе и пріяшнЪе, нежели по всякой иной 
дорогЪ; путешественникъ в ы х о д и т ь изъ кареты, не ч у в с т в у я ни малЪйшей устало-
с т и , между т ѣ м ъ , какъ по окончаиіи путешествия по обыкновенной дорогЪ всегда 
имЪетъ нужду в ъ отдыхЪ. 

Значительная выгода, доставляемая публикЪ желЪзными дорогами, по причинЪ 
сбереженія издержек'!, и времени идоставленія удобства, побуждаешь весьма многихъ 
пользоваться оными, и оіпъ т о г о происходить большой сборъ и хорошій дивидендъ 
на акціи. 

П о представленнымъ Англійскому Парламенту свЪдѣніямъ, до построения желЪз-
ной дороги между Манчестеромъ и Лнверпулемъ платили за мЪсгпо внутри шоссей-
наго дилижанса ІО шиллинговъ, а снаружи 5 шилл.; дилижансъ ходилъ въ 4 часа. На 
желЪзной дорогЪ п л а т и т с я по 5 шилл. за мЪсто в н у т р и карешьт, и по 3 шилл. 6 пен-
совъ снаружи, и на проЪздъ т р е б у е т с я 11 часа. В ъ слѣдствіе сего значительнаго со-
кращения издержекъ и времени, число пассажировъ по желЪзной дорогЪ у в е л и ч и л о с ь 
в т р о е п р о ш и в ъ п р е ж н я г о . Манчестерская дорога составляешь 45 в е р с т ъ , Цар-
скосельская 22 в е р с т ы , Павловская 251 в е р с т ъ . Изъ сравненія монетъ и разстояній 
можно в ы в е с т и здЪсь слЪдующія ц-Ъны за мѣста : 
В н у т р и к а р е т ы въ Царское Село 2 руб. 79 коп. асс., въ Павловскъ 3 руб. 24 коп. асс. 

снаружи „ „ „ 1 — 96 коп. — „ „ 2 — 27 — — 
К о м п а н і я Л і о н с к а я и С е н т - Э ш ь е н с к а я поставляешь пассажировъ т а к ж е 

п о ч т и за половину ц ѣ н ы , платимой во Франціи на шоссе за т а к о е же разстояніе. 
ЖелѢзная дорога составляешь 541 в е р с т ы , и цЬны по выводамъ оказываются слЪ-
дующія: 

П о сравненію съ оными: 
ЦЪна мЪспіамъ на Ліонской дорогЪ: въ Царское Село: въ Павловскъ: 

I Coupé . . . . 7 ф р а н к о в ъ . . . . 2 р. 58 коп. асс 2 р. 99 к . асс. 

«ypj — Щ . . Ä9« .».Оя Ö —Г .<jtl И ркЦх* ЩК903К ЗОЩ.НО'Ш Hf.'fH Ц> 
в н у т р и . . . 6 — . . . . 2 — 2 1 — — 2 — 56 — — 

Въкарепіахъ втораго разряда 5 — . . . . 1 —-84 — — 2 — 13 — — 
В ъ открмшомъ дилижансЪ 
(Chars à bancs) 4 — . . . . 1 — 47 — — i — 70 — — 

Ж е л Ъ з н а я д о р о г а и з ъ Б р ю с с е л я в ъ М е х е л ь н ъ , съ одинакими колеями, со-
ставляешь 201 верстъ; на ней с у щ е с т в у ю т ъ слѣдующія цЪны: 
ЦЪны мЪстамъ на Брюссель- По сравненію съ оными: 

ской дорогЪ: въ Царское Село: въ Павловскъ: 
В ъ берлинЪ 2 фр 50 сайт. . 2 р. 44 коп. асс. . . 2 руб. 83 коп. асс. 
В ъ дилижансЪ . . . 1 — 50 1 — 46 коп. — . . 1 — 70 — — 
В ъ о т к р ы т о м ъ . . 1 — 98 коп. — . . 1 — 13 — — 
В ъ вагонЪ — 50 — •— — 49 коп. — . . — 57 •— •— 

Изъ сихъ т р е х ъ дорогъ т о л ь к о первая посредсгпвомъ туннелей доведена до сре-
дины Ливерпуля, ибо проложеніе дороги по улицамъ причинило бы несмЬшныя из-



держки сломкою зданій; въ БрюсселЪ и ЛіонЬ оканчиваются онѣ за городомъ, и п у т е -
шественники ѣ з д я т ъ к ъ дорогамъ на омнибусахъ, ч т о конечно весьма неудобно. 

ТАКСА ЗА ПРОВОЗЪ ПО ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ ИЗЪ 
С. ПЕТЕРБУРГА ВЪ ЦАРСКОЕ СЕЛО H ПАВЛОВСКЪ. 

Дорога сія, доходя до Фонтанки, въ 160 саженяхъ о т ъ Обухова м о с т а , довольно 
близка къ центру города. В ъ дилижансѣ, о т х о д я щ е м ъ е ж е д н е в н о л ѣ т о м ъ и зи-
м о ю изъ дома близъ Обухова моста въ Царское Село и обратно, платяпгъ за мЬсшо 
3 р. 50 коп. въ одинъ конецъ, и столько же въ другой. Соображаясь съ сею цѣною , 
я предлагаю слѣдующія цѣны для желЬзной дороги: 

въ Царское Село : Павловскъ: 
За мЪсто въ каретЬ перваго рода, о т -

лично устроенной со всѣми удобствами.. 2 руб. 50 коп. асс. . . . 3 руб. — коп. асс. 
За м ѣ с т о въ дилижансЪ . . • 1 — 80 — — . . . 2 — 10 — — 
„ „ въ простомъ, открьипомъ дили-

жансЪ, для простаго народа 80 — — . . . . 1 — — — — 

Касательно другихъ предметовъ перевозки, прибЬгнемъ о п я т ь къ сравненію съ 
Манчестер-Ливерпульскою дорогою; на ней п л а т и т с я за 45 верстъ : 

П о сравнению выйдепгъ-
въ Царское Село: въ Павловскъ: 

За тонну товару 10 шилл за пудъ — руб. 9 коп. асс. . . . — руб. 10 коп. асс. 
За перевозку лошади 10 — 5 — 59 — — . . . 6 — 48 — — 
За полную повозку 

коровъ, свиней и пр. 25 — 13 — 97 — — . . . 16 — 19 — — 
За овцу 4 пенса — — 49 — — . . . — — 22 — — 

Поелику же цѣны въ Англіи безъ сомнЪнія вдвое выше, нежели въРосс іи , шо для 
нашей дороги принимаю я слЬдующія: 

въ Царское Село: въ Павловскъ: 
За пудъ товаровъ, мебели, хлѣба, соли и пр. — руб. 6 коп. асс. . . . — руб. 7 коп. асс. 
За лошадь 2 — 50 — — . . . 3 — — — — 
За повозку коровъ, свиней и пр 5 — — — — . . . 6 — — — — 
За овцу, теленка — — 10 — — . . . — — 12 — — 
За порожнія дорожныя кареты, коляски, 

фаэтоны и пр. съ пуда — — 9 — — . . . — — 11 — — 
За дорожныя кареты, коляски, фаэтоны, 

съ пассажирами, сверхъ п л а т ы по вЪ-
су, еще съ особы по — — 80 — — . . . 1 — — — — 

По этой т а к с ] , семейству, переѣзжающему изъ города въ Царское Село и отпра-
вляющему т у д а 150 пудовъ мебели и порожнюю коляску въ 25 пудовъ вЪсу, придет-
ся заплатить за первую 9 р., за послЬднюю 2 р. 25 коп,, всего же 11 р. 25 коп.; если 
же въ коляскѣ поЬдутъ еще 4 особы и слуга, т о сверхъ т о г о придется еще 4 р., 
а аа провозъ 2 лошадей, ч т о б ы поберечь ихъ и т а к ж е доставишь имъ удовольствіе х о т я 



разъ прокатишься в ъ карепгѣ, какъ э т о ежедневно дЬлается на Дарлингтонской до-
рогЬ, стоилъ бы еще 5 р. 

Пассажиръ, проЬзжающій со слугою въ собственномъ фаэшонѣ, въ 20 пудъ вѣсу, 
въ Павловскъ или о т т у д а , платипіъ за каждый конецъ 4 р. 20 к. О т ъ сборнаго мЬ-
сша на ФоншанкЬ или въ Павловскѣ, подъ экипажъ его для отвозки въ домъ должно за-
п р я г а т ь лошадей; и эшо можешь б ы т ь производимо Компаніею же за особую умерен-
ную плату. 

Изъ Царскаго Села можно съЬздить на СЬнную, закупить 2 пуда всякой прови-
зіи и в о р о т и т ь с я въ теченіе 2 ) часовъ, заплативъ въ оба конца 1 р. 12 коп. въ про-
сіпомъ дилижансЬ. 

СООБЩЕНІЕ ПО ЖЕЛѢЗНЫМЪ ДОРОГАМЪ 
ВЪ ЧУЖИХЪ КРАЯХЪ. 

На всЬхъ дорогахъ, к о т о р ы я строились по сіе время на основаніи вЬрояпшаго чи-
сла п р о Ь з ж и х ъ , э т о число вездЬ безъ исключенія г о р а з д о п р е в ы ш а л о п р е д п о л о -
ж е н ' ^ . До о т к р ы т і я ж е л Ь з н о й д о р о г и между С т о к т о н о м ъ (5000 жителей) и 
Д а р л и н г т о н о м ъ (6000 жителей), еженедельно ходили только двѣ п о ч т о в ы я к а р е т ы , 
и большею ч а с т і ю порожнія; посему и при построеніи дороги расчитывали на неболь-
шое число пассажировъ, а основывали предпріяшіе на перевозкЬ каменнаго угля и шоваровъ; 
напротивъ т о г о въ 1853 году проЬхало по дорогЬ 43,084 человЬка, а въ 1834 году 
63,851;следственно въ этомъ году к а ж д ы й ж и т е л ь о б о и х ъ городо|въ проЬхалъпо 
желЬзной дорогЬ 3 раза в з а д ъ и в п е р е д ъ . 

До построенія желЬзной дороги изъ М а н ч е с т е р а (165,000 жителей) въ Л и в е р п у л ь 
(150,000) проѣзжало средними числомъ 450 человѣкъ въ день или около 165,000 въгодъ; 
э т о найдено по точнымъ изслЬдованіямъ, произведеннымъ по распоряженію Парламен-
т а . По открыіпіи желЬзной дороги сообщеніе было слЬдующее: 

По дорогЬ перевезено : П о с т у п и л о с б о р у : 

Годы. Пассажи-
ров». 

Тоннъ т о -
варов». 

Тоннъ 
хамениаго 

угля. 

Съ пассажировъ. Съ шоваровъ. 
Съ ханеннаго 

угля. И Т О Г О . Годы. Пассажи-
ров». 

Тоннъ т о -
варов». 

Тоннъ 
хамениаго 

угля. 
Ф. с т . шил. пен. Ф. с т . ШИЛ. пен. Ф. с т . ШИЛ. пен. Ф. СПТ. шил. пен. 

1832 356,945 159,443 69,396 85,165 1 6 37,455 6 7 4,988 10 10 155,608 18 11 

1835 386,492 194,704 81,509 98,816 4 1 79,259 13 11 >,230 2 3 (83,306 — 3 

1831 458,155 203,123 96,614 (11,063 4 3 12,285 17 11 3,334 12 3 (99,683 14 5 

1855 503,928* 215,781* 105,171* 120,3,35 2 6 90,006 17 7,089 — — 217,430 19 6 
Сбора в ъ четыре года 756,029 13 1 

Число пассажировъ и тоннъ ие означено въ трехъ посдѣднихъ полугодовых» о т ч е т а х » Дирехцін , и вычи-

слено здѣсь по похазаннымъ въ о т ч е т а х » сборам» въ сравненіи съ прежними годами. 



Если сравнишь число пассажировъ съ народонаселеніемъ обоихъ городовъ, соеша-
вляющимъ 515,000 жителей, т о окажется, ч т о нынЬ п о ч т и каждый йзъ нихъ дЬлаетъ 
поЬздку взадъи внередъ разъ в ъ гоДъ. Э т о составляешь, по сравненію, только т р е т ь ю 
ч а с т ь числа проЬзжихъ между С т о к т о н о м ъ и Дарлингтономъ; но здЬсь должно замѣ-
ІЙИІІІЬ, ч т о преимущественно въ Манчестерѣ живешь весьма большое число фабрич-
ныхъ, которые никогда не выЬзжаютъ изъ города; равномерно и въ ЛйверпулЬ множе-
с т в о матросовъ и рабочихъ въ гавани, которые т а к ж е никогда не Ь з д я т ъ в ъ Ман-
ч е с т е р а 

В ы ш е сказано уже было, ч т о по ж е л Ь з н о й д о р о г Ь м е ж д у Д у б л и н о м ъ (230,000 
жителей) и К и н г с т о у н о м ъ (1,500 жителей) въ первые т р и мЪсяца по о т к р ы т і и 
еяпроЬхало ill,ill человЬкъ, а въ теченіе перваго года, кромѣ подписавшихся навесь 
годъ, 1,061,618 человЬкъ. Изъ сравненія сего числа съ народонаселеніемъ обоих», горо-
довъ окажется, ч т о каждый ж и т е л ь проЬзжаетъ по дорогЬ в ъ оба к о н ц а болЬе 
д в у х ъ разъ въ годъ. 

ЖелЬзная дорога изъ Э д и м б у р г а къ угольньшъ копямъ въ Д а л ь к е й т Ь , на протя-
женіи 14| в е р с т ъ , начинается внѣ Здимбурга и проведена чрезъ туннель въ полвер-
с т ы . Х о т я на ней вовсе не ожидали пассажировъ, но жители пользуются ею для 
прогулокъ, и въ 1854 году проѣхало по Ней 255,200 человЬкъ. Изъ сравненія съ чи-
сломъ жителей оказывается, ч т о п о ч т и каждый изъ нихъ проЬдетъ по д о р о г Ь в з а д ъ 
и в п е р е д ъ о д и н ъ р а з ъ в ъ годъ . 

П о ж е л Ь з н о й д о р о г Ь между Г л а с г о в о м ъ и Г а р н к и р к о м ъ в ъ Ш о т л а н д і и , 
построенной единственно для перевозки угля, проѣхало въ 1S52 году 62,000, а въ 1854 
году 117,700 человЬкъ. 

Между Л і о н о м ъ (150,000 жителей) и С е н т ъ - Э т ь е н о м ъ (40,000 »кителей) до 
построенія желЬзной дороги ходило каждую недѣлю только по нЬскольку дилижансовъ; 
по о т к р ы т і и же оной число проЬзжихъ безпрерывно возрастало, и по послЬднимъ о т -
четамъ Правленія Компаніи составляло: 

съ 1. Ноября 1855 по 31. Октября 1854 . . . 171,468 человЬкъ. 
съ 1. Ноября 1854 по 31. Октября 1835 . . . 190,377 „ 

Эпюгаъ результапгъ т Ь м ъ замЬчательнЬе, ч т о по э т о й дорогЬ построено 10 т у н -
нелей сквозь горы, при проЬздЬ коихъ пассажиры, преимущественно лЪтомъ, подверга-
ю т с я непріятности внезапнаго перехода изъ наружнаго теплаго воздуха в ъ сырую 
атмосферу подъ землею. Сверхъ т о г о паденіе сей желЬзной дороги сіполь значитель-
но, ч т о повозки большею частію силою собственной т я ж е с т и увлекаются съ необы-
кновенною скоростію изъ С е н т - Э т ь е н а въ Ліонъ, и уже случались опгь т о г о несчастія. 
При лучшемъ проложеніи дороги съ избЬжаніемъ 10 туннелей, число проЬзжихъ было бы 
вЬрно вдвое или в т р о е болЬе. Впрочемъ должно з а м Ь т и т ь , ч т о при составденіи про-
е к т а дороги, п р о Ь з ж и х ъ в о в с е не п р и н и м а л и в ъ р а с ч е т ъ ; слЬдсгпвенно прибыль 
о т ъ 190,000 пассажировъ вовсе неожидагаіая. 

Предъ построеніемъ ж е л Ь з н о й д о р о г и м е ж д у Б р ю с с е л е м ъ (80,000 ж и т е л е й ) 
и М е х е л ь н о м ъ (20,000 жителей), П р а в и т е л ь с т в о распорядилось осчисленіи у город-
скихъ воротъ проЬзжихъ въ теченіе почти цЪлаго года. Насчитали до 75,000 чело-
вЬкъ въ годъ. Но этому приняли, ч т о по желЬзной дорогЬ проЬзжихъ б у д е т ъ т р е т ь ю 
болЬе, или 100,000 в ъ годъ, о т ъ к о т о р ы х ъ получится сбора 88,000 франковъ ; посему 



желЬзную дорогу построили одинакую. По о т к р ы т і и оной въ первые 86 дней число 
проЬзжихъ было слЪдующее: 

Число 
Число проЬзжихъ между Брюсселемъ и 

Мехельномъ. Сборъ. 

1855 года. дней. 
-

Въ бер-
лиііахъ-

Въ ди-
лижан-
сахъ. 

Въ ошкры-
тыхъ, chars 

à bancs. 
Въ ваггопахъ. И того. Франк- Санш-

Съ 7 Мая по 20 Мая 14 — 1,292 2,866 12,-21 16,879 11,213 5 

— 21 Мая по 7 Іюня 18 124 1,646 4,968 22,859 29,577 19,074 95 

— 8 Іюня по 25 Іюня 18 674 1,591 7,133 25,131 52,529 22,699 35 

— 26 Іюня по 13 Іюля 18 518 1,587 7,050 28,995 38,148 25,054 90 

— 14 Іюля по 31 Іюля 18 595 1,302 7,709 36,793 46,399 28,913 80 

И Т О Г О 86 1,911 J 7,418 29,726 124,477 163,532 106,956 5 

О сообщеніяхъ по сей дорогѣ сдЬланы еще слѣдующіе выводы : 

По воскресными и 
праздничными днямъ 16 588 2,187 6,473 55,484 44,732 28,695 65 

Среди недЬли 70 1,323 5,251 23,255 88,093 118,800 78,260 40 

Средними числомъ : 

По воскреси, днямъ 1 57 ;137 404 2,218 2,796 I 1,793 48 

Среди недЬли 'I 19 77 531 1,271 1,698 1,118 1 

Сборъ на сей дорогѣ, въ 21,700 метровъ или 20 а верстъ длины, составили въ 86 
дней 106,956 фр. 5 сант. , между тЬмъ, какъ въ проект), расчитывали только на 88,000 
фр. въ 365 дней. 

Показания сіи заимствованы изъ офиціяльнаго о т ч е т а , предложеннаго ПалатЬ 
представителей Бельгійскимъ Министромъ Внутреннихъ дѣлъ де Т ё , 4-го Августа 
1835, и потомъ напечатаннаго. По позднЪйшимъ извЬстіямъ, число проЬзжихъ по до-
рогЬ было весьма значительно; въ ДекабрЬ 1835 проЬхало болЬе 28,000, въ ЯнварЬ 1836 
болЬе 29,000 человЬкъ. Принявъ въ соображеніе, ч т о лЬтомъ Ьзды болЬе, можно поло-
ж и т ь проЬзжихъ по сей дорогѣ до 400,000 въ годъ , а изъ сравненія сего числа съ на-
селеніемъобоихъ городовъ, составляющимъ 100,000, окажется, ч т о к а ж д ы й ж и т е л ь 
д Ь л а е т ъ в ъ г о д ъ двѣ п о Ь з д к и в ъ одинъ, и двЬ в ъ д р у г о й конецъ. 

Между Н ю р н б е р г о м ъ (38,000 жителей) и Фгорпгомъ (13,000 жителей) о т к р ы т а до-
рога на 11£ верстахъ 8-го Декабря 1835, и сообщеніе по ней не прерывалось, не смо-
т р я на т о , ч т о въ э т у зиму снЬгъ выпали необыкновенно глубоко. В ъ первые 53 дня 
проЬхало 45,327 человЬкъ; среднее число было въ воскресные дни 1204, въ будни 742. 
Х о т я лЬтомъ должно б ы т ь гораздо болЬе пассажировъ, номы примемъ средними чи-

* 



сломъ по 25,000 въ мЪсяцъ или 300,000 въ годъ. По сравненіи съ населеніемъ обоихъ го-
родовъ окажется , ч т о к а ж д ы й ж и т е л ь проЪдетъ ежегодно т р и раза в ъ о д и н ъ 
и т р и раза в ъ д р у г о й к о н е ц ъ . 

Изъ всЬхъ сихъ опытовъ я в с т в у е ш ь , ч т о съ полною основательностію можно 
принять е ж е г о д н о е ч и с л о п р о Ъ з ж и х ъ по к а ж д о й ж е л Ь з н о й д о р о г Ь р а в н ы м ъ 
н а р о д о н а с е л е н і ю в д о л ь по в с е й дорогЪ, или можно предполагать, ч т о каждый жи-
т е л ь проЪдетъ разъ въ годъ въ оба конца. БолЬе или менЪе будетъ проѣзжихъ, въ 
сравненіи съ народонаселеніемъ, э т о зависишь о т ъ мЪстныхъ обстоятельспхвъ. 

ЗамЪчательнЪе всего т о , ч т о проЪздъ по желЬзной дорогЬ бываешь многочисленъ 
не въ первое время, для удовлетворенія любопытства; онъ б е з п р е р ы в н о у с и л и в а е т -
ся, ибо прежніе противники дороги, или боявшіеся паровыхъ каретъ, мало по малу 
убЪждаются въ несправедливости своего предубѣжденія и т а к ж е пользуются доро-
гою. По всЪмъ желЬзнымъ дорогамъ безъ исключенія, во всЬхъ земляхъ, число пасса-
жировъ ежегодно увеличивается. Такимъ образомъ мы видимъ, ч т о по дорогЬ изъ 
Брюсселя въ Мехельнъ, въ первые 14 дней вЬроятно изъ любопытства проЬхало 
16,879 человЬкъ; потомъ 

съ 21 Мая по 7 Іюня, въ первые 18 дней проЬхало 29,577 человЬкъ. 
— 8 Іюня — 25 Іюня, во вторые „ „ „ 32,529 „ 
— 26 Іюня — 13 Іюля, въ т р е т ь и „ „ „ 38,148 „ 
— 14 Іюля — 31 Іюля, въ ч е т в е р т ы е „ „ „ 46,399 „ 

слЬдственно число проЪзжихъ безпрерывно возрастало. Не должно однако же думать, 
ч т о б ы по этой дорогЬ Ьздили преимущественно за д Ъ л о м ъ , ибо Миниспіръ Вну-
хпреннихъ дЪлъ де Те (de Theux) въ ПалатЪ представителей сказалъ 4-го Августа 
1835, ч т о „провозъ шоваровъ изъ одного города въ другой т а к ъ маловаженъ, что по 
сіе время еще и не заботились о покупкЪ для нихъ повозокъ." КромЪ т о г о предста-
вленныя имъ вЬдомости доказываютъ, ч т о въ каждый день с р е д и недЪли проЪз-
ж а е т ъ по дорогЬ среднимъ числомъ 1698 человЬкъ, съ коихъ сбору 1118 фр. 1 сант. ; 
но въ каждое В о с к р е с е н ь е среднее число пассажировъ было 2796, а сбору 1793 фр. 48 
сайт. Изъ этого явственно, ч т о дорогою пользуются преимущественно только для 
удовольствія и отдыха. 

ПОТРЕБНОСТЬ ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ВЪ ЦАРСКОЕ 
СЕЛО И ПАВЛОВСКЪ ДЛЯ ЖИТЕЛЕЙ С. ПЕТЕРБУРГА. 

Ч т о б ы опредЬлить вЪроягпное число проЪзжихъ по желЬзной дорогЬ изъ С. Пе-
тербурга въ Царское Село и Павловскъ, надобно разсмотрЬть здЪшнія мЪстныя об-
с т о я т е л ь с т в а . 

П Е Т Р Ъ Великій заложили новую столицу Россійской Имперіи въ устьЪ Невы, 
при Финнскомъ заливЪ, въ низменной, прежде совершенно болотистой сторонѣ . Не 
смотря на всЬ выгоды въ ошношеніи торговли, сіе положеніе имЬешъ т а к ж е неисчи-



слимыя невыгоды. Сюда о т н о с я т с я бывающая по временами наводненія, чему страш-
ный примЬръ видЬли мы 7-го Ноября 1824; непостоянная погода, часшыя перемЬны 
температуры, туманы, облегающіе городъ, трудность въ проведеніи сточныхъ трубъ 
для грязной, скопляющейся на улицахъ воды, и проводныхъ трубъ въ дома для чистой 
воды и пр. Каналы, пересЬкающіе городъ, чрезвычайно важные для подвоза дровъ, 
строевыхъ матеріаловъ, къ сожалЬнію принимаютъ въ себя и большую часть нечи-
с т о т ы , и въ жаркіе лЬтніе дни распространяютъ весьма непріятный запахъ. Про-
веденныя по главными улицамъ подземныя т р у б ы засоряются по недостатку паденія, 
и каждое л Ь т о надобно ихъ вскрывать, вычищать изъ нихъ н е ч и с т о т у на улицы и 
свозить . О т ъ этаго происходятъ, особенно въ жаркое лЬто, вредныя для здоровья 
испаренія, и вмЬсгпЬ съ шЬмъ раждается потребность покидать столицу на лЬто и 
ж и т ь за городомъ. 

Здоровье е с т ь первое и высочайшее благо каждаго человЬка; всякій благоразум-
ный человЬкъ долженъ з а б о т и т ь с я о сохраненіи онаго. Зимою покоится вся природа, 
а вмЪсшЬ съ нею и человЬческое тЪло; лЬтомъ природа возрождается, и человЬкъ у-
крЬпляешся. Но какъ коротко лЬшо въ перемЬнчивомъ климашЬ Петербурга , при 
столь неблагопріяшномъ положеніи сего города! Посему не справедливо ли будетъ у-
т в е р ж д а т ь , ч т о ни в ъ одной Е в р о п е й с к о й с т о л и ц Ь ж и т е л и не и м Ъ ю т ъ 
т а к о й н у ж д ы в ъ п р о в е д е н і и лЬгаа за г о р о д о м ъ , к а к ъ в ъ П е т е р б у р г Ь ? 

Всякой житель Петербурга, и въ особенности всякой врачъ, отдаешь полную 
справедливость сему сужденію; оно объясняешь, почему именно въ послЬдніе годы 
многія семейства начали переселяться налЬто за городъ. СтрЬльна, Петергофъ, Цар-
ское Село и Павловскъ о т с т о я т ь отпъ столицы на нЬсколько часовъ Ъзды, и шоссе 
въ э т и мѣста покрыты лЬтомъ безпрерывными облаками пыли, т а к ъ , ч т о переЬздъ 
почти столько же вредить здоровью, сколько оно поправляется пребываніемъ въ оз-
наченныхъ мЬстахъ на свЬжемъ воздухЬ. Люди, занятые дЬломъ, которымъ каждый 
день надобно б ы т ь въ городЬ, могутъ посЬщать сіи мЪста по большей мЬрЬ только 
въ воскресные и праздничные дни. Семейства, въ которыхъ е с т ь дЬти, берущіе уро-
ки у учителей, не могутъ ж и т ь лЬтомъ въ э т и х ъ отдаленныхъ мЬстахъ. Всякому 
извЬстно, какъ дорого с т о и т ь воспшпаніе дЬтей въ ПетербургЬ, и какія значитель-
ныя суммы издерживаются на сей предметъ. Учтпелямъ п л а т я т ъ по 5 и по 10 р. 
за часъ; какъ же можно ж и т ь въ Царскомъ СелЬ или ПавловскЬ, когда Ьзда изъ го-
рода отнимаешь у учителя по крайней мЬрЬ 5 часовъ времени? Семейство съ д ѣ т ь -
ми, въ особенносіпи же чиновники, купцы и всЬ вообще дЬловые люди принуждены 
селиться на близлежащихъ островахъ, Каменномъ, Крестовскомъ , Петровскомъ, 
Аптекарскомъ, въ Новой деревнЬ и на Черной рЬчкЬ. Но всЬ э т и острова при силь-
ныхъ наводненіяхъ покрываются водою, ибо лежать только на по большей мЬрѣ 
на 1) сажени выше уровня Невы; весною и осенью покрываются туманами, и пото-
му обыкновенно перебираются туда не ранЬе исхода Мая, а въ началЬ Сентября уже 
возвращаются въ городъ; слЬдственно все пребываніе ограничивается тремя или 5) 
мЬсяцами. Не смотря на невыгодное положеніе и дороговизну ж и т е л ь с т в а на сихъ 
островахъ, они бываюпіъ однако же лЬтомъ наполнены жителями, и иностранцы по 
справедливости дивятся великолЪпнымъ дачамъ и роскошному прозябенію цвЪпювъ, 



возращаемыхъ въ теплицахъ, которые въ теченіе нЬсколькихъ недЬль с о с т а в л я ю т ъ 
прелестнѣйшее украшеніе всей стороны. П о т р е б н о с т ь ж и т ь за городомъ ежегодно 
обнаруживается сильнѣе, и по н е д о с т а т к у мЬста на осшровахъ множество дачъ 
с т р о и т с я даже на низменной Выборгской сшоронѣ. Изъ числа участковъ, принадле-
жат,ихъ Лѣсному И н с т и т у т у , въ короткое время продано 66 мѣспгь, и еще болѣе 
шаковыхъ участковъ продано въ т о й же сторонЪ частными людьми, которые брали 
за квадратную сажень о т ъ 3 до 3£ рублей. 

Разсмотримъ м Ь с т о п о л о ж е н і е Ц а р с к а г о Села и П а в л о в с к а . Острова возвы-
шены надъ Невою среднимъ числомъ т о л ь к о на сажень, а главныя ворота Царскосель-
скаго дворца, по моей нивелировкЬ, на 31| сажени надъ среднимъ уровнемъ Невы. Го-
родъ Царское Село съ прекрасными улицами, пересЬкающимися подъ прямыми углами, 
веселыми дачами, с т о и т ъ на с к а т ѣ горы; И М П Е Р А Т О Р С К І Й паркъ неподалеку о т ъ двор-
ца представляешь прекраснѣйшія прогулки. Павловскъ с т о и т ъ около 15 саженъ выше 
уровня Н е в ы ; хорошо содержимый паркъ и всЬ окрестности представляютъ пріят-
нѣйшее разнообразіе, какое только въ соетпоянш создать воображение. Кому н е и з в е с т -
ны „Письма о садЬ въ Павловск)., 1804", знаменитаго Шторха : „ К т о выходилъ изъ 
э т а г о парка, не будучи удовлетворентлмъ въ полной мѣрЬ?" 

Но многіе ли могли пользоваться этими великолѣпными мЬстами, содержимыми 
въ наилучшемъ видЬ АвгустЬйшими хозяевами? О т ъ Обухова моста по настоящему 
шоссе до Павловскаго парка 271 в е р с т ъ или почти 4 Нѣмецкія мили; поЬздка т у д а по 
пыльной дорогЬ, съ горы и въ гору, т р е б у е т ъ о т ъ 2 | до 3 часовъ, возвратный п у т ь 
столько же ; для двухъ человЬкъ надобно запрягать въ карету тройку лошадей , и 
поЬздка взадъ и. впередъ въ одинъ день с т о и ш ь о т ъ 30 до 35 p.; a приѣхавъ въ Па-
вловскъ, не найдешь хорошей гостинницы для отдыха. Каково же тому, у кого т а м ъ 
н Ь т ъ ни одного знакомаго? Ему придется; съ пустымъ желудкомъ любоваться кра-
сотами природы. Э т и м ъ объясняется, почему лЬпгомъ ітосЬщается Павловскъ весьма 
мало, а Царское Село т а к ж е немного, въ соразмЬрности съ населеніемъ Петербурга. 

П о с о б и т ь симъ неудобствамъмѳжетъ т о л ь к о желЬзная дорога, ибо по с і е вре-
м я Ц а р с к о е С е л о о т с т о и ш ь о т ъ П е т е р б у р г а на 2 ч а с а , П а в л о в с к ъ на 2| 
ч а с а , а со д н я о т к р ы т а я сей д о р о г и р а з с т о я н і е у м е н ь ш и т с я до 35 м и н у т ь 
в ъ Ц а р с к о е С е л о и до 40 в ъ П а в л о в с к ъ . ДоселЬ илатяпіъ за карету въ Царское 
Село за день о т ъ 20 до 25 р., за мЬето въ дилижанс). 3| р. т у д а и 3| р. обратно; а 
на желЬзной дорог), издержки среднимъ числомъ за лучшія мЬста составяшъ 2 р. или 
около п о л о в и н ы настоящей цЬны, если же в з я т ь среднюю цЬну всЬ.ѵь м ѣ с т ъ , по-
ч т и т р е т ь ю ч а с т ь или 1 р. 48 к. ПоЬздка въ Царское Село будепгь с т о и т ь не бо-
лЬе, какъ на дачу на Черной рЬчкЬ ; но Царское Село въ 20 разъ выше Невы, т а м ъ 
можно д ы ш а т ь чисгпымъ свЬжимъ воздухомъ, въ Август) , тамъ н Ь т ъ тумановъ, и 
Петербургские жители о с т а ю т с я т а м ъ до конца Октября, a Высочайтій Дворъ все-
гда до начала Ноября, въ 1835 году до 12-го Ноября. Такимъ образомъ сіе прелестное 
мЬстопребываніе съ истинно Царскими заведеніями, Павловска» съ романтическими мЬ-



стоположеніями, посредспівомъ желЪзной дороги и магической силы паровъ сблизят-
ся со столицею на ч е т в е р т у ю ч а с т ь разстоянія, ибо оно о п р е д Ъ л я е т с я в'реме-
немъ. 

Со временемъ двойной рядъ великолЪпныхъ дачъ возникнетъ по желЪзной дорогЪ, 
ибо вЪроятно всякъ предпочтешь э т и мЪста б о л о т и с т о й , низменной Выборгской 
стпоронЪ, гдѣ всякому приходится ж и т ь посреди отдѣльныхъ владЪній, между тЪмъ, 
какъ Царскосельскій и Павловскій сады, гдѣ теперь бываешь собраніе разъ въ недЪлю 
у музыки, представляюпгъ ежедневно пріяптЪйшее сборное мЪсто для лѣтнихъ жи-
телей . Чиновникамъ, купцамъ и другимъ дЪловымъ людямъ, которыхъ занятія удер-
ж и в а ю т ъ въ городЪ до 3 или 4 часовъ по полудни, можно будетъ ж и т ь лЪтомъ в ъ 
Царскомъ СелЪ или Павловскѣ , или по крайней мѣрѣ Ъздипіь т у д а г у л я т ь , ибо про-
Ъздъ будетъ с т о и т ь имъ столько же времени и денегъ, какъ на острова или на 
Черную рЪчку. Семейства, въ которыхъ е с т ь учащіяся дЪти, т а к ж е поЪдутъ ж и т ь 
въ Царское Село и Павловскъ, ибо дЪпіи будушъ пользоваться чиспіымъ здоровымъ 
воздухомъ, найдутъ пріятнѣйшія прогулки, а учителя будутъ Ъздить т у д а во с т о л ь -
ко же времени и за т а к у ю же цѣну, какъ Ъздятъ теперь на острова. Тысячи пасса-
жировъ б у д у т ъ Ъздить туда не только лЪтомъ, но и зимою, изъ одного только у-
довольствія п р о к а т и т ь с я , и если зимою не всегда можно г у л я т ь по саду, т о послѣ 
скорой Ъзды и освѣженія на воздухѣ найдутъ они в ъ в е л и к о л Ъ п н о й , со всЪмъ 
и з я х ц е с т в о м ъ у с т р о е н н о й г о с т и н н и ц Ъ прекрасное и недорогое угоіценіе, к о т о -
рое вѣрно сманить ихъ и зимою на вторую и т р е т ь ю поЪздку въ Царское Село. 

СлЪдственно желЪзная дорога въ Царское Село и Павловскъ оказывается пр ед-
п р і я т і е м ъ , п о л е з н ы м ъ для з д о р о в ь я ж и т е л е й с т о л и ц ы , будущею прогулкою 
всЪхъ, имЪющихъ нужду въ отдыхѣ , новымъ сборнымъ мЬстомъ для столичной пу-
блики. Теперь х о д я т ъ г у л я т ь на Невскій проспектъ, на набережную Невы, въ Л Ъ т -
ній садъ , а т о г д а будутъ съ б ы с т р о т о ю сшрЪлы переноситься невидимою силою 
паровъ въ Царское Село и Павловскъ, и дышать т а м ъ лучшимъ воздухомъ, нежели 
въ низко лежащемъ городѣ. Теперь Ъздяпхъ зимою на Кресіповскій о с т р о в ъ , гдѣ бы-
ваегпъ катанье съ горъ ; но на концЪ желЪзной дороги у с т р о и т с я новое Тиволи, 
прекрасный воксалъ: онъ и лЪтомъ и зимою будешь служить сборнымъ мЪстомъ для 
столичныхъ жителей; игры и танцы, подкрЪпленіе силъ на свЪжемъ воздухѣ и въ 
роскошной столовой привлекутъ т у д а всякаго. 

ВЕРОЯТНЫЙ ПРОѢЗДЪ ПО ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГЪ и з ъ 
ПЕТЕРБУРГА ВЪ ЦАРСКОЕ СЕЛО И ПАВЛОВСКЪ 

И СБОРЪ ПО ОНОЙ. 

ПослЪ сихъ соображеній, основанныхъ на существѣ дЪла, трудно опредЪлить съ 
нЪкоторохо достовЪрностію число особъ, к о т о р ы я въ теченіе года воспользуются 



желЬзною дорогою. МнЬніе мое по сему предмету основывается на народонаселеніи П е -
тербурга, на здѣшнихъ мЬстныхъ обстоятельспгвахъ и на результатахъ описанныхъ 
дорогъ въ чужихъ краяхъ. 

ГГетербургъ основанъ въ 1703 году; в ъ немъ считалось жителей: 
въ 1725 году при П е т р Ь I . . . . 75,000 человЬкъ. 

чрезъ 50 л Ь т ъ 1775 „ „ ЕкатеринЬ I I . . . 185,000 „ 
„ 50 „ 1825 „ „ АлександрЬ I. . . 433,000 „ 
„ 10 „ 1835 „ „ НиколаЬ I . . . . 450,000 „ 

Спрашивается, сколько изъ нихъ проЬдутъ въ годъ по желЬзной дорогЬ ? 
По выше приведенными причинами, настоящее сообщеніе вовсе не можетъ слу-

ж и т ь масштабомъ для будущего; не смотря на т о , любопытно знать , какъ оно ве-
лико. В ъ 1834 году по распоряженію Правительства веденъ были с ч е т ъ лошадямъ и эки-
пажами на п я т и мЬстахъ по Московскому шоссе, и изъ сихъ офиціяльныхъ свЬдЬнш 
оказывается слЬдующее : 

П Е Р В Ы Й П У Н К Т Ъ В Т О Р О Й П У Н К Т Ъ 
у Средней Р о г а т к и , у казармы No 2. при въЬздЬ въ Новгородъ, у 
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Изъ сей вЪдомоспга явствуешь, ч т о въ годъ проЬхало мимо Новагорода 2,793 дорож-
ныя кареты и 4,836 колясокъ, и т о г о 7,629 ; мимо же Средней Рогашки 20,285 ка-
репгъ и 65,359 колясокъ, и т о г о 85,644. Опгъ Средней Р о г а т к и идетъ т о л ь к о одно 
шоссе чрезъ Новгородъ въ Москву, и другая дорога чрезъ Царское Село н Гатчину въ 
В и т е б с к ъ и БЪлоруссію. По сей второй дорогЬ, какъ извЪстно, гораздо менЪепроЪз-
да, нежели по Московской; но для избЬжанія всякаго противорЪчія, я положу, ч т о 
чрезъ Г а т ч и н у въ БЪлоруссію или въ какое либо мЪсто между Среднею Рогаткою и 
казармою № 28 подъ Новгородомъ проЪдетъ столько же дорожныхъ каретъ и коля-
сокъ, сколько и по Московскому шоссе мимо Новагорода, т . е. 7,629; слЬдственно изъ 
всего числа 85,644 экипажей, проЬхавшихъ въ годъ мимо Средней Рогашки, я в ы ч т у 
дважды 7,629 или 15,258 экипажей; о с т а н е т с я 70,386 экипажей, п р о Ъ з ж а ю щ и х ъ н ы -
нЬ в ъ г о д ъ в ъ Ц а р с к о е Село, П а в д о в с к ъ и о к р е с т н о с т и , или о т т у д а . Но 
сему же исчисленію окажется, ч т о подъ э т о число экипажей потребно 178,187 лоша-
дей, полагая круглымъ числомъ по 5 лошадей на 2 экипажа. Если положишь на каж-
дую лошадь т о л ь к о по одному проЪзжему, т о и теперь будетъ уже 178,187 проЪз-
ж и х ъ в ъ г о д ъ , изъ коихъ половина, 89,093 человЬка, проЬдутъ въ одинъ конецъ, и 
столько же обратно. 

Значительность сего сообіценія вЬроятно удивить многихъ изъ моихъ ч и т а т е -
лей; но оно будетъ понятно, если сообразить, ч т о въ Царскомъ Селѣ и ПавловскЬ 
с т о я т ь п я т ь полковъ съ 300 офицеровъ, въ т о м ъ числЪ пЬхотный и кавалерійскій 
образцовые; в ъ сихъ послЬднихъ офицеры смЬняются чрезъ годъ или два, ибо здЪсь 
находятся только для обучен ія и потомъ возвращаются въ свои полки; слЬдственно 
э т и офицеры и лЬтомъ и зимою имЪготъ постоянное сообщеніе со столицею. Ди-
лижансъ между Царскимъ Селомъ ж Петербургомъ равномЪрыо х о д и т ь ежедневно лЬ-
т о м ъ и зимою. 

Изъ блжжайшаго разсмотрЬнія вЪдомости видно сверхъ т о г о , ч т о мимо Нова-
города и зимою и лЬтомъ проЪзжаетъ равное число каретъ; напротивъ т о г о въ Цар-
ское Село и Павловскъ въ Mab 4,443 болЬе, нежели въ АпрЪлЪ, а въ Сентябрь 3,037 болЬе, 
нежели въ ОкгпябрЪ, потому, ч т о т у д а Ьздяпгъ преимущественно въ mb мЬсяцы, ко-
гда дорога еще не т а к ъ пыльна и на островахъ еще нельзя ж и т ь . Когда посредствомъ 
желЬзной дороги Царское Село и Павловскъ сдЪлаются, т а к ъ сказать, предмЪстіемъ 
Петербурга, т о и число проЪзжихъ очевидно должно весьма значительно увеличиться. 

Наша дорога с т р о и т с я частіго для пгЪхъ, к т о лЬтомъ будетъ ж и т ь въ т о й с т о -
ронЬ, часхпію для желающихъ погулять. Какъ выше сказано, н е о б х о д и м о п о с т р о -
и т ь на концЪ дороги г о с т и н н и ц у со всЪми уд о б с т в а м и , у ч р е ж д е н н у ю со 
в к у с о м ъ и и з я і ц е с т в о й ъ . СдЪлавъ пріятную поЪздку и погулявъ несколько часовъ 
по саду, всякъ захочепгь подкрЬпить свои силы; слЬдственно желЪзная дорога, должен-
ствующая содЪйстковать къ удовольствие и поддержанію здоровья столичныхъ жи-
телей , безъ хорошей гостннницы не соотвЪтствовала бы вполнЪ потребности 
публики. Э т а гостинница должна б ы т ь устроена въ лучшемъ и мзящиЪйшемъ видЪ 
предъ всЪми столичными. Она должна с о с т о я т ь по настоящему изъ двухъ строеній, 
въ нЪкоторомъ разстоянім одно о т ъ другаго, для разныхъ сословій, высшаго и низшаго, 
богатаго и незажиточнаго, соотвЪтствецно ихъ состоянію и потребностямъ. Она 



должна б ы т ь достаточно просторна для помЪщенія нѣсколькихъ с о т ь , даже 1000 че-
ловЪкъ , вдругъ приЪхавшихъ по желЪзной дорогЪ. В ъ лучшей гостинницѣ въ продол-
женіе всего лЪта долженъ б ы т ь хозяйскій с т о л ь (tablé d'hôte), дабы чиновники и куп-
цы, удерживаемые въ городѣ, могли по крайней мЪрѣ пообѣдать въ ИавдовскЪ или Цар-
скомъ СелЪ, погулять тамъ нЪсколько часовъ, и рано в о з в р а т и т ь с я домой. В ъ э т о й 
гостинницЪ долженъ б ы т ь хорошій залъ для баловъ и концертовъ. Я полагаю суіце-
ственнымъ условіемъ, ч т о б ы содержателю гостинницы вмѣнено было въ обязанность да-
в а т ь о т л и ч н о е у г о х ц е н і е и п р и т о м ъ п о с х о д н ы м ъ , о б н а р о д о в а н н ы м ъ ц Ънамъ. 
Сообразно здѣшнему образу строеній, обЪ гостинницы будутъ выстроены деревян-
ныя на каменномъ фундаментЪ, слЪдственно могутъ б ы т ь о т к р ы т ы въ одинъ день 
съ дорогою, 1 Октября 1836. 

ВмЪспгЪ съ тЪмъ вблизи сихъ гостинницъ нужно бы учредить разныя игры, 
зимнія горы и другія заведенія. Ни какой садъ, ни какое м ѣ с т о не представляетъ 
для сего гпакихъ удобствъ, какъ т а ч а с т ь Павловскаго парка, которую Е г о И М П Е -

Р А Т О Р С К О М У В Ы С О Ч Е С Т В У В Е Л И К О М У К Н Я З Ю МИХАИЛУ ПАВЛОВИЧУ благо-
угодно было дозволить прорЪзать желЪзною дорогою на протяженіи 600 саженъ. Па-
рижъ, ВЪна, Мюнхенъ, почти каждый большой городъ имЪютъ свое Тиволи, Лондонъ 
свой воксалъ, который блескомъ и великолѣпіемъ соперничествуетъ со всЪми подоб-
ными заведениями. Только въ Петербургѣ еще не было по сію пору Тиволи: но оно 
скоро возникнешь. Издержекъ на сей предметъ пока не возможно опредЪлить; пото-
му на него и показано въ 15-и с т а т ь Ъ с м ѣ т ы примЪрно 200,000 р. 

Если дорога наша будетъ с о о т в Ъ т с т в о в а т ь не только п о т р е б н о с т и , н о и у-
д о в о л ь с т в і ю с т о л и ч н ы х ъ ж и т е л е й , т о можно съ полною увѣренностію ожи-
д а т ь многочисленнаго посѣіценія оной. Мы видЪли, ч т о по Нюренбергской дорогЪ 
каждый ж и т е л ь проѣзжаетъ взадъ и впередъ т р и раза въ годъ, по Брюссельской и 
Дублинской два раза, по большей ч а с т и другихъ дорогъ одинъ разъ. Поелику настоя-
щее народонаселеніе Петербурга, Царскаго Села и Павловска простирается до 460,000 
человЪкъ, т о с о о т в Ъ т с т в е н н о иностраннымъ желЪзнымъ дорогамъ можно принять , 
ч т о и по нашей дорогЪ ежегодно проЪдетъ взадъ и впередъ о т ъ 460,000 до 920,000 
человЪкъ. 

Но ч т о б ы у с т р а н и т ь всякое противорЪчіе, я изъ полнаго числа 460,000 выкину 
160,000 на солдатъ и к р е с т ь я н ъ , и за тЪмъ приму, ч т о изъ остальныхъ 300,000 жи-
телей каждый проЪдетъ о д и н ъ р а з ъ в ъ г о д ъ въ Царское Село или Павловскъ и 
обратно, предполагая, ч т о на э т о б у д е т ъ потребно т о л ь к о 35 или 40 м и н у т ь , и 
проѣздъ б у д е т ъ с т о и т ь среднимъ числомъ 1 р. 48 коп. съ человЪка. Само собою ра-
зумЪется, ч т о 300,000 человЪкъ, проЪзжающихъ одинъ разъ в ъ годъ, дадутъ с т о л ь к о 
же сбору, какъ и 150,000 въ два, или 75,000 въ ч е т ы р е проЪзда. На одно изъ сихъ пред-
іюложеній вЪрно согласится всякъ, к т о будетъ с у д и т ь безпристрастно, тЪмъ болѣе, 
если принять въ расчетъ, ч т о изъ внутренности Имперіи безпрестанно прибываешь 
въ Петербургъ множество иностранцевъ, изъ коихъ каждый вЪрно х о т я разъ проЪ-



д е т ъ по дорогЬ. Такъ какъ въ Царское Село будетъ привлекать посѣтишелей при-
с у т с т в і е В Ы С О Ч А Й Ш А Г О Двора, а въ Павловскъ романтическое мѣстоположеніе и Т и -
воли, т о я предполагаю, ч т о число проЬзжихъ въ оба мЬста будетъ равное, и ч т о 
пассажиры, по различію званій, будутъ п л а т и т ь за слЬдующія мЬста: 

Плата въ 
одинъ ко-

нецъ. 

Плата 
въ оба кон-

ца. 
Обгцій 
сборъ. 

Въкаретахъперваго разряда!5,000 чел. въ Царек. Село 250 коп. асс. 500 коп. асс. "75,000 p.a. 

15,000 - Павловскъ 300 600 90,000 

В ъ дилижансахъ 60,000 - Царское С. 180 ЗСО 216,000 

60,000 - Павловскъ 210 420 252,000 

В ъ просшыхъ повозкахъ "75,000 - Царское С. 80 160 114,286 

"75,000 - Павловскъ 100 200 142,85-7 

Всего 300,000 человЬкъ заплатятъ въ годъ 890,145 p.a. 

Среднее количество платы въ одинъ конецъ и съ одного человЪка въ повозкахъ 
нервыхъ двухъ разрядов!» будетъ 2 р. і і к., а всЬхъ т р е х ъ 1 р. 48 коп. 

По Царскосельской и Павловской желѣзной дорогѣ можно также ожидать нЬко-
т о р ы х ъ д р у г м х ъ д о х о д о в ъ . Построенныя іпамъ гостинницы могутъ б ы т ь 
отданы на о т к у п ъ въ годъ по крайней дгЬрЬ за 30,000 р., считая только по 10 коп. 
средними числомъ съ 300,000 проЬзжихъ. 

По нашей дорогЬ будетъ равномЬрно не маловажный провоза» т о в а р о в ъ . В ъ 
Царскомъ СелЬ, ПавловскЬ и ближайшихъ окрестностяхъ с т о я т ъ 3 кавалерійскихъ и 
2 пЬхотныхъ полка, снабжаемые изъ Петербурга всЬми съѣстными припасами, мукою 
крупою и солью, овсомъ, виномъ, аммуниціею и пр.; 300 офицеровъ сихъ полковъ т а к -
же забираютъ въ столицЬ разные предметы, равномЬрно и живущія тамъ лѣтомъ 
семейства; наконецъ и жители Царскаго Села и Павловска, числомъ до 6000 человЬкъ, 
имЬютъ иногія потребности, коіпорыя удовлетворяются закупками въ ПетербургЬ. 
В о время пребыванія В Ы С О Ч А Й Ш А Г О Двора въ Царскомъ СелЬ безпрерывно бываюшъ 
весьма зяачительныя отправленія. 

По собранным!» свЬдЬніямъ перевозится ежегодно изъ Петербурга въ Царское 
Село и Павловскъ около 100,000 четвертей овса, крупы и муки, вЬсомъ около 
600,000 пудовъ, 35,000 пудовъ соли и весьма значительное количество другихъ 
предметовъ. В ъ 1835 году платили за провозъ по 12 кон. съ пуда; за фургонъ трой-
кою о т ъ 20 до 30 руб. въ оба конца съ остановкою. ВсЬхъ транспортовъ можно 
полагать на 150 до 200,000 руб., но я положу всего сбора за провозъ муки , кру-

* 



пы, экипажей, овса, соли вина мебелейи другой домашней упівари, живаго скота , дровъ, 
строевыхъ матеріаловъ потребныхъ для вновь поселяющихся по желЬзной дорогЬ и 
пр., только 79,857 р. въ годъ. Присовокупивъ къ этому исчисленный выше сборъ за 
провозъ пассажировъ 890,143 рубля и за ошкупъ госпшннмцы 50,000 р., получится е ж е -
г о д н а г о д]охода о т ъ п р е д п р і я т і я 1,000,000 р. асс. 

ПРОПОРЦШ ОБЩАГО СБОРА КЪ ЧИСТОЙ ПРИБЫЛИ 
ОТЪ ЖЕЛѢЗНЫЖЪ ДОРОГЪ ВЪ ЧУЖИХЪ КРАЯХЪ. 

В ъ предлагаемыхъ инженерами проектахъ желЬзныхъ дорогъ, смЪты расходовъ 
большею часшію составляются недостаточныя и часто вводятъ публику въ заблуж-
деніе. НедоумЬнія въ семь отношеніи т Ь м ъ скорЪе м о г у т ъ возникнуть, ч т о съ пер-
ваго взгляда всякому кажется, ч т о расходы на желЬзной дорогЬ должны б ы т ь мало-
важны, ибо извЪстно, ч т о по горизонтальной или почти горизонтальной дорогЬ ло-
шадь можешь в е з т и .въ 12 и 15 разъ болЬе, нежели по шоссе, при равномъ ускліи и 
съ одинаковою скоростію. Посему полагаютъ, ч т о расходы на желЬзной дорогЬ дол-
жны с о с т а в л я т ь , если не 15 или 12, т о по высшей мѣрЬ 5 или 4 ч а с т ь общаго сбо-
ра , слЬдственно чистой прибыли о т ъ дороги должно б ы т ь по меньшей мЪрЪ шри 
ч е т в е р т и сбора. 

ЗдЪсь не мЬсто входить въ подробное разсмошрЬніе разныхъ с т а т е й расходовъ 
по желЬзной дорогЬ. Согласно съ принятымъ мною въ семь сочинения правиломъ. ос-
новываться во всемъ на опытахъ, сдЪланныхъ въ большомъ видѣ, я и въ отношеніи 
сего весьма важнаго предмета предложу читателямъ т а к о е в ы ч и с л е н і е , к о т о р о е 
в о в с Ь х ъ ч а с т я х ъ о с н о в а н о на о п ы т Ъ . Р е з у л ь т а т ъ онаго гораздо ниже выво-
довъ Англійскихъ инженеровъ, но потому именно онъ скорЪе оправдается на опытЪ. 

Правленія т р е х ъ желЬзныхъ дорогъ издаютъ ежегодно подробные о т ч е т ы , имен-
но: Манчестерской, Ліонской и Будвейсскон; Правленія другихъ дорогъ или не обна-
родываюпгъ ежегодныхъ о т ч е т о в ъ своихъ, или сообщаютъ публнкЪ т о л ь к о и т о г и 
прихода и расхода, слЬдственно с т а т ь и каждаго въ подробности нензвЬстны. 

Правленіе М а н ч е с т е р с к о й и Л и в е р п у л ь с к о й ж е л Ь з н о й д о р о г и печатаешь 
чрезъ каждые полгода о т ч е т ъ , въ которомъ подробно показаны всЬ с т а т ь и прихода 
и расхода. СлЪдующая таблица заключаешь въ себЪ точное извлечете изъ сихъ о т -
ч е т о в ъ съ 1-го Января 1832 по 31 Декабря 1835 ; расходы означены въ ней по ч е т ы -
ремъ главнымъ отдЬленіямъ, именно: 1) на п р о в о з ъ п а с с а ж и р о в ъ и ш о в а р о в ъ съ 
ремошпомъ повозокъ; 2) н а с о д е р ж а н і е в с е й д о р о г и со строеніями; 3) на у п р а в л е -
н і е дЪламн Компаніи. Сіи т р и отдЬленія расходовъ и 4) е ж е г о д н а я п р и б ы л ь о т ъ 
предпріятія должны равняться общему сбору. Для лучшаго обозрЪнія помЪщаются въ 
послЪднемъ сшолбцЬ таблицы в ы в о д ы , сколько проценшовъ общаго сбора составля-
ю т ъ сіи четыре ошдЬленія. 



ОБОЗРЫПЕ РАСХОДОВЪ ПО ЛИВЕРПУЛЬ МАНЧЕ-
СТЕРСКОЙ ЖЕЛЬЗНОЙ ДОРОГЬ. 

Р А С Х О Д Ы . 1832. 1833. 1834. 1835. И т о г о . 
1 à 1 vo И о 
V 
° 1 g & 
rt іо се о 

Р А С Х О Д Ы . 

Ф. cm- III п. Ф . сш. ш. п. Ф . era. ш. П. ф. era- т . п. Ф. era. ш. п. 

1 à 1 vo И о 
V 
° 1 g & 
rt іо се о 

1. Для пассажировъ.. . 
2. Для товаровъ 
5. Иа кареты 
4. На повозки 
5. За подвозъ матеріал. 
6. Расходы на движу-

щую силу 
Т . С ч е т ъ машиниста. 
8 .Иа каменный уголь. 

J 9. На неподвижныя па-
ровыя машины и 
туннели 

9,149 
14,993 

1,312 
1,971 
4,165 

23,229 
970 

53 

1,904 

4 
16 
2 

11 
3 

5 
9 

11 

13 

10 
2 
1 
5 
4 

10 
0 
8 

5 

12,973 
17,207 

1,312 
2,611 
5,733 

28,681 
761 
202 

2,167 

18 
12 
13 
11 
16 

4 
0 

16 

9 

10 
9 
5 

11 
5 

10 
8 

10 

4 

15,492 
17,884 

1,354 
4,531 
6,376 

34,006 
705 
265 

1,962 

14 
11 
8 

17 
2 

10 
0 
2 

17 

9 
11 
0 
6 
7 

5 
€ 
8 

1 

18,384 
IS,748 

1,382 
5,624 
7,764 

32,143 
705 
411 

2,343 

17 
4 
8 

17 
15 

17 
0 

17 

14 

1 
7 
0 
5 
4 

9 
0 
5 

0 

55,990 
68,834 

5,361 
14,739 
24,039 

118,060 
3,141 

953 

8,578 

15 
5 

11 
18 
17 

18 
9 
8 

13 

6 
5 
4 
5 
8 

10 
8 
5 

10 

;з9,б 

1 8,2 

1 

145,2 

10. Содержание желЬз-
ной дороги 

11. Починка слгЬнъи за-
боровъ 

12. Содержаніе Правле-
нія  

13.Уступки изъ платы 
за провозъ пассажи-
ровъ и т о в а р о в ъ . . . 

14. Канцелярскій расх.. 
15. Полицейскій расход. 
16. Судебный расходъ.. 
17. За наймы 
18. Пошлины и сборъ на 

бѣдныхъ  
19. Ненадежные долги.. 
20. Мелкій расходъ 
21. Проценты на сде-

ланные Компаніею 
займы 

22. Дивиденды на 7968| 
акцій, каждая во 100 
ф у н т о в ъ стерлинг. 

14,209 4 9 13 ,140 

961 

3 

7 

11 

6 

17,314 

1,356 

6 

10 

5 

8 

13,655 

1,423 

6 

15 

2 
9 

58,317 

3,741 

1 

11 

1 

И 

;з9,б 

1 8,2 

1 

145,2 

10. Содержание желЬз-
ной дороги 

11. Починка слгЬнъи за-
боровъ 

12. Содержаніе Правле-
нія  

13.Уступки изъ платы 
за провозъ пассажи-
ровъ и т о в а р о в ъ . . . 

14. Канцелярскій расх.. 
15. Полицейскій расход. 
16. Судебный расходъ.. 
17. За наймы 
18. Пошлины и сборъ на 

бѣдныхъ  
19. Ненадежные долги.. 
20. Мелкій расходъ 
21. Проценты на сде-

ланные Компаніею 
займы 

22. Дивиденды на 7968| 
акцій, каждая во 100 
ф у н т о в ъ стерлинг. 

603 

750 
1,538 
2,259 

118 
5,086 

4,593 
475 
141 

15 

16 
15 

6 
5 
6 

12 
11 

5 

0 

10 
1 
4 
8 

10 

11 
7 
0 

564 

1,437 
1,467 
1,972 

500 
1,205 

5,300 
551 
188 

18 

15 
3 

12 
5 
6 

11 
8 

18 

0 

0 
1 
1 
9 
4 

7 
7 
1 

591 

937 
1,764 
2,050 

200 
597 

4,508 
367 
116 

5 

11 
3 
2 
0 
6 

14 
14 
15 

0 

5 
5 
5 
0 

11 

4 
9 
0 

581 

3,504 
1,819 
2,309 

450 
434 

5,513 
579 

95 

14 

16 
5 

16 
0 

11 

14 
14 

3 

0 

8 
7 
2 
0 

10 

S 
2 
4 

2,341 

6,630 
6,589 
8,591 
1,068 
5,523 

19,916 
1,974 

541 

10 

19 
7 

17 
7 

11 

15 
9 

19 

0 

11 
2 
0 
5 

11 

1 
1 
5 

;з9,б 

1 8,2 

1 

145,2 

10. Содержание желЬз-
ной дороги 

11. Починка слгЬнъи за-
боровъ 

12. Содержаніе Правле-
нія  

13.Уступки изъ платы 
за провозъ пассажи-
ровъ и т о в а р о в ъ . . . 

14. Канцелярскій расх.. 
15. Полицейскій расход. 
16. Судебный расходъ.. 
17. За наймы 
18. Пошлины и сборъ на 

бѣдныхъ  
19. Ненадежные долги.. 
20. Мелкій расходъ 
21. Проценты на сде-

ланные Компаніею 
займы 

22. Дивиденды на 7968| 
акцій, каждая во 100 
ф у н т о в ъ стерлинг. 

10,522 

59,559 

10 

14 

6 

8 

10,507 

74,055 

18 

9 

і 

5 

12,271 

75,038 

18 

2 

5 

11 

15,934 

83,621 

12 

0 

2 

0 

49,236 

292,274 

19 

7 

2 

О 

;з9,б 

1 8,2 

1 

145,2 

О Б Щ А Г О С Б О Р А 155,608 18 11 183,306 0| 5 199,683 14 5 217,430 19 6 756,029|13 і| 100 

Изъ сей любопытной таблицы я в с т в у е ш ь не т о л ь к о шпогъ каждой изъ 20 
с т а т е й расхода, но и увеличеніе или уменыиеніе онагогодъ о т ъ году. Большая ч а с т ь 
с т а т е й расхода постепенно увеличивались, п о ч т и въ соразмЪрностн съ усиливавшим-
ся сообхценіемъ ; т о л ь к о плата за наемъ значительно уменьшалась, потому, ч т о въ 
началЬ Компанія нанимала разные складочные магазины, въ которыхъ послѣ не имЪла 
нужды, построивъ собственные. 



Такъ какъ управленіе Ливерпуль-Манчестерскою дорогою поручено лицамъ достой-
ными», заслужившими всеобщую довЪренность, т о р е з у л ь т а т ы , помещенные въ по-
слЪднемъ столбцЪ, можно п о ч и т а т ь достовЪрными и подтвержденными опыгпомъ, и 
для сравнительнаго сужденія о всякой другой дорогЪ нужно только сообразить м ѣ с т -
ныя о б с т о я т е л ь с т в а , ч т о б ы в ы в е с т и основательное заключеніе. 

Правленіе Л і о н ъ — С е н т - Э т ь е н с к о й д о р о г и заключаешь годовые с ч е т ы свои 
къ послЪднему числу Октября; р е з у л ь т а т ы пользования дорогою въ течеыіе года съ 
1-го Ноября 1833 по 31 Октября 1834, и съ 1-го Ноября 1834 по 31 Октября 1835 за-
ключаются въ слЪдующей таблицЪ, но подробныхъ свЪдѣній о расходахъ къ сожалѣ-
нію не имЪется. Расходы подведены въ сей таблицѣ подъ т ѣ же четыре отдѣленія, 
какъ и въ предъидущей. 

ОБОЗРЬНІЕ РАСХОДОВЪ ПО ЛЮНЪ GEHT ЭТЬЕНСКОИ 
ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГЪ. 

Р А С Х О Д Ы : 
1834. 

Франков®. С 

1835. 

Франков®. С, 

И т о г о . г "Р0-

"центах® 
обіцаго 
сбора. 

Франков®. С. 

1. На провозъ 
2. На движущую силу для провоза пассажи-

ровъ 
3. Содержаніе вещей 
4. Содержание повозокъ для пассажиров!, . 
5. Кондукторы 
6. Омнибусы изъ Ліона  
7. Содержаніе дороги 
8. Содержаніе моста ~ 
9. На управленіе  

10. По отправлению пассажировъ 
11. Разныя издержки 
12. Т о ж е для провоза пассажировъ 
13. Косвенные налоги 
14. Проценты, у ч е т ъ , наймы и нроч 
15. Ч и с т а я прибыль 

О Б Щ А Г о С, Б о р А . 

597,583 

155,185 
83,813 
13,763 
10,592 
18,203 

845,200 26 

133,067 
298,397 

10,256 
9,485 

10,048 
188,150 

4,703 
95,397 

9,523 
6,087 
4,866 

53,588 
2,989 

95 
54 
38 
64 
58 
42 

737,381 18 
1,979,630|75 

365,532 
12,066 
86,140 
10,350 
15,538 

5,494 
49,519 

5,795 

1,442,783 

288,253 
382,210 
24,020 
19,878 
28,251 

48,0 

•7 19,751)65 
2,574,643)35 

555,682 
16,769 12,5 

179,558 
19,875 
19,626 
10,561 

105,107 
8,784 

7,5 

1,457,152 81} 52,0 
4,554,274 6 100 

Правленіе Б у д в е й с ъ - Л и н ц с к о й ж е л Ъ з н о й д о р о г и въ ошчетахъ своихъ, не-
чатаемыхъ въ ВЪнскихъ газегпахъ, показываешь также только общіе и т о г и бывшаго 
проЪзда и провоза иксего прихода и расхода Компаніи; но каждому акціонеру выдается 
по требованію и подробный оіпчетъ. В ъ слЪдующей таблицЪ заключается точное обо-
зрЪніе прихода и расхода по сей дорогЪ съ 1-го Марта 1855 по 51 Декабря 1855, распо-
ложенное въ такомъ же порядкЪ, какъ и въ предъидущихъ. 



0Б03РѢНІЕ Р АСХОДОВЪ ПО БУДВЕЙСЪ - ЛИНЦСКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОЙ ДОРОГЕ. 

Р A G X О Д Ы : 

1. П л а т а подрядчику за ігровозъ соли, 
товаровъ и проч 

2. За нагрузку и разгрузку товаровъ . . . 
3. За прописку Аинцскимъ отправите 

лямъ и Будвейсскнмъ куіщамъ  
4. Освѣіценіе, пошлины, разные у б ы т к и 
5. Для провоза пассажиров!» 
6. Содержаніе повозокъ 
7. Покупка для нихъ колесъ, осей, ходовъ 
8. П л а т а сторожамъ и прислужникамъ 
9. Починка канавъ, насыпей 

10. Починка мостовъ, каналовъ, с т ѣ н ъ 
парапетовъ 
Починка деревянной мостовой и по 
купка новаго лУ.су для оной 

11. 

12. Починка желѣзныхъ шинъ, покупка 

13. 

14. 
15. 
16. 
11. 

18. 

19. 
20. 

желѣзныхъ гвоздей. 
Иедведеніе с т ѣ н ъ подъ дорогу, насып 
ка щебня 
Починка строеній, застрахованіе и пр 
Счищеніе снѣга 
Иа жалованье 
Разный издержки, почтовый , наймы 
за печатаніе и проч 
Разныя издержки на покупку новыхъ 
земель , пошлины , сборы 
Чрезвычайные расходы 
На новыя т о л с т ы й шины для перемѣ 
ны прежннхъ тонких!» 
На новыя постройки й покупку новыхъ 
повозокъ . . . 

21. 

22. Ч и с т о й прибыли о т ъ предпріятія. . 

О в пул г о СВОРА 

Прежде нежели разсмоіпримъ внимательнЪе и сравнимъ выводы, показанные въ 
послЪднемъ столбцѣ сихъ т р е х ъ шаблицъ, сдѣлаемъ т а к ж е сводъ о п р о в о з Ь п а с с а -
ж и р о в ъ и т о в а р о в ъ по каждой дорогЬ въ теченіе двухъ послѣднихъ годовъ. Изъ 
о т ч е т о в ъ Правленій я в с т в у е т ъ слѣдуюгцее: 



годъ. 

Проѣхало пасса-
жировъ : П р о в е з е н о т о в а р о в ъ: 

годъ. 
І 'Я Я 0 я к а 
« о г S о- о 

V л 0 В е Ч о ™ О "С 

1 
В о -ч 
0 

щ 
О и о 

КС ІМ 
0 

À я о о 
0 >Н 

По Манчестерской 
дорогѣ. П о ЛІОНСКОЙ. По Будвейсской. 

І 'Я Я 0 я к а 
« о г S о- о 

V л 0 В е Ч о ™ О "С 

щ 
О и о В « 

1834 

Товаров» 203,123 тонны 
Канеішаго 

угля 9 6 , 6 1 4 

Товаров»^ 
и ханен-1330,876шон-
паг. угля) 

въ 6 2 Л, пуда 

жди 2 0 , 2 1 6 , 5 2 4 пуда. 

Соля 265 ,752 Австр.центнер. 
Товаров» 139,649 — — 
Лѣсу 53,080 — — 

1834 468 ,153 17 1,468 2 ,579 
И т о г о 299, 
вь 6 2 / 5 пуда 

18,613, 

737 тонн» 
или 

868 пудов» 

Товаров»^ 
и ханен-1330,876шон-
паг. угля) 

въ 6 2 Л, пуда 

жди 2 0 , 2 1 6 , 5 2 4 пуда. 

458,481 центнер» 
шли 1 ,569 ,381 пуд». 

1836 503,928 190 ,377 5,887 

Товаров» 215, 
Ііамеішаго 

угля 105, 

781 тонн» 

171 — 

Товаров»^ 
н яа»ен-'433,179шон. 
паг. угля) 

или 26,467,237 пудові 
-

Содж 288,192 Австр.ценшнер. 
Товаров» 175 ,145 — — 
Дров» 41,571 — — 

1836 503,928 190 ,377 5,887 

И т о г о 320 ,952 тонны 
идя 19,931,119 пудов». 

Товаров»^ 
н яа»ен-'433,179шон. 
паг. угля) 

или 26,467,237 пудові 
-

И т о г о 604,908 центнеров» 
или 1 ,728,300 пуд». 

Изъ сей таблицы можно извлечь слЪдующіе любопытные выводы: 
1. П р о Ъ з д ъ п а с с а ж и р о в ъ . В ъ 1834 году провезено по Манчестерской дорогЬ пас-

сажировъ въ195 раза, по Ліонской въ 12 раза болЬе, нежели по Будвейсской; въ 1835 году 
по первой во 130, по второй въ 49 разъ болЬе. Среднимъ числомъ за оба года проЪздъ 
пассажировъ по Манчестерской дорогЬ содержится къ Ліонской и къ Будвейсской, 
какъ 154: 58: 1. 

2. П р о в о з ъ ш о в а р о в ъ . В ъ 1834 году провезено по Манчестерской дорогЬ шо-
варовъ въ 12 разъ, по Ліонской въ 13 разъ болЪе, нежели по Будвейсской, а въ 1835 го-
ду по первой въ 12, по второй въ 15 разъ болЪе. Среднимъ числомъ за оба года про-
возъ шоваровъ по Манчестерской дорогЬ содержится къЛіонской и Будвейсской, какъ 
12: 14: 1. 

3. ЗдЪсь должно еще необходимо принять въ соображение п о д ъ е м ъ и и з г и б ы 
к а ж д о й дороги. Ливерпуль - Манчестерская дорога нмЬепгь въ туннелѣ подъ горо-
домъ Люверпулемъ, на протяжении 844 саженъ, подъемъ, составляющій 1: 48, на кото-
рый повозки в т а с к и в а ю т с я на канатахъ неподвижными паровыми машинами ( с т а т ь я 9 
расходовъ); далЪе на прогпяженіи 1,131 сажени е с т ь подъемъ 1 : 96 , и на такомъ же 
просшранствЬ равное паденіе; на остальной части дороги е с т ь возвышенія и пони-
женія, к о т о р ь т не простираются выше 1: 880, слЬдственно могутъ б ы т ь почитаемы 
почти горизонтальными. ВсЬ изгибы сей дороги имЬютъ радіусъ, который нигдЬ не 
составляешь менЪе 935 саженъ. 

Ліонская дорога на всемъ протяженіи своемъ о т ъ С е н т - З т ь е н я до Ліона имЪеілъ 
довольно значительное паденіе, составляющее на 19,890 метрахъ (18| верстахъ) 1: 74; 



посему набодно тормозишь колеса, и по дорогЪ случались уже многія несчастія. Самый 
меньшій радіуеь изгнбовъ на сей дорогЪ составляешь 100 метровъ (47 саженъ). 

Будвейсъ-Линцская дорога, имЪющая 58£ в е р с т ъ протяженія о т ъ Будвейса до Лео-
польдшлага, построена подъ моимъ смотрЪніемъ. По принятымъ мною правиламъ, на 
всемъ протяженіи не пропадаешь даромъ ни одно возвышеніе, на которое дорога под-
нимается; она раздѣляется на т р и части, изъ коихъ каждая возвышается почти на 
столько ж е , какъ и другія; для самаго большего подъема опредЪлена пропорция 
1 : 120, а для меньшего радіуса изгиба 100 ВЪнскихъ клафтеровъ (89 саженъ). 
При продолженіи дороги о т ъ Леопольдшлага до Линца приняты совсЪмъ другія прави-
ла; в ъ одномъ мЪстЬ поднимается дорога на 172 Англ. ф у т а , въ другомъ на 75, въ 
т р е т ь е м ъ на 60 футовъ , безъ всякой пользы; далЪе на протяженіи 8| в е р с т ъ повы-
шеніе составляешь значительную пропорцію 1 : 4 6 , и наконецъ во многихъ мЪстахъ 
допухценъ радіусъ изгиба въ 151 сажени (15 клафтеровъ). ПослЪдствія были замЪча-
тельны. По о т ч е т у Правленія, изданному въ ФевралЪ 1850, с т р . 25, платили т о г д а 
подрядчику за поставку лошадей подъ повозки на желЪзной дорогЪ по 2 крейцера за 58| 
в е р с т ъ о т ъ Леопольдшлага до Будвейса, и по 1 кр. о т ъ Будвейса до Леопольдшлага; 
со времени же продолженія дороги на 1201 в е р с т ъ до Линца, п л а т и т с я впятеро про-
ішгвъ прежняго, ибо еще въ 1855 году платили за лошадей подъ повозки опта» Линца 
до Будвейса по кр. съ центнера, а о т ъ Будвейса до Линца по 5 , у кр. Изъ э т о -
го я в с т в у е ш ь , какъ важно основываться на вЪрныхъ правилахъ при проложеніи же-
лЪзной дороги. 

4). Р о д ъ п о с ш р о е н і я д о р о г ъ . Манчестерская и Ліонская дороги имЪютъ ка-
менные м о с т ы и т о л с т ы я шины изъ плющенаго желЪза, между пгЪмъ, какъ Будвейс-
с к а я , но причинЪ гораздо меньшей Ъзды, съ деревянными мостами и шинами въ 2 
дюйма ширины и I дюйма толщины, лежащими на деревянныхъ подушкахъ. 

Сообразивъ вышесказанное, можно в ы в е с т и изъ т р е х ъ таблицъ слЪдующія важ-
ный заключенія: 

I . Р а с х о д ы на п р о в о з ъ п а с с а ж и р о в ъ и т о в а р о в ъ , именно: на нагрузку и 
разгрузку, на перевозку по дорогЪ, на повозки, с о с т а в л я ю т ъ на Манчестерской доро-
гЪ п о ч т и 40 проценгпоБЪ, на Ліонской и Будвейсской 48 процентовъ общаго сбора. 
Такъ какъ Ліонская дорога имЪетъ значительное паденіе, и кареты большею часіпію 
с к а т ы в а ю т с я по ней сами собою, между тЪмъ, какъ Будвейсская переходить чрезъ 
горы, возвышающіяся съ одной стороны на 1076, съ другой на 1507 Англ. футовъ, т о 
построеніе Ліонской оказывается весьма дурнымъ, какъ и выше на с т р . 15 замЪчено. 
Р а з н о с т ь 8 процентовъ между Манчестерскою и Будвейсскою дорогами происходить, 
кромѣ г о р ъ , чрезъ которыя пролегаешь послЪдняя, и о т ъ т о г о , ч т о на ней шины 
тонЪе1, и по нимъ лошадь менЪе въ состояніи в е з т и , нежели по толсшымъ. Изъ 
сихъ о п ы т о в ъ можно в ы в е с т и заключеніе, ч т о р а с х о д ъ на п р о в о з ъ по в с я к о й 
же'лЪзной д о р о г Ъ можно п о л о ж и т ь по к р а й н е й мЪрЪ в ъ с о р о к ъ п р о ц е н -
т о в ъ о б щ а г о сбора . Само собою разумѣется, чгпо расходы сіи должны с о с т а в л я т ь 
извЪстную ч а с т ь общаго сбора. 

I I . С о д е р ж а н і е д о р о г и со с т р о е н і я м и с т о и т ь : Манчестерской 8| процен-
т о в ъ , Ліонской 12|, Будвейсской 151 процентовъ. Если бы для послЪдней употреблены 
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были шолсшыя шины, шо не было бы расхода на возобновленіе деревинныхъ подушекъ 
и содержаніе дороі и обошлось бы въ 9'- проценпіовъ общаго сбора. 

Между т Ь м ъ гораздо основательнЪе соображапіь ежегодные расходы на содержа-
ніе со в с Ь м ъ капипталомъ п р е д п р і я т і я , ибо на самую постройку дороги со стро-
еиіями издерживается гораздо большая ч а с т ь капитала, собраннаго на акціи. Манче-
стерская дорога, какъ показано на с т р . 10, стоила 1,195,156 ф. с т . 13 шил. 9 пенс.; 
еравнивъ сей капиталъ съ ежегодными расходами на содержание, с т а т ь и 10 и 11 въ 
таблиц), на с т р . 45, найдемъ, ч т о они составляютъ по 13 ф. с т . съ каждой 1000 ф. 
с т . капитала. Ліонская дорога стоила, по с т р . 13, 14,759,478 франковъ 16 саніпимовъ; 
въ срлвненіи съ расходами, по с т р . 46, с т а т ь и 7 и 8, послЬдніе составляютъ 19 фр. 
съ 1000 фр. капитала. Будвейсская дорога стоила 1,654,322 гульд. 7 кр., а расходы на 
содершаніе ея, с т а т ь и 8 по 15 с т р . 47, соспгавятъ только 13 гульд. съ 1000 гульд. 
капитала; если же в ы ч е с т ь издержки на возобновленіе лЬса, т о расходу будетъ т о л ь -
ко 9 \ гульд. съ 1000. 

К т о имЪегпъ х о т я нѣкоторое ноняшіе о сшроительномъ дЬлЬ, вЬрно подивится 
симъ весьма незначительнымъ ежегоднымъ расходамъ на содержаніе желЬзныхъ дорогъ. 
По о т ч е т у Правленія отстроенной мною Будвейсской дороги на 58) верстахъ, отъ 
Февраля 1830, построено 122 каменныхъ канала со сводами, вышиною о т ъ 6 до 24 фу-
т о в ъ , 75 деревянныхъ мостовъ на каменной разбугпкЬ опгь 6 до 54 футовъ вышины, 
и о т ъ 12 до 72 футовъ въ длину; деревянный мостъ черезъ К р у м а у э р с к і й прудъвъ 
1284 фута длины, наконець мостъ въ 120 футовъ черезъ рЬку Мальшъ, и сверхъ т о -
го 157 меньшихъ мосіпиковъ и рвовъ для стока воды нодъ дорогою; на продолженіи 
дороги до Л и н ц а встрЬчаепіся опять нЬсколько соіпъ мостовъ и каналовъ, и несмо-
т р я на т о , по 10 с т а т ь ѣ таблицы с т р . 47, исправленіе мостовъ, каналовъ и с т Ь н ъ 
стоило въ 34 мЬсяца не болѣе 3655 гульд. 57 кр., или 2935 р. въ годъ. Можно ли пред-
с т а в и т ь себя меньшія издержки на содержание какой либо дороги? Этопіъ численный 
выводъ не е с т ь ли наилучшее доказательство, ч т о построение дороги ведено было 
сообразно съ цЬлію? 

На основаніи сихъ опышовъ можно принять, ч т о е ж е г о д н ы й р а с х о д ъ на со-
д е р ж а н і е ж е л Ь з н о й дороги, п о с т р о е н н о й з н а ю щ и м и инженерами, со в с Ь м и 
с т р о е н і я м и , д о л ж е н ъ с о с т а в л я т ь не болѣе п о л у т о р а п р о ц е н т а у п о г а р е -
б л е н н а г о к а п и т а л а . 

III . Расходы на управленіе предпріяііііемъ съ разными мелкими расходами, слѣд-
співенно в с ѣ и з д е р ж к и управденія , составляютъ по Манчестерской дорогѣ 7g_, по 
Ліонской 71 g, по Будвейсской 6 g. ГІоелику въ расходахъ по иервымъ двумъ дорогамъ 
заключаются значительныя подапш и сборы въ казну и на бЬдныхъ, т о завычетомъ 
оныхъ можно принять, ч т о в с Ь р а с х о д ы на у п р а в л е н і е и м е л к і я и з д е р ж к и 
по желЬзной д о р о г Ь не п р е в ы ш а ю п і ъ 6g о б щ а г о сбора. Само собою разумЬется, 
ч т о расходы на управленіе составляютъ извЬсшную часть общаго сбора. 

IV. Если расходы на провозъ (I) , на содержаніе дороги (И), на управленіе (III) , 
в ы ч е с т ь изъ общаго сбора, т о окажется ч и с т а я п р и б ы л ь ошъ п р е д п р і я т і я . По 



Манчестерской дорогѣ сосшавляетъ она 451 процешповъ общаго сбора, по Ліонской 
только 32g, а по Будвейсской около 33g. Если бы на последней капиталь быль уси-
ленъ и были употреблены т о л с т ы й шины, т о расходъ, показанный на с т р . 47 въ т а -
блиц}. подъ і і спгатьето на возобновление деревянной дороги, былъ бы ненуженъ и 
прибыль возрасла бы до 37 g. Причины, по которымъ Ліонская дорога даетъ с т о л ь 
малую ч и с т у ю прибыль, заключаются единственно въ дурномъ поспгроеніи ея, какъ 
у?ке вынге замЬчено. 

Ч и с т а я прибыль о т ъ желЪзныхъ дорогъ не всегда бываеш ь равна дивиденду акці-
онеровъ. Капиталъ акціонеровъ М а н ч е с т е р с к о й д о р о г и сосшавляетъ 796,875 ф. с т . , 
а займы около 400,000 ф. с т . , за которые п л а т и т с я около 3| §. Изъ э т о г о выходипгъ 
дивидендъ на акціи въ g, какъ показано въ таблиц!, на с т р . 45, с т а т ь я 22. Если бы 
весь капиталъ около 1,200,000 ф. с т . былъ внесенъ акціонерами, т о дивидендъ соста-
внлъ бы т о л ь к о 7g, т о есіпь, сумму с т а т е й 21 и 22 ; следственно займы, которые 
сверхъ т о г о не выплачиваются постепенно, но о с т а ю т с я въ счепіѣ постояннаго 
долга, приносить акціонерамъ Манчестерской дороги существенную выгоду. 

П о Б у д в е й с с к о й д о р о г ѣ о б с т о я т е л ь с т в о сіе представляется совершенно въ 
противномъ вид}... Ч и с т а я прибыль о т ъ оной показана на с т р . 47, въ таблиц}, подъ 
стапіьею 22; прибыль о т ъ начатой Комнаніею продажи соли составляла сверхъ т о -
го , по обнародованным!, оіпчетамъ Правленія: 

съ 1-го Марта 1833 по 31 Декабря 1833 года 34,387 гульд. 54 кр. 
— 1-го Января 1834 „ — 1834 — 35,711 — — 59 — 
— 1-го Января 1835 „ — 1835 — 58,890 — — 59 — 

И т о г о въ 34 мѣсяца , в м ѣ с т ѣ съ прибылью о т ъ 
провоза по дорог]. 234,252 — — 27 — 

Э т о с о с т а в и т ь ровно п я т ь п р о ц е н т о в ! , на капиталъ въ 1,654,322 гульд. 7 кр., дѣй-
ствишельно употребленный на построеніе дороги съ принадлежностями. Если бы 
первые акціонеры внесли не т о л ь к о 765,200 гульд., но и остальной капиталъ, т о всЪ 
безъ исключенія получали бы въ птеченіи іпрехъ лѣпіъ 5g дивиденда, х о т я но с т а т ь ѣ 
20 и 21 въ таблиц}, на с т р . 47 ежегодно употребляются немаловажный суммы на но-
вый постройки. Къ сожалЬнію акціонеры, устрашенные обспюяпіельспівами, изложен-
ными на с т р . 15, предпочли дѣлагпь займы на с т о л ь невыгодных!, условіяхъ и на ma-
nie короіпкіе сроки, ч т о значительная ч а с т ь дохода употребляется ежегодно на у-
плату процентовъ и погашеніе займовъ. Я полагаю, ч т о благоразумнѣйшіе изъ акціо-
неровъ сей дороги нынѣ сожалЬютъ объ этомъ столько же, какъ и о прннятіи лож-
ныхъ начала, для продолжения дороги, о коихъ упомянуто на с т р . 49. Если принять 
къ т о м у в ъ соображеніе, ч т о по Будвейсской дорогЬ провозъ пассажировъ въ 154 ра-
за, а товаровъ въ 12 разъ менѣе, нежели по Манчестерской, какъ показано на с т р . 48, 
ч т о следственно по ней производится сообіценіе весьма незначительное, и не смо-
т р я на т о она д а е т ъ 5g съ упошребленнаго на нее капитала, т о с і я А в с т р і й с к а я 
д о р о г а болКе в с я к о й д р у г о й с л у ж и т ь д о к а з а т е л ь с т в о м ! . , ч т о и при не-
з н а ч и т е л ь н о м ! . с о о б г ц е н і и , даже в ъ г о р и с т ы х ъ м Ъ с т а х ъ , п р е д п р і я п і і е 
желЪзной д о р о г и мож е т ъ б ы т ь в ы г о д н о , е с л и п р и в о д и т с я в ъ и с п о л н е н і е 
с ъ знаніетмъ д},ла и д ѣ я т е л ь н о с т і т о . 

* 



СРАВНЕШЕ ПРИБЫЛИ ОТЪ ПРОВОЗА ПАССАЖИРОВЪ 
СЪ ПРИБЫЛЬЮ ОТЪ ПРОВОЗА ТОВАРОВЪ. 

Поелику предпріяшіе желЬзной дороги изъ С. П е т е р б у р г а в ъ Ц а р с к о е С е л о 
и П а в л о в с к ъ основывается преимущественно на провозЬ пассажировъ, шо весьма 
важно изслЪдовашь пропорцию, въ которой прибыль о т ъ провоза пассажировъ с о с т о -
и т ъ к ъ прибыли о т ъ провоза шоваровъ. Э т о точнЬе всего видно изъ о т ч е т о в ъ Ман-
ч е с т е р с к о й и Л і о н с к о й дорогъ; Будвейсская не можетъ б ы т ь принята въ расчеіпъ 
по незначительности числа пассажировъ. ВсЬ расходы, произведенные по М а н ч е -
с т е р с к о й дорогЬ въ теченіе 4 лЪпгъ съ 1-го Января 1832 по 51 Декабря 1835, могупіъ 
б ы т ь распредЪлены слЪдующимъ образомъ на провозъ пассажировъ и шоваровъ: 

Общаго сбора 

Р А С Х О Д Ы : 

По таблшуЬ на с т р . 45 : с т а т ь и 1 и 5 
» » « » » 2>

 4 и 5 

» » » . » » 
По распредЬленш прочихъ расходовъ въ 238,920 ф. 

18 ш. 10 п., по пропорции общаго сбора, придет-
ся на 

И ЧХ)ГО РАСХОДА. . 

С Л Е Д С Т В Е Н Н О ЧИСТОЙ П Р И Б Ы Л И . . 

Провозъ пасса- Провозъ шова-
жировъ. ровъ. 

ф. с т . HI. пен ф. с т . ш. пен. 

413,379 12 4 342,650 0 9 

61,352 6 10 
— — — 107,614 і 4 
655 18 11 5,975 1 0 

130,656 8 11 10S, 284 9 11 
192,644 14 8 221,873 12 3 
220,734 17 8 120,776 8 6 

или 55,4g общаго или 35,2 g общаго 
сбора сбора. 

По Л і о н с к о й ж е л Ь з н о й д о р о г Ь расходы 1834 не распределены съ пючностію 
на провозъ пассажировъ и шоваровъ; посему мы можемъ сдЬлать соображеніе т о л ь к о 
за второй годъ, т . е. съ 1-го Ноября 1834 по 31 Декабря 1835. 

Общаго сбора 
Если остальной общій сборъ въ 149,602 фр 19 сант . 

распредЬлтпь по пропорціи, mo придется на. 
И Т О Г О О Б Щ А Г О СБОРА . . 

Р А С Х О Д Ы : 

По таблицЬ на с т р . 46 : с т а т ь и 2,4, 5, 6 ,10 ,12 и 13. 
» » » . » » 1, 3,9 и 11 

ІІо распредЬленш прочихъ расходовъ въ 383,393 ф. 
86 сант., по пропорціи общаго сбора, придется на. 

И того Р А С Х О Д А . . 

С Л Е Д С Т В Е Н Н О ЧИСТОЙ П Р И Б Ы Л И . . 

Провозъ пасса-
жировъ. 

Провозъ шова-
ровъ. 

fjipaHK. сант. франк. 1 сант. 
492,360 65 1,952,680 49 

30,374 19 119,228 — 

522,754 84 2,051,908 49 

228,281 27 
1,245,276 57 

77,841 20 505,552 66 
306,062 47 1,548,829 23 
216,672 37 503,079 26 

или 41,4g общагоіили 24,5g общаго 
сбора. 1 сбора. 



ИзЪ сихъ таблицъ оказывается, ч т о чистая прибыль о т ъ п р о в о з а пассажи-
р о в ъ с о с т а в л я е т ъ по Манчестерской дорогЪ болЪе 53g, а по Ліонской болЪе 41g об-
щаго сбора. Р а з н о с т ь 12g происходить частію о т ъ прочности построенія, часпгію 
о т ъ гораздо большего числа проЪзжихъ по Манчестерской дорогЪ. Чистая прибыль 
опгь провоза товаровъ составляетъ , напротивъ т о г о , по Манчестерской дорогЪ не-
много болЪе 35g, а по Ліонской только 241 g общаго сбора; разность т а к ж е проис-
х о д и т ь преимущественно о т ъ дурнаго построенія послѣдней. Изъ сравненія резуль-
т а т о в ъ предъидущихъ двухъ таблицъ с о с т а в и т с я слЪдующее обозрЪніе: 

П Е Р Е В Е З Е Н О : Ч И С Т О Й П Р И Б Ы Л И О Т Ъ : Содержаніе 
прибыли отъ 

Пассажи-
р О Б Ъ . 

Пудовъ т о -
варовъ. Всѣхъ пассажировъ. Всего товара. 

Одного 
пасса-
жира. 

Одного 
пуда 

товару 

жира иъ при-
были ошъ пу-

да товару. 

Съ 1 8 3 2 по 1 8 5 5 
включительно 
но Манчестер-
ской дорогѣ.... 

1835, по Ліонской 
дорогѣ  

» 

1 , 7 0 5 , 5 1 8 

1 9 0 , 5 7 7 

6 9 , 9 0 8 , 5 1 0 

2 6 , 4 6 7 , 2 3 7 

ф. с т . ш. п. 
2 2 0 , 7 3 4 — 1 7 — 8 

фр. с. 
2 1 6 , 6 7 2 — 3 7 

ф. с т . ш. п. 
1 2 0 , 7 7 6 — 8 — 6 

фр. с. 
5 0 3 , 0 7 9 — 2 6 

3 1 П. 

1 1 4 с. 

? п. 

Ц с. 

7 7 : 1 

6 3 : 1 
средняя 

пропорція 
7 0 : 1 

Изъ сего я в с т в у е т ъ чрезвычайно важный результахпъ, ч т о ч и с т а я п р и б ы л ь 
о т ъ п р о в о з а по желЪзной дорогЪ о д н о г о п а с с а ж и р а р а в н я е т с я ч и с т о й 
п р и б ы л и опіъ п р о в о з а 70 пудъ т о в а р у . Но при семь не должно думать, ч т о б ы 
пропорція сія существовала только тогда, когда большая ч а с т ь перевозимыхъ това-
ровъ имЪютъ малую цѣну, слЪдственно не много п л а т я т ъ за провозъ; ибо по Манче-
стерской дорогЪ, гдѣ пропорция 1: 77 составляетъ резулыпатъ четырехлѣтняго поль-
зованія дорогою, въ э т о время по стр . 33 перевезено 773,051 тонна или 48,006,467 пудовъ 
товару, какъ т о : хлопчатой бумаги, пряжи и другихъ мануфактурныхъ издЪлій, и только 
352,690 тоннъ или 21,902,049 пудъ каменнаго угля, слЪдственно товаровъ болЪе, неже-
ли вдвое противъ угля. По Ліонской дорогЪ х о т я и перевозится большею частпо 
каменный уголь, но пропорція 1 : 63 выведена только изъ однолЪтняго пользованія; 
посему можно съ полною увЪренностію принять пропорцію 1 : 77 или 1 : 70. 

Изъ сего замЪчательнаго результата усматриваемъ, ч т о п о с т р о е н і е ж е л Ъ з н ы х ъ 
д о р о г ъ в ы г о д н о т о л ь к о в ъ т а к и х ъ м Ъ с т а х ъ , г д ѣ б ы в а е т ъ м н о г о ч и с л е н -
ный п р о ѣ з д ъ п а с с а ж и р о в ъ ; въ мЪстахъ же, гдЪ перевозятся только товары, онѣ 
не дадуіпъ т а к о г о хорошаго дохода. Если товары не имѣюхгіъ большой цЪны , и пла-
т а за провозъ оныхъ не можепгь б ы т ь высока, т о и весьма значительное количество 
оныхъ не д о с т а в и т ь такой прибыли, какъ гораздо меньшее число пассажировъ. Изъ 
сего слЪдуепгь, на основаніи о п ы т н о с т и , выраженной числами, ч т о иэъ множества 
строящихся или предполагаемыхъ желЪзныхъ дорогъ, во всѣхъ ч а с т я х ъ свЪта , шѣ 
наиболЪе дадупгъ чистой прибыли, по которымъ можно ожидать достаточнаго числа 



проЬзжихъ, предполагая пршпомъ, ч т о построеніе ведено правильно. Мзъ желЬзныхъ 
дорогъ, проекпшрованныхъ въ Германіи и СЬвернои Америк)., многія вЬрно дадуіпъ хо-
рошую прибыль, ибо охота къ пушешествіямъ возрастаешь т а м ъ въ сильной степени. 
ИзвЬсптно, ч т о въ Соединемныхъ Шташахъ , особенно в ъ П е н с и л ь в а н і и и Н ь ю - І о р -
кЬ, с т р а с т ь къ пушешествіямъ донгла до т о г о , ч т о почти каждое семейство, сколько 
нибудь зажиточное, проводить нЬсколько недЬль въ году въ поЬздкахъ ; этимъ объя-
с н я е т с я множество предприняптыхъ т а м ъ желЬзныхъ дорогъ. 

Такъ какъ на Манчестерской дорогЬ каждый пассажиръ доставляет! , акціонерамъ 
столько же лрибх.іли, сколько 77 пудъ товару, т о слЬдуетъ, ч т о проЬхавшіе въ 1835 
году 503,928 пассажировъ равняются въсемъ огпношеніи 38,802,456 пудамъ товаровъ, и 
ч т о Компанія о т ъ провоза 58,753,575 пудовъ товаровъ получила бы прибыли не болЬе, 
какъ и опгь провоза въ томъ году 503,928 пассажировъ и 19,931,119 пудовъ товаровъ. 

Если для желЬзной дороги изъ Петербурга въ Царское Село и Павловскъ при-
н я т ь только пропорціго 1 : 70, т о окажется, ч т о провоза . 300,000 ч е л о в Ь к ъ в ъ о б а 
к о н ц а , к о т о р а г о можно с ъ в Ь р о я т н о с т і ю о ж и д а т ь е ж е г о д н о , д а с ш ъ 
а к ц і о н е р а м ъ с т о л ь к о же п р и б ы л и , с к о л ь к о и п р о в о з ъ 21 миллІона п у д о в ъ 
т о в а р о в ъ и з ъ П е т е р б у р г а в ъ Ц а р с к о е Село и П а в л о в с к ъ , и т а к о г о ж е к о -
л и ч е с т в а о т т у д а в ъ с т о л и ц у . Сей поразительный резульпіатъ, вполнЬ однако 
же выведенный изъ опыта, выведешь изъ сомнЬнія всякаго ч и т а т е л я на счета , де-
нежных!, выгодъ предлагаемой мною желЬзной дороги. 

ЧИСТАЯ ПРИБЫЛЬ ОТЪ ЖЕЛѢЗНОЙ ДОРОГИ ИЗЪ 
ПЕТЕРБУРГА БЪ ЦАРСКОЕ СЕ АО И ПАВЛОВСКЪ. 

Изложива. въ подробности и объяСнивъ въ предъидуіцей главѣ разные расходы по 
тремъ желЬзнымъ дорогамъ въ Англіи, Франціи и Австріи въ продолженіе многолѣт-
няго пользованія оными, не трудно будетъ на семь основанія изслЬдоваітн, ежегодные 
расходы по здЬшней дорогЬ и вычислить ч и с т у ю прибыль о т ъ предпріятія. 

По вычислена« на с т р . 52, основанному на чеіпырехлЬтнемъ пользованіи М а н ч е -
с т е р с к о ю дорогою, чистая прибыль акціонеровъ о т ъ провоза пассажировъ с о с т а -
вляешь 53j4ij g общаго сбора, a опгь провоза товаровъ только 35j2ff g. Принявъ заосно-
ваніе найденный на с т р . 43 ежегодный общій сборъ на желЬзной дорогЬ изъ П е -
т е р б у р г а въ Ц а р с к о е Село и П а в л о в с к ъ , найдемъ слЬдующую ч и с т у ю прибыль 
о т ъ сего предпріяння: 
Общаго сбора съ 300,000 пассажировъ 890,143 р. но 53,40 g . . . 475,336 р. асс. 

— за провозъ товаровъ 79,857 „ — 35Т25 g . . . 28,110 р — 
Откупу за гостинницы, по 30,000 

рублей въ годъ, за вычетомъ 6 g 
строительнаго капитала на ис-
правленія 18,000 р. — 

И т о г о ч и с т о й п р и б ы л и в ъ г о д ! 521,446 р. асс. 



Вычисленіе сіе основывается на расходах), Манчестерской дороги, въ подробности 
показанныхъ въ таблицЬ на с т р . 45. В ъ этпомъ числѣ заключаются расходы на непо-
движный паровыя машины и піуннели, уступка съ цЬны за провозъ пассажировъ и шо-
варовъ, пошлины и сборъ на бЬдныхъ, ненадежные долги, всего на 36,900 ф. 15 ш. 11. п. 
или около 5§ общаго сбора. З т и х ъ расходовъ по нашей дорогЬ не б у д е т ъ , но за 
т о намъ предстоишь с ч и щ е н і е с н Ь г а . Какъ уже выше сказано, для сего будешь упо-
треблена сила паровъ; къ паровой машинЬ придЬлаешся снарядъ въ родЬ сошника, ко-
торый будетъ разгребать снЬгъ въ обЬ стороны дороги. Такъ какъ наша дорога 
на всемъ протяженіи своемъ будетъ лежать на насыпи, коей средняя вышина сосіпа-
в л я е т ъ около 4 аршинъ, т о уже и вЬтромъ будеш ь сносить съ нея ч а с т ь снЬга, а осталь-
ной с м е т е т с я безъ затрудненія. Паровыя машины, употребляемый въ Англіи для пе-
ревозки товаров!, , съ величайшею легкоспіію перевозятъ грузъ въ 10,000 пудовъ; слЬд-
ственно н Ь т ъ сомнЬнія и въ т о м ъ , чгпо онЬ могупіь очищать дорогу ошъ снЬга. 

Впрочемъ весьма ошибаются іпЬ, к т о полагаешь, ч т о количество снЬга, выпада-
ющаго в ъ семъ краю Россіи, чрезвычайно велико. В ъ сравненіи съ другими, Россія 
е с т ь весьма сухая земля. Ч т о б ы не вдаваться по сему предмету въ пространный 
разсужденія, я замЬчу только, ч т о въ издаваемомъ Академіею Наукъ каждыйгодъ МЬ-
сяцословЬ сказано: „Выпавшій въ С. Петербургѣ дождь, градъ и снЬгъ составили въ 
1S33 году массу воды вышиною въ 8Jgg0 Англ. дгоймовъ, въ 1834 году 12fgg5 Англ. 
дюймовъ;" слЬдственно ни въ какомъ случаЬ нельзя принять средней в ы с о т ы болЬе 
12 дюймовъ. По т о м у же календарю ежегодное количество снЬга, приведеннаго въ во-
ду , составляешь около 4 дюймовъ. Если к т о п о т р у д и т с я смЬрять глубину снЬга 
предъ исходомъ зимы, іпо найдетъ с р е д н и м ъ ч и с л о м ъ не болЬе § аршина. Но если 
бы столько снЬгу выпало даже в ъ одну н о ч ь , т о паровая машина, движущая грузъ 
въ 10,000 пудовъ, безъ труда счиспшла бы его в ъ о д и н ъ р а з ъ . МнЬ можешь б ы т ь 
возразишь, ч т о въ иныхъ мЬстахъ наносишь большіе сугробы снЬгу; но я опшЬчу, 
ч т о за т о въ другихъ мЬстахъ его гораздо менЬе, слЬдственно все дЬло состоишь въ 
средней глубинЬ, которая не простирается выше | аршина. 

Ч т о б ы устранишь всякое возраженіе, я даже предположу, ч т о снЬгъ будетъ смеша-
емъ одними л ю д ь м и съ насыпи нашей дороги въ 2 ) сажени ширины, ч т о въ каждый 
снЬжиый день рабоіпникъ будетъ нанимаешь на цЬлый день, и иритомъ въ состоянш 
о ч и с т и т ь о т ъ снЬга не болЬе 16 саженъ. О к а ж е т с я огромное число 800 рабочихъ на 
25) в е р с т ъ дороги о т ъ Петербурга до Павловска. П о Академическому календарю, въ 
1833 году было 63 снЬжныхъ дня, въ 1834 году 67 дней, среднимъ числомъ 65 дней въ 
зиму ; положим» на каждый день по 800 рабочихъ. На Московскомъ шоссе людямъ, 
употребляемымъ для счищенія снЬга, п л а т и т с я по 50 и 60 коп. въ день, я же положу 
на желЬзной дорогЬ по 1 р. въ день. Э т о с о с т а в и т ь всего 52,000 р. на 800 рабочих), въ 
65 снЬжныхъ дней. Сей расходъ с о с т а в и т ь около 5 g общаго сбора съ нашей дороги, 
или ровно столько же, какъ и показанные выше расходы по Манчестерской, к о т о р ы х ъ 
на здЬшнеи не будегпъ. Если д о п у с т и т ь огромный расходъ 52,000 р. въ зиму на 'счище-



ніе снѣга съ дороги о т ъ Петербурга до Павловска, т о о к а ж е т с я еще е ж е г о д н о й чи-
с т о й п р и б ы л и 521,446 р. асс . , или 17Jg к а п и т а л а в ъ 3 милл. р. 

СмЪта сія основана на чеіпырехлЪтнемъ опытЪ дороги, которая не имЪеіпъ с т о л ь 
выгоднаго профиля, какъ здѣшняя, ибо наибольшее повышеніе, встрѣчающееся меж-
ду Фонтанкою и Лиговкою, въ 10| разъ менѣе повышенія въ туннелѣ подъ городомъ 
Ливерпулемъ; наша дорога на 24 верстахъ и д е т ъ по совершенно прямой линіи, а Ман-
честерская большею чаыпію небольшими изгибами. Ио можетъ б ы т ь подумаюпіъ, 
ч т о въ Англіи сообщеніе по желЪзной дорогЪ по какимъ нибудь причинами выгоднЪе, 
нежели въ Россіи; для устраненія т а к и х ъ сомнЪній я приму за основаніе, для вычисле-
нія ч и с т о й прибыли о т ъ нашей дороги, р е з у л ь т а т ы Ліонской, построенной очень не-
выгодно. Посему получимъ: 

Общаго сбора съ 300,000 пассажировъ 890,143 руб. по 4 і / 5 g 368,519 руб. асс. 
— — за провозъ товаровъ 79,857 — по 21j s 5 g . . . . 19,563 — — 

Откупу за госпшннмцы по 30,000 руб. въ годъ, за вычетомъ 
6 g строительнаго капитала на исправленіе . . . . . . 18,000 — — 

И т о г о ч и с т о й п р и б ы л и в ъ г о д ъ 406,084 руб. асс. 

Э т а прибыль д а с т ъ ежегоднаго дивиденда на 3 МИЛЛ. капитала 13 J g; если бы поне-
предвидѣннымъ о б с т о я т е л ь с т в а м ъ и весь резервный капиталъ въ 500,000 р., окоторомъ 
упомянуто на с т р . 27, понадобился на предпріятіе, т о и т о г д а еще оказалось бы ч и с т о й 
прибыли 11 § g. По Ліонской дорогЪ показываются, въ таблицЪ на с т р . 46, с т а т ь и 6 
и 13, расходы на омнибусы въ Ліонѣ и пошлины, составляющіе 3 g общаго сбора, икоихъ 
у насъ не будетъ, възамЪнъ же ихъ представляется счищеніе снЪга. Но какъ бы вы-
соко ни былъ положенъ сей расходъ, все еще окажется чрезвычайно выгодный резуль-
т а т ы 

Предполагая, ч т о къ нашей дорогЪ приставлены будутъ люди честные и дЪятель-
ные, и ч т о по всЪмъ частямъ у с т р о и т с я благоразумное х о з я й с т в о , я т а к ъ увЪренъ 
в ъ вычисленіи пропорціи ч и с т о й прибыли к ъ общему сбору, ч т о не усомнился бы за-
к л ю ч и т ь у с л о н і е и п р и н я т ь на с е б я всЪ р а с х о д ы за 58g обіцаго сбора съ пас-
сажировъ и 75 g съ товаровъ, и д а т ь чистой прибыли 42g о т ъ пассажировъ и 25 g 

о т ъ товаровъ, если бы э т о не было противно выгодамъ п е р в о й желЪзной дороги в ъ 
Россіи. В ъ настоящемъ случаЪ дЪло преимущественно въ шомъ, ч т о б ы узнать въ по-
дробности всЪ расходы на дорогу, какъ лЪтомъ, т а к ъ и зимою в ъ особенности, дабы 
Русская публика могла п о ч и т а т ь пользованіе сею дорогою надежными основані-
емъ для другихъ подобныхъ предпріятій въ Россіи. Но э т о возможно т о л ь к о в ъ гаа-
комъ случаЪ, когда Правленіе Компаніи будетъ управлять построенною дорогою на 
собственный счепгъ ; если же о т д а т ь ее на о т к у п ъ , іпо никогда нельзя б у д е т ъ у-
з н а т ь дѣла въ подробности. 



Для сужденія о нашемъ предпріяіши нужно следственно удостоверишься т о л ь к о 
в ъ т о м ъ , намдепіся ли въ Петербурге 300,000 человЬкъ, которые бы проѣхали разъ въ 
годъ въ Царское Село или Павловскъ и обратно, въ 40 минуть , за умеренную среднюю 
цѣну 1 р. 48 к . в ъ каждый конецъ, или, ч т о все равно, 150,000 человЬкъ два раза в ъ годъ, 
или 75,000 человЬкъ 4 раза. Но можно ли въ этомъ сомнЬваться, разсмотрѣвъ безпри-
с т р а с т н о р е з у л ь т а т ы иностранныхъ желѣзныхъ дорогъ? Не сдЬлаетъ ли этой поЬзд-
ки х о т я однажды, к р о м ѣ с т о л и ч н ы х ъ ж и т е л е й , в с я к о й и н о с т р а н е ц ъ б е з ъ 
и с к л ю ч е н и я , пріЬзжающій въ столицу изъ заграницы или изъвнутреннихъ губерній 
Имперіи? Почему бы не надЬяться и здЬсь т а к и х ъ же послѣдствій, какъ между С т о к -
тономъ и Дарлингтономъ, Брюсселемъ и Мехельномъ, Нюрнбергомъ и Ф ю р т о м ъ ? 
Тамъ егкегодно число проЬзжагощихъ вдвое и в т р о е превышаешь народонаселение обо-
ихъ городовъ; въ м о е м ъ р а с ч е т ѣ п р и н я т о ч и с л о п р о Ь з ж и х ъ о т ъ 5 до 4 р а з ъ 
м е н ѣ е , или § населенія. Какую большую прибыль принесло бы акціонерамъ э т о пред-
приятие, если бы проЬздъ былъ даже вдвое менЬе противъ заграничныхъ желѣзныхъ 
дорогъ! Впрочемъ п у с т ь всякъ дЬлаетъ свой расчетъ и вычисляешь выходы предпрі-
я т і я по собственному понятію ; ч т о касается до меня, т о я со всею ясностію из-
ложилъ основанія моихъ выводовъ, коихъ в ѣ р н о с т ь , какъ я надЬюсь, подтвердится 
на опыгаЬ. 

До сихъ поръ разсматривалъ я предпріятіе, какъ т о р г о в } ю снекуляцію; теперь 
разсмотрю оное еще ближе и изслѣдую, при к а к и х ъ у с л о в і я х ъ д а е т ъ оно по 
к р а й н е й мЬр'Ь о б ы к н о в е н н ы е въ Г о с у д а р с т в е 5g. 

В ъ доходЬ 18,000 р. о т ъ гоепшнницъ, коихъ построеніе с т о и т ь 200,000 р., вЬрно ни-
к т о не усомнится, равномЬрно и въ чистой прибыли 19,565 р. опть провоза товаровъ, в ы -
численной на сшр. 56. По офиціяльнымъ источникамъ на с т р . 41, мы показали, ч т о 
уже и нынЬ ежегодно проЬзжаютъ 89,093 человЬка изъ Петербурга въ Царское Село и 
Павловскъ, и обратно. Если и впредь будешь не болЬе проЬзжихъ, изъ коихъ каждый 
з а п л а т и т ь но желѣзной дорогѣ по 1 р. 51 к. въ каждый конецъ, т о , полагая чистой 
прибыли т о л ь к о 42g, окажется еще 113,005 р.; сіи т р и с т а т ь и с о с т а в и т ь вмЬстЬ 
150,570 р., или 5g на 3 милл. капитала. 

Следственно если по желЬзной дорогЬ будетъ проЬзжать ежегодно только т о 
число пассажировъ, какое нынѣ ммЬется, т о и въ семь случаѣ предпріятіе д а е т ъ 
уже 5g. Н о почему же предполагать, ч т о здЬсь не будетъ т а к и х ъ же результатовъ, 
какъ на желЬзныхъ дорогахъ въ чужихъ краяхъ ? Тамъ по о т к р ы т і и каждой дороги 
число проЬзжихъ увеличивалось по к р а й н е й мЬрЬ в т р о е п р о т и в ъ п р е ж н я г о ; 
почему же Петербургъ долженъ с о с т а в и т ь исключеніе? Тамъ на каждой дорогЬ число 
пассажировъ годъ о т ъ году возрастало; почему же предполагать, ч т о и въ Петербур-
г е только въ первый годъ число нхъ будетъ особенно велико ? Какъ бы ни разема-
тривали наше предпріятіе, оно должно не т о л ь к о представляться выгодного спеку-
ляціего, но и удовлетворить самыхъ опасливыхъ капиталисіповъ. 



ОТНОШЕНІЯ ИНЖЕНЕРОВЪ ПРИ ПОСТРОЕНІИ ЖЕЛЬЗ-
НЫХЪ ДОРОГЪ В Ъ ЧУЖИХЪ КРАЯХЪ. 

Для всЬхъ преднринимаемыхъ въ А н г л і и Компаніями каналовъ, желЬзныхъ дорогъ, 
м о с т о в ъ и пр. инженеры с о с т а в л я ю т ъ планы и смЬты, Правленія Компаній заклго-
чаюшъ подряды на поставки и работы, и производишь всЬ платежи. Инженеры над-
зирають за производствомъ р а б о т ъ , и на нихъ не л е ж и т ъ болѣе ни какой о т в Ь т -
с т в е н н о с т и . Не многія постройки обходятся безъ какихъ нибудь ошибокъ (mistakes), 
за к о т о р ы я всегда п л а т и т ь Компанія. Въ Англіи извЬстно, ч т о въ проекшѣ дороги 
изъ Манчестера въ Ливерпуль сдЬлана была въ нивелировкЬ ошибка на 40 фушовъ, и 
когда она открылась въ КомигпетЪ Парламента, всѣ планы надобно было передѣлать 
снова; извЬстно, ч т о при нарѣзкЬ туннелей подъ городомъ Ливерпулемъ опущены 
были семь ш а х т ъ , коихъ соединеніе долженствовало с о с т а в и т ь прямую линію ; но 
потомъ еще во время открылось уклоненіе средней линіи ш а х т ъ на 13 ф у т о в ъ , и 
в с ю работу надобно было начать снова. ИзвЬстно т а к ж е , ч т о м о с т ъ на Дарлингтон-
ской желЬзной- дорогЬ, состоявшій изъ одного болъшаго каменнаго свода, въ одну 
ночь внезапно опустился на цЬлую сажень, потому, ч т о лежни на столько же сЪли. 
В с Ь сіи работы произведены были однако же ошличнЬйшими инженерами. Всякъ , к т о 
подобно мнѣ обходилъ пѣшкомъ Англійскія желЬзныя дороги и многія изъ нихъ ниве-
лировалъ во всю длину, вЬрно не нашелъ ни одной постройки безъ нѣкоторыхъ суще-
с т в е н н ы х ъ н е д о с т а т к о в ъ , которые в ъ послЬдствіи безпрекословно исправлялись на 
с ч е т ь Компаній. Такіе случаи п о ч и т а ю т с я въ Англіи весьма е с т е с т в е н н ы м и при 
всякомъ больтомъ предпріятіи, и о т ъ инженера т р е б у е т с я только, ч т о б ы онъ произ-
велъ постройку по крайнему своему разумЬнію. 

Инженеры получаютъ или дневное содержаніе (главные по 10 ф. с т . или 228 р. 
асс. въ день) и сверхъ т о г о вознагражденіе за всЬ дорожные расходы, или годовое жало-
ванье и на дорожные расходы: отличнЬйшіе изъ нихъ, какъ Стефенсонъ,строивтій Манче-
стерскую дорогу, и Гартлей, строившій доки въ ЛиверпулЬ, получали жалованья по 
1500 ф. с т . въ годъ (54,290 р. асс.); иаконецъ инженеры имЬюшъ право, заниматься въ 
т о же время и другими работами. 

В ъ таколгь же опіношеніи с о с т о я т ь инженеры и в о Ф р а н ц і и ; они т а к ж е не 
о т в ѣ ч а ю т ъ за поврежденія, случающіяся въ постройкахъ, за требующіеся въ послѣд-
с т в і и расходы на исправления и т . п. В ъ у с т а в Ь Ліонской Компаніи, в ъ § 13, сказано, 
ч т о исключительное производство всей постройки поручается единственно брашь-
ямъ Сегенъ и Эдуарду Біоіпу, съ т о ю только обязанностію, ч т о б ы по крайней мЬрЬ 
одинъ изъ нихъ безнрерывно находился при работахъ ; кромЬ т о г о инженеры сіи за-
ключали всЬ подряды и производили платежи, на которые всегда предоставлялся в ъ 
ихъ распоряженіе милліонъ франковъ, въ коихъ они послЬ давали о т ч е т ъ . За про-
ч н о с т ь постройки, за расходы на послЬдующее содержаніе дороги или за успЬхъ пред-
пріятія инженеры о т н ю д ь не о т в Ь ч а ю т ъ ; но по § 23 и § 83 получаютъ они за соста-
вленіе плана и производство постройки, вмЬсто жалованья, значительную ч а с т ь изъ 



прибыли о т ъ пред прі ami а , именно : изъ ежегодной чистой прибыли выплачиваются 
сначала 4g акціонерамъ, а изъ половины о с т а т к а 85 g принадлежатъ на вЪчныя време-
на братьямъ Сегенъ и Эдуарду Б і о т у . Если дорога принесешь ежегодно 1,100,000 фр., 
или 10g на капиталь Компаніи въ 11 милл. фр., т о сперва акціонеры получаютъ 4g, 
(440Щ00 фр.), а изъ остальной половины, или изъ 530,000 фр., 85g или 280,500 фр. у-
плачиваются е ж е г о д н о , на всЪ времена , инженерами. Должно признаться, ч т о 
э т о съ одной стороны огромное вознагражденіе, съ другой вовсе ни какой обязан-
ности! 

За составленіе проекта и на предварительные расходыпо А в с і п р і й с к о й ж е л Ъ з -
н о й д о р о г Ъ ( * ) выдано мнѣ было сначала 30,000 гульд. (68,182 р.), въ продолжен!е по-
стройки производилось по 8 гульд. въ день съ вознагражденіемъ дорожныхъ и другихъ 
расходовъ, а по окончаніи постройки выдано мнЪ акцій на 100,000 гульд. (227,275 р. асс.); 
выдача акцій сопряжена была единственно съ тЪмъ условіемъ, ч т о б ы построение 
произведено было сообразно съ предложенными планами, и ч т о б ы по построенной до-
рогЪ лошадь была въ состоянии в е з т и , какъ съ г о р ы , т а к ъ и въ гору, вдесятеро бо-
лЪе, нежели по горизонтальному шоссе. При заключении условія съ Компаніею акціо-
неровъ (20-го Марта 1825) я не могъ принять ни какихъ другихъ обязанностей, пото-
му, ч т о и въ Агггліи э т о г о не дЪлается, и сверхъ т о г о въ т о время построеніе же-
лЪзныхъ дорогъ находилось еще, т а к ъ сказать, въ д Ь т с т в Ь . 

ОТНОШЕШЯ ИЗДАТЕЛЯ СЕГО СОЧИНЕШЯ КЪ 
КОМПАНІИ АВДЕОНЕРОВЪ. 

В ъ настоящее время отношенія сіи представляются въ иномъ вид!.. Израсхо-
доваиіе нЬсколькихъ милліоновъ рублей при построеніи Австрійской желЪзной дороги, 
обозрЪніе Англійскихъ дорогъ въ 1821 и 1829 годахъ и дорогъ во Франціи, и вообще 
11 л ѣ т ъ дѣятельной жизни доставили мнЪ столько свЪдЪній и опьшіности, ч т о въ 
составленіи плана и исполненіи какой нибудь желЪзной дороги я въ состпояиш с о с т я -
з а т ь с я со всякими инженеромъ, какой бы ни было націи; посему и за успѣхъ всякгго 
предпріятія я могу лично ручаться болЪе, нежели другіе инженеры. 

Такъ какъ Е г о В Е Л И Ч Е С Т В О М Ъ Г О С У Д А Р Е Н Ъ И М П Е Р А Т О Р О М Ъ В Ы С О Ч А Й Ш Е дарова-
но мнЪ исключіппелыіое дозволеніе на сосшавленіе Компаніи внутри Имперіи или за 
границею, т о я, какъ первый учредитель желЪзныхъ дорогъ въ Росс іи , и долженъ 
з а б о т и т ь с я оба. установлении между мною и Комггакіею акціонеровъ т а к и х ъ отноше-
ній, к о т о р ы я бы дозволили мнЪ построить дорогу безъ всякихъ помѣшашельствъ. 
Вообще всякое предпріятіе, исполняемое частными людьми, основывается на л к ч -
номъ д о в ѣ р і и къ тому, к т о завѣдываетъ оньшъ; посему я уже въ предувѣдомлекіи 
на с т р . 7 сказали: „ К т о не довЪряепгь совершенно моимъ предложеніямъ и работами, 
тЪхъ прошу не в с т у п а т ь въ Компанію, мною составляемую." Необходимое для испол-
нения предпріятія довЪріе должно простираться до т о г о , ч т о б ы между мною и 
Компаніею постановлены были слЪдующія условія: 

( * ) с * . Собраніе актовъ васашелыіо посшроенія же.іѣзиой дороги иежду Молдавою и Дуиаежъ (Sammlung der Ak-

tenstücke in Betreff der Ausführung der k. k. privilegirten ersten österr. Eisenbahn в wischen der Moldau und der 

Donau. Wien 1827) . 
* 



il. МнЬ совершенно предоставляется в с е п р о и з в о д с т в о п о с т р о й к и и выборъ 
нужныхъ для т о г о инженеровъ, помощниковъ и другихъ лицъ, и Компанія или Правленіе 
не имѣегпъ в х о д и т ь ни въ условія, ни въ совЬщанія ни съ какимъ другимъ инжене-
ромъ ни на с ч е т ъ плана, ни на с ч е т ъ подробностей иснолненія. Только за 8 дней до 
о т к р ы т і я дороги Правленіе, посредствомъ избранной довѣренной особы, измЬритъ 
кубическое содержаніе всЬхъ произведенныхъ рабоіпъ, дабы у д о с т о в е р и т ь с я въ вЬр-
н о с т и измЬреній, произведенныхъ мною и прочими инженерами. 

2. Я не буду дЬлать по собственному произволу ни какихъ покупокъ, ни заклю-
ч а т ь подрядовъ, для постройки дороги, ниже производить платежей за работы или 
поставки на с ч е т ъ Компаніи, дабы не подвергаться ни какой о т в е т с т в е н н о с т и в ъ 
денежномъ отношеніи; посему д р у г і е Д и р е к т о р ы Компаніи, безъ моего участія, бу-
д у т ъ или сами, или чрезъ уполномоченнаго о т ъ ихъ имени, дЬлать всЬ закупки, 
заключать подряды и съ т о ч н о с т і ю производишь платежи. Условія, касательно каче-

* с т в а и количества поставокъ, для каждаго подряда будуіпъ сообщаемы мною. Для по-
ниженія цѣнъ, работы по возможности будутъ, на самомъ мЬстЬ производства оныхъ, 
отдаваемы съ публичнаго т о р г а тому, к т о объявитъ низшія цЬны; онЬ не будутъ при-
суждаемыбольшими массами нѣсколькимъ подрядчикамъ, но по возможности разд Ьляем ы 
м е ж д у м н о г и м и . Каждую Субботу безъ исключенія производима будетъ слѣдующая 
по договору плата за конченный работы, на самомъ м ѣ с т ѣ п р о и з в о д с т в а оныхъ, 
уполномоченнымъ Компаніи и въ присутств іи моемъ или инженеровъ и р а б о ч и х ъ . 

3. Поелику всЬ платежи за исполяенныя по подряду работы долиты б ы т ь произво-
димы не иначе, какъ по предъявлении выданныхъ мною или инженерами с в и д ѣ т е л ь с т в ъ , 
т о всякій у б ы т о к ъ , какой Компанія м о ж е т ъ понести о т ъ невЬрнаго измЬренія, бу-
д е т ъ в о з н а г р а ж д е н ъ мною. На сей конецъ, какъ выше сказано, за в о с е м ь д н е й 
до о т к р ы г п і я д о р о г и произведена будегпъ другими Директорами п о в Ь р к а в с Ь х ъ 
раб о т ъ , послЬ чего с ч е т ы будутъ ревизованы и заключены, и прекратится съ моей 
стороны всякая о т в е т с т в е н н о с т ь за произведенные по моимъ свидетельствам!» 
платежи. 

4. В с Ь в е щ и б е з ъ и с к л ю ч е н і я , составляющія с о б с т в е н н о с т ь Компаніи, ко-
т о р ы я пропадупіъ со дня начатія постройки до о т к р ы т і я дороги, должны б ы т ь 
вновь п о с т а в л е н ы на мой с ч е т ъ ; посему при заключеніи счетовъ сумма, к о т о -
рой вещи сіи стоили при закупкЬ и х ъ , будешь вычтена изъ слЬдующаго мнѣ возна-
гражденія. 

Для опредѣленія вознагражден!я, которое будетъ мнѣ сдЬдовать изъ кассы Компа-
ніи за принимаемыя мною важныя обязанности, я о п я т ь приведу расходы на производ-
с т в о постройки Австрійской дороги : по обнародованному въ ФевралЬ 1830 о т ч е т у 
Правленія, они составляли: 
Г-ну фонъ Герспінеру за предварителыіыя работы 50,000 гул. — кр. 
Ему же поденныхъ и на дорожные расходы 26,446 — 59 — 
Жалованья инженерамъ съ помощниками 35,471 — 58 — 
На разъѣзды инженерамъ / 4,467 — 34 — 



За надзора., охраненіе и содержаніе дороги во время 
постройки 

Расходы на печатаніе , раздачу объявлений о публич-
н ы х ъ торгахъ, на г а з е т ы и пр 

38,192 гульд. 29 кр. 

5,282 — 57 

И т о г о 139,861 гульд. 57 кр 

Такъ какъ расходы на постройку въ т о время составляли 909,755 гул. 30 кр., шо оказы-
вается , ч т о издержки на производство оной составляли 15) ^ всего расхода; къ этому 
должно присовокупить еще вознагражденіе акціями за исполненіе постройки ( с т р . 59). 

Когда Австрійская желЬзная дорога была совсЬмъ кончена, т о г д а уже не было 
издано о т ъ ІТравленія т а к о г о подробнаго о т ч е т а ; т о же должно къ сожалЪнію ска-
з а т ь и о всЬхъ прочихъ предпріятіяхъ сего рода, а въ немногихъ изданныхъ о т ч е т а х ъ 
нигдѣ н ѣ т ъ отдЬльнаго с ч е т а объ инженерахъ. 

Каммергеръ Сшапіекій СовЬтникъ Баронъ Випппенгеймъ издалъ въ 1S33 году са-
мое полное сочиненіе О с у щ е с т в у ю щ и х ъ в ъ Р о с с и й с к о й И м п е р і и с у х о п у т -
н ы х ъ и в о д я н ы х ъ с о о б щ е н і я х ъ . В ъ началЬ онаго помЪщено мнѣніе Коммиссіи, 
назначенной Герцогомъ Александромъ Виртембергскимъ для разсмотрЬнія сегосочине-
нія, и въ немъ именно сказано, ч т о всЬ матеріалы сообщены были сочинителю о т ъ 
Глав наго Управления п у т е й сообщенія. В ъ этомъ сочиненіи на с т р . 16 напечатано 
следующее: „По о т ч е т у Главнаго Директора ПринцаТеоргія Ольденбургскаго, въ 1808 
„году смЬта расходовъ состояла следующая: 

„1). На жалованье чиновникамъ и содержаніе всЬхъ присутственныхъ мЬстъ 
„2,800,031 р. 84 коп. 2) На ш т а т н ы я постройки и работы, какъ по сухопутнымъ, т а к ъ и 
,водяныма, сообщеніямъ, 5,626,493 р.—Еъ 1829 году на первое отпущено 2,943,505 р., на вшо-
„рыя 5,379,800 р. КромЬ т о г о изъ разныхъ другихъ источниковъ ежегодно отпускались 
„особенный суммы на огпдѣльныя постройки, на примЬръ въ 1830 году на Виндавскій 
„каналъ 1,600,000 р., на работы для соединенія рЬки Москвы съ Волгою 559,922 р." 

Изъ сего явствуешь, ч т о расходы на управленіе въ 1808 году составляли 35) g со 
всей употребленной суммы 8,426,524 р .84 коп., а в ъ і 8 2 9 году 55) g съ суммы 8,323,105 р. 
Расходы при постройкѣ Виндавскаго или Московскаго канала заключаются здЪсь же. 
Какъ ни великъ кажется расходъ около 35 g на управленіе, но онъ объясняется обнгар-
н о с т і ю Имперіи; сверхъ т о г о здѣсь заключаются расходы и на учебныя заведенія, в ъ 
коихъ п р и г о т о в л я ю т с я офицеры путей сообщенія, и расходы на стражу, приставлен-
ную к ъ рЬкамъ, нацр. по ВолгЬ для обезпечеиія судоходства. 

Для поспіроенія желЬзной дороги надобно, какъ я уже выше замЬтилъ, непремен-
но пригласить нЬсколъко опытныхъ .въ семь дЬлЬ человЬкъ и з ъ А н г л і и , ч т о , какъ 
извЬстно, с т о и т ь дорого. Самое посшроеніе дороги здЪсь совершенно ново въ своеагъ 
родЪ, и для исполнения шребуетъ большего числа людей, которые бы получали хоро-
шее содержаніе, дабы можно было т р е б о в а т ь о т ъ нихъ хорошей и прочной рабо-



т ы . С и м ъ п р е д п р і я т і емъ х о ч у я п р і о б р Ь с т ь д о в Ь р е н н о с т ь в ъ Р о с с і и , 
с л Ь д с т в е н н о в Ь р н о у п о т р е б л ю в с Ь с р е д с т в а , ч т о б ы п о с т р о и т ь х о р о ш у ю 
д о р о г у : но для э т о г о К о м п а н і я д о л ж н а д о с т а в и т ь мнЬ в с Ь с п о с о б ы . Между 
т Ь м ъ я требую только п о л о в и н ы п р о т и в у р а с х о д о в ъ на у п р а в л е н і е к а з е н -
н ы м и п о с т р о й к а м и , именно 17| g со всего капитала, на предпріятіе употребленнаго, 
на слЬдующіе предметы и въ слЬдующіе сроки: 

В о - п е р в ы х ъ , 4g въ вознагражденіе издержекъ моихъ по сіе время и на инжене-
ровъ, за всЬ предварительныя р а б о т ы , за построенную въ ЛиверпулЬ е с т е с т в е н н о й 
величины модель дороги съ к а р е т о ю , который привезены о т т у д а въ Петербурга, и 
безденежно выставлены для публики; за расходы на сіе сочиненіе, напечатанное на 3 
языкахъ въ числЬ 12,000 экз., и за безденежную разсылку по всей Имперіи ; наконецъ 
за пупіешествіе въ Англію, за расходы на приглашеніе и перевозку сюда лицъ для про-
изводства постройки. Сіи 4 g должны б ы т ь выплачены мнЬ, коль скоро с о с т а в и т с я 
Компанія. 

В о - в т о р ы х ъ , 10g съ капитала предпріятія за производство всей постройки 
съ выше изложенного на с т р . 60 о т в Ь т с т в е н н о с т і г о , съ выплатою оныхъ ежемѣсяч-
но по мѣрѣ успЪха работъ. На э т у сумму долженъ я содержать инженеровъ, смотри-
телей работъ и сторожей по дорогЬ съ начала построекъ до дня о т к р ы т і я оной по 
всему ея протяженно, съ т Ь м ъ , ч т о расходы на охраненіе каждаго отдѣльнаго про-
с т р а н с т в а дороги будутъ на моей о т в ѣ т с т в е н н о с т и т о л ь к о до т о г о дня, пока оньія 
не будутъ о т к р ы т ы для пользованія публики на с ч е т ъ Компаніи. Изъ э т о й же суммы 
долженъ я снабжать инженеровъ потребными инструментами (которые о с т а ю т с я ихъ 
собспшенностіго),выплачивать за корреспонденцію, за поѣздки употребляемыхъ при по-
стрсйкЬ лицъ и р а з н ы е д р у г і е р а с х о д ы , к а с а ю х ц і е с я до п р о и з в о д с т в а п о с т р о й -
к и и о х р а н е н і я с о б с т в е н н о с т и К о м п а н і и со дня начала работъ до о т к р ы т і я доро-
ги; наконецъ на с ч е т ъ э т о й же суммы издать и разослать по Имперіи во время постройки 
и по окончаніи оной подробные о т ч е т ы , каждаго но 7000 экземпляровъ на Русскомъ, 
по 3000 на НЬмецкомъ и по 2000 на Французскомъ языкіѵ. Такъ какъ мнЬ нЪкогда над-
зирать въ подробности за постройкою гостинницы и другихъ строеній въ Павлов-
ском!. паркЬ, т о дѣло сіе поручено будетъ надежному архитектору; слЬдственно мнЬ 
не будутъ слѣдовашь 10 g только съ э т о й постройки. 

В ъ т р е т ь и х ъ , 3| g со всего на предпріятіе употребленнаго капитала, за выче-
т о м ъ т о г о , ч т о можешь причесться съ меня или инженеровъ на основаніи сказаннаго 
на с т р . 60, будутъ выплачены мнЬ на другой день о т к р ы т і я дороги въ Царское Село; 
но я обязываюсь изъ сей суммы у п о т р е б и т ь наизданіе и безденежную разсылку вну-
т р и И М П Е Р І И о т ч е т а о ход), предпріятія, который въ теченіе первыхъ трехъ л Ь т ъ 
пользованія дорогою имЪетъ б ы т ь представляема, и издаваемъ е ж е г о д н о въ числЬ 
12,000 экземпляровъ и на мой счепгь разсылаемъ по всей И м П Е Р Г И ДЛЯ свЬдЬнія пу-
блики. 

Изъ сравненія настоящего требуемаго мною вознагражденія съ расходами упра-
гяенія и вознагражденіемь моимъ за построеніе начатоіі въ 1825 году желЬзной дороги 



въ Авсшріи оказывается , ч т о изложенныя мною предложенія гораздо выгоднѣе для 
здѣшней Компаніи. Съ опытност ію, пріобрѣпіенною мною въ теченіе 11 л ѣ т ъ , предла-
гаю я Компаніи принять на себя т а к і я обязанности, какихъ обыкновенно никто на 
себя не берешь. Я буду лично надзирать завсЪми подробностями построенія, и въ теченіе 
1836 года вѣрно пройду дорогу пѣшкомъ, по всему протяженно ея въ 25 £ верстъ,по крайней 
мѣрѣ 60 разъ для обозрѣнія работъ; кромѣ т о г о при нихъ будутъ находиться безпреры-
вно о п ы т н ы е в ъ носпіроеніи желѣзныхъ дорога. Англійскіе инженеры и мастера, для к о т о -
рыхънужны переводчики, знаіощіе Англійскій и Русскій языки,что увеличиваешь еще рас-
ходъ на Англичанъ, и безъ т о г о уже значительный; надобно т а к ж е приставить мно-
гихъ другихъ инженеровъ, знающихъ по Русски, дабы нигде не было н е д о с т а т к а въ 
надзорѣ , и дабы постройка, произведенная съ необыкновенною скоростію, имѣла и 
надлежащую прочность. 

Ьельгійскій Миниспіръ Внупіреннихъ дЬлъ сказалъ 4-го Августа 1835 въ Палатѣ 
представителей, ч т о построение желЬзной дороги между Ърюсселемъ и Мехельномъ 
на протнженіи 20,3 верспіъ въ теченіе 12 мѣсяцевъ е с т ь дѣло изумительное, и ч т о 
потому невозможно было соблюсти строгой бережливости. Тамъ земляныхъ работъ 
было т о л ь к о 19,200 кубич. саженъ, здѣсь пред с т о и т ь болЬе нежели в т р о е ; т а м ъ 
е с т ь множество искусныхъ рабочихъ, здѣсь надобно нанимать за дорогую плату ма-
с т е р о в ъ въ Англіи; т а м ъ въ теченіе 12 мѣсяцевъ можно было р а б о т а т ь безостано-
вочно, здѣсь для построен! я главной дороги до Царскаго Села въ 22 в е р с т ы о с т а е т -
ся только п я т ь мЪсяцевъ съ 1 Мая по 30 С е н т я б р я , следственно надобно употре-
б и т ь необыкновенно большое число людей ; но поелику вся дорога со всЬми принад-
лежностями м о ж е т ъ б ы т ь кончена только въ 1837 году, т о большую ч а с т ь сихъ 
людей надобно будетъ продержать 1| года. К т о сообразить всЬ сіи о б с т о я т е л ь с т в а , 
т о т ъ верно подивится , ч т о я принимаю на себя т а к і я обязанности за половину 
расходовъ на управленіе в ъ сравненіи съ казенными постройками; следственно я могу 
совершенно спокойно предложить э т о к'акъ у с л о в і е к о в с т у п л е н і ю к а ж д а г о ак-
ц і о н е р а в ъ с о с т а в л я е м у ю м н о ю К о м п а н і ю . 

В ъ с т а т ь ѣ 18 смЪты показано на в с е р а с х о д ы по у п р а в л е н і ю , на р а з н ы е 
р а с х о д ы по всему предпріятію, 599,630 р. асс., или около 20 процентовъ съ 3 милл. 
капитала. Такъ какъ производство постройки со всеми относящимися къ оному рас-
ходами составляешь 17^ g съ капитала предпріятія, т о о с т а е т с я еще въ распоряже-
нии 74,630 р. асс. Мзъ этой суммы другіе Директоры Компаніи покроютъ расходы н 
печатаніе акцій и разныхъ бумагъ, до Правленія касающихся, нанаемъ помѣщенія для 
конторы Правленія, на жалованье уполномоченному Компаніи, Кассиру и т . п. Если 
и всѣ сіи расходы о т н е с т и къ расходамъ на управленіе, которые составили бы т о -
гда 20 g съ капитала, т о все еще окажется разность 15 g въ сравненіи съ показанными 
на с т р . 61 расходами на управленіе въ Россіи. Такъ какъ разность сія оказывается 
въ пользу Компаніи, т о всякой акціонеръ можетъ, к а ж е т с я , б ы т ь довольнымъ, т ѣ м ъ 
болѣе, если сообразить, ч т о э т о предпріятіе е с т ь первое въ своемъ родѣ въ Россіи, 
исполненное частными людьми. 



ОКОНЧАТЕЛЬНЫЙ СООБРАЖЕНИЕ — ВЗГЛЯДЪ 
НА БУДУЩЕЕ. 

Мзложивъ все касающееся до первой желЬзной дороги въ Россіи, коей посшроеніе 
мнЬ препоручается, мнЬ о с т а е т с я еще бросить взглядъ на будущее. 

Чрезъ нЪсколько дней Компанія с о с т а в и т с я , ибо и теперь уже число желающихъ 
вступишь въ оную превышаешь число акцій; приготовленія къ постройкЪ начнутся 
немедленно ; самое построеніе будешь производимо еъ безпримЬрною дЬятельностію 
по возвращеніи моема, изъ Англіи ; дорога о т ъ Фонтанки до Царскаго Села должна 
б ы т ь и будепгь о т к р ы т а 1-го Октября 1836, если я не вспгрЬчу помЬшательствъ. День 
открыпіія ея будетъ праздникомъ для столичныхъ ж и т е л е й , ибо только желЬзной 
дороги недоспіаетъ ко всему тому, ч т о основанная П Е Т Р О М Ъ В Е Л И К И М Ъ столица 
заключаетъ въ себЬ великолЬпнаго и величественнаго. В ъ первые дни по о т к р ы т і и 
дороги вЬроятно не д о с т а н е т ъ значительнаго количества экипажей, пригопювленныхъ 
Компаніею, для перевозки любопытныхъ. Прибывъ съ б ы с т р о т о ю стрЬлы въ Цар-
ское Село, и еще удивляясь новой дорогЬ и чудесному ея дЬйствію, всякъ будетъ 
пріятно изумлейъ вновь учрежденною великолЬиною гостинницею, опіличнымъ и де-
шевымъ угоіценіемъ; всю зиму, въ особенности по воскресными днямъ, с о т н и и т ы -
сячи особъ будутъ Ьздить въ Царское Село, х о т я бы т о л ь к о для т о г о , ч т о б ы по-
з а в т р а к а т ь ; въ гостиниицЬ е т а н у т ъ давать вечера, балы, концерты, и врядъ ли 
к т о захочешь о т с т а т ь оіпъ другихъ. В ъ теченіе т р е х ъ мЬсяцевъ съ 1-го Октября 
по 31 Декабря 1836, вЬроятно всякъ х о т я однажды с ъ Ь з д и т ъ т у д а , подышать свЪ-
жимъ, здоровыми воздухомъ, позавтракать , раздЬлишь съ другими удовольствіе, или 
скромными зрителемъ дЬлать наблюденія на счепгъ необыкновенной дЪятельности 
нашего вЬка: иаконецъ, ч т о б ы б ы т ь въ состояніи сказать слово о дорогЬ, всякъ, 
к т о можепгъ располагать 2 р. 96 коп., х о т я однажды прокатится по ней. Наша 
дорога в с т у п и т ь въ состязаніе со всякою другою, ибо въ самые первые мЬсяцы 
пользованія ею, и именно въ зимніе мЬсяцы, можно надЪяться сбора, который пре-
взойдешь всякое ожиданіе. 

Б ы в ъ посЪщаема сначала изъ одного л ю б о п ы т с т в а , въ 1837 году и въ послЪд-
с т в і и дорога привлечешь еще болЬе народу, на в с Ь х ъ д о р о г а х ъ в ъ ц Ь л о м ъ с в Ь т Ь 
ч'исло п р о Ъ з ж и х ъ г о д ъ о т ъ г о д у у в е л и ч и в а л о с ь : почему же одна Петербург-
ская должна с о с т а в и т ь исключеніе ? Сколько семействъ поспЪшатъ и с к а т ь квар-
т и р ъ въЦарскомъ СелЬ, Павловск!,, о т с т о я щ и х ъ теперь на два часа п у т и , и сдЪлав-
пшхся по 35 или 40 минутному переЪзду предмЪспііемъ Петербурга ! Сколько новыхъ 
поселеній, новыхъ дачъ построено будетъ уже въ 1837 году! ВЪрно повсюду безъ изъ-
ятая, гдЬ позволено будетъ селиться по дорогЬ, я в я т с я новыя строенія, и чрезъ 
нЪсколько лЬпгъ на прошяженіи болЬе 20 в е р с т ъ по обЪимъ сторонами дороги возник-
нешь рядъ прекрасныхъ дачъ о т ъ Петербурга до Павловска. 

Прибыль акціонеровъ увеличится въ такой пропорціи, которой невозможно пред-
видЬпіь. Е с т е с т в е н н ы м и слЬдсіпвіемъ будетъ пристройка втораго ряда колей и про-
должение дороги далЪе в н у т р ь города. Когда жэдорога внутри города положится на 



на сводахъ, какъ изъ Лондона въ Гринвичъ, дабы можно было имЪгпь сообщеніе подъ 
нею, т о г д а она будетъ соперничествовать въ совершенсгпвЪ со всЪми доселЪ построен-
ными. По мЪрЪ умноженія удобствъ, представляемыхъ дорогою публикЪ, ею болЪе с т а -
н у т ъ пользоваться, слЪдственно в о з р а с т е т ъ и прибыль акціонеровъ. Такимъ обра-
зомъ я почитаю построеніе желЪзной дороги предпріятіемъ, основанными наудоволь-
с т в і и и потребности Петербургскихъ жителей, и долженствующимъ доставишь бо-
г а т у ю прибыль участниками. 

Дорога въ Царское Село можетъ б ы т ь почтена во всЪхъ отношеніяхъ предме-
т о м ъ величайшей важности. Она с т р о и т с я въ самомъ непостоянномъ климатЪ во 
всей Россіи, въ которомъ въ Декабрѣ 1835 было 30° Р . морозу, и разность температу-
ры въ теченіе одного дня простирается о т ъ 20 ' холода до 2° тепла; въ климатЪ, въ 
которомъ каждую зиму разъ 10 и 20 замерзаетъ и о п я т ь о т т а и в а е т ъ . СлЪдственно 
здЪсь настоящее мѣсто для построенія желЪзной дороги; она должна б ы т ь построе-
на и о т к р ы т а для пользованія въ глазахъ В Ы С О Ч А Й Ш А Г О Двора, знатнѣйшихъ чиновъ 
И М П Е Р І И , всего торгующаго сословія и всей прочей публики, дабы практически дока-
з а т ь , можетъ ли Россія извлечь выгоды, и какія, изъ учрежденія такихъ путей со-
общения. 

Конечно было бы желательно, ч т о б ы и въ другихъ краяхъ Имперіи построены бы-
ли въ 1836 и 1837 годахъ нЬкоторыя небольшія дороги, дабы потомъ съ полною увЪ-
ренностію можно было приступить къ исполнению великаго проекта дороги изъ П е -
тербурга въ Москву. Если бы составились для такой цЪли Компаніи, въ краяхъ, гдѣ 
существуешь достаточное сообщеніе проѣзжихъ или товаровъ, т о я охотно при-
няли бы на себя составленіе проектовъ и попеченіе о прочномъ построеніи ; я буду 
употреблять для сего только такихъ людей, которые пріобрЪли уже достаточную 
о п ы т н о с т ь , дабы каждая дорога могла служить образцомъ удачнаго выполненія. 

Изъ всЪхъ Европейскихъ Государствъ, Россія имѣетъ еще наименѣе искусствен-
ныхъ дорогъ; здЪсь можно еще выбирать между простыми и желЪзными дорогами; 
но чрезъ годъ или два, сей важный вопросъ будетъ рЪшенъ на дЪлЪ и, какъ я надЪ-
юсь, въ пользу желЪзныхъ дорогъ. Россія будетъ имѣшь my выгоду, ч т о ей нѣчего 
будетъ жалѣть о большихъ суммахъ, издержанныхъ въ другихъ Государствахъ на по-
строеніе дорогъ. Теперь я еще соглашусь съ т ѣ м и , которые уппверждаютъ, ч т о 
П р о в и д Ъ н і е н а з н а ч и л о для Р о с с і и на зиму с а н н ы й п у т ь ; слЪдственно зимою 
нЪпгь надобности ни въ шоссе, ни въ желЪзныхъ дорогахъ; но съ т а к о ю же увЪрен-
ност ію утверждаю я, ч т о л Ъ т н і е т р а н с п о р т ы в ъ Р о с с і и , с к о р о ли, д о л г о ли, 
б у д у т ъ х о д и т ь по ж е л Ъ з н ы м ъ дорогами. К т о с т а н е т ъ сомнЪваться въ выго-
дахъ, представляемыхъ желЪзною дорогою лЪтомъ предъ шоссе? 

ЖелЬзныя дороги въ Россіи столь же необходимы, какъ и въ Сѣверной АмерикЪ; 
тамъ жители поняли, ч т о величайшіе враги Союзныхъ Ш т а т о в ъ с у т ь р а з с т о я н і е 
и в р е м я , и ч т о и т о и другое можно преодолѣть только съ помощію желЪзныхъ 
дорогъ; и въ Россіи единственно э т и дороги могутъ образовать не желЪзную, но зо-
лотую цЪпь, которая соединить между собою всЪ ч а с т и Имперіи, по справедливо-
с т и называемой неизмЪримою. СлЪдственно не далеко уже т о время, когда можно 
будетъ со всЪмъ удобствомъ и чрезвычайно дешево доЬхать изъ Петербурга въ Нижній 

9 



Новгородъ и изъ Петербурга въ Одессу въ 3 дня, и получать о т т у д а въ столицѣ или 
обратно разный произведенія дней черезъ 10 или 14. Но к т о исчислишь несмѣтныя 
выгоды, какія проистекушъ для Государства о т ъ т а к о г о сообгценія? Какой папіріотъ 
не захочетъ споспешествовали» т а к о й великой цѣли? Какой капиталист!» для соб-
ственной выгоды не примешь участ ія въ с т о л ь обширномъ предпріятіи, когда польза 
желѣзныхъ дорогъ въ Россіи доказана будетъ на дѣлЬ, и всѣ с м ѣ т ы , основанныя на піри-
гономепгрическомъ измѣреніи и нивелировке, будутъ предложены съ вѣрнымъ балан-
сом!.? К т о усомнится въ складкѣ частными лицами капитала въ 100 милл. р. для 
желЬзной дороги между Петербургомъ и Москвою? Э т о к о н е ч н о с б у д е т с я , и в ъ 
Р о с с і и у с т р о и т с я п е р в а я и в е л и ч а й ш а я ж е л ѣ з н а я д о р о г а , с о о т в е т с т в е н -
н а я о б ш и р н о с т и И м п е р і и , к о т о р а я б у д е т ъ с о д е й с т в о в а т ь к ъ п р о с л а в л е -
н н о В Е Л И К А Г О Г О С У Д А Р Я , д о с т о й н а г о п о т о м к а П Е Т Р А В Е Л И К А Г О , ц а р с т в у -
ю щ е г о съ б е з п р и м е р н о ю д ѣ я п і е л ь н о с т і ю , с ъ л ю б о в і ю и б л а г о в о л е н і е м ъ , 
н а д ъ в в е р е н н ы м и ему о т ъ П р о в и д ѣ н і я народами. 

П Р И Б А В Л Е Н І Е . 

Настоящее сочиненіе написано въ ЯнварѢ ньшѣшняго года, и 31-го числа т о г о же 
месяца предсіпавлено было на разсмотрѣніе особаго К о м и т е т а въ Государственномъ 
С о в е т е , которому Е г о В Е Л И Ч Е С Т В У Г О С У Д А Р Ю И М П Е Р А Т О Р У благоутодно было по-
р у ч и т ь изслѣдованіе поданныхъ мною предположены о введеніи жел-Ьзныхъ дороіч» въ 
Россійской Имперіи. 5-го Февраля подано Е г о Сіяшельспіву Г-ну Председателю Госу-
дарственнаго С о в е т а , бывшему Предсѣдателемъ и помянутаго К о м и т е т а , объявленіе, 
подписанное состоящимъ въ должности Церемоніимейстера Атвора Е г о И М П Е Р А Т О Р С К А Г О 

В Е Л И Ч Е С Т В А Графомъ А. Бобринскимъ, Коммерціи Советникомъ и купцомъ 1-ой гиль-
діи Венедиктомъ Крамеромъ, Консуломъ вольнаго города Франкфурта и купцомъ 1-ой 
гильдіи Иваномъ Конрадомъ П л и т т о м ъ , и издателемъ сего сочиненія, въ которомъ 
они просили о выдачѣ привилегіи. 

За т ѣ м ъ последовало о т ъ 12-го Февраля отношеніе Е г о Сіяпіельства Г-на Главно-
управляющего путями сообщенія и публичньтми зданіями, Генералъ-Адъютанта Графа 
Т о л я , въ которомъ о т ъ имени Е г о В Е Л И Ч Е С Т В А Г О С У Д А Р Я И М П Е Р А Т О Р А обѣщана 
четырем!» учредителям!» железной дороги изъ С. Петербурга въ Царское Село и Па-
вловскъ привилегия на построеніе оной. Даруемый привидегіею преимущества основы-
в а ю т с я вообще на содержали письма Е г о С і я т е л ь с т в а Г-на Председателя Госудяр-
ственнаго С о в ѣ т а о т ъ 21-го Декабря 1835 , сообщеннаго въ извлечены на с т р . 3; но 
при далънѣйшихъ переговорахъ присовокуплены еще нѣкоторыя преимущества, к о т о -
рый облегчаютъ исполненіе предпріятія и обезпечиваютъ успѣхъ онаго. 

Важнѣйшее изъ нихъ состоишь въ томъ, ч т о проектированная линія дороги, опи-
санная на с т р . 19, вполне утверждена. Линія сія пересѣкаетъ Волково поле, на ко-



тпоромъ находится заведеиіе Конгревовыхъ ракетъ, и гдѣ артиллерія п о ч т и ежедне-
вно производить о п ы т ы лЪтомъ и зимою; Отношеніемь о т ъ 6-го Марта , Началь-
никъ Ш т а б а É r o И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Ы С О Ч Е С Т В А Генералъ-Фельдцейгмейстера, Генералъ-
Маіоръ К н я з ь Долгорукій увѣдомилъ, ч т о Е г о В Е Л И Ч Е С Т В У Г О С У Д А Р Ю И М П Е Р А Т О Р У 

благоугодно было поведѣть перенести ракетное заведеніе и б а т т а р е ю на другое мЬсто, 
о т н е с я расходы по сечу предмету на с ч е т ъ Компаніи. Сія В Ы С О Ч А Й Ш А Я милость 
Е г о И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Е Л И Ч Е С Т В А даруетъ предпріятію т о чрезвычайно важное преи-
м у щ е с т в о , ч т о утвержденная линія дороги, какъ уже сказано на с т р . 20, можешь 
б ы т ь почитаема превосходнѣйшею, какая гдѣ либо была проложена ; падающіе на 
Компанію расходы оказываются маловажными въ сравненіи съ пріобрѣтаемыми выго-
дами, и по моему мнЬнію не м о г у т ъ простираться свыше 5 0 , 0 0 0 р. 

Другимъ с т о л ь же важнымъ снисхожденіемъ обязана Компанія благоволенію Е г о 
И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Ы С О Ч Е С Т В А В Е Л И К А Г О К Н Я З Я М И Х А И Л А П А В Л О В И Ч А . 18 - го минув-
шаго Февраля, Е г о В Ы С О Ч Е С Т В О изволилъ осматривать нарЬзанную въ Павловскомъ 
паркѣ линію дороги и соблаговолидъ одобрить оную. Сверхътого Е г о В Ы С О Ч Е С Т В О изъ-
явилъ Свое согласіе на возведеніе въ иаркѣ, на с ч е т ъ Компаніи, нѣкошорыхъ строеніи 
для пристанища и удовольствія публики, и на предложение о т ъ учредителей желѣзной до-
роги опредѣленной награды за представление лучшаго проекта сихъ строеній. В ъ слѣд-
співіе сего в ъ здѣшнихъ Вѣдомостяхъ напечатанъ 16 Марта вызовъ, коимъ Г-да архи-
т е к т о р ы приглашаются къ сообщенію плановъ строеній, на который предварительно 
полагается до 2 0 0 , 0 0 0 р., съ объявленіемъ, ч т о запланъ, который у д о с т о и т с я одобре-
нія Е г о И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Ы С О Ч Е С Т В А , выдано будешь въ вознагражденіе 2 0 , 0 0 0 р., и 
ч т о строеніе произведено будетъ архитешпоромъ, коего планъ будетъ избранъ. 

В ъ Вѣдомостяхъ 14-го Марта напечатанъ былъ вызовъ къ торгамъ на подряды 
земляныхъ работъ, посшроенія мостовъ, ноставки перекладинъ и фашинъ; на прочія 
работы подряды заключены будутъ въ послѣдствш. 

Такимъ образомъ Компанія приступила къ дѣйствіямъ, весь потребный капиталъ 
собраыъ по подпискѣ , и учредители употребяшъ всЬ способы для построенія дороги 
въ такомъ видѣ, ч т о б ы она вполнЬ соошвЬтствовала цЪли: служить жителямъ столи-
цы въ пользу и удовольствіе, и вмѣсшЬ съ т ѣ м ъ представить доказательство, ч т о 
желЪзныя дороги въ Россіи полезны и нужны. 

С. Петербургъ, 18 Марта 1836. 



РОСПИСКА КОМПАНІИ ЦАРСКО СЕЛЬСКОЙ 
ЖЕЛЪЗНОЙ ДОРОГИ. 

Опгъ Г-на получено предварительнаго вноса по 
20 процентовъ или сорока рублей на акцію, за акцій рублей асси-
гнаціями, съ обязанностію у п л а т и т ь по 40 процентовъ на акцію 1-го Мая, и ос-
тальные 40 процентовъ 1-го Іюля сего 1836 года, въ полученіи коихъ денегъ будутъ 
слѣдовать росписки на семъ же листЬ. 
Санктпетербургъ, 1836 года. 

Учредитель 

Кассиръ 

1836 года Мая получено о т ъ Г-на по 40 процентовъ или 80 рублей 
на акцію, за акцій рублей ассигнациями. 

Учредитель 

Кассиръ 

1836 года Іюля получено о т ъ Г-на по 40 процентовъ или 80 рублей 
на акцію, за акцій рублей ассигнаціями. 

Учредитель 

Кассиръ 

К т о не учинитъ слЪдующихъ платежей въ означенные сроки, или по крайней 
мЪрЪ не позже двухъ недЪль по истеченіи оныхъ, іпотъ лишится права какъ на вне-
сенную уже сумму, т а к ъ и на самыя акціи. 

Учредителями Компаніи предоставляется с т р о и т ь дорогу на основан іи правили, 
изложенныхъ въ сочиненіи „О выгодахъ построенія желЪзной дороги изъ Санктпе-
тербурга въ Царское Село и Павловскъ, В Ы С О Ч А Й Ш Е привилегированнонУЕго И М П Е Р А -

Т О Р С К И М И В Е Л И Ч Е С Т В О М Ъ Компаніею, Ф . А. фонъ Герстнера „Ueber die Vortheile der Anlage 
„einer Eisenbahn von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo und Pawlowsk, deren Ausführung durch 
„eine Akziengesellschaft mit Allerhöchstem Privilegium Seiner Kais. Majestät Statt findet, von Franz 
„Anton Ritter v. Gerslner", с о с т а в и т ь уставъ и исходатайствовать на оный утвержде-
ніе Правительства. 

На случай передачи сей росписки надлежигпъ предъявить оную КонторЪ Правле-
нія, для учиненія о т о м ъ надписи. 
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И З Ъ П О Л О Ж Е Н І Я 

О Б Ъ У Ч Г Е Ж Д Е Ш И ОБЩЕСТВА АКЦІОИЕРОВЪ ДЛЯ СООРУЖЕНІЯ ЖЕДѢЗНОЙ ДОРОГИ О Т Ъ С. П Е Т Е Р Б У Р Г А -

ДО ЦАРСКАГО СЕДА СЪ ПРОДОЛЖЕШЕМЪ ДО ПАВЛОВСКА, ВЫСОЧАЙШЕ УТВЕРЖДЕННАГО 

Е Г О И М П Е Р А Т О Р С К И М Ъ В Е Л И Ч Е С Т В О М Ъ 2 1 - г о М А Р Т А 1 8 3 6 . 

I . Компаніи присвояешся исключительное право устроишь желѣзную дорогу изъ 
С. Петербурга въ Царское Село съ продолженіемъ оной до Павловска, по утвержденной 
нынЬ для сего и въ слЪдующей сшатьЬ означенной линіи, съ тЬмъ, ч т о б ы въ продол-
женіи первыхъ десяти лЬпіъ по выдачЬ сей привилегіи никто не имЬлъ права с т р о и т ь 
на означенномъ разстояніи подобной дороги, а по минованіи птЬхъ десяти л Ь т ъ устро-
енная Компаніею дорога оставалась ея собственностію. 

I I . ЖелЬзная дорога должна начинаться съ небольшой площади, которая Компа-
шек» будетъ устроена на ея иждивеніи на правомъ берегу у с т ь я Введенскаго канала въ 
Фонтанку . Отсюда сія дорога направится въ уровень съ поверхностію улицы по 
т о м у же правому берегу Введенскаго канала до канала Обводнаго, чрезъ который Ком-
панія п о с т р о и т ь мостъ. За симъ желЬзная дорога должна б ы т ь направлена снача-
ла немного изгибаясь, а потомъ въ совершенно прямой линіи на 24 в е р с т ы на храмъ 
Аполлона въ Павловскомъ паркЬ; сія прямая линія оканчивается однако же не у сего 
храма, а по сю сторону пруда, находящагося въ паркЪ по близости оранжерей. Такъ 
какъ желЬзная дорога по сему направленію коснется только нижней ч а с т и Царскаго 
Села, т о Компаніи предоставляется у с т р о и т ь по окружности города другую побоч-
ную желЬзную дорогу, дабы каждый проѣзжающій могъ с х о д и т ь , гдЬ ему нужно. 
На первый разъ желЬзная дорога устроивается въ двЬ колеи; но дабы въ послЬдствіи 
времени, въ случаЬ усилившагося сообщенія, могли б ы т ь пристроены безъ дальнЬй-
шаго задержанія и другія двЬ колеи, mo земли нынЬ же о т в о д я т с я или откупаю с я 
на правилахъ, ниже сего изложенных!, вдругъ для дороги о четырехъ колеяхъ. 

III . Поелику со стороны С. Петербурга желЬзная дорога, кромЬ т о г о , ч т о она 
пройдетъ чрезъ вышеупомянутый въ § I I Обводный каналъ, пересЬчетъ еще въ по-
слЬдствіи и второй Обводный каналъ, который имЪется въ виду провести вокругъ 
С. Петербурга чрезъ Волково поле, т о Компанія обязана построить собственнымъ 
ея иждивеніемъ мостъ на желЬзной дорогЬ и чрезъ сей второй Обводный каналъ, не 
п р е п я т с т в у я притомъ ни въ какомъ случаЬ производству работъ по устройству 
сего канала. 

IV. Такъ какъ по случаю проложенія желЬзной дороги чрезъ Волково поле находя-
щіяся на ономъ нынЬ: батарея, ракетное заведеніе и прочія строенія перенесены бу-
д у т ъ на другое мЬсто, означенное на планЬ, выданномъ учредителямъ Компаніи, и при-
томъ для практпичеекихъ занятій должно б ы т ь присоединено къ нынЬшнему артил-
лерійскому полю особое въ 370 десятинъ 1225 квад. саженъ мЬсто, означенное равномЬр-
но на т о м ъ же выданномъ планЬ, т о всЬ издержки, какъ по перенесенію упомянутыхъ 
батареи, ракетнаго заведенія и дрочихъ строеній, т а к ъ равно и по осушенію, плани— 



ровкѣ вновь присоединяемого для пракпшческихъ занятій мЪста, и наконецъ по у-
стройспгву земляныхъ насыпей, Компанія обязана принять на собственный ея с ч е т ъ . 

V. Если предположеннаго Компаніею капитала въ 5 мил. руб. не будетъ д о с т а -
точно, ч т о б ы совершенно окончить и п у с т и т ь въ ходъ ея предпріятіе, т о дозво-
л я е т с я Компаніи упомянутый капиталъ увеличипіь выдачею новыхъ акцій, смотря 
по надобности, на сумму до 500 т ы с . руб. 

Vf . Компанія при усгпройспгвѣ означенной желЪзной дороги пользуется всѣми 
преимуществами казенныхъ рабоіггь, m. е. какъ бы сооруженіе сей дороги производи-
лось непосредственно о т ъ Правительства . В ъ отношении къ отводу подъ желЪз-
ную дорогу земель, наблюдаются ншкеслЪдующія правила: 

1.) ГдЪ сказанная жел-Ъзная дорОга проводится по пустопорожними и ни кЪхъ незаня-
т ы м и казенными землями, шамъ земля для дороги и для заведеній, при ней необ-
ход имыхъ , у с т у п а е т с я безъ всякой платы. 

2.) ГдЪ понадобятся подъ сіго дорогу земли, состоящія во владѣніи казенныхъ 
к р е с т ь я н ъ , піамъ земля у с т у п а е т с я равномѣрно безъ п л а т ы , а Правительство 
принимаешь на себя о т в е с т и крестьянами другія земли и вознаградить ихъ за 
всЪ у б ы т к и , которые чрезъ сей обмѣнъ понесены будутъ. 

3.) Когда желЪзная дорога в с т р ѣ т и т ъ домыили хозяйствеяныя заведенія казенныхъ 
крестьянъ , т о Компанія обязана, прежде разломки сихъ спгроеній, возвести для 
к р е с т ь я н ъ въ замЪнъ оныхъ, на указанномъ ей мЪспгЪ, новыя на собственный свой 
с ч е т ъ . 

4.) ГдЪ дорога проходить по землями чаетныхъ лицъ, пустопорожнимъ или застроен-
нымъ, шамъ объ уступкЪ оныхъ Компанія обязана договариваться съ самими вла-
дельцами; когда же они не сойдутся въ цЪнЪ, или владЪльцы іпЪхъ земель и с т р о 
еній у с т у п и т ь оныхъ не пожелаюпгъ, т о г д а дЪло обращается къ порядку, устано-
вленному законами для отчужденія частной с о б с т в е н н о с т и на предметы обще-
ственной пользы, и земли съ строеніями, или безъ оныхъ, отбираются у владЪль-
цевъ съ вознагражденіемъ о т ъ Компаніи по оцЪнкЪ, узаконенными образомъ произ-
веденной. Насейконецъ, дабы не останавливать работъ Компаніи, дозволяется при-
с т у п и ш ь къ онымъ, не ожидая окончанія оцЪнки, но внеся въ надлежащее присут-
с т в е н н о е мЪсшо сумму наличныхъ денегъ, равную цЪнѣ, платимой за подобные 
у ч а с т к и въ о к р е с т н о с т я х ъ ; по окончаніи же оцЪнки она обязана доплатишь всю 
т у сумму, какая слѣдовать будетъ за зачетомъ прежде внесенной. 

5.) В ъ отношеніи къ имЪніямъ удѣльнаго вЪдомспхва наблюдаются пгЪ же правила, ка-
пая сею привилегіею для имуществъ ч а е т н ы х ъ лицъ постановлены. 

6.) Компаніи дозволяется за нынѣ существующими Обводнымъ каналомъ, на площади 
100 саж. въ обѣ с т о р о н ы о т ъ желЪзной ея дороги, кромЪ протяженія оной по всей 
длинЪ артиллерійскаго поля возводить складочные магазины, жилые домы для со-
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сптоящихъ при дорогЪ людей, конюшни , еараи, кузницы, экипажный маспіерскія 
и вообще всякаго рода сшроенія собственно для желЬзной дороги необходимыя, 
но не для другой какой либо цѣли. В ъ пріобрЪтеніи земель подъ сіи сшроенія, на упс-
мянутомъ 100 саж. пространстве, Компаиія пользуется т ѣ м и же правами, какія 
выше для пріобрЬтенія земли подъ самую желѣзщю дорогу ей предоставлены. 

1.) Всякое отчужденіе частной собственности для желЬзной дороги и принадлеж-
ностей къ оной будеш ь допускаемо на правилахъ вышеизложенныхъ т о л ь к о во время 
самой постройки сей дороги; по окончаніи же построенія, земли, въ коихъ Ком-
пания м о ж е т ъ в с т р Ь т и т ь дальнейшую надобность, пріобрѣтаются ею не иначе, 
какъ по добровольнымъ сдЬлкамъ. 

VII. Нужное для Компаніи железо она обязывается покупать въ Россіи, если по 
сдѣланному о т ъ нея предварительному извѣщенію Русскіе заводчики согласятся с т а -
вишь т а к о в о е въ потребной добротѣ и формЪ, т а к ж е и въ определенные сроки, не 
более какъ 15 g дороже цена», по которымъ могло бы обойтись иностранное желЬзо съ 
поставкою онаго въ С. Петербургъ. Если же Русскіе заводчики сего условія не примутъ, 
т о Компаніи дозволяется безпошлинный ввозъ желѣза иностраннаго, но не свыше 
т о г о количества, какое именно для означенной дороги потребно, по особымъ на каж-
дую партію разрЬшеніямъ Министра Фииансовъ и съ т ѣ и ъ , ч т о б ы желѣзо сіе не мо-
гло б ы т ь обращаемо не т о л ь к о въ продажу, но и ни на какую другую надобность. Такъ 
какъ при сооружены желЬзной дороги шины и подушки должны приходиться однЬ на 
другін съ большою т о ч н о с т і ю , т о шѣ и другія м о г у т ъ б ы т ь поставляемы совокуп-
но т о л ь к о однимъ и шѣмъ же заводомъ. 

При уничтоженіи по какимъ либо о б с т о я т е л ь с т в а м ъ устроенной уже желЬзной 
дороги, иностранное желЬзо, для оной дороги выписанное, должно б ы т ь перевезено 
на с ч е т ъ Компаніи обратно за границу. Компаніи разрЬшается т а к ж е безпошлинный 
ввозъ паровыхъ экипажей, ваггоновъ и прочихъ машинъ, нужныхъ для желЬзной дороги. 

VI I I . Желѣзная дорога, наустроеніе коей настоящая привилегія выдается, въ про-
должены дѣйсшвія сей последней не подвергается ни какимъ казеннымъ сборамъ или 
налогамъ. 

IX . Компаніи дозволяется устроишь въ Царскомъ СелЬ гостинницу для пріЬз-
жающихъ, въ іпомъ видЬ, какъ она по собственнымъ своимъ расчетамъ признаетъ 
выгоднЬйшимъ, съ отдачею потомъ сей гостинницы на откупъ, или съ извлеченіемъ 
о т ъ оной дохода инымъ образомъ, т а к ж е но собственнымъ видамъ Компаніи. 

На такомъ же основаніи дозволяется Компаніи в о з в е с т и нЬкоторыя строенія для 
пристанища и удовольсшвія публики по желЬзной дорогЪ въ Павдовскомъ паркЪ, съ 
іпЬмъ, ч т о б ы планы, образъ построекъ и выборъ мЬспгъ представлены были предва-
рительно на утвержденіе Е г о И М П Е Р А Т О Р С К А Г О В Ы С О Ч Е С Т В А В Е Л И К А Г О Князя М И Х А И -

Л А П А В Л О В И Ч А , и ч т о б ы мЬсто, на коемъ строеніе будетъ возведено, не считалось 
собственност ію Компаніи. 



X. Такъ какъ четверо учредителей подписались о т ъ собственнаго своего имени 
на весь капиталъ, шоимъ предоставляется какъ опредѣленіе ихъ отношеній къ строи-
т е л ю , т а к ъ и распоряженія касательно употребленія капитала, цѣны и количества 
акцій, условій съ мастеровыми и рабочими, и вообще всЬхъ предметовъ касательно 
построенія дороги и внутренняго устройства Компаніи. 

XI . Какъ проѣздъ по обыкновенному шоссе о с т а е т с я по прежнему совершенно сво-
боднымъ, т о установленіе платы задіроѣздъ и провозъ по желЬзной дорогЬ предоста-
вляется усмотрѣнію четырехъ учредителей, а въ послѣдствіи Директоровъ Компаніи. 

XI I . Если предназначаемая теперь желЬзная дорога въ теченіи двухъ лЬтъ со 
времени выдачи настоящей привилегіи не будетъ окончательно устроена, т о дѣйствіе 
привилегіи пресѣкается. 


