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ПРЕДИСЛОВИЕ.

Наша техническая литература крайне небогата произведеніями
не только по спеціальному вопросу () водоснабжвт'и станш'й жетъз-
пыж дорога, но даже и по вадоснабженію вообще *). Если же изъ
числа этихъ произведеній исключить отрывочныя и поверхностныя
замётки, & также сочиненія чисто теоретическія, то останется всего
три-четыре такихъ сочиненія, которыя могли бы служить руковод-
ствомъ строителю при составленіи проекта ведоснабженія.

Неудорлетворительность разработки этого крайне важнаго во—

проса строительной техники даетъ себя знать ежедневно: жалобы
на плохія, нераціонально устроенныя и несоотвізтствующія дёй-
ствительной потребности в0доснабженія слышны отовсющт.

Падряды на устройство этихъ воцоснабженій предоставляются
иногда лицамъ, незнакомымъ даже съ азбукою водопроводнаго ддвла,
%торыя, при самомъ заключеніи контрактовъ, дёлаютъ такіе 

*) Вотъ перечень сочиненій и важн'вйшихъ журнальныхъ статей на русскомъ
языкіз, относящихся прямо или косвенно въ вопросу о водоснабженіи:

1) Зам'Втки о механическомъ устройств'в жел'Взнодорошнаго водоснабженія А.
Бороцина. 1875 г.

2) Нбвочеркасскій ведопровошь. Н. Б'Блелюбскаго.
3) Устройство водопроводовъ. А. Штукенберга.
4) Руководство въ устройству водопроводовъ. Барона А. Дельвига. 1856 г.
5) Парижское ведоснабженіе. Статья В. Салова. (Издававшійся «Журн. Мин.

П. С.› 1863 г.).
6) Снабженіе водою города Лилля. Статья Еовалевскаго. (‹ИнженерныяЗаписки,

издаваемыя Бонф. Инст. Инж. П. С. 1874 г. Т. 1. Вып. 1).
7) Литографированная записка о результатахъ наблюденій надъ паровыми ма—

шинами для водоснабженія станцій Кіево-Брестской жел. дороги. Волкова.. 1875 г.
8) Отчетъ о новостяхъ по водопроводамъ за 1874 г0дъ. Статья М. Алтухова.
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промахи и ошибки, что принуждены впосліздотвіи или совершенно
отказаться отъ выполненія предпріятія, за, которое взялись, или
же сдать его другимъ подряцчикамъ, которые могли бы хотя

какъ—нибудь выполнить предпріятіе. И вотъ не успЪетъ, напри-
мЪръ, гор0дъ привыкнуть къ нововведенію, какъ начинаются ломки
и перерывы, ставящіе обывателей, отказавшихся отъ прежнихъ
опособовъ воцеснабженія, часто въ безвыхоцное положеніе. Все
это обращаетъ механическое вшоснабженіе, эту важную и необ—

х0димую статью городского хозяйства, какъ въ промышленно-эконо-
мическомъ, такъ и въ гигіеническомъ отношеніяхъ, въ дорогую и
излишнюю роскошь и заставляетъ гороцскін администраціи отно—

спться крайне недовЪрчиво въ предпринимателямъ.
Но если правильное и соотвЪтственное д'Ьйствительной потреб-

ности в0доснабженіе играетъ столь важную роль въ городскомъ
хозяйствіё, то несравненно важнййшую, во вссЪхъ отношеніяхъ,
роль играетъ оно въ желтзнодорожномъ дтиъ, гдіз ставціи распо-
лагаются иногда въ мёстностяхъ совершенно безвоцныхъ и пита—
ются источниками, удаленными отъ нихъ часто на, н'Ъсколько верстъ.
Стоитъ только бросить бъглый взглядъ на профили нашихъ желёз-
ныхъ дорогъ, чтобы увидізть, что большинство дорогъ проведено по
водораздйэламъ, т. е. по мчёстностямъ крайне неблагопріятнымъ для
водоснабженія.

Малізйшая неправильностьвоцоснабженія, въ этихъ случаяхъ, мо-
жетъ затормазить всю тракцію дороги и вообще представить боль-
шія затрудненія для правильной эксплоатаціи.

`

Если у насъ нер’Ьдки остановки и перерывы въ вщоснабженіи, даже
при нормальной тракціи, то, понятно, нечего и думать объ усиленіи
этой тракціи свыше нормальной. Причина же столь неосмотрительнаго
устройства водоснабженія та, же, что и въ городскихъ водоснабже-

(Записки Имп. Русск. Техн. Общ. 1876 г. Вып. 3). Въ этой стать'в обращаемъ
вниманіе читателей на, новые способы соединенія трубъ и на устройство водом'в-
ровъ, введеніе ноторыхъ въ жел'взнодорожные водопроводы крайне желательно.

9) Проектъ воцоснабженія города Ростова. Николя. («Ж. М. П. С.» 1865 г.).
10) Записка. о водоснабженіи города. Казани архит. Жуковского. 1864 г.
11) Атласъ чертежей московскаговодопровоца. Яниша.
12) Курсъ Гидравлики. И. Евневича. 1874 г.
13) Собр. форм. и табл. Недзялновскаго. Часть 1-я. Статья ‹равновЪсіе и дви-

женіе апдкостейъ
И н'всколько статей по водоснабженію, помЪщенныхъ въ «Журнал'в Министер-

ства Путей Сообщенія» (1858, 1859, 1860, 1865 и 1867 г.г.) и въ другихъ техни-
ческихъ журналахъ.
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ніяхъ, т. е. желаніе скорізе окончить сооруженіе, не особенно заботясь
о дальнёзйшей его службе Въ самомъ дёлё, не смотря на довольно
строгія требованія правительства относительно качествъ и силы стан-
ціоннаго водоснабженія, у насъ до сихъ поръ мало обращается сері—
ознаго вниманія на раціоналъное устройство этихъ вшосяабженій, и

устройство это возлагается обыкновенно на полную отв'Ьтетвенность
завоцчиковъ, которые и выполняютъ его по крайнему своему раз—

умЪнію. Пріемка отъ нихъ водоснабженія сопровождается.лишь по—

верхностною провч'зркою основныхъ данныхъ проекта, на, детали же
его, какъ-то: систему двигателя, котла, и водопщъемника, & также
и на, взаимное соотношеніе ихъ размгЪровъ и проч., мало обра—

щается вниманія‚ межцу тёмъ какъ несоотвётствующій выборъ
одной какой либо изъ этихъ деталей служитъ впосл’вдствіи весьма

нерёдко поводомъ къ Ц'Ьлому ряду случайностей, вліяющихъ самымъ

пагубнымъ образомъ на, правильность водоснабженія.
Не бол'Ье вниманія обращается, обыкновенно, и на выборъ пп—

тающаго источника., меЖДу тЪмъ какъ воца для паровыхъ котловъ,
какъ постоянныхъ, такъ и особенно непостоянныхъ машинъ, при
эксплозтаціи желёзныхъ дорогъ,составлнетъпотребность первой важ-
ности. Мало того, чтобы в0да была, въ достаточномъ количествЪ—
надо непремённо обраща'ть вниманіе и на качество самой воды.

Не слйздуетъ забывать, что дурная вода,7 содержащая въчг рас-
твордв минеральные частицы, крайне вредно д'Ьй'ствуетъ на прочность
и сохраненіе паровыхъ котловъ, отлагая накипи, которыя, при зна-
чительной толщин'із, замедляютъ переходъ теплоты черезъ етізнки
котла, причемъ эти послёднія отъ дёйетвія „жара, раскаляются
и могутъ быть пережжены (это и будетъ конечный результатъ
дЪйетвія накипи или, лучше сказать, употребленія плохой воцы).
Н'Бтъ сомнёнія, что качество ВОДЫ вліяетъ на процентъ парово-
зовъ, нахоцящихся въ ремонтЪ.

Въ большей части водоснабженій нашихъ южныхъ желёзныхъ до-
рогъ вола, дурно и содержитъ иногда въ себё на 100,000 частей по

візсу до 300 частей минеральныхъ примёюей (т. е. седержаніе при—
мізсей=0‚0030 >Ё).

Для избЪжанія порчи нотловъ отъ употребленія дурной воды (пре-

пмущественно изъ колодцевъ и иногда, глубокихъ, до 40 саж., какъ это 
*) ОговсЫег въ ‚своеиъ Тгаівё &’ехр1оігаъіоп ‹1ев сЬетіпз ае і'ег, Тоше 111, со—

вЪтуетъ уже принимать серіозныя М'Ъры по очистив воды, когда содержаніе
минеральныхъ прим'Всей превышаетъ 0,0025.

'
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выду многосложности и трудности тёхъ обязанностей, которыя и
безъ того уже возложены на первыхъ, а, главное—нрайней бЪдно-
сти теоретического матеріала, обработанного соотвЪтственно дан-
ному случаю, выполненіе этой задачи, по крайней М’Ёр’Ё въ на-
стоящее время, довольно затруднительно. Чтобы помочь хотя нё-
сколько разрёзшенію этого важного вопроса и облегчить состав—
леніе проектовъ водоснабженія, мы и рёшились издать, предлагае-
мое на, судъ публики, настоящее сочиненіе. Конечно, въ виду
обширности задачи, положенной въ основу нашего труда„ и край—
няго недостатка руковоцящаго матеріала‚ мы далеки отъ мысли
пополнить вполнЪ тотъ проб'Ълъ, о которомъ говорили выше, и
считаемъ этотъ трудъ лишь слабымъ опытомъ полного и систе-
матического изложенія устройства станціоннаго водоснабшевія, но
не теряемъ надежды, что другія лица также не замедлятъ помочь

этому д'Ьлу ихъ новыми спеціальными трудами по этому „же пред-
мету.

СоотвЪтственно характеру им'Ьвшихся подъ рукою данныхъ,
мы раздізлили нашъ трудъ на три отдгма. Первый изъ нихъ, пред;—
лагаемый теперь читателямъ, представляетъ собою часть отта-
телъно-метническую. Въ него вошли чертежи и описанія по воз—

можности всъхъ типовъ, прим'Ьненныхъ на русских'ь шелйззныхъ доро-
гахъ, паровыхъ котловъ, паровыхъ машинъ, насосовъ, гидравличе-
скихъ крановъ и другихъ деталей водоснабженія. При этомъ мы поль—

зовались водами чертежами, какіе только могли получить, пропуская,
конечно, варіаціи типовъ и по возможности избЪгая повтореній.
Давъ точный чертежъ и поцробное описаніе накого-либо меха-
низма„ мы касались критической оц'Ьнки его лишь настолько, на—

сколько это было дЪйствительно нообхолимо; болЪе же подробную
оцсЪнку отложили до 111 ОТДСЁЛБЪ. Наравнъ съ механизмами, уже
дёйствующими, болізе или менізе продолжительное время, на, стан-
ціонныхъ водоснабженіяхъ, мы сочли не лишнимъ привести опи-
саніе и танихъ механизмовъ, которые или еще только начинаютъ
входить въ употребленіе, или же могутъ быть рекомендованы какъ
весьма, удобные и подх0дящіе къ разбираемому случаю. То же самое
можемъ сказать и о нЪноторыхъ деталяхъ водоснабженія.

Отд’влъ П нашего труда будетъ заключать въ себъ: описаніе
устройства, волопошьемныхъ и в0доемныхъ зданій, ихъ баковъ и
трубъ, выборъ питающихъ источниковъ, очищеніе воды, прокладку
водопроводной СМИ и, наконецъ, общій проектъ водоснабженія.
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ВВБДБН1Е.

Общід и выйдет!; съ т'Ьц'ь самых главнвш требованія, которыя наше
Правительство вшючаетъ въ обязательных Ш желёзнодорошныхъ об-
ществъ теШчеснін условія на. сооружеш'е ;юрогъ, касательно размйзровъ
]: качествъ етавціоннаго водоснабженія, суть слЪдушщін:

Ъ) Всё; желёзнодорожвня станпіи должны быть обезпечены впошіз
доброкачественною водою.

2) Количество воды, доставляемое водоснабжающшгь механизмомъ.
должно быть:

Для станцій 1 класса. не мен'Ъе 25 куб. саж…. въ сутки.
» » П » » » 18 » » » »

» » Ш » » » 12 » » » »

» » П » » » 8 » » » »

» подусташдій » » 5 » » » » *)

На. т'Ьх'ь ше изъ станцій ПТ класса, гдт'. имтЁютъ быть устроены
тирования зданія для запасныхъ паровозовъ, количество воды, достав—

иемой на. каждую станцію отдізльно, должно быть, какъ на. станціи
Ш класса;, не мен'Ье 12 куб. саж. въ сутки. Если бы означенное коли-
чество воды оказалось, при развптіи движенія, недостаточнъшъ, то во-
доснабжевіе должно быть доведено нэ. счетъ общества. до размЪрз, соот—

в'Ьтствующаю потребностямъ правильнаго и безостановочнаго движенія.
3) Вода должна. быть проведена на. станціи преимущественно изъ

різнъ, озеръ и прудом,. При совершенномъ отсутствіи таковыхъ источ—

ников'ь воды, дозволяется снабжать станцію водою изъ колодцевъ. 
*) См. техническія условія нэ, сооруженіе жел'взныхъ дорогъ: Прпвпсынской,

Оренбургской, Фвстовской, Уралъской, Донецкой, Сумской и др. Для узкоколейныхъ
яе вейзныхъ дорогъ требуется д.ц ст. П класса не мен'ве 12 к. с., 111 кл.—7 к. с_: П кл.—5 к. с. въ сутки.
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4) №№ (№) №№ @@ цшжшь№п№ф№№№ижк№3№№№5)Нв№№ъ№д№№ №б№ паро—т;№ш‹№Пт№№№яотъбшъ

№‚шнтпювшюлипшшюдшроюдзневыщ.Юнившюдвютбшвштштшшъиюлшы№№№ши№№швъ пзровозшъ
зд№въ№№мютв№свпришособ-№ шпмучев'іяштъюди сыпи; № юго, баш №№бж№№‚п№о№

ППривсйъбпшъ № биз устрож приспособлены ця№ай№щп (№№)—
8)Взщоі №11П№ № тащат баковъ

тщ№ю№8т.ш,знз№й№ШиПшс—№№№4щб‚№пш№не№2куб. саж.“).9)П№№'№бт № штишпитавія
ппрошшщшти. №101“ вьтБхьхВшхвналивіиггЁ
мо №№№№№ бшъ№№впе Ша—

тезшяешлравлтшівтвп.
10) На №№№доши битв уарошпшшзрныекраны

инаитщеньшыъ,
Познакомились съ этт глажки условіш, ш приступим. къ

устройствушаге водоснабтія и начнешь св пеншшшюй части этого
усвройсгва.

*ттим/А/к

") дЛЯ уишоюйтъпитт №№ баковъ даша быть:
иа пэтЦъ 1 и 11 пивом. пе ите 5 куб. см:.’ 1 П! . 17 › › › 2 › ›



ГЛАВА 1.
___—___...

ПАРОВЫЕ котлы;
.А\.

ИзвЪстно, что при устройств'Ь какого либо промышленнаго заведе—
нія или просто отдЪльнаго механизма„ д'Ьйствующаго паромъ, выборъ
котла, той или другой системы, составляетъ вопросъ первой важности.
Еакъ большая или меньшая величина, и сложность устраиваемаго меха-
низма. обусловливаетъ его большую или меньшую первоначалъную стои-
мость‚Аточно также система, котла обусловливаетъ стоимость дсиъшъйшей
эксплоатаціи этого механизма. Но понятно, что первоначальная стои-
мость механизма, назначеннаго служить десятки лгЪтъ, будучи погашаема
въ теченіе всего этого промежутка времени, составляетъ лишь весьма

незначительную долю той суммы, которая тратится ежегодно на, эксплоа-
тацію этого механизма и главнымъ образомъ на топливо для котла. Изъ
этаго видно, что строитель отнюдь не долженъ отступать передъ значи-
тельностыо первоначальныхъ издержекъ на устройство механизма, и
постоянно ИМЪТЬ въ виду экономичность дальн'Ьйшей его эксплоатаціи *).

Этого правила и придерживаются въ дёйствительности всЁ строи-
тели, возводя наприм'ізръ, высокія и дорого стб…ящія, кирпичныя трубы
и обкладывая котелъ массою кирпичной кладки, почти ежег0дно во-
зобновляемой, такъ какъ они увёрены, что всё; эти расходы съ из-
быткомъ вознаградится получаемою ежегодно экономіею въ топлив'іэ.

Но бываютъ случаи, когда при устройстві‘, шеханизмовъ, работающихъ
паромъ , являются новыя условія, могущія вызвать пе экономію во 

*) Еакъ на прим'връ вполн'ъ` практическаго отношснія къ дівлу, могу указать
на водоснабженіе гор. Лиссабона. ЗД'БСЬ7 предварительно составлспія иросктщбыла
собрана ц'влая коммисія для выбора. системы машинъ, потловъ и проч., чтобы при
энеплоатаціи водопровода, получалась наибольшая экономія.

1
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время эксплоатаціи, или же когда, какіл либо чисто внЪшніл обсто—

ятельства не дозволлютъ выбора наивыгоднізйшей системы котла и

заставляютъ прибЪгать къ системі, совершенно не соотв'Ьтствующей
данному случаю. Кеть прим'Ьръ перваго случая, можно привести устрой—
ство паровоза, локомобилн и пожарнаго насоса, Во всЪхъ этихъ меха—

низмахъ, какъ извЪстно, весьма, мало обращается вниманін на ноли—

чество сошигаемаго топлива и требуется главнымъ образомъ ` быстрая
и сильная паропроизводительность котла. Самое назначеніе этихъ
механизмовъ, им'Ьющихъ быть передвигаемыми съ м'Ьста, на мёсто, не-
дозволнетъ устроить: ни высокой трубы, ни обратныхъ ходовъ, ни, пако—
нецъ, значительной толщины, сберегающей тепло, обшивки; всл'Ьдствіе
этого горізніе въ нихъ является вялымъ и должно быть возбуждаемо
пскусственнымъ образомъ; сгораніе топлива“ является несовершеннымъ, и
значительная часть теплоты, развиваемой горішіемъ, безполезно уно—
сится въ трубу. Но такъ какъ, взам'Ьнъч’всего этого, является весьма

быстрое и сильное парообразованіе, то котлы эти, {котя и не могутъ
похвастаться экономичностЪю, все—таки вполн'Ь удовлетворяютъ главному
своему назначенію. Но бываютъ, какъ уже мы упомянули выше, случаи
другаго р0да‚ когда выбранная система котла не удовлетворяетъ, пови-
димому, ни одному изъ условій, которымъ въ данномъ случа'Ъ она должна
бы была °удовлетворять‚ _и когда, все-тани, волею-неволею прихоцитсн
довольствоваться этою системою котла, таыъ какъ совершенно посто-
роннія, но тЪмъ не мен'Ъе неустранимыя, причины“ не дозволлютъ поста—
вить котла другой, бол’Бе соотв'Ьтствующей, системы. Въ такихъ именно
невыгодныхъ уоловіяхъ находятся водокачальныя машины, служащія для
снабженія водою желёзнодорожныхъ отанцій. Машины этого рода, какъ
работающія не съ перерывами (подобно паровозам'ь, локомобилямъ и по-
жарнымъ насосамъ), а, постоянно, часто въ теченіе дня и ночи *), вовсе
не нуждаются въ быстромъ разведеніи паровъ и усиленной, вредной ддт
потребленія горючего матеріала, паропроизводительности, & напротивъ
того должны вполн’в удовлетворять условілмъ наименьшей и наивыгодп'Ьй—
ШЕЙ ТРаТЫ горючего матеріала. ВслЪдствіе этого он]; крайне нунщшотсявъ цЪлесообразномъ устройствъ пароваго котла и печи. Между тёщи, въ
иныхъ случаяхъ самыя техническіл условія на соорузіъеніе желіззной до-
РОГЦ еще задолго дО выбора той или другой системы котловъ, уже
обусловливаютъ поміщеніе ихъ въ опред'Ьленномъ пространствъ водо-
подъемнаго зданія. Но если принять въ соображеніе, что внутренній 

) Случай этотъ можетъ часто встр'втиться посл'в остановки воцокачии, вслед—стые порчи механизма, котла‚ баковъ или т. п. Собственно же говорщ сила М&—шины, насоса и пр. должна быть разочитана такимъ образомъ. чтобы суточныйрасходъ воды на. станціи могъ быть лополняемъ 8 или 12 часовою сжедневноюработою водокачки.
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своболный объемъ этого рода зданій, въ виду совершенно необъяснимой
экономіи, сведенъ въ настоящее время до невозможнаго минимума, и

что въ этомъ ничтожномъ объем'Ь, кром'і', собственно котла и его печи,

_должны еще помъститься: паровая машина, насосъ, паровыя и водяныя

трубы и, наконецъ, помёщеніе для машиниста, то станетъ совершенно
ясным'ь, что при устройств'із станціоннаго водоснабженія 0 выбор”, той
или другой системы котла не можетъ быть и рЪчи, & прямо остается

‚ставить котелъ наименьшихъ размйзровъ, лишь бы онъ въ состояніи былъ

привести въ движеніе машину данной силы, обусловливаемой расходомъ

воды на станціи. Понятно, что, изъ всъхъ существующихъ паровыхъ
котловъ, условію наименьшаго размізра (по горизонтальномунаправленію)

удовлетворяетъ только вертикальный переносный (или локомобильный,

какъ его вообще называютъ) котелъ безъ всякой обкладки и обмазки.

И дёйствительно, по крайней М'ЁР'Ё три четверти всего числа жеЛ'ЬЗНО-

дорожныхъ водокачекъ снабжены этими, крайне неэкономичными и

вовсе несоотвётствующими данному случаю, паровыми котлами, и лишь

на весьма немногихъ дорогахъ принята за, господствующую систему
система горизонтальнаго пароваго котла, вмазаннаго въ кирпичную кладку
съ дымовыми оборотами; да и то иногда„ вслйздствіе крайней тЪсноты
помёщенія, котлы эти расположены не совсдвмъ нормальнымъ образомъ.
Точно также, на н'Ьвоторыхъ желёзныхъ дорогахъ, можно встр'Ьтить и

вертикальнъіе котлы, обложеные кирпичемъ, напр. на Московско—Нижего-

родсыой желЪзной дорогъ.
Признавъ необходимымъ сдёлать это небольшое предварительное Вступ-

леніе, мы перейдемъ теперь къ описанію различныхъ системъ и типовъ

паровыхъ котловъ, встрйзчающихсл въ водоподъемпыхъ зданіяхъ русскихъ
(преимущественно нов'Ьйшей постройки) желЪзныхъ дорогъ. При этомъ

считаемъ необходимымъ предупредить гпгггателл7 что въ предлагаемомъ
1-омъ отд'БлтЬ этого сочиненіл, им'Бющемъ характеръ описатейьно-кон—

струісторскій, мы воздержимсл отъ подробной критической оцізнки той

или другой системы паровыхъ котловъ и ограничимся лишь ыраткимъ

указаніемъ на достоинства и недостатки каэндой изъ нихъ, по отноше-

нію къ данному случаю. Подробный же разборъ и сравнительная ‹щ'ішыа

описанныхъ въ этомъ отд'Ьлъ паровыхъ котловъ, основанные на теоре-
тическихъ данныхъ и подыр'Ьплепные практическими результатами, добы-
тыми изъ 0пытовъ, войдутъ въ 111-ій ОТД'ЁЛ'Ь.
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№№ №№ шт №№ лбощо №№ обсто-
шшшю пе № пбора вашшшіпюі системы котла.

151№№ въ № совершенно не
пошитствующіилапшу №1). Бав артиллериислучая, №0 привести устрои-

етю № лжпобпя цистит!) № Во №“
_Э’ЁШ

№933“
№315, №№, №№ №№навши-№ №№ № и требуется глашш образошьбыстрал
и № №№ кошак Санте назначеніе этихъ№№, №№ №№еъ№на№щ не-
двтлшъ устранили № тибя, ши обршш ходит„ надав—
иецъ, №№ то.… сберёпщё тетю, обшивки; вслыствіе
шото № въ нпъ № вины. и дате бшъ №№аемо№№ обратив;№ тощий № неювершенцнмъ, и№№ часть №, равнинной шрініепъ, безпшезно уно-
сится въ трубу. Но т какъ, № всего этого, является весьма
бпшрое ! сильное прообразопніе, то шлнщёшнпнемогутъпотёшм экономичности),№ вшить удоюетюршъ главному№№. Нобтщъ,пшупешупомщшвшпе‚случаи№0 рода, когда транша спаша котла не удоюшворяеп, пови-
шшшу, ни одному ш условіі, которштъ въ даннопъ случай она даша
бя била ' удтшюрятъ, _в когда, все—тагш, шею—неюлею приходится
доюдъсшшаш этою системою вошла, тап. вшсовершепно посто-№, по твт» пе пшію неупранпмпя, причины не дозволять гюста—
витъ шла другой, № №№щей, системи- Въ № шецщъ
певшоднщъ условіяхъ находятся юдошчальнпя па—‚ служащш для
снабжения водою №0д0ршшъ №. Машины этого рода., какъ№ не съ перерпвапи (подобно парошипъ, ловопобилямъ в по-
жарвщъ насосамъ), а постоянно, часто въ теченіе дня и ночи*), вовсе
не нуждаются ш, быстром разведены паровъ и усиленной, вреднойдла
пшребленія горючие матеріала, паропровводшелъносш, & напротивътого должны вполн'Ь удовлетворять условілшь вашепьшей !! наивш'однЪй-шей траты юрючаго матеріали. Всл'вдствіе злого оп'Ь крайне нуждаютсявъ цЪлеоообразномъ усгроіств'Ь пароваго котла и печи. Между т'Ьмъ, въиныхъ случаяхъ самца технических условія на соорудйеніе вел'Ьзной до—роги, еще задолго до выбора той шш другой системы котловъ, ужеобусловливашгь пои'Ьщеніе ихъ въ опред'Ьленнопъ пространств'в ведо—подъеинаго зданія. Но если принять въ соображеніе, что внутренній 

‘) Случай тать ножетъ часто встртться поел'в остановки водокачки, веды—тіе порчи механизм, котла, бановъ иш т. п. Собственно не говоря
шины? насоса и пр. должна быть рвЗсчитанз тавин'ъ образом», чтобыраеходъ воды на станціи погь бытъ пополз
работаю водокачки.

‚ сила. ма—

суточный
яепъ 8 или 12 часовою ежедневною
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свободный объемъ этого рада зданій, въ виду совершенно необъяснимой

экономіщ сведенъ въ настоящее время до невозможнаго минимума, и

что въ этомъ ничтожномъ объеміз, кром'Ь собственно котла и его печи,

_должны еще помізститься: паровая машина, насосъ‚ паровыя и водяныя

трубы и, наконецъ, помйщеніе для машиниста, то станетъ совершенно
яснымъ, что при устройств'ь станціоннаго водоснабженія о втборэъ той

или другой системы котла не можетъ быть и р*Ьчи, & прямо остается

“ставить котелъ наименьшихъ размсЪровъ, лишь бы онъ въ состояніи былъ

привести въ движеніе машину данной силы, обусловливаемой расходомъ

воды на станціи. Понятно, что, изъ всЪхъ существующихъ паровыхъ
ыотловъ, условію наименьшие размізра (по горизонтальному направленію)

удовлетворяетъ только вертикальный переносный (или локомобильный,

какъ его вообще называютъ) котелъ безъ всякой обкладки и обмазки.

И дійствительно, по крайней м'Ьр'Б три четверти всего числа, желЪзно—

дорожныхъ водовачекъ снабжены этими, крайне неэкономичными и

вовсе несоотв'Ътствующими данному случаю, паровыми котлами, и лишь

на, весьма немногихъ дорогахъ принята за госпоцствующую систему

система горизонтальнаго пароваго котла, вмазаннаго въ кирпичную кладку
съ дымовыми оборотами; да, и то иногда, вслтдствіе крайней тЪсноты

помёщенін, котлы эти расположены не совсізмъ нормальнымъ образомъ.

Точно также, на н'Ъкоторыхъ желёзныхъ дорогахъ, можно встр'Ьтить и

вертикальнъіе котлы, обложеные кирпичемъ, напр. на Московско-Нижего—

родовой желёзной дорогъ.
Признавъ необходимымъ сдЪлать это небольшое предварительноевступ—

леніе, мы перейдемъ теперь къ описанію различныхъ системъ и типовъ

паровыхъ котловъ, встр'Ьчающихся въ водоподъемпыхъ зданінхъ'русскихъ
(преимущественно новгвйшей постройки) желёззпыхъ дорогъ. При этомъ

считаемъ необходимымъ предупредить читателя, что въ предлагаемомъ
1-0мъ ОТД'ЁЛ'Ё этого сочиненіл, имізющемъ характеръ описатейьно-цон-

структорскій, мы воздержимсл отъ подробной критической оц'Ьпки той

или другой системы паровыхъ котловъ И ограничимся лишь нраткимъ

указаніемъ на достоинства. и недостатки кажцой изъ нихъ, по отноше

нію къ данному случаю. Подробный же разборъ и сравнительная Оц'Ьнка

описанных'ъ въ этомъ отдЪл'Ь паровыхъ котловъ, основанные на теоре-

тическихъ данныхъ и подкр'Ъплепные практическими результатами, добы—

тыми изъ 0пытовъ, войдутъ въ 111-ій отд'Ьлъ.

1*



    " "'-“* ч—Ввщй’^‚

‘ › 5-71№№2 и: тмин
*’п:

‚'.

‚..

. . _. ....“‹.... .двд‘    4“ ' '№_дл„дж,ижжмжмжжщащ "“ ".";№№……‚……‚ 5 "'
‚‚__ _],—`.`, .:. ' ..“:ЁЖ "': ‚А- .'А ‚

’ '

“› ‚Ч ’ ` ‚`.' ‘ "
‚д „ _,…“

.. ‚.` .
‘,‘…

‚» - ч ‘ .' ‚ ‚ 



 
\

Силавотла. . . . . . . . . . . . . . .. 4п.л. 6п.л. 8п.л.
Ширина 121 вышина угольниковъ, прикр'Ьпляю-

щихъ поперечныя трубы къ огневой камер'в 1‘12”)<1'/2” 2”Х2” 2`/2”><3'/9”

Діаметръ заклепокъ, стнгивающихъогневую и

ведяную камеры. . . . . . . . . . . . . . 5/8“ 6/з” 3/4”

- Ширина главнаго лаза . . . . . . . . . . . 10“ 10" 12"

Вышина главнаго лаза. . . . . . . . . . . . 12“ 12” 1’ 2”

Вышина топочнаго отверстія. . . . . . . . . 8'/э" 10%“ 10%"

Ширина топочнаго отверстія. . _ . . . . . . 11" 11“ 1’

Вышина кирпичнаго постамента . . . . . . . 1’ 6“ 1' 9" 2'

Ширина и длина его . . . . . . . . . . . . 4‘ 4‘
› 5' 2“

Толщина ст'внъ его . . . . . . . . . . . . . 1’ 1' 1’ 2"

Діаметръ зольника. . . . . . . . . . . . . . 1'10“ 2’ 2" 2' 8"

Ширина. поддувала . . . . . . . . . . . . . 1' 3” 1’ З” 1’ 6"

Вышиваего................ 5” 5" 5”

Шйрина и вышина угольниковъ, прикрЪпляю-
щихъ котелъ къ Фундаменту. . . . . . . 2" 2” 2'/2”

Разстояніе оси нижней трубы отъ поверхности

р'Бшотки . . . . . . . . . . . 2' 2’ 2' 7'/2“

Вышина поверхн. р'Бшотки надъ Фундаментомъ 11" 1' 1’ 2"

Разетояніе нижней кромки огневой камеры отъ

Фундамента .
5” 5” 5"

Діаметръ р'Бшотки котла . . . . . . . . 2' 4'12” 2’ 8" 3’13/4"

Площадь р'БШотки котла . . . . . . . . . . . 4,5'Ш 5,5‘Ш 7,7'|:]

Полная поверхность нагр'вва. . . . . . . . . 3811 45’Ш БТ’Ш

Котлы этого типа прим’Бнены, главнымъ образомъ, на Оренбургской

желіззной дороггЪ.
Типъ' Э.Котелъ этого типа, изображенный на чертежё З-МЪ таб-

лицы П, им'Ъетъ дымовую трубу (какъ и въ котлахъ 2-го типа), проходя-

щую чрезъ верхнюю крышку котла и открывающуюся въ огневую ка—

меру сверху же. Паропроводная труба выходитъ также изъ крышки котла

и, поднявшись на Н’ЁЕОТОРУЮ высоту вертикально кверху, припимаетъ

зат'Ьмъ горизонтальное направленіе. Эта система проведепін пара даетъ

возможность получать паръ бол'Ье сухой. Котелъ стоитъ на чугунномъ

постаментъ. Лазъ въ крышкъ котла, НЪсколько меньшихъ лазовъ въ его

ст'Ьнкахъ и наконецъ продувной кранъ въ нижней ея части—служатъ'

для очистки котла. Котелъ этотъ встр'Ьчается Двухъ разм’Бровъ, соотвізт-

ствующихъ сил'Б въ 6 и 8 паровыхъ лошадей, и примйзненъ на Ново-

торжской желЪзной дорогЪ. Главн'Ьйшіе размізры приводимъ ниже:

Силакотда.....................8п.л.6п.л.
Внутренній діаметръ водяной камеры . .

3' 5” 2’ 9%"

Внутренній діаметръ огневой камеры . . . . . . . . . . 3' 2' 7"

Полная высота водяной камеры надъ ртВшоткою. . . . . 9’ 8" 8' 2'12"

Полная высота огневой камеры над'ь р'Бшоткою . . . . . 6’10'/2“ 5’ 9'12”

Внутренній діаметръ поперечныхъ трубъ . . . . . . . . 1' 2” 11%”

Внутренній діаметръ дымовой трубы . . . . . . . . . . 9'14” 71/2"

Толщина ст'ізнокъкамеръ. . . . . . . . . . . . . . „ . 3/8" 3/8“
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ст…“ `— — ----------------- 811.1 611.11.тмшшЁ-і'ьт................ №№№№тбнпадь№ш. 4’ 2' 3’ 6? ›“№№щ№№....... 1’ З' 1’ 1'Птицыншш---------------- № 5":
. №№№тз........... 92’: 6`і№№ корвет воднидьвршвоъ огневой

капри . . . . . ...... '............ 1‘ 1'№№№ .............. 1’ 10”
Ширина ..................... 1‘ &’ 1’4"

Юраши. щ щ съ №01) №№ тловъ 2-го типа.ШШШЩ щ‚ш№п№№оненъшешъ объем;№№№, №№ описанию ша, правителю)
съ ший: 219 ша, они обладашъ значительно бцпьшеш поверх—
ностью №- Прилив жму №: въ №0 большдиъ
поперечшйт'воджтрубъ (діти. 11%"№ 6%” ; б-сщьнзгота и 14” № 7" )* № №№); поглощаю ш и не нашли№№ прпщшь ш нь типу 1—щг ш 2-м; той же системы.Тщ 4. Каши этого типа №№ отъ тловь З—хъ преп-
идушхъ тшвь тіш'ь, что снабжены це 2-м, & 3-11: поперечными во-
дянш трубами. Изь чертежа 7—го таблиц:: Ш ишшо, что вшешъ этого
типа состоятьизъ двухъ концешрическпхътерь цилиндрической«іюрпы.
прикр'іъшепнхв обыкновенно въ общей, ц ш паровой машины, фута.—
иентной № 061% камеры прикрыт сферическим:№. ‚іншо-
вая труба. обращен комик), проходящее сквозь боковую сгішку наруж-
наго корпуса котла и пршшющее 3311515 въ ошеюішергъ въ центріея сферической крышки. Паропроводная _ труба виходить изъ водяноп
камеры сбоку, близь ен крышки. Толочин Шшшш йоп'Ьщенз на Чу-
гуннонъ полей., прцшЫаннш нь №№ огневой шеи;, въ ниш—
аей ен №. Огневая шара №№:: треш водяными трубамиконической фарши, № изъ Бшорнхъ(№ в верхняя) располвжены
въ одной вершкацънвй плоскости, “третья, зе (средняя) въ плоскости,
перцещщшрной къ первой. Ваши этою типа, шов въ 6 паровыхълошадей, №№ся на Ршц-Лпбашой зелёной дорог!; и др.—

Главн'іъйшіе @@ шла съ З-пя трубани:СШ №..................... . ..... 5 и. д-
Ввтгрепній діапетръ водяной пиры............... 3'Полных выши: е: вадъ опишите!) доска!) ..... . . . . ’ 11,
Внутрепній № огшбі Банеры .............. 2’ б”ПОШЗЕ вшшшз еа нашь .}!ддпешвош довод) . . . `....... 5’ &”
Внутренвіі діашрь водяшь трубы №......... 1'

ватный}. . __..... 9”Тощщ №№ вошоіпперп ............ : . . . `*‘/$"Толщина твои. огневой капри ...... _. . . . .` ..... 71…"Толщина №0151. водишь тий................ 7;ш’



Силакотла..........................6п.л.
Разстояніе оси нижней трубы отъ поверхности р'Вшотки. . . . . . 1’ 5"

Вышина поверхности р'ізшотки надъ Фундамен'йюю доскою. . . . . [&‘/2”

Вертикальное разстояніе между осями смежныхъ трубъ . . . . ‚ . 1' 3“

Внутренній діаметръ дымовойтрубы. . . . . . . . . . . . . . . 103/8”

Внутренній діаметръ паропроводной трубы. . . . . . . . . . . . 2”

Діаметрър'Бшотки.....`.................. 2’6”

ПлощадьрЪшотки.................‘....... 51]
Полная поверхность нагр'ізва котла . . . . . . . . . . . . . . . ›69’Ш

Поверхность нагр'Ъва котловъ этого типа, какъ вицимъ, еще значи-

тельнёе, чдвмъ въ котлахъ 8-го типа. Почти все топочное пространство

въ нихъ занято поперечными трубами. Сложность конструкціи этихъ

котловъ‚. правда, весьма затрудняетъихъ чистку, но зато горлчіе газы,

до выхода своего въ трубу, д'Ьлаютъ лишній оборотъ и вообще задер—

живаются, встр'Ьчаемыми ими на пути, поперечными тру_бами‚вслч‘здствіе

чего они успйзваютъ отцать значительную часть своей. теплоты. Это

им'ізетъ 1-1'Вкоторое вліяніе на, величину полезпаго дЪйстпія этихъ кота

ловъ, которое дёйст’вительно н'Ьскольно больше полезнаго д'Тъйствія кот-

ловъ съ двумя трубами.  
СИСТЕМА В.

Вертикальные паровые котлы, съ внутреннею топною и тремя концентрическими
камерами, безъ поперечныхъ водяныхъ трубъ.

Вс'Ь котлы этой системы строятся по одному. типу, изображенпому

па чертежіз 4-мъ таблицы П. Наружный корпусъ этого котла А и огневая

камера его Е устроены совершенно такъ же, какъ и въ котлахъ системы А.

Главное же отличіе его состоитъ въ томъ, что онъ совершенно не

им'Ьетъ поперечныхъ водяпыхъ трубъ, &, взамънъ ихъ, снабжепъ верти-

кальнымъ цилиндромъ В, вставленнымъ въ огневую камеру и подвергаю-

щимся непосредственному д'Ъйствію пламени. Для усиленія циркуляціи
воды, которая въ данномъ случай; не столь дЪятельна, какъ въ котлахъ

съ поперечными трубами, -— цилиндръ В соединяется съ кольцеообраз—

нымъ ведянымъ пространствомъ, заключеннымъ между корпусомъ котла

А и камерою Е, посредствомъ патрубка (}. Нижняя часть цилиндра В,

какъ видно изъ чертежа, имёетъ дно сферической формы, верхняя же

его часть открыта и сообщается съ водянымъ пространствомъ пароваго

котла,. Огневая камера, Е отд'Ьляетсн отъ этого водянаго прбстранства

кольцомъ ЕР, заполняющимъ совершенно плотно промежутокъ межлу

верхними краями этой камеры и цилиндра В и приклепаннымъ къ нимъ

наглухо. Для бол'Ъе прочнаго укр'Бпленіл цилиндра В, въ подвЪшен—

номъ положены, которое онъ въ этомъ случай; имЪетъ, служатъ съ одной

Стороны патрубок'ь Ог, съ другой же —— особый косякъ Ь изъ угловаго
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Силавотла...... ........4п.л. 6п.л.-8п.л.
Разетояніе дна центр. цилиндра отъ поверх-

ности Р'ВШОТБИ . . . . . . . . . . . . . 2‘4“ 2'5“ 2'6”

Внутренній діаметръ патрубка дымовой трубы 7” 8'/я" 10"

Внутреннійдіаметръ чугунной дымов. камеры 7" 8%” 10"

Толщина, ст'Бнокъ дымовой камеры. . . . . ‘/я“ '/2” 5/8”

Разстояніе между вертикальными осями котла

и дымовой камеры . . . . . . . . . . . 2'2" 2'5” 2'8”

Полная вышина, дымовой камеры. . . . . . 1‘9" '2’13/3” 2'5Чя”

Толщина стЪнонъ наружные корпуса котла. 3/8" 3/3" 313”

Толщина ст'внокъ огневой камеры . . . . 318” “‘/в" %"

Толщина ст'Ьнонъ центральнаго цилиндра.. . ’]4” ’]4" ']д"

Внутренній діаметръ паропроводной трубы. 21/2" 2'12" 2‘12"

Вышина. топочнаго отверстія . . . . . . . 10" 11” 1'

Ширина топочнаго отверстія . . . . . . . 1'4” 1'5” 1'6”

Ширина кольцеобразнаго огневагопростран-
ства., заключенные между стЪнками цент—

ральнаго цилиндра, и ст'внк. огнев. камеры. 5” 43/4” 4%"

Ширина. нольцеобразнаговодянаго простран—
ства., заключеннаго между ст'внк. котла и

огневой камеры. . . . . . . . . . . . 4‘/з" 4'/в” 37/8”

Ширина, и вышина,кольца, скрсВпляющагониж-

нія части корпуса котлаиогневой камеры. 3"><3” 3”><3" 3”><3"

Ширина и вышина кольца, скр'впляющаго
верхнія части огневой камеры и централь-
наго цилиндра . . . . . . . . . . . . . З"Х3” 3”х3” 3"><3"

Ширина нолосниковъ въ головкахъ . . . . 14/4" 1'/4” 1‘/ъ”

Ширина. колосниковъ по средингв . . . . . 3/4" 3/4" 3/5”

Ширина. прозоровъ р*Бшотки. . . . . . . . Ча” ']2" ']2”

Толщина, т'Бла, колесница . . . . . . . . . 1" 1" 1"

Толщина головки нолосника.°. . . . . . . 1'/з” 14/8" 1‘18"

Вышина скр'впдяющаго ребра (по средин'в) . 23/4" 33/8“ 3'/2”

ВНЁтренній діаметръ пароваго колпака . . . 1'5‘/э” 1'5'/2" 1'5'/2"

Толщина, его ст'Внонъ. . .. . . . . . . . . з/ь" 3/4" З/ь”

Полная вышина его. . . . . . . . . . . . 83/3” 83/4" 8314"

Большая ось эллиптическаго отверстія лаза. 1'3” 1'3" 1'3”

Малаяегоось.......:...... 1' 1' 1'

діаметръболтовъ, притягивающ. крышку лаза 1'14” 1' /4" 1'14”

Діаметръ пропускнаго отверстія предохра-
нительныхъклапановъ. . . . . . . . . . 2” 2” 2"

Внутренній діаметръ трубчатагоотростка кла-

панной камеры . . . . . . . . . . . . . 2'/з" 27/3" 27/3"

Поверхность нагр'Вва котла . . . . . . . . ЗБ'Ш 79’Ш 113'Ш

Площадь р'Бшотки. . . . . . . . . . . . . 4,7'Ш 6,3'Ш З'Ш

10 11. л.

2У61 12”

1!4“
114”
5/8”

314118”
2!51/2П

1/іп
1/2“
(”И

2"
1!

116”

'41/417

41/4“

ЗПХ 3“

ЗПХЗ”
11/4”

3/4”
1/2“

1”

11/8"
41 14"

1151/27!
3/4”

83/4”
1!3П
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11/4”

2”

27/8”
127'Ш

12,3'Ш —
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ставляетъ необходимую принадлежность этого рода котловъ. Верхняя

часть корпуса АА котла снабжена цилиндрическою вставкою ЬЬ, прикле—

панною къ нему въ нижней ея части и открытого сверху. Образующеесн

такимъ 06разомъ, м'ежду этою 'цилиндрическою вставкою и стЪнпами

корпуса АА, кольцеобразное пространство служить для скопленія бол'Ье

сухаго пара, всл'Ьдствіе чего и отверстіе Н паропровошюй трубы откры—

вается въ нижнюю часть этого кольцеобразнаго прострарства; изъ него

же получаетъ паръ и камера предохранительныхъ клапановъ.

На фигурахъ Е, Р и (} той же таблицы П-ой [С] изображенъ дру—

гой котелъ того же типа, по н'Ьсколько отличной формы. Отличіе это

состоитъ въ сл'Ъдующемъ: огневая коробка котла им'Бетъ Н'Ьсколысо

коническую форму и прикрыта плоскою, & йе сферическоюкрышкшо, сверхъ

того она значительно ниже.
Число прогарныхътрубокъ котла==18; онъ расположены по концентри-

ческимъ окружностямъ, съ одною трубкою въ центръ. Дымовая коробка

также значительно меньше, чёмъ въ предъидущемъ случай; и ограничена:

снизу трубною доскою, сверху—слегка сферического ырышкою, къ которой

приклепано основное 'кол'ішо дымовой трубы. Паросушителя не имёетсп

вовсе. Котлы эти, силою въ 4 и 8 паровыхъ лошадей, примгвнены на

Мжковско-Брестской, Новоторжской и др. ж. дор.

Размізры ихъ приведены параллельно въ нижесл'ъдующей табличшіз:

Силакотла......‚_.............8п.л.411.11.
Внутренній діаметръ корпусакотла . . . . . . . . . 3'2” 3'

Толщина ст'внокъ его. . . . . . . . . . . . . . . . 3/8” 1/4"

Полная вышина его надъ Фундаментные доскою . . . 9'3'12" 6'6112"

Ширина и вышина угольники, прикргвплнющато кор—
.

пусъ котла къ Фундаментной досить . . . . . . . “ “ЗЧв” 2‘/2“

Внутренній діаметръ огневой коробки . . . . . ° . . 2'4” 2'5'14”
(на уровн'Ь центра
топочн. отверст.)

Толщина ст'внокъ огневой коробки . . . _ . . . „ . ']2” 318”

Высота огневой коробки надъ р'Ьшоткою. . . . . . . 3’3" 2'4"

. (пшд'ьфундмшпт.

О ОП .

Ширина закраинъ нижней трубной доски . „ . . . ЭШ"
А

…%‘іё"

Толщина, нижней трубной доски. . . . . . . . .. . . 5/8” "’/8"

Ширина и вышина угольника, 11рпкр'ВЦЛЯ1ощаг0 огневую

коробку къ фундаментной доск'в . _ . . . . . ‚ . . 2'/2" „‹

Наибольшая ширина топочнато отверстіп . . . . . . 1'1" 1'4"

Вышина топочнаго отверстія . . . . . . . . . . . . 91/2” 9”

Толщина горловины топочиыхъ двсрсцъ (размыт, по

радіусу котла). . . . . . . . . . . . . . . . . 41/2" 3”

Наибольшая ширина горловины (эллиптической). . . 1'8'! 1'9'/4“

Число екрйзпляющихъ заклепокъ въ одномъ рнду . . \ 7 5

Ціаметръ ихъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4” 0/5"

Длина ихъ между шляпками. . _ . . . . . . . . . . Бд/я" 33/8"

Вышишъ поверхности р'івшоткц шхдъ Фундаьмснтн. доскою
($” _…
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Приводимъ сравнительную таблицу главнізйшихъ размЪровъ другихъ

котловъ, этого же типа, различной силы:

Сила котла.. . . . . . . . . . . .4п.л. 611.11. 2811.11. 10п.л.':12п.л.
Внутренній діаметръ корпуса… котЁіа . 2'9" 3'3” 3'6" 4’ &'

Вышина. корпуса надъ Фунд. доскою. 6'6" 7’6” 8'6" 9'6" 11'

Толщина ст'внонъ корпуса котла . . 3/8” ”[в" “(з“ 3/8" ”[в"

Внутренній діаметръ огнев. коробки. 2'3Чв” 2'8'12" 2'114/3" 3'5'/2” 3‘5'/я”

Вышина огневой коробки надъ р'Бшотк. 3' 3'6” 3'6" 4' 4'

Толщина ст'Бнокъ огневой коробки. . 3/8” 313“ 3/8” 318" 310"

Число прогарныхъ трубокъ. . . . . 16 20 25 30 30

Внутренній діаметръ трубокъ . . . . 2’12" 2‘12” 2‘12" 2'[2“ 23/5"

Полная длина трубокъ . . . . . . . 3'3" &' 5' 5'6" 7'

Поверхность нагр'Вва топки . . . . . 21'|:] ЗО'Ш 32'Ш [ГД:] 4'2Ш

Поверхность нагр'Вва прогарн.трубокъ МУШ 62’Ш 100'|:| 130'|:| 150'Ш

Полная поверхность нагр'Вва котла. . 61'Ш 92'Ш 132'|_—_| 172’Ш 192'Ш

'1`шгь 2. Горизонталъный локомобилъный котелъ.‘

Этот'ь типъ котловъ встр'Ьчается на станціяхъ 111 класса и’ввоторыхъ

желёзныхъ дорогъ (Кіево-Брестской и др.) въ соединеніи съ машиною

(локомобилъ) силою въ 4 и ізъ 8 паровыхъ лошадей. Форма. ихъ сходна

съ формою паровозных'ь котловъ, т. е. котелъ состоитъ изъ прямоуголь-

ной топочной (огневой) коробки, открытой снизу, собственно котла, цилин—

Дрической формы и круглой дымовой коробки.

Прогарныя трубки (по большей части шеліззнын) уыр'Бплены въ пе-

редней и задней трубныхъ доскахъ (плоскихъ); млггый паръ направляется

въ дымовую коробку и трубу. Для собиранін сухаго рабочаго пара слу-

житъ паровой купол'ъ. ГлавнЪйшіе размйзры двух'ь локомобильныхъ го-

ризонтальн'ыхъ котловъ, систеМы Кайли и К°. (именно эта система. при—

М'Ёнена на вышеупомянутой дорог'Б) приведены ниже:

Силавотла...…..................4п.`л.8п.л.
Ширина топочной р'Бшотки. . _ . . . . . . . . . . . . . 1'5" 2'1‘/я”

Длина топочной р'Вшотки . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'5" 113/4"

* Площадь р'вшотки.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . З'Ш 4,5'Ш

Число прогарныхъ трубъ . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 15

Внутренній діаметръ трубокъ . . . . . . . . . . . . . . . 17/8” 2”

Длина трубокъ . . . . . . . . „ . . . . . . . . . . . . . 4'9'/2” 6'105/4”

Полная поверхность нагрЪва . . . . . . . . . . . . . . . ТБ’Ш 135'Ш

Вышина дымовой трубы. . . . . . . . . . . . . . . . . . 8'6” 8'6"

Внутренній діаметръ дымовой трубы. . . . . . . . . . . . 9%" 93/4"

Упругость пара въ котл'в . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 атм. [&'/2 атм.

Высота нижняго ряда трубокъ надъ рЪшоткою . . . . ‚ . . 8" 11"

Толщина стгвнокъ прогарныхъ трубокъ (латунныхъ) . . . . 0,1" 0,1"

Внутренній діаметръ цилиндрическаго корпуса котла . . . . 2'6" Зи

Длина цилиндрштескаго корпуса котла.. . . . . . . . . °. . (4'9'/9"и6'103/4”)

Толщина ст'Бнокъ цилиндрической части котла. . . . . . . Чи." %”

Толщина ст'Бнокъ трубныхъ досок'ъ . . . . . . . . . . . . 318" 5/8”

Толщина ст'Внокъ топочной коробки. . . . . . . . . . . . 3/8" 3/8”



1$ 
№№ №№№№ в и'Ьютъ слёдующіе не—

№№№№№№№№ несравненноменьшееС№@} ч:мин? ‘»
' ':':г: №№, ВМЭЗЗННШИ В'Ь№№ №№ №№;№№№№ конструнпш

№‚лёг'3щдёг5гч УЮДЪ % № ! № @@ И №№ЮЩУЮ СТОИ-№№№№ №№ № ограниченнаго водя—

нато№№№ вв поверташю нагр'Вва; сильное со-
_“ — {№0 №№ накатом) тяг'іа и всгіцствіе

этого№№№№ тп, №№10 потерю тепла. отъ№№ №№ № №№ недешашви (за. исключе—
кіеиъ № №№ паровоітп) присущи и котламъ съ попе—

ре№ш задвижки №,. № чт если не принимать въ сообрашевіе
быстрой и №№№№ вейхъ эшъ нетлевъ, которая
№ №№ В ??'г; №:: :\“ №ЮДОС№ЗЮЩИХЪ МВХЭЛИЗМОВ'Ь

лишается№№, т трудна) придти къ убізжценію, что,
35 № пв №№шщ №№ трубчатые вотты ВС'ЁХЪ

фиат съ №№ :! въ прогарными трубками являются самыми не-

удобнтт в №№п. Эго подтверждается и опытами, произве—
девками нашь полезнъшъ дійствіемъ водокачекъ. Опыты эти показали,
что, при одной и той же системі, машины и насоса, и вдинаковыхъ про-
чихъ обетоятелъствах'ь, единица объема веды, доставления водокагшою
съ трубчатъ котломъ, обходится значительно дороже, чтит. та же еш—
пища объема вади, доставления водокачвою съ горизонтальнымъ по—

’

стояннымъ котлом, вмззапнымъ въ кирпичную кладку. Впрочемъ, мы ешо:

вернемся къ этому вопросу въ конц'Ь настоящей главы, теперь же мы—
иемся описаніемъ дру гихъ системъ котловъ, о шоршъ мы еще не го-
ворили.

'

    
с и с т Е м А ».

Цилиндричвсиіе горизонтальные котлы, втайне въ пирпичную кладку.
котлы этой системы. (не обладающейразнообразіемъ інновъ) по Бои-

струкціи своей настолько просты, что мы сочли излишнимъ пом'Ьщать
чертежи ихъ. Форма, ихъ—цилиндръ со сферическими 1шищами.При
уотапонк'іъ котла, ему даютъ уклонъ въ дниовой трубъ въ 1,60_„„
МЯ 0140111193115 ГРЯЗИ % задней части, педвержеиной дійствію, уже охлаж-
лпннмхь отчасти, гавань; скоплеиіе же грязи и ел'ЬДующее за. №№, од…-штате ““и““ 175 “№5913 части котла, Полверженной непосредствен-
"ОМУ дЬЙстВію пламени, ПРИ несвоевременнойЧистый котла, можетъ про-навести протрите "там“ ДЛЯУудалепія жидкой грязи служить сшсы-
пой крат„ пояЪщепний въ самой нижней точит, корпуса, котла. Пи-
га'гелытя труба ”шуме“ % КОТЁЛ“! (№№ отверстіе въ верхней ио-
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верхности его) также въ задней части котла„ съ цізлью предупредить

по возможности безполезное охлажденіе горлчихъ газовъ, пе произведшихъ

еще работы‚ холодною водою. Войдя въ котелъ, труба, эта опускается

книзу и оканчивается ва разстояніи 2—3 Дюймовъ отъ нижняго ребра

его. Паровой колпакъ составляетъ необходимую принадлежность этого

рода, вотловъ, такъ какъ паровое пространство въ нихъ значительно

Меньше водянаго (даже со включеніемъ объема пароваго колпака—паровой

объемъ котла, разсматриваемой системы, составляетъ лишь 2/:›‚ ведянаго

объема); лазъ для чистки котла устроенъ въ крышкё пароваго котла;

приклепанными къ боковымъ ст'Ънкамъ его, лапамщкотелъ опирается на…

выступы кирпичной печи, его окружающей. Печь эта, ИМ'ЁВТЪ ташке весьма

прост'ое устройство: топочное пространство, расположенное въ передней

части печи, прихоцитСя подъ нижнимъ переднимъ краемъ пароваго котла,

который такимъ образомъ служитъ для него небомъ и псдвергается не-

посредственному д'ізйствію пламени. Р'Ьшотка устроена на извёэстномъ

разстолніи отъ нижней поверхности котла, обусловливаемомъ родомъ го-

рючаго матеріала. Горячіе газы изъ топки вступаютъ въ широкій каналъ,

идущій подъ котлом'ь во всю его длину и охватывающій около 2/3 всей

поверхности котла,; пройдя по этому каналу изъ передней части печи

въ заднюю, газы вступаютъ въ боровокъ дымовой трубы. Подобное устрой-

ство котла, и печи весьма удобно для чистки ихъ и устраняетъ почти

совершенно необходимость ремонта, по, съ экономической тбчки зрізніл,

оно далеко не можетъ назваться удовлетворительнымъ, потому что путь,

прохоцимый горячими газами, до выхода ихъ въ трубу, слишкомъ коро-
токъ, и они уносятъ съ собою значительную часть, заключенной въ ниш„
теплоты, не уставал передать ее ВОД'Ь. Велёдствіе этого полезное д'Ьй—

ствіе котловъ этой системы далеко отъ желаемаго предіэла. Котлы эти

употребляются при станціонныхъ водоснабженіяхъ, исключительно при

небольшихъ паровыхъ машинахъ, силою не свыше 4 паровыхъ лошадей,

сліздовательно на станціяхъ 111 и ПГ-го клас. Они прим'Ьпенына желёзныхъ

дорогахъ Ряжско-Влземской‚ Лозово-Севастопольской и Другихъ. Глав-

Н'Ьйшіе разм'Ъры такого котла въ 4 пар. лошади и его печи приведимъ

ПИЖЭ: Сила, котла . . . . . . .4п.л.
ЁВнутренній діаметръ цилиндрическаго корпуса котла. 2%”

110лнан длина котла (между центрами Сферическ.дницш9 . 16%?

ТОЛЦЦМЦЬСТЪНОКЪкотла.. . . . .. _ . . .. . . . . .. . . др”

Разстояніе нижняго ребра котла отъ поверхности {пилотки. . 1ЧР

Длина рЪпютки.. .. . . .. . .. . .
Тб”

[Ширина рёпцпки.. . .. . . .. . . .. . . .. . . .. . . 1Ч”

Плопюдь рёпкпки.. .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. . .. 4$]
{Товерхность нагрЪва.котла(принимается::Ч2всей.поверхностикотла) 71$]
Разстояніе нижней поверхности котла, отъ дна пламеннцго пролета. 6“

Вьпиина боровка. . . . . . . . .. . . ` . . . .. . . . . . ГЗ”
2

\ '

ЁЛИОТЕНА
Белорусского

     
    *пяиспорТЦ
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0ИСТЕЦАЕ.
Горшки…тт… тн съ питии, №10тт- . … сбив…

Одинъ изъ товъ этой систем: тяов-ь (№ съ едим.; Зохогрзё—
вателепъ) изображен на №№ {’)-отъ таблиц:: Ш. Котел этотъ.
какъ видиот чердака, тт въ кирпичную кладку: топка устроена
подъ корпусом; саит) котла, торий таить образов образуетъ @@
печи и—подвергается непосредственнону дійствію шнеки *'}. Образую-
щіеся въ топочнонъ пространстві; горячіе газы, обогнувъ устроенный въ
задней части этого пространсгвапорогь, проходим пол. капоцъ во всю
его длину и затЬнъ, по двухъ боковшгьпролетать, прилегаюпшъ къ бо—
ковъшъ с'гЬнкамъ котла, возвращаются назад. досшгнувъ снова не—

редней части котла, газы опускаются по двум. вертикалннх'ь прие—
тамъ (колодцанъ) внизу и вступатъ въ шировій канал„ охватываюшій
со вс'Ьх'ь сторонъ подогр'Ьватель. Пройдя этиш. каналом снова въ заінвчвч
часть котла, газы томятсянавонецъ горизонталънннъборовконъ въ ш—
мовую трубу. Иногда расположеніе шовнхъ оборотень устраивается
еще проще: пройдя поцъ главншъ корпусов котла, изъ передней части
печи въ заднюю, газы опускаютсявнизу и, пройдя каналом„ охватываю-
пшиъ нипятильпикъ, направятся въ боровов'ь дшювой трубы.

Первое расположеніе, конечно, лучше, такъ какъ оно даеть возмож-
ность утилизировать ббльшую часть теплоты, разішваеной топшвоыъ, ;;
получать ту же работу съ иеньшею тратою горючаго матеріал. Полной
утилизаціи теплоты (ршиіется; насколько она толпа практически)
въ этого рода котлах'ь способствуегь еще то №№, что въ нихъ
собічюден'ь принципъ №№№іщ Т- е. трл.“), №11, по Ц'ЬрЪ Охлаж-лент своего, ветрвчгтгь вве бол'іэе и боліъе холодную воду, всдъдствіечего разность температурь газовъ и воды остатся во все время проте-катя ихъ довольно эначительною и они отддшъ
заключенной въ нихъ теплиц.

.__`__‚_. ___‚___,..“-__…._.„.-. ___...

") Топка пода
женіяхъ,

вод'Ь бблъшую часть

подотвстиит тетрыается въ жепзнодорошныхъводоснаб-тап_взкъ копи, съ подогрфватедеиъв безъ того уже занянает'ь значн-тельное протрите по вертикальноиу направленію, & чтобы расположить топкупо,“. подогупна/юлеяъ принялось бы поднять весь котеаъ еще фута на три.
(* ’…№ ‚___ № ‚_п— „ ,

! Анзгфнпа‚_
, отшээчч—аче ‘;

№РЭШИН 811113“ › "'.'-4.‘

‘ ФЮШКОЧОДГ нг; ; ‚ .в.-
& ташюца «> `

\
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Топочное Уотверстіе и арматура, располагаются обыкновенно съ боку
котла, такъ какъ только при такомъ расположеніи и возможно пом'Ь—

' щеніе котла и печи въ небольшомъ отведенномъ для него пространствъ
водоподъемнаго зданія. Впрочемъ, КРОМ'Ё нёкоторой затруднительности
чистки печныхъ каналовъ, подобное расположеніе не ИМ'Ьетъ другихъ
серьозныхъ неудобствъ. Питаніе котла производится въ задней части
подогрізвателя, т. е. тамъ, гдіз газы уже оставллютъ паровикъ. Подо—

грізватель ставится съ уклономъ отъ 1/60 до 1/100 (отъ соединительнаго

патрубка къ топкіз); послізднее же звено пологрйзвателл (за патрубкомъ)

имЪетъ уклонъ въ обратную сторону. Это д'Ьлается съ тою цЪлью, чтобы

дать возможность, образующимся въ подогрізвателп‘э, паровымъ пузырькамъ
переходить въ котелъ. Для большаго удобства при чисткйз, педогрёватель
ставится на подставкахъ. Котлы этого типа, приМзнены на Ряжско—Вязем-

ской желёзной Дорог'Ь. Главн'Вйшіе размдвры одного изъ такихъ котловъ,

силою въ 10 паровыхъ лошадей, помЪщены въ нижеслёдующей табличк'Ь:

Силанотла..........................10п.л.
Внутренній діаметръ главнаго корпуса котла. . . . . . . . . . . . 3’

Внутренній діаметръ подогр'ввателя . . . „ . . . . . . . . . . . . 2'

Длина цилиндрической части главнаго корпуса . . . . . . . . . . . 9'6”

Стргвлка сферическихъ днищъ главн. корпуса. . . . . . . . . . . 41/2”
Длина, подогр'ізвателя . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8’3”

Діаметръ соединительнаго патрубка . . . . . . . . . . . . . . ‚ . 10"

Діаметръ пароваго колпака . . . . _ . . . . . . . _ . . .' . . . . 2’

Вышина пароваго колпака. . . . . . . . . . . .
_.

. . . . . . . . 2'

Толщина, ст'Внокъ котла… . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . %"
Толщина стёнОкъ подогргізвателя. . . . . . . . ` . . . . . . . . . “[в"

Площадь р'Бшотки котла . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9,4'Е`

Поверхность нагр'Бва котла“) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ЭБ'Ш
Высота нижняго ребра котла надъ різшоткою. . . . . . . . . . . . 1'9”

Вышина поддувала. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2'

Ширина поцдувала. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2'6”
Вышина топочнаго отверстія . . . . . . . . . . . . . . ‚ . . . . 1'3”

Ширина топочнаго отверстія . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'6"

Вышина пламеннаго порога надъ р'Бшоткою . . . . . . . . . . . . 1'6”

Полная длина дымоходовъ (включая пламенный) . . . . . . . . . . 28'

Толщина, ст'Бнъ печи . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ‚ . . 2'6“

Вышина оси главнаго корпуса котла надъ подомъ зольника. . . . . 5'10”

Вышина поверхности р'Бшоткп надъ подомъ зольника. . . . . . . . 2’?”

Разстояніе оси подогр'ввателя отъ поверхности р'Вшоткц . . . . . . 1'2"
Вышипа, перваго пламеннаго пролета. . . . . . . . . . . . . . . . 8”

Ширинаего........................... 2'6”

1Цирина боковыхъ дышовыхъ ходовъ . . . . . . . . . . . . . ‘. . 9”

Вышинаихъ........................... 10”

Ширина нижняго дымоваго хода. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’1"

Вышинаего........................... 1’6”  
*) Поверхность нагр'вва въ котлахъ этого тишь принимается, какъ пз-

вЪстно, : '/2 поверхности котла _|— "/4 поверхности кипятилъпика.
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Главн'Ьйшіе разнЪрн котлом, другой силы того же типа принодимъ
ВЩ: ‚ - &)Свит. . . . ......... 811.11. 1011.11. 10п.л. 1Зп.л. 16п.л‚

Внутренн. діяпетръ глава. корпуса. котла. 3'1” 3'7'/4" 3'1" 3’7‘/4" 4'1”
Толщина. твои, его . . ....... 3/8” 3/8” 3/8” 3/5” .з/дн

Внутренній діанетръ подогр'Ьватедя. . . 2'3‘/в” 2’93/4” 2'3‘/2” 2'93'4” '2'6' _.”

Толщина стВнонъ его ........ . 3/3" 3/8” 3[в" 3/5” 3/8”
Полная длина котла. . . . . ._ . . . . 12’6” 13'1” 16'4'/в” 17'2” 203”
Полная дша подогрфватедя...... 9'5‘/2” 10'9’12” 13'9” 14’11” 15’10"
Поверхность нагрізва котлаикипнтильн. 134'Ш 1571] 166'Ш 219'Ш 2675
Длина кирпичной обкладки печи . . . . 14'5” 15'10” 18‘4” 19'7" 22'11"
Ширина кирпичной обкладки...... 5'7’12” 6’2415” 5'71/2" 6'5" 7'24/2"
Вышниа кирпичной обкладки...... 7'2'13” 8'1" 7’2'12" 7'81/2” 8'11/2”

Котли съ псдогр'Ьвателнми весьма просты, удобно чистится и не

требуютъ такого неусыпнаго надзора, какъ трубчатые котлы. ВслЪдс'гвіе
знач'ительнаго объема въ нихъ водянаго пространства, сравнительно съ
паровымъ, они требуютъ для растопки своей продолжительнаго времени и

вообще не юдятся въ т'Ьхъ случаяхъ, когда. от'ь котла требуется быстрая
и сильная паропроизводительность. Но зато въ тЪхъ случалхъ, гдъ по-
слізднее обстоятельство не составляетъ существенной необходимости, &

требуется постоянная, непрерывающаясн струя пара (какъ это имЪетъ,
папримйръ, м'Ьсто и въ разбираемомъ нами случай), котлы съ подогр'Ь—
вателями должны быть иредпочтены котламъ всЪхъ другихъ системъ.

РЪдкое ше, сравнительно, прим'вненіе этого реда котловъ въ стап-
ціонныхъ водоснабженіяхъ можно объяснить себіз только неблагопріят-
ными условіями, о которыхъ было упомянуто нами выше.

СИСТЕМАР.
Постоянные горизонтальные котлы съ внутреннею жаровою трубою

(Корнваллійсніе *).

Тип'ь 1. Корнваллійскій нотелъ съ топкою, расположенного подъ сю
корпусомъ.

Котлы эти, подобно котламъ предъидущей системы, употребляются
не иначе, какъ вызванными въ кирпичную кладку. Вмазка эта ясно видна
изъ чертежа 6-го таблицы П, изображающаго котелъ въ продольномъ
и поперечномъ вертикальныхъ разріззахъ. Весь корпусъ котла, за, исклю-
ченіемъ небольшаго пространства, въ верхней .части его, необходимаго
для помёщенія лаза, пароваго колпака, предохранительныхъ клапановъ

") Варіація.** ) Котлы съ двумя шаровыми трубами при ведокачкахъ шелЪзныхъ дорогъ нс
употребляются, по ихъ громоздкости.



и трубки манометра, прикрытъ кирпичною кладкою. Топочное отвер—
стіе, прОД'Ьланное въ передней ст'Ьнк'Ь этой кладки, открывается въ то-
почное пространство, ограниченное: сверху днищемъ котла, снизу топоч-
ною р'Ьшоткою (слегка наклонною отъ дверецъ къ порогу), съ боковъ

глухими ст'Ьнкгъми печи, наконецъ спереди выступающею стёнкою, обра-

зующею пламенный порогъ. Обогнувъ этотъ порогъ, пр0дукты горізнія
сліздуютъ путемъ, означеннымъ стрёлками, то-есть проходятъ сначала

полъ нижней поверхностью котла, нагрізвая воду, заключенную въ уз-
комъ пространствЪ‚ образуемомъ стінкамисобственно котла и, помЪщен—

ной внутри его, жареной трубы, которая и составляетъ особенность опи-
сываемой системы котловъ. Достигнувъ задняго конца котла, горнчіе
газы направляются во внутренность жаровой трубы и проходятъ ее съ

одного конца до дРУшго, нагр'Ьвая, окружающуюэту трубу со всізхъ сто-

ронъ,’ воду. Понятно, что при этомъ наибольшему дёйствію' жара под-

вергаются ті} слои воды, которые расположены между нижними поверх-
ностями жаровой трубы и самаго котла. Эти слои, стремись постоянно
кверху, уступаютъ свое мЪсто верхнимъ, болёе холоднымъ слоямъ, вслЪд-

ствіе чего происходитъ дёятельная циркуляція воды, способствующая
наивыгодн'ізйшей утилизаціи топлива. Пройдя жаровую трубу‚ ЩЗЫ раз—

ддвляются и по двумъ боковымъ каналамъ, примыкающимъ къ боковымъ

стЪнкамъ главнаго корпуса, котла, направляются снова въ заднюю часть
ПВЧИ, ГД'Ё И уносится въ дымовую трубу. Изъ описаннаго устройствапечи

котловъ съ жаровыми трубами ВИДНО, что и въ этихъ котлахъ возможна

значительная утилизація теплоты, хотя(всл'13дствіеменьшей общей длины
ДЫМОХОДОВЪ) и не столь совершенная, какъ въ котлахъ съ подогр'Ёвате-
лями. За то, не говоря уже о болізе быстромъ и дёятельномъ парообра-
зованіи, которое для нашего случая не играетъ важной роли, преимуще-
ство котловъ съ жаровыми трубами передъ котлами съ подогрЪвателнми
заключается въ томъ, что, при равной силіз котла, первые занимаютъ
значительно меньшій объемъ, нежели вторые, & это въ Данномъ случа'Ь

существенно важно. Неудобства котловъ съ шаровыми трубами состоятъ
въ сліздующемъ: шаровая труба запимаетъ значительную часть внутрен-
нлго объема котла, & какъ уровень ВОДЫ въ котл'Ь долженъ стоять по

крайней Мёрт} на 4" выше верхнлго ребра этой трубы, то остающееся

сво60днымъ паровое пространство котла выходитъ крайне ограничен-
нымъ и должно быть увеличиваемо помъщеніемъ большихъ размЪровъ

пароваго колпака. Затйзмъ, всліздствіе значительнаго діаметра корпуса
котла, давленіе въ немъ пара, не можетъ быть допущено свыше 4—41/2

атмосферъ. Наконецъ нсаровыл трубы дізлаются обыкновенно не такъ
тщательно, какъ того требовало бы ихъ важное пазначепіе, всл'Ьдствіе чего

он'Ь часто трескаются и могутъ произвести взрывъ.
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цій въ себіз пламенную трубу А, вмазанъ въ кирпичную кладку, при-

легающую къ нему совершенно "плотно со всізхъ сторонъ, исключая верх-

ней; гд'Ь кладка эта образуетъ сводъ 0,0, онружающій верхнюю поверх-

`ность котла съ нЪкоторымъ зазоромъ, вслЪдствіе чего образуется проме-

жуточный слой воздуха, предупреждаюшій излишнюю потерю теплоты

отъ лучеиспусканія. Съ задней стороны печь котла… сливается со ст’в'

пою водоподъемнаго зданія, которая и служитъ для нея заднею ст'Ьною:

это сд'ЬЛано для возможнаго сбереженія ыізста въ длину котла, чтобы

оставить достаточно свободное пространство для работы ночегару. Од-

ною изъ бововыхъ своихъ ст'Ьнъ печь также примыкаетъ къ стЪн’Ь зда—

ш'я, но не сливается съ нею. Устройство печи слЪдующее: топочное

пространство прикрыто наклонныыъ сводомъ (небомъ) и им’ветъ наиболь-

шую Высоту въ задней своей части, то-есть у отверстія, соединяющаго

его съ пламенною трубою. СтЪнна, въ которой прод’влано это отверстіе,

служить съ Одной стороны для педдержанія котла, который переднимъ

вонцомъ своимъ опирается на ея выступъ, съ другой же стороны—для

защиты шва, соединяющагожаровую трубу съ переднимъ днищемъ котла,

отъ непосредственнаго д'Ьйствія пламени. Въ то же время она состав—

ляетъ, какъ видно изъ чертежа, заднюю стЪнку топочной камеры. Наи—

меньшая вышина этой камеры—у топочныхъ дверецъ. Наклонное 110-

ложеніе неба топки им'Ьетъ цізлью отразить, развивающееся въ топит,

пламя прямо въ шаровую трубуг и предупредить безполезное нагрЪваНіе

наружныхъ стЪнъ топки. Съ этою цізлью между кладкою пебяаго свода

и стгвнами печи оставлена пустота, наполненная воздухомъ. Топочное

отверстіе защищено чугунного рамкою, нижняя часть которой образуетъ

мертвую доску. Два чугунныхъ бруса, изъ которыхъ ОДИН'Ь расположеыъ

(поперегъ топки) тотчасъ у внутренняго ребра мертвой доски, & другой

Вд'Ъланъ параллельно ёму, но, н’Бснолько ниже, въ заднюю ст'Ьныу топки,

служатъ для поддеряіанія наклонной р'Ьшотки. Нижняя часть топочнаго

пространства (педъ р'Ьшоткою) образуетъ зольникъ обыкновенной формы,

снабженный въ передней ст'ЪнкЪ его поддувалоыъ. Задпій конецъ жа-

ровой трубы открывается въ поперечный горизонтальный каналъ, при-

крытый полусводомъ и прилегающій къ заднему днищу котла. Къ этому

поперечному каналу примыкаютъ, въ свою очередь, два горизонтальныеже

продольные канала В и С, идущіе вдоль боковыхъ поверхностей котла

во всю его длину и оканчивающіеся (близь передней оконечности котла,)

двумя вертикальными каналами (колодцами), сообщающими ихъ съ ши—

рокимъ продольнымъ каналомъ В, проходящимъ ПОДЪ нижнею `поверх-

ностью котла. Пройдя подъ котломъ во всю его длину, каналъ этотъ

проходитъ черезъ стізну зданія и впадаетъ въ нижнюю часть дымовой

трубы Е. Труба эта выложена, изъ кирпича и стоитъ на 'особомъ фун-

дамент'Ь ВН'Ь ст'Ьнъ зданія. Впутренпій каналъ ея ИМ'Ъетъ квадратное
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 -' 25  Ощтп.-..….... ....... 811.11.
Внутренний діанетръ паровой трубы. . . . . . . . . . 1'4"

_
Полная дина котла ..... . ........... 11'9"

’

Внутренній діанетръ пароваго колпака ....... . 1’9”
Вншпна ет; ................... 1'3"

Ширина. и дина отверстія лаза............ 10"><1’3"
Ширина занраннъ дппщ'ь котла............ 3'19"
Ширина :! виш. уюдьнц, соединяющ. трубу съ вотдоиъ 3%”

.
Вышнна топочнаго отверстія . . . . ......... 1'

Ширина его . . . ................. 1‘6”

дшар'вшоткп..........‚ ......... З’З"

Ширина р'Ьшотпп ............ ' ...... 2'7"
Площадь рішення ......... . ........ 8,413

Дина зодьша . . . . ...... . ........ 3'3”
Ширина зодъша ...... . ...... . . . . . 2’7”

Глубина зодьнш (подъ поверхностью Р'ВШО’ЦЁП). . . . 1‘6”
Вшшша псдувада.................. 1'4"

Ширина похитив.................. 1'6"

Ширина заднш'о поперечнаго дьпюваю пролета . . . . 1’
Вншпна. его ............ . . ....... 1’7"

Ширина боковнхъ дьпювыхъ ходовъ . . . . ..... 8"
Вышина. ихъ..................... 1'4“
О'Ьченіе вертпшннхъ нолодцевъ........... 8'7Х1'6”

— Полная глубина кододцевъ .............. 2'9”

Ширина ншяго продоцнаю напала ........ 1’7“
Вшшша его. ........ . ...... . . . . . 1’
Полная длина шп. канала, отъ нододц. до дымов. трубы. 17’9”
О'Бченіе внітр. паша дымовой трубы: внизу ..... 1'6"/1’6"

вверху..... 1'Х1'
Вьіпшнз трубы отъ верхней грани карниза до дна, впа—

дающаю въ трубу, диковато канала ........ 19'9”
Полная вышина трубы нздъ поверхностью земли. . . . 21'

‘ Глубина оундзнента. под'ь трубок», не пен'ве ...... 3'6"
Толщина стЪн'ь трубы: въ нижней ея части ...... 1'4“ (0,1850.)

въ средней -— ...... 1'1” (0,150с.)
въ верхней —- . . . . . 10'12’ (()1125с.)

Тошнз слоя огнеупорной облицовки трубы...... 5”

Глубина доза для еношенія сажи (отъ дна боровва) . . 9'
Ширина ложа . . . . ........ —........ 1'6’

Длина его до дверцы........... . ..... 2'9'
Площадь свченія .ундапента подъ трубою ....... 6 'Ихб'і"
Площадь січенія цоколя трубы ............ 4'81'Х4'8і'
*) Полная толщина боковой п нижней ст'внонъ боровпа 123"

Полная толщина верхней ея ствии .......... 10']! (0,1250.)
Толщина огнеупорной облицовки .............. 5'
Толщина тить зданія ...... . .......... . . 1'9' (0350$) 

") _Под'ь полною тощпною елтдует'ъ разунтъ вездъ толщину обыкновенной

и огнеупорной кладки.
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№№……  ?

…- — ' * ‚ ‹- — ‚ -« - « №№" (0.125…
: "“ту№3‚‚.‚‚_ ...... .... 1'

- “***-** ‚№№, жй'ц'з . з». »» Ё’Т‘Ь”№…›т…‚-аъ‚.ы…ь…‚_ Её'№……Юц…_‚ ‚ . 5”№№№№і№№№Ъ 1.0%" 40-125…№щт№п№...Д_.. 21/2”№№№№№ . . 5!’Т…тржт” . . ‚ ........... &”№М№……‚‚--…в. 1‘3“Ватттёюттйшгдаш)... 16’6”№№№. .................. 1’5”№№№цвъ№тш№…вебршв).. ‚* ........... ‘, . - . 9‘5"Р№№№№№щ№ 36”№№ оберег. “,… принципала 60’

Р№ ш № тибя ш№№-№ ;даиія ................... 5’6"№№№№№а№‚.'...'..... ИБ’Ш“)
С№ не лишить _прюеши здіюь табличку шинныхъ разшёровъ

Норщлйшхъ №, [папиной ‚ещ и: ихъ печей. Табличка „эта

_(равнокш :; тёща, № наш шт, №№аясл въ
котлгщь съ юдвгрйватедвш)№ №№ д-‚ш'выбора системы
котла, при №. пращи № ИЗЪ пен прямо шина
дозволит; ли пон'Ьщевіе№ шельаё'ой№ требуемой силы.

Чип… - . . :
‚

сил…, 4$. && 80.4. те. Ёе. 14е.15с.16е.
Внутр. дім. корп. . а — №№ _ эти 311%! 311414! з'т/ы' шта” -—

‘ Ь 3.19” 4’3!’ ‘ № #6? № 4’9" 49”
ТЩ №№“ & _` ЗЫ . ЗЫ, _ ЗЫ 31$” 3/8” —3;в" __

‹

Ь %” * ‚№ .,
_ № ‘ %% . № 3/8” — ‘/в'

внутр. дізп. жар. тр. а, _
, ища гта ища! ‚;Ешгш 1:91ы2’6113” _

ь ? 257.” 2:2” 2:2”
‘

№! 214” _ 2'6"
Тощ сти,: трубы. & ’]и" ”и?. ’по” ’ію" .. ‚ ‘ы *]з” ']2” ——

ь 17,4! ЗЫ ТМ км 1111 ' 1/1, __ 11,12”

и…. …щ, э… _- птн шипа ‚шве №№ шар.” 16’1” __
Б,- 1’%„ Ш 13' №. 1,5! 16' _ 17'6”№№.тдшп. & —- — _. _, 1 А _. __ _
Ь‘ 1% ` " , ! ! ` : и

Вашему . . . 5 __
‹ Ё“ _“? 197 із“ 1,9” _ 19

в 15” ши № 2: 2: 2: _ ж 
”“& терпит№№№ этой м… №№“,

ство, поверхность жареной трубы + ’]: поверхнаетв вешаю котла.
какъ ПЗВ'В '
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Число номинальныхъ
силъ котла. 4 с. 6 с. 8 с. 10 с. 12 с. 14 с. 15 с. 16 с.

Толщ. ст'внокъ его . а — _ _- _ __ _ _. _
Ь 8/8” 8/8” 3/8” 3/8” 3/8” 8/8” _. 3/8”

Поверхн. нагр. котла & —— 107'Ш 137'Ш 171’Г__] 203'Ш 2381] 251’Ш ——

— Ь 84'Ш 1361] 1701] ?Об’ш 222'Ш 2401] — 2701]

Длина кирп. обкладки & — 15'9" 17'8" 19'3" 21’7” 23'10” 18’ —-—

ь __ __ _ _ _ __ _. __

Ширина ея. . а -— 5'10" 6'11” 7’2” 7'2” 5'11” 7'7" -—

Ь -— —— -‚—-
—— —- — —— _—

Вышина ен. . а —- 6'3" 7'3" 7'6” 7'6” '7’ 5'10" ——

ь __ __ __ __ _ __ _ __

Притьчаніе. Относительно пользованія этою табличкою, слгвдуетъ зам'втить,

что таііъ какъ для Одной и той же силы котла приведены 2 варіаціи размізровъ

его’ то при выбираніи этихъ размЪровъ не слЪдуетъ см'Вшивать разм'вры одной

варіаціи съ разм'врами другой. Въ предупрежденіе подобной ошибки, каждая варі—

ація означена соотвйзтствующею буквою (Ь или а); такимъ образомъ вет) разм'ВрЫ

етрочепъ @ принадлежатъ одному котлу, изв'встной силы, всё же размЪры строчекъ

Ъ—другому котлу той же силы.

Разсматривая эту табличку, не трудно зам'Ьтить значительную разницу
въ величиніз поверхности нагрізва котловъ, одной и той же силы, варі-

ацій (» и Ь. Разница эта особенно значительна въ котлахъ, силою въ 6,

8, 10 и 12 паровыхъ лошадей. Объяснить ее какою либо раціональною

ПРИЧИНОЮ МЫ не беремся; считаемъ ТОЛЬКО НУЖНЫМ'Ь ЗдМ'ЁТИ'ГЬ, ЧТО КОТЛЫ

варіаціи @ принадлежатъ германскимъ фабрикамъ, котлы же варіаціи Ъ

фабрикамъ англійскимъ.
.

/\ /\/\/—_' “—„*\./\/\/'` /\ ‚

Вышеописанными системами съ ихъ типами и ограничивается все

разнообразіе парообразователей, работающихъ въ водоподъемпыхъ зда-

ніяхъ русскихъ жел’взныхъ дорогъ. Чтобы пополнить эту часть на-

шего труда., сл'Ъдуетъ еще упомянуть о попыткахъ приманить къ

работ'Ь по водоснабженію станцій котлы паровозовъ, исполняющихъ

станціонную службу, или же сл'Ъдующихъ съ поЪздами. Первая мысль

о возможности подобной эксплоатаціи, равно какъ и выполненіе ен

принадлежитъ братъямъ Еертитъ (заводчики въ ГанноверЪ), предло-
жившимъ, около двухъ л*]зтъ тому назадъ, свои, такъ называемые, эле-

ваторы, которые, на станціяхъ съ небольшимъ разборомъ воды, устра-
няютъ, по ихъ мн'Ьнію, всякую необходимость устройства… не только от-

дізльнаго котла и водоподъемника, но и самаго водоподъемнаго зданін.

Элеваторъ ихъ состоитъ изъ, обыкновеннойконструкціщинжектора, при-

‘способленнаго для поднлтія воды со значительной глубины. Инжекторъ
этотъ опущенъ въ колодезь (особо для того устроенный и помёщенный

близъ рельсоваго пути) и снабженъ двумя трубами, одна изъ которыхъ

служитъ для питанія инжектора паромъ, другая же—длн подъема всасы—
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ваемой имъ воды. Трубы эти поднимаются надъ поверхностью земли и‚
на, высот'Ь ворошш тендернаго бана, оканчиваются горизонтальными от-
ростками. Одинъ изъ этихъ отростковъ (принадлежащій ВОДоподъемной
труб'Ь) оканчивается обыкновенным'ь носкомъ и служитъ для “наполценія
тендера водою; другой же снабженъ флянцемъ и можетъ быть быстро
соединенъ съ подобнымъ же флянцемъ особаго патрубка, приврЪпленнаго
въ котлу паровоза и снабженнаго краномъ. Паровозъ, нуждающійсп въ
водЪ, подходитъ къ отросткамъ элеватора, имашинистъ, свернувъ флянцы
элеватора и патрубка, открываетъ нранъ посл'Ьдняго; 'вслдвдствіе этого
струя пара изъ котла направляется въ инжекторъ и производитъ п0д-
нятіе воды. Насколько выполнимы надежды, возлагаемыя братьямиКер-
тингъ на илъ элеваторъ, и насколько устройство подобпаго элеватора,
или даже нёсколъкихъ штукъ ихъ, можетъ обезпечить правильность и
непрерывность водоснабжепія, предоставляемъ судить читателю; но нельзя
не согласиться, что идея подобнаго элеватора (стбющаго притомъ крайне
дешево) вовсе не тавъ дурна, и если примёненіе— ея къ желёзнодорош-
нымъ станціямъ и не мошетъ'устранитъ необходимости устройства спе-
ціальнаго ВОДоподъемнаго зданія со вс'Ьми его принадлежностями, то все—
таки оно можетъ значительно уменьшить разм'Ьры, & слёдовательно и
стоимость этого посл'Ьдняго; въ случай} же порчи водокачальной Машины.
котла, бавовъ или т. п. элеваторы могутъ быть положительно полез-
ными. Не малую пользу могутъ принести они и въ такихъ, напримёръслучаяхъ, когда, уже построенная и сл'Ьдовательно снабженная извЪст—
ной силы водокачками желЪзная дорога обязана вдругъ усилить тракицію. Главное препятствіе подобному усиленію движенія заключается,
какъ изв'Ьстно, прежде всего въ недостаточной величинсЪ и силЪ водоснаб—
жающихъ зданій и ихъ механизмовъ; расширять и усиливать эти 110-слёдніе, не прерывая движенія, почти немыслимо, между тЪмъ какъ
установка потребнаго количества, элеваторовъ можетъ быть произведенавесьма быстро и съ весьма небольшими затратами, разумсвется если толькоисточникъ, питающій станцію, богатъ водою. Опыты, произведенныенадъ

ЭЛЗВдТОРаМИ бР- ЕеЩИНГЪ, дали слтЪдУющіе результаты: при среднейупругрсти пара въ котлъ паровоза: 8 атмосферамъ, элеваторъ подни-маетъ въ 1 часъ до 40 кубическихъ метровъ воды *); слйздовательподля наполненія цізлаго тендера, вмЪщающаго въ себ'Ь 8,6 куб. метра,
потребно около 13 минутъ; & такъ какъ весь объемъ воды тендера, ни-когда, не расходуется, то приходится пополнять обыкновенно 1/4, 1/3 ”тахшшт 112 его, т. е. 4,3 куб. метра,
воды, считая и время, необходимое

для поднятія же этого количества
ДЛЯ заправки инжектора, потребно_. 

*) При этомъ во все время опыта упругость пара въ котл'в почти не изм'Бнп-лась, хотя топка безд'вйствовала.
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небол'Ье 7—10 минутъ. Скорость же эта, можетъ считаться вполн'Ь до—

статочною, тсЪМ'ь болізе что она постоянна и независитъ,'какъ 'въ случа'Ь

питанія тендера водоснабдительною колонною, отъ высоты стоянія воды

въ баш}; резервуарнаго зданіл или отъ разстояніп этого зданіл отъ во-

доснабдительной колонны. У насъ, въ Россіи, первый опытъ прим'Ьненія
котла паровоза, къ поднятію веды на етанціяхъ произведенъ былъ на

Ряжско-Вяземской желёзной дорогіэ, причемъ поднлтіе воды производи-

лось не'для непосредственные наполненія тендеровъ, а… для питанія ба-

ков'ь резервуарнаго зданія. Вщоподъемнымъ механизмомъ служилъ въ

этомъ случай; не инжекторъ, & прямо водоподъемникъ резервуарнаго
зданія, именно спеціалъный насосъ системы Тайлера, паровой двига,-

тель котораго соединялся съ котломъ паровоза. Съ этою цЪлью, ево—

бодный паровозъ (маневрный или резервный) подъёзжалъ къ резервуар—

ному зданію и труба, питающая паромъ его инжекторъ, соединялась съ

отросткомъ трубы, выдающимся черезъ отверстіе въ стізндв зданія и со-

единеннымъ противоположнымъ евоимъ концомъ съ паровымъ цилиндромъ
насоса. Опоеобъ этотъ лучше способа Кертинга въ томъ отношеніи, что

механизмъ и колодезь защищены отъ атмосфернаго вліянія, что весьма,

важно въ нашемъ климатіз; еверхъ того паръ расходуется въ этомъ слу-
чай“) болЪе экономично, Ч'Ьмъ при работ}; инжекторжъ, и расходъ его

мен'Ъе отзывается на упругости пара въ котлйз, такъ что паровозъ, тот-

часъ по окончаніи работы‚ можетъ отправляться д'Ълать маневры *). Но

способъ братьевъ Кертингъ ишёветъ то преимущество,что поднятіе воды

элеваторомъ происходитъ независимо отъ основнаго водоподъемнаго ме-

ханизма… станціи и этотъ поелгЪдній можетъ работать одновременно съ

нимъ, если того требуютъ обстоятельства. Во всякомъ случай; ето дгЬло

еще новое и достоинства или недостатки его покажетъ время.
За тЪмъ къ числу подобныхъ же попытокъ можно отнести и по-

пытку г. Лебедева примЪнить паровозы къ тушенію пожаровъ на станціи
водою, взятою изъ ихъ же тендеровъ. Конечно, сила паровознаго котла

прим'Бняется зддвсь уже не на помощь къ педнятію воды въ водоемное

зданіе станціи, & скорізе въ ущербъ этого посл'Бднлго д'Ёйетвіл; но такъ'
какъ для тушенія пожаре необходима всетаки вода и она, все равно взя-

та была, бы изъ водоразборнаго или пожарнаго нрановъ, питаемыхъ тою

же водокачкою, то работа, паровоза въ этомъ случай; должна, быть также

причислена къ работамъ по водоснабженію етапціи.
Попытка г. Лебедева не увёнчалаеь, впрочемъ, успізхомъ и теперь

почти забыта. 
'*‘) По опытамъ на Ряжско-Вяземской дорог!; на пакачиваніс бака въ 4 куб. саже-

ни потребно отъ 1‘/2 до 3 чееовъ времени7 смотря по еилт, насоса., но независимо

отъ силы паровоза, и упругости пара, въ его котлЪ, такъ что время это можетъ

быть значительно сокращено употребленісшъ бол'Ве еильныхъ наеоеовъ.
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и‘боль'шую часть поволовъ къ перерывамъ. Отанціи, спа…бженныя труб-

чатыми котлами, какъ показала практика, страдают'ь отъ частой порчи

котлов'ь этой системы, особенно въ виду частой- перемгвны прислуги и

по большей части р'Ьдкой и дурной чистки котловъ. Ивъ этомъ случай,

какъ въ предъидущемъ, всякія случайности могли бы быть предупреждены

зам'Бною локомобильнаго трубчатого котла поетояннымъ.

Если же принять въ соображеніе еще и экономическую сторону Д'ЁЛЗ,

то—есть стоимость единицы объема воды, доставляемой водокачкою, то

легко убедиться, что въ этомъ отношеніи выборъ котла, соотвізтствующей

системы, есть д'Ь'ло первой важности.
Итаыь при проектированіи котла для водокачки необходимо имёть

въ виду сл'Бдутощія условія: котелъ долженъ давать ровную и постоян-

ную (хотя и не очень сильную), но отнюдь не прерывающуюся струю

пара во все время его д'Бйствія; конструкція его Должна быть простЁй-

шая и притомъ такая, чтобы всякая возможная порча, могла быть испра-

влена нов лтстпэ средствамисобственныхъ мастерскихъ дороги *). Уходъ

за котлом'ь долженъ бытьло возможности простъ, чистка удобна, опасность

взрыва (даже при дурномъ уходс’в) наименьшая, наконецъ, при собмодвнъ'п

уже етот; предъидущишъ условий, котелъ долженъ производить паръ наи-

бол'Ье экономичнымъ образомъ, сравнительно со всЪми другими системами

котловъ, обладающими одинаковыми прочими достоинствами. Конечно,

выборъ системы котловъ для желйзнодорожнаго водоонабшенія не можетъ

быть названъ совершенно свободнымъ и много оттеняется ограничен-

ностью помтзщенія водоподъемнаго зданія, но все-таки и въ этомъ огра—

ниченномъ пом'Ьщеніи можно было бы иногда помёститъ котлы, бол'Ье

соотв'Ьтствующіе и характеру д'Бйствія водоподъемнаго снаряда, и усло-

вілмъ экономіи, Ч'ЬМЪ тт), которые мы встр'ізчаемъ въ дЪйствительпости.

Теперь перейдемъ къ сравнительной оц'Ьнк'Ь котловъ всЪхъ выше-

описаннухъ системъ и типовъ и посмотримъ, которые изъ пихъ наибол'Ьс

удовлетворяютъ вс'Бмъ основнымъ даннымъ проекта.  
*) Мы сдгБлали поол'вднюю оговорку, имён въ виду множество новыхъ спстсмъ

котловъ, появившихся въ послтзднее десятилт‘зтіе. Между этими котлами вотр'іъчаютеп

таніе, которые7 въ смыол'в полн'вйшей п совершенн'ві’лшей утилизаціи теплоты` р…;-
(.

вивасмой горючимъ матерьяломъ, дъйствитсльно не оставляютъ желать ничего

лучшего и ближе всего подходятъ къ идеалу поронроизводителя. Таковъ, папри-

мЪръ, прекрасный котелъ системы Мейна, многочислепшляи еерьсзнын теоретики»

скія изсл'вдованія дтэйствія которого дали блсстящіе результаты. Но строителю тс-

л'Бзнодорожнаго водоснабженія отнюдь не слгвдуетъ увлекаться одною экопомическою

стороною д'Бла, & напротивъ того сл'рдуетъ ИМ'ЁТЬ постоянно въ виду болЬшую или

меньшую сложность копетрукціи котла и, какъ слтздстніе сн, большуюили меньшую

трудность ухода за ним'ь и стоимость ремонта. Котслъ ше Меі‘іна требуетъ сома…

тщательного7 педшлтпчсски строгатго и разумного ухом»7 почти ежедневной чистки,

и, въ случагв' порчи, положительно нс можетъ быть исправлонъ домашними средствами

на мЪст'В.
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№№ простЬішей форт: цилиндричест'й, вмазанный въ„№№. № этотъ весьма проетъ по конструкціи, вслЪд-№ чето № № щательная постройка его, & прямое сл'вд—

с::ш'е №№ есть большая долгов'іъчность котла; во все№ № № (№П№‚ если неприниматъ въ соображеніе какой
№№ могущей Щть місто и въ совершенно новомъ котлЪ)
онъ не требует:. почти ншкого ремонта; уходъ за нимъ чрезвычайно№ № печи (также прост'Ьйшей формы) весьма, удобна; наконецъ
струя № №№ этиш. попса, разъ, что онъ приведет, въ
пшстш'е, совершенно ровна, постоянна и независитъ отъ того, напри-
щгь, шо №№ №№ 11 опоздиъ подкинуть топлива,. Но общая№ дшсшщовъ въ этои пить недостаточна. для полнаго отд'Ьленія

. ‹: ъ ;. № ш теплоты, & потому значительная часть этой теплоты
унесшая бевполезно въ трубу. Бронт; того, введъ въ котелъ свЪшей воды
прощать въ топ'ь №, ці; газы еще очень горячи, вслЪдствіе чего
является огромная разность температуръ и излишняя потеря теплоты.
ВслЪдствіе шего этого, съ экономической точки зрЪнія, цилиндрическій
горизонтальный вотел'ъ оставляетъ желать еще многаго.

Несравненнолучшин'ьего во вссЬхъ отношеніяхъ является котелъ съ по-
дшртьвателемъ. Удовлетворяя, наравніз съ предъицущимъ типомъ котла,
вс'Ьм'ь вышеприведеннымъ условіямъ и будучи только нёскольно сложнізе
его (при хорошей работ'Ь эта сложность не оказываетъ вреднаго вліяніл
нэ, долговЪчность котла, которая поэтому столь же велика, какъ и обы—

кновеннаго цилиндрическаго), котелъ съ подогрЪвателемъ значительно
превосхоцитъ его съ экономической точки зрізнія.

Всліздствіе большой общей длины его дымоходавъ, газы усп'Ьваютъ
отдать ббльшую часть заключенной въ нихъ теплоты; существованіе же
противотеченія способствуетъ этому ВЫД'Ьленію теплоты еще болізе и
предупреждаетъ безполезное охлажденіе газовъ холодною водою. Опас-
ность взрыва котловъ этой системы, всл'Ьдствіе незначительностй паро-
ваго пространства, сравнительно съ водянымъ, совершенно почти устра-
няется и уходъ за котлонъ можетъ быть порученъ даже неопытному ко-
чегару. Чиста про'летовъ, при правильномъ устройств'Ь печи, не пред-
ставляетъ никакихъ затрудненій и можетъ быть производима еще різне,
чтит, въ проетнхъ цилиндрическихъ котлахъ съ однимъ оборотомъ дыма.

Всі; ши достоинства ставятъ котелъ съ подогр'Ьвателлми на. первое
ніъсто % раду КОТЛОВЪ другихъ систем'ь, и потому, если является хотя
налитых возиожйостъ (хотя бы и съ н'Ькоторымъ изм'Ьненіемъ въ рас-
положепіи частей печи, какъ это мы видіъли на Ряжско—Вяземской до-
РОРЁ) ПОИ'БСШТЬ % водоподъемномъ 'зданіи котелъ съ кирпичною обклад-тт, ›… совіътовали би избрать именно систему . котла съ подогрЪва-
телеиъ. .
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Хотя котлы съ жаровыми трубами (корнваллійскіе) распространены

въ желёзнодорожныхъ водоснабженіяхъ несравненно болгізе, Ч’ЁМЪ котлы

съ подогрізвателями, но это можно объяснить тйзмъ обстоятельствомъ,

что объемъ этихъ котловъ, при одинаковой силё, выходитъ значительно

меньше объема котловъ съ подогр'Ьвателями. Относительно же экономич-

ности дёйствія, ровности и постоянства струи пара и простоты ухода

корнваллійскіе котлы много уступаютъ послЪднимъ.

Кромъ того, вслйздствіе крайней незначительности водянаго простран-

ства этихъ котловъ, сравнительно съ поверхностью нагрізва, и существо—

ванія жареной трубы, верхняя грань которой при малйзйшемъ недосмотръ

кочегара можетъ обнажиться, они постоянно грозятъ опасностью взрыва

и могутъ быть поручаемы лишь самымъ благонадежнымъ вочегарамъ.

Но, уступал во шногихъ отношенілхъ котламъ съ подогрЪвателлми, корн—

валлійскіе котлы превосходятъ во всёхъ отношеніяхъ всё остальныя си-

стемы котловъ, нами описанныя (котлы съ поперечными и прогарными

трубами), доставляя болЪе ровную струю пара, не требуя паровой тяги,

обладая значительно прост'ізйшею конструкціею, дозволяя тщательную

чистку и, наконецъ, доставляя, благ0даря существованію печи и оборотовъ,

значительныя экономическія выгоды. Поэтому второе М'Бсто послъ нот-

ловъ съ поцогрёвателями, при выборё системы котла для станціоннаго

водоснабженія, принадлежитъ котламъ корнвмм’йскимъ.
Если мізсто не дозволяетъ поставить .въ водоподъемномъ зданіи Даже

корнваллійскаго котла, приходится волею-неволею обратиться къ пере-

носнымъ нотламъ. Преимущество между этими послйздними слёдуетъ от—

дать вертикальнымъ котламъ безъ поперечнъжъ % %рошрнъжъ трубокъ

(Система В). Котлы эти не требуютъ паровой тяги; хотя и съ нё—

которымъ трудомъ, но могутъ быть все-таки совершенно тщательно вы-

чищены; горячіе газы, діэйствуя на значительную поверхность нагрйэва,

не загрязненную нагаромъ и сажею, какъ въ трубчатыхъ котлахъ, от-

даютъ бол'Ье значительную часть своей теплоты, всл'Ьдствіе чего полез—

ное дЪйствіе этого рода котловъ нёсколько болізе полезнаго дёйствіл

трубчатыхъ котловъ; наконецъ, водяное пространство въ нихъ настолько

велико, что упругость параде колеблется такъ сильно, какъ въ другихъ

котлахъ, обладающихъ значительною поверхностью нагрізва; струн пара

выходитъ ровн'Ье и постоянн'ізе и опасность взрыва не столь велика.

Меш‘ве всего соотв'Ьтствуютъ механизмамъ станціоннаго водоснабженіл

трубчатые котлы всЪхъ системъ, какъ вертикальные, такъ и горизон-

тальные. Въ нихъ вс'Ь тъ обстоятельства, которыя принято считать до-

стоинствами котла, принесены въ жертву быстрой паропроизводительной

способности, которая д'Ьйствительно и является въ этихъ котлахъ весьма

большою. Но, какъ мы уже им'Ьли случай замізтить выше, эта быстрая

П%ЪРОПРОИЗВОДИТВЛЬНОСТЬ
ДЛЯ раЗСМЁЪТРИВЁЮМіЪГО

НЕЪМИ СЛУЧЁЪЯ ОТНЮДЬ не
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ГЛАВА 11.

ПАРОВЫЯ МАШИНЫ.
Типы паровыхъ машинъ, встрЪчающіеся въ водоподъемныхъ зданіяхъ

желёзнодорожныхъ станцій, отличаются чрезвычайнымъ разнообразіемъ.
Разнообразіе это есть сл'Ьдствіе большей свободы въ выборйз той или
другой системы машинъ. Правда, машины низнаго давленія, съ охлажде-
ніемъ пара, несмотря на, значительное полезноедЪйствіе ихъ, совершенно
устранены изъ унотребленія въ разсматриізаемомъ случа'Ь, по причинъ
ихъ крайней громоздкости. Точно также машины съ расширеніемъ пара
встрч'зчаются, сравнительно, весьма, рЪдко *); за то машины высокаго Дав-
ленія безъ расширенія пара, какъ простЪйшія и компактнЪйшія, господ—
ствуютъ и встр'вчаются въ самыхъ разнообразныхъ типах'ь. Исчерпать
вс'Ь эти типы н'Ьтъ никакой возможности. Поэтому мы ограничимслпри-
веденіемъ ілавнізйшихъ типовъ каждой системы. Касательно выбора той
или другой системы Машинъ можно сдЪлать сл'Ьдующее общее зам'Ьчаніе:
къ типу горизонтальныхъ машинъ приб'Ьгают'ь обыкновенно въ тЪхъ
случаяхъ, когда насосъ пом'ізщенъ не въ самомъ водоподъемноыъзданіи,

`а въ нолодцйз, и когда, сліздовательно, остается въ распоряженіи бол'Ье
свободнаго міста„ или же въ тсЪхъ случалхъ,

_

ноша, насосъ, хотя и рас-
положенный въ самомъ зданіи, получаетъ движеніе непосредственно отъ
главнаго вала. машины.

Въ т'Ьхъ же случаяхъ, когда свойства, и уровень питающаго источ-
ника дозволяютъ изб'Ьжать рытья колодца, и допускаютъ пом'Ьщеніе
насоса въ самомъ водоподъемномъ зданіи, или к'огда насосъ, хотя и опу-
щенный въ колодезь, получаетъ движеніе посредствомъ зубчатой пере-
дачи‚——избирается одинъ изъ типовъ вертикальной машины, какъ наибо-
Л'Ье компактной.

. Иногда, ВМ'Ьсто отд'Ьльныхъ пароваго котла и машины, ставится прямо
горизонтальный локомобиль. Въ другихъ случаяхъ, отд’Бльный паровой 

*) Напр. нэ, Московсно-Нижегород. ж. д.
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котелъ остается, но місто паровой машины !: насоса. ставится насосъ.
соединенный со спеціалъшъ паровнмъ двигателемъ, какъ механизмъ не-
сравнение) тпавшЪЁШЙ, дешевЪйшій и во вр'ЬХ'ь отношеніяхъ выгад-
нсЬйшій. Иногда ни паровой машины, ни насоса неставится вовсе, а
роль ихъ зам'Ьняет'ь инжекторъ, который, вмЪсТ'Ь съ питающимъ его
котломъ, и составляет'ь въ этоиъ случай; весь механизмъ водокачки.
Наконецъ на станціяхъ съ небольшимъ расходомъ воды, оставляя одинъ
насосъ, неставятъ иногда вовсе ни пароваго котла., ни паровой ма—
шины и для приведеш'я въ дійствіе этою насоса приб'Ьгаютъ къ сит];
вЪтра или живнхъ двигателей.

Говоря вообще, строителю не приходится (подобно тому, какъ это
имЪло М'Ьсто при устройств!} взровышь камень) жаловаться на невоз-
можность выбора наивыгодн'Ьйшей системы паровой, машины, и если при-
ходится иногда, встріъчать царевна машины,. по сшгЬ и системі; своей
несоотвйътствующія силіъ и системі; приводимнх'ь шш В'Ь' движеніе водо-
подъемншювъ (что,. понятно, весьма тяжко отзывается на потребленіи
пара и изнашиваніи частей механизма), то виноватъ въ этомъ случаъ,
конечно, уже не недостатонъ міста.

Системы и типы паровыхъ машинъ.
с и о т в м ,А А.

Горизонтальныя постоянныя паровыя машины высопаго давленія.
Тип'ь 1. Горизонталъная паровая машина безъ расширения шьрсь,

передающая движет'е вертикалъному насосу посредствомъ зубчатой перс-!)шщ % шатуна.
Расположеніе частей эі'ой машины (см. чертешъ 8, фигуры А, В и С,

таблицы \") сліздующее: Къ чугунной станиніз А прикр'Ьпленъ горизон-тальный паровой цилиндръ В, нередающій, помощью штока О, шатуна Ви диска съ пуговицею Е (зам'Ьняющаго кривошипъ), движеніе главномувалу машины. На этомъ валу, кромъ диска, насажены: маховивъ Р, 30-лотниковый эксцентрикъ (Зг. и зубчатая шестерня _Н. Эта послЪдНЯЯсц'Ьпляется съ зубчатымъ кодесомъ ], сидящимъіна— передаточномъвалу.На,
противоположномъ конц'Ъ этого передаточнаго вала, (съ вн'Ьшней сто-роны подшипника) насаженъ дискъ К, подобный диску главнаго Вала.На пуговицу этого диска, над'Ьвается ведущая тяга, насоса, опущеннаГОвъ колодезь. Пуговица можетъ быть передвш'аема по радіусу диска, съц'Ьлью увеличеніл или уменьшенія хода поршня насоса. Оси главнаго И
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передаточнаго валовъ расположены въ одной горизонтальной плоскости.
Верхняя и нижняя параллели отлиты въ ОДНО ЦЪЛое со станиною машины.
Паръ для машины идетъ изъ вертикальнаго котла съ поперечными водя-ными трубами. Паропроводная труба, примыкающая къ плоской крыши;котла, поднимается кверху, & затЪмъ, пройдя горизонтально,снова, опускается книзу и упирается въ боченокъ паровпускнаго клапана, расположенный
надъ золотниковымъ ящиком'ь машины. Центробіэжный регуля'торъ Ь,
получающій движеніе отъ главНаго вала машины посредствомъ пере-крестнаго ремня, охватывающаго непосредственно самый валъ и шки—
вокъ регулятора, управляетъ круглою заслонкою, помтзщенною въ паро-проводной трубъ. *) Пароотводная труба, опустившись подъ полъ зданіяи выйдя затЪмъ черезъ окно въ его цоколъ наружу, выбрасываетъ парт,
прямо въ атмосферу. Иногда, впрочемъ, она проходитъ черезъ бакъ и
выводится вертикальным'ь колёномъ на крышу зданія. Въ этошъ случай;шитый парт.. утилизируется на нагрізваніе воды въ бакъ. Машины опи-саннаго типа прИМ'Ьняются на, станціонныхъ водокачкахъ въ трехъ'раз-личныхъ величинахъ, соотвёт'ствующихъ силЪ` въ 4, 6 и 8 паровыхълошадей. ОН'Ь превосходны по простотъ своей конструкціи и легкости
сборки и разборки, очень устойчивы и требуютъ самаго незначитель—наго ремонта. Поэтому онъ употребляются во всізхъ тЪхъ случаям„ гдЪтолько это дозволяетъ пом'ЬщеНіе. Стоимость ихъ также сравнительновесьма невелика.

Приводимъ главнЪйшіе разм’Бры одной изъ подобныхъ машинъ:Силамашины..........................4п.л.
Діаметръ поршня пароваго цилиндра. . . . . . . .. . . . . . . . . ($“Ходъпоршня................-.......... 1'Толщинапоршня..............‚.......... З"
Діаметръ штока. поршня . . . , . . . . . . . . . . . . . . . . . 7/в”
Діаметръ пароприводной трубы (внутренпій) . . . . . . . . . . . . 2'/2“
Діаметръ пароотвоцной трубы (внутр.) . . . . . . . . . . . . . . . 3"
Ширина шатуна . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1%”Толщина шатуна… . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1“Длинашат‘уна.......................... 3'2”
Длина. кривошипа (разст. отъ центра лугов. до цент. вала) . . . . .

'
6”

Разстояніе между параллелями. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3”
Діаметръ главнаго вала.. . . . . - . . . . . . . . . . . . . . . . 33/4"Полная длина главнаго вала… . . . . . . . . . . . . . . . . . .1'10'/2"
Діаметръ передаточнаго вала . . . . . . : . . . . . . . . . . . . 3“Полная длина передаточнаго вала. . . . . . . . . . . . . . . . .1'101/2"Діаметръ маховика . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4’

*‘“) Въ чертежъ этой машины Вкрались слЪдующія ошибки: на ФНГУР'В А проно-дены отъ регулятора къ валу дв'Б параллельныя лпніи, которыя сл'Вдуетъ уничго-‚шш..Зат'ізм'ь самый регуляторъ (см. ф. В) сл'вдустъ помгвстнть противъ свободна,… Мы:…на, главномъ валу, т. е. н'всполько передвинуть его къ низу.
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Діаметръглавнаговала. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4"
Діаметръ передаточнаго вала . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4"
Діаметръ зубчатой шестерни гл. вала . . . . . . . . . . . . . . . 1'1”
Діаметръ зубч. колеса передаточ. вал. . . . . . . . . . . . . . `. . 2‘11"
[Пирина зубчатаго колеса и шестерни . . . . . . . . . . . . . . . 35/3”
Длина главнаго и передаточнаго валовъ. . . . . . . . . . . . . . 3'1"
Разетояніе между осями главн. и перед. вал. . . . . . . . . . . . 2'
Разетояніе между еередин. подш. гл. вала. . . . . . . . . . . . . . 2’1"
Разетояніе между еередин. подшипн. перед. вала . . . . . . . . . .1'10'/2”
Разст. центра пуговицы диска перед. вала отъ цен. вала . . . . . . ?”

Діаметръ диска главнаго вала,. . . . .` . . . . . . . . . . . . . . 2'3"
Діаметръ диска передаточ. вала . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'5”

Это изм'іъненное расположеніе зубчатой передачи 6-сильной машины
изображено на фиг. Д чертежа, 8-го таблицы Ч—ой.

Тип'ь 2. Горизонтальная паровая машина, безъ расширет'я пара,
сообщающая движеніе вертикальному нсьсосу %осредствомъ шатуна, ко-
ромыс/ш % тяги.

Машина эта, (см. чертежъ 9-й таблицы Ш-ой) имізетъ значитель—

ную силу въ 16 паровыхъ лошадей, & потому расположена на солидной
фундаментной станин'Ь (коробчатаго еЪченія), повоющейся на каменномъ

фундаментіз не менЪе 1 сажени толщиною, къ которому она притянута
болтами *). Паровой цилиндръ и параллели привернуты къ соотвЪтствую-
щимъ гнёздамъ той же станины; наклонныя же подушки подшипниковъ
главнаго вала отлиты съ нею заодно для большей устойчивости всего
механизма,. Объ крышки пароваго цилиндра съемныя; задняя изъ нихъ
глухая, передняя же снабжена отверстіемъ для приседа штока поршня
и коробкою для его сальника. Чугунный поршень состоитъ изъ двухъ
свертываемыхъ между собою чугунныхъ тарелокъ, въ промежуткъ между
которыми помёщаются стальныя набивочныя кольца,. Передній конецъ
штока поршня вставляется въ соотвЪтетвующее углубленіе жел'Ьзнаго
кулака, гд'Ь и закрйзпляется натяженіемъ двухъ обратныхъ клиньевъ.
Въ вилвообразное развізтвленіе передней части этого кулака вставляется
головка шатуна. Соединеніе межлу ними производится посредствомъ
ветавнаго валика, забиваемаго въ проушину кулака наглухо и служа…-

щаго осью вращенія для головки шатуна. Валикъ этотъ продолжается
по 06% стороны головы штока поршня и проходить черезъ отверстія
двухъ ползуновъ, двигающихся меладу двумя парами параллелей, распо-
ложенныхъ симметрично по 0613 стороны штока. Эти ползуны‘направля-
ютъ движеніе головы штока. Одинъ изъ концовъ соединительнаго ва

*) Такая машина поставлена на етанціи 1-го класса Сызрань Морш.-Сызран‹
(шой ж. д. при устройств'в новаго водоснабженія изъ р. Волги, взам'Внъ прежняго
изъ колодца, количество воды въ которомъ оказалось недостаточнымъ (1874 г.).
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..шна выйдя изъ ползуна, оканчивается гайкою и контръ-гайкою; другой
же принявъ гайку и контръ—гайку, продолжается дал'Ье и оканчивается
цапфою, на которую над'ізвается ушко скалки питательнаго насоса.

ВЩЪдствіе подобнаго расположенія, свалка насоса получаетъ нача—

тельное движеніе непосредственно отъ штока поршня машины и устра—
няется необходимость ставить, для приведенія в'ь дійствіе насоса, осо-
бый эксцентрикъ. *) Вилка шатуна над'Ьвается на, шейку кол'Ьна кол'Ьн-
чатаго главнаго вала машины и занр'Ьпляется на ней обыкновеннымъ
способоыъ — посредствонъ хомута и клиньевъ. Кол'Ьно д'Ьлит'ь валъ ма.-
шшш на двіз совершенно симметрическія части, покоящіяся своими
шейнзш въ двух'ь наклонннхъ подшипникахъ. По 061% стороны этихъ
подпшпниновъ, въ свЪшенномъ положеніи, расположены два совершенно
одинаковые маховика. Между Однимъ изъ подшипниковъ и колсЬноыъ
вала понЪщен'ь парораспред'влителъный эксцентрикъ, управляющій про-
стшгь Одиночнымъ золотниномъ машины. Передача движенія водоподъем-
ному насосу производится слёдующимъ образомъ: Втулка ОДНОГО изъ ма-
ховиковъ (обращеннаго къ колодцу) снабжена съ внЪшней стороны цап-
фою, на которую над'Ьта вилка шатуна, опускающагося въ колодезь.
Нижняя головка этого шатуна ВХОДИТЪ въ вилкообразное развз‘зтвленіе
одного изъ концовъ равноплечнаго коромысла, качающагося около не-
подвижной оси. Въ вилку другаго конца этого коромысла, вставляется
головка штанги, соединенной со штоком'ь поршня водоподъемнаго на-
соса. Педобное устройство передачи лаетъ возможность пом'Ьщать насосъ
на, значительной глубиніз. Оно возможно только при машинахъ значи-
тельныхъ размЪровъ, вращающихся неслишкомъ быстро, потому что число
качавій насоснаго поршня, при передачі; коромысломъ, равно числу обо-
ротовъ главнаго вала машины. Съ точки зрЪнія выгодности потребленія
полезной работы машины, устойчивости и прочности, передача коро-
мысломъ должна, быть предпочтена зубчатой передачіз, которая весьма
легко разстраивается. Цапфы коромысла покоятся въ двухъ подшипни-
кахъ, опорою которымъ служатъ рельсы, зад'Ьланные въ кладку стЪНЪ
колодца. Питательный насосъ машины прикр'Ьпленъ къ станин'Ь сбоку.
Свалка его, какъ уже было сказано, приводится въ д'Ьйствіе непосред—
ственно отъ штока, поршня машины. Насосный стакан'ь имЪетъ видъ
длиннаго и узкаго цилиндра, въ заднему флянцу котораго привернута
клапанная камера. Камера. эта (представленная на чертеж}; отдізльно,
въ разр'ЬзЪ и въ увеличенномъ вид'Ь) снабжена двумя мёдными диско-
выми клапанами и сообщается: нижнимъ своимъ концомъ съ забирною
трубою, верхнимъ же — съ поцающею. Крышка, въ верхней части камеры 

*) На чертеж'в по ошибк'в одинъ изъ концовъ соединительнаго валика (неимгшо-
щій цапфы) не изображенъ.



служить для осмотра, клапановъ въ случай; ихъ бездЪйствія. Она при-
кр'Ъпляется къ камер'Ь скобою и нажимнымъ винтомъ. Форма, наклонныхъ
подшипниковъ главнаго вала, парораспреддвлительнаго эксцентрика и

поперечнаго сдвченія візтвей фундаментной станины видны изъ отд'Ьль-
ныхъ изображеній ихъ, пом'Ъщенныхъ на той же таблицъ. Поперечный
разр'Ьзъ машины (по средней плоскости золотниковой коробки) даетъ
понятіе объ устройств'Ь золотника и коробки, взаимномъ расположеніи
пароприводной и пароотводной трубъи ихъ каналовъ, наконецъ о форміъ
поперечнаго сёченія главной части фундаментной станины и способъ

прикр'Ьпленія ен къ фундаментной кладкъ.
Устойчивость описанной машины весьма, велика и вообще все устрой—

ство "ея весьма. солидно, но громоздкость ея, большой разм'Ьръ фунда-
мента и колодца (такъ какъ послйздній долженъ вм'Встить въ себ'Б коромысло
съ— подшипниками и ихъ опорами и еще представлять достаточное сво-

бодное пространство для опусканія въ него человёка) и значительная
стоимость какъ самой машины, такъ и фундамента ея даютъ возможность

примЪнять этотъ типъ машинъ исключительно на станцінхъ 1-го класса,

обладающихъ большими и просторными водоподъемнымн зданіями. Глав-
ные размізры описанной машины пом'Ьщены въ нижеслдвдующей таблиц'із:

Элементы работы.
Силамашины.........................16п.л.
Діаметръ поршня пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . 114/2"

Ходъ поршня пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’8"
Число оборотовъ машины въ 1 минуту. . . . . . . . . . ЗО

Паровой цилиндръ.
Полная внутренняя длина паровагсъЦилиндра. . . . . . . . . . . . 2'3/4"

Толщинапоршня......................... 3‘/2"
Толщина, ст'Внокъ пароваго цилиндра,. . . . . . . . . . . . . . . 7/8"

Толщина передней и задней крышекъ цилиндра. . . . . . . . . . . 1"

Толщина, Флянцевъ цилиндра и крышепъ. . . . . . . . . . . . . . 13/4”

Діаметръ Фланцевъ цилиндра и крышекъ его . . . . . . . . . . . . '1'6”

Число болтовъ, прикр'Ьпляющ. лапки цилиндра къ станин'в . . . . . 4

Діаметръэтихъболтовъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4”

Ширина паропроводныхъ каналовъ цилиндра. . . . . . . . . . . . ']2"

Діаметръ пароприводной трубы (внутр.). . . . . . . . . . . . . . . 2”

Діаметръ пароотводной трубы(внутр.) . . . . . . . . . . . . . . 2'12"

Золотнивъ.

Ширина золотниковаго ящика (внутр.). . . . . . . . . . . . . . _ 3”

Вышпна его (внутренняя). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 81/2"
Длинаего(внутренняя).. 1'

Толщина ст'Внокъ золотниковаго ящика . . . . . . . . . . . . . . 1"

Длина скользящей плоскости золотника (м'Вднаго). . . . . . . . . . 41/2“Вышинаея............................ ?”
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--‹.'..э=_г.«—*-Сила‚ца‚шины . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .18п.л.
Внутренній діаметръ клапанной камеры . . . . . . . . . . . . . . 2"

Діаметръ забирной трубки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1%”

Діаметръ подающей трубки . . . . . . . . . . . . . . . . . „ . . 1'/в”

Діаметръ пропускнаго отверстін клапановъ. . . . . . . . . . . . . 1%"
Наибольшій подъемъ клапановъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"

Полная вышина клапанной камеры. . ‚ . . . . . . . . . ‚. . . . . 1'10"

Длина. еоединительнаго патрубка клан. камеры . . . . . . . . . . 5"

Длина. подающаго патрубка клан. камеры . . . . . . . . . . . . . 7%"

Толщина. ст'ішокъ клапанной камеры . . . . . . . . . . . . . . . . 7/16”

Нарушн. діаметръ патрубковъ камеры: верхняго . . . . . . . . . . 31/1."

нижняго. . . . . . . . . . . 33/8"

‚ Діаметръ крышки клапанной камеры. . . . . . . . . . . . . . . . 2”

" толщина! крышки . О . о о с 0 о с о о о о с 0 д о О ' 0 с а с . . 1“

Шатунъ.
Толщина, шатуна: въ средней части . . . . . . . . . . . . . . . . 1'18"

покраямъ....................17/8"
Ширина, татуажуголовни. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2%"

увилки..............‚‚.,_‚_41/2”
длина шатуна отъ центра головки до центра кол'вна вала . . . . _ 4'10”

Маховик.

Діаметръ наховивовъ. . ‹ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .7'10'/2“

Ширина обода иаховиковъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41/2“

Толщина обода ыаховиковъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 71/4"

Числосппцъиаховиковъ..................... 6

Ширина, спицъ маховиковъ: у обода,. . . . . . . . . . . . . . . . 4"

увтулки...............4'ія"
Толщина спицъ маховиновъ: у обода. . . . . . . . . . . . . . . . 2%“

увтулки...............З'ш“. №"
Діанетръ втулки маховиковъ . . . . . . . . . . . . . . . . .

'“
Толщинавтулни......................... 6

Главный валъ.

Діаиетръ шейки война, гдавнаго вала . . . . . . . . . . . . . . . 5'12"

длинзшейкикол'ізна....................... 3'12”

діаиетръ главнаго вала: унол'Вна. . . . . . . . . . . . . . . . . (‚'"

въшейкахъ................ 47/8"

въ нонцевыхъ головкахъ . . . . . . . . . 4%"

Разстояніе между срединами шеепъ главн. вала. . . . . . . . . . . . З'З'р”

дшашеек'ьгдавнаговала. . . . . . . . .
›.

. . . . . . . . . . 24/2"

длина головою, (концевыхъ) главнаго вала. . °. . . . . . . . . . . 7"

_
Полная яша главные взла- машины. . . . . . . . . . . . . . . .3'10'/2"

Разшопіе осп вш до оси шейки нежна (Ча хода поршня). . . . . 10”

ТОШШЗ плосшъ реберъ код*вна. ГД. вала,. . . . . . . . . . . . . З'Ь”

Ширина реберъ (по вредит) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6"

Подшипники.
Толщина. похшшшповъ съ вкладышами . . . . . . . . . . . . . . 2%"

Ширпнзподшипнивовъ...................... 10”
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Ошщт.‚.…...-.---—-——оо-.....16п‚д.
Видтдцетяиптшподшт'ътшанипою. . . . . . . 4

Витратні! діиетуъ питей. . . . . . ..... . . ..... 4%"
Толщина (пншъшая) впадина. ....... . . . . . . . . . ‚…№№
Рьшояяіе центра яуговт тост до' центра. вала. . . . . . . . 60Діаивтшейппуговт.............‚...... 2”
Діжвтръ тяги, „чаті ворота:). . . ..... . . . . . . . . 13…
Длина тяги, начавший неровные . . . . . . . . . . . . . . . . . 13/3;
Діьшетръ боисвъ, соединяющихь коронысло съ тягами . . . . . . ‚ 1'/2"
Толщина воротом шаредив'в ..... . . . . . . . . . . . . . 64/2”Вишиизкврошш№сре№...............,__“)./2”
Діаиетр'ъередпшцашъворошсла................ 23/4”
діотръ штанги, начавшей поршень насоса. . . . . . . . . . . . 13/.”

Стати.
Толщина смновъ Фундаментной станины. . . . . . . . . . . .1”п1'/2"Вышинастанивы......................... 10”
Ширина станины: подъ цилиндромъ и параллелями . . . . . . . . .1'1О'/2”

подъ поцшипвипаии ..... . . . . . . . . . 8”
Ширина. прорыв. въ станина подъ шатуномъ и колЪномъ . . . . . . 1’6'12”
Длинапрор'вза... ...... 4'1”
Полная ширина станины подъ главньшъ валомъ . . . . . . . . . .2'10'/2”
Полная длина станины ...... . . . . . . . . . . . . . . . . 11'
Діаметръ ‹ьундаиентныхъ болтовъ . . . . . . . . ..... . . . . 1”
Вышина оси паров. цилиндра. и главнаго вала. надъ станиною . . . . ?”

Фунданентъ.
Ширина. Фундамента, подъ иапшною . . . . . . . . . .. . . . . . . 6”
Длина. Фундамента. ....... . ............. _ _ _ 11;
Глубина. Фундамента. не центе. . . ..... . . . . . . . . . . . 7!
Діаметръколодцадлянасоса . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6’

Для приведены въ д'Ьйствіе только-что описанной машины служитъ
постоянный горизонтальный вотелъ съ внутреннею жаровою трубою,
пмжапннй въ кирпичную кладку.

Тит. 3. Гтазоиталъная паровая маишна безъ расширет'я пара, пе—
рта/ющая движеш'е, посредством двутъ маховиковъ съ штфами и двуж
„“к/путем шттшмъ поршней двушъ вертикалшытъ насосовъ.

?поть типъ паровой" машины весьма, похожъ на. типъ, только—что
нами описанный, и отличается лишь большею простотою конструкціи и
инымъ устройствонъ передачи дв-енія насосам. Ером'Ь встЬхъ тЪхъ
удобствъ, которыми отличается ‘сызранская машина и которыя пере-числены были нами выше, митинг„ о которой мы сейчасъ будемъ гово-рить, им'Ьетъ еще то важное удобство, что она можетъ работать или
обоими насосами заразъ, или нажднм'ь въ отдфльности, что весьма, вы—
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1935" въ “№5 отношенш, ЧТ0‚ Въ случаъ порчи одного изъ насосом,

еванція не останетсябезъ волн. Бронт, того, этотъ способъ передачи доз-

;;шеть пом'Ьщать насосы чрезвычайно глубоко.
Массивная чугунная станина А этой машины (смотр. чертешъ 10-й

вбитыЧП—ой) расположенавъ водоиодъезшомъ зданіп тавшцъ образоыъ.

что вся передняя ея часть св'Ьшивается надъ водщцеыъ, въ воюроыъ

цон'Ьщены насосы, и поддерживается двумя поперечнымибшш ВВ, вп;—

данными въ ст'Ьнви этого колодца. Паровой цилидръ, поршень его, на-

раллели, ползун'ь и шатунъ иыізютъ самое простое и обыкновенное

устройство. Главный валъ мапшны, какъ и въ предъщущеыъ тнпіз, нмЪетъ

повредить колёно, дЪлнщее его на дв'Ь симыетрнчння частн. Два совер-

Шенно одинаковыхъ разміэровъ маховика поы’Ьщенн ва концевыхъ голов-

“ какъ главнаго вала. Такъ какъ питаніе котла, движущаго эту машину

(постояннашо, горизонтальнаго, съ Однимъ подогр'Ъвателезгь), пронзюдптсл

помощью инжектора, то питательнаго насоса машина не пмЪегь п промт:

парораспрелёлительнаго
эксцентрики, приводящим въ движеніе простЪй-

шей формы Одиночный 30лотникъ, на главноыъ валу не иы'Ьется ника-_

вихъ другихъ эксцентриковъ. Паропривоцнантруба опускаетсянадъ золот—

никовнмъ ящикомъ въ вид'Ь вертикальнаго колЪна и привервута нижшшъ

своииъ флянцемъ къ флянцу боченка паровпусвнаго
клапана, пом'ізщен-

наю на золотниковой коробк’Ь.
Уходъ за машиною, равно какъ и разборка ен чрезвычайно просты.'

Главн'Ъйшіе размізры описанной машины сліздующіе:

Элементы работы.

Силамашины............
.14п.л.

Діаметръ поршня пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . 9"

Ходъ поршня . . . . . . . .
....... 1'6"

Число оборотовъ машины въ 1 минуту. . . . ........... 30

Паровой цилиндръ.

Полная внутренняя длина цилиндра, . . . ............. 1'11'

Толщина поршня. ...... . . . . .............. 4'

Толщина, стізнокъ пароваго цилиндра ............... ' рэ“

Наружный діаметръ закраинъ цилиндра и его крышенъ . . . . . . 11%"

Толщина, олянцевъ цилиндра и его крышекъ . . . . ........ 1”

Рещстонніе горизонт. оси цилиндра отъ поверки.) станины _ . . . . . 6354"

Внутренний діаметръ пароприводной трубы. . . ..... . . . . . 2"

Внутреиній діеъметръ пароотводной трубы .. . . . . ...... 2%"

Дівметръ бочонки, паровпускнаго клапана . . . . ......... 4"

Вышшш (птенца. шьровпускнаго клапана.. . . . .......... Щв'

Золотникъ.

Ширина, :шлптпиконой коробки (до крышки). . . . . ..... . . 5”
2'52'

Длит» шшцтиикомой коробки (безъ Флянцевъ) .......
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опд№ О!:ООООО-"›оі,оо .
Вишня. водоппрвой коробки (безъ олянцещь).

Ширица и длина, крышки золотниковой коробкд.
Толщина, крышки (и Флянцев_ъ коробки).
дішетръ шпилеиъ, прикр'впляющихъкрышку
дівкетръ волотниковаго штока, *. *.“ -.

дішетръ - кота. водотнивовдго эпвцеитрикш -; - :

'.іЁ—ч,

Шприахотв . . . . . . . . .

Экшентрцоттъ эксцентрпа . . . . . . . .

Ходъзолотшв... . . . . . . . . ; . . .

Шаов, ПО!.УП'Б, пдрншели.
діштръ шоп поршня пароввго‘цпшдра . . . . . . .

Цошядташюп ..........-..
Ширина. №№ №№№ (ширина пврыледей).
Длшсашзящеішскоспишуца . . . . . . . . .

№№ ползуааэ крыш задрать (ржет. пеш пврвллелями)

діащцръ № №№ шюкъ порция съ ползуномъ. .

дашбмш ........‘....
1№

Бир№й№№ща ..
Ефинягшощпщ'щ __.....
Шщшиаша'гуна_.__.-......Вшлт№а:утшовки...... .

3№№….......
Елена №№ (ш №3 гшвш до центра.
Шш-пяавплвгшашгва. _ _ .. .. ..
Раз“тотжежщ №о№№ . .
__цштн от::рвшжъвшж. . . . . . .3№ №№№`1.....‚Пі№№зъ№№. .Ё№ет№№….. .
Щщашейвитшшнз паштшда. :;
Имара, № «(№ № “№ шатуна) .№;

. _

. . .

П.пта ш№а№ №№№доцепрв№).
Тплщияа го'йеръ №№_ . . . . _ _ . _

Шщвша ищюръ: ущейшь.......'У№\\—.`\ч"
Вт.

Діжетръ главным вмз: у №3… . . .
въ шейкахъ . _

въ головами». .
Ризотопиіе между средними шеекъ. . . .
длина шесть ммм . . . . . . . . . .
Пилас… дит… вам. . \ . . . . . . . .

`

.

.
\
\
`

\
\

.
` . `

. 1411. л.
. . . 5‘/2"
_ (91/Х1141/4п)
. . . 7/8”
. . . 3/4“
_ _ _ 6/81:
' . . 10"
. . . 2”
_ _ 3,4”
. . . 1Чя"

. . 13/4”

. . 3,1”

. . 4'/4”

. . 41/2”
. . . 3”
. . . 13/8”
. . . [&'/!."

. . 3”

. . 1‘/з"

. 1'/я”

. . 4,4“

. . 2’/2"

. . ЗЧ,"
. . . 3/4."
. . . 6‘/в

. . 3'12"
. . . 31$"
. . . 3'1'3”
. . . 3315

. . . 9”

. . . &'

. . . 33/5"

. ` . 4?

. . . і"

. . . 3$]!

. . . 11"

. . . 2194"
ч . . 4…

',

. . . 3”5‘;4'"
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Подшипники.
Силамашины.........................14п.л.
Ширина псдшипников'ь: безъ вкладышей. . . . . . . . ‚ . _ . . . 3‘18"

съ вкладышами. . . . . . . . . . . . . . 41/4"

Длина псдушки подшипника. . . . . .- . . . . . . . . . . . . . . 8“

Длина основанія подшипника,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'3/4”

Маховиви.

Ширина обода, маховиковъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”

Толщина, ободашаховиковъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4"

Діаметръмаховиковъ. . .. . . . . .. . . .. .. . 3’6"

Числоашцъмаховиковъ..................... 6

Ширинаспицъ:уобода‚ . . . . .‚ . . . . . . . . . . . . . 23/4"

увтулки.....................3%"Толщинаспицъ......................... 21/2"

Наружный діаметръ втулки маховиковъ . . . . . . . . . . . . 8"

Ширинавтулки......................... 4"

Разстояніе центра пуговицъ маховиковъ до оси вала. . . . . . . . 7"

Діаметръ пуговицъ маховиковъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'/в"

Діаметръ насосныхъ штангъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13/8"

Длинаихъ.....`...................... 5'

Станина.

Вышинастанины...‚..................... 6"

Ширинастанины.........................2'8'12"Длинастанины........‚................ 9'8‘13"

Длина основанія подъ параллелями . . . . . . . . . . . . . . . . 2'9']4”'
Ширина, основанія подъ параллелями . . . . . . . . . . . . . . . 103/4"

Ширина,.и толщина брусьевъ, поддерживающихъ станину. . . . . . 7"><7"

Ширина колодца для насосовъ . . . . . . . . . . . . . . 3'4112”

Длинаколодца........................ 5'

Толщина. Фундамента п0дъ машиною не мент.. . . . . . . . . . . '1'

Машина описанной конструкціи примізнена на большихъ станціяхъ

Ряжско-Вяземской желёзной дороги.
Вообще этотъ типъ паровыхъ машинъ (равно какъ и предъилущій,

котораго онъ составляетъ только вщоизмёненіе) _употребллетсл {на стан-

‘Ціонны‘хъ Водоснабженілхъ Весьма часто. На н'Ькоторыхъ Дорогахъ пере—

дача. движенія насосу устроена сліздующимъ образомъ: штанга, надётал

Нд пУГОВРЩУ Одного изъ маховиковъ машины, вм'Ъсто того, чтобы быть

ОПУЩенною въ колодезь, идет'ь горизонтально и соединяется со штокомъ

поршня горизонтальнаго же Басова, расположеннаго рядомъ съ паровымъ

ЦИЛИНДромъ машины и ирикр’Бпленнаго къ общей съ посл'іэднею фунда-

ментной станиніз.  
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СИСТЕМА В.

Вертикальиня поставки… …от машины №0 давлеиія.

'!‘ип'ь 1. Лартшшлш/ш обращенная *) патовая машина безъ расширенія
шара, тждтощшг дацжет'е вертикалтюму же насосу посредством зуб-

щтшй третим.
‘Рштоложоніе частей этой машины сліздующее: Вертикальный паровой

цилиндр'ь А (см. чертежи, 11-й таблицы ЧП) пом'Ьщенъ на выдающейся

портной плопшдк'із В вертикальной станины С, развётвляющейсякъ осно-

шшіш п'ь нил'Ь арки, чтобы пропустить, перпендикулярно къней ипЩіЁЬ
главный валъ машины. Ноги станины опираются на чугунную плиту 1),

служащую въ то же время основатели, рядоыъ стоящему, вертикальноыу

ппромому котлу. Подшипники, служащіе Опорою главному и передаточ-

ному валамъ машины, прикріъплены къ той же плит'Ь, объ ше параллели
отлиты заодно съ вертикального станиною. Шатунъ Ь машини дЪйствуетъ
па пуговицу диска Е, насаженнаго на, главный валъ и зам'Ьвяющаговри-
потип'ь. На том. же ізалу налажены: маховикъ Е и зубчатая шестерня (},

‹щ’ішлнющался съ зубчатымъ колесомъ Н передаточнаго вала машины.

На этотъ же послЪдній насаженъ дискъ съ пуговицею 1, ведущій тягуК
портикальнаго насоса, помЪ щеннаго въ колодціз. Парораспредізлитель на.-

ходится въ задней части пароваго цилиндра, почему на… чертежъ и не

представлеп'ь. Онъ состоитъ изъ одиночнаго простЪйшей формы золот-

пика, приводимаго въ д’Ьйствіе эксцентрикомъ. Пароприводнаятруба, весь—

ма, пе длинная, примыкаетъ къ цилиндру въ щъ колёна, на вертикаль—

ной в'Ьтви котораго помЪщенъ боченокъ паровпускнаго клапана. Мятый
парт, на станцідхъ Московско-Брестской желЪзной дороги, на которой

примЪпешл машины описываемаго типа. и чертежомъ которой мы поль-

:швались, направляется въ желіъзную дымовую трубу пароваво котла,

которая, въ свою очередь, прохоцитъ черезъ бакъ водоемнаго зданія и

ящгр'Ьваетъ заключенную въ немъ воду. Котелъ, употребляемый при этой

мшпии'Ь, есть вертикальный цилиндрическій котелъ съ тремя попереч-
ными водяными трубами. Машина расположена въ самомъ центрі зданія,

'гше'ь что къ ней можно подойти со вс'Ьхъ сторонъ.
Вообще говоря, это небольшая машинка, легкой и непрочной конструк-

ціи, мало устойчивая и весьма скоро расшатывающался; но за то весьма,

“) обращенного вертикального машиною принято называть такую вертикальную
мяьшипу‚ главный шьлъ которой расположенъ ниже ея пароваго цилиндра, и пере-
дшнь прои0х0ди'т» сасршу тшаъ. Въ случая; ше расположенія главнаго вала выше

пнрошьго цилиндра, и передачи снизу авершъ, вертикальная паровая машина. назы-
шит… прямого.
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недорогая, нетребующая грузнаго дорогаго фундамента и легко раз-

бирающаяся. Еромъ того, она занимаетъ очень мало міста (по горизон-

тальному направленію) и можетъ быть пом'ізщена въ самомъ небольшомъ

Водоподъемномъ зданіи.
Разм'Ъры 4—сильной машинки этого типа помёщаемъ въ нижесліздую-

іцей табличк'Ь:
Элементы работы.

Силамашины................. .4п.л.
Діаметр'ъ поршня пароваго цилиндра, . . . . . . . . . . 8"

Ходъпоршня .

1'4"

Число оборотовъ въ 1 минуту _ . . . . . . . . . . 33

Паровой цилиндръ.
Толщина. поршня пароваго цилиндра. 31/2"

Внутренняя длина, пароваго цилиндра.
1’8"

Толщина, ст'Ънокъ цилиндра . З/4"

Діаметръ крышекъ цилиндра . . . . . . . . . . . . 1'

Толщина, нрышекъ. . . . . . . . . . д . . . 1"

Наружный діаметръ цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . . 9%”

Внутренній діаметръ пароприводной трубы. . . . . . . . . . 2”

Діпметръ боченка паровпускнаго
клапана,. . . . . . . . . . . . . . 41/2"

Длинабоченка.................. 7%"

Штокъ, ползунъ, параллели.

Діаметръ штока, поршня пароваго цилинтра . 13/8"

Діаметръ болта, соединяющаго кулакъ съ шатуномъ . . . . . . . 13/8"

Разстояніе метлу параллелями. . . . . . . . . . 35/3"

Длина скользящихъ плоскостей кулака.. . . . . . 6”

Ширина скользящихъ плоскостей кулака (и параллелей) . 2”

Шатунъ.
Наружный діаметръ головки шатуна. . . . . . 3"

Діаметръ шатуна. . . . . . . . . . . . . . 11/3”

П1ирпнэ. вилки шатуна. . . ‚ . . . . . . . . . 33/4"

Толщинавилки................... 2"

Длина, шатуна (отъ центра головки до центра. пуговицы диска) . . . 2'6"

Главный валъ.

Діаметръ пуговицы диска, главнаго вала. . . . . . . . . . . . 17/8"

Разстояніе центра. пуговицы отъ оси вала. . . . . . . . 8"

Діаметръдиска.................. 1'8"

Толщинадиека,___.‚.._..‚....‚...‚._. 13/1."

Діаметръ главнаго вала машины. . . . . . . . . . . . . . . . 4"

Полная длина. главнаго вала,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3’

Разстояніе между средннами подшипниковъ. . . . . . . . . . 2'

Маховив'ь.
Ширина втулки победа, маховика.. . . . . . . . . . . . . . . . 3"

3"
Толщинаободаиаховика. .. .. .. . .. . .

Діаметръмаховпка..._.... 3'6"
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отлитыми съ нею въ одно ц'Влое. Къ верхней площадк'Ь этой платформы
привернуты ноги ВД) вертикальнаго пароваго цилиндра, Е. Къ той же
платформ'Ь, помощью толстыхъ стержнейсъ заплечиками Р`Р, прикрізпленъ
цилиндръ водоподъемнаго насоса (}, въ такомъ положеніи, что ось его
съ осью пароваго цилиндра Е образуетъ одну вертикальную прямую.
Штокъ Н поршня пароваго цилиндра служитъ въ то же время и што-
ком'ь насоснаго поршня. Въ средней части 1і1тока Н на него надёта на`-
глухо (помощью чеки и клина) втулка кулака 1, скользящего между па-
раллелями и снабжённаго на противоположномъсвоемъ концъ цапфою К.
Назначаніе ползуна 1 состоитъ не столько въ направленіи движенія штока
поршня машины‚—такъ какъ этотъ послЪдній направляется поршнями
пароваго и насоснаго цилиндровъ‚—сколько для направленія цапфы К,
которая могла бы быть свернута д'Ьйствіемъ шатуна Ь, надётаго на нее
своею нижнею головкою. Противоположный (верхній) конецъ шатуна Ь
д'Ъйствуетъ на, кривошипъ М главнаго вала машины и тёыъ приводитъ
этотъ послсЪдній во вращательное движеніе. Главный валъ раеположенъ,
какъ видно изъ чертежа„ въ самоыъ верху машины и покоится въ двухъ
подшипникахъ, изъ которыхъ одинъ Ы снабженъ лапами и привернутъ
ими къ верхней ЕрышкЪ пароваго цилиндра; другой же О поыёщенъ въ
углубленіи ст'Ьны зданія, на уступъ ея. Валъ этотъ служитъ для приве-
Денія віь д'Ьйствіе питательнаго насоса 5, посредствомъ эксцентрика --В‚
для управленія парораспредёлительнымъ золотникомъ Т, посредствомъ
эксцентрика Р, и наконецъ для регулированія хода всего механизма, по—
средствомъ маховика @. Изъ описанія и чертежа этой машины нетрудно
заМ'Ьтить важные недостатки ея. Они заключаются въ сл'Ьдующемъ: не-
устойчивость машины, и безъ того уже весьма, значительная, увеличи—
вается еще болізе помёщеніемъ главнаго вала съ тяжелымъ шаховиномъ и
другими принадлежностямиего весьма высоко надъ фундаментные доскою.
Пом'Ьщеніе одного изъ подшипниковъ главнаго вала на уступ'Ъ ст'Ьны
не только не помогаетъ этому недостатку, но еще увеличиваетъ его,
способствуя скорЪйшему разстройству всего движущаго механизма, не-
связаннаго, какъ въ предъилущемъ случай, общею фундаментноюцоскою.
ЗатЪмъ связь между паревымъ и насоснышъ цилиндрами, какъ бы прочно
и правильно ни была она произведена при установкъ машины, отъ по—
стояннаго подергиванін меХанизма мало но малу разстраивается; шалЪй-
шая же неправильность во взаимномъ расположеніи пароваго и насос-
наго цилиндровъ влечетъ за, собою перекашиваніе ихъ общаге поршне-
ваго штока И неравномЪрное стираніе набивки поршней. Это же послЪд—
нее обстоятельство не только вліяетъ на потребленіе машиною пара
(образуя просв'Ьты между поршнемъ и ст'Ьнками цилиндра, пропускаю-
Щіе паръ изъ одной части цилиндра въ другую), но можетъ сдЪлать ци-
линдръ совершенно овальнымъ и потребовать въ скороыъ времени рас-

4*
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3 "4”

1 'В???“
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Силамашины.........‚......
Діаметръ штока поршня пароваго цилиндра . . .
Длина,.штока (отъ поверхности поршня до конца)
Діаметръ втулки, соединялоЩсй штоки. . . . . .Длинавтулки............‚......
Полная длина отростка, втулки. . . . . . . . . .
Діаиегръ части отростка, входящей въ ползунъ .

Діаметръ цапфы отростка. . . . . . . . . . . .Длинацапфы..................
Шатунъ.

Наружный діаметръ нижней головки шатуна . . .Діаметръшатуна................
Наружный діаметръ верхней головки шатуна. . .
Толщина верхней головки шатуна . . . . . . . .
Дивы шатуна между центрами головокъ . . . . .
Разстояніе оси шатуна, отъ оси штока поршня _ .

Кривошип'ь.
Діаметръ шейки цапфы кривошипа. . . . . . . .Длинашейкицапфы...............
Длина кривошипа (между центрами цапфы и вала)
Толщина верхней головки кривошипа. . . . . . .Діаметръея..................
Толщина хвоста кривошипа. . . . . . . ‚ . . .
Діаметръ нижней годивки нривошциа. . . . . . .Толщинаея............‚......

Валъ и подшипники.
Ді;.мстръ главдъаго вала машины. . . . . . . . .
Діаметръ шеенъ его. . . . . . . . . . . . . . .
Разстояніе между середпн. шеекъ. . . . . . . .
Шприна подшипниковъ: съ вкладышами . . . . .

‚безъ вкладышей. . . . .
Разстояніе оси вала отъ верхней поверхности крышки ццлшщраПолная вышина, подшипника над'ь нрышкою цилиндра.Полная длина. главнаго вали. . . . . . . . . . .
Полная вышпна стЪннаго подшипника . . . . . .

‚ Маховикъ.
Діаиетръ маховика. . . . .' . . . . . . . . . .
Ширина. обода маховика. . . . . . . . . . . . .
Толщина обеда. маховика. . . . . . . . . . . . .
Число спицъ маховика. . . . . . . . . . . . . .

Ширина спицъ: у обода. . . . . . . . . . . . .увтулви............Толщинаспицъ.................
Діаиетръ втулки маховика.. . . . . . . . _. . . .Шнринавтуакп.................

6 и. д.
13/8"
2‘8”

3”
61/40
10"
2"

13/4”
21/2"

33/4"
15/80
33/‘"
23/8"
4/9”

85/8”

11/2”
23/8"
71/21!
41/‘!!
53/4”

21!

41/‚П
3”

3'/4"
25/8”

2’23/8"
4"
3”

11"
1'3"

3' ' /2"
74/2"
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55 _
Тип'ь 3. Вертикалънан обращенная тьровая машина безъ _расширентпара, съ поперечиною % двумя шсотунами, передающая движенг'е верти-

калъному же насосу, посредствомъ зубчатой передачи.
Машина этого типа, силою въ 10 паровыхъ лошадей, изображена, на

чертежа“; 13-омъ таблицъ: 1Х—ой (фиг. А, В и С) и Ж [А] (фиг. В и Е)
и имйетъ слЪдующее устройство: къ чугунной фундаментной плита'з А,
коробчатаго сёченія, служащей опорою какъ собственно паровой машинъи передаточному механизму ея, такъ и паровому котлу, привернуты дві;
вертикальныя станины В, В, имЪющія видъ двухъ равнобедренныхътреугольниковъ, обращенныхъ острыми углами кверху и снабженныхъ
каждый тремя прор'іззами, усиленными ребрами. На. нЪкоторой высоті'.
надъ фундаментною доскою, станины эти связаны одна съ другою гори-зонтальною платформою 0, которая привернута къ нимъ своими боко—выми вертикальными плоскостями. Верхняя плоскость платформы СимЪетъ круглое возвышеніе В, правильнб обточенное и служащее под—дономъ паровому цилиндру, который, будучи опущенъ на этотъ поддонъ‚притягивается къ платформъ наглухо шпильками. Подобное устройствоустраняетъ всякую необходимость приливки къ цилиндру лапъ, ногъ илит. п. Верхняя крышка Е пароваго цилиндра, съемнал и снабжена отвер-стіемъ для прохода штока поршня, коробкою для сальника, и маслян-кою для смазки цилиндра. Поршень Р (см. фиг. 1) таблицы 1Х-0й [А])состоитъ изъ собственно тЪла поршня (чугуннаго), насаженнаго на но—нецъ штока Ог наглухо, и (чугунной же) снимающейся тарелки; въ коль-
цеобразномъ пространствъ, образуемомъ тёломъ поршня и его тарелкою,
помёщены два двойныя стальныя набивочныя кольца. Тарелка притя-нута, къ поршню четырьмя винтами съ потайными головками. Штоыъ Ог,
пройдя черезъ сальникъ верхней крышки цилиндра, оканчивается гори—зонтальною поперечиною Н, которая,` обхватывал своими втулкообразнымиоконечностями два круглые вертикальные стержня ], ] (прикрЪпленные
неподвижно къ вертикальнымъ станинамъ машины по 0613 стороны на-
роваго цилиндра), направляется посліздними въ своемъ качательномъ дви-женіи вверхъ и внизъ, и въ свою очередь направляетъ движеніе штокапоршня *). Главный валъ машины расположенъ въ нижней ея части и
поддерживается подшипниками К и Ь, привернутыми къ фундаментнойстанинъ. На одномъ конц'Ь этого вала помі'зщается диснъ Мсъ цапфою,
заыЪняющій нривошипъ, & на другомъ его нонцЪ—маховикъ Ы съ по-добною же цапфою на внізшней поверхности его втулки. Качательное 

‘) Устройство пароваго цилиндра я ею поршня, парораспред'Влительнойкоробкии зодотника, питательнаго насоса; соединеніе штока. поршня съ поперечиной иэтой посл'Вдней съ шатунанв, укрЪпленіе направляющпхъ стержней :: проч. и проч.отчетливо изображены на чертежахъ таблицы 1Х (А), ФПГ. В, Е, изображающихъвсюсреднюю часть паровой машины въ увеличеннонъ иасштаб‘в ("'4 н. в.).
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 вата. Разборка ея нед№…№ и: иногооблегчаетсясу№№…бпщ №—щаю верхи0№щъ№№ и этому00117 18130 ‹ ятіздн:   
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Главные элементы, опред'Ьлнющіе работу каждой изъ этихъ машинъ,
слЪдующіе:

Силанашины.. . . . . . . . . . . .4п.л.6п.л.8п.л.10п.л_
Діаиетръ поршня пароваго цилиндра, . . . 6'/я" 7‘/в" 8'‚’я" 9‘/4"Хадъпоршня.............. 16 16 16 16Число оборотовъ главнаго вали въ 1 минуту. 84 81 78 70

Подробные разм'Ьры сильн’вйшей изъ этихъ 4—хъ машцнъ пом’вщеныниже:

Силанашины.........................10п.л.
Паровой цилиндр'ь, поршень, штовъ.

Полная внутр. длина. цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'8'/4”Толщинапоршнн................... 3'13"
Зазоръ иежду поршнемъ и дномъ цилиндра при нертвыхъ точкахъ. . 3/5”
Ширина. набивочныхъ колецъ.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'/‹"Толщина набивочныхъ кодецъ: наружныхъ. . . . . . . . . . . . . 5/16"

внутреннпхъ . . . . . . . . . . . . 9/16“Толщина т'ВДа поршня. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 273"Толщина тарелки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'/в”
Діаметръ обвихъ частей. . . . . . . . . . . . . . 9"
Діаыетр'ь потайныхъ вцнтовъ поршня . . . . . . . . . . . . . . . 5,5”Длинавинтовъ.............-. ...........3"
Діалетръ хвоста штока поршня: вверху. . . . . . . . . . . . . . . 1‘/е"

внизу . . . . . . . . . . . . . . 15/8”Длинахвосташтока......”ё................. 3%"
Діаыетръ штока. поршня. . . . . . . . . . . . . 1'/4"Длина, штока отъ поршня до поперечины . . . . . . . . . . . . . . 2'23/4"
Діаиетръ верхней части штока, заключ. въ поперечпну . . . . . . . 1"
Длина этой части (высота. поперечины). . . . . . . . . . . . . . . 4’ 2"
Діаметръ рЪзьбы на. концъ штока. . . . . . . . . . . . . . . . . 7/8”
Длина нар'взанной части штока . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11/2"Толщина клина, занр'Впляющаго штокъ въ поперечинъ . . . . . . . 3/8"Вышинаклина.... .....................11/1."Толщина ст'внокъ пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . 3/4"Толщина закраинъ цилиндра и его крышекъ. . . . . . . . . . . . 7/8"
Здзоръ между закраинаии цил. и Флянцимп крышекъ . . . . . . .
Діаиетръ закраинъ цилиндра. и его крышекъ. . . . . . . . . . . . 1'25/5"
Толщина нрышекъ по средин'в. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7/8"
Глубина. впадинъ въ нрышыахъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7/8"Полная толщина, верхней и нижней крышекъ . . . . . . . . . . . . 13/4"

Сальникъ цилиндра.
Наружный діаистръ сальниковой коробки. . . . . . . . . . . . . . 33/4"
Внутренній ея діаиетръ (наружный діиметръ сальника). . . . . . . . 2‘/4"
Глубина сальниковой коробки . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2'1
Діаметръ Флянцевъ сальника и его коробки . . . . . . . . . . . . 55/8”Толщциафляпцевъ......„................. ’;



 1я№№іядпОоО.--О.ца°т'"`. ‚‚- с' ›! ." " ›‹- . ‚в в о ‘і№№…„……„ .. .. .. .. ‚ ,. ‚. ‚ ‚ ‚. .. .

" .№т№..№ .... .. .. .. ‚. .. ‚ ‚ . ‚ ‚ ‚ 41гг ‚ ’1.д№№….№.№№№№. . . , в
я

' -[№№№№.№№№№
№. ,%‹№т№№,№№……. _ . - 55;П№№№...,.„…._‚‚.________‚_______, д,},„№№‚…….….‚‚..….‚.‚.-__-........".-. _а;
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Силамашины................
Толщинаеяст'Внокъ. . . . . . . . . . . . . . .
Длина крышки золотниковой коробки. . . . . .Ширинакрышки.................
Наружный діаметръ сальниковой коробки. . . . . .

Внутренній діаметръ сальниковой коробки (наружный втулки).
Вышина сальниковой коробки. . . . . . . . .
Вышина сальниковой втулки. . . . . . . . . . . .

Длина направляющей втулки (включая нар'взанную часть). .
Толщинаст'Внокъея. . . . . . . . . . . . .

Паровыя трубы.
Внутренній діаметръ пароотвоцной трубы (м'Вдная) .Толщинаст'Бнокъея...............
Ширина, канала, сообщающаго коробку съ отводноюВышинаканала.........
Внутренній діаметръ патрубка пароприводной трубы.
Толщина его стЪнокъ. . . . . . . . . . . . . . .

Толщина Флянцевъ патрубка… . . . . . . . . . .

Діаыетръ патрубковаго Флннца. . . . . . . . . . .

Полная длина патрубка. . . . . . . . . . . . . .

Питательный насос'ъ.

Ширина. плоскостей, къ которымъ привернутылапки насоснаго стакана
Вышина этихъ плоскостей. . . . . . . . . . . . .

Діаметръ шпилекъ, прикр'впляющихъ лапки насоса .

Діаметръ рабочей части скалки питательнаго насоса
Длина рабочей части скалки. . . . . . . . . . . .

Діаметръ верхней части скалки . . . . . . . „ . .

Длина, этой части. . . . . . . . . . . . . . . .

длина вилки скалки. . . . . . . . . . . . . . . .

Ширина. вилки. . . . . . . . Д . . . . . . . . .

Діаыетръ ушковъ вилки. . . . . . . . . . . . .

трубою.

. . о о

. . . о

о о о .

Діаметръ болта, соединяющаго вилку съ поперечиною. . . .

Равстояніе оси скалки насоса отъ оси штока поршня.
Внутренній діаметръ насоснаго стакана . . . . . . . . . ›

Полная внутренняя вышина стакана. . . . . . . .

Толщина ст'Внокъ стакана. . . . . . . . . . . . .

Діаметръ пробки въ днъ стакана. . . . . . . . . .

Внутренній діаметръ сальниковой коробки (наружный сальника).
Глубина сальниковой коробки. . . . . . . . . . . . . . . . .

Полная вышина сальниковой втулки. '. . . . . . . . . . . . .

Внутренній діаметръ патрубка, соединяющагонасосъ съ клапанногомерой.....................
Клапанная камера.

Внутренній діаметръ клапанной камеры: въ средней части. . .

въ верхней .

Разстонніе осп клапанной камеры отъ оси насоснаго стакана. .

. . 10 п.л.
5/8”

. .. 1711/2”
9”

21/9”
19/16”
14/2”

27!

37/8"
1/2”

27/8”
1/8”

. 1”
41!

. 21/4”
1/2”

. 33/4”

61/4”
. . 23/4”

53/‘!/
43/8”

5/8”
11/41!
№1”

7/8”
57/8”
31/2"
11/4”

. . 17/8”

. 1"
9/1

17/8”
. . 1'58/8”

7/‘6н
11/2”
21/8“

2”
23/41!

13/41!

2”
З”

41 14”



№…................._..-..‚._№ дішръ "бирж… вши: пнерн : вабпрноі трубы .

№№ №№ №№ … пиара . подшщеі труба
‹

№(№).................№ тцщівврннпшш..........
. с‚г..… *Д№п№пшт№№ш:№…. . . . .№....Н№№№ъ№№. . . . . . .…….......П№№№№.._... ......…....... ......№№ъ№`..__._... .....№№д№№№№№п№ .....Т№№№зъ№№… .. .....Т№№№ш№№.......№№№№№. ......Т№№№_ __. .. _ ..........д№№№_ ___ _ ‚… ...........

дшашашнитъшш. „_„__.__.. ........Т№№..д…….`„…..__.... ......

№№ .. ‚.__„_„..__._„_.-...Ц1№ръ№№№„„„__….-.…_№№д№№№… ...._..„_..„…...Дл№№№№№ ..….

. . о

. . .

я . .

. . .

.. ‹ .
_ - .

. _ .

Діх№9ъ№№№… .... „„„‚.....
Толщина шпагаты. .. .. _ . . .Дтм№шъ№10№и№ ‚. .. . .
дюнаръиошшъ ‚___...Р№т№ющ№я№№№ ........Р№№еш№щ№№ьшъщш№. ...-----\

‚дюнчетръ гопота№№№и№). ‚. .
толщина головшъ .. .. ‚. ........... . …. .. . ‚. ‚. …. . . .т№ащ№№. ….. ..№щ№ъщ№№щ№ш№ …

.

Тощиявёшщновъ. ‹. ›. …. . .............

ци?

1011.11.
1/8”
1/8”

']46”
5/20

1’14"
1.‚
2"

1’, :"
21/‘п

1'14'



Силамашины.....................
Ширина, шатуновъ: у головокъ. . . . . . _. . . . . . . . .посреЦин'В...............
Разстояніе между осями шатуновъ. . . . . . . . . . . . .
Разстояніе между осями станинныхъ ногъ. . . . . . . . . .

Дискъ, цапфы.
Діаметръ цппфъ поперечины. . . . . . . . . . . . . . . .

Діаметръцапфыдиска… . . . . . . . . . . . . . . . . .
Длина, шеекъ цапфъ поперечины и диска. . . . ‚ . . . . .Толщинадиска......................
Діаметръ отверстія во втулк'в диска,. . . . . . . . . . . .

Толщина ст'внокъ втулки диска: наибольшая . . . . . . . .
наименьшая. . . . . . . .

Толщинаобоцадиска. . . . . . . . . . .. . . . . . .
Толщина прилива, служащаго гн'вздом'ъ хвосту цапфы. . . .
Ширина обода диска (и его втулки). . . . . . . . . . . .Діаметръдиска......................

Діаметръ коническаго хвоста'цапфы: наибольшій . . . . . .

наименьшій. . . . . .

Главный валъ, подшипники.
Діаметръ шеекъ главнаго вала, машины . . . . . . . . . .Длинашеекъ.......................
Толщина. вкладышей подшипниковъ. . . . . . . . . . . .
Полная ширина, вкладышей. . . . . . . . . . . . . . . .
Ціирина подушки подшипника,. . . . . . . . . . . . . . .
Полная вышине. подушекъ.. . . . . . . . . . . . . . ..
Діаметръ средней части главнаго вала,. . . . . . . . . . .
Разстояніе между серединаии шеекъ вала.. . . . . . . . . .
Полная длина, главнаго вала.. . . . . . . . . . . . . . . .
Вышина оси глявнаго вала, надъ поверхностью Фундаментной

Маховивъ.
Діаметръиаховика....................
Шпринвободампхпвива.. . . . . . . . . . . . . . . . .
Толщинаободамаховика. . . . . . . . . . . . . . . . .
Ширина втулки маховика.. . . . . . . . . . . . . . . . .
Числоспицъыаховика......
Ширинаспицъ:уободз...‚втулки.................Толщпнвспицъ......................
Діаметръ втулки маховика. . . . . . . . . . . . . . . . .

Діадетръ ноническаго хвоста. цапфы маховика: наибольшій. .
ваниеньшій .

Діаиетръ шейки цапоы маховика . . . . . . . . . . . . .Длинашейвв.......................
Парорасцред'вптедъшй эвецентрт.

Тощира хомута парораспредтптедьнего эксцентрики. . . .Діанетръхоша.....................
Эксцентрпситетъ эксцентрики (’,': хода золотнпвв) . . . . .

доски

10 и. л.
21!

21/2”
314”

2:

13/5”
18/4“

2“
1/8”

43/5”

21/4”
17/8”
18/‘7/
33/4”

4”
1!

15/81:
7/8”

34 /2//
5/1

5/5“
5“

35/8”
1'1/2”
48/8”
1'10"

3'
8'ія”

4'63/4"
31/н”
77/ьи

4”
6

21/40
30

13/4“
6'/4„
16/80
7/8”

18/"/
2”

2"
1 154"

10
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Передача.№№. .10п.л.

діашръ „ _ ті шестерни главныеша (по начальной окружности) 1’5'/4”Чита;’нашестери...._........._..ъ.... 33
Шш-ъзацшідеяія зубцовъ (общій).. . . . . . . . . . . . . . . 13/4"Швршзубцовъ(общая).....-............. .. 4"
Тощява стяновъ втуш повредив. . . . . . . . . . . . . 21/8”Толщина свріъияющаю ребра сщъ. . . . . . . . . . . . . 5/8”
Тощиаободашестерня.‚..‚ ........ .. . . 11/8”
Діаметръ зубчатые водеса (по начальной окружности) . . .

4'3'54"Число вубцовъ на зубчатоцъ кодееъ . . .
‘

Передатошый‚вать.
Равстояніе центу осями главные и передаточные валовъ .
Діаметръ передатошго виа, . . . . . .

Дігшетръ шеенъ его. . .

Длина шеелъ. . . . . . .
Разстоаш'е певцу серединшш шесть. . .
Полная длина передаточнвго ша . . . .
Выпиши оси передаточнаго вала надъ Фунданентною

губчатое волеео.
Шаркан втулки зубчатаго колеса . . . .
Ліанетръ втулки . . . .
Число спицъ зубчатаго колеса. . . . .
Ширина спицъ: у обода. . ‹ . . . . . .

увтуш. . . . . .
Толщина сппцъ. . '

Толщина скрішлнющаго ребра. . . . . .
Толщина обода згбчатаго шева. . . .

с . . в . . .

Подшипники.
Ширина подшипником. передаючвзю виа:
Полная вышина подушки подшипником . .
Длина подушки. . .
Длина основавін подушки . . . . . . . .

‘ о . . с . о . . .

Ерщошип'ь.
Толщина
Діаметръ
Толщина
Д іацетръ

ея. . . . . . . . . . . . . .
нижней головки кривошипа. . .
ея . . . . . . . . .

Дізметръ хвоста цапфы вривошипа. . . .
Діакетръ шейки цапфы. . . . . . . . .
Длина шейки цапфы. . .
Разстояніе центра цапфы до центра, вала.
Діаиетръ штанги, ведущей насосъ . . .

..'.‘-...С.

верхней головки вривошипа . . .

доскою . .

С'Ь ВЕЛЗДЫШЗМИ. .
безъ вкладышей. . .

. 2/103/37'
. 5”

‘ 41/4”
51/2”

. 1’6”

. 2'10'/2”
81/2”

5”
_ 8'/4”
. . 8
. . 2”

23/4”
. . 3/4”

_ З/‘і/
. . 1”

. . 54/2”
_ _ 41/2”
. . 1'
. . 1”
. . 1'3”

. ,. 43/8”
_ 7”"'
о . 3'/4"‚
_ _ 4”
_ _ 21:

. . 2”
. . 13/4”
_ _ 7”

_ _ 11/4”
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Плита, и станины.Силамашины.........................10п.л.
Наибольшая высота фундаментной плиты. . . . . . . . . . ., . . . 7‘/4"
Толщина металла плиты. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1"
Ширина вертикальныхъ станинъ у основанія . . . . . . . . . . . . 2’6”
Толщина ихъ вверху (на уровн'в снрізпляющаго болта) . . . . . . . 11”
Вышина станинъ отъ оси ск‘р'Впляющаго болта до поверхности Фунда-ментнойдосви....... 7’
Діаметръ скр'Впляющаго болта. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11/8”
Разстояніе между внутренними поверхностями станинъ . . . . . . . 1'9"
Длина и ширина платформы подъ цилиндромъ . . . . . . . . . . 1’9")<1'3"
Толщина металла платформы. . . . .

_.
. . . . . . . . . . . . . . 1"

Вышина !: ширина, боковыхъ реберъ платформы . . . . . . . . 53/4”><1’3”
Вышина платформы надъ ФуНДаментною доскою. . ‚ . . . . . . . . 2’2"

Геометричеекіе равм'Ъры.
‘Разстояніе оси лізваго шатуна отъ оси .тВваго подшипника. . . . . 83/8"
Разстояніе оси .пізваго подшипника отъ оси зубчатой шестерни . . . 91/4”
Разстояніе оси шестерни отъ оси парораспред'влительнагоэксцентрпка 10”
Разстояніе оси эксцентрика отъ оси праваго подшипника. - . . . . 8”
Разетонніе оси праваго подшипника отъ оси маховика . . . . . . . 5”
Разстояніе оси маховика отъ оси праваго шатуна. . . . . . . . . . 35/5”
Разстояніе оси штанги, качающей насосъ, отъ оси л*Вваго подшипникапередаточнаговала....................... 95/8"
Разстояпіе оси л'вваго подшипника отъ оси праваго подшипнива. . . 1'6“
Разстояніе оси праваго подшипника до оси зубчатаго колеса. . . . . 55/5”
Полная длина площади, занимаемой машиною. . . . . . . . . . . . 7’5”
Полная ширина этой площади. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4'11"
Полная вышина машины надъ Фундаментные доскою . . . ‚ . . ‚ . 711"

С И С Т Е М А С.

Горизонтальныя локомобильныя машины.

На Н'Ёкоторыхъ станціяхъ нашихъ желёзныхъ дорогъ, для приведенія
въ дёйствіе насосовъ, вмізсто постоянной паровой машины и такого же
котла, поставлены горизонтальные локомобили (преимущественно си-
стемы Вайль и №.), движеніе которыхъ передается насосашъ посред-
ствомъ безконечныхъ ремней. При этомъ, вслЪдствіе значительной ско-
рости этого движеніл, очевилнщ долженъ быть употребленъ передаточ-
ный приводъ.

Выгода этой системы заключается въ быстротіэ, съ которою можетъ
быть устроена или перенесена съ“ мЪста на мЪсто водоснабдительная
станція, въ отсутствіи необходимости хстраивать тяжелые и дорогіе
фунлцаменты подъ котелъ и машину и наконецъ въ дешевизнъ первона-
чальнаго устройства. Неудобства же ел состоятъ, главнымъ 06разомъ,
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Въ нижеслтздующей табличыъ помёщены главнЪйшіе размЪрЫ го-
ризонтальныхъ локомобилей французскихъ фабрикъ:

'

*Сила. машины локомобиля. . . . . 3п.л. 4п. л. 6 п.л. 8 п.л. 10 и. л.
Діаметръ поршня пароваго цилиндра . . 4,7" 5,9" 7,1” 9" 7,1”
Ходъ поршня. . . . . . . . . . . . . 9,4" 11,8" 11,8" 12" 11"Число оборотовъ въ 1 минуту . . . . . 120 140 100 135 150
Скорость поршня въ 1 секунду . . . . 3,1' 4,6' 3,3' 4,5' 4,6’
Діаметръ поршня цитат. насоса . . . . 1,6” 1,6" 1" 1” 1,6”
Хедъ поршня насоса, . . . . . . . . . 3” 5" 11,8" 11,8” 11,8"
Діаметръ маховика . . . . . . . . . . 3’9” 3'9” 4’ 5’ 5’
Упругость пера, въ котл'в . . . . . . . 5 ат. 5 ат. 6 ат. 5 ат. 8 ат.Отс'вгша . . . . . . . . . . . . . . . Чи Чз 1/2 1/.и. 3/4 

Мы уже имёли случай замётить выше, что иногда водоподъемныязданія не имъютъ вовсе отдёльныхъ паровыхъ машинъ, дорогихъ и гро—моздкихъ, & пользуются спеціальными паровыми насосами, у которыхъдвигатель соединенъ съ самымъ насосом'ь и передача движенія произво—дится отъ поршня двигателя къ поршню насоса непосредственно. Хотя
подобная же передача Возможна И при обыкновенной паровой машин’в(система В, типъ 2), но тамъ этотъ епособъ передачи нисколько не
уменьшаетъ объема'машины и она все-таки должна быть снабжена, ша-туномъ, валомъ, маховикомъ, эксцентриками и проч. Въ спеціальныхъже двигателяхъ ничего этого нътъ и весь механизмъ состоитъ изъ па-
роваго цилиндра и золотника (въ поршневыхъ спеціальныхъ двигателяхъ),или же изъ круглой раковины (въ спеціальныхъ ротативныхъ двигате-ляхъ). Вслёдствіе этого спеціальные двигатели занимаютъ крайне огра-ниченное пространство и могутъ быть не только поставлены въ самомъ
небольшомъ водоподъемномъ зданіи, но, въ случай нужды, даже опущенывдь колодезь.

Изъ многочисленныхъ типовъ вышеупомянутыхъ двухъ системъ спе-
ціальныхъ двигателей мы разсмотримъ исключительно тт, которые или
уже прИМ'ЬнеНы къ водоснабженію станцій русскихъ желёзныхъ дорогъ,
или же примтзняются въ видтз опыта въ настоящее время; изъ осталь-ныхъ же типовъ укажемъ лишь на наибол'Ье замёчательные во Всъхъ
отношеніяхъ, которые хотя и не примЁнены еще, но желательно чтобыбыли примйнены къ станціонному волоснабженію. 

*) Инженеры Вгох'т & Мау (Ыогсъ “ЧМЗ, Вечіиез, Англія) изготовляютъ .по-комобили съ однимъ цилиндромъ силою отъ 2‘/2 до 12 п. .п., и съ двумя цилиндрамисилою отъ 10 до 20 п. .п.
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СИСТЕМА 1).

спеціальнне поршневые двигатели, съ поетупательныиъ движеніеиъ поршня.

Тип'ь ]. Спеціальний двигатем} системы Гейзарда Тайлера (Нау-
шті ТИМ). *)

_

Паровой двигатель Тайлера представляетъ собою паровую машину,
не им'Ьющую ни вала, ни шатуна, ни кривошипа, ни маховика., ни эксцен-
триковъ, & состоитъ изъ Одного лишь пароваго цилиндра и заключеннаго

внутри его золотника, получающего движеше непосредственно отъ поршня
пароваго цилиндра, безъ всякихъ промежуточныхъ передачъ. Три раз-
р'Ьза этого двигателя, изображенные на, чертежіз 14-ыъ (фиг. А, В и С),
таблицы Х [А], достаточно уяснлютъ основную идею и всё подробности
его устройства. Паровой цилиндръ А, обыкновеннаго устройства, отли-
чающійся лишь значительною длиною (превосходнщею въ 4 раза его
діаметръ), помізщенъ на подставк’в Р', отлитой съ нимъ за0дн0 и МО-

гущей быть привернутою къ любой балкъ или паріз рельсовъ. Въ ци-
линдріз А движется поршень В, также чрезвычайно длинный (длина. его
больше 1/2 всей внутреннейдлины цилиндра), ч'Ьмъ и объясняется значи-
тельная длина пароваго цилиндра.

Поршень этотъ представляетъ собою цилиндръ съ широкимъ внут-
реннимъ, цилиндрической формы, каналомъ. Каналъ этотъ прикрытъ
съ обоихъ боковъ тарелками С и В и открытъ (отъ точки 0 до точки Р)
сверху. Задняя тарелка С глуХая, передняя же _В

снабжена, втулкою,
въ которой укрЪпленъ штокъ поршня Е. Штокъ этотъ, какъ видно
изъ чертежа, состоИтъ изъ желйзнаго стержня, од'Ьтаго снаружи лату-
невою трубкою. Хвостъ стержня (не олізтый латунью) закрсёпленъ во

втулк'Ь 1) посредствомъ клина,. Задняя крышка К’ пароваго цилиндра
глухая и имізетъ съ внутренней стороны шестигранное углубленіе для
помізщенія въ немъ гайки поршня при крайнемъ правомъ положеніи его.

Передняя крышка Ь’ снабжена отверстіемъ, въ которое ввернутъ
мЪдный сальники, состоящій изъ слідующихъ частей: нар'іззанной но-
робки Н’‚ввернутой въ соотвётствующую р'Бзьбу крышки Ь' и оканчи-
вающейся флянцешъ, плотно входящимъ въ углубленіе крышки; сальни-
ковой втулки или собственно сальника, входящаго въ промежутокъмежду
штокомъ поршня и внутренними стёнками сальниковой коробки, и за-
тізмъ гайки, которая, будучи навертываема на р'Ьзьбу коробки, застав-
ляетъ сальник'ь входить въ углубленіе коробки и надавливать на пле-
тенку. Приливъ крышки [и, имёющій видъ полукруглаго жолоба, про- 

*) Изобр‘в'геніе этого типа двигателей принадлежитъ собственно МахшеП’ю, но
они бол'Ве изв'Встны псдъ именемъ Тайлеравскихъ, т. к. Тайлеръ—влад'ыецъ привид-
легіи и Фабрикантъ этого р0да Двигателей.
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тивоположвымъ своимъ концомъ прилитъ къ крышк'Ь насоса и таким'ь
образомъ образуетъ прочное и неизмънное соединеніе пароваго и насос—
наго цилиндровъ, необходимое при общности штока этихъ послъднихъ
и непосредственной передачі; движенія. Краны ШУ, ввернутые въ ниж—
нюю часть цилиндра, близъ передней и задней крышек'ь его, служатъ
для продувки цилиндра передъ началомъ работы. Въ верхней части ци-
линдра пом'Ьщенгь машинка, снабженная двумя кранами (на чертежіз
видна только нижняя ея часть). Возвратимся снова, къ поршню. Ером'Ь
широкаго центральнаго канала, поршень В ИМ'Ьетъ еще два болізе узкихъ
горизонтальныхъ канала 1? и 6, служащихъ для сообщенія внутренней
полости поршня (т. е. центральнаго канала его) съ правою (каналъ Г)
и лЪвою (каналъ (}) частями пароваго цилиндра. Въ тЪхъ мёстахъ,
гдъ эти каналы упираются въ крышки С и ]) поршня, эти послсЪднія
снабжены соотвЪтствующими отверстіями. Для болч'зе плотнаго приле-
ганія поршня къ стёнкамъ цилиндра и герметическаго отд'Ьленія пра-
вой его части отъ лсЁвой, служатъ два М'ЁДНЫХЪ, пружинныхъ, набивоч—
ныхъ кольца (Зг’, (Эг', заложенныхъ въ соотв’Ьтствующія имъ кольцеобраз-
ныя канавки поршня В.

ДалЪе поршень имг‘ветъ еще сліздующіе каналы:
Четыре совершенно симметрических расположенные канала >*), предъ-

ланные въ цилиндрическихъ стп'знкахъ самаго поршня и направленные
по радіусамъ цилиндрадакъ что одШЪ оконечности этихъ каналовъ (Д и
Ь) открываются въ пространства Х и У, составляющія часть внутренней
полости поршня; другія же ихъ оконечности (Б и М) выхоцнтъ на на,-

ружную боковую поверхность поршня и, слёдовательно, упираются во
внутреннія ст'Ънки пароваго цилиндра.

Въ центральный каналъ поршня В вставленъ цилинлрической формы
золотникъ @, плотно прилегающій своею внсЪшнею поверхностью къ
внутренней поверхности этого канала. Золотниыъ этотъ снабженъ двумя
круглыми донышками, всл'Ьдствіе чего съ каждой стороны поршневаго
канала, образуется цилиндрическая (перемізннаго объема) камера, герме-
тически отдсЪленная отъ остальной части золотника, & сл'Ьдовательно и
отъ верхней полости поршня. Въ эти_—то камеры Х ИУ и открываются
верхними своими оконечностями каналы Ні, ЬМ и симметричные съ
ними каналы, видные на фигуръ С. Верхняя часть трубчатаго золотника
открыта. и находится въ постоянномъ сообщеніи съ верхнею полостью
поршня; & какъ послЪдняя, въ свою очередь, находится въ прямомъ сооб-
щеніи съ отверстіемъ пароприводнаго канала, то какъ она„ такъ и
внутренняя полость золотника @ постоянно наполнены паромъ. 

*) На ФИГ. (А) видны только два изъ нихъ, именно: 1К и ЬМ; на фиг. (0)—
вот четыре; наконецъ на ФПГ. (В) снова только два, парные, т. е. расположенные въ
одной и той же части пароваго цилиндра.

5%
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Нижняя часть золотнина () шпзетъ въ разрЪзЪ` вицъ обыкновеннаго
золотнива‚°т. е. снабжена двумя перораспред'Ълительными окнами В и 8,
пршюдящшш въ поперем'Ьнное сообщеніе съ окнами П и У каналовъ
Р и (3, и однимъ отводнынъ окномъ‚расположеннымъ по средин'із между
двумя первыми и служащимъ для сообщенія т'Ьхъ же оконъ П, \7 съ
отверстіемъ “’ отводящей трубы. Нромі‘. этого отв'ерстія “Т, паровой
цилиндръ имЪетъ еще сл'Ьдующія отверстія: 1) отверстіе 2 и другое
симметричное съ нимъ (не видное на фиг. А, но показанное на фигуръС), служащія для выпуска мятаго пара, изъ каналовъ поршня (1К, ЬМ
и др.) приходнщихъ съ ними въ поперемдвнное сообщеніе; 2) прямо-
угольное отверстіе В’Е‘, сообщающее цилиндръ съ пароприводною тру-бою, и наконецъ, 3) отверстія А‘ и В‘, А“ и В” представляющія собою
врайнія оконечности двухъ кривыхъ каналовъ А’В‘ и А“В“ (форма
ихъ видна изъ фиг. В, на которой представленъ одинъ изъ этихъ кана—
ловъ пунктиромъ), начинающихся въ одномъ мйстг‘в внутренней поверх-ности цилиндра и оканчивающихся въ другомъ м'ЬстЪ той же поверх-ности, н'Ьсколько ниже, именно на, одномъ уровн'Ь съ нижними отвер-стіяши каналовъ [В и [М.

Ознакомившись со всЪми этими подробностями устройства, составныхъ
частей механизма„ не трудно уже будетъ уяснить себ’Б и самое дёйствіе
этого механизма. Оно состоитъ въ Ьл'Ьдующемъ: въ положеніи механизма„
изображенномъ на, чертеже, поршень В двигается справа налёво и про-
шелъ уже половину своего хоца. Рабочій паръ при этомъ, наполняющій,
какъ мы уже знаемъ, всю внутреннюю полость золотникаД (;), направляясь
черезъ окна. 8 и Н и наналъ Р въ правую часть цилиндра., производитъ
вышеупомянутое движеніе поршня справа налЪво. Мятый же паръ, изъ
л'Ьвой части цилиндра устремляясь по каналу (} и пройдя окно 7, на-
правляется золотникомъ (какъ показываетъ стрёлка) въ отволящее от-
верстіе “7. Золотник'ь () сохраняет'ь при этомъ, во все продолженіе
хода поршня справа, налЪво, свое положеніе, означенное на, чертежъ.Это положеніе золотника поддерживается упругостью пара„ заключен-
наго въ пространств'із У*) и запертаго въ немъ герметически, такъ
какъ единственный возможный для пара выходъ, черезъ отверстіе Ь
канала ЬМ **), въ данномъ положеніи поршня невозможенъ. Продолжая
свое движеніе справа. налёво, поршень достигнетъ наконецъ такого по—ложенія, что отверстіе К, (канала Ш,) и отверстіе В‘ (канала А‘В‘),
расположенныя, какъ мы знаемъ, на одномъ уровн'в, совпадутъ, грань же
Т поршня перейдетъ за грань Т’ отверстія А‘, вслЪдствіе чего это по-
слЪднее очутится въ сообщеніи съ внутреннею полостью поршня, напол— 

*) Мы тотчасъ увидимъ, какъ этотъ пзръ туда попал,.
**) И другаг0, симметричнаго съ нии'ь, открывающагося въ ту же камеру.
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ненною рабочимъ паромъ. Еакъ только это произойдетъ, рабочій паръизъ только—что названной полости устремится въ отверстіе А‘ и пройдяпо обводному каналу А‘В‘ выйдетъ черезъ отверстіе В’; встрізтивъ же
зддЬсь примкнутое къ послЪднему отверстіе В канала Ні, онъ будетъ
продолжать свое движеніе по этому каналу и достигнетъ наконецъ ка-
меры Х. Въ этотъ же самый моментъ отверстіе М канала, [М и нижнее
отверстіедругаго, симметричнаго съ нимъ, канала придутъ въ сообщеніе
съ отводящими отверстілми 2 исимметричными съ ними, (сообщенными,
какъ МЫ знаемъ, съ отводящимъ отверстіемъ “7 пароотв0дной трубы).
Всл'Ьдствіе подобнаго взаимнаго расположенія каналовъ, паръ, заклю-
ченный въ камеръ У, выйдетъ ВОНЪ, упругость же пара, вошедшего въ
камеру Х, толкнетъ золотникъ слЪва направо и поставитъ его въ такое
положевіе, что окно \7 канала… (Зг придетъ въ сообщеніе съ окномъ В
золотника, окно же И канала Р перекроется золотникомъ, такимъ обра-зомъ, что придетъ въ сообщеніе со среднею полостью золотника, & ел’в-
довательно и съ отводящимъ отверстіемъ “7. Когда это произойдетъ,
паръ изъ внутренней полости золотниковаго цилиндра устремится черезъокна Б, У И каналъ (} въ л'Ьвую часть цилиндра и начнетъ двигать
поршень въ обратную сторону, то-есть слЪва направо. Въ то же времямятый паръ изъ правой части цилинцра черезъ каналъ Е и окна 0, “’
начнетъ выходить вонъ. Принятое золотникомъ положеніе, & еліздова-
тельно и только-что описанное распредізленіе пара, будетъ имізть мізсто
въ продолженіе всего хода поршня слЪва направо и измЪнится только
тогда, когда отверстіе М канала ЬМ придетъ въ сообщеніе съ отвер-
стіемъ В” канала А"В”‚ отверстіе же А" очутитсн во внутренней, на-
полненной рабочимъ паромъ, полости поршня. Еакъ только это произой-детъ, свъжій паръ, войдя въ отверстіе А” и обогнувъ кривой каналъ
А”В”‚выйдетъ черезъ отверстіе В" и, попавъ въ отверстіе М канала ЬМ,
войдетъ по этому послтёднему въ камеру У. А такъ какъ въ это же са-
мое время нижніл отверстія канала, Ні и симметричнаго съ нимъ—при-
дутъ въ сообщеніе съ отводящими отверстіями 2 и симметричнымъ съ
нимъ, то паръ изъ камеры Х выйдетъ вонъ, паръ же, вошедшій въ ка-
меру У; толкнетъ золотникъ справа налЪво и снова, поставитъ его въ
изображенное на чертежіз положеніе. Всл'ЬДствіе же подобнаго положенія
золотниыа снова изм'Ьнитсл и парорасиредізленіе: рабочій паръ начнетъ
входить въ правую часть цилиндра„ ы…ятый же паръ—выходить изъ ліз-
вой. Такимъ образомъ, открывъ паровпускной клапанъ и впустивъ паръ
въ цилиндръ, мы получимъ совершенно автоматическое движеніе золот-
ника, & потому и управляемаго имъ поршня пароваго цилиндра. Чтобы
при быстромъ ходЪ машины разб'Бгомъ золотника не вышибло крышекъ
поршня, отверстія 1, Ь и симметричныя съ ними расположены не у самыхъ
крышекъ, & нЪсколько отступы отъ нихъ. ВслЪдствіе этого золотникъ,
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двшающійся, положимъ, справа налёво, выгоняя мятый паръ изъ про-
странства Х, закроетъотверстіе 1 прежде, ч'Ьм'ь онъ дойдетъ до передней
тарелки поршня. Оть этого небольшое количество пара„ заключенное по
л'Ьвую сторону отверстія 1, останется запертымъ въ пространств'ь Х и,
сжимаясь подъ дЪйствіемъ давлеш'я наб'Ьгающаго на него золотника,
увеличить свою упругость и окажетъ н'Ьноторое сопротивленіе золотнику,
который уже не въ состояніи будетъ удариться о тарелку 1). Полобное
же упругое сопротивлепіе встрЪчаетъ золотникъ при обратномъ своемъ
ходъ и въ правой части цилиндра.. ВслЪдствіе этого, описанная машина,
работаетъ совершенно безъ всякаго шума. Штокъ поршня пароваго ци-
линдра, въ двигателъ Тайлера служить въ то же время и штокомъ поршня
насоса, который получаетъ такимъ образоыъ свое движеніе отъ пароваго
цилиндра непосредственно.

Для предупрежденія поворачиванія золотника въ поршн'Ь и этого
посл'Ьдняго въ паровомъ цилиндръ (что могло бы изм'Ьнить взаимное
расположеш'е оконъ и произвести бездЪйствіе всего механизма) служатъ
полувруглыя шпонки (видныя на, фиг. В), вхоцящія въ соотвЪтствующіяипъ канавки, продЪланныя по всей длиніз золотника и поршня.

Крышки С и В золотника стянуты двумя длинными болтами. Для
разборки поршня и золотника стбитъ только отвернуть гайки этихъ бол—
товъ и снять крышку С.

.

Шпильки, изображенныя на… фиг. 0 и В, служатъ для прикрёплевіякъ выступающимъ плоскостямъ цилиндра флянцевъ пароприводной и на-
роотводной трубъ. Взаимное расположеніе этихъ плоскостей видно изътіхъ же фигуръ. Ножки пароваго цилиндра. и насоса прикрёпляютсяили въ брусу, вд’вланному въ стЪны зданія на высотй'з, удобной для
ухода за механизмомъ и разборки его, или же къ кирпичному фунда-
менту. Въ случай; же очень низкаго уровня питающаго источника, дви-гатель и насосъ его опускаются прямо въ колодезь, куда, направляетсяи паропроводная труба изъ котла. '

Въ виду важности, съ одной стороны, точнаго уясненія себ'Ь всЪхъ
подробностей устройства двигателя Тайлера (весьма простаго въ сущ-ности, но трудно поддающагося описанію и чертежу), и чтобы дать воз-
можность, съ другой стороны, лицамъ пользующимся этимъ механизмомъ
приготовлять н'Ьноторыя запасныя части его домашними средствамЪ,
мы сочли не лишнимъ помЪстить въ нашемъ атласй еще одинъ чертежъэтого двигателя, оригиналоМъ для котораго служилъ точный и подробный
конструкторскій чертежъ, исполненный на завед'Ё Тайлера. Чертежъ этотъ
помЪщен'ь на таблиц'Ь Х-ой [С] (фигуры А, В и 0.) При описаніи этого
чертежа. мы не будемъ повторять всего того, что сказано уже было намипо этому поваду выше, & ограничимся лишь указаніемъ на тв изм’Бненія,
которыми двигатель таблицы Х [О] отличается отъ двигателя таблицы
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Х [А], и приведеніемъ размйровъ его. ИзмгЬненія эти заключаются въ.

сліздующемъ: поршень Е, будучи снабженъ также центральнымъ кана—
ломъ, переднею и заднею крышками и распред'Блительными каналами
(5, К), не открытъ сверху, какъ въ насосЪ предъидущаготипа„ & имтЁетъ
ВИДЪ сплошнаго цилиндра, снабженнаго только однимъ боковьшъ продол-
говатымъ отверстіемъ, сообЩающимся съ пароприводною трубою.

ВмЪсто направляющихъ полукруглыхъшпонокъ, для направленія дви-
женія поршня и предупрежденія поворачиванія его служитъ отростокъ
болта, ввинченнаго въ ст'Внку цилиндра; отростокъ этотъ входить въ узкую
продольную канавку поршня и устраняетъ всякую возможность повора-
рачиванія поршня. Золотникъ Р точно также им'Бетъ видъ сплошнаго
цилиндра, закрытаго сверху и снабженнаго, для пропуска въ его внут-
реннюю полость рабочего пара, двумя боковыми 0тверстіями, приходящи-
мися на одномъ уровнъ съ подобными же отверстіями поршня.

Затёмъ самое укрдвпленіе двигателя къ неподвижной опорі'. произво-
дится нЪсколько иначе: основаніемъ Двигателю и насосу его служитъ
общая фундаментная доска В’Б', прикрізпленная Двумя рядами бол-
товъ В'В’ къ фундаменту. Два параллельныхъ выступа, этой доски, сдЪ—
ленные на разстояніи н’всколько большемъ ширины основанія ножки А'
пароваго цилиндра, служатъ для помсЪщенія между ними этой ножки.
Четыре отверстія въ доскЪ В', совершенно соотвдвтствующія подобнымъ
же отверстіямъ ножки, служатъ для пропуска скрізпляющихъ болтовъ.
Горизонтальное переміщеніе механИзма предупреждается клиньями Е'Е’,
загнанными въ промежутки между краями ножки и выступами доски 1)’.
Ножка, А' им'Ьетъ въ сёченіи креСТОВИДную форму.

Затёмъ всё) остальныя части механизма: паровой цилиндръ А, штокъ
поршня С), набивочныя кольца У, \7, пароприв0дная труба Р, пароот-
водная труба 0, каналы 8, Б', В, В' и друг., крышки цилиндра В, С,
сальникъ В, соединительный жолобъ В' и проч. и проч. ——совершенн0
схожи съ соотвЪтствующими имъ частями двигателя, изображеннаго на
таблиціз Х (А) и описаннаго нами выше. Д’Бйствіе обоихъ двигателей
тоже, понятно, буквально одинаковое.
'

Приводимъ параллельные размізры обоихъ двигателей:

Элементы работы.Силамашины.....................2п.л.5п.л.
Діаметръ іоршня пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . 5” 9%"Ходъпоршня.....;................. 8" 12"
Число двойныхъ качаній въ 1 минуту . . . . . . . . . . . 80 70

Паровой цилиндръ.
Полная внутренняя длина пероваго цилиндра. . . . . . . . 1'73/4” 2'47/8"
Толщина, ст'Внокъ цилиндра,: въ средней части . . . . . . . 1[а" 1'/в"

по кра'ямъ . . . . . . . . . . 7/8” 13/4"
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сила! машины . о д о . . о . . . . . . с . о о . і 2 ц' д-Толщина, зввраинъ пароваго цилиндра, и крышекъ . .. . - і"/4”
Діаметръ закраинъ и крышекъ . . . . . . . . . . . . ЗЧ?”Полная толщина крышекъ. , . . . . . . . . .. . . . . 1”
Толщина выступовъ для паровыхъ трубъ. . . . . . . . 1‘/2”

Паровыя трубы.
Діаметръ выступ. и олянцлрубъ (нруглыхъ): пароприв. —

пароотв . _—
Большая и малая оси выступовъ ;и Флянцевъ (эллиптич.):

пароприводн. . . . . . . . . . . . . . . . . . .(3‘/2”><2'/2")пароотводн.....................(4”><2”)
Діаметръ шпилекъ, прикрЪпляющихътрубы . . . . . . 1/2"Длинашпилекъ.................... 272”
Толщина Фланцевъ пароприводн. и пароотводн. трубъ. . %”
Внутренній діаметръ пароприводной трубы. . . . . . . 3/4”
Внутренвій діаиетръ пороотводной трубы. . . ‹ . . . . 1”
Толщина, стЪнокъ трубъ (М'Ьдныхъ). . . . . . . .- . . Че”

Окна. и каналы цилиндра.
Ширина паровпускнаго окна въ ст'внк'в цилиндра.. . . . 11/2"
Вышпна паровпускнаго окна. . . . . . . . . . . . . . 1”
Ширина пароотводнаго окна въ ст'Внк'в цилиндра. . . . 1'/2”
Вышина пароотволнаго окна. . . . . . . . . . . . . . 11/2"
Ширина. пароотводнаго канала,. . . . . . . . . . . . . 1'/2”
Вышина пароотвоцнаго канала: у отводящей трубы. . . 1”

подъ золотникомъ . . . 14/4”
по средин'в. . . . . . . 3/4”

5 11. л.
1‘/4”

1'41/4/1
2”
2”

53/81!

6“

41/2//
25/8"
4і/2п

зн

11/21!
1”

Площадь ссвченія нривыхъ обходныхъ ванадовъ цилиндра (5/8”><3/з") (5/8”><3/4”)
Разстояніе внутреннихъ граней этихъ отверстійотъ сре-

дины цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6'/2"
Діаметръ продувныхъ отверстій цилиндра. . . . . . . . 1/2”

Ножка цилиндра.
Толщина реберъ ножки цилиндра. . . . . . . '. . . . 3/4”
Толщина основанія ножки. . . . . . . . . . . . . . . 5/8”
Ширина :! длина основанія ножки цилиндра (квадратнаго). 61/2"
Толщина фундаментной доски.. . . . . . . . . . . . . —

Фундаментная доска..
Ширина Фундаментной доски . . . . . . . . . . . . . _
діаметръ болтовъ, соединяющихъ цилиндръ съ доспою . —
Діаметръ болтовъ, соединяющихъ доску съ фундаментоыъ —-

Ширина, 11 толщина. клиньевъ. . . . . . . . . . . . . —

Поршень и его штокъ.
Діаыетръ набивочныхъ колецъ поршня. . . . .› . . . . 5”Ширинаколецъ.................... 1/4”Толщинанолецъ................... ’/‹"
Полная длина. поршня. . . . . . . . ‚ . . . . . . . . 11'/2"
Внутренній діаметръ центральнаго давала поршня . . . 2%”

93/8”
3/4”

. ]П
- 1”
10”
1”

1/67!
1"

11/8"
17!

91/27!
1”

1/2”
1'45/8"

33/4"
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Силамашины.................. 2п.л. 5п.л.
Толщина стЪнопъ поршня: въ средней части. . . . . 5/46” ‘/г”

по нраямъ.. . . . . . . . 1‘/4” 1”
Толщина закраинъ крышекъ поршня. . . . . . . . . 5/16” 1/г”
Толщина врышекъ. . . . . . . . . . . . . . . . . “,“/изд” 1”
Вышина втулки передней крышки. . . . . . . .. . . 11/8” 13/4”
Діаметръ отверстія во втудкъ. . . . . . . . . . . 3/4” 13/8”
Ширина итолщина клина. . . . . . . . . . . . . .(‘/4”><5/в”) (‘12"><1’/в”)

.

Наружный діаметръ штока, (трубки) поршня . . . . . 1" 1‘/4”
Внутренній діаметръ штока, поршня (діаметръ стержня). 3/4” 3/4”
Діаметръ заплечика штока. . . . . . . . . . . . . . 1" 2‘/4”
Толщина заплечипа штока. . . . . . . . . . . . 3№6” 3/4”
Длина, отверстія въ верхней части поршня. . . . . . 43/8” —
Ширина выступовъ поршня, прилегающихъ въ цилиндру 17/8” 23/4”
Вышина парораспред'влительныхъ каналовъ поршня. . 7/16" 1”Ширинаихъ.................... 13/8” 23/4”
Площадь с'Ьченія наналовъ герметическихъ вамеръ . . (3/8”><‘‚в”) ('/2”><3/4”)
Разстояніе внутрениихъ краевъ этихъ паналовъ отъ

средины поршня.. . . . . . . . . . . . . . . . . 33/8“ 51/2”
Ширина боков. отверст. для впуска пара въ поршень. — 6”Вышинаихъ.................... — 1”
Діаметръбодтовъ, соединяющихь переднюю изаднюю

крышки поршня . . . . . . . . . . . . . . . . . ']2” 5, ”

Полная длина болтбвъ (отъ головки). . . . . . . . . 115/8” 1'5’ч”
Золотнивъ.

Наружный діаметръ золотника. . . . . . . . . . . . 2’/2“ 33/4”
Толщина стЪнокъ его (боковыхъ). . . . . . . . . . “][." 8/8”
Толщина. днищъ зодотника . . . . . . . . . . . . . 1/2“ 1/2”
Длина золотника между вн'Ьшними ст'Бнками днищъ. 71/8" 103/4"
Ширина боков. отверстій для впуска въ золотн. пара. — 47/8"
Вышина этихъ отверстій . . . . . . . . . . . . . . — 1”
Длина. предельн. отверст. въ верхи. части золотника. 43/3“ —
Ширина его (по хордъ). . . . . . . . . . . . . . . 24/4” ——

Глубина цилиндрическим передняговыступазолотника. 13/16” 17/8"
Ширина иропускныхъ оконъ въ золотник'в. . . . . . 5/з” 1"
Длина пропускныхъ оконъ.. . . . . . . . . . . . . 11/9” . 23/4”
Разстояніе между внутренними краями оконъ и срединой

золотнива . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33/16” 8%"
Сальник'ъ.

Діаметръ рЪзьбы сальниковой коробки. . . . . . . . 17/8” 3"
Внутренній діаметръ коробки (наружи. діаы. сальника). 15/16" 2”
Ширинакольцеобразн. пространства, наполн. набивкою. 1/а” 7/16”
Полная длина. коробки сальника. . . . . . . . . . . 3” (&'/4"

Длина втулки сальника. . . . . . . . . . . . . . . 1‘,‘4” 17/8”
Вышинагайки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’/2" 21/2"

Соединительный жолоб'ъ.
Толщина нруглыхъ бортовъ соединительные желоба . 1'/в“ 1"
Толщина стЪнокъ желоба. . . . . . . . . . . . . . 5/8” 3/4"

Внутренній діаметръ желоба. . . . . . . . . . . . . 5“ 9'/2”
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Въ заключеніе считаеыъ не лишнимъ привести сравнительную таб-
личку главн'Ъйшихъ размЪровъ двигателей Тайлера. различнрй силы,
основанную на прейскурантахъ дома «Научит Ту1ег &».

№1. № 2. №3. № 4. № 5.
Машина для насоса, подающаго веды

въ 1 часъ . . . . . куб. Фут. 115 250 400 500 600
Діаыетръ поршня пароваго цилиндра. 4” 4” 4” 5” 9”
Ходъ поршня. . . ......... 6" 7” 7” 8” 12"
Число двойныхъ ударовъ въ 1 минуту 100 100 80 80 70
Діаметръ насоснаго поршня ..... 2” 3" 4” 4” 4”
Діаметръ пароприводной трубы . . . 3/4". 3/4” 3/4” 3/4” 1'12”
Діаметръ пароотводной трубы . . . . 1” 1” 1" 1" . 2”
Полная длина площади, занимаемой ма-

шиною и насосомъ. . . . . . 3' 3‘ 3'6" 3'10” 4'10”
Полная ширина этой площади. . . . 10” 1’ 1’1” 1’1” 1’5”
В'Всъ машины и насоса въ пудахъ. . 4 5 7 8 20
ЦЪна въ Фунт. стерл. Ггапсо Ьошіоп. 22 28 33 39 66 '

Упругость пара, необходимаго для приведенія въ
телей Тайлера, зависитъ отъ высоты псдъема воды.

ЗависИмость эта выражается сл’вдующимъ образомъ:

При упругости пара въ котл'в въ 20 фунт.

Насосъ № 1 подним. въ часъ
» № 2 » » »

» „\ё 3 » » ›
» д\д 11, » » »
» ‚№3 5 » › ›
>) №6 » » »

» д\д) 7 › » »

А такъ какъ

8. ф. ва, выс.
120— 80'
“270— 35'
495— 20'
640— 30'
640—100'
800— 65'

1285— 80'

30 фунт.
к.ф. ицвыс.
115—120’
240— 50'
440— 30’
560— 50'
495—150’
720— 95'

1125— 120’

40 фунт.
в: ф.
90—160'

225— 70'
400— 40'
495— 60’
320—200’
640—130’
965—160'

иа ВЫС.

50 фунт.

80—200'
190— 85’
820— 50’
400— 80’
270—255’
560—160’
800— 200’

и. ф. на. выс.

А5 6. № 7.

800 1100
9” 120

12” 18”
65 50
5/1 бп

11/2” 2”
2” 21/20

4,10” 5,6”
1/50 2/2”

20 45
66 110

д’вйствіе двига—

00 фунт.
к. ф. на, выс.

70—240'
160——100'
285— 6 0

320—100’
240—300'
495—190'
640—240'

1 паровая лошадь поднимаетъ въ 1 минуту 364 кубич.
фута воды на высоту 1 фута, то‚сл'Ьдовательно‚ сила, потребляемая на-
сосами вышеприведенныхъ 7 размёровъ, будетъ измЪнятьсщ соотв'Ьтствен-
но изм'Ьненію упругости пара въ котлсЪ, сліздующимъ образомъ:
При возрастзніи упругости пара. въ котл'в отъ 20 до 60 Фунт. на В дюймъ.
Сила двигателя № 1 измЪняется соотв'Втственно отъ 0,5 до 0,75 и.

» » №2
» » №3
» » №4
» » №5
» » №6
» » №7

» ‹)‚5 »

» 0,5 ›
» 1 »

» 3 ›
» 2,4 »

» 5 ›

Д’Вйствительная же сила этихъ №№, вслЪдствіе
упругости рабочаго пара, выходитъ обыкновенно нЪсколько болыіхею.

Руководствуясь этою табличкою, по данной силъ котла и данному
суточному расколу воды на станціи—не трудно уже выбрать соотвЪт-

2,2)»
0,8»;
1,5)»
3,3)»
3,1»»
7»;

Л. НОМИНЗЛЬН.

увеличенія степени
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ствующій № спеціальнаго Двигателя, хотя, изъ предосторожности, лучше
всегда ставить двигатель нумеромъ выше избраннаго.

Изъ сд'Бланнаго нами выше подробнаго описанія спеціальнаго двига,-

теля Тайлера нетрудно зам'Ьтить всё неоцізненныя выгоды и преимуще-
ства этой системы двигателей, сравнительно со всЪми другими системами

паровыхъ машины по крайней міръ въ разсматриваемомъ нами случай}.
Хотя прим'вненіе двигателей Тайлера къ водоснабженію станцій, какъ

дёло у насъ въ Россіи новое, до сихъ поръ еще встр’вчается админи-

страціями желЪзныхъ дорогъ съ порядочнымъ недов'Ъріемъ и “допущено,

въ видъ исключенія, лишь на станціяхъ 111-го и ПТ-го классовъ, но

можно надёлться, что прекрасные результаты, которые дала практика
этихъ механизмовъ, не замедлятъ упрочить за ними видное мЪсто въ ряду

другихъ паровыхъ двигателей, употребленіе которыхъ освящено давностію.
СпеЦіальныхъ двигателей, подобныхъ Тайлеровскому,существуетъ до-

вольно много, но остроумнъйшимъ изъ нихъ является все—таки двигатель

ТайлераСоперничатьсъ нимъ по простотёи остроумію своей основной Идеи

можетъ развъ только спеціальный паровой двигатель, изобрътенный въ

посл'Ъднее время (1876 г.) Юліусомъ Якоби И примёненнып уже съ боль-

шимъ успёхомъ къ выкачиванію веды изъ рудничныхъ шахтъ въ Богеміи.
Онъ монсетъ быть соединенъ съ насосомъ любой конструкціи и, обла,-

дая всёми достоинствами Тайлеровскаго двигателя, превосходитъ его

большею простотою и дешевизною. Все это даетъ намъ право смізло

рекомендовать его для станціонныхъ водоснабженій. Устройство двига-
теля Якоби видно изъ фигуръ А и В таблицы Х-ой [В], представляю-
щихъ его въ продольномъ и поперечномъ вертикальныхъ разрЪзахъ.

Паровой цилиндръ А и поршень В этого двигателя ИМ’ЁЮТ’Ь самое

простое устройство и ничтзмъ не отличаются отъ соотв’Бтствующихъ
частей другихъ паровыхъ машинъ. Вся суть его заключается въ особаго

устройства, 'автоматическомъ золотникъ. Золотникъ этотъ состоитъ изъ

4—хъ поршней: В, Е, Р` и (Эг *), соединенныхъ шейками попарно и

связанныхъ общимъ стержнемъ К. Каждая пара поршней заключена въ

особую цилиндрическую камеру. Устройство и расположевіе этихъ камеръ
Н и Н' видно изъ чертежа. Пароприводная труба, Ь разв'Ьтвляется на

дв'Ъ візтви, открывающілся въ верхнія части камеръ Н и Н' какъ разъ

по вредина”; ихъ длины. Каналъ П, примыкающій къ нижнимъ частямъ

тЪхъ же камеръ и сообщающійсясъ отверстіемъБ пароотводной трубы У,

служитъ для разряженія камеръ, т. е. для удаленія изъ нихъ мятаго

пара: Четыре другихъ канала: 0, Р, (2 и В—служа'гъ для оообщенія ци- 
*) Изъ нихъ существенную роль играютъ только два: Е и Е, остальные же

два: В и (} никакого участія въ перераспред'вленіине принимаютъ и служатъ лишь

для направленія движенія поршней Е и Р`. Чтобы они не могли нарушить равно-

в'всія золотнико, ихъ просверливаютъ рядомъ сквозныхъ отверстій, такъ что упру-

гость по 0613 стороны поршней В и (} всегда одинакова.
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лищра А съ камерами Н и Н'. Каналы эти расположены попарно,—
…) два въ каждой части цилиндра, и открываются въ него та'кимъ обра-:шыъ, что отверстія ихъ приходятся какъ разъ по 0613 стороны поршня В,
когда, этотъ поеЛ'Ьдній находится въ той или другой Мертвой точк'Ь сво-
его хода. Верхнія отверстія каналовъ О, Р, (2, В открываются въ ка-
меры Н и Н’ такъ, какъ показано на чертежъ. Окна М и П служатъ для
пеносредствеинаго сообщенія камеръ Н и Н' съ паровымъ цилиндромъ А.
Пти окна, зат'Ьмъ четыре канала и поршневой золотникъ и составляютъ
шаек. механизм'ь автоматическаго распредЪленія пара въ двигателъ Якоби.
)!"!ъйствіе этого механизма состоитъ въ сл'іздующемъ: въ положеніи, изо-
бршпепномъ па чертеЖ'Ь, рабочій паръ входитъ черезъ окно Н въ л'Ьвуючасть цилиндра А и заставляетъ поршень его В двигаться по направ-
леш'ю стрЪлки, т. е. СЛ'Ьва направо; верхнія отверетіл каналовъ О И Р
упираются въ это время въ боковыя поверхности поршней 1) и Е‚ И по—
тому входъ ио пимъ пара въ камеру Н невозможенъ; отверстія же на—
шъловъ () и В, какъ верхнія, такъ и нижнія, при этомъ НИЧ'ЁМЪ не за-крыты, всЛ'Ьдствіе чего часть мнтаго- пара, вы'г'ізсняемаго изъ правойчасти цилиндра, ухоцитъ по этимъ двумъ каналамъ въ камеру Н' и рас-полагается по 0613 стороны поршня Е, производя на 0613 грани поршняодинаковым давлепіл и потому не нарушая равновізсія золотника.

()стальшш, значительн'Ьйшая, часть мнтаго пара, черезъ окно М,Ука-
шълъ П и отверстіе 8 трубы У, выбрасывается въ атмосферу. Такимъ
(›Орашоыъ вся система золотниковыхъ поршней находится въ равнов'всіип рибочій шъръ продолжаетъ входить въ л'Ьвую часть цилиндра, выт’всняя
млтый наръ изъ правой его части, въ продолженіе всего хода поршня
сщгіъшъ направо. Но какъ только поршень В приблизится къ свеей пра.-пой мертвой точит; и нижнее отверстіе канала @ очутитсл въ лізвой,
шпюлпепцой рабочимъ паромъ, части цилиндра, паръ этотъ устремитсяпо каналу К въ камеру Н’ и расположится позади поршшгЕ, пройдя
чсрсзъ отверстіл поршня С до неподвижной стЪнви камеры. Атакъ какъ
упругость его больше упругости млтаго пара, расположеннаго по другую
сторону шукаю поршня Г, то онъ и передвипетъ этотъ послЪдній, &
съ ппмъ и весь золотнишь, справа налЪво. Какъ толъко золотникъ зай-
метъ такое положеніе, что окно М очутитсн между поршнями Р и (Зг,
поршень же Е перекроетъ окно М (на что нужно всего одно мгновеніе),
рнбочій наръ устремится черезъ окно М въ правую часть цилиндра,
впусвъ же его въ лЪвую часть цилиндра, прекратится. ВслЪдствіе этого
поршень В двинется въ обратный путь, вытЪсняя мя'і'ый паръ изъ л'Ьвой
части цилиндра, частью въ камеру Н (по открытымъ каналамъ О и Р),
частью же, черезъ окно К, каналъ П и отверстіе $, въ атмосферу. Зо-
.ютникъ же при этомъ будетъ оставаться въ сообщенномъ ему положе-піц (крайиемъ, Л'Ьвомъ) до тЪх'ь поръ, пока, поршень В не достигнетъ



своей л’ввой мертвой точки и отверстіе канала 0 не очутится въ ра—
бочей части пароваго цилиндра…. Бакъ только это пЬоизойдетъ, рабочій
паръ устремится по каналу О въ камеру Н, расположится между заднею
гранью поршня Е и заднею же крышкою камеры Н и, не встрсЪчая рав-
наго ему сопротивленія съ противоположной стороны, передвинетъ пор-
шень Е, & съ нимъ и весь золотник'ь, елЪва направо. Золотникъ же при
этомъ тотчасъ переманить распред'вленіе пара и заставитъ поршень В
двинуться снова слёта, направо и т. д. Такимъ 06разомъ, —— разъ что паръ
впущенъ въ колено Ь пароприводной трубы, — движеніе золотника, &

сл'Ьдовательно и поршня пароваго цилиндра, происходитъ совершенно
автоматически.

Изъ только-что сд’вланнаго описанія нетрудно замётить, что хотя
основная идея двигателя Якоби въ общихъ чертахъ и напоминаетъ
основную идею Тайлеровскаго двигателя, но выполненіе ея у Якоби
несравненно проще и практичнізе. Въ его двигателгіз Н'ЁТ'Ь ни сложнаго
поршня, ни не меН'Ве сложнаго золотника, ни множества оконъ И кана-
ловъ; всліздствіе этого въ немъ положительно нечему ломаться и един—
ственный возможный ремонтъ въ немъ — это перемізна набивки въ па-
ровомъ, или золотниковыхъ поршняхъ; Да и при этомъ для осмотра, на-
примЪръ, золотнике не надо раскрывать цилиндра и разбирать его пор-
шень, какъ въ Тайлеровскомъ двигателё, & стоитъ лишь снять крышку
одной изъ камеръ; и обратно—длл осмотра пароваго поршня не надо
разбирать золотника. Не только собрать и пустить въ ходъ двигатель
Якоби можетъ всякій простой слесарь, но и построить его не затруднитсн
самый недалекій м0нтёръ, такъ какъ строгое сочетаніе геометрическихъ
размЪровъ не играетъ зд'Ьсь такой существенной роли, какъ въ Тайле-
ровскомъ двигателъ. Для постройки двигателя Якоби можно воспользо-
ваться какимъ угодно цилиндромъ‚ придавъ ему только соотвЪтственныл
золотниковыя камеры. Даже каналы 0, Р, С) и В, въ случай необходи-
мости, могутъ быть не отлиты въ самомъ т'Ьл'Ь цилиндра„ & замізнены
обыкновенными трубками изъ красной мъдщпривернутыми къ цилиндру
надъ соотв'Ьтствующими отверстіями, продізланными въ его стЪнкахъ.
Но вообще дЪло вътолненія механизма въ разбираемомъ нами случа?) не

Играетъ столь важной роли, какъ ух0дъ за нимъ и его эксплоатація.
Эти же послЪдніе въ только—что описанной систем'Ь двигателя до
нельзя просты.

Способъ прикр'Ьпленія двигателя Якоби къ балкамъ или брусьямъ
показанъ на чертежё. Главнёйшіе разм'Ьры изображеннаго двигателя,
силою въ 4 паров. лошади‚пом'13щены въ нижеслдвдующей табличк’в:

Силамашины.........................4п.л.
Діеметръ поршня пароваго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . . . 6”
Ходъпоршня............‚....._._______ 172”



76Силанашины
Чисдо двойныхъ ударовъ въ 1 минуту ‹ . . . . . . . . . . . . .
Полная внутренняя длина цилиндра.. . . . . . . . .. . . . . .Толщинапоршня.........................
Толщина. пружинным» вабивочных'ь волецъ. . . . . . . . . . .

Діанетръштокапоршня... .. №... . . .. . .

Толщина ст'внокъ пароваго цилиндра,. . . . . . . . . . . . . .
Толщина закраивъ цилиндра и его врышевъ . . . . . . . . .

Полнаятощинаирышежъ.. . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Высота сальниковой коробки.. . . . . . . . . . . . . . . .

Наружныйеядіанетръ....................
Внутренній ея діанетръ (наружный діан. сальника). . . . . . .

Высотавтулвисальника… . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Толщина иольцеобразнаго пространства. для набивки . . . . . . . .

Діаиетръ флянцсвъ коробки и втулки сальника . . . . .

Діаиетръ отверстій косыхъ каналовъ пароваго цилиндра. .
Вышина паровыхъ оконъ цилиндра . . . . _. . . . . . . . . . . .Ширинаоконъ....................... .
Толщина верхней ст'Внки цилиндра. . . . . . . . . .
Ширина. стізнпи, соединяющей цилиндръ съ 'канераии . . . . .
Діаметръ паровыпусннаго канала; и пароотводной трубы. .

Внутренній діаиетръ золотниковыхъ ваиеръ. . . . . . . .
Полная внутренняя длина ихъ.’ . . . . . . . . . . . . . . .
Взаимное разстояніе ихъ между внутр. гранями передн. нрышекъ .
Толщина стЪнонъ и закраинъ вамеръ. . . _ . . .
Толщина крышенъ (заднихъ) . . . . . . ‚ .

Діаиетръ заднихъ нрышекъ . . . . . . . ‚ .

Вышина отверстія паропровидныхъ в'Втвей . .

Ширинаотверстін...........
Внутренній діаметр'ь пароприводной трубы… . . . .
Толщина стЪновъ паропровидной трубы и каналовъ'.
Толщина распред'Влительныхъ поршней. . . .
Толщина направляющихъ поршней. . . . . . . . . . . . . . . .
Разстояніе между лапками распред. поршней . . . . . . . . . .
Разстояніе между распред'влительнымъ и направляющимъ поршнями .

Діаметръ соединительной шейки поршней .. . . . . . . . . . . .
Длина, стержня между распред'Ълительнымипоршнями . . .
Растояніе оси золотниковыхъ поршней отъ оси пароваго цилиндра. .

Піирина и длина опорныхъ плоскостей ноже‘къ. . . . . . . . . .(8”Толщинаихъ...............'...........
Перейдемъ теперь къ описанію спеціальныхъ двигателей; въ

.4п.д.
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. 1'55/8”
2'/4”

3/4”
11/4”

7/3”
7/8”

13/8”
1'/2”
23/4”
17/8”
13/4"
5/16”
41/2”

3/4“
5/8"

1п

1‘/4"
3'/4”
1'/2’
3'/2"

9н

7'/2"
1/2“
1'

6'/4“
1/2”
1”

7/8”
1/2"

33/4]!
17/8”
2'/2”
11/2"
14/4”

9”
8‘/2”

х9'/2”)
1”

КОТО-
рыхъ поршни, взамч‘знъ поперемізннаго поступательнаго, имЪютъ враща—
тельное движеніе около своей оси. Главная цЪль, которую им'Ьли въ виду
изобрЪтатели этихъ двигателей‚—это возможное упрощеніе механизма, и
цЪль эта ими вполн'Ь достигнута, такъ какъ двигатели ихъ не имЪютъ
ни шатуна, ни кривошипа, ни маховика, ни эксцентриковъ, и вращеніе
главному валу машины сообщается непосредственно отъ заклиненнаго на



79

немъ и вращающегося же поршня. Двигатели, въ основу устройства ко—

торыхъ положена эта идея, носятъ назнаніе коловратнытъ или рота-
тивнышъ машинъ. Изъ многочисленныхъ системъ ротативныхъ двигателей
мы опишемъ дв'Ь системы, отличающіяся наибольшею простотою устрой-
ства. Первая изъ нихъ предложена американцемъ Беренсомъ и нашла
уже себ'Ь обширное пришізненіе въ Америн'із и Франціи. Вторая, предло-
женная въ новізйшее время саксонцемъ Шреблеромъи, что особенно инте-
ресно, прим'Бненная впервые у насъ въ Россіи, только еще начинаетъ
входить въ употребленіе.

С И С Т Е М А Е.
Ротативная машина Беренса.

Машина эта, сд'Ьлалась извЪстнавъ Европа“) со времени парижской все-
мірной выставки 1867 г. и съ тЪхъ поръ усп'Ьла уже завоевать себіз проч—
ное М’ЁСТО въ ряду другихъ паровыхъ двигателей. Она строится въ до-
вольно разнообразномъ числі; типовъ, причемъ дъйствуетъ или безъ рас-
ширеніл пара, или съ расширеніемъ по системъ Вульфа. Мы не будемъ
вдаваться въ подробное описаніе этихъ типовъ, & ограничимсялишь объ-
лсъ'хеніемъ основной Идеи машины, для чего совершенно достаточно раз-
рЪзнаго чертежа, простёйшей изъ этого рода ыашинъ, приведеннаго на
фигуріз (А) таблицы Х [В]. На этомъ чертежъ (Юг представляетъ собою
разрёзъ (по среднему скрЪпляющему ребру) кожуха или коробки, которая
въ маШИН'Ь Беренса играетъ ту же роль, какая принадлежитъ паровому
цилиндру въ машинахъ обыкновеннаго устройства. Внутренняя полость
этого кожуха ИМ'Ьет'ь ВИД’Ь двухъ горизонтальныхъ цилиндровъ, соеди-
ненныхъ между собою по двумъ ихъ производящимъ, вслЪдствіе чего въ
поперечномъ вертикальномъ разрЪзЪ (которыя именно и представленъ на
чертеж'Ь) она представляется въ видъ двухъ пересёкающихсн круговъ,
во вс’вхъ же прочихъ (нормальныхъ къ этому) сйченіяхъ—въ ВИД'Ё пря-
моугольника. Оси А и В, совпадающія съ геометрическими осями ци—

линдровъ кожуха, несутъ на себіз спеціальной формы поршни Е и Р и
могутъ вращаться въ подшипникахъ, принр'Ьпленныхъ къ противолежа—
щимъ плоскимъ стёнкамъ кожуха (36. Два сплошныхъ металлическихъ
барабана С и 1), сквозь центральные каналы которыхъ проходятъ оси
Е и Р`, прикрёплены наглухо къ тізмъ же боковымъ стізнкамъ кожуха
всл'Ьдствіе чего между внъшними цилиндрическими поверхностямиэтихъ
барабановъ и внутренними, цилиндрическими же, поверхностями кожуха,
образуются два, кольцеобразныя пространства, ширины равной толщинъ
поршней Е и Р`, такъ что ети послЪдніе, при вращеніи своемъ, приле-
гаютъ совершенно плотно: наружного своею поверхностью къ кожуху, &
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внутреннего къ барабану. Но такъ какъ эти кольцеобразныя простран—
ства не образуютъ двухъ полныхъ окружностей, & заходнтъ одно въ дру-
гое, то, для свободнаго прОХОДа поршней 'по всей окружности, оба бара-
бана имЪютъ соотвізтствующія выр'Ьзки. Контуры этихъ выр'Ьзокъ опре-
д'Ьляются перес'Ъченіемъ продолженной внутренней окружности одного
изъ кожуховъ съ окружностью барабана. дРУга’го кожуха. Въ положеніи,
изображенномъ на чертежъ, выемка лізваго барабана занята наружною
поверхностью праваго поршня, выемка же праваго барабана свободна,
но при дальн'Ьйшемъ вращеніи поршней машины, по направленію стр'Б-
локъ, она будетъ занята наружною поверхностью л'Ьваго поршни. Накъ
поршни Е и Р, такъ равно и барабаны С и 1) имч‘зютъ ширину, равную
внутренней ширині; кожуха, и боковыми (плоскими) поверхностями сво-
ими соприкасаются съ плоскими же ст'Ьнками кожуха. Вслёдствіе этого
вышеописанныя кольцеобразныл пространства'замыкаются и съ боковъ и
при извізстномъ положеніи поршней Е и Р образуютъ камеры, гермети—
чески отдЪленныя отъ остальной внутренней полости кожуха.

Съ ВН'ЁШЪЮЙ стороны кожуха оси А и В снабжены сцъпляющимися
‚тругъ съ другомъ зубчатыми колесами М и Н одинаковаго діаметра.
Всл'Ьдствіе этого движеніе одного изъ поршней разд’ізляется и другимъ,
но направленія вращенія ихъ различны, какъ зто вицно изъ чертежа.
Въ точкахъ перес'Ьченія окружностей, представляющихъ собою внут-
ренній нонтуръ цилиндровъ кожуха, къ этому послз‘зднему примыкаютъ
трубы: пароприводная К и пароотводная Ь. Одна изъ осей машины (А
или В) продолжается вн'Ь кожуха, на требуемую длину и служитъ для
привеленія въ д'Ьйствіе любаго исполнительнаго механизма,. Дёйствіе
описанной машины заключается въ сліздующемъ: въ положеніи, изобра-
женномъ на чертежё, пар`ъ входитъ по труб'Ь К и .наполняетъ часть
кольцеобразнаго пространства,. ограниченнаго: наружнымъ контуромъ
поршня Е, внутреннимъ контуромъ поршня Р и боковою поверхностью
барабана С (промт; того, разумЪется, боковыми, плоскими стЪнкаыи
самаго кожуха).

При этомъ онъ оказываетъ во всё; стороны одинаковыя давленія. Но
такъ какъ барабанъ С неподвиженъ, & поршень Е занимаетъ такое по-
лоікеніе, что давленіе пара д'Ьйствуетъ на, него по касательной, то ни Одну
изъ этихъ частей паръ не въ состояніи перемЪстить; за то, д'Ьйствуя
на поршень Р по нормали, паръ заставляетъ его сдвинуться съ мЪста И

повернуться около его оси, по направленію стр:!злни. По м'Ьр'Ь вращенія
поршня Р, въ оставляемое имъ за, собою пространство входятъ все но-
выя и новыя количестщ рабочаго пара, который и заставляетъ поршень
вращаться все далёе и дал'Ье. Это будет;ь ‚продолжаться до тЪхъ поръ,
пока, верхній край поршня Р не очутится внизуи не перейдетъ за отвер—
стіе пароотволной трубы Ь, причемъ еще раньше этого онъ закроетъ
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паровпусвное окно и прекратить входъ рабочего пара въ кольцеобразное
пространстве, 0 которомъ идетъ рвчь. 'Какъ только это произошло, паръ,
замкнутый въ этомъ пространств'в, найдя себ'Ь свободный выходъ, устрем-
ляется черезъ трубу Ь въ атмосферу, и всл'Ьдъ затвмъ поршень Р не
подвергается уже никакому давленію пара и если продолжаетъ двигаться,
то единственно оттого, что связанъ зубчатымъ ецвпленіемъ съ порш-
немъ Е, который въ это время подвергается давлевію рабочего пара.
Этотъ рабочій паръ входитъ теперь въ кольцеобразное пространство
образованное внутреннею поверхностью поршня Е, наружною поверх:ностью поршня Р, боковою цилиндричесвою поверхностью барабана, В
и наконецъ боковыми ствнками кожуха. Двйствуя по касательной на пор-шень Р и по нормали на, поршень Е, паръ заставляетъ этотъ послй'здній
вращаться и вращать сцвпленный съ нимъ поршень Р. Спустя нвко-
торое время, поршень Е (твмъ концомъ своимъ, который изображенънаверху) закроетъ паровпускное окно и прекратить впусвъ пара въ
вышеописанное вольцеобразное пространство, а, спустя нвсволько мгно-веній посл'Ь этого—противоположный конецъ поршня Е отвроетъ окно
паровыпускной трубы и дастъ этимъ возможность отработавшему парувыйти въ атмосферу. Всл'Ьдъ зат'Ьмъ поршень Е будетъ продолжатьсвое движеше уже не самостоятельно, а всл’вдствіе сц'Ьпленія своего съ
поршнемъ Р, который въ это время снова подвергается давленію рабо-чего пара. Тавимъ образомъ половину своего полнаго оборота поршнисовершаютъ подъ вліяніемъ д'Ьйствія на нихъ рабочего пара, а ДрУгуюполовину—вслвдствіевзаимнаго сцвпленія своего черезъ посредство зуб-чатыхъ волееъ. При этомъ рабочій полуходъ одного поршпя Всегда, соот-
ввтствуетъ холостому полуходу другаго. Всл'вдствіе подобнаго вращенілпоршней, при каждомъ полномъ оборотъ ихъ, очевидно, встр'Ьтлтся дватавихъ случая, когда нижшй вонецъ одного поршня встрвчается съ
верхнимъ концомъ другаго поршня. Встртвчу эту необходимо устроитьтавимъ образомъ, чтобы одинъ поршень нисколько не задерживалъ дви-женія другаго. Чтобы предупредить возможность подобной, задержкиодного поршня другимъ, концамъ поршней придаютъ такіе контуры, что
при встрвчъ ихъ выпуклый контуръ одного поршня скользитъ не ношу.тому контуру друщго, но отнюдь не давитъ на, него и не задерживаетъего движенш. Если это соприкасаніе устроено совершенно правильнои имветъ

мвстр
въ каждой точке вонтуровъ, то-ееть во все времявстрвчи поршнем, то опасаться задержки одного поршня другимъ нечего.Педобная же правильность соприкасанія двухъ поверхностей, вращаю-щихся около неподвижныхъ центровъ, возможна, очевидно, только теща,когда контуры этив'ь поверхностей представляютъ собою эпициклоиды,образованныя вачешемъ круга„ радіуса равнаго половинъ разстонні;между центрами вращенш, по другому кругу того же радіуса. Подобные
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контуры и прилаются въ дійствительности оконечностямъ поршней въ
Беренсовой машин'Ь. .

Пространство, заключенное между концевыми профилями поршней п
боковоюповерхностьюсоотвйтствующаго барабана, есть, очевидно, вредное
пространство въ Беренсовой машин:!з. `Вліяніе его весьма значительно, и
потеря полезной работы пара на преоцолЪніе сопротивленія этого вред—наго пространства составляетъ отъ 1/м до 1/7 всего количества этой
работы; & какъ въ машинахъ съ поступательнымъ движеніемъ поршня
потеря эта составляетъ не болйэе 1/20, то изъ этого видно, что машина
Беренсе, въ факомъ вита, какъ мы ее описали, является весьма неэко-
номичною; но, съ примЪненіемъ къ ней принципа расширенія пара,
вліяніе вреднаго пространства уменьшается до того шіпішиш’а, кото—
раго нельзя изб’вжать и въ паровыхъ машинахъ обыкновеннаго устройства.
Главная причина этого уменьшенія заключается въ томъ, что, при су-
ществованіи извЪстной степени расширенія, рабочій паръ вхоцитъ въ
кожухъ уже тогда, когда поршни разошлись и вышеописанное вредное
пространство уже разомкнулось, т. е. уничтожилось. Въ этомъ случай
остается только небольшое сравнительно вредное пространство между
концевымъ профилемъ Одного изъ поршней и наружного (цилиндрическою)
поверхностью другаго.

Въ 111-емъ отдЪлсЪ нашего труда мы дадимъ поцробныя формулы
для опред'Ьленія работы машины системы Беренса, какъ съ расшире—
ніемъ, такъ и безъ расширенія пара, теперь же приведемъ одинъ чие»
ленный примізръ, изъ ‚котораго можно вывести наглядное заключеніе о
характеръ и выгодности работы этого двигателя. Прим'Ъромъ этимъ бу-
детъ служить для насъ опытъ, произведенный въ Парижі, въ 1870 году,
инженеромъ Мапёіп’ом'ь над'ь машиною Беренса усовершенствованнаго
устройства,. Усовершенствованія этой машины состояли въ томъ, что къ
ней примЪненъ былъ принципъ Вульфовскаго расширенія. Съ этою
цЪлыо машина устроена была сл'Ьдующимъ образомъ: два кожуха, одинъ

‚небольшихъ размЪровъ, другой же значительно бёльшихъ пом'Ьщались
одинъ подлЪ дРУгаго и связаны были общими осями. Рабочій паръ
входилъ предварительно въ маленькій кожухъ и, произведя въ немъ ра-
боту полною своего упругостью, переходилъ затЪмъ въ другой (большій)
кожухъ, гдЪ расширялся и дЪйствовалъ уже съ меньшею упругостью.

РазмЪры обоихъ кожуховъ и поршней ихъ были слёздующіе:

 Наружный діаметръ поршней малаго кожуха . . . . 0,270 метра.
Внутренній діаметръ этихъ поршней . . . . . . . 0,135 „
Ширина поршней (по оси). . . . . . . . . . . . 0,055 „

Наружный Діаметръ поршней большаго кожуха . . . 0,270 ‚,

Внутренній ихъ діаметръ . . . . . . . . . . . . 0,135 ‚,

Ширина поршней (по оси) . . . . . . . . . . . 0,165 ‚,
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Отношеніе объема, описываемаго поршнями, работаюЩими расширен—
нымъ паромъ, къ соотвдвтствующему объему, описываемому поршнями,
работающими упругимъ паромъ, было : 3. Отреботавшій паръ остав—
лялъ машину съ упругостью равною 1 атмосферіз.

Упругость пара въ котл'Ь во все время опыта равнялась “4-мъ ат-
мосферамъ.

При этихъ условіяхъ машина д'Ьлала 272 оборота въ 1 минуту и
представляла теоретическую работу въ 5,6 лош. силъ.

Значительное преимуществомашины Беренса сравнительно съ ротатив-
ными машинами другихъ системъ состоитъ въ томъ, что треніе, неизбізжное
во вс'Ьхъ ротативйыхъ шашинахъ, не оказываетъ въ ней столь вреднаго
вліянія на продолжительностьслужбы и правильность д'Ьйствія механизма,
какъ въ другихъ ротативныхъ машинахъ, части которыхъ весьма быстро
изнашиваются. Незначительность же тренія происходитъвслдвдствіе того,
что трущіяся пОверхности въ машині‘. Беренса сравнительно весьма велики.
Если желаютъ уменьшить это треніе еще болЪе, необхоцимо поддержи-
вать б'езпрерывную смазку поршней

Для правильнаго и возможно—экономичнаго дівйствія машины Беренса
отнюдь не слідуетъ чрезмсЪрно увеличивать ея скорость, & избравъ наивы—

`годН'Ьйшую скорость для каждаго типа и размЪра двигателя, сообразо-
вать съ нею впуск'ь рабочаго пара въ машину.

При самой постройк'Ь машины не слЪдуетъ упускать изъ виду двухъ
обстоятельствъ, могущихъ сильно повлілть на величину полезной работы.
Перв'ое изъ нихъ заключается въ томъ, что, всл'Ьдствіе расширенія
поршней отъ дійствія на нихъ горячего пара, они могутъ нажать на
боковыя ст'Ьнки кожуха и произвести сильное треніе, на, преодолЪніе ко-
тораго израсходуется значительное количество полезной работы. Чтобы
предупредить возможность возникновенія этого побочнаго тренія, сліздуетъ
оставлять между краями поршней и стЁЬнками кожуха небольшой зазоръ.
Второе обстоятельство состоитъ въ томъ, что, вслъдствіе неправильной
формы поршней, оси ихъ нагружены неравноыізрно и центръ тяжести
лежит'ь внсБ центра вращенія‚ & это обстоятельство также вызываетъ
излишнюю, совершенно нецроизводительную трату полезной работы.
Чтобы помочь этому, дёлаютъ иногда, вм'Ъсто 2-хъ поршней, 4—ре и распо-
лагаютъ ихъ въ ОДНОМ'Ь и томъ же кожух]; И на, однЪхъ и тізхъ же
общихъ оснхъ‚ но такимъ 06разомъ, чтобы поршни каждой оси располо—
жены были по одному общему діаметру. Всл'Ьцствіе этого центръ тяжести
переносится на ось вращенія и движеніе системы поршней значительно
облегчается.

6%
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Если,
_
не изш‘зняя нискольковнутренняго устройства машиНы Беренсе,измЪнпть направленіе входящего и выходящего пара, т. е. паропровод-ную трубу сд'Ьлать 'пароотводною' и наоборотъ, то вращеніе главнаговала произойдетъ въ другую сторону, съ прежнею скоростью и преж—нимъ расхоцомъ пара.

Если же сообщить одну изъ осей машины Беренса съ какимъ либодвигателемъ посредствомъ, напримізръ, ремня и, приведя ее такимъ образомъвъ движеніе,соединить паровпускнуюея трубу съ каким'ьлибо резервуаромъ,наполненнымъ водою, то ротативная машина превратится въ ротативныйже насосъ, который будетъ выбрасывать воду' изъ той трубы, которая въ
паровомъ двигателъ служила для выпуска, мятаго пара. Такимъ обра-зомъ машина, Беренса можетъ быть примп‘знена или какъ паровой Дви-гатель для какого угодно исполнительнаго механиёма, или же въ ка—чествдв насоса при каном'ь угодно паровомъ двигателё. Чаще же всегоона приш'Ьняется и какъ насосъ, и какъ двигатель.
строятся два, кожуха, отд'Вленные ОДИН'Ь отъ другаго перегородкою и
имЪющіе общую вращающуюся ось. одинъ изъ кожуховъ соединенъ съ
паровымъ котломъ и атмосферою, и служитъ паровымъ двигателеыъ,
другой же, соединенный съ колодцемъ и баномъ, привоцится въ движеніепервымъ и служитъ насосомъ. Въ этомъ—то видъ ротативный механизмъ
Беренса и можетъ быть рекомендованъ для станціоннаго водоснабженія *).

Съ этою цёлью 
СИСТЕМАЕ.

Ротативная машина Шреблера.
Въ машинахъ этой системы, точно также какъ и въ машинахъ Бе-ренса, рабочій паръ производитъ непосредственное вращеніе главнаговала, машины; но пріемниками рабочей силы на

поверхности поршней, & плоскія грани лопатокъ, вкладывающихся из-в'Ьстнымъ образомъ въ чугуняый шкивъ‚ надЪтый на главный валъ ма-шины. Такихъ лопатокъ двигатель им'Ьетъ дві; и характеръ дЪйствіяихъ весьма сходенъ съ характеромъ д'Ьйствія поршней въ БеренсовоймашинЪ, & именно: каждая изъ лопатокъ первую половину своего пол-наго оборота совершаетъ подъ вліяніемъ д'Ьйствія на, нее упругой силы

ра являются не кривыя 
*) Машина Беренса, снабженная Вулыьовскою системою расширенія пара и па-ровымъ ножухоиъ, предупреждающимъ охлажденіе, стоитъ въ Петербурга5сильная..............600р.с.10 » ...с-о.....ос01000‚ ,

15 » .. . . . . . . . . . . ‚1500$ › ит.д.
Ц'ВНЫ эти заимствованы изъ прейскуранта П. Я. Тикстона, влад'ізльца привил—легіи и произведителн пашинъ Беренса въ Россіи.
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пара, вторую же половину этого оборота — всл'іздствіе связи своей съ
другою лопаткою, которая въ это время подвергается дЪйствію рабочего
пара. Вслйдствіе этого рабочій полуоборотъ Одной лопатки всегда соот-
вЪтствуетъ холостому полуобороту другой и наоборотъ.На фигуряхъ (С) и (В) таблицы Х (О) изображены поперечный и
продольный разріззы одной половины двухцилиндроваго двигателяШреблера, поставленнаго имъ въ октябрЪ 1876 года на винтовой ка-
тер'ь` фрегата «Генералъ-Адмиралъ». Другая половина двигателя, примы-кающая къ первой и связанная съ нею общею осью, им'Ьетъ совершенно
подобное же устройство и потому на, чертежіз не изображена. Какъ видноизъ этихъ чертежей, двигатель Шреблеря состоитъ изъ горизонтальнаго
цилиндрическаго кожуха (Зг, (}, снабженнаго приливами В, В, служащимидля прикрізпленія его къ станинъ $$. Въ верхней части кожуха (Зг, (Зг
къ нему прилита парораопред'Ълительнаякоробка В', снабженная простой
формы золотникомъ Ь. Устройство этого золотника и способъ нажатія
его къ плоскости скольженія золотниковой коробки видны изъ черте-жей. Штокъ Ы золотника выходитъ черезъ сальникъ коробки В' на-
ружу и соединяется помощью двуплечняго угловаго рычага, съ эксцен-трикомъ, надътымъ на главный вялъ, вслЪдствіе чего при вращеніивала и качаніи рычага около горизонтальной оси получается періо-дическое передвиженіе золотникя. Для простоты можно отцЪпить эко—
центрикъ отъ золотниковаго штока, причемъ золотникъ ставится отъ
руки въ изв'Ьстное положеніе, сохраняеыое имъ во все продолженіе ра-боты. Три окна, прод'Ьланныя въ скользящей плоскости золотниковойкоробки, отрываются въ соотвътотвующіе три канала, имтЪющіе сл'Ь—
дующее назначеніе: каналъ Н служитъ для выпуска мятаго пара изъ
кожуха, подъ золотникъ Ь; каналъ 1 — для дальнъйшаго его выпуска изъ-
подъ золотника въ камеру К, сообщающуюся съ пароотводною трубою;наконецъ третій каналъ, означенный на чертежъ п'унктиромъ, служитъдля впуска рабочаго пара, изъ золотниковой коробки въ кожухъ. Въ ео-
лотниковую же коробку пар'ь попадаетъ черезъ отверстіе М паропри—водной трубы. ЗамЪтимъ, что только второй изъ этихъ каналовъ (каналъ
1) ИМ'Ьетъ одно постоянное назначеніе; роль же, которую играютъ пер—вый и третій каналы (боковые), опред'Ьляется положеніемъ золотника,и
надлежащею перестановкою этого послЪдняго можно совершенно изміз-нить ихъ роли, то-есть сд'Ьлать третій каналъ паровыпускнымъ & пер-’вый— паровпускнымъ. Объ этомъ будетъ, впрочемъ, еще сказано ниже.

Флянцы С’С’, которыми снабжены объ оконечности кожуха, (одинъ
изъ нихъ ‚ принадлежащій второму кожуху ‚ на чертежа“; не пока—занъ), служатъ для прикр'Ьпленія къ нишъ наружныхъ крышекъ (изъ
нихъ видна также только одна л*Ьвая крышка. А’). Крышки эти снаб-жены соотвЪтствующими отверотіями, въ которыя вставлены мЪдныя



86

втулки 2, служащія педшипниками главному валу машины. Въ преду—
преждевіе прокола пара, объ крышки снабжены сальниками. Валъ А
машины расположенъ въ кожухъ эксцентри‘чно съ‘его внутреннею по-
верхностью, то—есть геометрическая ось` этого вала не совпадаетъ съ
геометрическою осью цилиндрическаго кожуха. На валу А заклинена
втулка ВВ, связанная посредствомъ сплошнаго диска съ широкимъ обо-
домъ В'В', который, очевидно, также имёетъэксцевтриЧноеположеніе отно-
сительно внутренней поверхности кожуха. Наружный радіусъ обода, В’В'
равенъ наименьшему разстоянію между центромъ вала, А и внутреннего
окружностью кожуха. Всл'Ьдствіе этого, въ какой бы точит, полнаго обо-
рота, своего ни находился ободъ В’В', онъ всегда будетъ соприкасаться
верхнимъ ребромъ своей цилиндрической наружной поверхности съ
нижнимъ же реброыъ внутренней цилиндрической поверхности кожуха
(см. фиг. 0), а потому переходъ пара изъ л*]зв'аго канала. въ правый или
обратно, между этими, двумя соприкасающимисн поверхностями совер—
шенно невозможенъ. Обедъ В'В’ идетъ почти во всю ширину кожуха
и соприкасается (съ легкимъ треніешъ) съ одной стороны съ перегород-кою, отд'Ьллющею одинъ кощухъ двигателя отъ другаго, съ другой же
стороны съ особымъ дискомъ, расположеннымъ въ кожух'Ё совершенно
свободно и притомъ параллельно крытый; А', отъ которой онъ отстоитъ
на извтзстное разстояніе. Дискъ этотъ съ вн'Ьшней стороны снабженъ
скошенными выступами, расположенными по кругу и соприкаса'ющимися
съ подобнымъ же образомъ, но въ обратную сторону скошеннымъ коль—
цоыъ Х. Кольцо это, посредствомъ весьма простаго приспособленія, со—
стоящего изъ винта, У, вращаюЩагося верхнею своею шейкою въ не-
подвижномъ гнёзд'ъ и входящего нижнимъ нар'Ьзаннымъсвоимъ концомъ
въ нарЪзанвую же вту'лку кольца Х, можетъ быть поднято или опущено
и затізмъ удержано въ извЪстномъ положеніи. Изъ фиг. 1), на, которой
скошенные кольцо и приливы изображены въ разрЪзЪ, не трудно зашта-
титБ, что при педнятіи кольца дискъ нажимается къ обеду В'В' *), при
опусканіи же кольца… нажатіе это прекращается. Степень этого нажатія
сообразуется такъ, чтобы паръ, заключенный во внутренней полости
кожуха, не могъ прохщить между боковыми поверхностями обода В'В’ съ
Одной стороны и диска и перегор0дки съ другой, но чтобы въ то же
время треніе между этими поверхностями не возрасло настолько, что на
преодолЪніе его потребовалась бы трата значительнаго количества по-
лезной работы.

Итакъ мы имЪемъ внутри кожуха герметическое пространство, огра…—
ниченное: внутреннею поверхностью самаго кожуха, наружною по-

“) Заставна посидній прижаться противоположного своею плоскостью къ пе‹
регородк'в.
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верхностью соприкасающагося съ нимъ обода В’В’ и боковыми стйзн-
ками диска и перегородки. Это герметическое пространство д'Ьлится
лопатками Е, Е на, дві} переміэннаго объема части, наполненныя, по
очереди, то рабочимъ, то мятымъ паромъ. Лопатки Е, Е представляютъ
собою дв'Ъ плоскіядланки, продолжающіяся во всю сво60дную ширину
кожуха, т. е. отъ перегородки до диска, и соприкасающіяся съ этими
посліэдними съ небольшимъ треніемъ. Вышина этихъ лопатокъ (раз-
м'Ьръ по радіусу кожуха) равна, разности радіусовъ втулки ВБ и обода
В’В’. Оніз прохолятъ черезъ особые прорЪзы въ ободъ БП (и скрЪпляю-
щемъ его диета), плотно прилегая къ стёнкамъ этихъ прорЪзовъ, но
не будучи ничЪм'ь закр'Ьплены въ нихъ. Внутреннія грани лопатокъ
(обращенныя къ валу машины) снабжены, кажцая, двумя цилиндриче-
скими углубленіями, которыми лопатки (не будучи еще вложены въ ко-
жухъ) над'Ьваются на соотвйтствующіе имъ выступы двухъ колецъ СС,
ничЪмъ несвязанныхъ съ прочими частями машины. При накладываніи
лопатокъ на, выступы колецъ, въ углубленія лопатокъ закладываются
предварительно упругія спиральныя пружины 1), В. Всл'Ъдствіе этого,
когда кольца съ надётыми на нихъ лопатками будутъ вложены въ ко—
жухъ (черезъ снятую боковую крышку А’ послйёдняго), пружины расши—
рятся и. придавятъ лопатки верхними ихъ гранями къ внутренней по-
верхности кожуха. Понятно, что кольца будутъ при этомъ удержи-
ваться въ извЪстномъ положеніи, не смотря на то, что они ничёмъ не
связаны съ прочими частями машины. Впрочемъ, для болъе устойчиваго
положенія всей этой системы лопатокъ и колецъ, устроено слЪдующее
приспособленіе, нисколько не вредящее ея подвижности: внутреннія (т. е.
обращенныя к_ъ валу машины) грани лопатокъ опираются каждая на два…

мЁдныхъ ползуна, скользящіе совершенно свободно по двумъ концентрич-
нымъ съ кольцами С, С ободьнмъ, прилитымъ съ внутренней стороны
къ нажимному диску и перегородк'в кожуха и, слсёдовательнщ сохраняю-
щимъ неподвижное положеніе. Головки ползуновъ входятъ при этомъ въ
соотвітствующіе прор'Ьзы лопатокъ, нижнія же ихъ части, имёющія
вогнутую поверхность ‚ соотвізтствующую кривизнъ направляющихъ
ободьевъ, обхватываютъ эти посл'вдніе. Ползуны эти (Т, Т) представлены
на фиг. ]) въ разр'ЬзЪ. Вслёдствіе значительнаго нажатія лопатокъ къ
внутренней поверхности кожуха и плотнаго зам'Ьщенія ими прорсЪзовъ
обода, В’В', лопатки представляютъ собою герметическіл перегородки,
дівлящія внутреннее пространство кожуха (границы котораго перечис-
лены были нами выше) на, дв'Ь части и не дозволяющін пару, заклю-
ченному въ одной изъ этихъ частей, переходить въ другую часть. Чтобы
предупредить царапаніе лопатками внутренней поверхности кожуха, онъ
снабжены на, наружныхъ граняхъ своихъ желобчатыми выемками, въ но-
торыя закладываются (при вставкъ лопатокъ въ кожухъ) мсЪдные или
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чугунные вальки Ё, Р`, ВН'Ьшняя поверхность воторыхъ притерта къ
внутренней аципиндричесвой поверхности кожуха и имтЪетъ одинаковуюсъ нею кривизну. ВслЪдствіе существованія вышеописанныхъ опорныхъползуновъ, лопатки не могутъ переноситься и верхнія грани ихъ со—
храннютъ постоянно положеніе, параллельное оси вращенін; & потому и
вкладные вальки Р`, Р находятся въ постоянномъ взаимг'юмъ соприкосно-веніи съ поверхностью кожуха по всей ихъ длинй. Такъ какъ система
лопатонъ и волецъ расположена внутри кожуха совершенно свободно илопатки только проходятъ сквозь прор'Ьзы барабана, Б'В', то понятно,
что если, напримізръ, начать вращать валъ А, то заклиненный на немъ
барабанъ В'В', раздйзляющій это движеніе, увлечетъ за собою и си-
стему лопатокъ; и наоборотъ: если заставить вращаться хотя Однуизъ лопатокъ, то вращеніе ея тотчасъ же сообщится всей систем; .по-патокъ и колецъ, & потому и барабану В’В' и соединенному съ нимъ
валу А. Вращаясь, лопатки будутъ постоянно сохранять свое концент-ричное положеніе относительно внутренней поверхности кожуха; & танъкакъ обедъ В'В' заклиненъ на эксцентрической относительно этой по—
верхности оси, то, вращаемый лопатками, онъ будетъ то совершенноубирать эти лопатки (по очереди, разум'Ьется) въ свои проріззы, то со-
вершенно выпускать ихъ изъ этихъ прорЪзовъ. При этомъ совершенноеисчезновеніе въ ПРОРЁЁЗ'Ё обода, одной лопатки (на чертежё, напримЪръ,верхней) сопровонсдается наибольшимъ выдвиганіемъ изъ прор'Ьза дру-гой лопатки, ей противоположной (на чертежЪ—нижней); вообще: привсякомъ положеніи обода. ПП, сумма вышинъ выдвинутыхъ частей ло-патонъ всегда. равна наибольшему разстоянію между наружною поверх-ностью обеда БП и внутреннего поверхностью кожуха; при одномъ жеизъ слагаемыхъ этой суммы, равномъ 0, другое ея слагаемое=шахішиш’у.ВслЪдствіе подобнаго взаимнаго расположенія составныхъ частей меха-низма, паровьш пространства, наполненныя рабочимъ и мнтымъ паромъ,Щютъ перемЪнный объемъ, причемъ границею между ними служатъ,какъ пріеыншш рабочей силы пара—лопатни; & всл'Ьдствіе этого характеръцЪйствія описываемаго двигателя весьма. близко подходитъ къ характерудЪйствія обыкновенной паровой машины съ поступательнымъ движе—шеыъ поршня.

Разсмотримъ же подробнізе, въ чемъ состоитъ дЪ‘йствіе двигателяШреблера. При положеніи золотника, изображенномъ на чертежъ, свЪжійпаръ входитъ, черезъ трубу М, лъвое золотниковое окно и пунктир-ный каналъ, въ лізвую часть герметическа—го пространства. кожуха, огра-ниченную: наружною поверхностью обеда В'В', внутреннею поверхностьюсацаго кожуха, боковыми плоскими стънками диска и перегородки И,наконецъдізвою боковою гранью нижней лопатки. Вся правая часть гер—метическаго пространства кожуха наполнена въ это время мятымъ па-
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ромъ, который по каналу Н входитъ подъ золотникъ, & отсюда по на—

налу .] уносится въ пароотводную трубу. Такъ какъ рабочій паръ еще
продолжаетъ входить въ л*Ьвую часть кожуха, то нижняя лопатка, также
продолжаетъ свое движеніе (слізва направо), начиная мало-по-малу
прятаться въ прорЪзъ обода В’В’. Въ то же время верхняя лопатка,
спрЯтанная до сихъ поръ въ ободіз, начинаетъ изъ него выходить и, до‘
етигнувъ оотраго угла, которымъ паровпускной каналъ примыкаетъ къ
внутренней полости кожуха, отрёзываетъ совершенно дальн'ізйшій входъ
пару въ пространство, находящееся подъ нею. При этомъ всякое давле—
ніе пара. на переднюю лопатку этого пространства прекращается и это
пространство несетъ затізмъ свой отработавшій паръ въ правую часть
кожуха. Когда же вышеупомянутая передняя лопатка (бывшая внизу)
приметъ такое положеніе, что острый уголъ выпускнаго канала очутится
въ пространствё, о которомъ идетъ різчь, мятый паръ изъ этого поелйэд-
няго начнетъ выходить, извЪстнымъ уже путемъ, въ атмосферу. Въ это
же самое время, опорожненная уже отъ своего мятаго пара, противопо-
ложная часть кожуховаго пространства, расположенная надъ заднею ло-
паткою (бывшею вверху), наполняется рабочимъ паромъ, который, произ-
водя на, верхнюю грань этой лопатки упругое давленіе, заставляетъ вра-
щаться какъ ее самое, такъ и соединенную съ нею переднюю лопатку, &

слёдовательно и барабанъ В'В'. Такимъ образомъ каждая лопатка под-
вергается рабочему давленію пара только въ продолженіе первой поло-
вины своего оборота, въ теченіе же всей второй половины этого оборота
она ведется другою лопаткою, Такъ какъ въ моментъ прекращенія д'Ьй-
етвія рабочего пара на одну изъ лопатокъ дРУгая лопатка подвергается
уже, въ свою очередь, значительному давленію этого пара, то мертвой
точки двигатель Шреблера совершенно не имЪетъи можетъ быть пущенъ
въ ходъ съ любой точки полнаго оборота вала.

Если передвинуть золотникъ Ь такимъ образомъ, чтобы онъ пере-
крылъ каналъ 5 и пунктирный каналъ, и открылъ каналъ Н, то рабо—
чій паръ устремитсн, вм'Ьсто л'Ьвой части кожуховаго пространства, въ
правую его часть, мнтый же паръ будетъ при этомъ выходить черезъ
л*Ьвую. ВслЪдствіе этого валъ начнетъ вращаться въ противоположную
сторону, совершенно при тізхъ же условіяхъ и съ такою же скоростью,
какъ и въ предъидущемъ случа'Ь.

Если конецъ золотниковаго штока Ы сообщить съ тягою эксцентрика,
заклиненнаго на валу А, то можно произвести желаемую степень рас-
ширенія пара. Двигатель, изображенный На нашемъ чертежсЁ, енабженъ
двумя подобными эксцентриками, прив0дящими въ движеніе два отдЪль—
ные и самостоятельные золотника обоихъ цилиндровъ его. Для быстрой
остановки машины ставятъ (посредствомъ особыхъ рукоятокъ) ОДИНЪ изъ
эксцентрииовъ на передній ходъ, & другой-—на задній; всліздствіе чего
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валъ, побуждаеыый къ вращенію въ противоположныя стороны, останав-
ливается. Въ цвигатшнхъ, изютовляемыхъ въ настоящее время Фридлан-
домъ *) для станціоннаго водоснабженія_(ему заказано н'Ьснолько двига-
телей, соединенныхъ съ насосами, для Московско—Брестекой желЪзной до—роги), расширительнаго золотнпка не им'Ьется вовсе, & впускъ пара въ
цилиндръ производится просто посредством небольшаго паровпускнагоклапана, расположению въ нижней Части цилиндра… и соединеннаго съ
паропрцводною трубою. Это значительно упрощает. постройку и умень—шаетъ стоимость двигателя, нисколько не умаляя его достоинствъ, танъ
какъ задній хоть ротативннхъ двигателей, соединенныхъ съ насосами,
совершенно не употребляется. Чтобы еще бол'Ье упростить внутреннее
устройство своего двиуателя, Шреблеръ уничтожат теперь скошенные
прплпвъ и кольцо, произведящіе нажатіе диска. -'къ барабану, и произ—воцптъ это нажатіе прямо н'Ьсколькими названными винтами, пропущен-ными сквозь нарЪзанньш гнёзда въ крышкъ кожуха; но этотъ способъ,
по нашему цв'Ьнію, не такъ удобенъ, какъ первнй‚'раньше описанный.
Вм'Ьсто двухъ колецъ (0,0) онъ ставить по одному, & вм'Бсто ползу-новъ. бЪгающвхъ по эксцентрическимъ пршпвамъ, д'Ьлаетъ эти при-_тпвы нЪскщьно бдльшаго діаыетра и заставляем по нимъ скользить
прямо самца кольца; наконецъ вкладные Бадьин, вм'Ьсто мЫннхъ, ста.-вптъ чугунные.

Если привести вать Шреблеровской машины во врёщательное дви-жеш'е отъ какого—шбо Друган) двигателя и соединить пароприводнуютрубу его съ резервуаромъ, наполненным водою, & пароотводную—сънаншгь .шбо пріешком'ь, то ротативнпй двигатель Шреблера превра-тится въ ротативннй насосъ. Впрочем„ пршгЬняепнй въ качестВ'Ь на-соса, двигатель Шреблера строится еще проще и будеть описанъ впо-слЪцствіи въ стать'в о насосахъ.
Не вдаваясь въ подробную оптику достоинств и нёдостатковъ дви-гателя Шрейера, которые еще не выяснилисьп ногуть выясниться толькопосл; ботЬе или меН'Ье продолжительнаго приы'Ьнеш'я этого двигателякъ прантпк'в, мн не можемъ, однако же, не зац'Ьтитъ :" ртіогі, что, не

смотря на значительную сложность конструвціи этого ротативиаго дви—гателя, сравнительно съ ротатнвною машинок) Беренса, и Ва значи-тельное треніе, распред'шенное на небольшую сравнительно поверхностьтрущихся частей, двигатель Шреблера является все—тш пеханизыомъчрезвычайно остроушшнъ, компаниям., удобншг'ь дмг ухода и сравни—тельно—эконопчнниъ. Соединеннпй съ подобной › же 'снстегш насо—сов, онъ нужен быть си‘шю 'рекомендованъ для станціонинхъ водо-снабженіъ особенно же на тізхъ станціяхъ, которая обладают, источ-___."') Поп непосрмстшвнн'ь наблюдаю“ Шребдера.‘
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никами съ весьма низкимъ уровнемъ воды, требующими погруженія во-
доподъемника на значительную глубину въ самый колодезь. Съ точки
зрйзнія компактности, съ двигателемъ Шреблера могутъ конкурировать
только, такъ называемыщ'камериканки»; конструкція же его гораздо проще
конструкціи послсёднихъ. Что же касается сравнительной экономичности
этихъ двухъ системъ двигателей, то, повторяемъ, она можетъ выясниться
окончательно только по истеченіи извЪстнаго промежутка, времени
дюйствтжемъной службы двигателей Шреблера, которые въ данный мо-
ментъ еще только выходятъ изъ мастерской.

Приводимъ главнізйшіе разм'Ьры двухцилиндроваго двигателя Шреб-
лера, поставленнаго имъ на паровой катер'ь фрегата „Генерал'ь-Адмиралъ“.

Сила, соединенной машины. . . . . . . . . . . . . . . . . .5п.л.
Внутренній діаметръ кожуховъ (Юг. . . . . . . . . . . . . . . . . 11‘/4"
Толщина стЪнокъ кожуховъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8”
Наружный діаметръ барабановъ В’В’. . . . . . . . . . . . . . . 93/4”
Толщина обода барабановъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7/16”
Наружный діаметръ колецъ СС . . . . . . . . . . . . . . . . . _ 58/4”Толщинаколецъ...............;....._... 4/4”
ТолщиналопатокъЕЕ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11,2"Вышиналопатокъ.......‚................ ЗЧ…”ДіаметръвалаА........................”. 13/4"ДіаметръвтудниВВ....................... 5'/4”
Наибольшее выдвиганіе лопатонъ . . . . . . . . . . . - . . . . . 11/2”
Діаметръ цилиндрич. каналовъ въ лопаткахъ. . . . . . . . . . . . Ча"ГдУбИН&К&Н&ЛОВЪ...-......-..............11/2.”
[Лирика, боковыхъ паропропускныхъ каналовъ . . . . . . . . . . . ”Нв”
Ширина… средняго паропропускнаго канала, . . . . . . . . . . . . 1"
Діаметръ паропровоцной трубы . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17/16“
Ширина, и вышина пароотводнаго отверстія . . . . . . . . . .1'/2"><2'/2"
Внутренняя вышина, золотниковой коробки. . . . . . . . . . . .` . 2%6”Внутренняядлинаея....................... 8"
Ширина, пропускныхъ каналовъ золотника. . . . . . . . . . . . . . 5/16”

Ширина средней полости золотника . . . . . . . . . . . . . . . . 2”Длинаен.............................43/46”Вышинаея............................ 1/2”

діаметръ золотниковаго штока . . . . . . . . . . . . . . . . . . ”]м’”Вышинакаиерык........................2‘‚’я”Ширинакамерык........................413/16"ДлинакамерыК.........................6'/4"
Толщина крышки золотниковой коробки . . . . . . . . . . . . . . ’,'2"
Ширина, допатокъ ЕЕ и барабановъ Б’В' . . . . . . . . . . . . . 67/3"
П[иринавтулкиВВ 47/8”ШиринаколецъСС........................ 1'/2"
Толщина скр'виляющаго диска, барабана В'В'. . . . . - . . . . . . 1"
Толщина. нажимнаго диска.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/3"

Зазоръ между—диекомъ и крышкою. . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"

Дівметръ эксцентрич. ободовъ, по которыиъ бшаютъ ползуны . . . [&'/"’
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Сшеоединецпойнашиш ...Бп.л.Тодщяшацхъ................`...........1‘146”
Толщина иявцевъкожуха . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 5/8”
ШЦИР'ЬФ-Шнцевъвожуха.... . 155/8“
Чиыооборотовъвънинуту, . . . . . . . . . ; . . . . - ° - 110

На станціахъ съ небольшимъ разборомъ воды употребляется иногда,
пн приведенін въ дізйствіе насосовъ, ручной способъ. Ручные приводы
разсчншваются обыкновенно на усиліе двухъ человсЪк'ь и имізютъ весьма
разнообразное устройство. На. фигурахъ С и ]) таблицы Х (В) изобра—женъ ручной приводъ, слушащій для приведенія въ дЪйствіе двухъ со-
единенным всасывающихъ насосовъ простаго д'Ьйствія. Устройство его
с:.гЪдующее: штанги 0,0 насосовъ Е‚Е' над'Ъты своими верхними голов-
ками Р‚Р на цапфы двухъ зубчатыхъ колесъ (2,9, совершенно Одинако—
выхъ разм’вровъ, заклиненныхъ на двухъ концахъ общей оси и распо-ложенныхъ сшетрично по 0613 стороны цилиндрическаго чугуннаго
_тстон У. Устой этотъ служить опорою всему движущему механизму и
прнкрЪпденъ къ двуыъ поперечнымъ брусьямъ К и 2, расположеннымъна уровнъ пола зданіяи вдЪланныыъ своими концами въ стЪны колодца,
вмЪщающаго въ оебі; насосы. Пуговицы нолесъ расположены подъ угломъвъ 180° одна относительно другой, всл'Ьдствіе чего поднятію поршня въ
однонъ изъ насосовъ соотвізтствуетъ опусканіе его въ другомъ. Подшип-никами для общей оси волесъ 0,62 служатъ втулки Т‚Т‚ прилитыя къ
устою У в снабженныя М'Ьдньши вкладышами. Колеса 9,0 сцізпляются
съ шестернями ВВ, сидящими также на общей оси 8. Ось эта покоит-
ся въ подпшпникахъ ПЛ, стоящихъ на. кронштейнахъ, прилитыхъ къ
верхней части устал У. Концы оси 8, принявъ шестерни ВД, продол-жаются дал'Ье и несуть на вонцахъ своихъ маховики ПЛ, совершенноодинаковые и симметрично расположенные. Каждый изъ ыаховиковъснаб-
женъ рукоятки:), на. которую дёйствуе'гь одинъ человЪкъ. Рукоятни рас—положены подъ угломъ въ 180° одна относительно другой. Д'Ьйствіе это-
г`о ручнаго приведа понятно. Главные разм'Ьры составныхъ частей его
поыЪщены въ нижеслЪдующей табличк'в:

діаметръ зубчатыхъ колесъ привода ........... . . . . . 2'
Дівиетръ зубчатыхъ шестерней его . . . . . .' . . . . . . 6"Передача....................д..“.*...... 4
Ширина зубцовъ волесъ и шестерней . . .` . . . „«.—: . ; . . . . . 3”
Діаиетръ вала„нееущаго колеса . . . . . . . . . . . . . . ._ . . 2'/4”
Діаметръ вала, несущего шестерни . . . . . . . . -. . . . . . . 1'/2иРвзстояніе между срединани обода. зуба. колесъ ”. . . . . . . . 1'8”Разстояніе иенду осями верхняго и няжияго ваювъ : . . . . . 1’3”
Діаиетръ шути, поддерживающихъ ишшій вать —. . . . . . . . . 4“
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Длинавтуловъ......................
Полнаядлинанижняго вала. . . . . . . . . . . . . . . .
Полная длина. верхняго вала . .

Наружный діамстръ устои: по средин'в . . . .

уоснованія. . . . . . . . .

. . . . . о о о в в .

Полнаявышинаустоя . .. ..
Вышина оси нижняго вала надъ поломъ зданія . . . . . . .
Вышина оси верхняго вала, надъ полоиъ зданія. . . . . . .

Ширина подшипниковъ верхняго вала. . . . . . . .
Вышина. подшипниковъ. . . . .

Разстояніе между средними осями обода маховиковъ . .

Діаметръмаховиковъ..........
Ширина обода. маховиновъ . . . . . . . . . . . . . . .
Толщина обода маховиковъ . . . . . . . . . . .

Длинаплечаруноятокъ. . . . . . . . . . . . . . . . .
Равстояніе центра. цапфъ зубчатыхъ нолесъ отъ центре зала
Діаметръ цапфъ . . . .

Длина. шеекъ цапфъ
Діаметръ головокъ насосныхъ штангъ. . . . . . . .

Діаметръ насосныхъ штангъ. . . . . . . . . .
Разстояніе между осями штангъ . . . . . . . . . . .
Длина рукоятонъ маховиковъ . . . . . . . . . . . . . . .

23/4”
211/21;
2’11”

1:
. . . 1’8”

. 2’10”
1/9”

3,

2”
41/90

2171/21;
47

1”
34/2”

1,

51/2”
. . 1‘/‹”

. . . 17/8”
. . 3'/2”

11/4”
2’2"

1,

о . . .

Приведемъ размізры еще двухъ ручныхъ приволовъ, служащихъ для
той же цЪли: /

1) Привод'ь состоитъ изъ горизонтальнаго вала, на одномъ концъ

Разм'ъры приведа:
Діаметръшестерни…...-.............
Діаметръ зубчатаго колеса . . . . . . . . . . . . . . . .
Передача отъ шестерни къ колесу .. . . . . . . . . . . .
Длина колЪнъ, ведущихъ штанги насосовъ. . . . . . . . ..
Длинаплечарукоятокъ. . . .. . . .. . . . . . .Длинаруконтокъ.................
Ширина. зубчатой шестерни .. . . . . . . . . . . . . .
Ширина зубчатаго колеса. .. . . . . . . . . . . . . . .

котораго насажена обыкновенная рукоятка, & на другомъ—маховинъ,
снабженный подобною же рукояткою. Шестерня, сидящая на этомъ же
валу (менсду рукояткою и маховикомъ), сц'Ьпляетсл съ зубчатымъ коле—
сомъ другаго вала„ снабженнаго двумя колйзнами. Колйна
жены подъ угломъ въ 1800 и ведутъ штанги двухъ всасывающихъ на…—

сосовъ простаго дъйствіщ имёющихъ общую забирную и общую подъем—
ную трубы. Весь приводъ заключенъ въ станину, состоящую изъ двухъ
трехъугольныхъ ногъ, связанныхъ болтами и привернутыхъ къ полу зда-
нія надъ насосным'ь колодцемъ.

эти располо-

63/4”
1'5'!
0,4

Бі/віі
1'471

. . . 1'6"
3”

21/2”



Діахетръиаховика.................‚...... 4'8”Ширинаободамаховика..................... 3“
Толщина о_бода маховика . . . . . . . . . . . . . . . . 3“
Діаиетръ перваго вала. . . . . . . . .. . ..... . . . . . . . . 13/4”
Діаметръ втораго вала и его колзпъ. . . . . . . . . . . . . . 21/4”
Подняв длина. обоихъ вмовъ . . . . . ‚ . . . . . . . . . . . . . 3’11/9"
Высотв оси валов'ь нвдъ поломъ эданія. . . . . . . . . . . . . . . 3'2”
Толщинастанинныхъногъ… . . . . . . . . . . . . . . . . ‚. . . 2”
Ширина ногъ:уоснованія.. . . . . . . . .' . . . . . . . . . . . 2'7“

на уровн'ъ кол'Внчат. вала. .. . . .' . . . . . . . . . 7“

2) Весь приводъ состоитъ изъ неравноплечнаго рычага, качающагрсл
около неподвижной оси. На длинное плечо' его д'Ьйствуетъ сила движи-
теля, къ короткому же подв'Ьшена штанга всасывающагщ простаго діъй-
ствія, насоса. Осью качанія рычага служить болтъ, пропущенный черезъ
отверстіе самаго рычага и вилку особаго кронштейна, привернутаго къ
полу.

Длина длиннаго плеча рычага . . . . `. . . . . . . . . . . . . . . 3'5“
Длина короткаго его плеча.. . ..... . . . . . . . . . . . . . 1'
Уголъ качанія рычага.. . . . . . . . . . . . 50О
Высота, оси качанія надъ поломъ. . . 3'

Ером'Ь силы живыхъ двигателей, приб'Ьгаютъ иногда, для приведенія
въ д’вйствіе насосовъ, къ сить втьтра.

Пріемниномъ этой силы служатъ въ такомъ случай обыкновенныя
мельничныя крылья. Одинъ изъ двигателей этого рода, прим'Ьненный на
станціи Ухолово, Ряжско-Моршанской желёзной дороги, изображенъ на
чертеж}; 15—омъ таблицы Х1-ой. Водоемное зданіе этой станціи съ ка-
менными стЪнами, выведенными до основанія водянаго бакщи деревян-
нымъ шатромъ, окружающимъ самый бакъ, снабжено пріемнивомъ, со—

стоящимъ изъ 5—ти наклонныхъ крыльевъ, сидящихъ на наклонной же
желЪзной оси. Подшипники этой оси приклепаны къ ст'Ьнкам'ь желёзна-
го колпака, наддвтаго флянцемъ своимъ на флянецъ. вертикальной же-
лЪзной трубы, укр'Ьпленной въ деревянной клёткЪ, занимающей сере-
дину крыши зданія. Труба эта служитъ футляромъ всему движущему
механизму‚въ ней заключенному. Въ промежутк'Ь между подшипниками
верхней наклонной оси крыльевъ—на нее насажена коническая шестерня,
сц'Ьпляющаяся съ другою подобною же коническоюшестернею, насажен-
ною на конецъ длиннаго вертикальнаго вала. Валъ этотъ проходитъ че—

резъ всю трубу и все зданіе, проріъзывая бань и оканчиваясь на уровнъ
пола зданія пяткою, покоющеюся въ чугунномъ подплтникйз, прикрЪп-
ленномъ къ кладнъ пола. Для поддержанія вала въ вертикальномъ по-
ложеніи служащ, помёщенныя въ трубъ, дві, нуфты,приклепанныя сво-
ими крыльями къ ст'Ьнкамъ трубы и сйабженныя, правильно провідшен-
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ными, отверстілми, въ которыхъ валъ можетъ свободно вращаться. При
проход'Ь вала черезъ днище бака онъ окружается двумя длинными саль-
никами, расположенными одинъ надъ дномъ бака, другой подъ нимъ и
служащими для предупрежденія просачиванія, черезъ отверстіе дна бака,
воды. Въ нижней части стоячаго вала, на него налажено коническое зуб-
чатое колесо, сцізпляющееся съ дРУгимъ, подобнымъ же ему по размЪ-
рамъ и формё, колесомъ‚_насаженнымъ на горизонтальный кол'Ьнчатый
валъ. Валъ этотъ пом'Ьщенъ между двумя станинами, прикрЪпленными
къ полу зданін, и на противоположномъ конц'Ь снабженъ маховикомъ съ
рукояткою, такъ что, въ случай безв'Ьтрія, насосъ можетъ быть приве—
денъ въ д'Ьйствіе ручною силою. Къ колЪну горизонтальнаго вала при-
Ц'Ьпляется штанга насоса, опущеннаго въ колодезь. Соединеніе верхняго
колпака съ трубою производится не наглухо, & посредствомъ, особаго
устройства, флянца съ закраинаМи, охватывающаго обыкновенный фля-
нецъ трубы и дающаго возможность поворачивать колпакъ (& съ нимъ
и крылья) по направленіюВ'Ьтра. Шестеренка оси крыльевъ бЪгаетъ при
этомъ по колесу стоячаго вала. Для управленія крыльями служить про—
тивовЪсъ, за который въ случай; надобности можно ухватиться, взойдя
на помостъ, окружающій крышу зданія. Главнъйшіе размізры вЁтрянаго
двигателя, описанной конструкціи, приведены ниже.

Длина крыльевъ (отъ центра скр'Впляющаго диска). . . . . . . . . 6'2“
Ширина крыльевъ: у основанія . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’2‘1‘2”поконцамъ..................1'5'и'2”Толщина'крыльевъ........................ 1"Числонрыльевъ.......................... 5
Уголъ наклона оси крыльевъ къ горизонту. . . . . . . . . . . . . 15°Діаметръосиврыльевъ...................... 1"
Длинаосикрыльевъ. 2'1"
Діаметръ зубчатой шестеренки этой оси. . . . . . . . . . . . . . 8"
Діаметръ зубчатаго колеса на стоячемъ валу . . . . . . . . . . . . 8”
Діаметръстоячаговала.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14/2”
Полная длина стоячаго вала *).. . . . . . . . . . . . . . . . . . 21'
Толщина ст'Внокъ направляющихъ ыуфтъ . . . . . . . . . . . . . . 1"Вышинамуфтъ.......................... 11”

`
Діаметръ сальниковыхъ воробокъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . 6"
Высота сальниковыхъ воробокъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . 7"Высотасальниковъ..‚.`................... 6”
Діэдметръ соединительныхъ Флннцевъ сальйиковыхъ коробокъ . . . . 1'1"
Длина, и діаметръ соединительныхъ муфтъ . . . . . . . . . . . . . 5”><З”
Внутренній діаметръ трубы . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11"ТолщинастЪнокъея........................ Ча”
Вышина верхняго колпака трубы.. . . . . . . . . . . . . . . . . 1'1”
Діаметръ зубчатаго крлеса въ нижней части стончаго вала. . . . . . 1'7“

*) Онъ сдЪланъ изъ трехъ нусжовъ, соединенныхъглухими муфтаыи.



96 №№№пит№п.п. ........ 1’7’№№“..................,. 24'№к№п№оцв..‚.. ........... _?Р№щ№„ . . . ...............
1'2‘1’№№№„.....‚. ............. ?.Р№ш№тшш. . ......... 1'9"№ъ№........п... ............ 3/3"То№№...‚.‚....‚..... ........ 11,3”Дхшшчаштяппповш........ . ......... 1’2”

Шіашетръ тваи, №№ .............. -. . 1’

Въ №№ аши @ № сшаепъ необходпшнмъ сдЪ—лать слывшщую №№: въ первой строк!; всім, таблицъ, приведен-шъпапвриошеаніп устройства №№р№шъси—стать и типов;», №щщ—кавъ№ візроятно помнитъ‚—величинаполезной №№ въ паротъ ‚пощадить. Цифры , впражающіяэту работу, ш №1131 нами, на основанів данвщъ размЪровъ ма-шины, по № формушъ,ш вепршю заимствованы изъ оффи-Ціжввшъ, тт сказать, чертежей машинъ. Въ посл'Ьднемъ случай многраничились тім», что подыскал соотвіътствующуюупругость пара въкотлё, ктораш необходима для того, чтобы машина могла произвестиприписывашую ей полезную работу. А какъ при этотъ обнпювенно по—№№ упругость весьма значительная, то то обстоятельство сВИд'Б-тешатвут о том., что разнірн машинъ не всегда №?ствуть при-пишваеиой иш, силі. При вычисленіи же работы тіъхъ нашим„ кото-рпхъ работа оффиціально ве назначена, иш сообразовадись съ размъ—рали и системою котла, питающие пз , и принимали, соотв'Ьт—ственно этому, упругость парат 3 до 4 атмосферъ.

жали №113; равного 1 атмосфер]; (такъ какъ всі, оппозиция нами сп—стемы машинъ суть машины безъ охлажденія пара), коэффиціенть же по—лезной работи пашины—равннмъ 0,5. Въ тЪх'ь случаяхъ, гд'Ь неизвіъстнабила, скорость машины, мн падъискали ее, сообразуясь съ силою на-соса и разміърани зубчатой передачи, не выходя притоиъ изъ предт—ловъ, предписнваеиихъ теоріею.
Еахъ сводъ всего вышесказаннащ мы предлагаем нижеслЪдующуютабличку, представляющую величину полезной работы и условія, ееопредЪдяющія,для всЪхъ разсмотрізнннхъ нами системъ и типовъ паро-инхъ машинъ. Эта табличка можетъ служить съ пользою для справокъ исообрщній при составленіи проекта водоснабженія и выбор!; системыпаровой машини.
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Типы паровыхъ маши—
'ЪЁЁ‘ЁЩЁ“? „(Ёжъ СЁЁЕЪЁ“'……ЁЁЗЁЁЁЁЗЪ“53202?“

въ п.л. въ ашосф. въ 1'

Типъ 1. Системы А. 6” ‘ 12” 4 4‘/2 88‘) "°Р"3°"“"ь' ‚ 2. »
'

А. 114/2” 20” 16 41/9 56""" "“Ш""… . з ‚ А. 9” 18" 14- 5 60
Типъ 1. Системы В. 8” 16" 6 4 70 '

› 2. » В. 61/2” 15" 6 5 60
2) Вертинальныя › 3. Сист. В. № 1. 6'/2” 16" 4 3/2 84

машины: » » _ » В. № 2. 7%" 16" 6 4 81
» » » В. № 3. 8%” ' 16" 8 4 78
› » » В. № 4. 9%” 16" 10 4 70

З) Лоиомоб.горизонт. машины: Сист. 0. № 1. 4,7” 9,4" 3 5 120
» » >> - » 0. № 2. 5,9” 11,8” 4 5 140
» » » » 0. № 3. 7,1" 11,8” 6 6 100
» » » » 0. № 4. 9" 12" 8 5 135
» › »

'

» С.№ 5. 7,1" 11" 10 8 150
№ 1. ‚ 4” 6” 0,8 3 100
№ 2. 4” 7” 1 3 100

_ № 3. 4” 7” 0,8 3 804) Машины системы Таилера (Типъ № 4_
-

5" 9” 1 5 3 80
по фабричн. черт. табл. Х (С)) .,

№ 5_ 9” 12” ‚6 3 70
№ 6. 9" 12” 5 З 65
№ 7. 12” 18” 11 3 50

5) Машины системы Якоби ....... 6" 14” 2 4'/2
.

80
Наруж. діам. Средней ок-

6) МашинысистемыБерёнса..при
{ЦЁЁЁО’ЁЬЁЁ} {0333311113511}

5,6 4 272
порш.:0,135м_ порш.:0‚7м.
( Наибольшей (Средаокружд“ ”“""“ № Ш°°бд°ра » ішажг} {%%-$253 5 5 “°



ГЛАВА`ПЬ 
водоподъвмники жвлъзНОдогожныхъ стшшй.

Огромное большинство водоподъемниковъ прим'Ъненныхъ къ стан-
ціонным'ь вододнабженінмъ нашихъ желёЗныхъ дорогъ, суть обыкновен-
ные поршневые насбсы, вертикальные или горизонтальные, простаго или
двойнаго дч’дйствія. Одни изъ нихъ получаютъ движеніе отъ главнаго
вала йаровой машины (посредствомъ шатуна или коромысла), другіе — отъ
передаточнаго вала, соединеннаго съ главнымъ черезъ посредство зуб-чатой передачи, третьи, накОЁецъ,—непосредственноотъ штока поршня
пароваго цилиндра машины. Иногда, вмізсто механической силы, насосы
эти приводятся въ дійствіе силою вч‘зтраіили живыхъ двигателей. Устрой-
ство ВС'Ьхъ ихъ бол'Ъе или ыенЪе одинаково,и отличіе одного типа, отъ
другаго состоитъ преимущественно въ разлИчномъ устройств:}; водорас-
пред'Ьляющихъ аппаратовъ ихъ или, что то же, ‚‚клапанныхъ камеръ.“

Между остальнымъ меньшинствомъ первое мЪсто (по количеству
приы'Ьненныхъ экземпляровъ) принадлежитъ инжекторамъ, заш‘зняющиыъ
собою и насосъ, и паровую машину; зат'Ьмъ слсЪдуютъ такъ называемыя„американки“, т. е. спеціальные насосы Гейварда Тайлера; привоцимыевъ движеніе свопмъ бпеціальнымъ же двигателемъ, и, наконецъ, въ самое
посл'Ьднее время начинаютъ примЪняться ротативные насосы системы
Шреблера, приводимые въ движеніе или также своимъ спеціальнымъ
двигателемъ‚ или обыкновенною паровою машиною.

Что касается расположенія водоподъемниковъ въ томъ или другомъпункт'Ь водоподъемнаго зданія или ВН'Ь` его, то оно обусловливается
-главныыъ`образоыъ сліздующими двумя обстоятельствами: 1) вертикаль-нымъ разстояніемъ уровня воды въ питающемъ источникъ до уровня еявъ банъ и 2) горизонтальнымъ разстояніемъ источника отъ водоразбор-наго пункта, т. е. того же бака. Еакъ то, такъ и другое изъ этихъ
разстояній бываютъ нерЪдко весьма. велики И не соотвЪтствуютъ с'илЪ
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машины и насоса, хотя при другихъ, болЪе благопріятныхъ, обстоятель—
ствахъ сила, эта былабы вполн'Ь достаточна для доставленія потребляе-
маго станціею ежесуточнаго расхода воды. “Чтобы дать возможность
двигателю и насосу работать при наивыгоднййшихъ условіяхъ, очевидно
надо устранить вліяніе вышеприведенныхъ двухъ обстоятельствъ, умень-
шивъ вертикальное и горизонтальное разстоянія насоса отъ питающаго
источника. Но такъ какъ водоразборный пунктъ, т. е. резервуарное
зданіе, им'Ьетъ опредЪленное проектомъ положеніе и перенести его въ
другое мЪсто нельзя, мёото же нахожденія источника и уровень его

.изм'Ьнить нельзя и подавно, —‚то единственнымъ обетонтельетвомъ,кото-
рымъ можно располагать по произволу, является помёщеніе самаго на—

соса и его движущаго механизма въ томъ или другомъ мЪстЪ. Этимъ
обетоятельствомъи пользуются въ дёйствительпости, располагая насосъ
на такой глубинъ подъ резервуаромъ и на такомъ горизонтальномъ раз-
етояніи отъ источника, чтобы съ одной стороны вертикальное разсто-
…яніе между уровнемъ воды въ источникъ и уровнемъ всасывающаго кла-
пана насоса не превышалопред'Ьла, допускаемаго практикой (20—24 фУ‘гъ)‚
съ другой же стороны горизонтальное разотояніе насоса отъ источника
было таково, чтобы на треніе воды во всасывающей трубіз поглощалась
возможно меньшая часть полезной работы машины. ПроетЪйшій и наи-
выгоднЪйшій случай, который можетъ ветрЪтиться строителю етанціон-
наго водоенабженія, будетъ, конечно, тотъ, когда оба вышеприведенныя
условія выполнены сами собою, то-есть источникъ съ достаточно высо—
кимъ уровнемъ воды наХОДится подъ еамымъ резервуарнымъ зданіемъ
или вблизи его. Тогда и двигатель, и водоподъемникъ могутъ быть по-
ы'Ьщены въ еамомъ зданіи, и Н'Ътъ необходимости рыть для помЪщенін
насоса особый колодезь. Всё вышеупомянутыясистемы водоподъемниковъ,
т. е. обыкновенные насосы, инжекторн, спеціальные и ротативные на—

сосы, оказываются въ этомъ случай одинаково удобопримізнимыми, и
выборъ той или другой системы обусловливается единственно экономи—
ческими соображеніями. Далізе можетъ ветр'Ьтитьея такой случай: второе
условіе (т. е. близость источника, по горизонтальному направленію) вы-
полняется само собою, но не выполнено первое и уровень источника
расположенъ слишкомъ глубоко подъ поверхностью земли. Въ этомъ слу—
чалЬ, оеевиднш остается одно средство получить воду: опустить водо-
подъемникъ въ особо для того вырытый колодезь на такую глубину,
чтобы разстояніе его всасывающего клапана отъ уровня источника едЪ—
лалось нормальнымъ. Хотя обыкновенные поршневые насосы, приводимые
въ движеніе отдізльною отъ нихъ паровою машиною, и помізщаютея
весьма нер'Ьдко въ подобныхъ (такъ называемыхъ сухихъ) кололцахъ, но
это возможно только при не очень значительной глубиніз погруженія;
въ противномъ же случай передача движенія отъ машины къ насосу

7%"
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значительно затрудняется. Въ этомъ посл'Ьднемъ случай, т. е. при слиш—комъ большой глубинъ уровня питающаго источника, наибол'Ье удоб—ными системами водоподъемниковъ являются инжекторы и спеціальныенасосы, соединенные со спеціальными же двигателями. Эти водоподъ—емники, всл’вдствіе ихъ чрезвычайной компактности и отсутствія пере-дачи, ыогутъ быть пом'Ьщены на какую угодно глубину въ колодцъ и
требуютъ лишь проведенія въ нимъ отъ котла паропроводной трубы.Третій случай будетъ состоять въ томъ, что при выполненномъпер-вомъ условіи (т. е. достаточно высоком'ь уровн'Ь источника) не выпол-нено второе и источникъ уцадіенъ отъ резервуарного зданія на, стользначительное разстояніе, что на преодолтЪНіе тренія во всасывающейтрубъ насоса (если бы онъ былъ поставленъ въ самомъ резервуарномъзцаніи) потребовалась бы слишкомъ большая потеря полезной работы.Въ этоыъ случаи“), оставляя резервуаръ въ томъ пунктіз станціи, которыйопредёленъ проектомъ, и построивъ для него зданіе такихъ размЪровъ,
которые дозволяютъ пом'Ьщеніе самаго резервуара, его трубъ и поло-гр'Бвателя *), строятъ близъ пи'тающаго источника другое (такъ назы—ваемое водоподъемное) зданіе, въ ноторомъ и пом'Ьщаютъ водопоцъем-нннъ и его двигатель. Отъ этого зданія прокладывается къ водоемномузданію поцземная водопроводная труба, въ которую водопоцъемникъ игонптъ, полнимаемую имъ изъ источника, веду.Танъ какъ разстояніе между водопоцъемнымъи ведоемнымъ зданіямидостигаетъ нерЪдко длины въ н'Ьсколько верстъ, и нагнетательная сила

воцоподъемника должна, быть, всл'Ьдствіе этого, весьма значительна, тоединственною подколящею системою воцоподъемника въ этомъ случай".является обыкновенный нагнетательный поршневой насосъ; инжекторыже и спеціальные насосы въ этомъ случа'Ь непримйнимы.
Наконецъ послтЪдній случай будетъ тотъ, когда, не выполнено ниодно изъ двухъ вышеприведенныхъ условій. Въ этоыъ случай въ отне-сенномъ за пред'Ьлы станціи волонодъемномъ зданіи приходится устраи-вать еще колодезь. Этотъ случай, какъ самый сложный, требуетъ осо-бенно снльныхъ машинъ и насосовъ и, понятно, долженъ быть всЪмимірани изба‘эгаемъ.
Но вообще, какъ бы ни богата была водою мёстностъ, черезъ кото-`рую пролегаетъ шелёзная дорога, невозможно ожидать, чтобы во всЪхъизбранныхъ пунктахъ водоснабженія имЪлись питательные источникинеобходимойюилы, близкіе и высоте, а потому каждая линін имсЪетъобыкновенно водоснабженія всЪхъ вышеописанныхъ четырехъ типовъ.

При описаніи различннхъ системъ станціонныхъ водоПОД'ьемнпковъмы будемъ придерживаться сзгіздующаго порядка: прежде всего опишемъ
. 

*) Зханіе подобного рода называется оодоемньшъ зданіемъ.
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поршневые насосы обыкновеннаго устройства, приводиъ1ыёщЁ№Ю
силою пара, візтра, или живыхъ двигателей; затЪмъ спеціальные паровые
насосы съ поступательнымъ и вращательнымъ движеніемъ поршней ихъ;
далЪе инжекторн, приспособленные для педвятія воды со значитель—
ной глубины, и, наконецъ, видоизмЪненіе этихъ ивжекторовъ, эле-
заторы.

СИСТЕМА А.

Поршневые насосы, приводимые въ движеніе паровою, в’втряною или

ручною силою.

Тип'ь 1. Верпшкалъньзй Калифорнійст'й насосъ двойншо дгьйствін.
Устройство этого типа насоса, изображеннаго на чертежъ 16-шъ таблицы
ХП—ой, состоитъ въ сл'Вдующемъ: обыкновенной формы чугунный насос-
ный стаканъ А соединенъ верхнею и нижнею его частями съ особой

формы клапанною ыамерою, снабженною 4-мя клапанами: С, 1), Е и Р. Изъ
нихъ: клапаны С и 1) суть всасывающіе, клапаны же Е и Е—подъешные.
Взаимное расположеніе ихъ ВИДНО изъ чертежа,. Клапаны эти имтзютъ
самое простое устройство: они состоятъ изъ пластинъ хорошо просален-
ной англійской подошвенной кожи, усиленныхъ сверху и снизу мЪдными
или свинцовыми накладками и привернутыхъ однимъ своимъ краемъ къ
соотвЪтствующимъ гнёздамъ. Клапанныя перегородкидёлятъ клапанную
камеру на днів, совершенно отдЪльныя одна отъ другой, части: верхнюю
В, соединенную открытымъ отверстіемъ съ полукруглымъ каналомъ Н,
къ концу которагоі примыкаетъ подъемная труба, и нижнюю КД. Въ
послйзднюю открывается устье всасывающей трубы 6. Относительное рас-
положеніе камеръ В и КК, равно какъ и примыкающихъ къ нимъ трубъ
(} и Н, видно совершенно ясно изъ другой фигуры того же чертежа 16-го,
изображающей насосъ въ разртзз’в по вертикальной плоскости МЫ, про-
ходящей чрезъ центры поперечныхъ сЪченій трубъ (} И Н. Изъ нея
видно также, что 06%; эти камеры имЪютъ въ поперечномъ сЪченіи видъ
прямоугольниковъ. Прямоугольнагоже с'Ьченія рукава, выходящіе изъ верх-
ней и нижней частей насоснаго стакана, примыкаютъ къ клапанной камерЪ
какъ разъ въ острыхъ углахъ‚ образуемыхъ стізнками камеръ В и КК и
всліздствіе этого, открытіем'ьсоотвізтствующагоклапана, могутъ быть соеди-
нены какъ съ тою, такъ и съ дРУгою изъ этихъ камеръ. Надъверхнею каше-

рою В устроенъ воздушный колпакъ Ь. Въ насосномъ цилиндръ А по-
М'Ьщается глухой поршень Ы, состоящій изъ двухъ ш‘здныхъ или чугун—
ныхъ тарелокъ, ОД'ЁТЫХЪ кожаною набивкою (получаемою прессованіемъ
кожи въ смоченномъ видЪ) и свернутыхъ гайкою на общеыъ стержнЪ,
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составляющемъ продолженіе поршневаго штока. О. Штокъ этотъ, пройдячерезъ плотно набитый сальникъ Р верхней крышки насоснаго цилищра,
оканчивается конического частью, на которую над'Бтъ и закли'ненъ фо-нарикъ () направляющей скалки В. Свалка, эта направляетсяправилкою$, прикр'ізпленною къ ст'ЬнкЪ колодца или брусу. Штанга Т, оканчиваю—щаяся вилкою, обхватывающею фонарикъ и соединенною съ нимъ по-
средствомъ болта (съ шайбою и чекою вмч'зсто гайки), над'Ьвается верх-нимъ своимъ концомъ на цапфу передаточнаго вала машины (Уральско-
Горнозаволская желЪзная дорога), или же на шарниръ разноплечнаго ко—ромысла, приводимаго въ качательное движеніе цапфою кривошипа, помё-щеннаго на главномъ валу машины (Моршанско—Сызранская жел’взнаядорога).

Дёйствіе насоса состоитъ въ слйдующемъ: поршень Ы, полнимаяськверху‚ гонитъ воду, заключенную въ верхней части насоснаго стакана,
черезъ верхній соединительный рукавъ и клапанъ Р, въ верхнюю часть(В) клапанной камеры. При этомъ напоромъ воды клапанъ ]) плотноприхлопывается къ своему гнёзду. Вода, попавшая въ камеру В, стре-мится пренаде всего заполнить колпакъ Ь, и когда она. наполнитъ егодо такой степени, что сжатый въ верхней его части воздухъ воспрепят—ствуетъ дальнЪйшему поднятію веды, то эта послгьдняя устремится въ ка-меру Н и подъемную трубу, и будетъ выливаться изъ нен непрерывноюструею. Въ то же самое время, вслъдствіе разрёженіянижней части ци-линдра А и нижняго соединительнаго рукава, поднимается клапанъ С Иразр’вженіе распространится и на камеру КК. Всліздствіе этого воца изъвсасывающей "трубы (} устремится въ камеру КК, & затёмъ, черезъ кла-панъ С и нижній соединительный рукавъ, въ нижнюю часть насоснагостакана, которую и заполнитъ совершенно. При послЪдующемъ движеніипоршня сверху 'внизъ вода эта напоромъ поршня выталкивается обратноВЪ соединительный рукам), а затЪм'ь черезъ клапанъЕ въ камеру В, ка-налъ Н и подъемную трубу, причемъ клапанъ С остается во все это времяплотно прихлопнутымъ къ своему гн'Ьзду. Разр'Ьженная верхняя частьнасоснаго стакана всасываетъ при этомъ веду изъ забирной трубы, что—бы ПРИ обратномъ Движеніи поршня вытолкйуть ее въ педъемную трубу.,Бранъ, помЪщенный на нижнемъ соединительномъ рукавй насоса, сна-ружи, служитъ для удостов'Ьренія въ томъ, подаетъ ли насосъ воду илинЪтъ. Для осмотра подъемньжъ клапайовъ Е и Р сл'Ьдуетъ только снятьвоздушный колпакъ Ь, который, для ббльпТаго удобства при съемкіз иустановкй, снабженъ прор'Ьзными лапками (см. третью фигуру того жечертежа), въ которыя задвигаются откшшые болты, вращающіеся нашарнирахъ, принрл‘ёпленныхъ къ неподвижной части насоса,. При этомъдаже не нужно совершенно отвинчивать и снимать гаекъ, & только осла-бить ихъ. Для осмотра всасывающшсъ клапановъ (С и В) слЪдуетъ сверхъ
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того снять еще и верхнюю доску, къ которой прикръплены клапаны Е

и Р. Насосы описаннаго устройства встр’вчаются 4-хъ различныхъ вели-

чинъ. Главные разм'Ьры ихъ сліздующіе:
Моршанско- ;ральсно-Горнозавщскаяжел. дор. _

02332; № 1. № 2 о 3.

Діаметръ поршня насоса (П). . . . . 65/3“ 7" 6" 5”
2

Площадь поршня насоса (71: %> . . . . 34,5"Ш 38,44] 28,2"Ш 19,6”Ш

Ходъ поршня (Ь). . . . . . . . . . . . 12" 14” 12” 10"

Число двойныхъ качаній въ минуту (и) . 30 26 30 36
2

‹

.

Полезн. объеиъ въ мин.
КОЛБ

п 2Ь тг %>. в. ф. 11_ 121/2 9112 6813

Полезный объемъ въ 12 рабочихъ часовъ. к. саж. 23 26 20 14

діаметръвсасывающихъ и подъемныхъкла-
'

пановъ. . . . . . . . . ..... 3" 3%" 3” 2'/2"

Діаметръ всасывающей трубы . . . . . . 5" і'/з" 4” З'/2"

Діаметръ подъемной трубы. . . . . . . . 4” 41/2” 4” ЗЧв”

Діаметръ воздушнаго колпака. . . . . . . 10” 12" 10" 8'/2”

Вышина воздушнаго долпака. . . . . . 2'8” З'1Ч2" 2'8” 2’13/8”

Толщина, поршня насоса. . . . . . . . . 23/4” 37/8” 24/9" 2”

(2 тард (3 тар.) (2 тар.) (2 тар.)

Полная внутр. высота насоснагоцилиндра'х‘) 1'6” 1'8” 1'4" 1’2112"

діаметръ штока поршня . . . . . . . . 1‘/2” 13/8" 13/16” 1”

Сила машины, движущей насосъ . . ‚ . 16 и. л. 10 11. л. 8 11. л. 6 п. .п.

Теоретическая работа, дгвйствительно по—

требл. насосомъ нэ. кажи. Футъ подъема. 0,03 п.л. 0,034п.л. 0,026п.л.0,018п.л. 
Относительно предпослгвдней строки этой сравнительной таблички'

считаемъ необходимымъ замётить, что въ ней приведена сила-ыашинъ,

въ д’вйствительности употребленныхъ въ томъ или другомъ случай, &

не та сила, которая исчисляется теоретически для насоса, извйзстныхъ

размізровъ, при извізстныхъ же скорости и высот'Ь подъема. Вычислить

эту теоретическую работу мы не могли уже потому, что не только насосы

различныхъ типовъ и размйровъ, но часто одинъ и тотъ же насосъ на

различныхъ станціяхъ работаетъ при весьма различныхъ условіяхъ.

Условія же эти, и въ особенности главное изъ нихъ—полная высопш

подъемщ—для насъ въ большинств'із' случаевъ были совершенно неиз-

В'Встны. Вслйздствіе этого мы ограничились вычисленіемъ теоретической

работы‚ потребляемой каждымъ насосомъ на каждый футъ подъема. Эта

работа приведена нами въ посліздней строк’в таблицы. Умножая эту ра-

боту на, число футовъ полнаго подъема, т. е. на разстонніе (въ футахъ)

уровня питающаго источника до верхняго конца подъемной трубы на.-

соса, получимъ полную теоретическую работу, потребляемую насосомъ

при данной высотъ подъема. Эта теоретическая работа можетъ и не
о  

*) Толщина ст'Внок'ь цилиндре, во вс'вхъ 3/4" и толщина стЪнокъ клапанной

камеры ']2".
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тйтисъ съ работа, №№ въ претит! строк!; таблицы.
тап какъ № №№№№№тдут
Потоп сопоставлять шідниъ №… & пришедшев
тишь не дадут(№ по№ : копаясь№№шъ
тзблицш).

На чертежа 16.15 пбщп ХП—оі, ва№ п ссылались при
описаніи Балифорнішаю ната, № № & 1—Уралъско-
Горнозаводской №№ дороги.

УкрЪпленіе № Вашфорніісшъ № въ колошъ
производится №№, пришить въ шь, лап., №ЩИХС'Е
къ двуиъ взаияо перпендичшршъ реветь, обращепнъпъ голдвкши
вши, и вдішанннхъ въ ствии колода.-

Машины, приводящія въ № № № разиізровъ.
суть: или горизонтальная постоянная паровая паша, передающая дви—
женіе насосу отъ нашивка при посредствъ пп, коромысла и шатуна
(Моршашо-Спзравсваяшізш дорога), ш {ке вешшлънан обра-
щенная машина, передающая движеніе назову посредством зубчатой пе—

редачи и шатуна (Уршво—Горнозаюдтя'шЪзш дорога).
ТПЦЪ 2. Гтвонтштшй Калифтійст'й насосъ двойнто дтгствэ'я.
Насосъ этого типа изображать на фиг. (В) таблшш ХХХ-ой. Гори-

зонтааъннй насосный стаканъ его АА, обпвновеннаго усвройстра, опи-
рается на фунданешчетнрькялапами Т,Т, умениями широкими скрЪп-
‚тяющшш ребрами. Передняя крышка стакана, отлитая съ _ъ заошо.
сішбжена шверстіеиъ для прохода штока поршня 11 длинною цилиндри—
чести) пробного, въ которой поцЪщенъ салъшь ]) :: пылал направ-
ляющая пули. Задняя крышка стакана глухая, но можеть сниматься
и служить для закладнвзвія въ стаканъ поршня. Поршень Р состоять
язь двухъ чугунвнхъ тзреловъ, одЪтнхъ вожаншш воротниками, и по-
міъщеинаго между ними чугуннаго же прокладочнаго кольца. Тарелки и
кольцо № на хвостъ В штока С и станут Райков. Клапанная на—

мера этого насоса, сохраняя характеристинесвую особенность своего
устройства, отличается нЪсволыю своею формой) и расположена непо—

средственно на насоснонъ стаканъ. Соединеніе ея съ насосншъ стана-
номъ производится непосредственно, а не при понощи соединитшъныхъ
рукавовъ, какъ въ предыдущенъ случай. Она состоять изъ трехъ отд'Ьль—
ннхъ вамеръ: К, 1, Н. Первая изъ нихъ представит собою всасываю—
щее пространство, сообщающеесясреднею своею частью съ забирною тру-
бою. Передній же и задній вошш шерн К, посредством прямоуголь-
ншъ отверстій, прикрнтнхъ прямоугольными же клапанами В и Е, со—

единятся съ переднею и заднего частями внутренней полости насоса.
Діагональная перегородка (видная изъ _поперечнаго разр'Ьза насоса, пред-
ставленнаг'о на томъ же чертежіз, ниже) отдЪляетъ камеру К отъ пря-
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моугольнаго сёченія канала .], переходящаго затізмъ въ цилиндрическій
патрубокъ, къ которому привертывается подъемная труба, насоса. На

верхнюю грань вамеръ .] и К, и на расположенные на одномъ съ ними

уровніз, прямоугольной формы, флянцы самой отливки насоса наклаДы-'
вается клапанная доска М, снабженная тремя отверстіями. На эту же

посл'Ьднюю ставится ящикъ Н, притягиваемый своими прорйззными лап—

ками, посредствомъ откщныхъ шарнирныхъ болтовъ Ь,Ь‚ къ доск'в и

насосу. Между закраинами ящика Н и доскою М, равно какъ и между

доскою и закраинами самаго насоса, проложены слои кожи №1. Отвер-

стія доски М, 0 которыхъ было упомянуто выше, суть сліздующія: два

прямоугольныя боковыя отверстія, прикрытыя прямоугольными же кла-

панами Р и (Зг, иелужащія для сообщенія ящика Н съ переднею и зад-

нею частями насоснаго цилиндра, и одно прямоугольное же централь—

ное отверстіе, служащее для сообщенія того же ящика Н съ каналомъ

3 и патрубкомъ педъемной трубы. ИЗЪ этого описанія видно, что ящикъ

Н играетъ здізсь роль воздушнаго колпака. Д'Бйствіе насоса ничізмъ не

отличается отъ д'Ъйствія вертикальяаго насоса той же системы. Если

предположимъ, напримйзръ, что поршень двигается справа налёво, то

позади его образуется разрЪженное пространство. Вода, привлеченная

этимъ разрЪженіемъ, вступаетъ изъ забирной трубы въ камеру К, а, за-

тізмъ чередъ клапанъ Е въ заднюю часть цилиндра, и сл'Бдуетъ за пор-

шнемъ. Въ то же самое Время вола, наполняющая переднюю часть на—

соснаго цилиндра, гонится поршнемъ чрезъ клапавъ Г сначала въ ящикъ

Н, & зат'ЬМ'ь въ каналъ 3 и подъемную трубу. Сжатіе воздуха, въ верх-

ней части ящика Н произведитъ равном'ізрноеть выбрасываемой насосомъ

струи. Подъемъ всгізхъ 4—хъ клапановъ ограниченъ рожами, прилшыми

къ верхней накладкъ ихъ и упирающимися верхними своими концами въ

доску М (клапаны В и Е), или же въ наклонныя крышки ящика Н (кла-

паны Е и 6). Для осмотра, п0дъеыныхъ клапановъ, какъ и въ предъ-

идущемъ типъ насоса, Достаточно ослабить гайки болтовъ Ь,Ь и, откинувъ

эти послЪдніе въ сторону, снять ящинъ Н. Для осмотра же всасываю-

щихъ клапановъ необходимо, сверхъ того, снять и доску М. Главные

разм'Ьры горизонтальнаго Калифорнійскаго насоса, только-что нами опи-

саннаго, пом'Ьщены въ нижесл’Ьдующей табличк'Ъ:

 
Діаметръ поршня насоса (В). . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”

‚_,- 2

Площадь поршня насоса (Т). . . . . . . . . . . . . . . . 12,5"Ш

Ходъпоршня(Ь).......... .
10”

Число двойныхъ качаній въ минуту (и). . . . . . . . . . . . . 30
7:1)?

Полезный объемъ въ 1
мин.<0‚75

п.?Ь 4 ). . . . . . . . . .3‚25 кубы».

Полезный объемъ въ 12 рабочихъ часовъ . . . . . . . . . . . 7 куб- 0-

Площадь с'вченія отверстія всасывающихъ и подъемныхъ вла- …

ПЗНОВЪ. . о с . о о о . о . о о о о . . о с . с д ' ' ‘ ° . 2зізп><23івп

Внутр. діаметръ патрубка забпрной трубы. . . . . . . . . . . 25/8"
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Внутр. №75 велит идиот ‚руби… ‚ _…“
. _. . . . . . 25,3’

Ширина :шапщъ пир.. . ‚ .; . . .
?

.
_-_

. . . - 33,2"
Дина иапапшъ пят: верхней . _. ‚"". . . .` . .' . . . . 18%"№... 1'23’9”
Виета пэштъ тер, ті:№ .' . 5 . . . . 23/9”

‚ №№........ 7/3”№: шбшъшав . . . . . . . 41/3’
‘ тивных“. . . . . . . . 23,9’

Ширина и длина цепрэдьнаго отвары: папаши)! доски. . . . '3’14”;‹(і’‚’4°
длина палаткой лоси . . . . ’. . ......... . . . .- . 1'103 &”

Ширина ея (безъ запрети). .‘ . . . ‚ . . . . . . ...... 532"Шврипаёясъзпратпп.....‚.....‚....... — 67/3"
Тодщинапшяноідшя. ...............-.... 7/8’
Толщина сивовъ насосяаго стакан: и пзппбповъ..... . 515"
Толщина передней крыши наеось . . ........ '. . . . . 3 ;”
Полная толщина задней краш. . . . ........... . 1' "3"
Толщина верпяхъ нападать пацанов. . . ........ . 7/45"Ширинацяппт..................... 3“’,<3"
Толщина винить нападать.. . . . . . . . . . . ...... 1,4’
Ширинаи длина ихъ. . . . . . . . . . . . . . . ...... 2'/э”><'2* ;"
Толщина ножи въ клапанахъ и певцу Флянцани ваиеръ . . . . 3/16” -

Толщина заправить воздушные ящика . . ': . . . ....... 34”
Толщина спят воздушваго кошака. . . . . . ....... зд”
Вышияа вогъ цилиндра (отъ оси цилиндра до уровня пола) . . . 73,4"
Толщина поршневнхъ тарелокъ . . . . ........ . . 'З/яв"
Толщина заяраинъ тзредовъ. . . . . . . . . . . . . . . . ‘

5/3"
Полная вышина тарелокъ ..... . . . . .......... 15/5"
Толщина прокладочнаго кольца. . . . . .......... . . 3/4”
Толщина кованнхъ воротниковъ . . ..... . . . . . . . . 3/16"
Діашетръ хвоста штока. поршня . . . . . . . . . . -. . . . . . із[из"длинахвостэ............._..._. ..... 41/4"Діанет'р’ьштоюпоршня..........3......... 7/8”Сила машины, приводящей въ движеніе насосъ ........'

. 6 п. .п.
Теоретическая работа, потребляемая насосок'ь на каждый Футьподъема.................. ..... ...О‚09п.л.

Насосъ этого типа ведется обыкновенно горизонтального паровою ма—шиною, расположенною съ вимъ параллельно. Штанга, начающая насосъ,
над’вта на кривошипъ, или пуговицу маховика, главваго вала машины.Типъ 3. Вертикалшый насосъ двойншо дпйствія съ клапанами,
расположенными въ развтпвленіяхъ подъемной трубы, соединеннышъ съ нсь-
сосншмъ цилиндромъ двумя патрубками.

Устройство этого насоса видно изъ фигуръ А, В и С чертежа 17—го
таблицы ХП1-ой.

Горизонтальная всасывающая труба., достигнувъ колодца, въ которомъ
располрженъ насосъ, образуетъ вертикальное колішо А, разв'Ьтвляющеесяна дві! вЪтви В и С, пзъ которыхъ первая соединяется посредствомъ па-трубка!)съ верхнею частью насоснащ цилиндра.О, вторая же, посредствомъпатрубка Е,—-—съ нижнею его частью. Вітви А и В, въ томъ мёстё, гдЪ
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къ нимъ примыкаютъ патрубки 1) и Е, уширяются и образуютъ боченки

]? И (З, снабженные каждый Двумя гнёздами, вм'ізщающими въ себ’в мёд-

ные дисковые клапаны;- Два изъ
’

этихъ нлапановъ (Н—подъемный и

1—всасывающій), пом'Ьщенные въ боченкіз (}, видны на. фиг. А, изобра-

жающей насосный цилиндръ и боченокъ (} въ разрЪзЪ, причемъ нижняя

часть В’ЁТВИ В представлена, сняТою. Другіе два клапана, (изъ которыхъ

также нижШй—всасывающій, & верхній—подъемный) пом'Ьщены въ бо-

ченкіз Р, а потому на чертеж'Ь не видны. Патрубыи 1) и Е примыкаютъ къ

боченкамъ въ промежуткъ между всасывающимъ и подъемнымъ клапа—

нами. Н’Бсколько выше боченковъ, трубы снова, принимаютъ прежнійді-

аметръ и открываютсн въ нижнюю часть воздушнаго колпака М, эллип-

соицальной формы, привернутаго посредствомъ особаго прилива, къ по-

перечной балт} колодца (на чертеж; часть колпака, снабженная этимъ

приливомъ, выріззана, & потому вышеописанное соединеніе и не представ—

лено). Къ верхней части колпака, М привернута питающая бакъ труба Ы,

означенная на чертеж}; пунктиромъ. Труба эта, спускается почти до дна

колпака. Боченки Е и Ог, какъ ВИДНО изъ чертежа, снабжены, крошъ

верхняго и нижняго флянцевъ, еще бековымъ флянцемъ. Этими тремя

флянцами они вводятся въ общую систему составныхъ частей насоса,

такъ что, въ случаіз надобности, отвернувъ эти фланцы, можно снять

боченокъ съ его шёста, не трогал остальныхъ частей насоса. Для осмо-

тра клапанопь служатъ съемныя крыши, расположенныя съ вийшней сто-

роны боченковъ. ОН'Ё обыкновенно снабжаются направляющими отрост-
ками, ограничивающими подъемъ клапановъ. Насосный цилиндръ О,

обыкновенной конструкціи, вмёзщаетъ въ себё гЛухой поршень Р съ

кольцеобразнымъ каналомъ по его окрітжности, заполненныыъ двумя Шэд-

ными набивочными кольцами. Штокъ поршня К , пройдя чрезъ сальникъ,

оканчивается скалкою съ фонаремъ, на цапфы котораго надёваютсн ушки
вилки тяги Б, качающей насосъ. Свалка направляется неподвижного

правилкою. Д'Ъйствіе насоса состоитъ въ слйздующемъ: при Движеніи

поршня, положимъ, снизу вверхъ, онъ разрёжаетъ пространство, заклю—

ченное между клапанами Н и 1, всл'іздствіе чего клапанъ' Н плотно при—

хлопывается къ своему гнёзду, клапанъ же 1 открывается и вода… изъ

в'Ьтви С входитъ черезъ него сначала, въ боченовъ (Зг, & затіёмъ черезъ

патрубокъ Е въ нижнюю часть насоса,. Вода, же, заключенная въ верхней

части насоса, надавливается въ это время поршнемъ и гонится черезъ

патрубокъ В ›въ боченокъ Р`, гд'Ъ она прихлопываетъ нижній клапанъ и

открываетъ верхній‚ черезъ который по кривому соединительному ко—

л'ішу вступаетъ въ колпакъ М, & зат’вмъ и въ педъемную трубку Ы.

При обратномъ ход:}; поршня вода, попавшая въ нижнюю часть насоснаго

цилинлращытізсняетсл черезъ патрубокъ Е снова въ боченокъ (3, & изъ

него по вертикальной соединительной трубъ въ колпакъ М и трубу Ы,

опорожненная же верхняя часть насоса… привлекаетъ въ это'время изъ

/



108

боченна Ё новое количество воды и т. д. Насосъ пом'Ьщенъ въ сухоыъ
володдЪ, обд'Ьланномъ кирпичного кладкою, къ которому примыкаетъ
наналъ, выЪщающій въ %% горизонтальную в'ЬтВь всасывающей трубы.
Бронт) того снрЪпленія, которое существуетъ между ст'Ьною колодца и
нолиавомъ И, для прочнаго укр'Ьпленія насоса въ колодц'Ь сущес‘твуЮтъ
еще два. бруса, вдЪланные, на различнбй высотЪ, ’въ противоположныя
ствии колодца. Одинъ изъ нихъ (верхній) служитъ для прикрёпленія
въ нему лапы, прилитой къ верхней части насоснаго цилищра; другой
же (нишш'й) служитъ основаніемъ всему насосу, поддонъ котораго и при-
тягивается въ нему болтами. Насосъ ведется штангою, над'Ьтою верхнимъ
своиыъ концомъ на цапфу кривошипа (или_диска) передаточнаго вала;
этотъ ше передаточный валъ, соединяется зубчатымъ сц'Ьпленіемъ съ
главныыъ валомъ обращенной вертикальной машины. Разм’вры описан-
наго насоса сл'Ьдующіе:

Діаметръ поршня насоса (П)
5

. . . . . . . . . . . . . . . . 73/8"
Площадь поршня насоса (_Е). . . . . . . . . . . . . . . . 42,7”Ш
Длингъ'хода поршня (Ь) ..... . . ...... 1'5”
Число двойным} качаній въ 1 минуту (11). . . . . . . . . . . . 11
Полезный объемъ въ 1 минуту (0,75 11.21; ПТВ?) . . . . . . . . 6,9 куб. Ф.

Полезный объемъ въ 12 Рабочихъ часовъ . . . . . . . . . . .14'/2 куб.с.
Діаиетръ пропускнаго отверстін вс'вхъ клапановъ. . . . . . . . З"
Діаметръ всасьівающей и псдъемной трубъ. . . . „. . . . . .'“. 35/8”
Діаметръ соединительныхъ пырубповъ . . . . . . . . . . . . 2"
Внутренній діаметръ боченковъ. . . . . . . . ._ . . . . . . 5”
Вышина пространства между клапанами боченка . . . . - . . . 4”

' Наибольшій подъемъ нлапановъ.‚. . . . . . . . . „ . . . . . 11/4”
Полная вышина боченковъ между флянцаыи . . . . . . . . : . 1’63/8"
Разстояніе оси боченва отъ оси насоснаго цилиндра . ‹ . . . . 1'
Разстояніе между осями верхняго и нижняго патрубковъ. . . . . 1’8'/з”
Разстояніе между осями в'Втвей и поцъемной трубы. . . . . . 1'
Діаметръ воздушнаго колпака. . . . . . . . . . . . . . 1’3/4”
Вышина воздушнаго колпака . . . . . . . . . . . . . . . . . 3'3”Толщинапоршня....................... 23/4”
Ширина набивочныхъ нолецъ (каждаго) . . . . . . . . . . . . 3/4"
Толщина нвбивочныхъ колецъ. . . . . . . . . . . . . . . . . 4/2”Полная вдутренняя вышина насоснаго цилиндра между крышками. . 1'103/4”
Діаметръ штока. поршня ....... . . . . . . . ..... 1'/4”Полнаядлинаштока..................... 2’7”
Толщина стЪноиъ насосінаго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . 3/4”Толщина и ширина верхняго бруса . . . . . . . . . . . . . 4”><4”Толщина 12: ширина нижняго бруса . . . . . . . . . .-. . . . 6”><13”Сила машины, движущей насосъ. . . . . . . . . . . . . . . . 4 и. л.
Теоретическая работа, потребляемая насосоиъ на каждый Футъподъема.... .................0‚019п.л.

Насосъ этого типа (предложенный Бельгійскимъ обществомъ Джонъ-Ьокериль) примізненъ на Балтійской и другихъ жел'взныхъ дорогахъ.



109

Тппъ 4. Верпшкшъный насосъ двойншо дэъйствія съ примкнутыми
къ цилиндру клапанами.

Насосъ этотъ состоитъ изъ насоснаго стакана А (черт. 18 таблицы

ХПГ) идвухъ колёнчатыхъ, прямоугольнаго сёченія, трубъ В и С,‹верх-

нія вол'Вна которыхъ примыкаютъ къ стакану .въ верхней его части,

нижнія же вывернуты наружу и оканчиваются флянцамщ къ которымъ

привернуты: съ одной стороны всасывающая труба 1), & съ другой—

подающая труба Е. Къ посл'Ъдней привернутъ воздушный колпакъ Е, въ

который погружено продолженіе подъемной трубы Е. Нижняя часть на-

соснаго стакана сообщается особыми отверстіями съ нижними кол'Ьнами

трубъ В и С. Всасывающіе клапаны Н и 1 и педающіе К и Ь располо-

жены попарно съ каждой стороны стакана. Гнёздами для нихъ служатъ

особыя віулкй, сржзанныя по наклонной плоскости (чтобы клапанъ при-

легалъ къ втулк'Ь вслёдствіе собственной тяжести) и снабженныя флян—

паши. Втулки эти вставлены въ соотв’втствующія углубленія насосной

отливки и расклинены въ нихъ, какъ показано на чертеж'Б. Поршень М

глухой и состоитъ изъ двухъ чугунныхъ тарелокъ‚ снабженныхъ кожа-

ною набивкою. По ВЫХОД'Ь изъ сальника, штокъ Ы входитъ въ муфту О,

въ которой и закр'Ьпляется посредствомъ клина. Въ той же муфтъ за—

крізпленъ и конецъ штока Р поршня пароваго цилиндра. Всліздствіе

этого поршень насоса получаетъ движеніе непосредственно отъ поршня

пароваго цилиндра, машины и число двойныхъ ударовъ обоихъ поршней

одинаково. Для вставкивъ насосъ клапанныхъ гнёздъ, при сборкйз насоса, и

для осмотраклапаном), во время дЪйствія его, служатъ 4 съемныя крышки,

означенныя на чертеж'Ь пунктиромъ. Нижняя (глухая) крышка насоснаго

стакана прикр'Ъплена къ широкой фундаментной доскіз, опирающейся
на, дно колодца, или на, рядъ рельсовъ, закръпленныхъ въ стЪнкахъ ко-

лодца. Ером’Б того, для прочнаго соединенія насоенаго цилиндра съ па.-

ровою машивою, служатъ 2 толстыхъ стержня, хвосты которыхъ входятъ

въ отверстія двухъ приливовъ насоснаго стакана и закргізплены въ нихъ

чеками (стержни ети; и вообще все соединеніе насоса съ машиною, можно

вицёть на чертежъ 12 таблицы \ЧП). Дізйствіе насоса состоитъ въ сліз-

дующемъ: поршень, полнимаясь кверху, оставляетъ за собою разрізженное
пространство, въ которое устремляется веда изъ всасывающей трубы 1),

приподнявъклапанъ 1; въ то же время вода, наполняющая верхнюю часть

цилиндра, гонится поршнемъ черезъ отверстіе клапана, Ь въ трубу В, а от-

туда въ горизонтальное кол'Ъно Е, колпакъ Е и подъемную трубу. При

обратномъ движеніи поршня, вода ВХОДИТЪ въ стаканъ трубою 0, под-

нявъ клапанъ Н, & выходитъ изъ него поднявъ клапанъ К.

Примёненіе этого типа, насоса встр'Ьчается ня нёкоторыхъ станціяхъ

(отличающихся высониыъ уровнемъ источниковъ) Оренбургской желёз—

ной дороги. Для привеленія его въ Д'Ьйствіе употребляетсявертикальная
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примат д'Ьйствія машина, главный валъ которой не участвуетъ въ пе-
редачі движенія насосу.

.

Главн'Ьйпйе разм'Ьры насоса сл'Ьдующіе:
діанетръ поршня насоса (В).“. . . ‘. . . . '. . . . . . . . . 5"

' “т ’
19 6'Пдощвдьпоршнянасоса(——4—).........‘....... ‚’Ш

дшнаходапоршня(Ь)............д....... 1'3"
Число двойныхъ ударовъ поршня въ 1 минуту ’.`

. . . . . . . . 70

Полезный объемъ въ 1 ипнуту (0,75 п.2Ь_п'—14)—)
. . ._ . . . . 17,8 куб.ф.

Полезный объеиъ въ 12 рабочихъхчасовъ . . . . . . . . . . . 37 куб. с.

діакетръ пропускныхъ'отверстій клапановъ . . . ._ . . . . . . 27/8”
Діаметръ всасывающей !! подъемной трібъ. . . . . . . . . . ." 4"
Площадь січенія соединителвныхъ боковыхъ трубъ цідлиндра. . _, 13/4”><7”
дішетръ воздушные колпака. . . .` . . . . . . . . . . . . . 11%"
Полная внутренняя вышина воздушнаго колпака . . . . . . . . 2'53;4”
Толщинапоршлдя ...... 4”
Дюпетръ штока поршня ...... ... . . . . . . . ‚ . . . 1”Полнаяддинаштока..‚.................. 3’
Разетояніе оси цилиндра. отъ оси трубъ . . . . . . 81/4“
Длина рабочей части насоснаго стакана. . . . . . . . . . . . 1'6'/я”
Длина Фундаментвой доски. . . . . . . . . . . . . . . . . . 2'11/2"Ширинадоски................. ..... 1'3”
Разстояніе между центрами пропускныхъ отверстій верхняго и

нижняго влапановъ. . . . . . . . . . . . . . . . . '. . . .. 1'93/4"
Разстояніе оси воздушнаго колпака отъ оси цилиндра . . . 2'З'/2"

. о . . о ' . с ‹. . . . .Толщина стЪновъ колпака . . . . 5/8“
Толщина ст'внонъ всасывающей и подъемной трубъ. . . . . . . 1/2”
Сила машины, движущей насосъ . . . . . . . . . . . . . . . 6 п. .п.

Теоретическаяработа, потребл.йасосомъна каждый футъ подъема. 0,029 и.— л.

Типъ 5. Насосъ двойншо дэъйствіщ составленный изъ двухъ верти-
калъньжъ насосов:; простит дтъйствг'я.

Чертежъ 19, таблицы ХПГ, представляетъ общій видъ этого водо-
подъемника. Два вертикальныхъ насосныхъ стакана А и А’, расположен-
ные въ широкомъ колодціз, сообщаются нижними .своими флянцами съ
флянцами вертикальныхъ отростковъ О и С' горизонтальной всасываю-
щей трубы В. Всасывающіе клапаны помёщены въ нижнихъ частяхъ
насосныхъ цилиндровъ (одинъ изъ нихъ ]) виденъ на разрЪзномъ чертежъ
Л’Ьвагэгнасоса). Верхнія части цилиндров'ь А И А' снабженыкосыми КОЛ'Ё-
нами Р` и Р', несущими на веб}; боченки Е, Е', снабженные подъемными
клапанами (одинъ изъ нихъ (} виденъ на томъ же `чертеж'Ь). Тройниыъ
Н сообщаетъ боченки Е и Е' съ патрубкомъ Н' воздушнаго колпака 1,
изъ котораго вых0дитъ подающая труба„ на чертежё...непоказанная.

Поршни ЬЬ, снабженные открывающимися снизу вверхъ клапанами,
служатъ для сообщенія верхнихъ частей насосныхъ стакановъ СЪ ниж—
ними. Штоки этихъ поршней ведутся тягами, подвёшенными къ кривоши-
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памъ двухъ маховиковъ горизонтальной паровой машины. Полнятіе Одного

поршня соотв'Ьтствуетъ опусканію другаго, & такъ какъ, сверхъ того, об'В

подающія трубы открываются въ общій воздушный колпакъ, то струя веды,

доставляемая этимъ 30доподъемникомъ, получается, какъ и при насосъ

двойнаго дёйствія, совершенно непрерывною. Для осмотра подъемныхъ

клапановъ боченки Е, Е' снабжены съемными крышками. которыя при-

кр'Ьпляются къ закраинамъ боченковъ посредствомъ скобы и нажимнаго

винта. Педобныя же съемныя крышки находятся въ нижнихъ частяхъ

обоихъ насосныхъ цилиндровъ, на уровн'Ъ всасывающихъ клапановъ.

Главнйзйшіе разм'Ъры водоподъемпика сл'Ьдующіе:

Діаметръ поршня насосовъ (В) ‚2. . . . . . . . . . . . . . . . 41/2”
1)

Площадь порШня насосовъ тт Т) . . . . . . . . . . . . . . . 15,8"Ш

Ходъпоршня(Ь)...........-............ 11"

Число двойныхъ вачаній въ 1 минуту (и). . . . . ‚ . . . . . . . 60
1)?

Полный объемъ, доставляем. обоими насосами въ 1 м. (0,75п2Ьп—Г) 8,9 к. Ф.

Полный объемъ, доставляемый обоими насосами въ 12 раб. часовъ. 18,7 к. с.

Діаметръ всасывающей трубы и ея отростковъ. . . . . . . . . . 41/2”

діэметръ пропускныхъ отверстій всасывающихъ клапановъ . . . . 3"

Діаметръ пропускныхъ отверстій подъемныхъ клапановъ . . . . . 13/4"

Діаметръ нижнихъ патрубковъ насосныхъ цилиндровъ. . . . . . . 41/2”

Діаметръ расширенныхъ частей насосныхъ цилиндровъ. . . . . . 6%"

'Діаметръ_верхнихъ патрубковъ насосныхъ цилиндровъ. . . . . . . 21/2"

Діаметръ нижнихъ патрубковъ тройники. . . . . . . . . . . . . 24/2"

Діаметръ верхннго патрубка тройники и поцъемной трубы. . . . . 4%“
Толщинапоршней....................‚... 2‘/4"

Толщина стЪнокъ насоснаго цилиндра. . . . . . . . . . . . . . 3/4"

Діаметръ штоковъ поршней. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1111.”

Полнаяддинаштоковъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .- . 2'1"

Діаметръ воздушнаго колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’

Вышина воздушнаго колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3'

Горизонтальное разстояніе между осями насосовъ . . . . . . . . . 3'8”

Сила машины, приводящей насосы въ движеніе. . . . . . . . . . 14 п.л.

Теоретич. работа, потребл. обоими насосами на кашд. Футъ подъема 0,024 п.л.

Водоподъемники этого типа примізнены на станціяхъ 1-го и 11-го клас-

совъ Ряжско-Вяземской желЪзной дороги. Каждый изъ насосовъ можетъ

работать совершенно независимо отъ другаго, что весьма важно въ слу-

чай порчи одного изъ насосовъ, особенно на станціяхъ съ большимъ су-

точнымъ разборомъ воды. -

Насосы, приводимые въ дізйствіе ручного силою, ишёютъ обыкновенно

самое простое устройство и, за весьма немногими исключеніями, суть

всасывающіе насосы простоит дэъйствія, деревянные или ыеталлическіе.

Приводы, 'служащіе для приведенія ихъ въ дівйствіе, также по большей

части весьма просты и состоятъ или изъ рычага (перваго или вторато

рода), или изъ оси съ рукоятками по концамъ и кол’вномъ по срединъ ея.
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Но иноща ручные насосы устраиваютсяидвойнаго д'Ьйствія. Въ этихъ
случаяхъ для сообщеніяимъ двИженія употребляется уже зубчатая переда—
ча. Один'ь изъ ручныхъ волонодъемниковъдвойнагодёйствія, приводимый
въ движеніе при помощи зубчатой передачи, изображенъ на, фиг. 0 и В
таблицы Х (В). Ручной привоііяь этого водаподъемникаужеописанъ нами
въ стать'ь о двигателяхъ, & потому мы разсмотримъ только самый водо-
подъемникъ. Общее расположеніе его, за. исключеніемъ .н'Ькоторыхъ несу—
щественныхъподробностей, буквально то же, что и водоподъемника, только
что наши описаннаго (типъ 5—й) и приводимаго въ д'Ьйствіе механиче-
свою силою: горизонтальная всасывающая труба, А, помЪщеннан въ ка-
налъ В', соединяется съ горизонтального же трубою В, которая, войдя въ
сухой колодезь А', образуетъ два вертикальныя кол'Ьна О и 1). Къ флян-
цамъ этихъ кол'Ьнъ принр'ЬплеНЫ'насосные цилиндрыЕ и Е’ совершенно
одинаковаго устройства и разм'Ьровъ. Въ нижнихъ, расширенныхъ ча-
стяхъ Р,]? этихъ цилиндровъ помізщены всасывающіе клапаны, ОДИНЪ изъ
которыхъ (} виденъ на разр'ЬЗ'Ь праваго на'соса. Въ средней (съужен-
ной) части цилиндровъ движутся поршни (одинъ изъ нихъ Н виденъ
на чертежей), снабженные клапанами. Штоки этихъ поршней ведутся тя-
гами 0,0 ручнаго привода. Верхнія части насосныхъ цилиндровъ сооб-
щаются посредствомъ прилитыхъ къ ним'ь кривыхъ кол'ізнъ 22 съ бо-
ченками Е'Р’, въ которыхъ помйщаютсн пбдъемные клапаны (УСН.. Трой-
никъ Н' соединяетъ оба боченка съ подъемною трубою 1.`

`

Мы не будемъ повторять описанія д'Ьйствія этого воцоподъемника, &

приведемъ лишь его главн'Ьйшіе размёры:
Діаметръ поршня насосовъ (В) . . . . . . . . . . . . . . . . . 41/2"1)?
Площадь поршня насосов'ь (тс?) . . . . . . . . . . . . . . . 15,8”ШХодъпоршней(Ъ)................... .ь 11”
Число двойныхъ качаній въ 1 минуту *) (п)“. . . . . . . . . .я. 11

Полезный объемъ, въ 1 м. доставд. обоими насосами (0,75п2ЬпВТ> 1,7 к. Ф.

Полезный объемъ, доставляемый обоими насосами въ 12 рабоч. часовъ 3'/2 к. с.
Діаметръ всасывающей трубы. . ..... . . . . . . . . . . . 3”Толщинаст'внокъея...................... '/2"
Діаметръ пропускнаго отверстія всасывающихъ нлапановъ. . . . . 2”
Діаметръ уширенныхъ частей насорныхъ цилиндровъ . . . . . . . 5'/2"
Длина. рабочей части стакановъ . . . . . ‚ . . . . . . . . . . . 1’1Г
Толщина. поршней (2 тарелки). . . . . . . . . . . . . . . . . . 2”
Діаметръштовапоршня. . . . . . . . . : . . . . . . . . . . . 1”

_Полнаядлинаштовапоршня.... . .. 2’
Діаметръ кривыхъ соединительныхъ патрубковъ. . . . . . . . . . 3”
Діаиетръ пропускнаго отверстія подъем’ныхъ клапановъ. . . . . . 2”

*) Это число оборотов'ь выведено въ Зависимости отъ наивыгодн'вйшей скоро-
сш человЪпа, работающаго на рукояти, составляющей, какъ извЪстн0‚—2‚4 Ф. въ
секунду (при длинъ рукоятки въ 16—18”). '
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діаметръбоченковъ.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41/3"
Вышина уширенныхъ частей боЧенковъ. . . . . . . . . . . . . . 5”
Полная вышина боченковъ съ закраинами. . . . . . . . . . . . 1’

Разстояніе между осями боченковъ. . . . . . . . . . . . . . . .
` 9"

Діаметръ тройника, соединяющаго боченки съ подъемною трубою . 3"

Діаыетръ поцъемной трубы. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3"
Теоретическая работа, потребляемая обоими насосами на каждый
футъпоцъема.........................0‚005п.л.

Ручные насосы, описанной конструкціи, примЪнены на Ромно-Ли-
бавской, Московско-Брестшой и др. желЪзныхъ дорогахъ.

Что касается насосовъ, приводимыхъ въ д’вйствіе силою взътра, то

они, подобно ручнымъ насосамъ, суть по большей части всасывающіе на-

сосы простит дэъйствія, съ всасывающею и псдъемною трубами, при-
мыкающими къ самому насосному стакану. Одинъ изъ подобныхъ насо-

совъ изображенъ на, чертеж]; 15 таблицы Х1 и примгЬненъ на, станціи
Ухолово Ряжско-Моршанской жел'Ьзной дороги. Діаметръ его поршня=
4”; площадь поршня=12‚б”Ш; ходъ поршня=8”; число двойныхъ качаш'й

2

въ 1 минуту=60—70 *). Полезный объемъ въ 1 мин. (0,75 пЬ 75%) =
2,6—3 куб. ф. Теоретическая работа, потребляемая насосомъ на каждый

футъ подъема=0‚ОО7—О‚009 п. л.
Вообще насосы съ вЪтрянымъ двигателемъ употребляются весьма

рйздко и, независимо отъ В'Ьтрянаго двигателя, снабжаются всегда руч—

нымъ приводомъ.

О И С Т Е М А В.

Спеціальные насосы системы Гейварда Тайлера (Научит Ту1ег).

Тип'ь 1. Насосъ Тайлера съ восемъю кщ/чуковьши шаровыми клстаналш.
Насосъ этого типа изображенъ на чертежа“) 20-мъ таблицы ХУ—ой и

чертежъ 21-мъ таблицы Х1-ой,въ продольномъ вертикальномъ, попереч-
номъ вертикальномъ и продольномъ горизонтальномъ разръзахъ. Чугун-
нып горизонтальный стаканъ А этого насоса иглухой поршень В имЪютъ

самое обыкновенное устройство. Задняя крышка стакана глухая и мо-

жетъ сниматься, передняя же отлита заодно со стаканомъ и снабжена

сальником'ь. Штокъ поршня, состоящій изъ желіззнаго стержня, одЪтаго

латуневою трубкою, составляетъ продолженіе штока поршня пароваго

цилиндра спеціальнаго двигателя системы того же Тайлера, всліздствіе

чего передача движеніянасосу отъ двигателя совершается непосредственно

и число ударовъ насоснаго поршня равно числу ударовъ пароваго. Водо- 
*) При скорости вЪтра отъ 20—25 Футъ въ 1 секунду.
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распрегыительный аппаратъ Тайлеровскаго насоса имізетъ чрезвычайно
оригинальное устройство и зацлюченъ въ прямоугольномъ ящикіз М,
отдитомъ заодно съ цилиндромъ и приврытомъ съемного крышкою Ы, къ
которой, въ свою очередь, прилитъ воздушный колпакъ 0. Аппаратъ
этотъ состоитъ изъ четырехъ равныхъ прямоугольныхъ камеръ, распо-
ложеннпхъ симметрично относительно продольной оси насоснаго цилиндра,
по двЪ съ каждой стороны ея. Перегородки, отд'Ьляющія эти камеры
охну отъ другой, отлиты заодно—частью съ камерою М, частью же съ
врвшшою Х. При наврнтіи ящикам нрьшшою (причемъ между флянцаыи
ихъ прокладывается слой кожи илй свинца) образуются четыре простран-
ства., отдЪтенныя совершенно герметически одно отъ дРУГаго и отъ
атмосферы. Каждое изъ этихъ четырехъ пространствъ разд'Влено особою
горизонтальною перегор0дкою еще на дВ'Ъ части: верхнюю и нижнюю.
Въ каждой изъ горизонтальныхъ перегородовъ прод'Ьлано два круглыхъ
отверстія, служащихъ гн'Ьздами для двухъ каучуковыхъ шаровыхъ кла-
пановъ, такъ что всЪхъ такихъ клапановъ въ распред'Ьлительной каме-
р'Ь—восемъ. Клапаны плотно прилегаютъ къ своимъ гнёздамъ и отлё-
ляютъ герметически верхнюю часть каждой камеры отъ нижней ея части.
Верхнія части двухъ изъ камеръ, лежащихъ по одну сторону продольной
оси цилиндра, соединены, соотвЪтственно, съ переднею и заднею ча-
стями цилиндра; нижнія же части ттЪхъ же камеръ соединены со всасы-
вающего трубою. Другія дв'Ь камеры, расположенныя по другую сторону
оси цилиндра, ЩгЬютъ обратное соединеш'е, то-есть съ переднею и зад-
нею частями цилиндра соединены не верхнія, а. нижнія ихъ части (соот-
вЪтственно): верхнія же ихъ части сообщаются съ подающею трубою.
Само собою разумЪетсн, что клапаны первыхъ двухъ камеръ суть всасы-
вающіе, клапаны же вторыхъ двух'ь камеръ—подъемные. Д'Ьйствіе на-
соса состоитъ въ сл’вдующемъ: положимъ, что поршень двигается справа
налЪво; тогда правая часть насоснаго цилиндра и соединенная съ нею
верхняя часть одной изъ всасывающихъ камеръ разрЪжаются. Это раз-
р'Ъ'женіе привлекаетъ воду изъ всасывающей трубы, причемъ вода эта,
поднявъ оба. клапана той камеры, о которой Идетъ р*Ьчь, наполняетъ
сначала верхнюю часть этой камеры, 3, затішъ и соединенную съ нею
правую часть насоснаго цилиндра. Въ это же самое время вща, заклю-
ченная въ лЪвой части цилиндра, выталкивается поршнемъ—сначала въ
нижнюю часть срединенной съ нею подающей камеры, & зат’вмъ, черезъклапаны ея, въ верхнюю часть той же камеры и въ педъеыную трубу.Во все это время остальных дві камеры безд'Ьйствуютъ и клапаны ихъ
плотно прижаты къ своимъ гнёздамъ.

При обратномъ движеніи поршня слізва направо, разр'ізжаются .1’5вая
часть насоснаго цилиндра. и_ соединенная съ нею верхняя часть другой
всасывающей камеры (находившейся до того въ безд'Ьйствіи); вслЪдствіе
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этого вода изъ всасывающей трубы устремляется въ эту камеру, в. изъ
нея—въ л'Ьвую часть цилиндра. Въ то же самое время вода, попавшая при
пред'ьидущемъ ход'Ь поршня въ правую часть насоснаго цилиндра, вы-
тЪсняется поршнемъ въ Нижнюю часть, соединенной съ нею, подъемной
камеры (оплть-т'аки той, которая при предъидущемъ ходъ поршня без-
дЪйствовала), & затізмъ черезъ клапаны этой камеры въ верхнюю ея
ёасть и въ поцъемную трубу. Такимъ образомъ при движеніи поршня
справа нал'Ьво дёйствуютъ: правая всасывающем и лёвая подъемная
камеры; при обратномъ же его движеніи, слізва напра301—лЪвая всасы-
вающая и правая подъемная *). Передъ поступленіемъ въ подъемную
трубу в0да попадаетъ въ воздушный колпакъ, регулирующій вытеканіе
и производящій непрерывность ;струи.

Такъ какъ скорость хоца поршней этого рода, насосовъ чрезвычайно
велика, (отъ 100 до 130 двойныхъ ударовъ въ минуту), то, въ преду-
преЖДеніе разбиванія клапановъ отъ быстрыхъ ударовъ, клапаны эти и

сд'Ыаны вмЪсто М'Бдныхъ _ваучуыовыми. При этомъ, чтобы еще болЪе

уменьшить вЪсъ ихъ и ослабить силу удара, вм’всто каждаго одного кла—

пана сдЪлано два. Это и есть единсгвенная причина существованія въ
Тайлеровскомъ насосдописываемаго типа, 8-ми клапановъ, вмЪсто четы-
рехъ. Насосъ Тайлера работаетъ чрезвычайно тихо и правильно. Нечего
и говорить о томъ, что сборка и разборка. его весьма легки и могутъ
быть произведены въ продолженіе нёсколькиХъ минутъ; ухошь же за на—

сосомъ во время его работы ничтоженъ.
Насосъ описанной конструнціи, соединенный со спеціальнымъ двига—

телемъ той же системы, представляетъ механизмъ неоцЪненный но про-
стотъ, компактности и удобству установки и эксплоатаціи. Онъ не только
можетъ быть поставленъ въ сапомъ незначительномъ уголыъ водоподъ-
емнаго Зданія, но даже, въ случай; нужды, можетъ быть прямо опущенъ
въ колодезь. Мы опишемъ еще одинъ типъ этого насоса, & затЬмъ раз—

мсЪры выбранныхъ экземпляровъ приведемъ въ одной параллельной
табличніз.

Типъ 2. Насосъ Тайлера съ 4-мя лтднымы дисковыми клапанами.
Насосъ этого типа изображенъ на, таблиціз ХЧ (А) (фигуры А, В‚С

и В), составленной нами на основаніи конетрукторскаго чертежа, испол-
неннаго на завод}; самого Тайлера.

Какъ устройство, танъ и д'Ьйствіе его весьма сходны съ устройствомъ
и дЪйствіемъ насоса 1-го типа. той же системы; вся разница заключается
въ другой формъ клапанной камеры и устройствіъ самыхъ клапановъ, ко-

торыхъ не 8, а всего 4 и притомъ не каучуковые, & мЪдные, съ подъ-

*) Если стать лицомъ къ поперечному вергикальному сЪченію, со стороны дви—

гателя.
8*
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емоыъ, ограничиваемымъ, по м’вр'із надобности, нажимными винтами, про-
хоцнщиыи сквозь нар'іззанныл гнёзда въ крышк'Ь камеры и входящими
нижними своими концами въ соотв'Ьтствующія углубленіл клапанныхъ
голововъ. Насосъ прикр'Ьпляется своею ножкою къ фундаментной доскдв,
общей съ двигателемъ. Двигателемъ же для этого насоса служитъ спе—
ціальный двигатель той же системы, изображенный на таблицъ Х--ой (С)

Насосы Гейварда Тайлера прим'Ьнены на станцінхъ ПЬ-го и ПК-го
классовъ желЪзныхъ дорогъ: Ряжско--Вяземской‚Кіево-Брестской, Дерпт-
ской в'Ътви Балтійской, Риго-Тукумской и другихъ.

Главные разм’вры составныхъ частей насосовъ двухъ описанныхъ ти-
повъ сл'Ьдующіе:

Элементы работы.
Типъ Ъй. Типъ 2-й Діаметръ поршня нассга (В) . . . . . . . . . . . . 4” 5"

Площадь поршня (ПЗ) . . . . . . . . . . . . . . 12,5”Ш 19,6”|:|
Ходъ поршня (Ь). . . . . . . . . . . . . . 8” 12”
Число двойныхъ удвровъ въ 1 минуту (и). . . . .

‹
80

`

70
Полезный объемъ въ 1 минуту. . . . . . . . . . . 7 к. Ф. 14,3 к. «>.
Полезный объемъ въ 12 рабочихъ часовъ. . . . . . . 15 к. с. 30 к. с.

Цилиндръ.
Полная внутренняя длина насоснаго цилиндра . . . . 1’2‘/2” 1’5"
Длина рабочей части цилиндра… . . . . . . . . . . 115/8" 1'2”
1Пирини ввяшювъ, сообщающихъ цилиндръ съ камер. 13/46”и15,э” 1'/2"
Толщина ст'Внокъ цилиндра,. . . . . . . . . . . . . ‘/2" 5/8”
Діаметръ закраинъ цилиндра и задней крышки его . . 85/8" ‚ 93/4”
Толщина. закраинъ цилиндра. и крышки . . . . . . . 3/4” 3/4"
Полная толщина задней крышки. . . . . . . . . . . 1" 2"
Наибольшая толщина передней (глухой) крышки . . . 13/16” 1‘/з”
Толщина ст'внок'ь соединительнаго корыта,. . . . . . 5/8” 5/8”
Внутренній діаметръ корыта. . . . . . . . . . . . . 5” 95/8”
Толщина скрЪпляющихъ реберъ ножки цилиндра.. . . 3/4" 1”
Толщина основной площадки ножки . . . . . . . . . 3/‹” 1"
Длина. и ширина основной площадки. . . . . . . . .83/ь”><83/в” 9”><10"
Діаметръ болтовъ, притягивающихъ ножку къ Фунда-

ментной доск'в .......... . . . . . . . . —— 1”
Толщина. Фундаментной доски ...... . . . . . . — 1”
Дівиетръ продувныхъ отверстій цилиндра. . . . . . . 3/8” —

Сальнивъ.
Діаиетръ р'вЗьбы садьнпковой коробки. . . . . . . . 17/3” 27/8"
Діаметръ олянца сальниковой коробки . . . . . . . . 23/4” 4"
Полная вышина, сальниковой коробки. . ..... . . 23/8" 33/4”
Діаметръ втулки сальника. . . . . . . . . . . . . . 15/16” 2”
Длина втулки сыьннка. . . . . . . . . . . . . . 19/16" 2”
Наружный діаметрь гайки сальниковой коробки. . . . 27/8" 4”

7 . ' !!Вышпна гаъікп . 1'‚з" 2°/з
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Поршень и штокъ.

Полная толщина поршня. . . . . . . . . . . . . . .

Діаиетръ штока. поршня. . . . . . . . . . . .

діаметръ центральнаго стержня штока. .

Діаметръ хвоста, штока поршня . . . . . .

Діаметръ рЪзьбы нэ. конц'в штока. . . . . . . . . .

Полная длина хвоста штока поршня. .— . . . . . . .

Клапанная камера,.

Полная вышина, клапанной камерй (внутренняя) . . .

Полная ширина клапанной камеры (внутренняя). . . .

верхи. части.

_

ниже. части.
Вышина нижнихъ частей камеръ . . . . . . . . . .

Вышина верхнихъ частей камеръ. . . . . . . . . .

Полная длина, клапаннойкамеры (внутр.) ;

вверху.
Толщина боковыхъст'внокъ клапанной камеры ; внизу
Толщина верхней стЪнки (крышки). . . . . . . . .

Толщина дна клапанной камеры. . . . . . . . . . .

Толщина горизонтальной перегородкиклапана. камеры.

Толщинаушковъ...............
Діаметръ отверстія въ ушкахъ.. . . . . . . . . . .

Толщина, вертикальныхъ псрегородокъ клан. камеры .

Клапаны ]: ихъ гн'ізвда.

Діам'етръ шаровыхъ клапановъ. . . . . . . . . . .

Діаметръ (наружный) диска. дисковыхъ влапановъ. . .

Ширина плоскости соприкоснов. клапана, съ гнЪздомъ
Вышипа вставныхъ гнЪздъ клапанной камеры . . . .

Толщина стЪнокъ гнтздъ. . . . . . . . . . . . . .

Діаметръ пропускнаго отверстія кіапановъ. . . . . .

Наибольшій поцъемъ клапановъ. . . . . . . . . . .

Воздушный колпакъ.

Внутренній діаметръ воздушнаго колпака. . . . . . .

Полная вышина воздушнаго колпака. . . . . . . . .

Толщина ст'внокъ воздушнаго колпака. . . . . . . .

Діаметръ колпака въ шейк'в (внутр.) . . . . . . . .

Діаметръ (внутр.) патрубка воздушнаго колпака, . .

Длинапатрубка..................
Толщина ст'Внокъ патрубка}. . . . . . . . . . . —. .

Діаметръ Фланцевъ патрубка . . . . . . . . . .. . .

Толщина мянцевъ патрубка, . . . . . . . . . . . .

Длина и ширина отверстій, соединяющихъ клапанную

камеру съколпакомъ. . . . . . . . . . . . . . .

Типъ 1-й.
2|/2П

11;

3/4”
Ь/дп

1/2”
37/5“

би

73/4”
13%”
113/41!

27/46"
21/2”
9/16и

3/4”
1/2”
3/4“

7”
112”

1/2”

3и2к12н

Типъ 2-й
4”

11/4”

1” 11 3/4“
5/8“

5”

11"
№114”

;
7”

3318”
1/2н

6/8”
1/2”
5/8“
5/8”

21/2”
11 18”

1"
5/8”
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Всасывающая и забирная трубы.
Типъ 1-й. Типъ 2 й.Внутреввій діаметръ забирной трубы . . . . . . . . 21/9” 4”

Внутренніі’я діаиетръ подъемной трубы. . . . . . . 2” 3”
Діаиетръ Флянца забирной трубы. . . . . . . . . . —

83/4"Діаметръ Флянца подъемной трубы. . . . . . . . . . —— 73/8”Длина овальнаго Флянца за'бирной трубы. . . . . . . 6‘12" —Вышиваего.................... 4” _
Длина фланца, псдъеиной трубы. . . . . . . . . . . 53/4” _Вышиваего.............‚...... 35/8" —
Толщина Флянцецъ забирной !! подъемной трубъ . . . 3/4” 3/4”Діаметръ шпилевъ трубныхъ Флянцевъ. . . . . . . . ”[из” —
Длина и ширина. отверстій, сообщающпхъ клапанную

камеру съ передн. и задн. част. цил. . . . . . . . 7/8”><З” 13/8”><67/в”Разстояніе между линіями, прохоцящими черезъ центрыклапановъ двухъ продольныхъ рядовъ . . . . . . . 37/3” 73/8"Толщина прокладочнаго слоя (свинца, или кожи) . . . 118” 1[в”

Сила. насоса..
Сила двигателя, приводящаго насосъ въ движеніе . . . 2 п. .п. 6 п. 11.
Теоретическая работа, потребляемая насосомъ нэ, каж-

дыйфутъппдъеиа. . . . . . . . . . . . . . . .О‚О2п.л. 0,0-іп.л. 
На фиг. А, В, С и ]) таблицы (ХУ) (С) изображены, въ натураль-ную величину, дві конструкціи поршней Тайлеровскихъ насосовъ. Перваяизъ нихъ (ф. А и В) представляетъ поршень, состоящій изъ двухъ чу-гунныхъ сплошныхъ тарелокъ Е и Р,’ облегченныхъ пустотами съ внут-ренней ихъ стороны, и одного чугуннаго же прокладочнаго кольца В,

форма котораго вилна изъ чертежа, діаметръ же н'Бсколько меньше вну-тренняго діаметра поршня, чтобы кольцо не царапало цилиндра,.ТарелкиЕ и Р' одЪты прессованныши кожаными колпаками (},Сг и пом'Ьщены наобщеыъ стержн’в А конической формы, представляющемъ хвостъ штокапоршня. Подъ заплечикъ хвоста, при сборкъ поршня,закладыва‚ютсядвйжелёзныя шайбы Н, входлщія въ соотвЪтствующееуглубленіеверхней та-релки. Назначеніе этихъ шайбъ состоитъ въ томъ, чтобы распредізлитьдавленіе заплечика штока на ббльшую поверхность и предупредить вы-нрашивавіе чугуна. Подобная же двойная шайба 1, имЪющая то же на-значеніе, пом'Ъщена въ соотвЪтствующее углубленіе нижней тарелки; нанее опирается нижняя плоскость гайки С. Гайка эта, въ предупрежденіеотвертываніл, снабжена контргайкою и шпилькою.
Боковыя цилиндрическія поверхности обтЬихъ тарелокъ поршня піз-снолько сточены на конусъ къ наружнымъ ихъ краямъ. Всл'Ьдствіеэтогообразуется мещу ними и кожаными колпаками небольшой кольцеобраз-ный зазоръ, заполняемый, во время работы насоса,воцоюиспособствую-
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щій вполн'Ь герметичному отд'ізленію частей цилиндра, одна отъ другой,

даже и тогда, когда кожаная набивка значительно изотрется.
Разм'Ърн этого поршня, принадлежащие 6-ти-сильному насосу, суть

сліэдующіе:
Наружный діаметръ тарелокъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . 45/8”и47/4в”

Наружный діаиетръ набивочныхъ колпаков'ь . . . . . . . . . . 5"
Толщина набивочныхъ колпаковъ . . . . . . . . . . . . . . . з/1в”

Наружный діаметръ прокладочнагокольца. . . . . . . . . . . . 413/46”

Полная вышина, тарелонъ.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'12”

Толщина тарелочныхъ втулокъ. . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"

Толщина ст'Внокъ тарелокъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . ','2”

Толщина прокладочнаго кольца. . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8"

Толщинашайбъ..............’..."...... 5/39”

Діаметр'Ьшайбъ........................ 2”

Діаметръ коническаго хвоста штока поршня: вверху . . . . . . . 14/8”
внизу . . . . . . . 7/3”

Діаыетіъъріззьбы....................... 3/4"

Полная длина хвоста штока… . . . . . . . . . . . . . . . . . 5”
Полнаятолщинапоршня.................... 4”

Діаметръ штока поршня. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13/8” 
Фигуры С и В того же чертежа изображаютъ поршень другой кон-

струщіи, съ М'ЁДНОЮ, вмп‘эсто кожаной, набивкою. Онъ состоитъ изъ двухъ

чугунныхъ тарелокъ Р И Ог, съ внёшнихъ сторонъ снабженныхъ закраи-
нами, съ внутреннихъ же кольцеобразными уступами, обхватывающими

ребра чугуннаго кольца Л такимъ образомъ, что вся вн'Ьшняя часть

этого кольца остается свободною и выдается изъ тарелокъ въ вид'Ь вы-

`ступа‚ совершенно подобваго вн’вшнимъ закраинамъ тарелокъ. Сумма

впадинъ уступовъ меніэе толщины кольцаЛ, всл'Ъдствіе чего между вну-

тренними поверхностями тарелокъ остается небольшой зазоръ; это д'Ь-

лается съ тою цЪЛъю, чтобы кольцо ‚Ц могло быть плотно зажато между

тарелками. Кольцеобразвые каналы, образованныекольцомъ Л и закраи-

нами тарелокъ, вмізщают'ь въ себ'Ь два М'Ъдныхъ пружинныхъ набивоч-

ныхъ кольца Н‚Н. Наружная цилиндрическая поверхность тарелокъ

имсЁетъ діаметръ н'Ъсколько меньшій діаметранасоснаго цилиндра; всл'іэд-

ствіе этого треніе ихъ о стёнки цилиндра невозможно. Сборка, поршня

производится сл'Ьдующимъ образомъ: на хвостъ штока А (состоящагоизъ

жел'Ъзнаго стержня съ латунною оболочкою) над'Ьваетсн сначала тарелка

(}, затізмъ верхнее набивочное кольцо; вслЪдъ за нимъ на уступъ та-

релки (} над'Ъвается прокладочное кольцо Л, на него—нижнее набивочное

кольцо, инаконецъ, поверхъ всего этого‚——нижняя тарелка Р. Когда вс'Ь

эти составныя части надЪты на хвостъ штока и прИДвинуты къ запле-

чику е'ю, на р'Ъзъбу конца хвоста над'Ьваются гайка В съ контргайкою
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Е. Понятно, что вышина набивочныхъ колецъ Н‚Н должна быть чуть—чуть
меН'Ье ширины кольцеобразныхъ каналовъ, въ коихъ они помёщаютсщчтобы кольца могли свободно пружинить.

Размс’Ьры этого поршня, принадлежащаго 4—хъ—сильному насосу, сл’в-
дующіе:

Наружный діам'етръ закраинь тарелокъ Р и (Зг. . . . . . . . . . . 37/8"
Наружный діанетръ тЪла. тарелонъ . . . . . . . . . . . . . . . . 31/4"
Наружный діанетръ кольцеобразныхъ уступовъ тарелокъ . . . . . . 23/4”
Наружный дівцетръ прокладочнаго кольца Л . . . . . . . . . . . 37/8”
Наружный дівметръ набивочныхъ колецъ НН. . . . . . . . . . . . 4”
Наружный діаметръ трубки поршневаго штока . . . . . . . . . . . 11/4”
Внутренній діаметръ тарелокъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2’/4"
Внутренній діаметръ на'в`0чныхъ колецъ . . . . . . . . . . . . . 3‘12“
Внутренній діаметръ прокладочнаго кольца. . . . . . . . . . . . . 23/4"
Внутренній діанетръ отверстій въ тарелкахъ. . . . . . . . “…”
Наружный діаиетръ стержня. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"
Полная вышина, поршневыхъ тареловъ. . . . . . . . . . . . . . . 1’5/16“Вышина закраинъ тарелокъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8“Вншива. уступовъ тарелокъ. . . ..... . . . . . . . . . . . . 3/16"Вышива набивочныхъ колецъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 32"
Вышина прокладочнаго кольца . . . . . . . . . . . . . . . . . . Чи"
Зазоръ между тарелками .

Толщина втулокъ тяредокъ . .
Полная толщина поршня .

..... . ’/8"
. . . о с . о . с с . с . ._ . . о о 7/8…

П..... . . . в с . . о . и о ' 4
Діаиетръ хвоста штока поршня .` . . . . . . . . . . . . . . . .' . 5/8”Длина хвоста штока поршня . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37/16"Вышинв гайки ..... . . . . ..... . . . . . . . . . . . . 3/4”Вышинаконтргайки................... .. 5’” 

Наконецъ на описанномъ уже нами чертежіз 20-мъ таблицы ХТ-ой
представленъ насосный поршень третьей конструкціщ не имёющій про-кладочнаго кольца, & состоящій просто изъ двухъ чугунныхъ тарелокъодЪтыхъ кожаными колпаками.

Этотъ поршень наиболізе простъ, но наимен'Ье совершененъ. 
Въ завлюченіе статьи 0 Тайлеровскихъ насосахъ, считаемъ нелиш-ним'ь представить чертежи общаго расположенія этихъ насосовъ съ ИХЪдвигателями въ водоемномъ и водоп0дъемномъ зданілхъ.
Фигуры А и В таблицы ХЧ-ой (В) представляютъ боковой видъ Ипланъ расположенія насоса и его трубъ въ ведоподъемномъ зданіи же-лЪзнодорожной станціи. На этихъ фигурахъ—ЬЬ представляетъ собоювнутренность водоподъемнаго зданія. Зданіе это заключаетъ въ себъ: па-ровой котелъ В и спеціальный (системы Тайлера) насосъ С, приводимый
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въ движеніе спеціальнымъ же двигателемъА, паръ къ которому подво-

дится изъ котла по труб'Ь, не вилной на чертеж'Ь. Не видна же она

всл'іздствіе того, что прикрывается пароотводною трубою 1, выходящею

изъ цилиндра двигателя и примыкающею къ конической дымовой коробит
котла. Как'ь двигатель А, %% и пасосъ его В расположены на общей

фундаментной станин'Ъ (}, опирающейся на фундаментъ Н, выложенный

совершенно самостоятельно внутри водоподъемнаго зданія и нич’Бмъ не

связанный съ его стінами. Фунцаментъ этотъ окруженъ просторнымъ

сухимъ колодцемъ, въ нижней части котораго находится устье К водо-

проводнаго канала, вмйзщающаго въ себЪ питающую трубу Е. Эта труба,

начавшись у насоса (относительно котораго она играетъ роль подающей .

трубы), опускается вертикально внизъ и, пройдя колодезь, заворачиваетъ

въ каналъ К, по которому и направляетсякърезервуарному зданію. Вса-

сывающая же труба Е насоса, войдя въ сухой колодезь_ изъ подобнаго

же канала (соединяющаго его съ водянымъ колщцемъ), поднимается

вверхъ и примыкаетъ къ насосу съ противоположной стороны. Кранъ,

пом'Ьщенный въ кол'Ьн'Ь трубы Р`, служитъ для удостовізренія въ томъ,

подаетъ ли насОсъ воду или нЪтъ.

Фигуры С и В той же таблицы представляютъ общее расположеніе
насоса, двигателя и ихъ трубъ въ водоемномъ зданіи, т. е.въ томъ слу-

чай, когда, резервуаръ находится непосредственно надъ насосомъ.

Ь есть колодезь, обд'Ъланный кирпичною кладкою и вмізщающій въ

себ'Б забирную трубу 1, снабженную продыравленнымъ пріемнымъ колпа-

комъ К. Труба. эта„ выйдя изъ колодца, и образовавъ колізно Н, примы-

каетъ горизонтальною своею частью (} къ веасывающему отверстію кла—

панной камеры насоса В. Подающая труба Е, примыкающая къ тому

же наеосу съ противоположной стороны, направляется вертикально вверху

и оканчивается въ верхней части бака носкомъ. Пароприводнан трубаВ
и пароотводнан Ы расположены по 06%; стороны Двигателя А. Насоеъ В

и двигатель А прикр'Ьплены къ общей фундаментной доскіз, которан,въ

свою очередь, опирается на кладку фундамента.
Помимо этихъ двухъ случаевъ расположенія водоподъемной машины

Тайлера, встрйчаетея весьма неріздко еще третье, состоящее въ томъ,

что двигатель и насосъ опущены на, извізстную глубину въ самый коло-

дезь зданія. Взаимное расположеніе паровыхъ и водяныхъ трубъ въ

этомъ случай} остается совершенно то же, что ивъ предъидущихъ двухъ

случаяхъ (смотря по тому, идетъ ли р'Ьчь о в0доподъемномъ или 0 во-

доемномъ зданіяхъ), и вся разница заключается лишь въ томъ, что во-

дянын трубы выходятъ короче, & паровыя—длиннЪе. 
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С И С Т Е М А 0.
Спеціальний ротативный насосъ систеин Шреблера.

При описаніи спеціальнаго двигателя Шреблера мы уже замізтплш
что онъ можетъ въ то же время служить _и насосонъ; но въ д'ізйстви-
ности устройство насосовъ системы Шреблера, сохраняя основную идею
двигателя той же системы, отличается еще ббльшею простотою, сравни-
тельно съ этими пошышши, а потому мы и приводимъ два чертежа
подобнаго насоса, приспособлением для ременной передачи (см. фиг. А
и В табл. ХЧ {Б). Божухъ В этого насоса шгЬет'ь видъ горизонталь-наго цилиндра, снабженнаго флянцани, къ которымъ прпвернуты крышкиК, К. Каждая изъ этихъ крышекъ снабжеНа сальнпвомъ (}, черезъ ко—
торый пропущенъ вал, 0, покоющійся въ двух'ь подшипникахъ, прикры-ленныхъ къ стойканъ Ы фундаментной доски В. Одинъ изъ этпхъ под-
шипнивовъ Ь виденъ на фигуръ А. Онъ состоять изъ двухъ половпнъ
вложенныхъ, какъ легко понять изъ этого чертежа, въ соотвізтствуюшеегнёздо стойки Ы и, по М'Ьр'Ь истиранія, сближаеыпхъ посредствомъ на-
жимнаго винта Р. Хонутикъ @, закрізпленннй на валу С посредствомънашшнаго винтики 8, служить для предупреждены горизонтальнаго пе-
ремЪщенія вала С и можетъ быть установленъ на требуемомъ ыЪст’Б.
Внутреннее устройство насоса совершенно сходно съ устройствоыъ двп-гателн, т. е. состоять точно также изъ чугуннаго барабана, занрЪплен—наго на валу 0,11 двухъ лопатокъ, вложенныхъ въ прорЪзы этого бара-бана. Измізненін же и упрощенія, о которыхъ пп упомянули выше, со-стоять въ Ы'Ьдующецъ: вшЪсто двухъ колецъ (составляющих:, часть по-цвпншой лопаточкой системы), нм'Ьетсн всего одно кольцо Г, снабжен-ное съ каждой стороны двумя выступами, входящими въ соотвЪтствую-щія углублены .юпатонъ и распираемое спиральными пружинами; со-
образно этому, изн'Ьнено соотвізтственно и устройство барабана, а именно:
снріэщнющій дист.. его, вн'Ьсто средней части барабана, находится съодной его стороны, прнчен'ь вся остальная часть внутренней полостибарабана остается свободные и можеть вц'Ьстить въ себ'із кольцо Р 18-лЪе: ползуновъ не шгЬется вовсе, равно какъ и нашим диска. илопатки строятся прямо такой ширины, которая соотв'Ьтствовала бЫхвнженію ихъ, съ дегшъ треніен'ь о боковин крышки цилиндра-но безъ царапанія ихъ. Впускной и выпускной каналы, т. е. всасы-13313111ее В подающее отверстія (Х и 1), расположены не въ верхней(№ въ двигатед'Ь), & въ нишей части кожуха :: сообщаются съ вну-тренне!) полостью посл'іцняго также острннъ углов, прпнвающпмъ БЪ№“; контуру кожуха на одной горизонтальной пряной съ осью

веда С. Этап. послЫній—
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кожуховаго цилиндра. Оставаясь эксцентричнымъ съ этою осью, онъ

расположенъ не выше (какъ въ двигател'в), & ниже ея, всл'Ьдствіе чего
и постоянное соприкасаніе барабана съ кожухомъ происходитъ не по верх-
нему, а по нижнемуребру посліздняго, проходящему черезъ нижнюю точку
пересЪченія вертикальнаго діаметра кожуха съ его окружностью. Основ-
ное геометрическое правило взаимнаго расположенія обода, и кожуха
остается то же, что и въ паровомъ двигателё, то-есть: сумма вышинъ

выдвинутыхъ частей лопатокъ постоянно равна наибольшему разстоянію
наружной поверхности обода барабана отъ внутренней поверхности ко—

жуха. ДЪйствіе насоса также вполн'Ь сходно съ д'Ьйствіемъ пароваго дви-
гателя и состоитъ въ слдвдующемъ:

Предположимъ, что каналъ '1 (лізвый) соединенъ съ забирною трубою,

каналъ же И ((правый)—съ ПОД'ЬеМНОЮ.ЧТОбЫ насосъ былъ въ состояніи
дёйствовать, необходимо, чтобы вращеніе его вала, & сл'іздовательно и

лопатокъ, происходило при этомъ (Для нижней лопатки) справа наЛ'Ьво.

Предположимъ же, что это условіе соблюдено и что лопатки движутся
именно въ эту сторону.

Въ положеніи, изображенномъ на чертежіз, разстояніе правой грани
нижней лопатки отъ ребра соприкосновенія обода съ кожухомъ очеВИД-

н0=0‚ такъ какъ лопатка находится какъ разъ на этомъ ребръ. Но,

Двигаясь справа нал'Ьво, правая грань нижней лопатки будетъ все 60-

л’ве и бол'Бе удаляться отъ ребра, соприкосновенія и, слёдовательно, бу-

детъ оставлять за собою пустое или по крайней мЪр’Б значительно раз-

р'Ъженное пространство, въ которое и устремится вода изъ всасываю-

щаго колёна 1, соединеннаго съ забирною трубою. Эта вода будетъ сл’в-

довать за лопаткою до т'Ьхъ поръ, пока М'Ьсто ея не займетъ верх-

няя лопатка и не подопретъ, такъ сказать, эту воду, что случится

какъ разъ по истеченіи ОДНОГО полуоборота вала. Какъ только это про—

изошло, вола, заключенная въ кривомъ пространстве, ограниченномъ на-

ружною поверхностью барабана, внутреннею поверхностью кожуха и Л'Ь-

выми гранями верхней и нижней лопатокъ, будетъ увлекаться далізе уже

единственно механическимъ усиліемъ, вращающимъ валъ нососа. Это, въ

свою очередь‚будетъ продолжаться до тЪхъ поръ, пока, верхняя (т. е.

пришедшая уже наверхъ нижняя) лопатка не перейдетъ за острый уголъ,

образованный соединеніемъ канала Ы (:Ъ впутреннею полостью кожуха.

Но какъ только это произойдетъ, вода начнетъ выливаться (черезъ по-

степенно увеличивающееся отверстіе канала) въ подающій каналъ Н, &

изъ него—въ подъемную трубу. Напоръ ВОДЫ производится въ это время

наб'іъгающею на нее сверху лопаткою, которая давитъ на воду до тЪхъ

поръ, пока снова не придетъ въ вертикальное положеніе. Понятно, что

въ то время, какъ описываемое д'Ъйствіе происходитъ‘ въ правой части

кожуха, въ л'Ъвой его части происх0дитъ всасываше противоположною



лопаткою новаго количества воды и т. д. Съ переМ'Ьною направленія
вращенія вала С измЪннется и направленіе движеніл веды, то-есть веда
поднимается трубою Ы и выбрасывается изъ трубы 1. Не трудно замъ.
тить, что относительно простоты конструкціи, компактности и легкости
уХОДа насосъ Шреблера является механизмомъ “весьма совершеннымъ;что же касается экономичности д'Ьйствія его и стоимости эксплоитаціи(включая сюда и ремонтъ), то трудно сд'Ьлать въ этомъ смыслъ какой
либо окончательный выводъ, такъ какъ насосы эти, повторяеыъ, еще
чрезвычайно юны и дізятельность ихъ ограничивалась опытами, произве-
денными на Балтійской дорогіз и на самомъ заводит„ занимающемся изго-
товленіемъ ихъ *). Мы уже им'Ьли случай _зам'Ьтить выше, что въ настоя-
щее время на. завод”}; этомъ изготовляются насосы, соединенные съ той же
системы двигателями, для нёсколькихъ станцій, разныхъ классовъ, Мо-
сковско—Брестской желёзной дороги.

Приводимъ зат’вмъ главные размсЪры насоса‚ изображеннаго на та-
блицЪ ХЧ (В).

Внутренній діаыетръ кожуха. ..... . . . . . . . . . . . 83/5"Толщина стЪнонъ кожуха . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/8"
Діаметръ врышекъ кожуха. ....... . . . . . . . . . . 10%"Толщина крышекъ . . . . . . . . . . . . ..... . . . . 1/2”Діацетръ болтовъ, прикр'вЦдяющихъ крышки . . . . . . . . 3/5"
Діаметръ завраинъ сальниковыхъ норобокъ . . . . . . . . . 4%"Толщина закраинъ норобонъ . . ...... . . . . . . . . Ч?“
Наружный діаметръ норобонъ. . . . . . . . . . . . . . . . 27/16"Внутревній діаыетръ коробокъ(наружный сальниковыхъ втулокъ) ' 17/8"Вышина сальниковыхъ поробонъ....... . . . . . . . . 15/8”Вышина. сальниковыхъ втулонъ. . . . . . ...... . . _ . 13,3”
Діацетръ Фдянцевъ сальниковыхъ втулокъ . . . . . .

.
. . . 4“

Діаиетръ (внутренній) забпрнаго канада . . . . . . . . . . . 2'/4"Діаиетръ (внутренній) подающаго канала . . . . . . . . . . 2554…Длина. поширина основной доски насоса . . . . . . . . . . . 11’/2"><6‘/2”Толщина. доски и станины . . . . . . . . . . . . . . . . . '/2" и 5/8"Ширина. (разиЪр'ь по оси вала) гніззда въ стойка . . . . . 1'14“Толщина подшипника. . . . . . . . . . ....... . . . 3,15”
Діаиетръ нажиинаго болта подшипника . . . . . . . . . . . 3/5"Діаиётръ насоснаго вала . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11/8“Діанетръ хомутика вала.. . . . . . . . . . . . . . . . . 2"Тонцина и ширина хомутика . . . . . . . . . . . . . 52” 11 7/8].Ширина втулки барабана. . . . . . . . . . . . . . . . . . 33/4“Наружный діанетръ ея ....... . . . . . . . . . . . . 23/8"Наружный діаиетръ обеда. барабана . . . . . . . . . . . . . 7"Толщинаобода....................... 3/6”Толщина приливовъ обода (снабженныхъ прорЪзаип) . . . . . 11/8”Наибольшее разст. окружности обода отъ окружности кожуха . 13/8”\

') Заводъ (въ С.-Петербург'В) и привиллегія принадлежатъ М. П. ФридлаНдУ-



Наружный діаистръ кольіш . . . . . . . . . . . . . . . . . 40/4”

Ширинакольца...................... 2"

Толщинакольця....................... 5/16”

Шириналопатокъ..................... 5”

Толщиналопатокъ..................... 3/4”

Вышина (разм'Връ по радіусу кожуха) лопатокъ . . . . . . . 2'/4"
Вышина вкладныхъ вальковъ лопаток'ь. . . . . . . . . . . . 3/3"

Діаметръ внутреннихъ пружинныхъ каналовъ въ лопаткахъ. . ']2”
Глубинаканаловъ..................... 1%”
Ширина и длина шпонки. . . . . . . . . . . . . . . . . . з/в"><"/4"

Толщина перегородки, отд'вл. всасыв. каналъ отъ подающаго . 3/4"

Сила двигателя, приводящаго насосъ въ движеніе . . . . . . 3 п. 11.

Число сборотовъ насоснаго вала, въ 1 минуту, не мен'Ве . . . 100

Насосы системы Шреблера строятся какъ для механической, такъ И

для ручной силы. Сверхъ того, они могутъ быть приспособлены и для

нагнетанія со значительнымънапоромъ, что весьма… важно въ виду потреб-
ности помёщать иногда насосъ въ особомъ водоподъемномъ зданіи, уда-

ленномъ на значительное разстояніе отъ резервуарнаго зданія. Нако-

конецъ опыты показали, что глубина всасыванія для насосовъ Шреблера
можетъ быть увелтиваема, безъ особыхъ неудобствъ, до 26 футъ, & это

обстоятельство, безъ всякаго сомнЪнія, СВИД'ЁТЭЛЬСТВУСТ'Ь @ достоинствъ
этихъ насосовъ.

Нізкоторыя разсчетныя и числовыя дянныя, относящіяся до насосовъ

Шреблера, помёщены въ конціз этой книги.

О И С Т Е М А В.

Инженторы, приспособленные для поднятія воды со значительной глубины.

Для водоснабженія желёзнодорошныхъ станцій употребляется только

одинъ шит инжекторовъ. Это—инжекторъ Фридмана. Инжектор'ьэтотъ

прецетавленъ на чертеж’Ь 22 таблицы ХИ. Фигура А этого чертежа

изображаетъ самый аппаратъ и его трубы въ разрЪзЪ. Чугунная цен—

тральная камера инжектора ИМ'Ьетъ видъ вертикальняго цилиндра. съ го—

ризонтальнымъ отросткомъ въ верхней части его, служащимъ для при-

кр'Ьпленія къ нему забирнаго колЪна. КолЪно это снабжено ня конц’в

продыравленнымъ колпакомъ, служащимъ для предупрежденія засоренія

инжектора. Пароприводная труба (изъ пароваго котла) прикр'Ьпляется

къ верхней закраин'із цилиндра, причемъ ея флянецъ служитъ, вмізстъ

съ тЪмъ, и нрышкою цилинлру. Отверстіе этой трубы открывается въ

длинный коничесній наконечникъ, съуживающійся книзу и служащій для



126 
концешрцроцш приехавшей струи пара. Нижняя закраина цилищрапрпрішш :; прішопу шонечшу инжектора, составляющему‚ какъ№ш№ совершенносамостоятельную часть аппарата и имъю.№3 вишь №") конуса. Флшщн этого наконечника скр’впленыть №№ ею и № собою двумя широкими сврЪпляющимиребрами' . №37 прибору служить полукруглое чугунное нежно, къ№№ съ Швей тронн—опорнанплощадка, посредствомъ№ №№:, №№ бшъ пршрнуть къ брусу, вд'Ьланному Въ ко—шщщ ш в № по дну колодца; съ верхней же стороны—два№№ флипа. Въ одному изъ этихъ флянцевъ привертывается

 ›. ‚...пни 

№ наровят конуса ! рол. пароваго конуса относительно сліздую-щаю (№№ сверху) натнечншъа. Этоть второй на'конечникъ играетъриал пріещю тнуса относительно перваго наконечника. и роль паро-Ёш пшуш относительно третьяго и т. д. Всё наконечники внлалы—

н съ
на и новыя количества воды, то въ пріеМ’онъ кону образуется пзв'Ьстннй напоръ, который и гонптъ ВОД.г Въ“№” трубу Шепарда. Устройство этого водоподъемника н ЩЁЁ’шип., какъ видим„ чрезвычайно про-собою и паровую машину, и насосъ,
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то съ точки зрЪнія компактности и дешевизны первоначальнагоустрой—

ства—приборъ этотъ не им'Ьетъ себ’із соперниковъ; но за то съ точки

зр'Ьнія экономической—онъ представляетъ собою механизмъ не только
невыгошэый, но даже положительно разорительный. Разорительность
же его заключается въ масс'Ь потребляемаго имъ пара, & сл'іздовательно
и горючаго матеріала, вслЪдствіе чего прим’пненіе инжектора возможно

только въ тЪхъ м'Ьстностяхъ гд'Ь матеріалъ этотъ находится въ изоби-

ліи. Составить себЪ ясное понятіе о невыгодности д'Ъйствія инжектора
можно изъ сліздующихъ сравнительныхъ .данныхъ: обыкновенный пита-

тельный насосъ простаго д'ізйствія требуетъ для введенія въ котелъ

одного фунта, воды—О‚01 фунта пара, тоща какъ питательный инжек-

торъ для введенія въ котелъ того же фунта воды требуетъ пара 0,07

фунта, т. е. въ '? раз'ь болЪе. Если же сравнить дп'зйствіе инжектора,

какъводшолъемвикгъ, д'Ьйствующаго па Значительной глубин'Ь подъ пи-

таемымъ имъ бакомъ, съ д'Ьйствіемъ пароваго насоса., находящегося въ

тЪхъ же условіяхъ‚ то разница выйдетъ еще разительні'зе, & именно:

каждый фунтъ угля, сожженный въ котліз, питающемъ паровой насосъ,

соотв'Ьтствуетъ 22 фунтамъ угля, сожженнымъ въ котлъ инжектора. Это

чрезм'Ърное потребленіе инжекторами пара, требуетъ установки для пи-

танія ихъ 0громныхъ, сравнительно, котловъ; въ противномъ же случаъ

инжекторъ быстро израсходуетъ весь паръ, и д’вйствіе его необх0диыо

будетъ прекратить до т'Ъхъ поръ, пока не образуется новое количество

пара. Всл'Ьдствіе этого питаніе бановъ является неравноміърнымъ и мо-

жетъ повлечь за собою серьезныя затрудненін въ эксплоатгщіи. Един-

ственною выгодою инжектора, является то обстоятельство, что достав—

ляемая имъ въ бакъ вода имёетъ возвышенную температуру и не тре-

буетъ подогр’вванія; но выгоца эта все-таки далеко не окупаетъ излишней

траты топлива, о которой говорено было выше.

Въ случаіз пользованія источникомъ съ переМ'Ьнныыъ уровнеыъ воды,

приходится опускать инжекторъ въ колодезь на значительную глубину;
иначе, какъ только уровень воды достигнетъ такой вышины, что обна-

житъ инжекторъ, д'Ьйствіе посліздняго прекращается. Нропусканіе же

паропроводной трубы сквозь значительную массу воды оплть-таки им‘Бетъ

свои серьезныя неудобства: во-первыхъ, при этомъ тратится совершенно

непроизводительнымъ образомъ значительное количество теплоты (вслізд-

ствіе сгущенія пара въ паропровоцной трубіз); во—вторыхъ‚ всліздствіе

значительной теплоливной поверхности паропроводной трубы, вода въ

колодцъ можетъ нагр'Ьтьсц до того, что инжекторъ совершенно прекра-
титъ свое д'Ьйствіе. Всі. эти неудобства, въ особенности же крайняя до-

роговизна эксплоатаціи инжектора, составляютъ главную причину срав-

нительно весьма малаго распространены его въ качеств’Ь станціоннаго во— .
допод'ьемника.
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Расположеніе инжектора въ колодцъ и способъ соединенія его съ
котломъ и бакомъ видны изъ фигуры В чертежа 22. РазмЪры инжек—
тора, представленнаго на фигурахъ А и В, и различныя данныя, опредъ-
ляющія его работу, пом'Ьщены въ нижесл'Ьдующей табличк'Ь:

Инжекторъ № 1.

Діаметръ паропроводной трубы. . . . . . . . . . . . . . . . . 3”
діаметръ подъемной трубы. . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”
Объемъ веды, доставляемой въ 1 часъ . . . . . . . . . . . . . ',’2 к. с.
ПредЪдьная высота псдъема. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 50!
Сила когда, необходимо для питаніц инжектора. . . . . . . . . 4 и. л.
Упругость пара въ котл'в.. . . . . . . . . .. . . . . . . . 3 атм.
Внутренній діаметръ ”цилиндра.. . . . . . . . . . . . . . . . . 6%”
Вышина цилиндра между закраинами . . . . . . . . . . . . . . 1'1”Діаметръзакраинъ...._.........._........ 93/8"
Толщииазанраинъ.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1%"
Толщина. ст'Внокъ цилиндра . . . . . . . . . . . . . . . . . . Зу'с"
Діаметръ верхннго горизонтальнаго отростка. . . . . . . . . . . 4"
Діаиетръ чугуннаго вол'Вна забирной трубы и самой трубы. . . . 4"
Толщина стЪнокъ кол'Вна. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4”
Толщина стЪнокъ трубы и колпака (жел'Взн.). . . . . . . . . '/4"
Діаметръ колпака забирной трубы . . . . . , . . . . . . . . . 8"Вышинаколпака........................ 1’6'/ъ"Толщина стЪнокъ паропроводной и недоподъемной трубъ. . . . . '/4"
Діаметръ Флянца паропроводной трубы . . . . . . . . . . . . . 9' 4"Толщинафлянца........................ 3"
Внутренній діаметръ пароваго конуса: вверху . . . . . . . . . . 3"внизу........... 1”
Полная длина. пароваго конуса, . . . . . . . . . . . . . . . . . 7"
Внутренн. діан. перваго проиежуточн. наконечника: вверху . . . [&'/4”

въ перелои'в . 15/3”
внизу . . . . 1'

Внутренн. діам. втораго промежуточн. наконечника: вверху . . . 37/8"
въ перелом; . 13/8"
внизу . . . . 1"

Внутренн. діаи. третьяго пронежуточн. наконечника: вверху . . . 43/8”
въ перелом'в . 1”
внизу . . . . 1”

Внутренн. діаи. четвертаго пронежутнжаконечника:вверху . . . 472”
въ перелом; . 1”
внизу . . .' . 1"Полная вышине. наконечниковъ: перваго . . . . . . . . . . . . 45"…втораго'............. 41/2”

третьяго. . . . . . . . . . . . 35/8”
четвертаго. . . . . . . . . . . 374”Внутренній діаметръ пріеынаго конуса: вверху . . . . . . . . 51/8"

въ перелом'ь. . . . . . . 1”
Внутренній діаметръ: у основанія средняго конуса, . . . : . . . 278“

у нижняго} водопріемнаго кол'вна. 4”
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Полная вышина пріемнаго конуса . '. . . . . . . `9'/2”

Діаметръ нижняго полукруглаго кол'Бна . . . . . . . . . . . . . 4"

Толщина ст'внокъ колЪна. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8"

Толщина основной площадки кол'Вна. . . . . . . . . . . . . . . 1"

Ширина и длина площадки. . . . . . . . . . . . . . . . . . .1’1"><1’1"
Разстояніе между центрами отверстій команд,. . . . . . . . . . . 95/8"

Діаметръ флянцевъ колЪна и водоподъемной трубы. . . . . . . . 9"

Толщинафлянцевъ...................... 1‘,’4"

Разстояніе оси инжектора отъ оси забирнаго колЪна. . . . . . . 95/8”
СЪченіе колодца, (въ св'вту). . . . . . . . . . . . . . . . . . .4’1”><4'1”
О'Бченіе горизонтальные соединительнаго канала. . . . . . . . .1'2"><1'2"
Свченіе вертикальнаго коледца въ водоподъемномъ зданіи . . . . 2'8"><_2’8” 

Въ заключеніе приводимъ сравнительную табличку разм'Ьровъи силы

инженторовъ Фридмана другихъ высшихъ нумеровъ:
№ 2. № 3. № 4. № 5.

Діаметръ паропроводной трубы . . . . . . 4” 4” 5” 6”

Діаметръ водоподъемной трубы. . . . . . . 5" 5" 6” 9"
Объемъ воды, доставляемой въ 1 часъ . . О,8к.с. 1‚Зв.с. 1,6к.с. 3,2к_с.

Пред'Вльнан высота подъема. . . . . . . . 60' 75' 75’ 90'

Сила питающаго котла. . . . . . . . . . . 5 п.л. 8 п.л. 1011. л. 2011.11.

Упругость пара въ котл'в . . . . . . . . . 3 атм. 4 атм. 4 атм. 5 атм.

Примізненіе Фридмановскаго инжектора встрЪчается на желёзныхъ

дорогахъ: Шево—Брестской, Ряжско-Вяземской, Финляндской, Новоторж-
ской *) и другихъ.

Въ заключеніе статьи о водоподъемникахъ, намъ остается еще упо-

мянуть о такъ называемыхъ элеваторажъ, предложенныхъ братьями Кер-
титъ и описанныхъ нами въ статы}; о котлахъ, гд'Ь было сказано, что, при

прим'Ьневіи элеваторовъ къ станціонной службдв, они питаются обыкно-

венно паромъ изъ котла паровоза. Хотя, довольно уже распространен—

ные заграницей, элеваторы эти не нашли еще себ’Ь прИМ'Ьненія на на-

шихъ желёзныхъ дорогахъ, но несомн'ізнная польза„ которую они могутъ

принести въ изв'Ьстныхъ случаяхъ, съ одной стороны и простота… и де-

шевизна этихъ аппаратовъ —— съ другой, побуждаютъ насъ посвятить
имъ н*Ъсколько строкъ наравнъ съ другими вновь предлагаемыми систе—

мами водоподъемниковъ, которыя не устали еще зарекомендовать себя

на практик'Ь. 
*) На Новоторжской жел. дорогъ инжекторы Фридмана прим'Внены на станціяхъ:

Ильино, Высокое, Старица. и Павино; уровень воды въ колодцахъ отстоитъ отъ

поверхности земли на станціяхъ: Ильино на. 1.00 саж., Высокое на 7.50 саж.,

Старица на 7.00 саж. и Павино на 3.00 саж. При инжекторахъ поставлены верти-

кальные трубчатые котлы.
9
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По внутреннемуустройству своену элеватор'ьШ паротгруйнш? шта-
ратъ бр. Бертиш'ь дошенъ быть отнесенъ въ системі; инжекторовъ съ
внутренним промежуточными наконечниками. Расположеніе трубъ паро-вой, водоподъенной и всасывающей въ ненъ совершенно такое же. ваш,
и во Фридмановсконъ инжектор'ь. Д'Ьйствіе его также совершенно по—
добно д'Ьйствію пошлине. Условія, которыя должны быть соблшены
при установи]; элеватора въ пшющен'ь школі, суть с.гЬдующія: .эле-
ваторъ долженъ быть поп'Ьщен-ь н'Ьсволько ниже №0 низкаго уровня
воды въ питающемъ шодц'Ь. Паровая !! водоподъецная трубы его 10.1-
ашн быть по возможности прш и не Щть крутнхъ перегибовъ. Предъначалом работы‚ трубы и аппаратъ должны быть тщательно прщуты
струею пара. Дізнетръ- трубъ доцент, вполн'і; соМВ’Ьтствоватъ сшъ
аппарата и лучше превосходить, ч-Ъц'ь быть цен*Ье предіцшаго діаиетра.
опрехЬленнаго швецрщощеннов табл-пюю. Элеваторъ требуетъ ‚ця
своею питанія шато сухаго пара, и сгущеніе этою пара, преже не-
жели онъ досшгнеть аппарата, должно быть вс'Ьлш Ц'Ьразш предупреж—
даено. Увеличеніе обгьехв всасываеной води, всл-Ьдствіе прибавлеш'я нъ
ней сгущеннаго пара, не превышаегь 1‘1:——2°!о‚что свидЪтедъствуетъ о
не очень значительном копчес'шЬ потребляемые пара; возвышеніе тен-
пературн касшеной жидкости состашеп. отъ 7 до 15° В. При тен-
ператур'ь вышивкой площ, превышающей 60°В‚‚1Ъйствіе аппарата
прекращается. При пушш'в элеватора въходъ сл'Ьдуетъмедленно откры-вать паровой краш. и когда всашваніе начнется—бнстро открыть его
весь. Для продувки аппарата сл'ЬДеть закрыть врань, понёщенннй на
водоподъепой труба;, и открыть паровой _кранъ; паръ устрешпсн выш—
ствіе этого червь аппарат:. во всасывающее №0 и будетъ выхолпьчерт продирашенпое 861030 на концЪ №0.

Высота, на которую шетъ всасывать злеваторь, опредшяетсн упр)“-
гостъв рабочаго пара въ ваші. Завишость между этшш вешчпнаып-
приблвзшехьнщ такова:

Упругость прапт:! 1 ат. 2 11. З ат. 4 дт. 5 ат.
Вясотаподъепа . . . . 2618. без.. 10са:_ 150313. 19 сез.

Раздрн саша аппарата №№ сообразно упругости и за-
данной шеей. подьема, всхъдствіе чего онъ работаетьвсегда при наивы—гопііпшхъ условіш.

Приводить давшая Ганноверской фабрики братьевъ Еертпнгь ЦЯшеваторовь, приспособлении. ш. цоднятів воды *). цънн показаны; кошсіонера (6. 1ошъ и К°.) въ Птрбургъ. 
1‘“) Элеваторы бр. Беринг; строне: пле д.ц попхъ другихъ цией, напр.ш ция, веппццін, насыщевія топ 11 т. п.
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Колич. воды, Діаметръ па- Діаыетръ во- Ціни аппа— Ц'Ьва. забир—

 

доставл. въ ровой трубы. доподъеыной рата. наю война
1 часъ. трубы. съколпавоыъ .

п. Фут. ыилл. килл. РУБ. Р. в.

Элеваторъ весь ы'вдн. № 0 20 13 19 18 4 50

1

№ 1 40 19 25 27 '7 50

№ 2 90 25 32 36 ‘7 50
ЭЛ“…РЪ “УГ“" № 3 150 32 38 40 8 50

ный, съ М'Вдными № 4 250 38 50 48 9 50

Х № 5 350 . 38 50 54 9 50

промежуточными: № 6 500 50 60 75 12 _
наконечниками. № 7 1000 60 80 125 12 —

№ 74/2 2000 80 120 175 17 50

1 № 8 3500 100 150 225 27 —

—№`/\/\/\/\/

91!



ГЛАВА П.

П0Д01‘Р'БВАТШ Б’Ь БШШ’Ь.
Чтобн предохрашъ воду, №№ въ базі: раервуарваш 313-Щтшешанія, пишутся іншими юрпш газом., вшеташщщъ

дщршрсвіі ищешь съ № огневая) троп, въ пей части№№ № & ебокутпочноеотверстіе, шлЫенное
По фощі- своей №птыъ, шшо-чю нап оппся—. какъщпъ, № быто походить на жившийтрубчмыйпаровой Бо-№пш№щшолштйв,щш№пвн№№№

щ№и№) п.№черезъкршпу этой „№№,
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направляется сквозь водяной бакъ, гд'Ь оставляетъ бОльшую часть теп-

лоты проходящихъ чрезъ нее газовъ. Ёжъ циркуляція воды, такъ и

расположеніе дымовой трубы много способствуютъ сбереженію горючаго
матеріали, расходуемаго подогрізвателемъ.

Корпусъ подогр’Ьвателя покоится на, чугунномъ постаментъ (прямо—

угольной формы), въ закраины ыотораго вставляется різшетка. Иногда,

же наружная (водяная) камера продолжается ниже р*Ьшотки до самаго
пола, и образуетъ постаментъ, внутренность котораго (пустая) служитъ
зольникомъ и снабжена поддувалом'ь. Різшетка въ этомъ случай опи-

рается на закраины чугуннаго кольца, приклепаннаго къ наружному

корпусу котла и служащаго разграничивающею плоскостью между во“

дяною камерою собственно и поддУваломъ.'
Приводимъ зд'Бсь размЪры двухъ поцогрйвателей, изображенныхъ на

чертежахъ *) 23-М'Ь и 24-мъ таблицы ХУП-ой, которые можно считать

пред'Ьльными для этого рода, приборовъ: Новоторжской Уральской
з:. д. ж. д.

Внутренній діаметръ наружной (водян.) камеры . . . 2'11” 2'33/3”

Вышина водяной камеры надъ пов. р‘вшстки . . . . 6'3” 5'

Внутренній діаметръ огневой камеры . . . . . . . . 2'6'/2” 1’10"

Вышина ея надъ поверхностью р*Вшетки. . . . . . . 3'2” 3'1”

Ввутренній діаметръ дымовой трубы . . . . . . . . 71/4" 8"

Внутр. діаметръ м'Вдн. циркуляціон. трубъ . . . . . 2" 15/8"

Толщина стЪнокъ огнев. камеры и дымовой трубы. . 5/8" 3/8”

Толщина ст'Ънокъ воцяной камеры . . . . . . . . . 3/8“ ']4”
Площадь р'Бшетки. . . . . . . . . . . . . . . . . Б'Ш 2'/2'Ш
Ширина топочнаго отверстія. . . . . . . . . . 12" 12”

Вышиваего.................... 10” 84/2"

Вышина р'вшетки надъ уровнеыъ пола . . . . . . . 10" 1’4”
Вышина, и ширина отверстін въ поддувал'в. . . . . . (6”><19”) (7”><10”)

Для чистки котла служитъ небольшой лазъ въ верхней крышкдв во-

дяной камеры и впускной кранъ въ нижней ея части.

Н'Ъкоторые подогр'Ьватели (напр. на Уральской желёзной дорогіз),

съ Ц'Ълью задержать по возможности улетающіе въ трубу газы и утили-

зировать возможно болйзе ихъ теплоту, снабжены круглыми щитами изъ

котельнаго желёза. Щиты эти помъщаются въ верхней части огневой ка-

меры, какъ разъ подъ отверстіемъ дымовой трубы, и имЪютъ діаметръ

нЪскольно большій діаМетра этого отверстія; всліздствіе этого _горячіе
газы, отдЪляемые топкою, отражаются щитомъ книзу и затЪмъ уже, че-

резъ боковой зазоръ между щитдмъ и крышкою намеры‚улетаютъвъ трубу.

Діаметръ щита (Н'Ьсколько выгнутаго кверху) д’Ьлается равныпъ 1‘/4'‚

вышина же зазора=3Чв дюймамъ.
\г\_/‘_’ы/`/` /' / / /` /

___—__________——
*) Чертежи эти вычерчены въ масштабъ Чп н. в.
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ГЛАВА 7. 

Г ИДРАВЛИЧЕОЪПЕ КРАНЫ.
Путевые краны.

Одними изъ главныхъ пунктовъ, расходующихъ доставляемую водо-под'ьемными машинами Воду, являются шдравличест'в путевые краныили водоснабдительныя колонны. Назначеніе ихъ—доставлять необходи-мую для питанія паровозовъ воду къ м:!зсту стоянки по'Ьздовъ. Такъкакъ подобное снабженіе водою, на, пути, дСЪлается для сбереженіявремени и им'Ьетъ въ виду преимущественно поЪзда пассажирсніе, поч-товые и нурьерсніе, то понятно, что главяое условіе, которому долженъудовлетворять всякій путейой кранъ, это—наполненіе тендернаго бакавъ возможно короткій промежутокъ времени *). Выполненіе этого условіятребуетъ присутствія въ рукав'Ь крана значйтельнаго напора; величинаже этого напора обусловливается‚съ одной стороны‚величиною первона-чальнаго напора, доставляемаго бакомъ резервуарнаго зданія, съ другойстороны—длиною и діаметромъ водопроводной трубы. Понятно поэтому,что, для получевія значительнаго напора. въдутевомъ кран'Ь, необходимопомёщатьпитающій бакъ возможно выше, водопроводныя же трубы д'Ьлатьвозможно шире. Къ сожалінію, при постройку}; новыхъ линій желйзныхъдорогъ, мы зам'Ъчаемъ стремленіе совершенно противоположнагосвойства…—понизить бакъ надъ уровнемъ земли (съ Ц’Блью уменЪшпть впшпну‚ а слё- 
*) ВЦ'Встиность тендерные подковообразнаю бака д.ц воды составляетъ 300куб. фут. (8,091 куб. нет.) для товаро-пассажирснихъ п товарныхъ паровозовъ(напр. паровозы правнтельственнаго заказа 1875 г.). Пршвъ расходъ воды наверсту проб'ііга по'взда въ 5 :. о. для пассаж. движ. и въ 8 к. о. для товарнагщвпбохьшее разстояніе невду станціпш въ 25 верстъ, : запнъ прибавивъ 30°]о объ-ема волн нд изневры и проч., подучить наименьшую необходимую вмЪстииостЬтевдернаго бпа, въ первонъ случаи равную 162,5 куб. Ф., 8 во второиъ—260 н. 0.
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Довательно и стоимость резервуарнаго зданія) и уменьшить діаметръ

трубъ (съ цч'злью уменьшить предварительныя затраты на, устройство

водопровоца). Такъ на, линіяхъ новЪйшей постройки высота, верхняго

уровня бана надъ уровнемъ полотна не превышаетъ 3,19 сажени (ВМ'Ё-

сто 4 и 4,50 саж. старыхъ дорогъ); діаметръ же водопроводныхъ трубъ

иногда достигаетъ З дюймовъ. Слёдствіемъ этого крайне нераціональ-

нато стремленія съэкономить на первоначальномъ устройствё водопро-

волныхъ сооруженій‚ въ ущерб'ь дальнйзйшей эксплоатгщіи ихъ, является

крайняя медленность наполнееія тендеровъ водою, въ особенности за-

мётная на, станціяхъ 1 и П клеевовъ, гд'Ь разстояніе путеваго крана отъ

резервуарнаго зданія наибольшее; для наполненія Ц'Ълаго бака тендера,

вм'Ъщающаго въ (36613 8,6 куб. метра„ потребно на этихъ станцінхъ отъ 30

до 40 минутъ‚ смотря по высот'Ъ стоянія воды въ балета.

Путевой `кранъ только тогда можетъ считаться удовлетворяющимъ

своему назначенію‚ когда пассажирсній по'Вздъ‚ стонщій на стан-

ціяхъ 111 и П’ классовъ не дол’ве 2—3 минутъ въ состояніи будетъ

пополнить убыль воды въ тендеръ своего паровоза (обыкновенно убыль

эта составляетъ около 1/2 всей вмгізстимости баковъ тендера) въ теченіе

этого небольшаго промежутка времени, или же когда вообще на напол-

неніе шълшо тендера, (включая сюда всю процедуру открыванія и закры-

ванія крановъ и воронки, поворачиваніе рукава И проч.) потребно не

болйзе 10 минутъ времени. Руководствуясьэтою основною данною и при-

нимая въ соображеніе, что горизонтальное разстонніе отъ питающего

резервуара до путеваго крана на, станціяхъ 111 и П? классовъ составляетъ

обыкновенно около 65 саженъ, можно вычислить потребную вышину пи-

тающего бака надъ уровнемъ рельса, соотвізтствующую всякому діаметру

трубы. Не вдаваясь въ эти вычисленін, мы замётимъ только, что распо-

ложеніе верхннго уровня бака на высотдв 4 саженъ надъ поверхностью

полотна дороги, при 5-дюйшовыхъ разводныхъ трубахъ, совершенно до—

статочно для выполненія вышеприведеннаго условіл при какой угодно

высот'Ь стоянія воды въ резервуар'Ь. Эти-то величины и слёдовало бы

принять за, нормальныя._
СдЪлавъ это краткое отступленіе, обратимся къ описанію устройства

гицравлическихъ путевыхъ крановъ. Вс'Ь они устраиваютсябол'Ье или мені‘зе

одинаково и отличаются только н*Ъкоторымидеталями, & также размёрами.

_

Каналъ, заключающій въ себ'із ведопроводную трубу, несущую воду

изъ резервуара къ крану, открывается въ длинную или короткую грань

(смотря по относительному расположенію гидравлическаго крана и ре—

зервуарнаго зданія) продолговатой прямоугольной камеры, вырытой въ

землйз и обложенной кирпичною кладкою. Въ большинствъ случаевъ ка-

мера прикрывается полукруглымъ сводомъ, пяты котораго опираются

на продольныя стЪнки ея; верхняя же грань иыізетъ видъ горизонталь-
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яой площадки, выведенной вровень съ уровнемъ полотна и служащей
для пом‘ящеяія опорныхъ плоскостей крана. Иногда же сводъ зямЪняется
брусьями, проложенными съ одной продольной стёны на другую и пере-
крытыми досками; въ посл'ізднемъ случай подобный помость устраи—
вается всегда, двойной: верхній рядъ на уровні', поверхности полотна,
нишній—на 2—3 фута п0дъ верхнимъ. Сообщеніе съ подземною камерою
производится поередствомъ люка, прод'Ьланнаго въ ея еводіз, или дере-
вянномъ помоет'Ь и приврываемаго деревянною, желёзною или чугун-
ною крышкою. Для опоры краевъ крышки_ служатъ: чугунная горловина
съ крыльями, вд'Ьланная въ кладку свода, или четверти, выбранныя
въ брусьяхъ верхняго помоста… Если водопроводный каналъ открывается
въ узкую грань камеры, то водяная труба, входитъ въ камеру, не изыйз-
няя своего нянравленія, и только дойдя до 2/3 длины камеры заво—
рачиваетъ вверху и образуетъ вертикальное колёно, служащее основа-
ніеыъ водоснабдительной колонн'Ь. Если же канал'ь примыкаетъ къ ши-
рокой грани камеры, то труба, войдя въ камеру, дЪлаетъ горизонталь-
ное колЪно и затізмъ уже, дойдя снова до 2/3 длины камеры, заворачи-
ваетъ кверху. Понятно, что второе расположеніе хуже первяго, танъ
какъ лишяій крутой поворотъ, являющійся въ этомъ случай), уменьшаетъ
напоръ воды въ кран'Ь. На горизонтальномъ колёнё, образуемомъ тру-
бою при вход'Ь въ камеру, помізщаются: во 1--хъ‚ воздушный колпакъ ?(…
душннкъ (ваятузъ), служащій для скопленія и выпуска заключеннаго въ
ведопровод'Ь воздуха; душникъ этотъ снабженъ: или краномъ, который
отъ времени до времени долженъ быть открываемъ для выпуска, воздуха
и оставляемъ открытымъ до тЪхъ поръ, пока изъ него не покажется
вода, или же отверстіемъ, открываемымъ и закрываемымъ автоматически,
силою сжатаго воздуха (подробности устройства, вантузовъ будутъ опи-
саны ниже); иногда душнини вовсе не ставятся, хотя польза отъ нихъ
несомн'Ьнна; во 2-хъ, запорный клапанъ или запорная задвижка, служа-
щіе для образованія или прекращенія сообщенія водоснабдительной ко-
лонны съ водопроводомъ. Сообразно этому можно разд'Ьлить гилравли-
ческіе краны на краны съ клапанами и краны съ задвижками. Устрой-
ство задвижечнаго аппарата ВИДНО изъ чертежа 25 (ф. А) таблицы ХПН
и детяльныхъ чертежей (фф. В и С) той же таблицы. Горизонтальная
часть водопроводной трубы состоитъ изъ двухъ стыкнутыхъ частей С и В.
Задвижка А, им'Ьющая форму золотника, движется вверхъ и внизъ въ
небольшой камеръ В, образованной расширенными концами трубъ С и 1).
Концы эти снабжены прямоугольными флянцами, свинчиваніемъ которыхъ
образуется прямоугольнаяже камера В, прикрываемая сверху крышкою Р,
свабженною сальникомъ (}. КромсБ того, оконечность трубы В снабжена
особымъ трубчатымъ приливомъ Н, который помощью той же задвижки А
можетъ быть или сообщенъ съ трубою 1) и вертикальною колонною (по-
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ложеніе это изображено на чертежъ и соотвізтствуетъ совершенно за-

пертой труб'Ь С), или же совершенно запертъ, такъ что всякій проходъ

черезъ него ВОДЫ или воздуха д'Блаетея невозможнымъ. Это посл'Ьднее

положеніе всегда соотвЪтетвуетъ открытой задвижк'із А и сообщенныпъ

частямъ С и 1). Стержень 1, прохоцящій черезъ сальникъ (} и несущій на

нижнемъ своемъ конці‘) задвижку А, выходитъ черезъ особую направляющую

втулку К на поверхность земли и тамъ, на высот'ъ 2—3 футовъ надъ

нею, оканчивается ручнымъ меховикомъ Ь, надётымъ на, втулку М, снаб-

женную (равно какъ и конецъ стержня) різзьбою и могущую вращаться

посредствомъ маховика Ь въ соотвЪтствующемъ ГН'ЁЗД’Ё кронштейна Ы.

Въ изображенномъ на чертежъ положеніи (см. ф. В) задвижка А поднятадо

самаго верхняго своего положенія, причемъ входъ воды изъ трубы 0 въ тру-

бу В невозможенъ. Каналъ же И совершенно открытъ и вода, оставшаяся

въ вертикальнойтрубіз крана, можетъ сбегать черезъ него наружу, освобож-

дая трубу и предохраняя ее отъ порчи въ случай замерзанія, оставшейся

въ ней неспущенною‚ воды. Если начать вращать маховичокъ Ь справа

налёво, то стержень 1 будетъ опускаться внизу и приведетъ, наконецъ,

задвижку въ такое положеніе, что трубы С и 1) сообщатся и вода изъ

водопровода хлынетъ въ вертикальную колонну крана; при этомъ за-

движка плотно прикроетъ внутреннее отверстіе канала Н и не дастъ

водЪ, Наполнившей колонну, выливаться изъ нея обратно. Крайнін точки

педъема и опусканія стержня замЪчены на немъ зарубками. Задвижка,

изображенная на чертеж'Ь 26 таблицы Х1Х (фиг. А и С), н’в-

сколько отличается отъ задвижки только-что описанной. Отводнщаго

канала Н въ ней вовсе не имізетея. Стержень несущій задвижку со-

стоитъ изъ нёсколькихъ соединенныхъ частей. Самая нижняя изъ нихъ

(соединенная съ задвижыою) вставлена верхнимъ ушкомъ своимъ въ вилку

рычага М, вращающегося около точки Ы и снабженнагона противополож—

номъ своемъ конц'Ъ противовЪсомъ О, облегчающимъ открываніе задвижки.

Серьга Р подв'Ьшиваетъ весь приборъ (и задвижку) къ стержню (2, но-

торый входитъ своимъ верхнимъ концомъ въ углубленіе другаго стер-

жня Б. Соединеніе этихъ стержней таково, что стержень Б можетъ вра-

щаться независимо-отъ стержня (2, остающагося неподвижнымъ. Стер-

жень $ направляется Двумя втулками Т и П‚прод13ланными въ дн'ъ и

крышки“) чугунной колонки \7. Верхняя изъ этихъ втулокъ (П) наріззана

и служить неподвижною гайкою для нарёзаннаго же верхняго конца

стержня 8. Для вращенія стержня въ ту или другую сторону служитъ

рукоятка В, насаженная на него наглухо. Очевидно, что положеніе за-

движки, изображенное на чертеже и соотвЪтствующее бездЪйствію крана,

достигается опусканіемъ задвижки книзу и, сліздовательно, вращеніемъ

рукоятки В вправо. Вращеніе же ея влт'вво производитъ подниманіе за-

движки и открытіе сообщенія между трубами С и 1).
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ВЫЙДЯ ИЗЪ ПОдземной камеры (чрезъ окошко въ свод’в или помостіз),

вертикальная труба А’ поднимается надъ поверхностью полотна до тре-

буемой высоты (опред'Ьляемой высотою бака тендера, стоящаго на рель-

еахъ), и давъ боковой отростокъ съ флянцемъ В’, расширяется въ видіз

шарообразнаго воздушнаго колпака С’. (Иногда этого колпака не бываетъ.

Чертежъ 27 таблицы ХХ). Вершина трубы или колонны увізнчивается

фонаремъ. Къ флянцу отростка В' прикрйзпллется горизонтальный (или

слегка, наклонный къ колоний) рукавъ крана Е', служащій для направле—

нія струи воды изъ колонны въ тендеръ; конецъ его загнутъ внизу и

образуетъ носокъ Р'. Въ предупрежденіе поломки горизонтальнаго ру-
кава, висящаго на, одномъ только флянцйз, конецъ его притянутъ къ вер-

шинъ колонны струною Н. Рукавъ дълается обыкновенно изъ листоваго

металла, для большей его легкости.
Чтобыще препятствовать прохоцу поЪздовъ, рукавъ крана ставится

обыкновенно вдоль рельсовъ и только въ случай надобности наполнить

водою тендеръ—поворачивается на требуемый уголъ. Чтобы это вра-

щеніе вертикальной трубы было возможно, необходимо дать ей направ-

ляющіл по крайней М'Бръ въ двухъ точкахъ ея высоты. Одною изъ та-

кихъ направляющихъ. служитъ сальникъ и раструбъ Х нижняго верти-

кальнаго колтЁна, закраины котораго (внутреннія) служатъ въ то же время‘

опорною пяткою труб'Ь А'. Друшю же направляющею служитъ верхняя

шейка вертикальной пустой колонны К', служащей, такъ сказать, фут-

ляромъ для трубы А’ И вставленной нижнимъ своимъ концомъ (снабжен-

нымъ заплечикомъ) въ соотв'Ьтствующей формы гнёздо особаго вертикаль-

наго устоя Ь'. Ерестовидное основаніе этого устоя съ лапами, скр'Ъплен-

ными помощью реберъ съ тёломъ устоя, ставится на горизонталь-

ную площадку, образованную сводомъ подземной камерымли же на де-

ревянные брусья ея помоста и привертывается къ нимъ болтами. Къ

устою прикр'Ьплены: съ одной стороны кронштейнъ Ы, полдерживающій

рукоятку клапана или задвижки; съ другой —— металлическій ящиыъ Ы',

служащій печкою и снабженный поэтому слйздующими отверстіями: отвер-

стіемъ, служащиыъ дли помёщенія колосниковъ; отверстіемъ, играю—

ЩИМЪ роль топочныхъ дверецъ и потому прикрываемымъ дверцею,

и наконецъ 0тверстіемъ, служащимъ для сообщенія печки съ вну—

тренниыъ кольцеобразнымъ пространствомъ‚ заключеннымъ между тру-

бою А' и ея футляромъ К'. Во время сильныхъ морозовъ печь про-

тапливается и нагр'Ьваетъ стізнки трубы А'‚предупреждан замерзаніе въ

ней воды. Для отвода дыма, служатъ отверстін въ верхней части футля-

ра К' близъ его шейки. Въ мЪст'Ь соприкосновенія трубы А' съ направ-

ляющею шейкою колонны К' вставляется втулка изъ красной мЪди,

предупреждающая заЪданіе трущихся частей. Подобная же втулка ста-

вится иногда въ нижней части трубы А', въ мізстйз соприкосновенія ея

съ сальникомъ вертикальнаго колЪна.
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кр'Ьпленъ кронштейнъ Н, съ другой же—печь Ы', въ которой О’ предста-

вляетъ топочное отверстіе, прикрытое дверцей; ‚Г—отверстіе, сообщающее

топку съ футляромъ; ‚1——полдува‚ло и 6'—колосники. Такъ какъ кранъснаб-

женъ особымъ воздушнымъ колпакомъТ, то шарообразнагорезервуара въ

верхней части вертикальной трубы его не имЪется.

Путевые краны только-что описанной конструкціи прим'ізнены на

желёзныхъ дорогахъ: Оренбургской, Ростово—Владикавказскойи Ураль-

ско—Горнозаводской.
Въ приложенной въ конц'Ъ книги сравнительной таблиц:?) приведены

разм'Ьры пяти различныхъ путевыхъ крановъ, принадлежащихъ къ тому

или другому изъ вышеописанныхъ типовъ.

Ст’внные краны.

Стізнными кранами въ станціонныхъ водоснабженінхъназываются во—

доснабдительные приборы, весь механизмъ которыхъ помёщен'ь внутри

резервуарнаго зданія и только горизонтальный питающій рукавъ и ру-

коять или маховикъ, управляющіе приборомъ, прикрдвплены къ наруж—

нымъ стдвнамъ этого зданія съ внізшней ихъ стороны. Они служатъ для

питанія паровозовъ: дежурныхъ, маневрныхъ и готовящихся въ путь оче-

редныхъ, & также паровозовъ товарныхъ поёздовъ, им'Ьющихъ сто-

янку на станціи; вообще же употребляются во всёхъ тізхъ случаяхъ,

когда въ наполненіи тендера водою нётъ особой спЪшки и когда паро-

возъ можетъ подойти къ резервуарному зданію. На станціяхъ 1 и П

классовъ такіе краны устраиваются въ самых'ь паровозныхъ зданіяхъ и

въ такомъ случа'Б соединяются подземными трубами съ бакомъ резерву—

арнаго зданія. Устройство т'Ьхъ и другихъ крановъ одинаково, итольыо

относительно дёйствія ихъ можно замйзтить, что стённой кранъ при са…-

момъ водоемномъ зданіи, обладая болЪе сильнымъ напоромъ, лучше удо-

влетворяетъ своему назначенію, нежели отданной кранъ депо, удален-

наго часто на. весьма значительное разстояніе отъ резервуара.

На фигурахъ А, В, С и В таблицы ХХ1 представленъ стЪнной

кранъ съ весьма остроумнымъ ылапаннымъ прилюдомъ, дающимъ возмож-

ность машинисту управлять краномъ, не сходя съ паровоза. Устройство

этого крана слйздующее: къ днищу резервуара А привернутъ косой фля-

нецъ наклоннаго чугуннаго колёна Ш), входящаго горизонтальною своею

візтвью въ окно, прод'Ьланное въ стЪнч‘э водоемнаго зданія *). На глад-

кій цилиндрическій конецъ этой візтви надЪтъ (наглухо) раструбъ 8

горизонтальной трубы Т, противоположныйконецъ которой снабженъ обык-И/і
*) Окно это, для защиты зданія отъ холода, прикрывается щитомъ, снабжен—

нымъ лишь необходимыми прорЪзами для трубъ.
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прикасаніе вилки съ гайкою М не измЪнится, какое бы положеніе ни при-
няла эта послйздняя. Гайка эта, какъ ВИДНО изъ чертежа, снабжена вну—

треннимъ каналомъ, которымъ' она над'Ьвается на пятку Ь колёна Х
свободно, т. е. не будучи ничізмъ заклиняема. Верхній поясъ гайки М

охватывается совершенно полобною же вилкою другаго нолЪнчатаго ры-

чага Ы, вращающагося также около неподвижной оси. Противоположный
конецъ этого рычага оканчивается ушкомъ, которое входитъ въ вилку

горизонтальной тяги О, проходящей сквозь направляющую втулку, при-

литую сбоку къ чугунному или М'Ъдному воску 2 *). Ось вращевія ры—

чага Н укрёплена однимъ своимъ концомъ въ особомъ угольникіз, при-

вернутомъ къ кронштейну 1. Ось же вращенін рычага Ы унрЪплена по-

добнымъ же образомъ въ прилив'Б горизонтальной части колізна Х. Дізй-

ствіе этого клапаннаго привода понятно: если вращать маховичекъР та—

_кимъ образомъ, чтобы тяга О ввинчивалась во втулку прилива носка, то

передній конецъ ея будетъ перемдёщаться по горизонтальномунаправле-

нію справа налйзво; дЪйствуя на рычагъ Н, & черезъ посредство его и

на гайку М, онъ заставитъ эту посл'Ьднюю опуститься внизу и понизить

сцізпленный съ нею конецъ рычага Н. Всліздствіе этого противополож-

ный конецъ рычага. Н поднимется, и это поднятіе, черезъ стержень Е, со-

общится и клапану 0, который сойдетъ со своего гнёзда, и отнроетъ

ВОД'Ё доступ'ь въ трубу 1) и всё сообщенныя съ нею части. При обрат—

номъ вращеніи маховика клапанъ снова прижмется къ своему гнёзду п пре—

кратитъ доступъ воды въ кранъ. Вращеніе рукава крана”, очевидно, ни

сколько не вліяетъ на дізйствіе клапаннаго привода, такъ какъ при этомъ

измёнитсл только уголъ, составляемый осью тяги О и расположеннаго

съ нею въ одной плоскости рычага, Ы съ одной стороны и рычага Н съ

другой. На фигурё (С) представленъ этотъ рычажный приводъ въ уве-

личенномъ вишь. Втулнообразный приливъ носка, 2 виденъ изъ фигуры (В).

Еранъ описаннаго устройства примізненъ на Кіево-Брестской желёз-

ной дорог'Ь.
Приводимъ главнЪйшіе размізры его:

Внутренній діаметръ колЪнъ, трубъ и рукава. . . . . . . . . . 4"

Вылетъ крана (горизонт. разст. оси кол'вна Х отъ оси носка, 2). 8’3/4”

Вертик. разст. нижн. края носка отъ центра сферич. дна бака. . 5'4"

Вышина нижняго края носка. надъ уровнеыъ полотна…. . . . . . . 10'1'12"

Толщина ‚оттиокъ трубъ и колЪнъ .
','/2”

Толщина ст'Внокъ рукава. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/16”

Ширина-плоскости соприкосновевія клапана. . . . . . . . . . . '/2"

Средній діаметръ этой плоскости. . . . . . . . . . . . . . . . 57/16”

Ширина кольцеообразнаго пропускнаго отверстія клапана . . . . 13/4" _,
“) Маховичекъ Р съ нар'взанною втулкою можетъ вращаться, оставаясь на Од—

номъ мЪстЪ, всл'Вдствіе чего онъ служитъ неподвижною тайною для тяги О.
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Вншиввтздашпава...... ...... 2"
діаиетръ хвост: иапаняаго стерт (въ швам) . . . . . . . . 334"
Діаптр'ь части стержня, заключенной во пула, . . . . . . . . 11/8”
Дівнетръ части стержня, зяиючешюй въ салат. . . . . . . . 13:5”
Діанетръ остальной части стервы! . . . . . . . . . . . . . . . 1"
длина стержня отъ центри ввпней шви до верхняго конца . . . Т’Р,"
Внутреввій діакетръ раструба $ . . . . . . . . . . . . . . . . 5'3"Гцбинзраструба....................... .і"
Берти. разстояпіе горизонт. оси трубы Т отъ центра днища бака 1’10”
Горизонт“. разст. верни. оси копна Х отъ наружи. поверхв.ствинзданія......................... 65/3"
Внутренній діанетръ раструбэ. копию Х . .' . . . . . . . . . . 612"
Діанетръ пятки Ь. . . . . . . . . . ......... . . . 11,3”
Вышина гайки М ..... . . ..... . . . . .' . . . . . . Ззде"
Діаиетръ поясовъ гайки . . ............ . . . . . . 21,3"
длина пдечъ код'Внчатшъ рычагов'ь. . . . . . . . . . . . . . . 6‘4”
Толщина. 11 наибольшая ширина рычаговъ . ...... . . . . ‘,"2" п1' :"
Діаиетръ осей вращенія рычаговъ . . ......... . . . . 1"
Діаиетръ горизонтальной тяги О. . . . . . . . . . . . . . . . 15:4”
Діаиетръ маховика тяги Р. . . . . ..... . . . . . . . . . 1034"
Вертикальное разстояніе оси рукава оть осп трубы Т . . . . . . 3'
Вертикальное разстояніе оси рукава. до края носка . . . . . . . 6’
Горизонтальное расстояніе оси носка отъ наружной ст'ввы зданія . 97/4"
Діанетръ вертикальнойчасти носка. . . . . . . . . . . . . . . 352“
Толщина ст'Бнопъ носка. . . . . . . . . . ..... . . . . . . 316”
Толщина ст'Вны зданін . . . . . . . : ..... . . . . . . . 2334”

На чертеж}; 28 (ф. А и В) таблицы ХШ [А] изображенъ стізнной нранъ
болЪе простаго устройства, прим’вненннй на Оренбургской желёзной до-
рогіз. Онъ устроенъ слЪдующинъ образонъ: въ отверстію, продЪлаННОМУ
въ дв'Ь бана А резервуарнаго зданія, близъ Одной изъ стЪнъ ПОСЛ'ЪДНЯГО
(обращенной къ запасному пути), привернута вертикальная чугунная
труба В, образующая на нЪноторомъ разстояніи отъ дна бана горизон-
тальное кол'Ьно С, къ которому привернута горизонтальная же труба 1).

проходящая черезъ отверстіе въ ст'ЬнЪ зданія наружу; колізно Е, прИ'
вернутое къ наружному концу трубы 1), обращено своинъ гладкшъ нон-
цомъ внизу и входить въ раструбъ колпака Ё, несущаго на горизон-
тальнонъ отросткіз своемъ рукавъ съ носкомъ (}. Кол'Ьно Р ЦОДЦЭРЖН‘
вается шипомъ или пяткою Н особаго хвоста„прилитаго къ нижней его
части; пятка эта входитъ въ гн'Ьздо стЪннаго кронштейна 1. Ось шипа
Н расположена на вертикалъной оси раструба, танъ что колЪно Р, на-
правляемое этиш, раструбомъ, можеть вращаться около своего шипае
увлекая за собою и рукавъ Ст. Посл'Ьдній притянуть струною К къ рожкУЬ кол'Ьна Е.

Отверстіе въ дн'Ь бака прикрыто прошравленннмъ колпаконъ В, ВЪ
предупрежденіезасариюнія шпана. Клапанъ М, самаго простаго устрой-ства (си. ф. В), понЪщенъ въ особонъ утолщеніи вертикальной трубы В
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и управляется стержнемъ Ы, который посредствомъколгізнчатаго рычага О

и рукоятки Р, выпущенной наружу зданія, можетъ быть поднимаемъ

или опускаемъ; переміщеніе же стержня И, понятно, вызываетъ откры-
тіе или закрытіе клапана М. При выхоц’в стержня Ы изъ трубы В,

онъ проходитъ черезъ сальникъ, коробка котораго прилита къ колЪну

той же трубы В. Труба ]) снабжена кронштейномъ, посредствэмъ кото-

раго она привинчивается къ стЪн'Ъ зданія.
Иногда горизонтальное перемЪщеніе рукоятки Р производится не

отъ руки, & помощью мажвичка, надётаго наглухо на наружный конецъ

горизонтальнаго стержня; внутренній же (т. е. нахоцящійся внутри зданія)

конецъ этого стержня нарЪзанъ и пропущенъ сквозь нарёзанную же

муфту, которою оканчивается ОДНО плечо колізнчатаго рычага„ другое же

его плечо по-прежнему охватываетъ своею вилкою вертикальный стер-

жень клапана между его заплечиками. Понятно, что если начать вра-

щать маховичекъ, муфта будетъ навинчиваться или свинчиваться со

стержня, рычагъ же будетъ поворачиватьсяоколо его точки вращенія И

поднимать или опускать клапанный стержень (см. фиг. А того же чер—

тежа 28).

Приводимъ главные размЪры стёённаго крана, примізненнаго на Орен-

бургской желёзной дорога“):

Діаметрътрубъирукава................... 4"

Вылетъ крана (гориз. разст. оси вертик. тр. вн'в зданія до осиноска)........................... 8'11”

Вертик. разст. верхн. уровня бака до оси рукава . . . . . . . 13'1”

Разстояніе оконечности носка отъ уровня рельсовъ. . . . . . . . 10'6"

Длина вертик. части трубы внутри зданія . . . . . . . . . . . 3'

Длина горизонт. части, проходящ. черезъ стЪну . . . . . . . . 5'

Длина, вертик. части вн'в зданія. . . . . . . . . . . . . . . . 2'

Длина. горизонтальнаго рукава. . . . . . . . . . . . . . . . . 9'3”

Вышиваноска...........-............. 1'

Діаметръ стержня клапана и рукоятки. . . . . . . . . . . . . 1”

Длина плеча рычага: связаннаго со стержнемъ . . . . . . . . . 6”

связаннаго съ гориз. тягою . . . . . . . . 6"

Діаметръ отверстія, прикрываемаго клапаноыъ . . . . . . . . . 5”

Горизонтальное разстояніе отъ оси носка до стізны зданія . . . 11'3/4” 
Считаемъ не лйшнимъ сказать н'Ьсколько еловъ относительно еще

одного стЪннаго, крана, примізненнаго въ ОДИНОЧНЫХЪ резервуарныхъ зда-

ніяхъ Уральской желЪзной дороги; онъ устроенъ почти такъ вые, какъ

кранъ, изображенный на чертежъ 28, и отличается отъ него только де-

тальнымъ устройствомъ и размізрами; для управленія краномъ служитъ

маховичекъ и наріззанный стержень съ муфтой.
10
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Въ составъ этого крана (начиная отъ бака) входить: 1) чугунноеколішо съ расширенною верхнего частью; верхняя плоскость этой части
служить гн'Ьздонъ клапану; 2) наклонная чугунная труба, соединяющимсъ предъядущим'ь кол'Ьномъ раструбонъ‚ вн'Ь же здаш'я оканчивающаяся
флянцемъ; заодно съ нею отлить нроъштейнъ, прикр'Ьпляюшійся бол-тами къ №111; и поддерживающій верхнюю—неподвижную часть Брана;для этой же Ц'Ьли служить косой флянецъ вертикальнаго колЪна (1),
прикр’впляющійся къ дну бака. Дал'Ье: 3) вертикальное чугунное но-.тЬно, соединяющееся верхним'ь свошгъ флянцемъ съ флянцемъ трубы (2)и оканчивающееся внизу точеньшъ концомъ. Части (1), (2) и (3) со-ставляютъ неподвижную часть стіннаго крана. Части, составляюшія по-
движную его часть, суть сл'Ьдующія: 4) чугунное колЪно съ горизонталь-ною и вертикальною частями; посл'іздняя снабжена вверху раструбомъ,въ который входить заточенная часть трубы (3); къ флянцу ше гори-зонтальной вЪтви кол'Ьна привернутъ своинъ флянцемъ 5) горизонталь-ный рукавъ изъ листоваго металла. съ 6) № носкоиъ. Къ ко-
‚тЪну (4) прилитъ хвостъ съ ребрами, оканчивающійся пятною, встав-
ленною въ кронштейнъ; пятка эта служить опорою подвижной части
крана; ‚мя направленія движенія ея служитъ раструбъ колЪна (4), надё-тый на точеный конецъ колізна (3); для предупрежденія же заЪданія этихъ
частей—М'Ьдная втулка, вставленная между заточеннымъ нонцомъ ко-лЪна и раструбомъ, его охватывающимъ.

Главные размізры этого права слЪдующіе:
Внутренній діаиетръ трубъ, рукава, и носка. . . . . . . . . . . 5”
Внутр. діэметр'ь расширенной части вертикальной трубы, служащейгнЪздоиъ клапану ....... . .............. 6"
Толщина станоиъ чугунныхъ трубъ и рукава изъ листов. шин. '/2”; №"Діаиетръ колпака, принрывающаго кляпанъ . . ........ 1'1”Высота, его надъ гнЪздоиъ клапана . .............. 10"
Внутренній діаиетръ раструбовъ . . . . . . . . . . . . . . . 7”
Глубина. ихъ. . . ............ . . . . . . ..... 7”
Діаиетръ стержня клапана: вверху, въ средн. части и внизу. . . . 1";3/4”И1”Полнаядлинастержня..................... 13,
Длина плечъ рычага: вертикальнаго. . . . . . . . . . . . . . . 9”

горизонтальнаго. . . . . . . . . . . . . . 7”
Діаиетръ горизонтальные стержня . .

_
...... . ...... 1”ддияаего........................... 36”

діаиетр'ь нповичка . . ........ . . . . ....... . 10”Высота. оси иаховичка надъ поверхностью вешки . ....... 3'7”Длина вертив. части трубы внутри зданія. . . .
_...... . . 1’9”

Длина наклонной части трубы (проходящей сквозь стЪну зданіянев” осяии вертин.чвстей) . . . . . . . . . . . . . . . . . 4'6”Дита вертик.Части-трубн вн'в зданія. . . . . . . . . . . . . . 29”длина, рукава отъ оси вертик. трубы до оси носка. (вылетъ крана). 6'57/8”длина носка (отъ оси рукава)… . . . . . . . . . . . . . . . . 1'1‘/2”
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Діаметръ струны, поддерживающей рукавъ . . . . . . . . . . . ']2"

Длинаструны......................... 5'5"

Вертик. разстояніе края носка отъ верхняго уровня рельсовъ . . 9'1О'/4"

Отверстіе въ стЪн'В (приврытое полукругл. оводомъ) . . . . . . . 1'1"><1’1”

Вертик. разстояніе верхняго уровня бака отъ оси рукава. . . . . 13’1"

Промывательные краны.

Промывательными кранами называются гидравлическіе краны, пом'Ь-

Щаемые‚ въ вид'Ь отояковъ, внутри паровозныхъ зданій. Къ нимъ при-

вертывается Одинъ изъ гуттаперчевыхъ рукавовъ паровоза, и такимъ

образомъ образуется сообщеніе котла посл'Ьдняг-о оъ‘ водопровоцомъ; за-

тізыъ открывается запорный кранъ или клапанъсдерживающій воду въ

стоякіз, и она устремляется въ котелъ, обмывая его ст'Ьнки. Понятно,

что промывка котла будетъ происходить тЪмъ успЪшнЪе, чёмъ напоръ,

_доставляемый краномъ, больше; а, потому и относительно этихъ крановъ

можно сказать то же, что мы говорили выше относительно путевыхъ кра-

нов'ь. Промывательные краны устраиваются обыкновенно слёдующимъ

образомъ (см. черт. 29 таб. ХХ1 А, на которомъ изображенъ промы-

вательный кранъ съ 21/2-дюймовымъ стоякомъ, прим'Ьненный въ паро-

возныхъ зданіяхъ Оренбургской желЪзной дороги): подъ поломъ паро-

вознаго зданія устраивается выложенный кирпичемъ сухой колодезь или

камера, А, въ которую открывается водопроводный каналъ В, вміэщаю-

щій въ себіз питательную трубу С. Труба эта, достигнувъ колодца, окан-

чивается глухою шайбою, кверху же даетъ отростокъ В съ раструбомъ,

въ который вставляется наглухо вертикальный стоякъ Е. Стоякъ этотъ

проходитъ черезъ полъ зданія и здізсь оканчивается флянцемъ Г, къ

которому привертываетсн отворный кранъ (}, съ вогнутого горизонтально
оконечностью, снабженною флянцемъ Н. Къ этому флянцу привернутъ

(флянцемъ же) М'ЁДНЫЁ наконечникъ Ь, снабженный р*Ъзьбою и служащій

для навинчиванія на него стяжныхъ гаекъ гуттаперчевыхъ рукавовъ.

Укр'Ьпленіе стояка къ полу производится посредствомъ болтовъ, снаб—

женныхъ чеками. Верхніе концы этихъ болтовъ вставляются въ отвер-

отія лапокъ, прилитыхъ къ столпу на уровн'Ь пола, а по ВЫХОД'Ё изъ

нихъ получаютъ гайки. Для осмотра нижняго стыка стояка служитъ
люкъ, черезъ который можно опуститься въ кол0дезь. Иногда для управ-

ленія д'Ъйствіемъ промывательнагокрана, ВМ'Бсто створнаго крана, устраи—

вается запорный клапанъ особаго устройства, приводимый въ движеніе

также съ поверхности земли посредствомъ маховичка. Промывательный

кранъ подобного устройства изображенъ на. фигуръ А таблицы ХХ1 (В).

Чугунная волопроводная труба, А, снабженная вертикальнымъ отрост-

комъ В, оканчивающимсн раструбомъ, заложена на глубиніз 6' подъ по-

ломъ паровозного зданія. Она, оканчивается, съ одной стороны, растру—
10“
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Внутренній діаметръ отростка, п стояка, крана .

Вышина отростка (съ раструбоыъ). . . . „ . . . .

Разстояніе отъ оси горизонтальной трубы до ншвняго

кран стояка) . . . . . . . . | . . . . . О

Разстояніе оси горизонтальной трубы до уровня пола

зданія. . . . . (

Длина и ширина спускнаго люка . . . . . .

Полнаядлинастояна. . . . . . . . . . . . . . . .

Высота верхней грани Флянца. стояка надъ полоыъ

зданія...........'..........
Толщина ст'Внокъ горизонтальной трубы и ея отростка.
Толщина ст'внокъ стояка… . . . . . . . . . . . .

Толщина ст'внокъ клапанной коробки . . .

Толщина ст'Внокъ створнаго Брана. . . . . . .

Разстояніе оси наконечника отъ стыка стояка съ кра-
ноиъиликлапаномъ. . . . . . . . . . . . . . .

Внутренній діаметръ горизонтальныхъ отростковъ кла-

панной коробки, къ котор. приверн. наконечникъ .

Внутренній діаметръ наконечника. . . . . . . .

Длинанаконечника. . . . . .. . . . . . . . . .

Разстояніе оси наконечника отъ пола зданія.

Діаметръ 0тверстія, прикрываемаго клапаноиъ . . . .

- Наружный діаметръ клапана. . . . . . . . . . . .

Діаыетръ (внутреннд канала. въ верхнемъ отростка;

створнаго крана . . . . . . . . . . .

Отверстіе въ пробк'в створнаго крана (наименьшее) .

Діаметръ верхней части цилиндрич. коробки клапана .

Діаметръкрышкиея… . . . . . . . . . . .

Діаыетръстержня.. . . . .. . .. . . . . ...
Діаметръ рЪзьбы стержня. . . .

Діаметръ маховичка. . . . . . . . . .

Полная длина, коробки клапана… . . . . .

Вышина коробки отъ нижн. флянца до крышки.
Діаметръ пробки створнаго крана: наибольшій .

наименьшій. . .

Діаиетръ стержня, поворачивающаго кранъ . . . .

Полная длинастержня.. . . . . . . . . . . . . . .

діаметръ наконечника крана. . . . . . . . . .

діаметръ р*Ьзьбы наконечника. . . . . . .

длина наконечника. . . . . . . . . . . . .

Подробный чертежъ створнаг

Пожарные краны.

Пожарные краны имёютъ устройство,

3”
66/8”

5!

678”

1і1П

8/8”
8/8”
3/8”

5”

2”
2‘!

55/8”
1/67!

3”
5”

51

(7//><215'/)
7/51!

2,10”
1 , 21!

1
12“

31/8”
23/8”

518”

95/8”
21/2”
31/2”
3318”

о крана, употребляющагосяпри 21/2-дюй-

Оренбургской желёзиой до-

въ общихъ чертахъ, весьма сход-

ное съ устройствомъ промывательныхъ крановъ. Они точно также со—

СТОЯТ'Ь ИЗЪ ВЕРТИКЗЛЬНЁЪГО
СТОЯНЭЪ, СООбЩдЮЩЁЪГОСЯ С'Ь ГОРИЗОНТЗЛЬНОЮ ВО-
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допроюшютрубов и №№ въ сухом :шащі, деревнннощ,ш №, Рапп: шп шп заключается, шавшъ образом;),у; юнь, по № не тот на повержен. вещи, & оканчивается
на №№ №№ отъ пой поверивш- (ше ея) нарізанною
ЩПШЩСПЩЮ ш №: на нее стяжной гайки пожарнагорут

Садов назначеніе поварить краном. пошнюетъ, что для ущэвле—№№ 11 усп'Ьшнаю д'Ьіствія ш шбхошъ напоръ еще боль-шіі юго, №0 требую №№:; краны; & потому все. что
сказано было нап №110 поніъщепія баковъ и разиіаровъ вою-
разводной ти, нь особенном прпішо въ этому шучаю. Вохопро—водная трубы пшрншъ краном, располагаются на глубинъ не день—
шей 6 ФУТБ—

Главнйшее шлвчіе пожарники. вранов'ь № систеиъ состоптъ
въ способгЪ запиранія води; поэюну нн опишем, главнЪйшіе и нацбо—
‚тііе №0 шличающіеся въ этонъ отношенін тшш пожарннхь крановъ.Тп'ъ 1. Пожарский ‚фана съ №№ краника, пожьщеннымъ
на верпшшюном стоят :; тпшлрашна изъ колодца (т. е. для отпи—
рапія крана необходимо спуститься въ колодезь).

Брать этого тнпаизобразенъна чертеж}; 31 таблшшШЬой. Устрой—ство его, какъ нн уже №№ вшпе, весьма сходно съ устройствоцъ
прокинзтелънаго крана. Горизонтшная водопроводная труба„ воі’ця че—реп, отверстіе ео сводонъ въ ваненннй колодезь, оканчивается глухоюшайбою. Вверху она дат ществить съ рщубощ, въ который встав-
ляется шній (гладит) вонецъ стояка. Стоять этотъ поддерживаетсядеревнями), шлотншш въ тин колода, поперечиною, къ которойонъ притянутьпомощю кота. Не дохода 2’8'12” до уровня вещи иливола, сгонит, оканчиваетсяшайбою, въ которой привернут'ь обыкновенныйширині кранъ съ вертикально кверху торчащим концомъ, снаб-женным, №010.

Колодезь № ППШ №№!!! щитами изъ досовъ, вложен-выпи въ четверти двухъ брусьевъ помЪщающихся на уступахъ проти-ВОПО—ЮЗВШЪ СТБП'Ь колода… Для открнтія крана необходимо предвари-тельно сиять т щиты.
Главнне №№ этого крана (прин'Ъненнаго на Оренбургской же-

лЪзной дорог'Ь') слідующіе:
Вптрепіі дізпетръ водопров. трубы и стопа ........ 2 „Тодтэтпоптбь.........; ......... 'і’”Горизонт. раптоявіе осн стопа отъ края воиечнаго ‹иянца . . 5":. рззетояніе осн вощпр. трубы отъ уровня полотна . . . 61:. разстопіе осп водопр. трубы отъ пода колодца. . . . 4"Пот: вишни вертикальные отростка труба......... 7"Йутпіі діапетръ канада. въ крана........... 2”



 
Площадь отверстія въ пробк'в крана . . . . . . . . . . . . . (1"><3'/4")

Равст. между наружными плоскостями Флянца крана и верхняго
его отростка (полная длина крана) . . . . . . . . . . . . . 75/8"

Толщина ст'Внокъ тЪла (коробки) крана,. . . . . . . . . . . . з]:э"

Наружные діаметры пробки крана, (конической) . . . . . . . . 17/8" И 23/8”

Діаметръ р*Ьзьбы наконечника крана,. . . . . . . . . . . . . . 27/8”

Глубина квадратн. (2'6”><2'6") колодца (отъ уровн. полотна до

уровнядна)........................ 6'4"

Вышина и ширина отверстія для прохода горизонт. трубы (въ

вершин'Всвода)...................... 1’3"><1’

Створный кранъ, употребляющійсн въ только-что описанномъ пожар-

номъ краніз, совершенно сходенъ съ краномъ, изображеннымъ на чер-

тежгіз 30 таблицы ХХП, и отличается отъ него лишь Т'ЁМЪ, что не

имЪетъ верхнлго горизонтальнаго колдвна съ наконечникомъ, & оканчи-

вается вертикальнымъ, онабженнымъ різзьбою отросткомъ.

Типъ 2. Пожарный кранъ со сг-пворньшъ краномъ, помэъщеннымъ на

горизонталъной питающей трубть % приводгшымъ въ движенг'е съ поверж-

носты земли.
Еранъ этого типа, изображенъ на фигурахъ А и В таблицы ХХ1 (0).

Устройство его сл'Бдующее: колодезь, срубленный изъ обтесанныхъ на

ОДИНЪ (внутренній) кантъ 4-вершковыхъ бревенъ, ВМ'ЁЩЗеТ'Ь въ себЪ

оконечность А горизонтальной, питающей водопроводной трубы, снаб-

женную флянцемъ В. Въ этому флянцу привертываетсн флянецъ С

чугунного кол'Ъна В, покоющагося въ выемкъ бруса Е, лежащаго на

дн'із колодца„ Горизонтальная часть этого колізна повредить н*Ъскольво

уширяется, образуя коническую коробку отворнаго крана Е; вертикаль—

ная же его часть оканчивается'раструбомъ (}, въ который вставляется,

раструбомъ же, патрубокъ .] . Роль этого патрубка. состоитъ въ томъ,

чтобы произвести ооединеніе широкого колдвна 1) съ узкимъ стоякомъ Н;

съ этою Ц'ЁЛЬЮ онъ и вверху снабженъ раструбомъ, принимающимъ въ

себя гладкій Нижній конецъ стояка Н. Поднявшись почти до самой

крышки колодца, стонкъ этотъ оканчивается шайбою, къ которой (шай-

бою же) привернутъ наконечник'ь К, снабженный різзьбою и служащій

для навертыванія на него гайки пожарного рукава. Въ предУПРЭЖДЭНіе

же засариваніл стояка, во время бездізйотвін крана, наконечникъ при-

крывается глухою тайною Ь, снабженною квадратнымъ отросткомъ, слу-

жащимъ для ея завертыванія. Щитъ М, прикрывающій
колодезь, снаб-

женъ люкомъ Ы, поднлвъ который, можно отвернуть гайку Ь, не опу-

скаясь въ колодезь.
Для управлеНія краномъ }? служить длинный ключъ О, снабженный

внизу колпакомъ Р, наод’вваемымъ на квадратный отростокъ пробки крана.

Стержень этого ключа выходитъ черезъ отверстіе въ ЩИТЁ на 110136133"

ность земли и зд'Ъсь оканчивается рукояткою @, такъ что дЛЯ Управле-

нія краномъ точно также не надо опускаться въ колодезь. Стонкъ Н
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поддерживается въ вертикальномъ положеніи поперечинами В и 8, иыЪю-
щими взаимно перпендикулярное положеніе. Соединеніе стояка съ по-
перечинами производится посредствомъ хомутовъ (одинъ изъ нихъ Т
виденъ на чертежЪ), притягиваемыхъ къ поперечин'Ь ввертными косты-
лями. Пробка крана устроена такимъ образомъ, что при запертомъ кран'із
(т. е. когда отверстіе въ пробк'в расположено въ плоскости, перпенди—
кулярной къ отверстіямъ трубы) особый небольшой каналъ Е(см. фиг. В)
сообщаетъ внутренность стояка, съ отводящимъ носкомъ \7 крана и
такиыъ образомъ предупреждаетъ замерзаніе веды въ стояк'Ь. Когда, же
кранъ открытъ, отверстіе канала, В приходитъ въ соприкосновеніе съ
глухою стізнкою коробки крана, вслс’Ьдствіе чего вытеканіе черезъ него
воды дйэлается невозможнымъ. Пожарный кранъ только-что описанной
конструкціи примЪненъ на станціяхъ 3-го и 4-го классовъ Уральско-Гор-
нозавоцской желёзной дороги.

Главнъйшіе размп‘эры его приведены ниже:
Внутренній діаметръ горизонт. питательной трубы. . . . . . . . 4"Толщинаеястізнокъ...................... 3/8”
Вертип. разстояніе оси трубы надъ уровнемъ дна коледца . . . . 91/2”
Внутренвій діаметръ нол'Вна.. . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”
Толщина его стЪнокъ (& также раструба. кол'вна и вертик. стояка) 3/з”
Наружный діаметръ коробки крана (конической) вверху . . . . . 6”

внизу. . . . . . 5‘/4"
Толщина счъ'нокъ коробки крана, . . . . . . . . . . . . . . . . 7/8”
Внутренній діаметръ отведящаго канада. . . . . . . . . . . . . 1‘/з"
Діаметръ конической пробки крана: вверху . . . . . . . . . . . (&‘/я”внизу............ 33/4”Площадь отверстія въ пробк'в крана. . . . . . . . . . . . . . . (2”><4”)
Радіусъ закругленін осп нол'вна (по сред. оси). . . . . . . . . . 6”
Гориз. разст. между вн'Вшнею плоскостью Флянца команд и осью

вертикальной его части (длина гориз. части кол'вна). . . . . . 1’8”
Внутренній діаметръ раструба нолЪна. . . . . . . . . . . . . . 53/8”Глубинараструба....................... 4”
Внутреннее сЪченіе (квадратное) отверстія въ канал'в: вверху. . . 2”

внизу. . . 3”Вышина головки пробки крана (глубина отверстія въ ключ'В). . . 25/8”Діаметръстержняключа. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1”Полнаядлинаключа. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7’41/2”Наружный діаметръ нижняго раструба соединительнаго патрубка (Ц). 43/4”Внутренній его діаметръ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”Наружный діаметръ вершили раструба тою же патрубка. . . . . 33/4”Внутренній его діаметръ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33”Глубина нижняго раструба. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”Глубина верхняго раструба. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4”Полнаядлинапатрубка..... 1’
Внутренній діаметръвертикальнаго стояка. . . . . . . . . . . . 1‘1'2”Внутр. діаметръ наконечника стояка . . . . . . . . . . . . . . 1’/:›."Толщинаегостізнокъ.................. 8/8"Полная длина, наконечника. . . . . ‚ . . . . . . . . . . . . . 35/8”
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Тппъ 8. Гидравлический водоразборно-пожсьрный кранъ, управляемый

съ повершности земли.
На, станціяхъ 11 класса той же (Уральско-Горнозаводской) дороги

устроены гилравлическіе краны, удовлетворящіе сразу двумъ цЪлямъ: они

служатъ обыкновенными водоразборными кранами, доставляющими воду

для потребностей обывателей станціи и пассажировъ; въ случа'Б же по-

жара могутъ вполнъ зам'Ьнить спеціальные пожарные краны.

Устройство подобнаго пожарно-водоразборнаго крана, ВИДНО изъ фиг. А

таблицы ХХ1 (В) и фигуры Е той же таблицы. Поел'Ъдняя изображаетъ

надземную часть крана, въ разрйззъ и въ увеличенномъ масштаб'Ь. Ко-

лодезь, служащій помёщеніемъ подземной части крана, устроенъ совер—

шенно такъ же, какъ и колодезь спеціальнаго пожарнаго крана, описаннаго

выше‚ и им'Ьетъ т'Б же размізры. Равнымъ образомъ горизонтальнаячасть

водопроволной трубы А и кол'Ьно 1) съ краноыъ Р` ничёмъ не отличаются

отъ соотвЪтствующихъ имъ частей пожарнаго крана; но стоянъ Н крана,

въ подземной его части иыЪетъ діаметръ равный діаметру колізнгъ (т. е.

4” вмЪсто 11/2" пожарнаго крана), вслёдствіе чего устраняется необхо-

димость пом'Ъщать между стоякомъ и колгвномъ промежуточный патру-

бокъ, и Бижній конецъ стояка вставляется прямо въ раструбъ колёна.

Стоякъ Н д’влаетсн не цЪльнымъ, & стычнымъ изъ двухъ трубъ Н и 1,

соединенныхъ помощью раструба (котораго на чертежъ не видно). На

уровнъ поверхности земли, труба 1 лаетъ отростки или лапки К‚К‚
скрйзпленныя съ т'Блошъ стояка, ребрами и служащія для прикрЪпленія

стояка къ полу; съ этого же М'Бста труба 1 еъуживается и Принимаетъ

діаметръ въ 11/2" (въ свёту). Сохраняя этотъ діаметръ, труба 1 недви-

маетсн на 3 фута надъ поверхностью земли и, образовавъ горизонтальное

нолізно, оканчивается обыкновенной формы водоразборнымъ краномъ Ь,

привернутымъ къ его флянцу. Кранъ этотъ служитъ для разбора воды

на потребности станціи. Разріззный чертежъ его представленъ на фиг. В.

Фигуры С и В представляютъ разр'Ъзы крана Р. Кранъ этотъ, какъ видно,

иыізетъ приспособленіе для спуска излишней ВОДЫ изъ стояка, которая

выходитъ изъ него по направленію стр'Ьлки. Для привертыванія стяж—

ной гайки “’ пожарной лишки служить наконечникъ М, привернутый

къ отростку Н стояка и снабженный на конц'Б р'Ьзьбою (см. (1). Е).

Клапанъ О, приводимый въ движеніе посредствомъ стержня Р, снабжен—

наго рдБзьбою и проходящего черезъ наріззанное отверстіе втулки Т,

служащее для него гайкою, закрываетъ или отыршзаетъ, смотря по на-

добности, отверстіе отростка Ы. Въ предупрежденіе просачиванія воды

служить сальникъ 8, адля вращенія стержня клапана маховичекъ В,

заклиненный на этомъ стержн’в наглухо. Понятно, что, при закрытомъ

клапаніз 0, кранъ служитъ для разбора воды; но если закрыть кранъ Ь и

открыть клапанъ 0 (навернувъ предварительно не наконечникъ М по-

жарный рукавъ), то получится обыкновенный пожарный кранъ.
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Для стока воды, проливаемойпри разбор'Ь ея изъ крана Ь, служитъ
продыравленная воронка П (см. фиг. А).

Приводим главн'Ьйшіе разм'Ьры только-что Описаннаго крана:
Внутревній діаметръ подземной части стояка. . . . . . . . . . . .

‚Д::Внутревній діаветръ надземной его части. . . . . . . . . . . . . .
13/2”Толщина ст'Внонъ обвихъ частей. . . . . . . . . . . . . . . . . . /8

Полная длина. нижней трубы стояка (съ раструбом'ь) . . . . . . . . 3'11"
Длина горизонт. части стояка (отъ оси вертикальной его трубы до оси

'носка крана.). ..... . . . . . . . . . . . . . . 1'1’
Внутренній діаметръ канале въ кран'в. . . . . . . . . . . . . . . 1’/2"
Виутренвій діаиетръ горизонт. отростка стояка и наконечники. . . . 1'/2"
Длина, горизонтальнаго отростка съ наконечникоиъ. . . . . . . . . 73/8”
Діаметръ клапана, закрывающаго отверстіе отростка, . . . . . . . . 11/2"
Вертикальное разстояніе оси наконечника надъ поверхностью земли . 1'6"
Діаметръ спусвной воронки.. . . . . . . ..... . . . . . . . . 101/2"

Остальные размізры этого крана и колодца его совершенно одина-
ковы съ размЪраши соотвЪтствующихъ частей крана 2—го типа.

Видоизмтьненёе ттт 3-го. Подобные же пожарно-водоразборные краны
устроены и въ шастерскихъ той же дороги. Вся надземная часть этихъ
крановъ устроена совершенно такъ же, какъ въ кранахъ станціонныхъ
(типъ 3-й), и имйзетъ такіе же размЪры. Разница замізчается лишь въ
полземной части, которая устроена слёдующимъ образомъ (см. фиг. Р
таблицы ХХ1 [В]): КОЛОдца не имЪется вовсе, & водопроводная труба,
равно какъ и вертикальное кол'Ьно ен, заложены прямо въ землю. Запор-наго крана также не имЪется и воца постоянно наполняетъ стоякъ
крана, такъ какъ, находясь въ тепломъ помёщеніи, замерзнуть она не
можетъ. Глубина заложенія горизонтальной питающей трубы въ этого
рода кранахъ составляетъ всего 4 фута. Радіусъ закривленіл оси колё-
на=83/4". '

Неудобство этого устройства заключается въ томъ, что, въ случай
ремонта стояка крана, нельзя запереть воду иначе, какъ въ самомъ во-
доемномъ зданіи.

Типъ 4. Пожарный кранъ съ запорнымъ клапаномъ и воздушнымъ“'О/1720750317).

Этотъ прекрасный типъ пожарнаго крана (примізненный на Ураль-ско-Горнозаводской желЪзной дорог’в) изображенъ на фигурахъ С и 1)
_таблицы ХХ1 (С). Здізсь видна только верхняя его часть, состоящаяИЗЪ ВОЗДУЦПЁПЮ колпака‚запорнаго клапана И наконечника, такт» какънижняя часть крана (стоять и горизонтальная питательная в'Ьтвь) ни-чЪмъ не отличается отъ тЪхъ же частей другихъ пожарныхъ крановъ,
описанныхъ нами выше.

Воздушный колпакъ А имЪетъ видъ цилиндра, со сферическою верх-пею частью, снабженнаго внизу флянцемъ В. Этимъ фЛЯНЦЭМЪ колпакъ



А привертываетсн къ флянцу вертикальнаго стояка крана. Съ боку кол-

пака (ближе къ его нижнему флянцу) къ нему прилитъ горизонтальный

патрубокъ С съ флянцемъ В. Къ этому послЪднему привертываетсн

флянцемъ Е коробка РЕ запорнаго клапана. Коробка эта им’ветъ

видъ горизонтальной трубы съ уширенною среднею частью‚образующею

камеру для клапана (}. Гнёздомъ клапану (} служитъ верхнее ребро

перегородки Н, еливающейся съ отросткомъ 5 и разд'ізляющей внутрен-

нюю полость клапанной камеры на цей части: верхнюю или лЪвую К,

сообщенную съ патрубкомъ С, и нижнюю или правую Ь, сообщающуюся

съ пожарною кишкою. Клапанъ (Зг снабженъ втулкою М, входящею въ

соотвётствующее углубленіе другой втулки Ы, составляющей одно Ц'Ё-

лое съ крышкою камеры 0. Къ верхней части этой крышки прилита

коробка Р сальника @. Клапанный стержень В, снабженный наверху

маховичкомъ 8, ИМ'Ёе'ГЪ въ нижней своей части рёвьбу, входящую въ со-

отв'Ьтствующую же р*Ъзъбу втулки М, которая такимъ образомъ служить

для него гайкою. Особое кольцо (круглаго сЪченіи), входящее наружною

своею частью въ кольцеобразное углубленіе крышки Ы, внутреннею ше

частью въ подобное же углубленіе стержня В, препятствуетъ подъему

или опусканію этого стержня и удерживаетъ его въ одномъ положеніи,

не препятствуя ему въ то „же время вращаться. Всл'Ьдствіе этого, при

вращеніи стержня В, гайка, М будетъ навертываться на него или свер—

тшзаться, клапапъ же (} подниматься или опускаться. Для болЪе плот-

наго запиранія клапаномъ его гнёзда, нижняя поверхность клапана по-

крыта кожаною или гуттаперчевою пластинкою “*, прикрЪплнемою къ

клапану накладкою П и шурупами. Правая часть клапанной камеры

образуетъ наконечникъ Х, снабженный різзьбою и служащій для невин—

чиванія на него стяжной гайки пожарнаго рукава. Крышка ОО привер-

тываетсн къ флянцу камеры четырьмя болтами. Существованіе колпака А

даетъ возможность получить непрерывную струю воды; это происхщитъ,

понятно, вслёдствіе того, что вода, хлынувшая изъ водопровода въ стоныъ

крана и затізмъ въ колпак'ь А, устремляется частью въ боковой патру-

бокъ С, частью же въ верхнюю часть воздушнаго колпака А; при этошъ

она, сжимаетъ заключенный въ этой части воздухъ, который, всл'іздствіе

упругости своей, производитъ обратное давленіе на воду и, при случай-

номъ ‘уменьшеніи напора воды снизу, усиливаетъ этотъ напоръ и такимъ

образомъ регулируетъ его.

Главные разм'ізры пожарнаго крана, описанной конструщіи, елЪдующіе:

Внутренній діаметръ воздушнаго колпака. . . . . . . . . . . . . . 4"

Внутренняя вышине. его. \ ...... . . . . . . . . . . . . . . 1'2112"

Толщина ст'внокъ воздушнаго колпака. . . . . . . . 3/3"

Внутр. діаыетръ патрубка колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . 11/2"

Длина патрубка (съ Флннцемъ). . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3"

Внутр. діаметръ цилиндрической части клан. коробки. . . . . . . . 1'12"
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Тодщпнастъновъея........„.............. 3/8"
Длина нап. коробки (между наруж. плоскостями Флянца и наконечника) 9”
Ціаметръ пропускнаго отверстія (прикрываем. клапаноиъ). . . . . . 11/3"Напбодьшій зазоръ между гн'вздоыъ и клапаномъ. . . . . . . . . . 9/16"
Толщиваперегородкп. . .. . . .. 3/8"Ціаиетръвлапавз...........….............25/46”Толщина диска. клапана. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1/4"Толщина. кожанной пластинки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1/з”Толщинанакладкп..............‚......... ’/в"
Ціаыетръ рззьбы во втулк'в. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"
Ввутревній діаметръ наконечника . . . . . . . . . . . . . . . . . 1‘/2”
Длина р'взьбы наконечника . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2"
Ціаиетръ рЪзьбы наконечника. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2%"Горизонтальное разстояніе отъ осп стояка, до конца наконечника. . . 1'2"

Водоразборные краны.

Къ числу различныхъ гщравлическихъ крановъ, устраиваемыхъ на
жедЪзнодорожныхъ станціяхъ, слЪдуетъ также отнести сг'геціалъно-водо-
разборные краны. Одинъ изъ такихъ кранов'ь, устроенный на пасса-
жирскихъ дворахъ станцій 1—го класса Уральско-Горнозаводской же-лёзной дороги, изображенъ на фиг. А, В, С и В таблицы ХХ1 (Е).
Устройство его слЪдующее: просторный колодезь А, защищенный де-ревяннымъ срубомъ, вм'Ьщаетъ въ себ'Ь горизонтальную питающуютрубу В, обыкновенный запорный клапанъ С и водораспред'влитель-
ную камеру 1) (см. фиг. В), устроенную довольно остроумно: она со-стоитъ изъ чугуннаго цилиндра, 1), открытаго снизу и стоящего свободнона полу колодца, сверху же прикрытаго крышкою Р, снабженною саль-никоыъ (Зг. Въ каналъ втулкообразнаго прилива, и крышки Ё входитъвтулка, Н, снабженная, въ свою очередь, внутри каналомъ, черезъ кото-
рый проходитъ стержень ] ; нижняя часть этой втулки расширяется ипри—нимаетъ форму тарелки К, лежащей своими закраинаши на уступ'в ци-
линдра 1). Тарелка эта снабжена отверс'гіями 17 т; она, поставлена на,-
глухо, на замазкё, и д'Ьлитъ внутреннюю полость цилищрёъ 1) на ДВ’Ёчасти: верхнюю, соединенную патрубкомъ Е съ водопроводомъ, и ниж—нюю, соединенную подобным'ь же патрубкомъ Е' съ подающею трубою 2.
Глухой поршень М, надётый на. конецъ стержня ] и снабженный метал-
лическою или кожаною набивкою, вставленъ въ цилиндръ 1) и можетъ
въ немъ двигаться вверхъ и внизъ. Въ поршень этотъ ввернуты два
стержня Ы и О, верхнія оконечности которыхъ приходятся какъ разъвъ центрахъ отверстій ! и т. Диски Р и (2, связанные лапками съ
общею втулкою В, направляемою неподвижною втулкою Н, служатъ для
прикрытіл отверстій ! и т. Въ положеніи, изображенномъ на чертежъ(соотвЪтствующемъ полному дізйствію крана), поршень М приподнятъ И
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занимаетъ наивысшее положеніе, вслдвдствіе чего стержни его Ы и О

упираются въ диски Р и (2 и поддерживаютъ ихъ въ Н*Ькоторомъ уда-

леніи отъ отверстій ! и т, причемъ они (т. е. стержни) закрываютъ

собою лишь Н*Ъкоторую только часть этихъ 0тверстій, оставляя осталь-

ную ихъ часть свободною для прохода воды. Вода при этомъ, входя въ

цилиндръ черезъ патрубокъ Е и проходя сквозь отверстія 1 и 111, на-

правляется черезъ патрубокъ Е' въ педъемную трубу Ь. Если опустить

поршень книзу настолько, чтобы оконечности стержней его находились

ниже верхней плоскости тарелки К, то втулка В съ подвізшенными къ

ней клапанами Р и (2, ничізмъ неподдерживаемая снизу, упадетъ и при-

кроетъ отверстія ! и т; напоръ же веды сверху придавитъ клапаны къ

ихъ гн'ЬздаМ'ь и сд'Ълаетъ взаимное соприкосновеніе ихъ между собою

совершенно герметическимъ. Понятно, что это положеніе поршня и кла-

пановъ будетъ соотвізтствовать бездёйствію водоразборнаго крана. Для

отвода остающейся въ подъемной трубіз Ь воды дёлается иногда въ

стЪнк'Ь цилиндра ]) каналъ, начинающійея 0тверстіемъ, расположеннымъ

тотчасъ педъ патрубкомъ Е' и оканчивающійся отверетіемъ въ Нижней

части цилиндра. При подъем'Ь поршня М кверху (и сліздовятельно при

ддвйствіи крана) верхнее отверетіе отводящего канала… прикрывается на-

бивкою поршня, такъ что выходъ черезъ него воды д'Блается невозмож-

нымъ; при опусканіи же поршня книзу (соотвізтствующемъ прекращенію

д'Ьйствія крана) отверстіе это освобождается и вода изъ подъемной тру-

бы стекаетъ черезъ него въ отводящій каналъ, & затіэмъ въ нижнюю

часть ЦИЛИНДра. Отсюда же вода отводится особымъ каналомъ въ коло-

дезь; отверстіе этого канала видно на чертежіз. Подъемная труба Ь(ем.

фиг. А), сдЪлавъ нёсколько изгибовъ, выходитъ на поверхность земли

и поднявшись на высоту, удобную для разбора, воды, образуетъ кол'Ь-

по или носоыъ 8. Для подъема и опусканія поршня М служитъ стер-

жень Л, подвізшенный къ нижней части другаго стержня Т, полвдвшен—

него, въ свою очередь, къ короткому плечу лвуплечяаго рычага П, вра-

щающегося около неполвижной оси Ч. Противоположное (длинное) плечо

этого рычага снабжено на конціъ рукояткой и служитъ для приведенія

въ движеніе стержней .] и Т, &, сл'Бдовательно и поршня Ы. Какъ стер-

жень Т, такъ и подъемная труба Ь заключены во внутренности пусто-

тізлой чугунной колонны Х (осьмиграннаго сёченія), увёнчанной съемною

крышкою У и притянутой за выступы основанія ея къ брусьямъ, вдіз-

ланнымъ въ ст'Ъны колодца. Изъ колонны выставляются наружу только

носокъ подъемной трубы 8 и рукоятка. рычага П. Для спусканія въ ко-

лодезь служитъ чугунный люкъ 2, лежащій въ чугунныхъ же фальцахъ

ХП, УЧ, вдізланныхъ въ деревянные брусья. Главные размізры различныхъ

составныхъ частей этого крана показаны на чертежъ.

`\/\/\/\/\/\/\/‘_ т/“и



ГЛАВА 71.

спвцмлъныв ПРИБОРЫ, употгввлявмыв
ПРИ ВОДОСНАБЖЕНШ.

ДУШНИНИ ИЛИ ВЗНТУЗЫ.

1ушнини, ставящіеся по всей водопроволной линіи (обыкновенно въ
выпуклыхъ кверху колізнахъ) на, разстояніи не бол'Ье 250 саженей
и служащіе для освобожденія водопроводныхъ трубъ отъ спирающагося
въ нихъ атмосфернаго воздуха, бываютъ или простые, или самоджй-
ствуюзш'е.

Простой душттъ представляетъ чугунный колпакъ съ флянцемъ,
привертываемый къ флянцу вертикальнаго отростка водопроводной трубы
и снабжаемый краномъ для выпуска свопившагося въ немъ воздуха.

Самодэьйствующіе душники устраиваются Н'Ьсколько сложн'Ье. Мы
опишемъ 3 типа этихъ самоцйзйствующихъ душниковъ.

Тпп'ь 1. С'амодэьйствующг'й душить съ цилиндрическимъ 'пошавкомъ.
Чертежъ ЗЗ—ій таблицы ХХПГ-ой представляетъ душникъ этого типа,

употребляемый на Ура.:ъско-Горнозаводскойжемьзной дорот. Онъ состоитъ
изъ цилиндрическаго чугуннаго колпака А, со сферическою верхнею
частью, который фллнцемъ своимъ В привертываетсн въ флянцу С от-
ростка, ведопроюдной трубы. Внутри этого чугуннаго колпака пом’в-
щается, подобной же формы, по меньшей высоты, м'Ьдный поплавокъ 1),
съ глухимъ, слегка, выпувлнмъ дномъ. Стержень Е, проходящій сквозь
поплавокъ вдоль оси его, верхнимъ, снабженнымъ головного концоыъ сво-
имъ входитъ въ ш'Ьздо выдающейся пробки Р (ввернутой въ сфериче-
скую поверхность колпака А какъ разъ по средин'Ь ея), нижнимъ же—
въ отверстіе особой поперечины К, вд'Ьланной концами своими въ стін-
ки колпака тавинъ образомъ, что отверстіе ея приходится какъ разъ
въ центрі; поперечнаго січенія колпака. Подобное устройство даетъ
поплавву возможность подниматься и опуснатьсяюохранян вертившьное
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положеніе. СтЪнки выдающейся части пробки Е снабжены небольшими

отверстіяыи Н, Н. Гн’вздо, въ конторомъ движется конец'ь стержня Е,

уширяется кверху въ шарообразное углубленіе, соединенное узенькимъ
каналомъ съ внЪшнимъ атмосфернымъ воздухомъ. Отверстіе канала при-

крыто сверху, во изб'Бжаніе засариванія, пробочкою Ь съ колпачкомъ, от-

крытымъ съ боковъ, чтобы дать возможность воздуху выходить черезъ

него наружу. Дёйствіе прибора состоитъ въ слёдующемъ: воздухъ, за-

ключенный въ водопроводной трубіз, будучи легче веды, стремится по-

стоянно занять высшее мЪсто въ труб’в и, встр'Ътивъ колпакъ душника,

входитъ въ него и:располагается въ верхней ‹ык› части.]іонятно, что

при этомъ поплавокъ 1), подъ вліяніемъ напора воды на, нижнюю его

поверхность, поднятъ вверху и отверстпэ выпускнаго канала пробки

плотно закрыто головкок>‹лю верхняго отростка. Вода изъ трубьд под-

нявшись до извЪстной высоты, располагается въ кольцеобразномъ про-

странствъ менеду колпакомъ и пробкою; совершенно заполнить колпакъ

она‚поннтно‚не можетъ,вслЪдствпзсопротивленплзаключеннаго въ немъ

воздуха. По мЪрЪ прибавленія къ этому воздуху новыхъ и новыхъ пор-

цій его, приносимыхъ водою, упругость его все болёе и бол'Ье увели-

чивается и наконецъ достигаетъ такой величины, что давленпэ воздуха

на верхнюю поверхность поплавка д'Блается больше давленія воды на

нижнюю его поверхность (которая, замётимъ, значительно меньше по-

верхности, подверженной давленію воздуха). Какъ только это произошло,

поплавокъ, уступая избытку давленпт сверху, опускается и открываетъ

отверстія въ пробит) Р, черезъ которыя сжатый воздухъ стремится выйти

наружу. Когда, большая часть его выйдетъ такимъ образомъ вонъ, вода

подниметъ поплавокъ снова кверхуд и:впускное отверстпэ въ `пробит) Б‘

закроется.
Въ душникахъ обыкновенныхъ (безъ поплавка) скопившійся воздухъ

долженъ быть удаляемъ 0ткрытіемъ, черезъ изв'Ъстные промежутки вре-

мени, крана.
Пом'Ъщеніе душниковъ у основанія водоснабжающихъ колоннъ имт,-

етъ пгЬлью усилить напоръ въ этихъ послйзднихъ, который иначе мо—

жетъ быть, дЪйствіемъ спертаго въ трубахъ воздуха, значительно

ослабленъ.
Разм'Ьры душнива. для 4-дюймовой трубы.

Внутренній дівметръ колпака . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5"

Вышина (до основанія сферической части) ..... . . . . . . . . 11"

Высота сферической части (полушаръ). . . . . . . . . . . . . . . 2'/я"

Толщина ст'Внокъ колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8"

Толщинаолннцаколпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8"

Діаметръ Флннцаь колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10%"

Наружный діаметръ поплавка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 43]…

Вышинапоплавкаполная. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11"

Толщина сттшокъ поплавка. . . . . . . . . . . . . . . . . _ _ _ 5/32”
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Тодщинаднаего...............,......... 5,1…"

Діаиетръ отростковъ (хвостовъ) поплавка . . . . . . . . . . . . . 1/4”
Длина хвостовыверыяю. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"нижняго.....................1'4"
Тодщинапоперечпны...... .. . .. .. . . …. . 3/46"
Наружный діаиетръ выдающейся части пробки. . . . . . . . . . . 1/2”
Діацетръ выпускнаго канада, пробки. . . . . .. . . . . . . . . . . 1‚/з"
Діаметръ Отверст'ш, сообщающаго душникъ съ трубою. . . . . . . . 2"
Вышина вертикальваго отростка трубы для вантуза. . . . . . . . . 4%”
Полная (нормальная) длина. патрубка, несущего вантузъ. . . . . . . 2’1”

Типъ 2. С'амодюйствующій душнгтъ со сферическимъ поплавномъ.
Вантузъ съ подобнымъ поплавкомъ (предложенный Бетанкуромъ) изо-

браженъ на, черт. Зб-омъ ф. А и В таблицы ХХУ. Чугунный (ИНОГДа мёд-
ный) колпавъ А этого вантуза, расширенный въ верхней его части и
съушивающійся внизу, оканчивается вверху и внизу флянцами С и В.
Флянецъ В служитъ для прикрсЪпленія вантуза къ патрубку горизон-
тальной водопроводной трубы; къ флянцу же С прпвертывается крышкаВ, снабженная отростками Е, Е, сливающимися съ втулкою Р, и отвер-стіемъ (} конической формы, проді'зланныыъ въ особой формы пробочкЪ,
вставляющейся въ крышку В колпака. Шарообразный, приготовленный
изъ желтой листовой мёди, поплавокъ 1, пустой внутри, поцвЁшенъ къ
стержню К, пропущенному сквозь отверстіе направляющей втулки Р и
снабженноыу на. конціз головкою 2, конической формы‚плотн0 входящеювъ вышеупомянутое коническое отверстіе (Зг.

ДЪйствіе вантуза Бетанкура совершенно подобно дёйствію вантузаописаннаго нами выше; самый же приборъ, какъ видимъ, несравненно
проще прибора съ цилиндрическимъ поплавкоыъ и ыенізе его подвер-женъ порч'ъ. Вантузъ разм’ізровъ изображенныхъ на чертежъ совер-шенно цостаточенъ для трубъ отъ 2 до 5 дюймовъ діаметромъ.

Главные разм'Ьры вантува Бетанкура;
Внутренвій діаметръ нижней части колпака. . . . . . . . . . . _ 454"Внутренвій діанетръ верхней его части. . . . . . . . . . . . . 7”
Толщина ст'внонъ колпака, Флянцевъ его и крышки . . . . . . . 3/4"Діаиетръ нижннго фланца. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93/8"Діаиетръ верхняго Флянца и крышки. . . . . . . . . . . . . . 1’
Діаметръ отверстій для болтовъ въ верхнемъ и нижнемъ Флянцахъикрышк'в.......................... 3/4”Внутренній діаметръ шароваго поплавка. . . . . . . . . . . . . 53/8”Толщинаст'Внон'ьего...................... 1/з"Вышина колпака. (полная) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’41/2"Діаметръ стержня поплавка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"Полная длина стержня (съ головкою) . . . . . . . . . . . . . . 53/4”
діаметръ (верхній и нижній) воничеснаго отверстія въ крышки}; (иголовкиЬ)........ ...............‚13/8”и13/4”Толщинапробки…...................... 13/8"Толщина нрыльевъ Е‚Е . . . . . . . . . . . . . . . . . . з/з"
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ТЦП'Ь 3. Самодэъйствующій душникъ съ пожшвкомъ безъ дна, % слож-

ною головного.

Душникъ этотъ, примЪненныЁі на Дерптскомъ участк'Ь Балтійской

желёзной дороги, изображенъ на, фигурахъ А, В и С таблицы ХХШ—ой

въ общемъ вид'Ь и деталяхъ. Устройство его, въ главных'ь чертахъ,

весьма сходно съ устройствомъ душника типа 1-го и отличается отъ

него лишь въ частностяхъ. Патрубокъ В, ]) душника соединяется: ниж-

нимъ своимъ флянцемъ—съ отросткомъ горизонтальной водопроводной

візтви, верхнимъ же флянцемъ ((З)—съ флянцемъ В колпака АА душ-

нина. Верхняя часть колпака образуетъ р0дъ пустой внутри цилиндри-

ческой камеры, снабженной въ боковыхъ своихъ стЪнкахъ отверстіями

Н, Ы, сообщающими ее съ наружнымъ воздухомъ. Еромъ этихъ боко-

выхъ отверстій, камера эта им'Ьетъ широкое центральное отверстіе ко-

нической формы, проходящее какъ черезъ крышу самой камеры, такъ и

черезъ сферическую поверхность колпака А. Въ отверстіе это встав-

ляется конической же формы пробка .], снабженная крестовщнымъ внут-

реннимъ каналомъ М, М *) и удерживаемая въ своемъ ГН‘ЁЗД’Ё посред-

ствомъ нажимнаго винта Ь и скобы К, охватывающей выступы верхней

камеры колпака. Въ нижнюю вЪтвь крестовиднаго канала, снабженъіую

р*Ьзьбою,ввернутьнар'Ьзанный хвостъ пробки Н, снабженной каналомъ 0.

Нижній конецъ этой пробки расширенъ и имёетъ видъ пустой внутри втул-

ки, сообщающейсясъ окружающимъ ее пространствоыъпосредствомъ отвер-

стій Р‚Р. Дно этой втулки снабжено фигурнымъ выступомъ, форма нотораго
видна, изъ чертежа (ф. В). Въ углубленія этого выступа вх0дятъ выдаю—

щіяся части другаго выступа, совершенно такой же формы, принадле-

жащаго головы!; (Зг душниковаго поплавка Р, Е. Поплавокъ этотъ ИМ'Ьетъ

форму цилиндра (со сферическою верхнею частью) пустаго внутри и

неим'Ьющаго нижняго дна. При движеніи своемъ, подъ вліяніемъ напора

воды или воздуха, вверхъ и внизъ, поплавокъ направляется особыми

приливами Е, Е колпака А, А. Патрубокъ 1), 1) им'Ъетъ въ верхней
части перегородку, снабженную отверстіемъ, служащимъ для пропуска
воды и воздуха изъ водопровода въ душникъ. Д'Ьйствіе прибора состоитъ

въ слтдующемъ: когда поплавокъ Р, Р, подъ вліяніемъ напора воды,

поднимется кверху‚—головка его (Зг, скользящая во внутреннешъ каната

втулки Н, упрется своимъ фигурнымъ выступомъ въ соотв’Бтствующую
впадину другаго фигурнаго выступа и совершенно закроетъ каналъ 0;
когда же скопившйся надъ поплавкомъ воздухъ понизитъ этотъ посл'Ьд-
ній (т. е. прплавокъ) и заставить его Н'Ъсколько опуститься, фигурные
выступы разомкнутсн и воздухъ выйдетъ черезъ каналъ О и каналы 

*) Каналъ этотъ им'Ветъ крестовидное сітеніе, какъ въ вертикальномъ («> В)
такъ и въ горизонтальномъ (Ф. С) поперечныхъ разрЪзахъ.

,

11
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М, Н въ атмосферу. 0чевицно, д'Ьйствіе этого душника гораздо совер—
шенн'Ъе дёйствія душника типа 1-го; единственное неудобство его—это
значительная сложность его конструкйіи.

Главн'Ьйшіе разм'Ъры этого типа душника слЁвдующіе:

Внутренній діаметръ душниковаго колпака . . . . . . . . . . . . 5"
Внутренній діаметръ поплавка. . . . . . . . . . . . . . . - . . . 41/2"

Внутренній діаметр'ь соединительнаго патрубка. . . . . . . . . . . 4"
Діаметръ сообщающэіго отверстія въ перегородк'в патрубка . . . . . ?”

Полнаявышинапатрубка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 5"
Внутренняя вышина, колпака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1’3/4”
Внутренняя вышина, поплавка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 103/4"
Толщина стЪнокъ кошака. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5/8”
Толщина. ст'Внокъ поплавка. . . . . . . . _ . . . . . . . . . . . Ч…"
Толщина стЪнокъ патрубка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4/2"
Діаметръ нижняго Флянца патрубка. . . . . . . . . . . . . . . . . 81/2"
Діаметръ Флянца колпака и верхняго олянца патрубка. . . . . . . . 10"
Толщинавс'вхъфлянцевъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"
Діаметр'ь канала. въ нижней пробк'в. . . . . . . . . . . . . . . 3/16”
Діаметръ каналовъ въ верхней (конической) пробки и въ верхнейканерЪколпака......................... 5/16”
Внутренній діаметръ втулки нижней пробки (наружный діаметръ голов—кипоплавка)................‚......‚‚„ 5/8"

Нолодезные клапаны.

Каш. бы хорошо не былъ устроенъ насосъ, онъ не можетъ произ-
вести во всасывающей труб'Ь абсолютной пустоты, & лишь извізстную
степень разр'Ьженія. Эта, степень разр'Ьженія уменьшается еще болЪе

различными щёлками (часто незам'Втными для глазъ) въ трубахъ и сты-
кахъ ихъ. Наконецъ, при значительномъ возвышеніи всасывающаго кла-
пана надъ уровнемъ воды въ источник’в, столбъ воды, поднимаемый при
восходящемъ движеніи поршня, достигаетъ значительнаго 313%; при
обратномъ движеніи поршня столбъ этотъ (если только ничто не под-
держиваетъ его снизу) снова падаетъ и насосъ снова, принуждать под-
нимать его съ значительной глубины. Такимъ образомъ является совер-
шенно непроизводительная трата ббльшей части всасывающаго усилія
насоса, вліяющая на степень его полезнаго дс’вйствія. Чтобы устранить
отчасти это вредное вліяніе отпадающаго столба воды, кром'Ь всасываю-
щаго клапана самаго насоса, пом'Ьщаютъ еще одинъ или два подобныхъ
же клапана, во всасывающей трубЪ насоса,. Одинъ изъ такихъ клапановъ
ставится обыкновенно въ самомъ колодціз, ниже уровня воды въ немъ,
и слёдовательно бываетъ постоянно покрытъ водою; другбй же помё-
щается въ вертикальной трубіз, опущенной въ колодезь близъ того ея
мёста, гдіз она образуетъ горизонтальное колёно, сообщающееся со вса—

сывающею трубою насоса,. Понятно что устройствомъ подобныхъ клапа—
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новъ предупреждается утеканіе, раз'ь поднятой насосомъ, воды снова въ

кол0дезь. Вода постоянно наполняетъ всю трубу, и насосу приходится
всасывать съ весьма небольшаго разстоянія. Этимъ совершенно устра-
няется вредное вліяніе трещинъ и щелей, могущихъ ветрп'зтиться въ не-

наполненной водою труб'Ь; въ трубіъ же наполненной водою онЪ не там.

вредны. Иногда, довольствуются Однимъ первымъ нлапаномъ, иногда же

однимъ вторымъ; это зависитъ отъ характера. источника. Вообще чЪмъ

ниже стоитъ уровень воды въ посл’вднемъ, Т'ЁМ'Ь клапаны необходим'Ье.

Случается, что въ одномъ и томъ же колодц'із (еообщающемся, положимъ,

съ такою ріэкою какъ Днёпръ, въ которомъ разность весенняго и осен-

няго уровней достигаетъ З саженей) весною можно .работать безъ вся-

кихъ клапановъ (исключая клапана. въ самом'ъ насосй), осенью же едва

достаточно двухъ клапановъ во всасывающей трубЪ, и то послъ всякой

даже непродолжительной остановки насоса требуется заливка всасываю-

щей трубы.
Условія, которымъ долженъ удовлетворять колодезный клапанъ, сліз-

дующія: легкость приготовленія клапана и доступность его осмотра

во всякое время безъ большой разборки и безъ выпусканія воды изъ

трубъ.
Наиболізе употребительными клапанами являются клапаны изъ хорошо

продубленной, но отнюдь не горёлой, англійокой подошвенной кожи, съ

обЪихъ сторонъ которой кладутся М'ЁДНЫЯ, желёзныя или свинцовыя

накладки, склепываемыя (сквозь кожу) мтЪдными заклепками. Нижняя на-

кладка им'Ьетъ форму отверстін, прикрываемаго клапаномъ, и чуть-чуть

меньше его; верхняя же значительно больше этого отверстія и ишізетъ

произвольную форму (круглую, квадратную, многоугольную). Въ мъст'ь

перегиба клапана верхняя накладка ср’Бзана параллельно этому пере-

гибу, чтобы не препятствовать подъему клапана; затізмъ самый хвостъ

клапана прикрытъ другою накладкой, притянутою къ гнёзду шурупами.

Подъемъ клапана ограничивается рожкомъ, пом'Ьщаемыыъ надъ нимъ.

Подобный клапанъ, хорошо приготовленный, при безпрерывпой работ'Ь

служитъ н'Ъеколько мізсяцевъ и стбитъ, сравнительно, весьма недорого;

онъ лучше мізднаго, потому что не разбивается при усиленной работ'Б

насоса и можетъ быть зам’вненъ другимъ‚ приготовленнымъ домашними

средствами.
Чтобы быть доотупнымъ осмотру, клапанъ р'Ьдко поміэщается въ

самой трубіэ, между ея флянцами (это допускается иногда лишь для под-

воднаго коледезнаго клапана, который все равно для осмотра долженъ

быть вытаскиваемъ вм'Ьст'Ъ съ трубою его заключающею наружу); по

большей же части онъ помЪщается въ особой камеріз, имізющей форму

ящика А [см. черт. 34 (фиг. А, В, С) таблицы ХХПТ], снабженнаго

флянцемъ, раструбом'ь и боковою еъемною крышкою В (иногда рас-
11*
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труб:— ааіпиеш№ ттрубадолжна бить №). БрьшшаВ№п№№,щще лучше,нарешнъ, ивошиштбявтзшщ опешшпереиізнытівюітшщьршвЦоі-рапшппщ'і подъемъша-
т‘іюбпиредупршъзшрпыніешцтьптрубышпыоко-№№еітбя №№ ]) изъ прошрзв-№№щ ш с'Ьпов. Ешшп. описанию устрой-ств № на У№Гор№дсхоі зелёной дорог!;

Райан тыщщ №№, №№ на мой дорогъ.№№
дд:№№№15 5’ 4” 8'

пт пиано“. ........... 5' 4’ З’
Ширки трат№ (сит№) 55!" 5557 5. 5’Тащи: гоп шит......... ’,'в' 3.45' 3 5'
Толщина пшшъ шива....... "д' &! ' '.'Ршшиіесреди. осп№ отъ центра№ ............... З’із’ 33%! 31 &'Биша пп. три щъ пиздец,ш-№................. "53” 171%" 3* :"
Шярпз шпана. капри (незя глушитваи) ........ ' ...... 7%” 6'14' 47Д.:“: пира ............. ЗЧ! ?'{в’ 55 5’Ваши: верить нарубяа шарп . . . 3’ 27,13' 2*}з’
Внутренний кінець “№...... 5’ 4' 3’
Нартпні діаяегръ ища патрубка. . . 9%” 8'14' 654"Вншш я три:: врщпопнаю боко—пго ‹ппца.............. (93/5’Х11Чз’) (!?)/111”) (бТ/Ь’ХТ' ’ь’)
Угол„№ пцраппщео по—№ рот съ горизонтов..... 32° 32° 32°Гцбпз вито раструба капри. . . . 5' 49 3"
Внутренніё шлет раструб:...... 63!" 5%? 43,3.”
Толщинатнтшарп, патрубка : рао-

труба. ............... 358! эм 3 5”
Толщина басовой приш. ....... Ч! '[1' ';‘я’діа-егуь проднрапппю ходит. . . . 9' 8' 6"Виши:копай ............ 103}! 16’ 7“!37

На №1; Зб-он'ь табл. Х.ХУ-ой (фиг. 0 и В) предстшенъ водо-
;‚езннй пріепнй папам, другой конструпйщ пртшеннй на Шева-
Брестскоі №№ дорогЬ. Шалаш. этотъ весна схожъ съ тЪвшшланги, торце Употребцш въ ювдупшшъ насосахь паровнхъхашпн'ь. Онъ состоять изъ круглой резиновой пластины Н, прикр'ъшеН'110і "Ь №Я В'Ъ центр]; и совершенно свободной по всей егоокружности, тать что под вдіяпіенъ напора водя снизу она ножетъ
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св060дно поднимать свои края и пропускать воду. Такъ какъ кла—

панъ этотъ не им'Ветъ скрішляющихъ накладокъ, которыя бы преду-

преждали прогибаніе его, то его нельзя помЪстить въ совершенно пб-

ломъ отверстіи, & необходимо подкладывать подъ него металлическую

тарелку, снабженную множествомъ мелкихъ отверстій, достаточныхъ для

пропуска, воды, но не допускающихъ продавливанія свозь нихъ резиновой

пластины клапана (если только она достаточно толста). Тарелка ВВ

вкладывается, вм'Ьст'Ь съ прикр'Ьпленнымъ къ ней клапаномъ Н, между

флянцами продыравленнаго колпака С и патрубка 1), снабженнаго вверху

раструбомъ, въ который вставляется тупой конецъ пріемной трубы

насоса. (Колпакъ С д'Ълается изъ листоваго желёза или мЪди; та-

релку В лучше всего дёлать также изъ литой мёди, но можно то и

другое сд'Ьлать изъ чугуна). СкрЪпленіе клапана съ тарелкою произво—

дится посредствомъ болта… Е съ круглою шляпкою, проходящаго черезъ

отверстія резиновой пластины Н и.тарелки В. Но прежде ч'Ьмъ вста-

вить болтъ Е въ эти 0тверстія, на, него надёвается чугунная или М'ЁД'

ная чашка Р полушарообразной формы, съ цилиндрическимъ утолщені-

емъ въ нижней ея части, служащая для ограниченія ЦОДъема клапана.

Когда… эта чашка, над’вта на болтъ, его просовываютъ въ отверстія кла-

пана и тарелкщи надізваютъ на свободный конецъ гайку, натягивая ее

настолько сильно, чтобы резина. сдавилась и ни малізйшаго просвйзта

(вреднаго для дЪйствія клапана) между пластиною Н, чашкою и таре. -

пою не оставалось.
Клапанъ этого р0да удобенъ тёмъ, что въ случай, порчи его онъ

тотчасъ же можетъ быть зам'Вненъ запяснымъ резиновымъ кружкомъ,

который не требуетъ никакого предварительнаго подготовленія; но зато

подобные клапаны обходятся дороже кожаныхъ, дя промт. того въ про—

винціи весьма трудно достать резину.

Приводимъ ниже разм'БрЫ колодезныхъ клапановъ описаннаго устрой-

ства, двухъ различныхъ величинъ, соотвізтствующихъпріемнымъ трубамъ

въ З и 4 дюйма.

Разм'ізры володезныхъ клапановъ:

Внутренній діаиетръ пріемной трубы насоса . . . . . . . . 3" 4"

Внутренній діаиетръ раструба. . . . . . . . . . . . . . . 4314" 53/4"

Толщина. ст'Внокъ раструба. . . . . . . . ']а" 4/2”

Глубина раетруба. . . . . . . . . . . . . 4” 4"

Внутренній діаиетръ шейки (горла) патрубка. . . . . . . . 3" 4"

Внутревній діаметръ нижней части патрубка . . . . . . . . 1’ 1'2”

Толщина ст'внокъ этой части. . . . . . . . . . . . . . . . 3/4" 314"

Діаметръ Флянцевъ‚ патрубка, колпака и тарелки. . . . . . 1'6" 1'8"

Толщина этихъ Флянцевъ и тарелки. . . . . . . . . . . . 3/4" 314”

Внутренній діаметръ пріемнаго колпака. . . . . . . . . . 12” 14”

Вышина колпака (полная). . . . . . . . . . . . . . . . ‚129111! 123…



166

Тощие спишь колпака (чупанаго), . . . . . . . . . . ‘,'2”
4/2’1

Діахетр'ь оперетіі въкодпавъ.. . . . . . . . . . . . 3/4" 3/5!
Разстоціщпеяц проходя. : поперечннп ридми отверстій,№№ въ штатно“ порци-Ь........ . 1%” 11 ],”;‚13/4'!
діпегръ рановато пацана. . . ......... . . . . 8“ 8”Тщпиащятвншппа................ 3/5”
діцетръ отверстій въ тарелка. . . . . . . . . . . . . . . '/:” ‚2
Діапетръ (наружный) полушарообразной правили (чаши). . 5%” 51,5”
].іапетр'ь бош, стящающаготарезку ипапан'ь. . . . . . *:*/«в" ‘З/яе"

Заварные и задержные клапаны.

1) Промежуточный запорный клапана Детальный чертежъ промежу-
точнаю запорнаю клапана, употребляющагосд При путевыхъ и Н'Ъното-
рыхъ водоразборнпхъ кранах'ь, а также на недоразводннхъ трубахъ ре—
зервуарннхъ здаш'й, изображенъ на фигурахъ А, В и С чертежа 32-го
таблицы ХХШ. Шаван'ь этотъ примізненъ на Уральско—Горнозаводской
жедЪзной дорог!; и относится въ трубаыъ З-хъ дюйъюваго діанетра. Бла-
павп 4—хъ в 5—ти дюймовнхъ трубъ, щгЬя совершенно такое же устрой—ство, отличаются дРугшш разн'Ьрами. Главнізйшіеизъ этихъ разм'Ьровъ
приведены въ нижесл'Ьдующей сравнительной табличк'Ь:

Діапетръ ведопроводной трубы . . . . ....... . . 3" 4" 5"
Діанетръ отростковъ боченпв клапана. . . . . . . . . . 3" 4" 5"
Разстояніе певцу вн'вшняп плоскостях]: иявцевъ (даша

боинга)… . . . . . . . . . . . . . . . . ..... 105,13” 1'1’/4" 1334"
Ширинабоченва (наружный діанетръсферическойчасти его) ?" 8'/2" 10"
діанетръ верхшо ФЦНЦЗ боченна и его крышки . . . . 8'12" 97/8” 1'1','2"
Толщина ст'внов'ь собственно бочепа.......... ’]з' ','в" '12"
Діаяетръ' пропусвнвго отверстія (припрываен. папанон'ь) 3" 4" 5"
Наружный діапетръ пацана. .............. 5" 6%" 7'/2”Толщина. гупперчеваго впадаю кольца. . ...... ‘/э' %" 5/8”
Діаяетръ стержня клапана: въ гладкой его части . . . . 5/3” 3/4” 1”

въ нар'взанной части. . . . 7/в' 1" 1‘/4"
Діаметръ наховичка ......... . . . . . . . . . 9“ 9" 11“
Толщинапаховичка(падая осьэхпптпческагос'вченіяобща) 3/4" 3/4.” 1”
Напбохьшій подъепгъ пацана . . . . . . . . . . . '. . 3/4“ 1” ']4"

2) Промежутошіый запорный клшшнъ поршневой, описанный уженами внше,представленъ на ф. В таблицы ХШ (Е). Онъ употребляется
при водоразборннхъ кранахъ.

3) Концевойзатрный клапанъ, устройствомъ своимъ весьма похожійнэ, клапанъ типа 1—го, отличается отъ него главным. образомъ от-
сутствіемъ втораго боковаго фланца, который зам'Ьненъ наконечникомъ.
Онъ ставится на концахъ горизонтальнпхъ копать стояковъ пожарннхъи проинвателъннхъ врановъ, изображен достаточно подробно на фиг.С и 1) табл. ХШ (С) и описанъ уже нами выше.
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4) Запорный клапанъ крестовидный, ставящійся прямо на вертикаль-

ные стоики промывательныхъ и пожарныхъ нрановъ и служащій для

пропуска воды изъ вертикальной візтви въ горизонтальные наконечники,

также описанъ уже нами и изображенъ иа фигурахъ В и С таблицы

ХХ1 (В). Размёры его вилны изъ чертежа.
5) Запорный клапанъ боковой изображенъ на фиг. Е табл. ХХХ (В) и

описанъ въ своемъ мізстйз.
6) Запорные клапаны стержневые, не имЪющіе коробекъ и помёщае—

мые на концахъ пріемныхъ трубъ стЪнныхъ крановъ, также описаны

уже выше.
Въ этому же роду клапановъ сліздуетъ отнести задержные клапаны,

употребляющіеся въ волопроводныхъ трубахъ для отдіёленія какой либо

части с'Ёти отъ остальнойсти, Въ случай, напримёръ, поврежденія этой

части, и соединяемые съ трубами сЪти посредствомъ раструбовъ. Одинъ

изъ такихъ клапановтд предназначенный для 4-хъ-дюймовыхъ трубъ,

изображенъ на черт. 43 (фиг. А, В и 0) табл. ХХПП. Онъ представ-

ляетъ собою обыкновенную чугунную водопроводную трубу А, съ растру-

бомъ на одномъ концдв и гуртикомъ на другомъ, средняя часть которой

В расширена и ИМ'Ъетъ эллипсоидальную форму. Верхняя часть С этой

эллипсоилальной камеры съемная и соединяется съ нижнею помощью

флянца. Къ ней прилита сверху втулка 1), служащая коробкою саль-

нику Е. Елананъ состоитъ изъ двухъ частей: Е и Р, свернутыхъ бол-

тоыъ (}; въ кольцеобразномъ каналы между ними заключающемся, по-

м'Ьщается гуттаперчевое кольцо Н. Клапанъ им'Бетъ наклонное поло-

женіе, такъ какъ онъ прилегаетъ къ наклонному же гнёзду, образован-

ному кольцеобразнымъ выступомъ Л прнмаго кол'Ьна трубы А. Шар-

ниръ К дозволяетъ клапану открываться и закрываться на, подобіе

дверцы. Въ положеніи, изображенномъ на чертежЪ. клапанъ закрытъ, и

напоръ воды, притекающей по направленію стрёлки, плотно прижимаетъ

его къ гнёзду‚ дЪлая закрытіе совершенно герметическимъ. Для подъема

клапана служитъ стержень Ь, снабженный въ верхней его части махо-

вичкомъ \7 или рукояткою, & въ нижней части имЪющій рЪзьбу, входя-

щую въ подобную же рЪзьбу гайки М >*).

Нижній конецъ стержня Ь (см. (1). В) прохолитъ черезъ отверстіе

поперечины Ы, въ которомъ онъ можетъ свободно вращаться, и закрізп-

ленъ гайкою Р. Концы поперечины им’вютъ видъ круглыхъ цапфъ, на

которыя над'Ьты ушки серегъ 0, & Противоположные концы этихъ се-

регъ налёты на концы болтика В, проходящего среднею своею частью

___/‚___
*) Въ предупрежденіе вращенія этой гайки (такъ какъ она, круглая) вм'Вст'в со

стержнемъ, служить ‚нажимной болтикъ Х, проходящій сквозь ст'Внку втулки ]) и

упирающійсн въ углубленіе гайки М .
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черезъ ушко $, составляющее головку болта, 6. Если клапанъ предна-
значается для водопроводной вЪтви, расположенной въ каналіз или но-
лодціз, то въ трубЪ, включающей въ себ'Ь этотъ клапанъ, приливается
особая полпорка Т съ крестеобразно-расположенными ребрами и не-
большою основною площадкою. Въ приложенной при семъ табличкъ
приведены разм'ізры различннхъ частей этого рода влапановъ для трубъ
въ 4 и 5 дюймовъ.

Равніры вадержныхъ клапановъ.
Діаыетръ водопровоцвыхъ трубъ. ......... . . . . . 4” 5"
Внутренній діанетръ трубы клапана. . . . . . . . . . . . . . 4” 5"
Внутренній діанетръ раструба . . . . . ........... 5'19" 67/3”
Глубина раструба. . ..... . . . . - . - . . . . . . . . 40/4" 5"
Толщина ст'внокъ трубы раструба п клапанной камеры . . . . 3/8” ‘]в”
Діаметръ (внутренній) цилиндрич. части клапанной намеры. . . 63/4” 7'/э"
Радіусъ сферическаго дна и крышки канеры . . . . ..... 33/8” 33/4"
Полная внутренняя вышина камеры (по средней оси') . . . . . 10" 11514"
Діанетръ р'Взьбы гайки и стержня. . . . . . . ....... 1’/в" 11/8"
Длина нарЪзанной части стержня....... - ..... . . 4" 4"
Діанетръ отверстін, прпврываеиаго кдапаномъ ...... . . 33/4" 43/4”
Діаметръ клапана. (наружный) ...... . . . . . . . . . . 6%" 7%"
Толщина (полная) клапана. . . . . . . . . . . . . ..... 13/8" 11/9"
Толщина гуттаперчеваго кольца ..... . ...... . . . ’,'2" Ча"

Задержнне клапаны описанной конструкціи примЪнены на Уральско-
Горнозавоцской шелЪзной дорогъ.

Опишемъ еще одинъ типъ промежуточнаго задерщнаго клапана съ
двойнымъ запоромъ. Онъ изображенъ на чертені’в 42 (фиг. А и В)
табл. ХХУП-ой. Труба А, снабженная на. однонъ нонц'Ь раструбомъ (на
чертеж'в неповазаннымъ), на другомъ гуртикоыъ образуетъ въ средней
своей части вертикальную цилиндрическую камеру В. Внутри этой на-
меры поыЪщается другой цилинцръ 0, открытый сверху, снизу же со-
ставляющій одно ділое съ дном'ь камеры В. Въ боковой поверхности
этого цилиндра, со стороны Обращенной къ выпускающему концу трубы А,
находится круглое отверстіе діаметра равнаго внутреннему д'іаметру
трубы А. Выпускающій конецъ трубы входить въ ванеруВ и, дойдя цо
цилиндра С, сливается съ нимъ такимъ образомъ, “что стЪнки трубы
онружаютъ какъ разъ вышеупомянутое круглое отверстіе, всліздствіе
чего вода, попавшая сверху въ цилиндръ С, можетъ изъ него попасть
только въ отводящій нонецъ трубы А. Верхняя же часть цилиндра,
прикрытая нлапаноыъ В, можетъ быть сообщена или разобщена съ при-
нимающего частью трубы А. Клапанъ В состоитъ изъ двухъ частей: Е
и Р. Часть Е (верхняя) шгЬетъ вщъ выпуклой тарелки, снабженной
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оТверстіемъ въ ц'ентр'Ь для прохода стержня (Зг и четырьмя другими

отверстіями, служащими для пропуска воды. Нижняя часть (Е) клапана

имізетъ ВИД'Ь выгнутой книзу тарелки съ круглымъ отверстіемъ по сре-

диніз, окруженнымъ рубчикомъ Н‚Н. Этотъ рубчикъ служитъ гн’вздомъ

другому клапану .] простой формы, прикр'Ъпленному къ хвосту стержня (}.

Стержень (Зг, пройдя черезъ сальникъ К крышки Ь и черезъ гайку М,

пом'Ьщенную во втулкъ Ы, соединенной ребрами съ тою же крышною,

оканчивается маховичкомъ или рукояткою. Крышка Ь привертывается

своимъ флянцемъ къ флянцу камеры В. Соединеніе стержня съ клапа-

номъ Л видно изъ чертежа. Для направленія клапана 1) при подъемЪ

его служатъ стержни Т‚Т‚ ввернутые въ крышку камеры и пропущен-

ные сквозь отверстія, прОД'Ьлянныя во флянцахъ клапана. ТЪ мізста

обоихъ клапановъ, которыми они прилегаютъ къ гнёздамъ, выложены

кожею или гуттаперчею. Д'Ьйствіе этого аппарата состоитъ въ слгЬдую-

щемъ: если требуется пропустить черезъ клапанъ небольшую струю во-

ды, то маховичекъ повертывается небольшое число рязъ, причемъ кла-

панъ 5 поднимается съ своего гнёзда, и вода изъ пріемной части

трубы А устремляется, черезъ отверстіе въ тарелкі', Е и отверстіе Н, сня-

чаля въ цилиндръ С, & зятізмъ, черезъ боковое отверстіе, въ немъ про-

Д'Ълянное, въ выпускающую часть трубы А. Если нужно усилить струю,

маховичекъ поворачивают) еще нёсколько разъ; тогда клапанъ ], упер-

шись въ тарелку Е клапана В, поднимаетъ ее кверху, и вода устрем-

ляется, уже черезъ все освободившееся такимъ образомъ простран-

ство межлу клапаноыъ и стізнками цилиндра С, въ этотъ посліздній.

Разм'Бры этого клапана сл'Ъдующіе:

Ввутренній діаметръ трубыА. . . . . . . . . . . . . . . ‚ . . 94/2”

Толщина ст'внокъ трубы и камеръ В и С. . . . . . . . . . . . . ’]2”

Внутренній діаметръ клапанной камеры В. . . . . . . . . . . . . 1'33/4”

Вышина этой камеры. . . . . . . . . . . . . . . . . 1'6'12”
91 2”

Внутренвій діаметръ цилиндра С. . . . . . . . . . . .

Высота, цилиндрас. . . . . . . . . . .

Діаметръ отверстія въ боковой стЪнк'в цилиндра С. . . . . . . . 9

Діаметръ клапана В (наружный). . . . . . . . . . _ . . 1'214"

Толщина верхней и нижней частей клапана (каждой отдъльно). . . 1"

Діаметръ отверстія въ нижней тарелк'в клапана 1) . . . . . 43/8"

Діаметр'ь клапана Л. . . . . ..... . бі/‚і’

Толщина. клапана .] . .
. . . 11/2"

Діаметръ стержня клапана. (6). . . . . ...... 1'/2”

Наибольшій подъемъ клапана Л . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"

Наибольшій подъемъ клапана В. . . . . . . . . . . . . 33/4"

Наименьшая ширина отверстій, пропускающихъ воду (изъ пріемной

частиаппаратавъцил.0)...........
2”

Полная длина трубы аппарата. . ‚ . . . . . . . . . . . . . . . 2'8Ч4”

діаметръ Флянца камеры В и крышки ея. . . . . . . . . . . 19"

Толщина, Фдянцевъ камеры В и крышки ея. . . . . . . . . . . . 13/4"
31/8”

Высота гайки М клапаннаго стержня. . . . . . . . . ‚ . .
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Клапанъ только - что описшшаго устройства, употребляется, какъ
вицно изъ разм'Ьровъ его, только на магистральныхъ трубахъ водопро-
водной с'Ьти.

Задержный клапанъ, весьма, похожій на. только—что описанный, но
не съ Двойныйъ & съ одиночнымъ клапаномъ, изображенъ на чертежъ 44
(фиг. А и В) таблицы ХХШП-ой.

Патрубоыъ АА, снабженный по концамъ гуртиками, можетъ быть
введенъ въ ведопровошаую с'Ьть въ любомъ ея м’вст'ъ. Средняя часть
этого патрубка образуетъ вертикальную цилиндрическую камеру Е, при-
крытую крышкою Е‘. Выпускное кол’вно патрубка, какъ и въ клапаніз
предъидущаго типа, входитъ внутрь камеры Е и сливается съ боковою
еТ'Ьнкою центральнаго цилиндра, В. Верхняя кромка этого цилиндра слу-
шитъ гнёздомъ клапану С самой простой формы. Въ прор'Ьзъ ушка этого
клапана. вставляется стержень 1), проходящій черезъ сальникъ Н и на-
р’Ьзанную гайку Ог, и оканчивающійся маховичкомъ или рукояткою. Для
направленія движенія клапана С служатъ ребровщные приливы Ь, вхо-
дящіе въ соотвЪтствующіе прор'Бзы полей клапана. При подъеМ'Ь кла-
пана, вода, изъ пріемнаго колЪна патрубка АА устремляется, по направ-
ленію стр'Ьлокъ, сначала въ цилиндръ В, & изъ него въ выпускное
колсЪно.

Главные разм’вры этого задержнаго клапана сл'Ьдующіе:
Внутренвій діаиетръ патрубка. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3‘/4"
Полная длина. его. . . . . . . . 1'11"
Толщина ст'Бнокъ его. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1/2"
Внутр. діаметръ центральнаго цилиндра.. . . . . . . . . . . . . . . Зз/ь"
Вышпна цилиндра.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5114"
Внутр. діаметръ цилиндрической камеры. . . . . . . . . . . . . . 7"
Діаметръ Флянцевъ камеры и ен крышки. . . . . . . . . . . . . . 1151”
Толщина флянцевъ.. . . . . . . . . . . ..... . . . . . . . . 3/4"
Полная толщина. крышки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1'/4"
Внутренняя вышина, камеры отъ крышки до ея дна. . . . . . . . . 9‘/4"
Вышина сальника. . ..... . . . . . . . . . . . . . . . . _ . 2'/2"
Вышина. гайки стержня. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15/8"
Діаметръ стержня. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7/8"
Наружный діанетръ клапана,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63/4"
Толщина клапана. . . . . . . . . . . . . . . 1'/з"

ЗдЪсь умЪстно будетъ описать еще одинъ род'ь клапановъ, прим’вняе-
мыхъ иногда, при водоразборныхъкранахъ. Мы разум'Ьемъ зд'ізсь концевой
запорный клапанъ съ воздушнымъ ящикомъ, изображенныйна фигурахъ (А)
и (В) черт. 45 табл. ХХ1Х—ой. Онъ устроенъ слЪдующимъобразомъ: вер-
тинальная питающая труба А, соединенная съ ведопровоцомъ‚выходитъ
на. поверхность земли и оканчивается на. высот'Ь удобной для разбора.
воды плоскимъ концомъ. Труба эта окружена чугунною камерою Ы, ко-
торой придается выдъ колонны, обелиска или т. п. Верхняя часть этой
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камеры продолжается надъ трубою и образуетъ надъ нею родъ полу-

вруглаго свода, прикрытаго щитомъ изъ листоваго желёза. Конецъ вер-

тикальной трубы А окруженъ чугуннымъ прямоугольвымъящикомъ Р‚Р‚

насаженнымъ на, трубу наглухо посредствомъ слоя чугунной замазки Н‚Н‚

заполняющаго углубленія трубы и нижнлго выступа, ящика. Одною

своею гранью ящикъ Р примыкаетъ къ наружной стсЪннЪ камеры Ы, съ

которою онъ соединенъ также наглухо посредствомъ слоя чугунной за-

мазки ъ,Ъ. Кром'В того, для большей устойчивости, флянецъ (} ящика Р

пом'Ьщенъ между двумя выступами, прилитыми къ задней стЪнк'Ь ка-

меры И во всю ея длину. Пріемный раструбъ К, снабженный носкомъ М,

вставленъ въ коническое 0тверстіе, прорч'ззывающее наружныя ст'Ьнки ка-

меры Ы ящика Р, и принр'Ьпленъ къ нимъ посредствомъ фланца 5.

Ящикъ Р прикрытъ круглою крышкою ЕР, снабженною сальникомъ 1).

Въ приливъ той же крышки, нізсколько выше сальника, помёщается

гайка Е клапаннаго стержня. Стержень этотъ (С) вставленъ своею го-

ловкою въ ушко клапана В, прикрывающаго отверстіе трубы А. Клапанъ

этотъ приволится въ движеніе вращеніемъ стержня С, посредствомъ

ключа, накладываемаго на квадратный верхній конецъ его. ДЪйствіе этого

прибора понятно; роль же, которую играетъ воздушный ящикъ Р‚Р, со-

стоитъ въ слгьдующемъ: при поднятіи клапана, В, вода изъ трубы А

направляется въ нщикъ Р и раетрубъ К; но такъ какъ раструбъ этотъ къ

концу съуживается, то скорость вытеканія черезъ него воды менЪе ско-

рости притеканія ея въ ящикъ черезъ отверстіе трубы А. Всл'Бдствіе

этого уровень воды въ нщик’в будетъ все болізе и бол'Ве повышаться

и наконецъ перейдетъ за верхнюю грань раструба К. Как'ь только это

произошло, воздухъ‚ заключенный въ верхнейчасти ящика Р, не будетъ уже

болізе выходить въ раструбъ (какъ это имЪло мгЪсто въ начать дійствія

аппарата), & останется запертымъ въ лщикіз; постепенное повышеш

уровня воды въ ящикъ произведетъ сжатіе этого воздуха, это же сжатіе,

въ свою очередь‚будетъ производитьрегулированіе вытекающей струи воды.

Главные разм'Ьры описаннаго клапана и его ящика помёщаемъ ниже:

Внутренніі’і діаметръ вертикальной питающей трубы. . . . . 2"

Толщина ст'Вноиъ ен… . . . . . . . . . . . . . . ..... 3/8"

Внутренняя ширина, окружающей камеры. . . . . . . . . . 77/8"

Внутренняя длина ея… . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12‘12”

Радіусъ закругленія полуцилиндрическаго свода камеры. . 61/4"

Вышина свода, надъ верхнимъ краем'ь вертикальной трубы. . . . 63/8"

Толщина щита„ прикрывающаго камеру. . . . . . . . . . . 1/8"

Внутренняя ширина воздушнаго ящика. . . . . . . . . . . . . 55/8"

Внутренняядлинаего.....................
7"

Внутренняя вышине его. . . . . . . . . . . . . . . . . . 45/3"

Толщина два ист'внокъ его. . . . . . . . . . . . . “[в"

Толщина наружной ст'внки ея. . . . . . . . . . . . . . 1"

Толщина верхней ст'Внки . . . . . . . . .
112"
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Толщина закрыт. . . .. . . ................ в "'
Цоднп тощш пряжи,… . ., ...... . . . .......

_
1”

діахетръ крыши. ‚. . . . .................. о” 2”
Выпиши впиши. .` . . . . . . . . ............. 1= ;"
Мии : Войти оси эшптическаго пища сшнш...... 13 {',-72? .»"

дішетр'ь иди пацанам стерты (наружный)......... 1’-
Виши: гайки . . . . .› ................... 7

діыютр'ь завраян'ь гайки. ..... . . .
_
........... 1і ;" и 1'3 ;”

діпетръ клапанные стержня ................ 3

Наибольшій подъенъ клапана.................. _

Наружный діаиетр'ь пацана.................. 3'
Толщина пацана (произ уши) ................ -
Толщина пиаперчевш'о кольца. ........... . . . ' ;"
Вышина нижней поверхности клапана нзд'ь двоиъ ящика. . . . . 2
Ввутренній діанетръ раструба: наябодьшій. ......... . 15 .'

ншевьшіі........... 3 :."
Ввутренній діанетръ носка ..................
Разстояніе (вертикальное) края воска отъ верхи. края верт.

трубы ........................... 35
діанетръ бодтовъ, прикр'впдпэщш прыщ къ ящпу .....
діаиетръ шпщевъ сальника..................
Разстояніе задней стъш ящика отъ вашей ствии валерн. . .
Рдзстояніе боковыхъ ст'внокъ ящика отъ боковнхъ тв. наперн. |Ф

Въ заключеніе статьи о запершись шпанахъ счшенъ не .шшшшъ
привести чертежъ новЪйшаго изобръ'юнія *) запорнаго шалава, который,
по несонн'іъннымъ достоинстванъ его‚ вЪрштно не занедшъ найти себъ
обширное прин'Ьненіе. Э'го—тинпювой запарил? шпана безъ сальника,
представленный въ разр'Ьз'Ь на фигуръ А таблицы Ш. По форгЬ во-
робви онъ приншежитъ къ разряду пронезуточнпхъ залорнпхъ папа—
новъ, выйдствіе чего снабвенъ фдянцш, посредствонъ которых}. онъ
можеть быть введенъ въ водопроводную .сЪть. БотЬно А впускное.нол'Ьно же В выпускное (хотя въ случай нужды можно пропускать
воду и въ противоположном направленіи безъ вреда для шпана}.
Внутренняя полость коробки пацана дШтся діагонадьною перегорщ—пою ОС на двд; части: д'Ьвуюш Шшшш, сообщении) съ копанонъ А.
и правую ш верхнюю, сообщеннуюсъ войнов В. По средний коробки
перегородка С образуеть горизонтальную _шощадну, въ круглое отверсп'екоторой вставляется №№ Ш) шпана Е. Шалаш.тп, шгЬегь вшъ
щосваго обращенные конуса, составляющие одно цыое съ вертикаль—шъ стержнем,. 

") Ырпевіе это принадлежит парпеюч ппо-ппеіноц вавощчщ6. ВпрпсЬ’у : топи: къ сентябрю 1816 года.
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Нижняя часть .] этого стержня, или хвостъ клапана, снабженъ пря-

моугольною наріззкою и входитъ въ соотв'Ътствующую рЪзъбу пробки ЕЁ,

ввернутой, въ свою очередь, въ гнёзда клапанной коробки. Небольшіе

каналы Н,Н сообщаютъ внутреннюю полость коробки съ отводнымъ ка-

наломъ пробки ЕР, прикрытымъ пробочкой (}. Черезъ эти каналы и

пробочку Н можетъ быть спущена вода изъ нижней части коробки.

Верхняя часть клапаннаго стержня К им'Ветъ сначала обыкновенную

цилинцрическую форму, & затЪмъ кверху расширяется и образуетъ

станан'ь Ь‚Ь съ квадратнымъ углубленіемъ въ немъ. Такимъ образомъ

клапанъ является совершенно свободнымъ и ничЪмъ несвязаннымъ

съ движущимъ его приборомъ. Этотъ посліздній состоитъ изъ махо-

вичка У, насаженнаго на квадратъ Х верхней цилиндрической части @,

особаго вертикальнаго стержня. Средняя часть этого стержня образуетъ

коническій заплечикъ Ы, плотно прилегающій къ внутреннимъ стёнкамъ

коническаго же гнёзда УЧ, составляющаго часть втулки, ввернутой въ

верхнюю цилиндрическую часть клапанной коробки. Верхняя часть этой

втулки имйзетъ видъ цилинцра, пустаго внутри и снабженнаго ввертною

крышкою. Внутренность цилиндра заполнена, спиральною пружиною В,

которая верхнимъ концомъ своимъ упирается въ кружокъ Т‚Т, прикрдвп-

ленный наглухо къ стержню (,), нижнимъ же концомъ—въ дно цилиндра.

Понятно, что, вслдвдствіе подобнаго устройства стержня @, онъ постоянно

надавливается пружиною вверху, причемъ его коническій заплечикъ Ы

плотно прилегаетъ къ гнЪзду втулки УЧ; & потому проходъ воды изъ

клапанной коробки между стізнками стержня и гнёзда, его невозможенъ

и Ч'ЬМ'Ь больше напоръ воды снизу, т'Бмъ плотн'Ье и герметичнёе взаим-

ное соприкасаніе этихъ частей. Понятно, что при этомъ употребленіе

сальника становится уже совершенно излишнимъ. Чтобы стержень () не

опустился при сборкъ книзу, подъ заплечикъ его Ы надйзвается кольцо Р,

ввинчиваемое въ соотвътствующее гн'Ьздо втулки ЧУ. Остается объяс-

нить передачу движенія отъ гстерэгыъш С) къ клапану Е. Для передачи

этой служитъ квадратный хвостъ М стержня @, входящій въ квадратное

же углубленіе стакана ЬЬ съ нёкоторымъ зазоромъ. Понятно, что при

вращеніи хвоста М (посредствомъ маховика Х) будетъ вращаться и кла-

панъ Е, причемъ хвостъ его .] будетъ ввертыватъся или вывертываться

изъ гнёзда втулки ЕР, верхній же стаканъ его ЬЬ, соотвЪтственно, опу—

скаться или подниматься кверху, причемъ онъ будетъ ПОСТОЯННО направ-

ляться хвостомъ М. Не трудно зам'Ътить вс'Б достоинства этого клапана,

состоящія, главнымъ образомъ: въ совершенно надежномъ управлеши

струею воды, какой бы напоръ она ни представляла; совершенномъ
ю воды въ 064} сто-

отсутствіи сальника; возможности направлять стру

Роны; чрезвычайной легкости разборки и проч. Весь ремонтъ этого кла-

пана состоитъ разв'Ь въ перемс’внъ отъ—вреыени-до-времени пружины.
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Коробка клапана, об'Ь втулки ея и 'маховиченъ сдЪланы изъ чугуна;
управляющій стержень желёзный, а. клапанъ съ его хвостомъ и стана-
номъ м'Ьдные.

Главные разм'Ьры клапана, изображеннаго на чертежіз и Предназна-
ченнаго для З'ів-дюймовой трубы, сл'Ьдующіе:

Внутренній діаметръ кол'Ьнъ клапанной коробки. . . . . . . . . 3'/2”
Полная длина между наружи. плоскостями Фланцевъ. . . . . . . 147}…
Толщина. клапанной коробки и перегородки. ..... . . . . . 3/4"
Діаметръ пропускные отверстія клапгъна. . . . . . . . . . . . {%*/"’
Діаыетръ конические клапана: наименьшій. . . . . . . . . . . 3”

наибольшій. ....... . . . 4'/4"
Толщина клапана. . . . . . . ........... . . . 7/3”
Наибольшій спускъ клапана. . ........... . . . . . 11/2"
Овченіе квадратнаго углубленія стакана. . . . . . . . . . . . . 11/4"><1'/4"
Глубина и діаметръ внутренняго канала. во втулки. . . . . . . 23/4“
Наружный діаиетръ спиральной пружины. . . . . . . . . . . . 2%"
Длина р'Взьбы въ нижней пробит; клапанной коробки. . . . . . . 2"
Дішетр'ь р*Взьбы въ впускной пробочк'в ..... _. . . . . . . 13/4"
Толщина 11 вышина, клапаннаго гн'взда ..... . . . . . . . . 5, в”>_;13/`4"

Запорные и задержные краны.
Н'Ьсколько такихъ вранов'ь уже описано было нами выше, при опп-

саніи различныхъ ведоснабжающихъ приборовъ. Сюда принадлежать на-
примЪръ:

1) Концевой запорный кранъ съ юризонтщънымъ отростномъ, пред-
ставленный на чертежіз 29—омъ таблицы ХХЕ—ой (А) и употребляющійся
при стоякахъ промывательныхъ крановъ. Разр'іззный чертежъ этого Бранавъ увеличенномъ масштабіз, помчЪщенъ на таблиц'Ь ХХ11—ой_ черт. 30.

2) Концевой запорный кранъ съ вертикальньшъ отросткомъ изобра-женъ на черт. 31-омъ таблицы ХХП—ой и употребляется при стоякахъ
пожарныхъ крановъ.

З) Концевой кранъ съ москомъ представленъ на ф. (В) таблицы ХШ(В). Прим'Ьненіе его весьма разнообразно.4) Промшоуточный запорный ягранъ со спуском воды, изображенныйна фигурахъ (А) и (В) таблицы ХХ1 (С) въ общенъ вид!; и разрЪзЪ.Вщоизцізненіе этого типа крана, отличающееся другим, устрой-ствомъ спусшшхъ каналовъ, представлено на фигурахъ (А), (С) Ц (Ш
таблицы ХХ! (Б).

5) Шюмежуточюый зшюрный кранъ сь обращенною пробкою. БРЗНЪэтого типа изображен въ разрЪз'Ь нэ. чертеж]; 47—ти. таблицы ХХ1Х.
Коробка АА этого крана шгЬет-ь вщъ лежачие эшасоида, образтюЩаГОсъ обішхъ сторонъ втушообразвше приливы, снабженные внутреннегорЪзьбою, въ которую могуть быть ввернутн патрубки съ фланцами тре-
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буемой длины. Флянцами же этихъ патрубковъ кранъ закр'ізпляется

между двумя водопроводными трубами, которыя нужно разъединить.

Средняя часть коробки АА им’ветъ видъ конической втулки (Юг, обра-

щенной широкимъ освованіемъ книзу и служащей гнёздомъ для кониче-

ской же пробки Ш), снабженной наверху квадратомъ С. Верхняя, ци-

линдрическая часть этой пробки снабжена рёввбош, на которую над'Ь-

вается гайка ЕЕ. Между нижнею гранью этой гайки и верхнею по-

верхностью прилива коробки крана пом'Ьщается прокладочное кольцо РР.

Понятно, что если натянуть гайку ЕЕ, то пробка Ш) прижмется плотно

въ своему гнёзду, и проходъ воды между наружною поверхностью ея

и внутреннею поверхностью гнёзда (Юг сд'Ьлается невозможнышъ. Накъ

видно изъ чертежа, пробка Ш) не сплошная, а. пустая внутри и снаб-

жена въ боковой стізнк'із своей прямоугольнымъ отверстіемъ Н. Въ поло-

женіи пробки, представленномъ на чертежё, это отверстіе совпадаетъ

съ подобнымъ же ему отверстіемъ гнёзда (Юг, всліэдствіе чего вода изъ

впускнаго патрубка переходитъ въ выпускной, какъ показываютъ стр'Ьлки.

Но если повернуть пробку Ш) такимъ образомъ, чтобы отверстіе ея ми-

новало отверстіе гнёзда (Юг и уперлось въ глухую стёнку послЪдняго,

то доступъ воды изъ впускнаго должна, въ выпускное сд’влается бол’ве

невозможнымъ, такъ какъ обращенная къ выпускному кол'Ьну часть по-

верхности гнёзда (Юг сливается со стізнками коробки АА, съ нижней

же стороны своей она образуетъ (видную на, чертежіз) кривую перего-

родку, которая завершаетъ разъединеніе выпускнаго колЪна отъ осталь-

ной полости коробки. Пробка, В, ввернутая въ соотвізтствующее гнёздо

нижней части коробки, служитъ для осмотра крана, & также для вы-

емки изъ коробки крана (для чего достаточно отвернуть гайку ЕЕ и

ударить слегка пробку по ея верхней головкіз). Кранъ этотъ очень хо—

рошъ для большихъ напоровъ, такъ какъ дозволяетъ постепенное откры-

ваніе и закрываніе окна Н. Онъ весьма долговёченъ и надеженъ, такъ

ртиться въ немъ положительно нечему. При небольшихъ Діамет-

рахъ трубъ, кранъ этотъ приготовляется весь м’вдный (съ чугунными

ввертными патрчбкаыи); при значительныхъ же діаметрахъ, для деше—

визны, д'ізлается чугуннымъ, причемъ обыкновенно къ нему прямо прили-

ваются и соединительные патрубки съ флянцами.

Главн'Ьйшіе разм'ізры этого запорнаго крана, годнаго для трубы до

3—хъ дюймовъ діаметромъ, ел'Ьдующіе:

какъ ПО

Внутренній діаметръ втулокъ коробки . . . . . . . . . . . . . .

Зіш”

Толщина ст'ішокъ втулокъ. . ..... . . . . . . . . . . . . . /8”

ііодная длина коробки съ втулкаыи . . . . . . . . . . . . . 1П/Ы’

'Вьппина прямоугольнаго пропускнаго отверстія. . . . . . . 2”

Средняя ширина его . . . . . . . . . . . 11/2"

Внутренній діаметръ пробки крана: вверху . 3“;2
внизу . .
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Вышина конической части‘пробни. . . . . . . . . . . . . . . . ззы
Разстояніе нижняго края пробки отъ два коробки. . . . . . . . . 11/4!
Вщтревній дівметръ цилиндрической части пробки . . . . . . . . 15/8”
Внутренняя вышине. ея ..... . . . . . . . . . . . . . . 21/8”
Діакетръ р'взьбн пробки ......... . . . . . . . . . . . 23/11

Діанетр'ь отверстія, прикрытаго пробвою . . . . ...... . . 44/2"
Вышина и толщина прокладочные кольца. . . . . . . . . . . . 3/4" ;д/я"

Спусиные клапаны.

Въ заключеш'е опишеыъ одинъ изъ типовъ такъ называемыхъ спуск-
ншсъ клшшновъ, ставящихся въ нисходящихъ углахъ водоводной сЪти
и между нашдшш двумя задержныыи клапанами. Подобный спускной
нлапанъ изображенъ на чертеж}, 40-мъ (фиг. А, В и С) таб. ХХП.
Онъ состоять изъ трубы А, съ снабженпыыи гуртивами концами, рас-
ширяющейся посрединъ въ вид'Ь небольшой высоты вертикальнаго ци—

линдра В. Флянецъ верхней части этого цилиндра соединяется съ флян-
цемъ крышки С, снабженной сальником'ь ]) и неподвижного гайкою Е.
Сквозь эту гайку проходитъ нарЪзанный въ верхней его части стер-
жень Ё, несущій на веб]; клапанъ (Зг. Клапанъ этотъ принрываетъ отвер-
стіе Н, ПРОД'Ёланное въ дн‘в цилиндрической камеры В и окруженное
гуртшюпъ. Это—то отверстіе и служить для спуска излшпней воды изъ
водовода. Подъемъ клапана произведится обыкновенныыъ образомъ, т. е.
посредством, маховика или рукоятки. Размізры спускнаго клапана этого
типа слЪдующіе:

Внутревніі діанетръ трубы пацана ..... . . . . . . . . . . . 15/2”
Попал дпни трУбы.................. . . . . . . 17%"
Толщина ст'внокъ трубы............ . . . . . . . . . 3/3"
Діпетръ спусннаго отверстія . . ................. 152"
Дівхетръ сщскнаго пацана......... . . . . . . . . . . . . 3'14"
діапетръ стерт пацана...... . ..... . . . . . . . . . 38"
Навбольшій подъен'ъ клапана . . . . . ..... . . . . . . . . . 1715"
Діанетръ панацеей вперы (внутревніі)...... ` ...... . . 494”
Вишня пашной меры....... . . ............ 37/5”
Діахетръ одявцевъ шеры . ея крншп ........... . . . 73,3”
Толщина .шцевъ панерн : крышки.. . . . . . . . . . . . . . . 7/46”
Толщина гайки........ . ....... . ......... 1"
Діпетрър'пзьбнгайвциетервня...... ..... . . . . . . 9,16"

Понятно, что для спуска воды можно употреблять и болЪе простыя
приспособленія, тавъ наприн'Ьръ обыкновенные створнне краны.

_
Иногда задершшй крацъ служить вк'ЬстЬ съ №№. 11 спусвнымъ.

Ьранъ подобнаго устройства изображенъ на чертеш'в 38—111. (фиг. Р‘ и (})
таб.]. ШУ. Эго есть обыкновенный створннй вранъ, пробка. котораго
вращается въ воничесномъ №133, составляющем, ОДНО цЪдое съ ТРУ'бою, поцЪщенною въ топъ п'Ьст'Ь водовода, гд'ъ необходимо обезпечить
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разобщеніе. Особенность его еостоитъ въ узенькомъ каналё, просверлен-

номъ въ т’ы’в пробки такимъ образомъ, что когда лЪвая (выпускающая)

и правая (принимающая) части трубы разобщены и отверстіе пробки стоитъ

(какъ показываетъ чертежъ) поперегъ трубы, верхнее отверстіе канала

сообщается съ л'Ьвою частью этой трубы и служитъ для стока изъ нея

воды. Когда же потребуется сообщить 06%; части трубы между собою, кранъ

повертывается на 90°; при этомъ отверстіе въ его пробк'Ь становится

вдоль трубы, верхнее же отверстіе спускнаго канала упирается въ стёнку

гнёзда крана и вытеканіе черезъ него воды изъ трубы ддвлается невоз-

можнымъ. .

Разм'Ьры этого задержно-спусннаго крана сліздующіе:

Внутренній діаыетръ трубы кране . 1%”

Длина трубы . . .
10%"

Толщина стЪнонъ трубы...... 1/4”

Діаметръ пробки крана: вверху. . . . . . . . . . . . . . . . 17/3”

внизу. ..... . . . . . . . . . . 1518"

Площадь пропускнаго отверстія въ пробкъ . . . . . . . . . ‚(*'/"16"><1‘/2”)

Діаыетръ спускнаго канала. . . . . 3/16”

Запорныя задвижки.

Запорныя задвижки, употребляющіяся при гидравлическихъ путе-

выхъ кранахъ, уже описаны нами выше. Ихъ можно видЪть на чер—

тежъ 25-мъ (фиг. А и В) таблицы ХШП-ой, и на чертежё 26-мъ

(фиг. А и С) таблицы Х1Х-ой.

Ероыё этихъ двухъ типовъ, считаемъ необходимыыъ привести чер-

тежъ и описаніе еще одного типа запорной задвижки, прим'Ьненной на,

Балтійской желёзной дорогіэ. Задвижка эта, отличающаяся чрезвычайною

простотою и практичностью изображена на фигурахъ А, В и С таблицы

ХХ1П (А). Она помйзщаетсявъ плоскоыъ, вертикальномъ, чугунномъ ящикъ

КК, къ которому прилиты горизонтальные патрубки А А, снабженные

флянцами. Посредствомъ этихъ патрубковъ задвижка можетъ быть введена

въ водопроводную сЪть. Къ верхнимъ горизонтальнымъ закраинамъ этого

ящика привернута флянцемъ своимъ М высокая круглая втулка Н, верх-

няя часть которой образуетъ сальниковую коробку (Зг. Въ эту коробку

вставленъ М'Ьдный сальникъ Н’. Въ ящикъ КК вставлена наглухо мёд-

ная рамка ЕЕ, снабженная двумя прямоугольными прорЪзами и служа-

щая для направленіл движенін собственно задвижки ВВ (мъдной же),

вхолящей своими закраинаши въ фальцы рамки ЕЕ. Задвижка эта въ

нижней части своей глухая, въ верхней же—снабжена круглымъ про—

пускнымъ отверстіемъ Т. Кроміз того, въ самомъ верху задвижки имЪются:

небольшое прямоугольное отверстіе Ы и сквозной каналъ, открывающійся
12
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въ это отверстіе. Въ отверстіе Ы, при сборк'Ь задвижки, задвигаетсясбоку круглая гайка, & зат'Ьм'ь черезъ каналъ въ эту гайку пропускаетсяхвостъ стержня Р', на который гайка и навертываетсщ будучи закръп—лена впослЪдствіи шпилькой. Понятно, что гайка эта, при вращеніи стер-жни нисколько не пр’епятствуетъ этому вращеш'ю. Стержень Р снабженър'Ьзьбою и проходить черезъ нарзёзанлое же гнёзда гайки .], приверну-той къ крышк'Ь ящика винтами Р, В. По выход'Ь изъ гайки, стерженьпроходить по втулв'Ь Н и, пройдя черезъ сальникъ Н', оканчивается ма-ховичноыъ Ь. Въ положеш'л, изображением на чертежЪ‚ задвижка зани—ыаетъ самое верхнее свое положеніе, при котороыъ заплечикъ стержня Еупирается въ нижній край гайки .]. Пропускное отверстіе рамки ЕЕ за—крыто при этомъ нижнею частью задвижки (всл'Ьдствіе чего оно на ф. Сизображено пунктиром), и переходъ воды изъ одного патрубка въ дру—гой, понятно, невозможенъ. Но если, вращая маховичекъ Ь, заставитьстержень Р, & сл'іадовательно и подвЪшенную въ нему задвижку В Вопускаться, то отверстіе Т мало-по-ыалу совпадетъ съ пропускнымъотверстіемъ А и переходъ воды изъ одного вол’вна, въ другое сдЪлаетсявозможннмъ. Понятно, что открывать отверстіе А можно на канун) угодночасть полнаго его сЪченія и, слёдоштельно, силу струи можно регули-ровать согласно дійствитедьной потребности.

РазмЪрн задвижки описанной констрУВЦіИ слЪдующіе:Внутренній діащетръ патрубковъ задвшечной коробки . . ..... 4"Полная нина коробки певцу панда!!! патрубковъ . . . . . . . . . 9”Тощпнь ст'внокъ задвнвечнаго ящика ........ . . . . . . . ‘,э"Попав внутренняя вышшю ящика до верхняго Фдянца...... . . 1'4‘Ь"Полная внутренняя ширина ящика...... . ..... . . . . . 1‘33"Попав внутренняя нина ящика. . . _ . . . ..... . . . . . . 654”Толщина ст'ьіюгь рани................... . . . 3,16”Ширина оадьцевъ рэп: (толщина задвижки)...... . . . . . . 3,1”
Ширина задвижки.......... . . . . ........ . . . 6%"діпетръ пропускныхъ отверстііі въ задвижн'в :: рпк'в . . . . . . . 4"Полна: вншцва задвижки ...... . .......... . . . . 103 4"Шахетръ нврззпвоі части стержня задвижки . . . . . . . . . . . 5.5”Діиетръ ненар'ввашюй (верхней) его части........ . . . . . 112"Дішетръ наховпчп ..................... . . 5З 5'Наружный дішетръ втулки крышки . . . . .......... . . 15.3"Ширина средвнго ребра ящика. . ............. . . . . 13 з'Вышпна втулки вад'ь крышкою . . . . ........... . . . 558"Вышнна сшита. ................... _ . _ . .

`

1‘ !Діаяетры втулки : спада шьша......... . . . . . . . 1'п13а

Клапаны подшощихъ трубъ насосовъ.
Чтобы предупредить періоцпчесное паденіе столба воды въ подъемнойтруб'Ь. вызываемое поперен'внннмъ движеніецъ поршня насоса.—_ШОТР*3'(антон клапаны различимо устройства., позгЬщаеные въ поцъеиной
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труб'Ъ насоса. Устройство наиболізе примЪнимыхъ изъ этого рода кла—

лановъ мы уже вид'Ьли при описаніи насосовъ. Въ настоящее время мы

считаемъ не лишнимъ пополнить число разновидностей подъемныхъ кла-
лановъ, описавъ и давъ чертежъ еще двухъ типовъ ихъ.

Одинъ изъ этихъ типовъ изображенъ на фиг. Е и (} табл. ХУ (С). Кла-
пан'ь НН пом'Вщенъ въ коробк'Ь А, снабженнойдвумя, подъ прямымъ угломъ
расположенными, патрубками С и В и крышкою 1). Клапанное гнёзда К
им'ізетъ видъ н’всколько коническаго кольца, скрЪпленнаго тремя ребрами
(см. фиг. (3) съ центральною направляющею втулкой. Самый клапанъ

им'Ьетъ вицъ слегка выпуклаго диска, со скошенными соотвйтственно

гнт’взду краями, снабженнаго съ обЪихъ сторонъ вертикальными (круглаго
січеніл) отростками или хвостами. Нижній хвостъ Ь входитъ во втулку
гнёзда К, верхній же О—въ каналъ Е прилива Р крышки 1).

Еакъ тотъ, такъ и другой ‚хвосты служатъ для направленія движе-

нія клапана при его подъеміё или опусканіи. Узкій каналъ .], выведен-

ный изъ канала Е наружу, служитъ для выхода изъ этого Послізднлго

воздуха, сжимаемаго въ верхней части канала Е верхнимъ хвостомъ
клапана,. ДЪйствіе этого клапана чрезвычайно правильно. Главнп'зйшіе раз-

м'Ьры его сл'Ьдующіе:
Внутренній діаметръ патрубковъ. . . . . . . . . . . . . . . . 3"

Діаметръ тарелки клапана (наименьшій). . . . . . . . . . . . . 3"

Толщина тарелки клапана (наименьшая). . . . . . . . . . . . . 4/4”

Діаметръ хвостовъ клапана. . . . . . . . . . . . . . . . . . ‘/2"

длина хвоетовъ верхняго и нижняго. . . . . . . . . . . . . . .15/8”и2‘/в”

Наибольшій подъеиъ клапана. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"

Діаметръ направляющихъ втулокъ: въ гн'вздъ клапана. . . . . . 7/3"
въ крышк'в коробки (средвій). 13/3”

Другой клапанъ того же рода представленъ на чертеж’в 46-мъ та,-

блицы ХХ1Х-ой.
Онъ состоитъ изъ двухъ полушарообразныхъчугунныхъ частей А и В,

свернутыхъ между собой ихъ флянцами О', 1)’ и снабженныхъ, для'при-
крйзпленія къ подъемной трубіз, флянцами О и 1). Между флянцами С и В'

закладывается тарелка Е Е, чугунная или, еще лучше, мёдная, снаб-

женная въ серединъ пропускнымъ отверстиемъ, окруженнымъ гурти-

комъ НН. Гуртикъ этотъ служитъ гн'Ьздомъ клапану, состоящему изъ

двухъ М'Ъдныхъ тарелокъ М и К, между которыми пом'Ъщенъ слой ко-

жи ЬЬ. Стержень (Зг, составляющій одно цізлое съ тарелкою М, снабженъ

ргЪзьбою, на которую и навинчивается нижщш тарелка, К. Хвостъ стер-

жня им'Ьетъ н'Ьсколько меньшій діаметръ и направляется втулкою Р`Р,

которая посредствомъ лапокъ ВВ соединена съ тарелкою ЕЕ. Подъемъ

клапана ограничивается гайкою Н, навинченною на конецъ его хвоста

и упирающеюся, при наибольшемъ подъемъ клапана„ въ нижнюю грань.
12°
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втулки Е. Ылапанъ этотъ весьма простъ и можетъ быть изготовленъ
(кромъ коробки) домашними средствами. Главные размЪры его слйздующіе:

Внутренній діаметръ патрубковъ. . . . ..... . . . . . . . . . 4”
Полная длина собранной клапанной коробки между мянцами. . . . . 1'
діаметр'ь наружиыхъ мянцевъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9"
Дівиетръ среднихъ мянцевъ и клапанной тарелки. . . . . . . . . . 1'2”
Толщина. всъхъ мянцевъ ....... . . . . . . . . . . . . . . 5/8"

Тодщинвтарелки....... *]2”
Діапетръ отверстія въ тарелк'в . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5"
діаиетръ клапана. . . . . . . ...... . . . . . . . . . . . . 65/8"
діаметръ нарЪзанной части стержня. . . . . . . . . . . . . . . . 1‘/4"
Дішетръ хвоста кдапаннаго стержня. . . . . . . . . . . . . . . . 3/4"
Наибольшій подъеиъ клапана ..... . . . . . . . . . . . . 1‘/4”
Толщина, слоя кожи (или гуттаперчи). . . . ..... . . . . . . . 3/8”
Діаиетръ скр'впляющихъ болтовъ.. . . . . . ..... . . . . . . 3/4”

Клапаны обоихъ вышеприведенныхъ типовъ могутъ служить не только
полъемными, но и всасывающими, для чего ихъ стбитъ только помё—
стить въ кол'ЬнЪ забирной трубы насоса или въ колодц'Ь. Въ посл'Ьднемъ
случай} на одинъ изъ флянцевъ надізвается продырявленный колпакъ.

Самад’вйствующіе питательные клапаны для резервуаровъ.

Клапаны этого рода употребляются иногда, при бакахъ водоемныхъ
зданій, чтобы регулировать уровень воды въ нихъ. Одинъ изъ нихъ,
прим’вненный на Дерптскомъ участю}; Балтійской желёзной дороги, изо-
браженъ въ разр'ЪзЪ на, чертешЪ 41—мъ таблицы ХХУП-ой. Онъ устроенъ
слЪдующимъ образомъ: патрубокъ В, привернутый нижнимъ своиыъ фэшн-
цеыъ къ дну резервуара надъ пропускнымъ отверстіемъ, сообщается че-
резъ это отверстіе съ подающею трубою насоса. Къ верхнему фллнЦУ
этого патрубка привернута. сферическая коробка М, снабженная отвер-
стіями О, О, черезъ которыя притенающая снизу вода вступаетъ въ
окружающій резервуаръ. Далізе въ верхнему флянцу этой коробки при-
вернута вертикальная труба К, К, оканчивающаяся наверху открытымъ
флянцемъ. Шарообразный нлапанъ Ы прикрываетъ гн'Ьздо патрубка ВИ
можетъ прекратить или вновь возстановить сообщеніе педающей трубы
съ резервуаромъ. Между клапаномъ и гн'Ьздомъ помЪщенъ кожаный ворот-никъ, способствующій герметичесномузапираш'ю гнёзда, патрубка В. Бла-
панъН поцвЪшенъ, посредствомъстержня ], къ коромыслу 1), 1), точкою
опоры дЛЯ_котораго служитъ ось Е, пом’вщенная въ проушинъ Р, при-
кр'Ьпленной въ флянцу трубы К. На одномъ вонц'Ь коромысла помёщается
ПРОТИВОВЁСЪ Е, въ другому же, посредствомъ стержня В, подв'Ьшенъ по-
плавонъ А, погруженныйвъ воду, наполняющую резервуаръ. Длина стер-жня ] разсчитана такимъ образомъ, что пока. уровень воды въ бакіз не
достигъ еще нормальнаго положенія, клапанъ Ы виситъ надъ своимъ
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гтЬздомъ, оставляя свободный проходъ для веды; но какъ только уро-
вень воды сдізлается нормальнымъ —— поплавонъ А поднимется на-
столько, что клапанъ Ы ляжитъ въ свое гн’вздо и прекратитъ даль-

н'Ьйшій впускъ воды въ бакъ. Такой регулирующій приборъ обыкновенно

находится въ соединеніи съ особымъ указателемъ при ведоподъемномъ
зданіи, чтобы знать время остановки машины.

' Главные размйзры описаннаго аппарата, слЪдующіе:

Діаметръпоплавка....... ..... 1'8"

Вышина поплавка. . . . . . . . ..... . . . . . . . 10”

Глубина погруженія, соотвЪтствующая запертому клапану . . . . . . 772"

Діаметръ стержня, подввшивающаго поплавокъ. . . . . . . . . . . 1"

Длина стержня (отъ центра оси до дна поплавка). . . . . . . . . . '1'3‘/в“

Разстояніе точки прив'вса поплавка до точки опоры коромысла . . . 3'3"

Разстояніе точки опоры коромысла до точки привгвса клапаннаго

стержня................‚........... 3”

Разстояніе. точки опоры коромысла до центра противов'Вса . . . . . 176”

Діаметръ противовъса . . . . . . . . . 10"

Толщинапротивов'Вса......
З”

Вышина коромысла. ...... . . . . . . . . . . . . ..... 2"

Толщина. коромысла. . . . . . . . . 1”

Діаметръ клапаннаго стержня. . . . . . . . . . 7/3"

Длина его отъ точки прив'Вса до дна въ ГН'БЗД'Б клапана . . 2'4‘//."

Внутренній діаметръ вертикальной трубы. . . . . . . . . . . . . . 3"

Діаметръ сферические
клапана,. . . . . . . . . ..... . . . . 6"

Діаметръпатрубка.
4"

Наибольшій подъемъ клапана. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15/8”

Толщина стсВнокъ трубы, коробки и патрубка. . . . . ..... . . 1/2”

‘Діаметръ Флянцевъ вертикальной трубы ...... . . . . . 8”

Діаметръ нижняго флннца коробки и верхняго патрубка. . . . . . . 1’

Дівметръ нижняго Флянцз патрубка . . . . . . .
“ 310:Б

Толщинафлянцевъ............ ......../зи/4
Глухія шайбы и муфты.

доснабжающихъ аппаратахъ, описанныхъ нами выше

(наприм’връ: въ путевыхъ‚ пожарным), промывательныхъ и другихъ ги—

дравлическихъ кранахъ), горизонтальная питательная вЪтвь водопровода,

давъ кверху вертикальный отростокъ‚ оканчивается слушаю шайбою.

Шайбы, употребляющіяся при этомъ, имдвютъ самую простую форму,

почему распространяться о нихъ мы и не будемъ. Иногда вмізсто глухой

шайбы ставитсямужья муфта. Одна изъ такихъ муфтъ (для 5-ти дюймовой

трубы) изображена на чертеж'Ъ 37-мъ таблицы ХХЧ-ой (Уральско-Горно-

заведская желЪзная Дорога). _

Разм’вры этихъ муфтъ бываютъ обыкновенно слтздующю:
на которую ставится муфта. . .

Въ н'Ъкоторыхъ во

Внутренній діаиетръ трубы,
43/4: г:4

Наружный діаметръ трубы. . . . . . . . . . .
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Внутренній діаметръ раструба муфты. . ..........
Толщина раетруба. . . . . . . .
Глубина раструба,............. . . . . . . . .
Толщина дна муфты................ . . . .
Діахетръ кольцеобраэнаго канала въ муфт'Ь. . . . . . . .
Наружный діаметръ карниза иуоты . . . _. . . . . .. . . .
Ширина зазора между стихами трубы и муфты . . . . .. .

51/2”
8/8”

4”
1/2”

57/8”
71/2”

8/8”

7”
1/2”
5”

5/8”
79/16”
91/8”

1/2”



ПРИБАВЛБНШБ.

Посліздніе листы этой книги были уже набраны, когда мы получили,

относящіеся къ 1-му отдёлу, чертежи по водоснабженію станцій на только-

что отстроенной и, по освид'Ьтельствованіи правительственною коммис-

сіею, открытой для движенія Фастовской жвллъзной дорот *). Чтобы

читатели не могли упрекнуть насъ въ неполнотіз, мы сочли не лишнимъ

сдч'злать краткій обзоръ механичеснаго устройства водоснабженія на

этой дорогЪ, который и помізщаемъ ниже; относящіеся же къ нему черте-

жи помізщены въ атласйз, на послЪднихъ двухъ таблицахъ ХХХ1 и ХХХП.

Паровые котлы.

Котлы, примізненные на Фастовскойжелёзной дорогЪ, принадлежатъ

къ двумъ различнымъ системамъ. Большая часть ихъ (на станціяхъ

высшихъ классовъ) суть обыкновенные горизонтальные, цилиндричест'е`

котлы безъ подозртъвателей, вмазанные въ кирпичную кладку. Достоин-
ства, этихъ котловъ, какъ мы помнимъ, состоятъ: въ простотдв конструк-

ціи котла и потому значительной долговЪчности его, легкости ухода,

незначительности ремонта, ровности и постоянствъ струи пара, полнЪй-

шей безопасности отъ взрыва. и, наконецъ, довольно значительной, срав-

нительно, экономичности эксплоатаціи.
Вмазка этихъ котловъ видна изъ продольнаго и поперечнаго верти-

кальныхъ разрйзовъ и плана котла, представленныхъ на фигурахъ (А),

(В) и (С) таблицы ХХХ1—ой. Цилиндрическій корпусъ А пароваго котла

снабженъ‚ приклепанными къ нему съ обоихъ концовъ, крыльями В, В и

С, 0, посредствомъ которыхъ онъ опирается на. боковыя стЪнки кирпич-

ной кладки печи. Печь эта, прост'Ьйшей формы, окружаетъ корпусъ котла

со вс'Ьх'ь сторонъ и соединяется кирпичнымъ боровкомъ (проходящимъ  
*) Полное устройство воцоснабженія вс'вхъ станцій этой дороги выполнено,

московскими заводчиками, братьями Бромлей.
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можно назвать вполнъ удовлетворительнымъ. Но съ экономической точки

зр'Ьнія вмазка описанной системы отнюдь не можетъ считаться удовле-

творительною. Въ самомъ №№, и безъ того уже небольшая длина про-
лета уменьшается еще значительной длины топкою; газы улетаютъ въ

трубу, не сдізлавъ даже круговаго оборота (который можно бы было устро-
ить), и уносятъ съ собою значительную часть теплоты, которая совер-

шенно потеряна Для парообразованія. Но во всякомъ случай необходимо

замётить, что эта, система котловъ несравненно лучше'котловъ съ водя—

ными и прогарными трубами, и прим'ЪнеНіе ея въ данномъ случай; несрав-

ненно бОЛ'Ъе ум'Ьстно, нежели примізненіе нижеупомянутыхъ вертикаль-
ныхъ локомобильныхъ котловъ, поставленныхъ на двухъ станціяхъ той же

дороги.
Горизонтальные котлы описаннаго типа поставлены на 19 (изъ

21-ой) станцінхъ Фастовской желёзной дороги и встрізчаются въ трехъ

различныхъ размірахъ, соотвЪтствующихъ СИЛ'Ё въ 4, 6 и 8 паровыхъ

лошадей *). (На чертежъ изображенъ котелъ 8—сильный).

Главн'ізйшіе разм'Ьры котловъ въ 6 и 4 паровыхъ лошади **) сліз-

дующіе: Внутренній Діаметръ цилиндрическаго корпуса котла 3' 6" и 2’ 6”.

Полная внутренняя длина котла (межлу центрами днищъ) 12' И 12'. Стрізлка

сферическихъ днищъ 5” И 4”. Толщина стёнок'ь котла 8/з” и 3/8“. Внутрен-
ній діаметръ пароваго колпака 1’ и 1’. Толщина его стЪнокъ 1" и 1". Вну-

тренняя вышина колпака надъ верхнимъ ребромъ котла 1’ 41/2” и 1’ 41/2".

Діаметръ паропроводной трубы 11/2" и 1’/2". Діаметръ питающей трубы

11/4" и 11/4". Ширина и вышина топочнаго отверстія (1' 1'12">< 1’) и

(1' 11/2" >< 1'). Ширина и длина топочной р'Ёшотки (1’ 1і”>< 2' 3") и

(1’ 6" >< 2’). Площадь рЪшотки 4,31’ [] и 3' Ш. Разстояніе дна котла

(нижняго ребра его) отъ поверхности рЪшотки Гб" и 1' 6". Высота верхней

поверхностирЪшотки над'ь подомъ зольника 1' 31/2" и 1’ 3". Глубина, ши-

рина и длина зольника (1' 1"><1' 11” ><2' 7") и (1’ 1" >< 1'6"><2' 3”).

Площадь сЪченія отверстія поддУвала (1’1"><1’ 11”) и (1’ 1”><1’ 6").

Разстояніе нижняго ребра котла отъ самой верхней точки дна пла-

меннаго пролета (соотвізтствующее вышинъ отверстія, оставляемаго пла-

меннымъ порогомъ) 6” и 6”. Разстояніе нижняго ребра котла отъ самой

нижней точки дна, пламеннаго пролета (въ задней части котла) 10" и

10”. Ширина пламеннаго пролета (по дну его) 1' 11” и 1' 6”. Разстоя-

ніе боковыхъ стёнокъ пролета отъ концентрическихъ съ нимъ боковыхъ

стёнокъ ЦИЛИНдрическаго корпуса котла 41/4" и 4%”. Разстояніе задней 
*) Еотедъ въ 8 силъ поставленъ только на одной станціи Знаменка, питаю-

щейся овражными ключами. Высота подъема воды на этой станціи составляетъ

32,04 саж. (до верхняго ребра бака), при длпнъ нагнетательныхъ трубъ въ 1690

саженъ.
**) Разм'Вры 8-сильнаго котла видны изъ чертежа.
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стыки пламеннаго пролета отъ задняго сферическаго днища котла,4%” и 3%". Полная вышина пламеннаго пролета отъ самой нижней точкидва его до верхнихъ реберъ, которыми онъ примыкаетъ къ бо'ковымъ по-
верхностямъ котла 2' 9” и 2’. Полная длина пламеннаго пролета отъзадвнго ребра топочной. р'Ьшотки до заслонки 10’ 9” и 11’ 3”. Площадь‹;Ъчеяія :шмоваго боровыа (1’ Х 1' 6”) и (1' Х 1’ 4”). Толщина боковыхъ‹:тізнокъ печи: наибольшая 2’ 6” и 2’ 6”, наименьшая 1’ 5” и 1' 5”. Тол-шипа. задней и передней стЪнокъ печи на уровнъ оси котла 1' 8" и1’ 3". Полная ширина, печи:у основанія 6’ 10” и 6’ 7”, вверху 6' 2" и5' 8”. Полная длина печи 14’ 10" и 14' 10”. Полная вышина печи надъподомъ зольника, расположеннымъ на уровнъ пола зданія, 6' и 5' 2”.Вертикальное разстолніе оси котла над'ь поломъ 4’ 4” и 4’.

Поверхность пагр'Ьва пароваго котла, принимаемая, при вмазкъ опи—‹:ынаемой системы, равною 1/2 всей’ поверхности котла, равняется(‚'з' [] и 45’ Ш *).
Нром'Ь постоянныхъ горизонтальныхъ нотловъ, только—что описаннойсистемы, на двухъ станціяхъ (П1-го и ПТ-го классовъ) Фастовской же-;гіъзпой дороги примйшены, какъ уже было замЪчено выше, вертикалъные‚илшио/Тгш.ные котлы съ внутреннего огневого камерою % двумя попереч-ными аодлнтми трубами. Верхняя крышка огневой камеры этихъ кот-лом, плоская, верхняя же крышка самаго котла—сферическая. Дымоваятруба щюр'Ьзьпшетъ сферическую крышку котла въ центрі} ел и при—мшшс'гъ к'ь крыпш'Ь огневой камеры въ центрйз же этой посл'іздней.Н'отолъ прикр'ішлепъ къ низкой чугунной фундаментной плитЪ, притя-пу'гой, т. свою очередь, болтами къ фундаменту. Въ массъ этого фун-даменты выбрано прямоугольное углубленіе, снабженное выгребомъ ислужащее зольпикомъ паровому котлу. Котелъ расположенъ у самагощит колодца, вм'Ьщшощаго пасосъ, и несетъ на себ'Ь вертикальнуюобршцшлпуи) паровую машину, приводящую этотъ насосъ въ движеш'е.”щиток“! цплппдръ, державка направляющей втулки и кронштейны пол—пштппсшгь глшп—тго вала машины прикр'Ьплены къ боковой цилиндри-чш-коп попорхпостп самаго котла. Эта нагрузка котла., съ одной лишьстороны, не говоря уже о томъ, что дСЬлаетъ котелъ крайне неустойчи-пымъ, ‘цштзычайно вредно влілетъ и на прочность самыхъ стЪнонъ его,„Пипл рпсишрспіе ихъ, подъ шіиніемъ д'Ьйствін теплоты, неравномЪрнымъ.О супшстпсшшхъ педостаткахъ нотловъ съ внутреннею огневою ка-морок» н поперечными водяными трубами мы уже говорили въ начала“)этой книги, и потому, не возвращаясь спов'а къ этому предмету, дадимъ.шшь глпшгЬйшіе рэзм'Ьры котловъ этой системы, примЪненныхъ на‹1'а‹"г‹тпюп ‚:шрог'із:

') Поверхность цпгрввп котла въ 8 сип. равняется 76' 3.
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Сила котла 4 п. л. Діаметръ (внутренній) огневой камеры 2' 6”.

Полная высота ея надъ фундаментною доскою 5' 6”. Толщина, стЪнокъ
ея ”пв". Внутренній діаметръ веднной камеры 3' 2". Полная высота, ея

надъ фундаментною досною 8' 6”. Толщина ст'Ьнокъ ея з/з”. Внутрен-
ній діаметръ поперечныхъ водяныхъ трубъ 9". Разстояніе между осями

трубъ 1' З”. Вертикальное разстояніе оси нижней трубы отъ поверхности

фундаментной доски З’ 9”. Діаметръ сЪченія дымовой трубы 9". Ширина
и вышина топочнаго отверстія (1’Х10”). Длина и ширина чугунной
станины (квадратной) (3' 6" Х 3’ 6”). Высота станины 6”. Площадь

р'Ъшотки котла 4,5'Г_`1. Поверхность нагр’вва котла 68' Е].
Котелъ въ 4 и. л. съ машиною представлены на фиг. В табл. ХХХі—ой.

Двигатели.
Для приведенія въ д'Ьйствіе водоподъемниковъ на 19-ти станціяхъ

Фастовской дороги *) служатъ постолнныя горизонтальныя паровыя ма-

шины въ 4, 6 и 8 силъ, на двухъ ше остальныхъ станціяхъ—верти-
нальныя локомобильнын машинки въ 4 силы. ТБ и другія сообщаютъ

движеніе насосамъ посредствомъ зубчатой передачи.

Горизонтальныя постоянныя машины построены всё по одному типу,

изображенному на, фигурахъ А, В и С таблицы ХХХП-ой. Массивная

чугунная станина А, А расположена на… одной изъ боковыхъ стізнокъ

коледцаВ иопирается на толстые деревянные брусья Е, Е. К…ъ станинъ

прилиты: наклонныя подушки ВВ псдшипвиковъ главнаго вала машины,

влётка Р`Р параллелей и вертикальная площадка (Зг, къ которой, за

передній ‘свой флянецъ, привернутъ, въ свізшенномъ положеніи, гори-

зонтальный паровой цилиндръ С. Поршневой штокъ Н, оканчиваю-

щійся вилкою Л, направляется въ своемъ движеніи ползуномъ К, обык-

новенной формы. Въ вилку 5 вхоцитъ головка шатуна Ь, дёйствующаго

на колізно М кол'Ьнчатаго главнаго вала машины, лежащаго въ под-

шипникахъ ВВ. На одномъ конціз вала расположенъ маховикъ М, а, на

Другомъ—шестерня0, сц'Ьплнющаяся съ зубчатымъ колесомъ Р переда,-

точнаго вала. Парораспред'Ьлителъный и насосной эксцентрики помё-

щены между подшипниками В, В, по 06$ стороны колйна М. Переда-

точный валъ (2 покоится въ подшипникахъ В, В, привернутыхъ къ ста-

нин'Ь А и расклиненныхъ между выступами этой станины. Одинъ изъ

носяковъ колеса Р усиленъ приливомъ и снабженъ пуговицею Х, веду-

ЩеЮ штангу насоса. Исключая св'Ьшеннаго положенія пароваго ци—

ливдри, описанное расположеніе частей машины можетъ быть названо—

вполн'із раціональнымъ и много способствующимъ устойчивости машины.

*) Именно на т'Ъхъ станціяхЪ, на. которыхъ прииЪнены и горизонтальные па-

ровые котлы .
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Главнізйшіе размізры ыашинъ въ 6 и 8 паровыхъ лошадей (машина,
изображенная на чертежіз, имЪетъ 4 силы) сл'Ьдующіе: діаметръ паро-ваго цилиндра (внутренній) 8" и 9”. Ходъ поршня 12” и 12". Число оборо-товъ главнаго вала машины 68. Число оборотовъ передаточнаго вала 17.
Толщина поршня 3" и 4”. Полная внутренняя длина цилиндра 15” и
16". Діаметръ штока поршня 11/4" и 11/2”. Діаметръ болта, соединяю—
щаго головку шатуна съ вилкой штока поршня 1” и 11/8”. Длина ша-
туна (отъ центра головки до оси шейки колЪна) 2'6" и 2'6". Длина кри—вошипа (кол'Ьна) 6” и 6”. Діаметръ главнаго вала машины 21/2” и 3".
Діаыетръ маховика 2‘ 4” и 4’. Діаыетръ зубчатой шестерни главнаговала (по начальной окружности) 7” и '7”. Діаметръ зубчатаго колеса на
передаточномъ валу 2' 4” и 2' 4". Передача 4 И 4. Разстояніе междуосями главнаго и передаточнаго валовъ 1’71/2” и 1’ 71/2”. Разстояніе
центра пуговицы зубчатаго колеса отъ оси вала 7” и 7”. Діаметръ пе-редаточнаго вала 3" и 3”. Высота станины 4’/2” и 5”. Полная длинастанины 6' 8" и 6' 8”. Ширина, станины 2' 4" и 2’ 4”. Разстояніе оси
пароваго цилиндра и оси главнаго вала отъ поверхности станины3‘/4” и 31/4". Разстояніе оси передаточнаго вала отъ поверхности ста-нины 33/4” и 33/4”. Полная вышина брусьевъ, поддерживающихъ станину(два бруса, положенные одинъ на другой) 1’ 4" и 1' 4”. Толщина этихъ
брусьевъ 6" и 7”. Діаметръ фундаментныхъ болтовъ 1” и 1”.

Устройство машины вертикалъншо локомобиля ВИДНО изъ фиг. В
таблицы ХХХ1-ой. Слегка наклонный къ вертикали паровой ЦИЛИНДРЪ Аэтой машины привернутъ лапами В къ верхней части вертикальнагокотла С и имЪетъ простЪйшую форму. Штокъ его поршня состоитъизъ двухъ частей В и В’, соединенныхъ муфтою Е. Нижняя изъэтихъ частей 1)’ проходитъ сквозь втулку Р, прикрЪпленную посред-ствомъ державки (} къ паровому котлу, и служитъ для направленія дви—женія поршневаго штока. Всл'Ьдствіе полобнаго устройства направленіндвиженія, параллелей не существуетъ вовсе. На цапфу муфты Е налёта,вилка, шатуна Н, дёйствующаго противоположнымъ своимъ концомъна кривошипъ главнаго вала ! машины. Валъ этотъ покоится въ под—шипникахъ К, К, прикр'ізпленныхъ къ кропштейнашъ Ь; эти же послы-ніе, въ свою очередь, привернуты къ паровому котлу. Кривошипъ наса-женъ па Одинъ изъ свободныхъ концовъ вала, 5. На другомъ его конпізнасаженъ маховинъ М, & въ прошежуткіз меЖДу подшипниками К‚К по—

мЪщены: зубчатая шестерня Ы и парораспредізлительный эксцентрикъ, на
чертежЪ не видный. Шестерня Ы сцЪпляется съ зубчатымъ колесомъ О,
сидящимъ на колЪнчатомъ передаточномъ_ валу Р. Валъ Р лежитъвъ полтинникахъ 88, привернутыхъ къ кронштейнамъ Т, Т; эти же
посл’вдніе прикрізплены къ чугунной фундаментной станиніз паровагокотла. Къ шейкъ колйна вала Р подв'Ьшена штанга насоса.
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Одного взгляда на чертежъ только-что описанной машины доста-
точно, чтобы заыізтить вс'В ея неудобства; неудобства, же эти состоятъ,

главнымъ образомъ, въ неустойчивости всего механизма, нах0дящагося

совершенно на В'ЁСУ. Ддвйствіе машины произведитъ педергиваніе всего

котла и стремится повернуть этотъ послЪдній около точки П. Если при
этомъ не разстроится кладка фунцамента по линіи болта \7, то навізрно

произойдетъ вынрашиваніе этой кладки въ точкч'з П, такъ какъ фунда-

ментъ представляетъ въ этомъ м'ЬстЪ весьма слабое сопротивленіе гори-

зонтальному сдвигающему усилію. Понятно, что вредное вліяніе рабо-

тающей машины на котелъ и фундаментную кладку еще болёве уве—

личивается значительнымъ сопротивленіемъ насоса. Крош; того, са—

мая машинка слишкомъ легка, отсутствіе же общей связывающей ста-

вины и прикрёпленіе цилиндра, правилки и :поцшипниковъ валовъ къ

различнымъ точнамъ котла, посредствомъ отдэьлъныэсъ лапъ и кронштей-

новъ, служитъ поводомъ къ быстрому разстройству всего механизма и

неправильности движенія его. Выборъ подобной системы не можетъ быть

оправданъ даже и экономическими соображеніями, такъ какъ стоимость

машины и насоса сравнительно съ силою ихъ весьма значительна и

ремонтъ того и другаго дорогъ.
Главн’вйшіе размтЁры 4-хъ сильной машины описаннаго устройства

слйздующіе: Діаметръ поршня пароваго ЦИЛИНДра 7". Ходъ поршня 12".

Число оборотовъ главнаго вала въ 1 минуту 68. Число оборотовъ пере-

даточпаго вала въ 1 минуту 17. Длина шатуна 3'1”. Длина, кривошипа 6".

Діаметръ зубчатой шестерни на главномъ валу 6”. Діаметръ зубчатаго

колеса. на передаточномъ валу 2'. Передача 4. Діаметръ маховика 4'.

Длина кол’Бна передаточнаго вала 6”. Діаметръ главнаго и передаточ-

наго валовъ 2%”.
Водоподъемнпкп.

Для поднятія ВОДЫ на станціяхъ вс'Бхъ классовъ Фастовской желёз—

ной дороги служатъ вертикалъные, двойншо дтъйствія, калифорнг'йст'е

насосы *). Одинъ изъ этихъ насосовъ, соотвЪтствующій машинамъ въ

6 и 8 силъ, изображенъ на фиг. В и Е таблицы ХХХП—ой. Описывать

устройство этихъ насосбвъ мы не будемъ, такъ какъ оно описано до-

статочно подробно въ своемъ мдвстдв. Единственную особенность этихъ

насосовъ, въ Данномъ случай“), составляетъ Н'Ьсколько иное расположеніе

перегородокъ клапанной камеры (видное изъ чертежа) и примізненіе

мёдныхъ дисковыхъ клапановъ вмізсто кожаныхъ пластинчатыхъ. Подъ-

емъ нижнихъ клапановъ ограничивается (см. чертежъ) отростками этихъ

клапановъ входящими въ соотв'Ьтствующія углубленія верхнихъ клапа—  
"^") Полная высота подъема воды на станціяхъ Фастовской дороги не превышаетъ

32,04 саж. Средняя высота… подъема 12,5 саж.
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новъ; подъемъ же этихъ послЪднихъ—особыми приливами верхней крышкиклапанной камеры, упирающимисн, при поднлтіи клапановъ, въ ихъ за-
кругленныя головки.

Сверхъ того, движеніе клапановъ въ гнізздахънаправляется ихъ крыль-ями. Къ крышш'з клапанной камеры привернутъ шарообразной (ИНОГДа
цилиндрической) формы воздушный колпакъ. Поршень насоса состоитъизъ двухъ чугунныхъ тарелокъ, од’Бтыхъ кожаными колпаками и свер—нутыхъ на общемъ стержнсв.

Нижняя опорная доска насоса прикр'йплена къ двумъ парамъ рель—совъ, расположенныхъ одинъ возл’Б другаго и обращенныхъ подошвами
вверхъ. Концы этихъ рельсовъ вд'Ьланы въ каменную кладку колодца.Главнізйшіе разм'Ьры 4-хъ-сильнаго насоса слёдующіе: діаметръ нор-шня насоса 6”; ходъ поршня 12"; число двойныхъ ударовъ въ1’(п)=17.
Площадь поршня 28,26”Щ. Полезный объемъ въ 1 минуту=0‚75 117:1)2

_2ЪТ= 5 куб. ф. Полезный объемъ въ 12 рабочихъ часовъ 3600 к. ф.
=101/2 вубич. саженъ *). Толщина, поршня 31/2". Длина рабочей частинасоснаго стакана 1’4”. Діаметръ штока поршня 11/4”. Длина штока
поршня 2’. Площадь поперечНаго сЪченія рукавовъ соединяющихъ на-сосный цилиндръ съ клапанною камерою 7”Ш. Діаметръ отверстій,
прикрываемыхъ клапаномъ 41/2”. Наибольшій псдъемъ клапановъ 1'/2”.
Діаметръ отверстія всасывающей трубы 5”. Діаметръ отверстія подъ-емной трубы 4”. Внутренній діаметръ воздушнаго цилиндрическаго кол-пака, 1’2". Вышина воздушнаго колпака (внутренняя) 1’6”. Длина и
ширина опорной площадки насоса, 1'8”><1'8”. Длина Штанги, качаю-
щей насосъ 2'8". Діаметръ колодца, служащаго для помЪщенія насоса10’. Разстояніе нижней грани опорной площадки насоса отъ поверх-ности земли 11'8”. Сила машины, приводящей этотъ насосъ въ дви-жеш'е‚ равняется 4-мъ паровымъ лошадямъ; теоретическая же работа,
д’Ьйствительно потребляемаянасосомъ на каждый футъ подъема, состав-ляетъ 0,01 пар. лошади.

Гядравлпческіе стЪнные краны.
Стённые краны водоемныхъ зданій Фастовской дороги имЁютъ самоеобыкновенное устройство, сходное съ устройствомъ крана полобнаго же

рода Оренбургскойдороги, изображеннаго на чертеж}; 28-мъ таблицы ХХ1(А), и отличающееся лишь нёкоторыми подробностями, медкду прочимъвъ деталяхъ механизма, управляющаго д'Ьйствіемъ крана.
Общее расположеніе составныхъ частей крана„ изображенное на крат-комъ черт. (1). Р табл. ХХХ1-ой, слъдующее: колёно А верхнею вЪтвью 
*) Наибольшее количество воды, доставляемой въ 12 часовъ 6-ти сильньшънасосомъ, составляетъ 18 куб. сащенъ.
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своею привернуто къ днищу водоемнаго бака, & боковою—входитъвъ рас—

трубъ слегка наклоннаго кол'Ьна В, проходящего черезъ окно зданія и при-
кр'Ьпленнаго къ стЪн'Ь посредствомъ особаго прилива С, имйющаго форму
кронштейна. Въ предуп-режденіе осЪданія кронштейна подъ д’вйствіемъ
тяжести всего крана, онъ енабженъ горизонтальнымъ отросткомъ В,
опирающимся на уступъ стЪны. Кронштейнъ соединенъ со стёною по-
средствомъ болта Е. Флянецъ трубы В соединяется съ флянцемъ ко-
Л'Ьна Г, оканчивающагосягладкимъ цилиндрическимъ концомъ. Трубы А,
В и Р` соетавляютъ неподвижную часть крана…. Подвижная его часть со—

стоитъ: изъ чугуннаго колёна (Зг, охватывающаго раетрубомъ своимъ
гладкій конецъ колч'зна Е *) и опирающагосн,посредствомъ хвоста съ пят-
:кою К, въ гн'Ьздо кронштейна, Ы, привернутаго къ стЪн'Ь зданіл нё—

еколькими болтами. Флянецъ горизонтально: вёзтви кол'Бна (} соединенъ
›с'ь флянцемъ рукава Н, составленнаго изъ трехъ отдЪльныхъ кусковъ,
‚связанныхъ муфтами, снабженнаго носкомъ Л и притянутаго струною М
къ рожку колЪна Р. Кранъ вращается прямо за Ц'ЁПЬ, безъ посредства
какого либо привода или рукоятки. Клапанъ О, простЪйшей формы, на-
саженъ на конецъ вертикальнаго стержня Р и прикрытъ продырявлен-
нымъ колпакомъ В, который можетъ подниматься на шарниръ $. Стер—

жень Р, пройдя сальникъ колЪна А, направляется внизу и вх0дитъ въ

трубку Т, въ которой и закр’впляется наглухо шпонкою. Въ Нижній ко—

нецъ трубки Т входитъ стержень П, снабженный Двумя заплечиками.
Понятно, что примізненіе трубки ВМ’ЁСТО сплошнаго стержня имёетъ

Ц'ЁЛЬЮ уменьшить В'ЁС'Ь всей, поднимаемой при открываніи клапана, части,

не уменьшая въ то же время сопротивленія ен изгибу. Шейка стержня П,

образуемая его заплечиками, охватывается вилкою колёнчатаго рычага \",
вращающагося около неподвижной оси Х, закрепленной въ кронштей-
ніз У, привернутомъ къ стізн'Ь зданія. Верхнее колЪно рычага У окан-
чивается также вилкою, охватывающею муфточку 2, снабженную рЪзь-
бою. Каждый рожокъ этой вилки имйэетъ проріззъ, охватывающій еоотвізт-

ствующую цапфу муфточки 2 (которая имЪетъ такихъ цапфъ дв’в). Эта

муфточка навернута на, нар'Ьзанный же конецъ горизонтальнаго стер-
жня А', _котораго шейка: помЪщена въ соотвтзтствующемъ гнёздъ чу—

гунной доски С’, привернутой къ стЪн'Ь зданія. Маховичекъ 1)’, насажен-

ный на, конецъ стержня А’ наглухо, служитъ для вращенія стержня въ

его гн'Ьзд'Ь и въ то „же время предупреждаетъ (вм'ЬстЪ съ заплечикомъ
шейки) горизонтальное переміщеніе этого стержня. Понятно, что при

вращеніи маховичка сл’вва направо нар’взанный конеЦЪ СТЭРЖНЯ А' 63"

детъ ввинчиваться въ муфту 2, а эта посліздняя поцвигаться по стержню

*) Между концомъ кол'Вна Е и раетрубомъ нолЪна Ог пощ'ВЩена мЪднан втул—

ка Ы', предупреждающая просачивавіе воды и за'Вданіе трущихся частей.
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справа шіво, тет за собою верхнее во.;гЬно рдчага \! и поднимая
его шнее 301-3110, а слідоватедъно и стержень П. При вращенш ма.-

ховшпка въ обратную сторону, '

стержень А’ будеть внвинчиваться изъ№ 2, а т посл-Ъдии двигаться по ненъ Щва направоъувленая
за собою верхнее щіно рычага и опуская пивное; при этомъ онстрому
шутят №№ кЬс'ь всего подншаецагоприспособленія (стерж—

жі, трубки щіпапана) и дшеніе на вер_ю грань клапана воды.

Вращшіе спой муфт №, въ обоихъ случаяхъ, цапфами
ея, №№“, соошътсгвенно, въ тотъ или другой прор'Ьзъ вилки

рычага. ГпшЪй'шіе разпгЬрн сгЬнннх'ь крановъ слЪдующіе. Внутренній
ширь вайп, трубъ :: рукава крана 4’. Діаиетрь пропускнаго отвер-
стія № 5 . Разстоявіе оси вертикальной в'Ьтви кол'Ьна. А отъ вну-
шешй ствии зданія 1'. Дішетръ предохранитепьнаго колпака. 11".
Ртояніе хенцу осш вертикальным. в'Ьтвей волішъ А и ]? 4’2'12". Глу-
бина рааруба трубы 8—4”. Дішетръ раструба 53/4”. Глубина растру-
ба 3011333 6—7152'. діаиетръ раструбз 6'. Разстояніе между осями нос—

ка ‚1 & ветвиьноі вЪтви война 6—7'. Разстояніе оси носка. рукава
грана отъ наружной стЬпп здвнія 8’4'12”. Разстоявіе нижняго края нос-
ка отъ тош рельса 8'. Діанетръ шпаннаго стержня 3/4". Длина
щечъкшінчатаго рычага 6'12'. Діаметргь юризонтшнаю стержня А' 1".

‚Цистит шовпчва (срехній) 8'. Разстояніе оси стержня (А') отъ по-
.шша (подошвы рельса) 3'7’.

Путевые крыш.
Гидрашческіе путевые краны Фастовсвой желЪзной дороги представ—№ собою типа крана съ вращающегося колоннам, ша'паннымъ водо-

расщюдушяющилъ механизмомъ и воздушным колпакомъ на горизонпшлъ-
ной питающей вэыпви, то—есть весьма похожій на типъ, изображенный
на чертеж 27-онъ табщщн ХХ-ой. Все отшчіе между ними состоитъ
ш, топ, что рунавь крана, на который ни толъко - что сослались,
яніегь наклонное (въ колонны положеніе, рунавъ же крана Фастов—
сной дорош—горизонтальное; загЬнъ въ посліъднемъ существуеть ша—

рообразняй воздушный колпакъ (въ верхней части колонны), увЪнчан-
ный фонареяъ; въ нранъ же, изображеннонъ на чертежъ 27, ни того, ни
друга… не ин'Ьется.

Снерхъ всего этого, краны Фастовской дороги отличаются меньшими
разыграли. Главн'Ьйшіе изъ этихъ размЪровъ сл'Ьдующіе: внутренній
‚п'анетръ горизонтальной питающей вЪтви, вертикальной подземной ча-
сти, собственно колонны и навонецъ рукава крана 4". Длина горизон-
тальной подземной части крана (разстояніе оси вертикальнаго колЪна
отъ стЪны колодца, къ которой примыкаетъ каналъ) 4'. Высота оси этой
горизонтальнойчасти отъ пола колодца (подземной камеры) 9". Внутрен-
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ній діаметръ эллипсоидальнаго воздушнаго колпака 11". Внутренняя высо—
та его отъ стыка 1'81/2”. Полная длина клапаннаго боченка 1’. Діаметръ
отверстія, прикрываемаго клапаномъ 4”. Діаметръ клапаннаго стержня:
вн'Ь клапаннаго боченка 1”, въ боченкЪ 3/4”. Вышина канала, вмЪщаю-
щего ведопроводную трубу 1'5‘/2". Длина подземной камеры 5'. Ширина
ея 3'. Наибольшая вышине ея (отъ пола ДО вершины свода) 4'3". Тол-
щина стЪнъ камеры 1'4”. Толщина фундамента (съ поломъ) 1‘5". Тол-
щина св0да 1’1”. Вертикальное разстояніе горизонтальной питающей
в:!зтви крана, отъ поверхности земли (глубина заложенія водопроводныхъ
трубъ) 4'8". Діаметръ отверстія спускнаго люка 1'2". Глубина раструба
вертикальной подземной трубы крана 51/2”. Внутренній діаметръ растру-
ба 61/2”. Внутренній діаметръ устоя 10'12”. Вышина устоя 2'. Внутренній
діаметръ футлярной колонны: вверху 51/2”, внизу (въ пояскъ) 9". Высота
колонны (отъ верхняго края колонны до верхняго же края устол) 5'2”.
Внутренній діаметръ шарообразнаго колпака 91/2". Вертикальное разсто-
яніе оси рукава крана отъ поверхности земли (верхней площадки свода
подземной камеры) 8'10". Горизонтальное разстояніе оси колонны отъ
оси носка крана 4’2". Высота нижняго края носка, крана отъ поверхности
земли 8'4”. Высота оси маховичка отъ поверхности земли 24".

Подогр'Ьватели.
Подогр'Ьватели къ бакамъ Фастовской дороги им'Ьютъ форму ні;-

сколько отличную отъ тіэхъ пщогрізвателей, которые описаны были наши
выше и изображены на чертежахъ 23-емъ и 24-омъ таблицы ХУП-ой.
Они устроены слЪдующимъ образомъ: на, выложенный, независимо отъ
стЪнъ и фундамента самаго зданін‚кирпичный постаментъ опирается непо-

средственно нижнимикраями своими наружнаяводяная камера подогр’Ьва-
теля. Камера эта въ нижней части своей имЪетъ цилиндрическуюформу,
& затЪмъ переходитъ въ коническую, образуя конусъ значительной вы—

соты сравнительно съ діаметромъ его основанія. Далъе конусъ этотъ пе—

реходить снова въ цилиндръ, образующій широкую и довольно высокую
трубу, онанчивающуюся чугунною нрышкою, енабженною по средИНЪ
круглымъ отверстіемъ. Огневая камера, помёщенная внутри подогр'Ьва-
теля, имЪетъ форму совершенно подобную формъ водяной камеры, т. е.
состоитъ также изъ цилиндра,переходящего въ конусъ, который, въ свою
очередь, переХОДитъ снова, въ цилиндрическую трубу. Но такъ какъ раз-
мЪры вс'Ьхъ этихъ частей огневой камеры меньше соотвЪтствующихъ
разм'Ьров'ь ВОДЯНОЙ камеры, то между стённами всъхъ частей обЪихъ
этихъ камеръ образуется кольцевыхъ сішеній пространство, наполненное
ЦИРКУЛИРУЮЩВЮ ВОдою. Верхняя цилиндрическая часть огневой камеры,
или собственно дымовая труба, проходитъ сквозь отверстіе въ чугунной
крышк'Ь водяной камеры (плотно соединяясь съ нею) и, педнявшись

13
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кверху, прор'Ьзнваетъ снизу до верху бакъ водоеннаго здаш'я, а за-
тЪмъ, не изм'Ьняя своего направлены, выходить на крышу зданія. Ниж—
няя же цилиндрическая часть огневой канерн, ш собственно топочная
коробка, не доходить до” фундамента подогр'Ьвателя, & оканчивается на
н'Ькоторой отъ него высот'ь и прикр'Ьпляется къ чугуннощ' кольцу, во—
торое, въ свою очередь, прикр'іъплево къ наружной венной намер’в. На
закраины этого кольца опираются головки колосншювъ топочной рЪшетки.
Нижняя часть наружной камеры педогр'Ьвателн (педъ р'Ьшетвою) слу—
житъ золЪникомъ и снабжена отверстіенъ для подувш. Топочное отвер—
стіе прод'Ьлано въ ст'Ьнкахъ той же камеры, нЪсколъво выше рішетвп.
и окружено чугунною горловиною, отдізляющею его отъ окружающие
водянаго пространства. Циркуляціонныя трубы примыкаютъ въ ношу.
какъ обыкновенно, въ самой верхней и самой нижней частяхъ его воца-
наго пространства,. Труба, соединенная съ верхнею частью копа. онан-
чнвается близъ верхняго уровня воды въ бакЪ и несеть нагр'Ьтую воху
изъ котла. въ бакъ; труба же, примыкающая къ нижней части копа.
беретъ начало въ нижней части бака (близъ два его) и несетъ холодную
в0ду изъ бака въ котелъ.

Форма подогр'Ьвателя много способствуетъ наиболшещ ВЩ'Бленівэ
теплоты горячими газами, тавъ какъ поверхность нагрЪва сравни-
тельно весьма велика. Сверхъ того значительная часть теплоты, не
отданной газами при прокол'Ь ихъ черезъ подогр'Ьватеть, отдается ШШ
при прокола; черезъ самый бакъ водоеннаго зданія.

Приводимъ Н'Ьсколъво существенн'Ьйшихъ раззгЬровъ подогрЪвателяописанной конструвціи: внутренній діанетръ нижней цилиндрическойчасти водяной камеры 1'10". Внутренш'й діаметръ огневой камеры 16.
Высота нижней цилиндрической части водяной камеры шцъ фундамен—томъ 4'. Высота нижней цилиндрической части огневой камеры нал. різ—шеткою 2'8". Высота верхней поверхности рЪшетлш Щ'Ь фундамен-томъ 1'1". Площадь рішетви 0,8' В. Высота конической части огне-вой камеры 1’4'. Внутренній діаметръ основаній этой части: верхняго—б".нижняго—1'6'.Высота конической части огневой камеры 1'8". Внттрен—ній діанетръ ея основаній: верхняго—Ю”, нижняго—ГЮ”. Внутіэенш'й

діаметръ верхней цилиндрической части водяной камеры 10”. Высотаэтой части 3'4". Внутренній діанетръ дымовой трубы 6". Діаметръ цирку—ляціонныхъ трубъ 112".

Прошватедъпне и пожарить грани.
На фиг. Е таблицы ХХХі—ой изображенъ разріззъ н.мгганнто промы-вательнаю крана,ногущаго служить и тжармьшь. Устройство его сліздую-щее: питающая В'Ьтвь крана оканчивается трубою А, снабженною съ

одной стороны раструбомъ В, & съ ЦРУгой—глухою шайбою С. Труба
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эта въ средней своей части даетъ вертикальный отростокъ 1), къ флянцу
котораго привернутъ вертикальный стоякъ Е крана. Отолкъ этотъ снаб-
женъ

_лапками
РЕ, помощью которыхъ онъ прикр'ізпляется къ брусу (}.

Верхшй край стояка онабженъ флянцемъ, къ которому привернутъ ниж.-
нимъ своимъ флянцемъ боченокъ Н водораспредіълительнаго клапана.
Боченокъ этотъ им'ізетъ обыкновенную форму и снабженъ діагональною
перегородкою, въ которой прод'Ьлано отверстіе, прикрываемое клапаномъ .] .

Клапанъ этотъ им'Ветъ горизонтальную ось, проходящую черезъ саль-
никъ К, и управляется маховичком'ь Ь. Къ верхнему флянцу боченка
привернуто изогнутое чугунное кол'Ьно М, оканчивающееся нар’взаннымъ
наконечникомъ Ы. На этотъ наконечнинъ можетъ быть навернутъ или
гуттаперчевый промывательный рукавъ, или же пожарная кишка.

Внутренній діаметръ: питающей В'Ътви крана… б”, вертикального
стояка 3”.

Описывать водоразборные краны, равно какъ и различныя мелкія
детали водоонабженія Фастовской дороги, мы не будемъ, такъ какъ
устройство ихъ разнится весьма мало отъ устройства этихъ частей, при-
мтЪненныхъ на другихъ дорогахъ и описанныхъ уже нами выше.

Сд'Ьлавъ этотъ бізглый очерк'ь водоснабдительныхъ сооруженій Фастов-
ской дороги, мы обращаемъвниманіе читателя на то, что строитель дороги
имёлъ, повидимому, полную возможность, пользуясь опытомъ другихъ до-
рогъ, построенныхъ ранізе, извлечь изъ этихъ опытовъ множество полез-

ныхъ прантическихъ свёдёній, касающихся достоинствъ различныхъ ча-
стей водоснабженія, И затЪмъ, сведя всі} эти данныя въ систему, вы-

работать, на основаніи ихъ, если не новые, то, по крайней мЪрЪ, улуч-
шенные типы этихъ частей; между тЪмъ въ лежащихъ передъ нами чер-
тежахъ сооруженій мы не только не видимъ никакихъ улучшений типовъ,

но даже правильного и Ц'Ьлеоообразнаго выбора этихъ типовъ изъ нё-

околышхъ уже примізненныхъ къ д'Ьлу.
Почти то же самое можно сказать и относительно взаимного сочетангя

между собою различныхъ типовъ паропроизв0дителей‚ двигателей и во-

доподъемниковъ—этомъ больномъ мЪст’в устройства желёзнодорошныхъ

водоснабженій. Но справедливость требуетъ замётить, что все-таки въ

этомъ вопросъ замЪчается со стороны строителя нЪкоторое стремле—

ніе сл'іздовать теоретическимъ указаніямъ и не пренебрегать ими без-

условно. Какъ на примЪръ подобнаго стремленія, можно указать на при-
м'Ъненіе на большемъ числі; станцій дороги горизонтальныхъ, постоян-

ныхъ паровыхъ котловъ, которые хотя и не могутъ назваться безусло-

вно хорошими и выгодными, но, во воякомъ случай, несравненно лучше

трубчатыхъ и другихъ переносныхъ котловъ обезпечиваютм правильность

водоснабженія и удовлетворяютъ экономическимъ требованшмъ.
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