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Технологическая инструкция на разборку, замену отдель-
ных узлов и сборку тепловозных тяговых электродвигателей типов 
ЭДТ-200Б, ЭД-107 и ЭД-1х8А в условиях цепо разработана Проектно-
конструкторским бюро Д1' МПС в соответствии с техническим зада-
нием ЦТ МПС. 

Технологическая инструкция предназначена для введения 
во всех тепловозных цепо сети дорог СССР технологии определения 
неисправностей тяговых электродвигателей на случай преждевре-
менного выхода их из строя и замены неисправных узлов с после-
дующим испытанием электродвигателя. 

При разработке технологической инструкции руководство-
вались результатами анализа работы тяговых электродвигателей 
тепловозов в локомотивных депо Казахской ж»д. 

. . .Начальник 

Проектно-конструкторского 
бюро ЦТ МПС pOO/IJCP' .q ̂  Лебедев 
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2.1. Настоящая технологическая инструкция предусматривает 
определение иеисправмосте! и их устранение у тяговых электро-
двигателей ЭДТ-200Б, ЭД-107» ЭД-113А на случай преждевременного 
выхода их из строя и замену отдельных узлов с последующим испы-
танием электродвигателя на испытательной станции дел©* 

2.2. Ремонт межсправных узлов тяговых электродвигателей 
в данную инструкцию не входит. Технология ремонта тяговых 
электродвигателе! ЭДТ-200 разработана в альбоме технологических 
карт Ш KT-I6, а для ЭД-107 и ЭД-Ю7А - в техмологитеской 
инструкции Ш4 132. . ( 

2.3. В настоящей технологической имструкцим контролируемые 
или браковочиие размеры, если ожм одинаковы для электродвигате- ; 

лей ЭД-107 и ЭД~107А„ указываются только для ЭД-107, при разных 
же значениях размеры указываются раздельно для каждого типа 
электродвигателя, 

2.4. Разборку и сборку колесно-мотормого блока см.часть 1 
настоящей инструкции® 

Изм. Лист 

Разраб. 

Пров. 

Вел-, комет. 

Н. контр. 

Утв. 

№ докум. .Подпись 

Зайце в 
Бута®в 

Дубинекий 

/1С0П У' '96 
/7СР/7 

fJDOJf. 

Дата 

ТИ 266 ( Л ) 

Гехнологическая инструк-
ция на разборку и сборку 
кодесно-мотор.блока с тяг 
щвиг. ШТ-200Б, ЭД-107, 
Э Д-X 07 А, ЭД-1Г8А в усло-
виях депо 
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3 e Q C M Q T P ЮГОВЫХ Э'ЛЕКТРОДВИГДТЕЛЕЙ 

И^ОБСЛУЖИВАНИЕ ИХ ПОД ТЕПЛОВОЗОМ 

З Л . Измерить сопротивление изоляции цепей тяговых 
электродвигателей» 

Замер производить мегомметром цо 1000 В, равномерно 
вращая рукоятку в течение I минуты. Сопротивление 
изоляции цепей тяговых электродвигателей Св холодном 
состоянии) должно быть не менее I,i> ЫОм цля всех 
типов электродвигателей. Если сопротивление изоляции 
указанных цепей ниже» необходимо выявить неисправные 
участки цепей, проверив отдельно каждый тяговый 
электродвигатель. 

Если явные признаки повреждения изоляции.отсутствуют, 
необходимо произвести сушку изоляции одним из извест-
ных способов? током короткого замыкания или продув» 
кок через электродвигатель горячего воздуха» 
По имеющемуся опыту эксплуатации изоляцию тяговых 
электродвигателей сушат, как правило, продувая через 
двигатель горячий воздух,. 

В процессе сушки изоляции через каждые 15-20 мин. -
* 

необходимо измерять ее сопротивление, 

Если сопротивление изоляции электродвигателя в процессе сушки 
увеличивается до МОм и выше, сушку прекратить. Если изоля-
ция повреждена или не высушена электродвигатель, подлежит вы-
катке и ремонту» 

Снять крышки коллекторных люков с остова электро-
двигателя, осмотреть состояние всех щеток и проверить щупом 
зазор между щеткой и щеткодержателем по толщине и ширине щетки, 

Ичм.| Лист № документа Подпись Дата 
ТЙ 266 Лист 

"5 
т;шк. Maivui <>:', на. тириж •'и.'кю 



Высота щеток для всех электродвигателей должна быть 

не менее 23 мм. Злектрощетки не должны иметь сколов 
и подгкров. 

Поверхность прилегания щеток к коллектору должна 
быть зеркально блестящей и составлять не менее 75% 
площади щетки, Обрыв жил щунтов щеток не должен 
превышать общего сечения щунта. Щетки должны 
свободно перемещаться в гнездах щеткодержателя без 
перекосов и заеданий. 

Зазор между щеткой и окном щеткодержателя должен 
быть не более для всех тяговых электродвигателей? 
а; по тощине щетки 0,4>> Мм; 
б) по ширине щетки 0,8 мм. 

Наиболее целесообразно менять на электродвигателе 
сразу все щетки или щетки одной полярности. 
Перед установкой новых щеток, они предварительно 
должны быть притерты на барабане одинакового с кол-
лектором диаметра, обернутом шлифовальной бумагой, с 
последующим притиранием по поверхности коллектора. 
Если зазоры по толщине и ширине между вновь выявлен-
ной щеткой и щеткодержателем превышают норму, щетко-

держатель з аменить. 

•Иоеле установки новых щеток в исправные щеткодержа-
тели, их щунты должны быть надежно закреплены на кор-
пусе щеткодержателя. 

Запрещается ставить щетки со сколами, поврежденной 
арматурой, а также щетки несоответствующих марок. 
Перекос щеток по длине коллекторной пластины должен 
быть не более id мм для всех электродвигателей„ 

Подпись Дата документа 

ТИ 266 Лисп 

ТЗПК. Заказ G3 83. Тираж 20.000 



3.3* 
к щхшгаейваас» 

so работей поверхности 

лектора ж 

в сторону 

На 

юность я ер*а*©« 

в зазор 

дат. spate 
петушкаш. 

ОЖЙСГШД 
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3 .4 . Измерить динамометром усилие нажатия пальцев на • 

щетки. „ 

Нажатие пальцев на щетку должно быть 4,7-5,5 кг 

для ЭДТ-200Б и 4,0-5,0 кг для ЭД-107 и ЭД-П8А. 

Величины нажатия на все щетки одного щеткодержателя 

и щеткодержателей одной полярности не должны отли-

чаться более, чем на 10% воиизбежание неравномер-

ного распределения тока. 

Во время замера нажатия пальцев их следует плавно- . 

опускать на щетки. • 

3 . 5 . Осмотреть фарфоровые изоляторы и изоляцию пальцев 

щеткодержателей, проверить плотность запрессовки пальцев ж 

посадку изоляторов на пальцы. 

Пальда щеткодержателя, имеющие трещины и прожоги 

изоляции, а также ослабление посадки в гнездо 

корпуса.щеткодержателя, подлежат замене. 

Изоляторы с трещинами, сколотыми краями, поврежден-

ной и потемневшей глазурью, заменить. 

Разрешается оставлять фарфоровые изоляторы, имеющие 

точечные повреждения глазури от воздействия брызг 

расплавленного металла. 

. Пыль и копоть с пальцев и изоляторов удалить, про-

терев их чистой салфеткой, слегка смоченной в тех-

ническом спирте или бензине. " -

Эксплуатация электродвигателей с загрязненными 
» 

или обгоревшими пальцами недопустима. 



. 3 ,6 . Измерить сопротивление изоляции пальцев щетводержа-

теля мегомметром до 2,5 кВ, при необходимости. 

Сопротивление изоляции пальцев щеткодержателя должно 

быть не менее 50 МОм» } 

При заниженном значении сопротивления изоляции, пальцев ; 

щеткодержателя, щеткодержатель снять и просушть 

при температуре П0-130°С до получения требуемого 

еолроттвданш.жзсшщж». ... . 

3*7» Проверить «решение выводных кабелей, прочность при-

варки кровиейнав щвзекедвриатеявй'-к' остову ц р ш е ш г к остову 

межкатушечных соединений» целостность изоляции обмоток и кабе-

внутри остова» 

Щ&шявте выводных кабелей и соединительных кабелей 

внутри остова должно быть прочным и исключать возмож-

ность их перемещения, перетирания и других поврежде-

ний. Поврежденный слой изоляции на выводных и соеди-

нительных кабелях восстановить с применением лентм 

натуральной резины ж лакоткани с последующей окраской 

наложенной изояяции вттш Ш-92-XS* 

; - — •" Обнаруженное перетирание вязок крешшвш кабш»!,. . 

восстановить, 

: ШФ$т Осмотреть я щютереть от тш по всей окружносш.,*»- . 

лекхсэд юну© невидимые части бандажей якоря. 

Рабочая поверхность коллектора должна обеспечивать 

нормальную работу щеточного аппарата и быть гладкой, 

полированной, не иметь забоин, подгаров и других 

повреждений* 

Изоляционный бандаж конуса коллектора ж канавки 

яродврояга шгашта иаду ш е х ш п ш жтжттщт % 

7И 266 < fjJ 
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периодически очищать жесткой волосяной щеткой от 

щеточной- пыли и протирать чисто! сухой или слегка 

При нормальной комщуадщда ш наличии повреждений кол-

лектора» не шфушаодах работу щеток в не устранимых 

протиркой it зачисткой» не следует производить обточ-

ку и шлифовку его во избежание нарушения слоя 

политура, 'обеспечивающей' нормальны! контакт между 

щетками и коллектором*" 

Веля же на рабоче»- поверхности- 'коллектора. ишешш 

• А « / » 

используя специальный суппорт» или шлифовальной 

шкуркой -на бумажной основе. зернистостью 20© 

ГОСТ 6456-75, закрепленной на специальной л 

колодке с кр»шн©1'-кетяе»т©ра'-1 шватш его по 

улялгиоли тптпг ялгйотплтт н-тятеля без наггшшенвя на 

ваищмивявюай от канабного агрегата или от u cm очника? 
п м Г ^ а н Ж о г о напряжения Зо 5о6 со скоростью6раш,ения 300-адЖ 
ИО ОЧИСТИТЬ 

от дала и продуть- ©fa* сжатым воздухом* 

фсвках на снятом и разобранном электродвигателе 

Изожяадшшы! бандаж конуса ксшют^ра при пшёж-
СЛОИ , 

мости покрыть шмажш Г§-Э2~1Е*УЮТ0Щ1 должен 

ЛиЦу; 
J H E 5 L 
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Ш*Ш..Щтщтш « р е в ш т ® - е т в ш - я .яояшжолышх-шоя»» 
сов» шдшшашвш- меторю-ооевиж даджшиков ж 

наружшж кршеж юдяяшшввя* 

' б е т » «pi.- оежуяниивиг -укаашмет ш ©те 

ковшу»»©! маеесА» 

«рещн в 

' - доятов* . • 

срыЕы резьбы , 

исцравныш, а осла* 

даю сведя'-яаакга-гояевяя болтав комяаундной массо! 

валпяя црогяруоств рукавов : необходимо осмотреть 

-«зстадв'-яабшвгзг месте повреаденш защитного 
. . . . , , . : , . / . : I • , 

доками -Варуяещу» изоляцию кабеля восстановить* а 

.фот@ртн1. зшацтян! .рукав заменить* 

». ДОбаяяаше смяяяг»-ршикевш додявшвяяи 

мо таржодашеж» фсдорлть нагрев дадашшшв* 

Щш етсутогвяя завявей в кшг® техяяяеокого состоя-

я м тепловоза о ненормальной работ© подшипников 

производят добавление смазки в смазочные камеры 
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При наличии записей, роликовый подщпник подлежит 

прослушиванию и в. случае необходимости - замене 

с вякаткой электродвигателя из-под тепловоза и его 

разборкой. 

3 * I I . I . Отвернуть болт-пробку в смазочных трубках с обеих 

сторон электродвигателя и произвести запрессовку смазки ЖРО 

в роликовые подшипники при помощи заправочного агрегата A655.0I . 

При запрессовке не допускать попадания в смазку и 

подшипниковую камеру грязи, шли и металлической 
• 

стружки, а также не смешивать смазку различных 

марок. - ; 

Нормы добавления смазки устанавливаются в соответ-

, етвиж с картой смазки. ; 

3 . 1 1 . 2 . Завернуть болт-пробку в смазочных трубках после 

запрессовки смазки у всех электродвигателей и надежно закрепить 

ее. • 

3 . 1 1 . 3 . Произвести (при необходимости) прослушивание 

работы подшипника при вывешенной колесной паре на холостом 

ходу в соответствии с технологической инструкцией ТИ91, одним 

из приспособлений ПР1243. 

3 .12 . Осмотреть коллекторные люки, неисправные отремонти-

ровать или заменить. 

/7а Ж ТИ 266 ОС) 
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КОНТРОЛЬНЫЕ ЗАМЕРЫ И ПРОВЕРКА РАБСТЬ t j и. 

шрвд РАЗЕОВД тяговых аттродвигАтюпгй 

Тягшн! электродвигатель ю ж е н поступать а ш м г р 

машинный цех для замены отдельных узлов: 

а) после сщ>ессовки шестерни с вала якоря цри помощи 

• гидравлической сжимеи ШОоОТ ( д а якоре!, нещ»спс« 

. собленных дли маелоеъема )̂ s • или насосом высокого 

17 (душ якоре!» щжспособленных да 

; или А1326, а также насосои з~да 
электротяжмаш 

сшшкой AI7C Ш или « щ т ш к Ш в П ш Щ указанными 
насосами. 

комплектно с шапками моторно-осевых подшипников без 

ей, ' « i t o » - ; • 

бьем-я шттлшшщ:ттш^§штшшшттш^щттетт , 

щл- теишрг 

(вю ТЯЯЗГ Д@ю -Шрш)*-' -

Дещуекветвя ясшвдсвать да снятая ваяож' *рее « 

щрщьящ-1" . --

Ншера шапок могорне-оееанх штшшашт и шдшпнжо-

л̂йош шрй»»!? с̂зэ дожвн с&ез ̂ Ĵ̂  «HJbii 

•Wit «14* 

l«l* ItMtpitb еоцропвлеяяв язояяцяя тягового тштщ 

Сщеш гдщшнж шешйт в ш е якоря л довояяятедьшас 

во « о ш в ж керщгеу) н е ощюделеаяя везиоввоегя шдатанш 

элфиродайгштбдж на жшкмзтои ходу и для установления нво&вд 

uoeis его суш®» 

Формат 11 



Замер сопротивления изоляции производить мегом-

метром ж® X0G0 В» присоединением одного зажиме, при-

цепь) ж другого зажима прибора - к остову электро-

В исправном тяговом электродвигателе, имеющем 

температуру окружающей среды, сопротивление изоля-

ции относительно корпуса должно 6шт не менее 3 Юм» 

двигателя» вешить поврежденное место и в дальнейшем 

при замен© отдельных узлсш обнаруженный дефект 

фи пробое изоляции якоря -или полюсной катужа, 

етредщ... прибора бда? стоять на нуле» L 
«. 

4*2» ©нить кршш. вентмшрошого патрубка, верхнего коялек-

люка и щюизвести внутренний осмотр электродвигателя. 

ф и осмотре электродвигателя обратить особое внима-

ние на рабочую поверхность коллектора, на состояние _ 

' бандажей якоря, на врешюяне кабелей, перемычек, i 

щеткодержателей, состояние полюсов и щэток. 

Данная операция производится для определения воз-

можности испытания на холостом ходу для тех электро-

двигателей, которые можно поставить под напряжешь 

В противном же c^iae я е я т ш я на холостом жощ-

не щюводах* 



I 
F? 

S 
j|| 

4.1» <-$ммрюь осевой разбег якоря в еобдашо* вяжро* 

so «щу-ЯМбв, шшШа 

сторону коллектора. На стойке закрепить индикатор 

' с • помощь©=зашм® - таким образом» -чтобы • наконечник 

измерительного -стержня касался торцевой поверхности 

вала якоря, а стрелка индикатора была установлена 

из,уть якорь "В сторону' индикатора и определить 

- быть не • более -I- мм- для -всех- типов электродвигателей* 

. 1тазашн# .замер произвести 2-3 раза* 

Ц4* I становись -алекгрс^этотезд -яа чЗеяошгоованга» 
или А431-02. , 

?ь выводные кабели злектроквигат еля к клеммам 

Ври испытании электродвигателя на холостом ходу 

при 400 об/мин» можно испытывать .сщвовремвяко да 

электродвигателя. Цри пусковом токе более I00A 

испытывать один электро двигатель• 

Испытание на холостом ходу проводить в еоответ 

с шштруктммнш указаниями по эксплуатации ст 

A85I Ж до 400 об/мин. в течение 10-15 минут» Замер 

числа оборотов производить при помощи дистаяцион~ 

яого тахометра или ручным магнитным тахометром 

« т а Ю-Э0 я т Т 

Формат 11 
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4д4Д«\.фвеэцгяать работу ш д щ ш ш ш тягового аяавдэо-* 

двигатели при вращении якоря в ода ш дату® сторону* 

.• Прослушивание работы щдаишков^датшодать при 

отплетенном напряжении в еоответствш с техноло-

- гияеской инструкщгей ТИ 91, одним из приспособле-

ний ПР1243. • ' 

Исправный подшипник должен работать- без щелчков, 

- треска, заеданий, о равномерным- щумом» характерным 

для работа подшипников. 

4*4ф20 Измерить вибрацию тягового электродвигателя 

Св обоих направлениях вращения при ̂  400 об/мши да всех типов 

электродвигателе!) ручным вибрографом ВР-1,- приемный- каконач-

няк которого приводится в соприкосновение с корпусом электро-

двигателя* 

- Вибрация электродвигателя» выявленная во врша 

испытания на холостом хожу более 0*15 т (в любом 

месте электродвигателя-?, указывает на необходимость 

динамической балансировки якоря при производстве 

его ремонта в цехе* 

. Показания вибрографа в федеяа* шщм :|и®да® ©»,liw) 

.ужазащет на удашлетворйтелщ» бвлшеародау 

якоря» 

4*4*3» Задавать в адвал цеха яахляеяя* < о баяаяофеав» 

якоря- ж о ВОШЮПЮОП1 шшояьюаям подшшикср для сборки 

с §тш электродвигателем в дальнейшем (ноете ш Ц ш а ревмщ» 

в о д ш я ш в ) иди необходимости замени де$екхяоге дадщщаи® 

ЯШ ЛШ&ф 

1% 

i f c 
5? " I I ] 

-

ТИ 266 ( Ю Лист 
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5 . р т т щ з д щ « р ш з д щ ц в д и 

" р я З А ^ ш я в и 

щ тягового злактпо-

I 

5«1« Шшть ж р ^ ^ ' тезъ-'Ь аедшш»!©®©!»© дата со стороны 

соллектора с юмоявл « Ш Ш Ш болтов и пневматического гайко-

чег© неоёходаш'... 

5 Л «2* Отвернуть- ёежж • КЕ6- .нов. 2 а врв юмощ.отжзидаж 

• •ё®1« :»#рршат» : :рдав©мвр», чередуя.. . 

' •• даашгра-»й© • иротгаодатежиш». оо-1*>1»5 штш- •' 

р т Ы а ёшвш» во шзбеяаяве..рврдаоов ф н ш , 

5».2« §«яь jHef^»- шайёу" тоз.. 'В е торца вала якоря ©о 

§торош. коллектора, i уюрш® кшадояш» 4 подшшжка тягового 

Для. святая упорно! иайбм • шойжодамо. о г е э д у т ь . 

дав замковой mftdtf а отверзть стошрш© бштн 

одро. щита с< 

да чеге'нео&одшог 

ручного отжимного приспособления* 

5оЗ«2« Отвернуть болты МХб ж да 'шякт етзшвшж беязгав 

внпресеовать крышку. 

Примечание : При горизонтальном способе рекоменбуется пользо-
вание усгланобкой ПР2286 с прессом 
которая позволяет оЗноБременно быпрессобыЬать 
по81иипнико6ыирш,игп со стороны привода " кольцо 
поз.7 а затем оынуть якорь скойои ПР2184. 

Лист 
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5 .4 , Замерить радиальный зазор в рожковых подшипниках при 

мощи щупа» поместив его между внутренним подшипниковым коль-» 

цом 1 -роликом.-- • 

Замер радиального за$зора производить для полном ха-

рактеристики роликовых подшипников в случае удовлетво-

рительной их работы при испытании электродвигателя на 

холостом ходу. 

Радиальный зазор в роликовых подшипниках собранного 

электродвигателя должен быть в иведелах: 

Тип электро-
двигателя' 

ЭДТ-200Б 
ЭД-107 __ 

Ж^ШУ 
ЭД-П8А 

СО СТОРОНЫ КОЛ- СО СТОРОНЫ, ПВ0ТИВ0' 
лектора, мм = полокн'ой коллектору 

Ш ™ 

0,05-0,19 0,08 - 0 ,23 

0 ,09 - 0,25 

При больших или меньших значениях радиального зазора 

подшипники забраковать. 

5 . 5 . Снять крышки коллекторных люков поз.8, отсоединить шунты 

щеток от корпусов щеткодержателей и вынуть щетки поз. 9 из окон 

щеткодержателей поз. 10.. 

5 . 6 . Выпрессовать подшипниковый щит поз. I I со стороны, про-

тивоположной коллектору из остова электродвигателя, для чего 

необходимо: 

5 . 6 . 1 . Отвернуть болты поз. 12 крепления подшипникового щита 

пневматическим гайковертом на балансирной подвеске. 

5 . 6 . 2 . Подвести к подшипниковому щиту краном скобу ПР2184 с 

прессом ПР2181 для выпрессовки подшипникового щита и выемки якоря 

завернув тяги пресса в отверстия подшипникового щита и 'произвести 

выпрессовку. 

Выпрессовку подшипникового щита поз. I I из остова 

элект родвигателя и выемку якоря поз.13 производить 

в соответствии с инструктивными указаниями к прессу 

ПР2181 И. 

ИМш. ri&OkS/M. Г760Я. Дсгт<. 

ТИ 266(Л) Лист 
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Затем выцреесованный подшшшковый щит ж явдь 

положить на етелшаж е меткой обкладко! а етеоеда-

- нить приспособление да выемки якоря и. аодшшшю- [ 

вого щита. 

Снять подшипниковый щит о вала якоря. 

При выемке из-остова» якорь не должен касаться 

полюсов. 

5*7* Выцреесовать подшипниковый щ т поз. 14 со еториш 
«ч' 

коллектора из остова, эдектродагателя* д м чего н е о & в т е ; 

3 .7 .1 . Отвернуть болтыs крепления яодашшковйш щта 

пневматическим гайковертом на (Уалансирнои . \ поЗВеске. 

5 .7 .2 . Установить краном пресс ДР2181» завернуть тяги 

пресса в отверстия подшипникового щита и произвести выцрессовку* j 

§*7.3. Отсоединить выпрессованный подшипниковый щит от - I 

пресса и перевезти подшипниковые щиты к прессу для выцрессовки ! 

роликовых подшипников. . ; 

5*8. Снять щеткодержатели поз. 10 и соединительные кабели ; 

а остове, дяя чего необходимо; J 

5 .8 .1 . Отвернуть болты и отсоединить от корпусов щетке- ; 

держателей кабели :• ^ - I 

' ' " • " ! 

а) соединительные перемычки между щеткодержателями; | 

б) выводы от катушек полюсов и провод "Я". 

5*8.2. Отвернуть болты М20 и отсоединить щеткодержатели 

от жрошвгеАвов* 

После съема щотадержатвж тштжщ щтшрщшь ; 

к кронштейну. 

Padoma Выполняется при необходимости ремонта и замены 
цеткаЭержателеи. 

Т Т 
Е Ш Й ш Измшпя 

ШШВ (Ц Лист 

^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ Ж 

imm, Ф op п я/я it 
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; 5 . 9 . Спрессовать роликовые подшипники из снятых подшипни-

ковых щитов на пн евьода драв диче GKOM прессе. A7I9 или ПР193Б 

(указанную работу выполнять при необходимости). 

Работу на прессах -производить в соответствии с 

инструкциями по их использованию А719 й или ПР193Б И. 

Снятые роликовые подшипники заменить новыми или от-

ремонтированными , а неисправные отправить для мойки, 

осмотра и ремонта в специальное отделение по'ремонту 

подшипников, в соответствии с требованиями инструкции 

по содержанию и ремонту роликовых подшипников, локо-

мотивов и моторвагонного подвижного состава Л ЦТ 2361, 

5 Л 0 . Снять остов' с подставки, перевезти его краном к 

продувочной камере A355.0I,. установить на'тележку и продуть 
о 

сухим сжатым воздухом давлением 2-3 кгс/см . 

"При наличии места для продувки и отсоса шли допу-

скается использование камеры A94I .0I СД. 

Продувку остова снаружи и внутри производить' согласно 

указанию по пользованию камерой обдува А355 ИУ и 

A94I .0I ИУ. Перед продувкой остова шланг воздушной 

.магистрали продуть от скопившейся влаги. 

5 . 11 . Протереть обтирочными концами горловины остова 

под подшипниковые щиты, внутренние стенки остова, кабели и 

полюса. 

Протирку горловин, наружных стенок остова и внутри 

остова, (не касаясь полюсных катушек и кабелей), 

производить концами, смоченными обезвоженным 

керосином, а затем сухими. Катушки полюсов и кабели 

протереть салфеткам?,смоченными бензином. После 

продувки, очистки и протирки, остов поступает в 

чистом виде в электромашинный цех для осмотра, 

' проверки и устранения дефектов при их наличии. 

'Jj/yluc, /700л. Цат< 
Ш 266 Ш ) 
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5#Х2* Щювзмояя ебпэдг дататй: шапок моторно-осевых 
»» . 

падшашков* дедшшшковмх штов ж крышек ж передать их в 

чистом виде на /часток сборки тяговых ашеетродаигатжей:* 
Вертикальный, способ р а з б о р к и электооббигателя-

Допускается производить разори и обсо,^ верго* 

кальным способом на стенда дан разборки и ебфяя 
Пб60. 08. 00 

двух электродвигателей, проект ш ш 

на стенде дай разборки а сборки одного ©дааяро-Л660.25.00. 
двигателя» проект $Ш№ШИЩ®ШШ1ШЩ 

Установку электродвигателей ж- поворот их- ж ршЦв» -

дарованном кантователе -яроазводюь т т т ш т т т щ т ^ 

дат по пользованию MSX И» прилагаемой кнантсшат^ю, 

При отсутствии" указанного оборудования люфйссаиф., . 

подшипниковых щитов производить отжшимш болтами 

при помощи гайковерта. -

Выем жоре из остова производить щ>аном ® « ш щ © 

рым-болта» навернутого на торец ваш .ЯШ?» 

О п е р а ц и и л. 5.1 ; 5 . 2 ; 5 , 3 ; 5 . 4 - 5.5 \ 5 . 8 ; 5 . 9 ; 
5 . 1 0 ; 5 .11 ; 5 .1Z 5 у Э у т о З и н а к о б ы е , а операции 
5,1 5.7 необходимо Выполнять н а с т е н Э е 
А660 с е г о к а н т о В а т е л е м , п р е с с о м и г а й к о б е р т о м . 

Ж Ж tJl) 

jg?к Went ПоЖ, ' &шт 
К&пЩ} 
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6. ^ПРЩЛЕНИЕ НЕИСПРАВНБСТЕЙ В^МАГШШОМ СИСТЕМЕ 

^ютсвГиосЖ" разбошГ Ш Ш д т ^ т ш т щ Ш ! . 

6 . 1 . Осмотреть магнитную систему остова с целью выявления 

дефектов полюсных катушек, межкатушечных соединений и кабелей. 

Катушки полюсов с поврежденной поверхностной изоляцией 

а- также имеющие признаки ослабления посадки на сердеч-

никах, ремонтировать со снятием из остова. 

Сердечники полюсов с завальцованными поверхностями 

или расслоением железа подлежат замене. 

Плотность посадки катушек главных и дополнительных 

полюсов на сердечниках при затянутых полюсных болтах 

проверить по видимым следам смещения (натертость, зашлифо-

ван ность на пружинных фланцах и поверхности4 катушек), 

обстукиванием по фланцам, а также по перемещению 

катушек. При.осмотре особое внимание обратить на сос-

тояние выводов главных и дополнительных полюсов и 

прочность их крепления. 

• 6 . 2 . Измерить сопротивление изоляции и омическое сопротив-

ление обмоток катушек полюсов в остове. 

Сопротивление изоляции обмоток катушек должно .быть 

не менее 3 МОм для всех типов электродвигателей. 

При сопротивлении изоляции ниже 3 МОм произвести 

сушку остова в сушильной печи при температуре . 

I00-110 °С в течение 5 часов, после чего проверить 

его вторично. 

В случае,•если и после .сушки сопротивление изоляции 

цепи занижено, проверить цепь катушек полюсов прибо-

ром контроля влажности типа ПКВ-7 и продолжить сушку 

при соотношении 1 .4 (при температуре обмо-

ток от +5 до +40 °С) . 

к /1 и а "EMEEEl ТТоЩ. йат< 
ТИ 266 (И) 
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и :т алоI г»; Форма 2-Е 

При соотношении ёмкости цепи, измеренной при частоте 

2Гц /Cg / , к ёмкости цепи, измеренной при частоте 50 Гц A % Q / , 

меньшем 1 ,4 и заниженном сопротивлении изоляции, следует выя-

вить катушку с заниженным сопротивлением изоляции* для че'го 

разъединив межкатушечные соединения, продолжать измерять соп-

ротивление изоляции катушек в отдельности. мегоные. TPQ 
Нулевое показание4"указывает на наличие пробоя изоляции 

катушки или межкатушечного соединения. ' ,, 

Катушки с пробоем, повреждением изоляции и несоответствии 

омическому сопротивлению подлежат съёму и замене на.новые или 

отремонтированные. 

Омическое сопротивление обмоток катушек в остове при 

температуре + 20° должно быть в пределах : 

Т и п ! Сопротивление обмоток, Ом 
электродвигателя ! Главных полюсов ! Дополнительных 

f f полюсов 

ЭДТ-200Б 0,00482 + 10$ • : 0,00302 + 10% 

ЭД-107 

ЭД-107А 0 , 0 Ю 5 i IO f 0,99812 + 10% 

ЭД-118А 

Замер сопротивления изоляции обмоток производить мостом 

постоянного тока тип.Рт-316 /или Р-329/ или другими приборами. 

При занижении значения омического сопротивления обмотки полю-

сов, катушки проверить прибором для определения витковых за-

мыканий. 

При завышенном значении сопротивления обмотки, выявить место 

неплотного контакта в межкатушечных соединениях. 



ж необходимости омическое сопротивление замереть 

Сопротивление катушек при температуре 20°0 должно 

Т и п 
алектродвига- -

теля 

Т и п 
алектродвига- -

теля 
главного полюса дополнительного "1 

п л т ш л о шмшьа 

ЭДТ-200Б 0,00120 ^ Ш 0 900G75 1 10% j 

ЭД-107 

ЭД-107А 

ЭД-И8А 

0,00262 $ да 
г . • 

' : ' • •• • -i 

• i 

0,00203 *. т % 
1 

„ __ . 

ной катуиаш во время замеров отличается от # 2 0 % 

то производят пересчет величины сопротивления. 

2 3 5 + 20 
%Z0 -It 23 5 f t 

% t ~ соцротивление арж температуре t 

i - температура» при которой производилась заме; 

сопротивления* 

!оЗ* 

раееоедшенш а© 

11Ц1[511|!!Н111]|111 

Проверить катушки полюсов в ост. 

на отсутствие межвитковых замыканий без 

ехеме,черт« 3 . 

Дяя этого к концам неразъединенной цепи главных 

или дополнительных полюсов подключить источник 

переменного т ока напряжением 36-60 В и поочередно 

к сердечникам каждой пары рядом расположенных главных 

ж дополнительных полюсов прикладывается сердечник 

е- вшшметрщ» 

Изямист, Падп. 
\AuCfT 
blMlllll'-. 
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~ 36"60 в 
кк 

Проверка к а т у ш е к на м е ж б и т к о б о е 
з а м ы к а н и е на с о & р а н н о м о с т о б е . 

Церт.З. 
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На всех исправных катушках прибор покажет одинаковое 

напряжение: на полюсеукатушка которого имеет межвит-

ковое замыкание, прибор покажет пониженное значение 

мшряешя»- • • • • • • • • • • • . . 

В случае рассоединения катушек полюсов по неисщ>авност: 

межкатушечных соединений обязательно проверить катушки I ; 

на межвитксвое замыкаше! | ; 

6«4£ Проверку та-межвиковое замыката© катушек полюсов^ '' 

не святых с остова -шеетродамгатеш» щ > ш о ш -также при шжет 

импульсной установки-ИУ-$7§ разьедишв предварительно все меж- j ' 

катушечные соединения и подключая поочередно проверяемые катушки ; 

по схеме, черт. 4» ; 

Импульсная установка ИУ-67 позволяет обнаруживать ш - ] 

явнсвдражеиные замыкания- в татувках полюсов везбущ®*» .. ; 

нш 9 т.е. выявлять катушки с ослабленной ашвштжтШ ; : 

изоляцией. - - j 1 

. Схема и работа имцульсной установки ошсаш в инструк-

ции по пользование импульсной установкой ЮЧЭТ* 

• Црсверка осуществляется путем сравнешя испытуемой 

катушки с эталонной. Катушки соединяют друг с другом, 

как показано на схеме, черт.4 и подключают к импульо-

• ной установке ИУ-97»: 

Подавая яацряжвние I Ш .втедодво щ жешпуоф* « 

эталонную rafp^, сршяюв» §cpf -щmm на « р » . 

• осциллографа. | 

При отсутствии межвяявоэнх зашипи! да ©ёшж. ивушек I 

ж р ш » ipyt и ш ь жшя. чегжжх жцудоци \ 

КОПИР ФоргчатМ 



t> 
ч*» 

t: 

О 

а» •5» 

-«с 

в 
л» fSQ 

х» 
С: 

*ts 

о 

испытуемая 
катушка 

Ф о р м а крцбой на экране 

осциллографа 

— А А А Н е т м е ж8ит 

Л / 1 7 и " к о б ы х замы 
каний . 

Есть меж§ит-
кобое замыка 
ние. 

эталонная 
катушка 

Проберка катушек на межбиткобое 
замыкание на импульсной установке И У - 5 7 . . 

| . 4 . 

испытуемая 
катушка 

< § ) ^ Г о -
Рабочая [• 

dr о-
катушка 

. Проберка катушек на 
с п е ц и а л ь н о м т р а н с ф о р м а т о р е 

Черт. 5. 

и^УЩ* доку*. Подп, ЩМ 
Т И 2 6 6 (// 



снятой с остоосц 
6*5» Для проверки катувиси/на межвитковое замыкание на 

трансформаторе, черт,5 о разъешшм сердечником катушку ставят 

на свободный стержень трансформатора и замыкают сердечник* 

Цри подаче напряжения на рабочую катушку ток в ее 

цепи, измеряемый амперметром А, при отсутствии меж-

витковых замыканий в испытуемой катуше будет иметь 

значение, близкое •к его значен» при включении тран-

сформатора без испытуемой катушки. 

Если же в испытуемой катушке » е е г меето зашжанте • 

- ток при испытании резко возрастет. 

дефектные катушки полюсов заменить. Р а з р е ш а е т с я произво 
бить проверки на меж о и откат- замыкание катушек в остове 
при памои5,и аппарата вчор5-з. 

6 .6 . Мзмержтъ расстояние от оси вращения якоря до поверх» 

ноет» е@рдвчшщ по оси - главшж ж дополнительных полюсов» 

Замер производить спешальанм приспособлением для 

проверки положения главных и дополнительных полшеов 

©твосжташю оси якоря, черт.6 ядв приспособлением 

для проверки геометрии магнитной систем*, черт*?.. 

Расстояние от оси вращения якоря до поверхности 

сердечника должно 'бить в пределах: 

Т и п Главных полюсов, Допшштвдьннж 
меетродаиш- т полюсов, мм 

тж 

ЭДГ-200Б 249*6 - 25© . окт осо KtOi., 
- ЭД-107 

ЭД-1С7А 2S3«I - 254 2§$t25-2§6»?§ 

ЭД-П8А -

При несоответствии расстояния от ©еж вращения якоря 

до поверхности сердечника по оси гяаяинх ж даетш-

т ельных оолюсов необходимо: 

при штат раеетоявш водашдо волвсяне беттн» тш 
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I 

<8 

4S 

m* 
Tfcl 
so 
4 N4 

Ш 

N ! 2 

Приспособление Оля проберки 
геометрии магнитной системы 
шягобозо злектроЗбигателя. 

Черт. 7. 

к диск . 2. Скоба быЗЕижная. з . В и н т . 
4.Ручка п л а н ш е т а . 5. Ш т ы р ь . 

1 — П . Г - Ц Г | ||Ц,ЩЦЩ, „ 

ТИ266 
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tea» расстоянии подложить под катуизш полно» 

im memmjmmme соединения ж щхверить ветер-

-рагяееяе тшт^штутт-шж'тшттшетж-ш вкводав* 

чить на напряжение 6-8 Вольт постоянного тока иг под-

. нося компас -К каждой катушке» определить ее И О Щ Ю Й Ь 

концом " N * - есть северный полюс* 

полюсов я 

цевей' гаавшж ж дашшштетивг ;щр©грев их током I4DQA* 

Шшвшшшя еведадо-'-цревзводаса в течевве ?~8 шидо» 

я ш щ ш в деве егевхвв или- ©т .шюгетпер- ' 

.вето агрегата iIQ69*G0*G0f от которш мсш© ш я р ж ь 

• указаввв£:тек».Натре» всех катушек в.яевватувдеввх 

жшшшл ёшт одинакозымс 

это указывает на шох©1 вевш*«. 

вдохом жштажт® в мевхатуоевдон 'соедевеввв следуе* 

ь »з€Уе^» с места еоедвневва, осмотреть ©оетшиш 

«шазкш жакете! и хх трешеш®#. закрепить их ж 



I 
t 

I 

-X; 

В Ф % Передать остов для испытания на электрическую 

прочность изоляции относительно корпуса напряжением 1600 1 

переменного тока частотой 50 Гц в течение 1 мщутя. 

Испытание производить на стенде 1431*01 или щи 

помощи передвижной пробивной установки Д540» « ш и 

1щт|щ11ищши1щ111тщии1шшшк1щ|шшш1м 

ф и испвгамш обеспечить- техник безопасности шг- I 

ласно инструкции по эксплуатации ш ш ш и н н щ ш м м й ш ! 

йшшшш пробивной установки, 

Jfc-vj'.j асоытания на злектрическую прочность изонацш 

цепи катушек, необходимо немедленно разрядить j 

ки главных и дополнительных полюсов путем закорачи-

вания выводных кабелей на остов» 

Падп, Дзтв 
я 26$ (i) 

Котщ. 

Мет 

3 4 
• фо&тат^ 



7 . ОСМОТР СОСТОЯНИЯ И ПРОВЕРКА ОВНОМ ЯКОРЯ I 
Якоря,имеющие явное повреждение изоляции аймотки,разрешение коллектора, йанбажеи, трецин^а^в^гжаенид валауякоря,нажимйЬ!х й?айб и железа поЗле'жат. 

7 Л . Измерить сопротивление изоляции и омическое соцротиз-

обмогки якоря» j 
•1 ! 

Сопротивление азажявдм якоря замерять жгшиатрем j 
j 

на IOCO В» и оно должно быть не менее 3 МОм да I 

йсорь с заниженным сопротивлением изоляции подлежит 

сушке в сушильной печи пропиточного отделения.® • •'--

течение §~в часов щ& температуре 100-110% с по* 

©етывания якоря до температуры не вше 40°С* 

орь считается ш е р ш н я м при величине соотношения: 

где: & ость жоря щ 

:ость якоря 

заводскому 
ру. ядодаяишьи 

шареяшеш® ©бметд 

туре Ф20°С ДОЛЖНО быть в пределах 

а) для электродвигателя ЭДГ-200Б -

•уЦм.уиегя 

зашр® ешгаеекмре сопротивления якоря при дав#«-

обмотке необхс^че язмешкельвне провода прибора 

и дрлпипов ^ 
JP-3I6 ш ^ г к » • v jw?f ж^лжежтщт, 
пластине для электроЗбигателя ЭД-107, ЭДН07А иЭД-118А 
ц к 11И ц 38 пластине для ЭДТ-200 6 и 

Пода. 
ФоргчатМ 



Mil 

RRK 
R пол. 

no n.7,'6 

ку якоря на отсутствие межвитковнх 

им^льеной установки Ш-8?или скобой 

якоря» - (т*е, -между -центрш 

I ВИТОК С ПОЬрОЖДШН 

Шщ ghswymam атташе уегрвшв жжтттшг- -
приведением в исправное с о с т о я н и е к о л л е к т о р а , 
якорь поплеяню р ш щ ^ ш п в х ш ш ш ш и ш ^ ! забодскоми 
ремонту, 

и дофеяян 

б}- следа'вншшвлвшоро щшвжш-швтутт кошт-

Вшвдещв забоин ж В Ш Й Р Ш глубиной до 0 ,5 мм 

•щттттш ©бгошшй, а ятштш, шШШт глубиной 

61-0.5 с ос 

f Л* Итерять. шработ^ коляе: 

миканита между коллектор. 

; я щ щетками и г 

пластинами, оцре 

•1 V-.-
Я 266 
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1,8 У 
Лиаметр оцененного коллектора должен быть не 

* - менее 380 мм для всех типов электродвигателей* 

Замер диаметра рабочей поверхности коллектора 

производить при помовд скобы е микрометриче ской 

головкой (до*'400"мм) "В местах- зшабетшЛ выработка® 

Коллектор» имеющий глубину продорожки между его 

пластинаш- менее мм (донустимой в эксплуатации 

или недодрезанную слюду у стенок канавки» продоро*-

шть на глубину мм» обратив внимание на цр 

вильную форму продорожки» 

После Продорошш с кромок коллекторных пластин 

снять реет размером мм ж- 4 # по всей датне 

работе! ча©т»~с последующе! зачисткой заусенцев* 

Затем произвести разделку- торцев коллекторных 

пластин и очистить продоронну жесткой волосяной 

щеткой^ • — " 

После обточки и процорожки отшлифовать коллектор 

шлифовальной шщгркой на бумажно!- основе й 

стеклянным зерном до чистоты обработки 

или шлифовальными абразивными брусками марщй. Щ 

р-30 после чего щюдуть сухим сжатым воздухом с 

. нием вентиляции .для отооо* пыли» йрюшюш» 

Режим шлифобки: Число оборотов — 300 - 500 0?/мин • 

продольная подача - 0 , 2 м м / о 5 ; 

время для шлифовки - 2-3 мин-

давление воздуха при продувке 

коллектора — 2 - 3 к г с / с м . 

Шш 



7 .5 . Проверить состояние бандаже!» пазовых 

ш переднем миканитовом конр©е коллектора» 

> ' Бандажи на передне! и задней лобовой част из б е л е -

ной лента 1GS-F не должны иметь отелоеш1г едеищ . 

--•-лакового слоя, вдетМгвитков, слабой утяжки, ш ^ т й 

' и прожогов ленты, Клинья, ослаб!ще в пазу или п р е я » 

денные» подлежат эшиве; 

Ващаж щ передам шишнитовом конусе--коллектора. при 

- необходимости зачистить межой стеклянной бумаг* да 

•удаления верхнего слоя-лака-» протереть чистой безвср-

совой салфеткой л ГФ-92-S не тлт 

двух раз до получения спяошого гладкого едш# й 

- - • *• В случаях ослаблен»; ^щ^а^вяткову-вздутия» прожо- . 

ленты и-трещин лакового слоя ленточный баад» 

• . «пенить. 

• - шлътгшаяж'&ятшвй vsm.-ш -углублени- ывящь*..'-:-

торцом коллектора ж краем стеклобандажа* 

7.S. Проверить обмотку якоря на качество пайки петушов 

«©аиеетора- методом падешиг нащюкевдег сравнивая падения;jwp*» 

шеям иежду кащо!-наро! еоеедаих коллекторных пластин нри 

ш я д а приспособления-(-дуги измерительной со щетками и здхаю-

шй& вилкой) шт ш установке А 6 9 8 . 0 2 . 

-Дет этого на обмотку якоря -подать питание от аето*» 

ника постоянного тока напряжеше* 1 0 - 1 2 в» р я ш т т ш 

контакты на коллекторные ш е е й ® по шагу о б * ® » » 

Затем- милливольтметром, фиооеданонным nooiepejp© ж 

каждой паре соседних ксшшворшх пластин» аашдоь 

падеше напряжения в витках Ш»шт иащду men 

Тй 266 / / 
Uucm 
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В исправном якоре отклонение стрелки прибора от средних 

показаний должно бить не более 20%» 

' завышенное более» -чем да 20» отклонения стрелки щщбора 

между двумя коллекторными пластинами» по сравнена» во 

средними показаниями» указывает на плохую пайку к о у ю » 

тора. Коллекторы»имеющие по внешнему осмотру призма 

выплавления припоя из петужов» а также имеющие отдель-

ные витки обмотки с завышенным падением напряжения» 

должны пропаиваться^ 

Пайку петушков коллектора производить контактном способол 

на установке для контактной пайки коллекторов А28С. 

fi? . Произвести динамическую балансировку якоря на станке 

модем- WI8- или на М6-25 в соответствии с инструкцией» прилагае-

мой к станку. 

"-•• Балансировка якоря производится в случаях» когда вибра-

ция электродвигателя, выявленная во время испытания на 

хсяокйкж ходу, превышает 0,15 мм, ем. -п. 4.4.2. 

Балансировка якоря» не прошедшего проверь вибрации ж© 

п# 4 .4 .2 . , обязательна. • • 

Величина небаланса на каждую сторону якоря ш дшгаа 

превышать 5it m»~j ЭДО-200Б' и ЭД-Ш -ж 4D0' гсм у 

ЭД-107А я Bfirim» 

?Ф8# Переда»-якорь шм женнкщош м аживрачмц» щт* 

шттш жасяяциж обмотки относительно корпуса напряжение» IGOO В 

переменного тока частотой 50 Гц в течение I минута. 

Испытание производить от передвижной пробивной уста-

новки кШ иди BP, стенде 

А431, Of. 



7.9» Посадка варредаиш тазшц ршяовдавинюдо ш в » 

ЯШрй» • 

Указанная работа выполняется в- случае необхвдам©- , 

• ста замеш внте<шлкх *кояец р о ж к о п е д и ш в ш « # Наса-

живаемые Ьнутреншв тшьт роликоподшипников должны быть 

проверен!- на соответствии норм штягш аоодош aa 

вал якоря* 

Натяг посадки внутренних колец роликоподшипников 

на вал якоря дожен быть в пределах: 

а} со стороны коллектора 0,028 * 0,065 мм; 

65 со стороны, противоположной коллектору 

0,025 # 0#077• ш да ^всех-типов электродвигателей » 

- " Перед посадкой -внутреннее кольцо роликоподшипника ... 

нагреть до температуры Ю0~Т20°С нагревателем-

-демагнитизатером для монтажа колец A62I, а при 

его отсутствии - в шкафу да сушкиf нагрева и про-

травки деталей 1298» 



ffW i W W M И , Ч Р № М 

югомметром --ш' 2$Ш 

дерютедоэддахаг ©уж© -в ^сушишной" печи - шш в -швЦу. 

Д298 др. гаиивриуре НО-1ЭО°С до шартешт трейуешго 

.и низкое српроппиВление 
Нальда щеткодержателя» имеющие цроЗшИшшяадш» ®ж«§~ 

|#1 

ШЩ0 'ЯОС& 

окна у ко| 

ami 

m ширине окна ш ткиш алеятро-

#) я® дане окна да электродвигателя 

• одинарного -

двойного - К»* 0 »? 

Дщ ахвкгродвягтжа! Щ-Iif» ЗД-Ш1 

4 _ • : 

одинарного 

двойного , - Ш4®»1 

щеткодержателе!» ииеюще заусенщ, 

>, воеетатавлрвэть ошловяш, а изношенные щетке 
а также имеющие трещины заменить 

аержлтели щвр!и«йш«вд|11шзшга№1(1ша<11шш»йш 
исправными. 

Ферм qmff 



8.4. Установить собранный щеткодержатель в щщшодаб® 

для проверки- щеткодержателей, вставить новые щетки и 

помощи динамометра отрегулировать нажатие пальцев на щетки* 

- : нажатие т ш ш т - т - ^ ж т Ш ш т ш - т ^ т - п т ж т 

. в пределах 4,9-5,5 кГ у ЭЯГ-20СБ и 4,2-4,8 у ЗДГШ 

одной окне,- не должна быть более -так как это 
- - . f 

'может нарушить давильное распределение тока 

тшш 

Н м н в м г - ш т * в « 

•- . шришнт штшрюх чрузюяшх м ц 

боковых стенок выреза как при вер? 

•ара горизонтальном их. перемещении. , 

Шшро? 

заодшай* . • : 

8.5. Испытать щеткодержатель на электрическую прочность 

изодащи после замени изоляционного пальца щеткодержателя отно-

сительно корпуса напряжением 3500 В переменного тока частого! 

§0 Ш в течение 1 минуты. 

йсшташя цроизводат or J4 



в 
• «а» 

II 
ш 

т 
!1 

; 5» 

к 
Оч' 
Ч 

ч 

I V. 

* M l ттш шштмшт'тшщ mm 
ЗАМШИ ОТДЕЛЬНЫХ УЗЮВ 

тшшт-т. шщщетшш -ртшштт кольцо, 

у е т ш ш ш ш в ш ^ ^ зазор .-

между , 

Радиальный зазор в роликовых подшипниках по восьмому 

ряду в свободном состоянии должен быть в цршдшш 

• • -' да всех "типов "электродвигателей: 

а) со стороны коллектора 0,095 * 0,22 мм; 

б) со сторона шестерни 0,125 * 0,26 мм. 

Кроме этого, посаженный -на вал подшипник дояяаж 

свободно вращаться от руки. 

После замера радиального зазора неойходаи*© снять и 

шипники с внутренних колец и перегать их да заарте-

совки в подшипниковые щиты, 

9*2* Запрессовать роликовые подашшшки в-яйрм^шэди» 

тая т гадрвшш#«»м-аршш JsfXS или т ш и ж щ р в о ч щ я 

•щшшт Ш938*-•-г- . 

Н ш г при • жтжш наружных ш щ ртжштжжаштш 

» «©днащшшш адия должен dm-в iwtei&x* 

f a n 
электродви-

гателя 

Натяг, т f a n 
электродви-

гателя со стороны 
коллектора 

со стороны,цротивсь 
положной коллектору 

ЭДГ-200Б 0,016* -0,06 0,018 • -0,075 
ЭД-107 • 0,014* -€,052 0,018 * -0,07 
ЭД-107А 

ЗД-118А 
0,016* 45,06 - 0,018 •.< «0,075 

fe^torw' jjft Золум. Шйп, щопт 
т'шв (Л) ^Аис/п 

. I« ' 
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Разрешается также устанавливать подшипники в падщщ* 

никовые щиты после подогрева гнезда под подшипшет 

индукционным нагревателем ПН964 или ПР1965. 

После остывания подшипника и гнезда необходим© шшт 

жить смазку IP0, заполнив 2/3 объёма смазочн 

и пространство между роликами подшипника, 

вйадя. жтт mmwmwfflm ттттм 

9*3. Установить остов электродвигателя на подставку в го- ! 

ризонтальное положение и произвести запрессовку подшипникового j 

щита (со стороны коллектора) в горловину остова и закрепить его) 

болтами. ! 

Нагрев горловины остова со стороны коллектора произ-

водить индукционным нагревателем ПР2Х25 для всех типов 

электродвигателей, черт.8 продолжительностью не более 

15 мин, 

9 .4 . Произвести сборку остова с якорем, для чего необхо-

димо 

9,4*1« Продуть якорь сухим сжатым воздухом, протереть 

чистыми безворсовыми салфетками концы вала и внутренние кольца 

роликоподшипников• 

Внутренние кольца роликоподшипников перед сборкой остова 

с якорем покрыть тонким слоем смазки ЖРО. 

9 .4 .2 . Установить краном на вал якоря подшипниковый щит 

Ссо стороны, противоположной коллектору), после чего надеть на 

якопъ •
 n p 2dtL 

* приспособление Ш 1 1 8 4 и .совместно с подшипниковым щит» 

якорь краном установить в остов. 

* I 

1.ЧМ- _ ! И' (OF УГ, 1 Ни И< 1 I Г.' 

К тшгн>пз! гг 

ти шт 
\ 44 

фирм Я т 11 
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ИнОукционный 
нагреватель Оля 
нагреба горловин 
остооа со стороны 
коллектора (ЛР2125) 
а со стороны, лро/пабо-
положной коллектору 
(ПР 182.0). 

М е х а н и з м перемешу 
ния черт. Д954 02.00 

ИнЗукционныи -нагребцпель Зля-нагрева 
горлобин остоба с механизмом перемещения. 

Черт. 8. 

Шпунт N- докум. ЩШ) 
Т И 2 6 6 

Лист 
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Нагрев горловины остова производить индукционным 

нагревателем ПР182С д т всех типов электродвига-

телей;* черт. 8 согласно инструкции по пользованию 

ДР1820 I продолжительностью не боле© 15 

9»4в3«•Отсоединить приспособление DP2I84 от .якоря я за-

крепить подшипниковый ищт болтами с «Мбат.дм. .помощ гайко-

верта ИП3106 на £алансирной поЗбеске . 

S.4.4. Установить упорное кольцо подшипника (со сторонм 

коллектора) у ЗЦ-ШОВ» а затем упорную шайбу у всех электродви-

гателей и закрепить ее стопорными болтами с постановкой замковой 

шайбы и загнуть ее углы на грани головок болтов. 

• Примечание г Допускается запрессовывать подшпшковш дан 

» остов при помощи -пресса ПР2181 или цутем 

затяжки болтов гайковертом, вместо нагрева 

горловин остова при помощи индукционных нагре-

. . ватедей ПР1820 и UP2I25. . . 

. 9»4*§* Доверить вращение торя в подшипниках поете сбор» 

якоря с остовом. 

Якорь в подшипниках должен свободно вращаться 

- от:рука без заеданий, задевания и етопорения» 

При всех ненормальных случаях вращения якоря 

следует проверить, нет ли перекосов в крепле-

нии подшипниковых щитш и касания якоря о сер-

дечники полюсов. 

9*5. Замерить радиальный зазор в роликовых подшипниках при 

помощи щупа, поместив его между внутренним позшшшиксшым коль-

цом ж ролакои. 

к у ч Ж ш р Ш р Г Ладя. Wwm 
ТИ 266 ( £ / Штт 
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Радиальный зазор в роликовых подшипниках собран-

ного электродвигателя должен быть в пределах 

указанного п„ При наличии радиального за-

зора» выходящего за щ>еделы, допустимые нормами, f 

тяговый электродвигатель разобрать и годпашнмх j 
i 

заменить. 

Проверить торцевое биение наружных колец роликовых 

подшипников при помощи приспособлений I3P349 и ПШ6С с индикатором ' 

часового типа и ценой догеяш*-0»01 мм» j 

Биение торцевой поверхности наружного кольца ! 

роликового подшпника относительно оси вращения | 

допускается со стороны коллектора не более I 

О» 10 мм» а с© стороны, фотиаоположно! коллектору 

. не более' 0,12-шдая всех- типов электродвигателей»? 

В случае превышения нормы торцевого биения щювв-

.. рить затяжку всех болтов подшипникового щита. 

9*7« Заложив смазку Ш во внутренние поверхности наруж-

ных крышек на 2/2 обьема камеры, установить -крышагна подиашш-

•ковае вдты, закрепив ш -болтами о пружинными найбаш к оощшшввоН 

в ому дату. - . • .... 

Оиазеше трубш»" жоторие ввертываются в доншп-

• никовые щиты, должны быть также пропрессовань; 

смазкой 1Р0# 

9#3« Установить наружное ушютнитшшное кольцо со стороны 

шестерни на вал якоря» доведя его до упора в торец роликоподшип-

ника* 

Нагрев уплотнит ельного кольца производить до 

15С°С в нагревателе-демапштизаторе A62I шш ш 

шкафу для нагрева деталей А298» 

" V f e i S Подя. Шт 
ТИ 266 ( и ) 

Копир. 

Лист 
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Патяг посадки уплотнительных колец на зал якоря 
•должен быть в пределах! 

Т и п 
электродвига-

теля 

ЭДТ-200Б 

зд-ю? 

ЭД-Ю7А 

ЗД-1Х.8Д 

1 Натяг посадки уплотнительных колец 
I на вал .якоря» мм 

о,оу? * 0,09 

0,03> * 0,095 

0,04 0,11 

Зазор в лабиринтовых уплотнениях крышки и . уплотнитель-
ноге кольца должен быть в пределах 0,8-1,3 мм для всех 
типов электродвигателей. 

9.9. Измерить осевой разбег якоря в собранном электродвига-
теле, используя приспособление по типу ПР466. 

Измерение производить в соответствии п. 
Осевой разбег якоря у собранного электродвигателя 
должен быть в пределах 0,02-0,55 мм у всех типов 
электродвигателей. 

9.10. Замерить биение коллектора при помощи приспособления 
И141, укрепив стойку индикатора струбциной к верхнему коллектор-
ному люку остова. 

Биение коллектора, измеренное в собранном электро-
двигателе» допускается не более 0,08 мм в горячем 
состоянии и 0,07 мм в холодном состоянии для всех 
типов электродвигателей. 

9.XI. Измерить воздушный зазор между железом якоря и полю-
сами главными и цполнительными через смотровые люки. 

Иям. Лист № документа! Подпись Дата 

fl . 266: / . \ ( // I I S & 1 Лисч 
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грех положениях якоря СО еиецешн 

I I I 
ажепдадаяга*-

теля 

Величина зсз;=у,.нс?с- зазора. .ш» ' ~ • I I I 
ажепдадаяга*-

теля между железом якоря 
и главными полюсами, 

ШЕЙ 

между ; зом якоря! 
и дополнительными 

полюсами „ мм | 

' '6-7 • i' ЭДТ-200Б 4 - 5 

между ; зом якоря! 
и дополнительными 

полюсами „ мм | 

' '6-7 • i' 
ЭД-/07 ИЭЛ-ИЯД 6,5-7.5 9.5 -10.5 

вывода© кабели. 

а) расстелите между кодовом щеткодержателя к рабочей 

аоверхкост&ю' коллектора. давно бнть в пределах. 

2*4 .ми да всех mam ажштротяттшеЦ 

б) раеетоядо между тарщеом щеткодержателя и торц** 

Указанное расстояние замерять щж .крайне* пето», 

ш м якоря в сторону щеткодержателя* 

Зз я ум. 1 /Inrnrn Ладя. 

е Vя? ч 
(а ) Ш 

4 7 



Разрешается устанавливать щетки высопщ 
не мен ее "23 мм, желательно с этог-0 же двигателя, не: н о в ы е . 

между щеткой ж 

корпусом щеткодержателя должен быть в пределах для 

бе • 

©,©§ - е . з а): по *< 

б) те . щ р м - * * 

После установки 

Для безыскровой работы тяговых электродвигателе 

ческой нейтрали-. Существует несколько методов опрс 

Наиболее приемлемым в условиях локомотивного депо 

является метод импульсов постоянного тока, посылаемых 

в том, что к главным полюсам подключаются 2-3 аккуму-

лятора с напряжением 6-8 В, и выключателем В произво-

дится быстрое вклетеяже ж -выключение-батареи, черт*8« 

При этом изменяющийся во времен* нагштш! шток 

наводимая. Э.Д.С* минимальна ш г р ш 

Дет определения расстояния меаду тяж щеток доста-

точно выставить на шшетии, ееккря хшорнх лежат-

Мэтаюить, контрштруя их раевехсваш* 

бумажвой ленто!» |фО№яваеир8 по двведашоот* i т » 

лектора, н а Э л и н у п о л ю с н о г о д е л е н и я . 

Надя. Ышт 
№тт. 

50 
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Коллекторные пластц 
ны, обязанные с сек -
циями, находящимися 
на геом. нейтрали 

Глабныи полюс 

U& = 6-г8 В ^ 

Аккумуляторная 
батарея 

Схема Зля опреОеления коллекторных 

пластин, лежащих на геометрической нейтрали 

9 . 

v шуКадИ- докум. Пвдп. Нам 
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Xt§-2 ж * и всех 

Проверить нажатие пальцеВ на щ е т к и ц 

НО 720x50 Ш200ШД .^вращая швг - щ и т 

l e t » дсиашз&т "хорошс '«fifsffi i 
.не менее чем на 9 0 % 

прмегашж «--та 

.. , , .. .. ...... ^ . . . 2-3 Шщйшг* Нажатие пальцеб на 
щ е т к и должно соотоетстоооать треБобаниям п. 8 . 4 . 

ттшшш 

ирютш ИСШШШМЙ» шавряжапмм* Цр® эт 

шттт шЖ'Ъ;тщ*ш в г д а » З а т е м про&еоить э л е к т р о -
З б и г а т е л ь п р и . п о б ы ш е н н о й ч а с т о т е о р а щ е н и я 

I 
2640 об/мин- S т е ч е н и е 2 мин 



Щл л&штшл тшш§охвягатехя в обоих м щ р в ш и м ж 

вращеим if©»|it®ri. следующую щрсвдрцу: 

. 9.16*1»' Щретуиать работу- тшш§отшшвшт. л щфшрт ж  1  

слух нет ж задеваний якоря о сердечники полюсов при самых 

малых оборотах» а при отсутствии неисправности довести их до 

400 об/шно для каждого типа электродвигателя. | 

f*>16<,2» Прослушать работу подшипников ж проверить нагрет 

к после окончания предварительного испытания» т»е« после оста-

новки электродвигателя» 

Работу подшипников прослушать с помощью слухового 

аппаратаi одним из приспособлений ПР1243. 

Температура нагрева подшипников не должна быть внве 

95°С, при этом превышение температуры нагрева под-

шипников по отношению к температуре окружающей среды 

не должно быть более 55°Go 

Замер температуры производить с помощью термометр* 

или термопары, 

. 9.17, Принять тяговый электродвигатель щелГ-щредварЕТша-* 

них испытаний в цехе с последующей передачей его ..да далышШо: -

'ксиытаяШ на тетюдашьте! станции» • ' • 

ТягоВые э л е к т р о З б и г а т е л ц Золжны напраблятся 
на и с п ы т а н и я при смене якоря, полюсоб, щеткодержателей, 
а т а к ж е после обточки к о л л е к т о р а , пайки петушкоб и 
З р у г и х раБогп по р е м о н т у обмотки якоря . 
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10. ИСПЫТАНИЕ ТЯГОШХ .ЭЛЖТКЩВИГАТЕЛЕЙ НА 
ИСПЫТАТЕЛЬНОЙ СТАНЦИИ И ОКОНЧАТЕЛЬНАЯ 

ИХ ОТДЕЛКА 

Испытание тяговых электродвигателей производить на 
испытательной станции для тепловозов AI06H. 
При испытании заносить в журнал ремонта данные ниже-
приведенных операций: 
а) замеров омического сопротивления обмоток главных» 

дополнительных полюсов и якоря» измеряемого перед 
стендовыми испытаниями5 

. б) замеров температуры перегрева обмоток главных» до-
полнительных полюсов к якоря» подсчитанной после 
испытания электродвигателя на нагревание в течение 
I часа§ 

в) определения частоты вращения в обе стороны при 
номинальной мощности$ 

г) проверки коммутации5 
д) испытания на повышенную скорость вращения§ 
е) измерения сопротивления изоляции$ 
ж) проверки электрической прочности изоляции. 

10»I. Измерить омическое сопротивление обмоток электро-
двигателя в холодном состоянии перед стендовыми испытаниями. 

Для замера омического сопротивления обмотки якоря 
отдельно от дополнительных полюсов» необходимо под-

нять щетки у всех щеткодержателей и подложить под 
них изоляционные прокладки» 
После проведения указанных замеров щетки опустить 
на коллектор, вынув изоляционные прокладки. 

Ичм. Лист № документа Подпись Дата 
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Омическое сопротивление обмоток главных и дополни-
тельных полюсов при температуре +20°С цолзано соответ-
ствовать нт 6.2, а якоря п. 7.x. чаинок инструкции. 

10.2. Установить два тяговых электродвигателя на специ-
альную бетонированную площадку стенда 004,72.00 около клем-
мовых колонок. АЭ42.02 и соединить их валы муфтой стенда» 
затем установить на электродвигатели вентиляционные патрубки, 
заменить крышки верхних коллекторных люков на специальные 
крышки со стеклянным окном и подсоединить выводные кабели к 
клеммовым колонкам стенда. 

10.3, Произвести испытание на нагревание электродвигате-
лей в течение I час, установив следующий режим для электродви-
гателя, работающего в режиме двигателя? 

я Ir-as W 

С « 
о 
С 

ю >> п 

к 

л 
м Я 

« со « 

S С к£ 
О 
В 

г. 
l-t 
о 
С I % 
и 

! 

1 

Т ИП 
электродвига-

теля 

.напряжение на 
коллекторе, Ток. А 

ЗДТ-200Б 

ЭД-Ю7 ' 
ЭД-107А 

3 Д̂"* X X ЗА 

275 

463 

970 

Во время испытания электродвигатели должны охлаждать-
ся продуванием через них установленного количества 
воздуха, для ЭДТ-200Б 55 м^/мин., а. для ЭД-107, 
ЭД-Ю7А и ЭД-ХХ8А 75 м5/мин. 

При испытании на нагревание применять метод возврат-
ной работы, т.е. один из испытуемых электродвигателей 
работает двигателем, а другой - генератором. 
'Тепловой режим считается действительным для обоих 
электродвигателей. Через 30 мин после начала испытания 
остановить электродвигатели и переключить кжг 

Ичм, Лист Л"'.' документа Подпись Дате 

ТИ 266 
Лис» 

ТЗПК. Заказ К Н',1 Тирвж 20.000 



электродвигатель,работающий мотором» переключить да 

генераторный режим, электродвигатель, работающий гетера- • 

тором- - на мотор»! реши,., «еле- тот щ ш » хеш- j 

таш# щ нагрев, еще эо мщр*«: -

Дш измерения температуры окружающей среда на уровяе 

в ш шот^тлшшлт.-тш^т^ т§тмвщш тш9 чтоби. -

нагреты! юздуж*-шдаа®ш§>-аа электродвигателе!, яш 

Среднее значение показаний трех термометров цринимаетоя 

за температуру окружающей среды. 

В процессе испытаний нагрузка, скорость вращения и 

количество продуваемого воздуха через электродвигатель 

должны быть постоянными. 

Доел© окончания испытания на нагрев и остановки алектро-

•.. •' двигателей произвести замеры омического сопротивления 

их обмоток. i 

. . 10,4. Замерить омическое сопротивление обмоток алектродви- ! 

т е м в горячем состоянии, после окончания испытания на нагрев, ! 

для определения температуры перегрева. - I 

Замер сопротивления обмотки якоря производить на т е I 

же коллекторных пластшюх, на которых производился 

первый замер сопротивления обмотки в холодном coovetni. 

Замер сопротивления каждой обмошт электродвигателя 

производить 4-5 раз через определенные промежутки 

времени. Одновременно по секундомеру отметить время, 

прошедшее от момента остановки электродвигателей до 

момента проведения очередного замера. 

До получение ттртшяя достроить кривую остнванш. 

обмотки, экстраполируя которую, определить температуру 

нагрева обмотки в момемт остановки электродвигателей» 



Температуру перегрева каждой обмотки определить ж© j 

формуле: ! 

w Я х о . л . V j 
где f?w?/>. - сопротивление обмотки в конще испытания в i 

нагретом состоянии; | ) 1 
RX O A " сопротивление обмок® в начале испытания в j 

холодном состоянии; j 

T%oj. - температуру обмотки в холодном состоянии в j 

момент измерения первоначального еопротивле- | 

ния (температура окружавдего воздуха)§ | 
i 

Допустимое превышение температуры обмоток над температур ] 

pot ©кружащего воздуха в конще испытания на нагрев при часовом 

режиме не должно превышать: 1 

Т и п 
электродвига-

теля 

» 11IWJ 
'емперат^оа в Q 1 Т и п 

электродвига-
теля 

главнщ' 
полюсов 

дополнительных 
полюсов якоря коллектора 

ЭДТ-200Б 130 5 130 320 95 

ЭД-107 

ЭД-Ю7А 

ЭД-Ц8А 

180.; • 130 120 , 95 

Замер температуры производить контактным термометром или 

термопарой на коллекторе. 

10.5» Проверить частоту вращения и реверсирование при нсиш-

нальной мощности электродвигателя. 

Проверку частоты вращения и реверсирование проводить при 

следующих режимах: 

Тип 
электродвигателя 

Напряжение на 
коллекторе, 

Ток, 
А 

Скорость вращения 
об/мин 

ЭДТ-ШОВ 275 820 m 
ЭД-107 463 m i 580 

ЗД-107А 

ЭД-П8А 

463 ш 585 " [ j 
• i 

f 
: 1 
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Отклонение частоты вращения от номинальной не должно 
превышать более - "% для электродвигателей ЭД-.10?А и 
ЭД-1Х8А спроектированных после I июля 1966г. ж - Щ до 
I июля 1966г. для электродвигателей ЭДТ-200Б и ЭД-Ю7. 
Разность между частотами вращения тягового электродвига-
теля в одну и другую стороны при токе, соответствующем 
номинальной мощности, и при номинальном возбуждении, 
выраженная в процентах от среднего арифметического обеих 
частот вращения, должна быть не более 5 
Измерять частоту вращения при помощи тахометра 
AI062.II0.00. 

Ю.6. Испытать тяговые электродвигатели на повышенную частоту 

вращения, для выявления механической прочности узлов электродви-

гателя® 
Испытание проводить на нагретых электродвигателях в 
течение 2-х минут на холостом -ходу при 26^0 об/мин. у 
ЭДШ-200Б и 27р0 об/мин., у ЭД-107, ЗД-10?Д и ЭД-118А. 
После выключения напряжения прослушать электродвигатели 
при малых оборотах (при остановке) не произошло ли высту-
пание коллекторных пластин или других механических повреж-
цений. Показателем выступания коллекторных пластин явля-
ется стук щеток при малых оборотах электродвигателя. 10.7 Произвести проверку коммутации у тяговых электродвига-

* 

телей при вращении в обе стороны по 30 сек. в каждую. 
В соответствии с ГОСТ '2582-72 предусмотрены следующие 
два испытательных режима для тяговых электродвигателей! 

1 ТИ 266 ( Ц ) 
Лисп 
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Т и п 
электроцви 

гателя 

ЭДТ-200Б 

Режим Условия испытания Т и п 
электроцви 

гателя 

ЭДТ-200Б 
I 

Напря-
жение , 

В 

- 2 7 5 — 

Ток 
якоря, 

А 

1640— 

Скорость 
вращенияэ 
об/мин. 

Ток возбуждения 
А. 

820 

ЭД-Ю7 
ЭД-107А 

. ЭД-118А 

I 463 1440 720 > • 

ЭДТ-200Б 

П 

-

410 2240 Минимальный, 
соответствующий 
последней сту-
пени ослабления 
поля электро-
двигателя 

Э ДТ-200Б-2 5% 

ЭД-Ю7 ,ЭД-118А-36^ 
1 - . 

эд-io? 
ЭД-107А 
ЭД-118А 

П 

-

700 

1 . 1 --I 1 •! г • 

2290 

Минимальный, 
соответствующий 
последней сту-
пени ослабления 
поля электро-
двигателя 

Э ДТ-200Б-2 5% 

ЭД-Ю7 ,ЭД-118А-36^ 
1 - . 

п о >1 « 
Z я я 

% п X X 
1 

н; 

4 

После проведения испытания 1-го электродвигателя, 
работающего в моторном режиме, переключить его на 
генераторный режим, а электродвигатель, работавший 
генератором - на моторный, после чего продолжить 
испытание 2-го электродвигателя по указанным выше 
режимам. 

При изменении направления вращения электродвигателя 
допускается холостой ход в течение 5 мин.для притирки 
щеток. 

После испытания на электродвигателе не должно быть 
механических повреждений или кругового огня. Коллек-
тор должен быть пригоден к дальнейшем работе без 
очистки какого-либо исправления. 
Степень искрения записать в протокол испытания. 
Для определения степени искрения рекомендуется исполь-
зовать объективный индикатор искрения ИИ-5. 

Из-.:. Лист Л» документа Подпись Дата 
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При классе коммутации не более 1 ^ 2 разрешается выдача 

электродвигателей в эксплуатацию® 

Класс коммутации 2 ж 3 указывает на • неудовлетворитель-
ную коммутацию и требует выявления? и устранения при-
чины большого искрения. 
Для устранения искрения на коллекторе в первую очередь 
проверить соответствие марки и размеров щеток, а также 
правильность установки самих щеток в щеткодержателе, 
притертость их по рабочей поверхности коллектора, 
работу нажимного механизма и величину нажатия на щетки 
И др. 
Выявив и устранив причины искрения на коллекторе, 
испытания по проверке коммутации электродвигателя по-
вторить, при удовлетворительном результате электродви-
гатель выдать в эксплуатацию. 
По окончании всех испытаний необходимо выключить в^е 
агрегаты испытательной станции АХ062, согласно инструк-
тивным указаниям к испытательной станции и отсоединить 
выводные кабели электродвигателей от клеммовых колонок 
A945.Q2. 

10.8. Измерить сопротивление изоляции обмоток тягового 
электродвигателя по отношению к корпусу после испытания на 
нагрев при рабочей температуре обмоток. 

Сопротивление изоляции обмоток при рабочей температуре 
должно быть не менее 3 МОм для всех типов электродвига-
телей. Измерение производить мегомметром на 1000 В 
типа MXI0I. 
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10.9, Демонтировать тяговые электродвигатели с испыта-
тельного стенда 004,7^,00 и установить электродвигатель в пробив 
ную ячейку стенда для испытания электрической прочности изоля-
ции A4jJI, 01. 

хО,10, Испытать электрическую прочность изоляции обмоток 

электродвигателя относительно корпуса переменным током частотой 
50 Гц в течение £ минуты напряжением 1400 В для всех типов 
тяговых электродвигателей. 

Испытание проводить следующим образом: вначале 
испытания подвести 1/3 испытательного напряжения, 
затем за 10 сек» Напряжение поднять полностью и 
произвести выдержку в течение 1 мин., после чего 
напряжение снизить до 1/3 испытательного напряже-
ния» а затем отключить, 
Если испытание не вызывает пробоя или перекрытия 
изоляции обмотки, то результат считать положитель-
ным, а испытания законченными. 

Примечание; В настоящем разделе дано полное испытание электро-
двигателя на испытательной станции, однако правила-
ми ремонта допускается в условиях депо ограничиться 
испытанием на холостом ходу при двух режимах (при 
400 об/мин, и 1900 об/мин,) и при повышенной часто-
те вращения <2640 об/мин, в течение 2 мин. 
см,"Правила деповского ремонта тепловозов у и па. 
'133 и ТЭ10" ЦТ/2586 Р 2 и 3, стр.290, 

10,11, Снять с верхних коллекторных люков специальные 
крышки, установленные на время испытания, установить обычные 
и перевезти электродвигатель в электромашинный цех для оконча-
тельной отделки,, 

Иам. Лист № документа Подпись Дата 
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10.12, Залить компаунцнай массой 225Д головки болтов • 

трех верхних полюсов Ш 1,7 и 8). 
Для разогрева компаунцной массы применять специаль-
ный ковш Г1Р830. 

10.13, Одеть на выводные кабели электродвигателя защитные 
рукава, закрепить их пропитанным в лаке крученым шнуром и 
укрепить кабели в клицах. 

10.14-, Установить шапки моторно-оиевых подшипников .ни 

остов и временно закрепить их болтами. 

10.15. Посадка шестерни на конус вала якоря тягового • 

электродвигателя» 
На тяговый электродвигатель должна быть посажена 

малая шестерня с натягом в пределах 1,1+ 1,5 мм. 

10,15Л. Произвести притирку шестерни по конусу вала 

якоря. Притирочную смесь готовить непосредственно на 
конусе вала® 
С этой целью на три-четыре участка поверхности 
конуса вала из масленки нанести трансмиссионное 
масло и посыпать стеклянным порошком. 
После установки шестерни и ее притирания по 
конусу в течение 4-5 минут, отработанную смесь 
заменить новой и повторить процесс притирки. После 
притирки, поверхности конуса вала и шестерни 
должны приобрести матовый оттенок не менее 75% 
их поверхностей. 

10.15.2. Промыть ацетоном или бензином поверхности сопря-

жения шестерни и конуса вала, после чего вытереть насухо техни-

ческом салфеткой. . 

Ичм, Лист № документа Подпись Дата 

ТА 266 (. /7 ) 
Лист 
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JO.15.3.. 'Насадить холодную шестерню на кону,с вала, посту-

чать по ее наружному торцу специальным молотком и произвести 

замер от торца шестерни под rafliy до торца вала приспособлением 

ПР773, черт. 10. • , ' . 

Полученный размер, который должен быть не менее 

3 мм, занести в журнал ремонта электродвигателя. 

Если при холодной насадке шестерни на конус вала 

. размер окажется менее 3 мм, значит конус шестерни 

имеет большой износ и подлежит восстановлению до 

чертежного размера. Не допускается насаживать, 

шестерню', если зазор между шестерней и уплотнитель-

ным кольцом будет менее ТО,5 мм. 

1 0 . 1 5 . 4 . Снять шестерню с конуса вала и произвести ее 

нагрев индукционным нагревателем 1ТР979.' Нагрев шестерни произ-

водить согласно инструкции ПР979.05.00 ТО. 

Ю . 1 5 . 5 . Насадить нагретую шестерню на конус вала й 

произвести замер от торца вала до -торца шестерни; Посадку шес-

терни произвести, гарантируя натяг по продвижению шестерни на 

1 ,1-1,5 мм с помощью приспособления черт. 10. 

После горячей посадки шестерни расстояние от 

торца вала до торца шестерни должно быть-не 

менее 1 , 5 мм* -

1 0 . 1 5 . 6 . Закрепить шестерню гайкой, после чего загнуть 

.замковую шайбу. - ; 

1 0 . 6 . Отправить:,: готовый тяговый электродвигатель на 

участок сборки колесио-моторного блока. 

tjjnjluci notffi. йа/гн 
ТИ 266(П) 

Лист 
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Замер посаЗка шестерни на конус 
бала приспособлением Л Р 7 7 3 . 

<!. Линейка. 
2. Д о и ж о к с н о н и у с о м . 
3. П р у ж и н а . 
4 . С к о 5 а . 

Черт .10 
5. Шестерня. 
6. Вал . 
7. кольцо уплотнительное. 
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1. 

2. 

3. 

I I . О Б О Р У Д О В А Н И Е 

Н а и м е н о в а н ! е -

|illijjW»il.»l«H.JIIir.|4".W(jMHHIII ••41 "llll lull' ".II" • НТТИ'̂ ГЩ—ГЦ——I I "" "" " 

Испытательная станция тяговых двигателей 

i тепловозов «» ^ •«* *.•••»•§ i * 

S Стенд для испытания электрических машин 

постоянного тока 

Обозначение 

Стенд для испытания электрической проч-

ности изоляции (входит в состав испы» 

.тательной станции AI062) 

или 

передвижная пробивная установка до 12 кВ. 

4.1 Гидравлическая сжимка Для снятия шестерен 

с вала якоря (для якорей, не приспособлен-

ных для маслосъема) . -

5.:Камера продувочная (с тележкой) . . . . о 

6 . . Многоамперный агрегат 

7. Пресс для выпре'ссовки и запрессовки под-

.шипников в подшипниковые щиты 

I или • 

:пресс пневмогидравлический да выпрессовки 

;и запрессовки деталей электромашин 

8 . ; Установка импульсная .для проверки мешэит-

ковой изолязда обмотки якоря типа ИУ-57... 

9.;Шкаф для сушки, нагрева и прошровки 

деталей . . 

20.1НагрвЕатель-демагнитизатор 

11. J Заправочный агрегат . . . . . о . 

12.:Стенд да разборки и сборки тяг.двига-

, телей . . • . . 

• j или 

Установка для разборки тяг.двигателей.... 

Aioe^6 

A85I.00.0036 

mm 
: .02 

A43I .0I 

А540* 

ш. 

AI70.0I36 

А355.01(Д355.0ф : 

AI069 .00 .0 (f 

А Ш 

НР193БЖ 

Завод "Транс-
сигнал" 
г. Харьков 

А293.02' 

A62I 
ш 

ж 

А651х 

А660.08.00 

или A660.23.Oo" 

ПР2286& 

Jjjtylvci Л О 0л. fr/TJi 
ТИ 266(H) 

Лист 
65 
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13. Балансировочный станок типа £1 г 
25 

* 

14, 

[или модели 971$ 

Токарный станок модели 

или Д Ш 500, 

15. Сушильная печь 

16. Бандаишровочный станок 

17. Установка .для сушки тяговых двига-

телей под тепловозом 

(с паровым калорифером) 
о 

18. Механизм перемещения нагревателей 

и прессов: 

19. Держатель индукционного нагревателя 

20. Место .для электрического ремонта 

якоря 

21.(Механизированное стойло 

или отдельно: 

а) Домкрат гидравлический для подъема 

букс 

или 

Домкрат ручной гидравлический 

б) Сварочный многопостовой агрегат 

в) Механизм для проворачивания якоря 

тягового двигателя 

22. Кантователь якорей 

23. Подставка с роликами для якорей 

Обозначение 

Минский станкострои-

тельный заводх 

занский станкостро) 

ительный заводх 

AI23.05 

А591х 

А472.07 

А472.03* 

А954.02 

ПР2134.01 

А698.02 

AI222 

ПР1086.01s 

ПР1252 

ВКСМ 1000х 

ПР1822 

ПР2152.02 

ПР2158.01 

ТИ 266 (П) 
flu cm | 

ТИ 266 (П) 
65a 1 foci ЛО0Л. /farm 

ТИ 266 (П) 
65a 1 



ГОСТ 2.104-68 
Форма 2-а 

12. ЩМСЛОС ОБЛЕНИЛ 

пп 
I 

Н а и м е н о в а н и е 
1 
Обозначение 

I, Насос высокого давления для съема шестерен ЛР184? или 
(для якорей, приспособленных для масло- AI526 или з-да 
съёма) э лектрот яжмаш 

Пресс для выпрессовки и запрессовки подшип-
никовых щитов электродвигателей ЛШ131.03 •• 

Приспособление для выемки якоря из остова • ' 
в горизонтальном положении (скоба)........ЛР2184.03 * 

Нагреватель индукционный для нагрева горло-
вин остова 

IIP! 820.03 и 

ПР2125 

6. 

7. 

8. 

„9. 

10. 

Л . 

12. 

Индукционный нагреватель для подшипниково-
го щита (для нагрева горловины под лроди- ЛРХ964 и 
ковый подшипник) ЛР1965 01 

Приспособление для замера осевого разбега 
якоря ПР466 

Приспособление для прослушивания подшипников ПР1243 

Приспособление для выемки из остова главного 

или дополнительного полюса ЛР136 

приспособление для проверки торцевого бштт* 
ния роликовых ПОДШИПНИКОВ ........ . ....... .. ПК4-9 и 

- . . IIF350 
Приспособление для замера биения коллекто-
ра , Ж141 
Приспособление для замера посадки шестер-
ни на вал якоря электродвигателя ЛР?75 
Индукционный нагреватель для нагрева малых 
шестерен ПР979.05' 

Ичм. Лист № документа Подпись Дата 

ТИ 266 ( /7 j Лист 



ж 
пи Н а и м е н о в а н и е I Обо значение 

1 % Захваты для спрессовки шестерен гидрав-

лическое сжимкои Ai70j 
а) для электродвигателя УДТ-200Б тепло-

воза ТЭ7 .....••.•••««»»•••••••••••' 
б) для тепловозов ТО'З и i'OXO .. 
в) для электродвигателей ЭД-107 и 

ЗД-ХХ8 тепловозов ТЭ10 и Т340 

г) для электродвигателя ЭД-107 теплово-
зов ТЭП10 и ТЭП10Л ....••••••»•»•••• 

Х4. Универсальный динамометр на 10 кг 

Х5. Ковш для разогрева компаунднои массы ... 
16, Тросы с крючьями для транспортировки ... 

17. Гайковерт пневматический с втулками 
типа 312-01, • • 4» в • • 

или 
« 9 9 • * -* гв гайковерт типа ИП 3106 ...... 

8. Балансирная подвеска на 25 кг. 
(пружинный балансир) 

19. Индукционный нагреватель с переходными 
кольцами? ПР Х5.48.02.07 . 

IIP 15.48.02.08. 
IIP 15.48.02,. 01 

. ЛР I5-.48,26-irOO 

20. Приспособление для съема полюсов 

А170.30 ОД 

А170.32/00 СД 

ПРХ764.СД 

ЛРХ794 СД 

КИ53 (ПР808,00.00 
- 0 1 ) 

ПР380 
IIPX38 

Калужский завод 
транспортного 
машиностроения 

Свердловский 
завод "Строймаа" 

Ивано-Франковек 
ЛРЗ 

ПРХ548.05 

ПРХ36 

х Оборудование поставляется централизованно. 

х х Захваты рекомендуется выполнить в соответствии 
с информацией ПКЬ ЦТ № 152 Д. 
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Мегомметр на I кВ и 2Р5 кВ о . . . . . . . . . . 

Мост постоянного тока типа P3J6 

(или Р329) 

Прибор для контроля влажности типа 

ШВ-7 

ia#p©ifa§ ртчвой BP-I 

1 @ 1 I I 

Ицаштор *©кр@шж Щ«§' • » • • • » • • * • • • « • 

Двфевгоевов улмршаушво! тжш УЗД~64 

Аппарат для проверки электрической 
прочности и межбиткооого з а м ы к а -
ния В Ч Ф 5 - 3 

Устройство Зля контроля^ размеров 

остобоб тяг. дбцгателей 

Обозначен!* 

ГОСТ 8038-60 

каталог 1 Ш Я 

Вр1#©р®етр«@ия 

Ежзэевожашжв! эдаод. 

автшашш 

гЛахшрор* 

штт  пШ4ршщжЩ т ' 

ВДкупвей 

ю штттш jmmmm 

Двэцропетровекий 
электротехнический 

завод 

Умаиский забод 
„ Мегомметр" 

черт. 72.39.00.001.00 
y f ЦНИИ-. 



14* ИНСТРУМЕНТ шмвриталшщ И РАБОЧИЙ • 

м 
т 

' l l l M t l i М.-1 « Обозначение 

I . ЩуШ JEffllCfШШв!н© 1 2 1;В Н**«*«• ГОСТ 882-64 

2« №и&ешадряуль да 125 * 1 2Ш ; » • * * • • * « * ГОСТ 166-73 

8# Шаблон щршоцш! ж «щршадто! шт про- по местным усло-

верки оком litx©i§jpsf• шжшй •« *»• • • • »*• • в и и 

•4» Линейка измерительная 30© ж Ш© ш •ТОСТ 427-56 

М ш ш ж е я ш | ш ! \ • ' mm 231©-?© 

J1®mik 0 25 мм в© ишегвш уел©** 

в ш и ' 

BH©©t©i 10 * * < » « о « м « » •«Л» 

8 * , Мттш.тттш ззо #17 #22 #а4»27.эо»эб #бби1 ГОСТ 2841-71 

. 9* Зуджл© ©Л©Щ|ЩШ:2С1 ММ ГОСТ 7211-72 

1 0 * Нашлыик пзоекай ж трехгранны! с насеч-

кой Л 4-6 ГО® 1465-69 

Но ГОСТ 7236-73 

Х2# . по местным усло-

виям 

1 3 / . Щетва вояеошшя или щ щ р о м ш д а •«.«.•••<••• 

14в 



15. 

пп Н а и м е н о в а н и е Обозначение 
- * • " - * — — — < — — — 

1. Керосин.... о ГОСТ 18499-73 

2 . Бензин...*«.... ГОСТ 462-61 

3. Мел..с ГОСТ 1498-64 

4. Эмаль ГФ-92-ХС и ГМ2-ХК ГОСТ 9X51-59 

5. Ветошь обтирочная без ворса..со. ГОСТ 5354-74 

6. Шкурка шлифовальная на бумажной 

основе (зернистостью 200) марки 

ШС 720x50, БШ200С 8А ГОСТ 6456-75 

7 . Бруски шлифовальные марки РЗО и Ленинградский шытно-

Н 7 Б . . . . . . абразивный завсщ ЛОАЗ 

8. Компауцдная масса 22ЗД Т70ТД 504-002-62 

9 . Шкурка шлифовальная на тканевой 

основе... ГОШ! 5009-75 

1 0 . Смазка ЖРО.. . . . . Т Ш ЦТ 520-73 

11. Лента изоляционная прорезиненная ГОСТ 2162-68 

12. Лента шшерная ГОСТ 4514-71 

13* Шнур лышпеёьковый 6 2 м м . . . . . . . . ГОСТ 5107-70 

1 4 . Масло трансмиссионное Т-750 для 

притирки конуса вала и шестерни...ГОСТ 5 .rao«-12 



1 6 * ЗМАСШЕ ЧАСТИ 

К 
WWW 

Г* Якорь: 

электродвигателя ЭДТ-200Б 

ЭД-107 

ЭД-107А 

ЗД - П 8 А 

Катушка главного поя юса: 

электродвигателя ЭДГ-ЗООБ 

ЭД-107 

ЭД-107А 

ЭД - П 8 А 

Штутш дополнительного полюса г 

электродвигателя ЭДТ-20СБ 

ЭД-107 

ЭД-Ю7А 

ЭД-П8А 

о Роликовые подшипники; 

электродвигателя ЭДГ-200Б 

Э Д - Ш А 

5. Щеткодержатель 

SrX.675.TO 

5 Т Х . 6 7 5 . 8 8 9 
5 Т Х , 6 8 0 . 0 7 5 
5 T X . 6 8 0 . I 2 6 

81Х.634Л5Ы! 

5ТХ.635.0Х8-Ш1 

5 Т Х . 6 3 5 Д 9 4 
5 T X . 6 3 5 . I 9 3 
Я П С . 6 3 5 . Ш 

8Н32426 

ГОСТ 8328-75 

8H923I7 

8 Н 3 2 3 2 8 
ГОСТ 8328*75 

8 H 9 2 4 I 7 
8H3233G 
ТУ3402-1-61 

5TX.1I2.0I6 

№ :hm(V4, 
ТГ266 ( Е ) 

71 



IFF IT • 

ijji л а й м e н о в а н и ё Обозначение 

6. Щётки типа ЭГ-2А: 
ч 

электродвигателя ЭДТ-200Б, •' , ' - 5ТХ. 578.035 

•..'• ЭД-107 1 

• ЗД-Х07А г. 5ТХ.578.033 
ЭД-IISAJ 

7. Крышки,коллекторных люков верхние: 

электродвигателя ЭДТ-200Б 8ТХ.310.014 

8 . Провод из ППСРМ1 660 120 и 240мм2 ГОСТ 6596-73 

9 . Рукава пожарные облегчённые ГОСТ 472-50 

10. Крышки коллекторных: люков нижние: 

электродвигателя ЭДТ - 200 Б • 5TX.3I0.0I3 

5TJC. 310.142 

I I . Крышки коллекторных люков боковые: 

электродвигателя ЭДТ-200Б 
5TX .3 I0 .0 I I 

5ТХ.310.143 
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