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РЕКОМЕНДУЕМЫЙ ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН

проведения технической учебы

с ДНЧ, ДС, зам. ДС, ДНБ, инструкторами ДНБ

	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2.

практ.
	Прием-отправление поездов при нарушении электрического контроля положения (взреза) стрелки. Пункты 2.1, 2.2 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Устройство стрелочного перевода. Пункт 21.4 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при поражении электрическим током. Пункт 21.16.6 конспекта.

Порядок действий при обнаружени на ж.д. пути препятствий, угрожающих безопасности движения
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.


	Прием-отправление поездов при ложной занятости стрелочного изолированного участка. Пункт 2.4 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС). 

Путевая полуавтоматическая, автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация. Пункты 21.6.1, 21.6.2 конспекта.

Нормы содержания стрелочных переводов. Пункт 21.4.2 конспекта.

Ведение книги предъявления вагонов к техническому обслуживанию ф. ВУ-14 (ОГ). Пункт 20.4 конспекта. 

Порядок действий при обнаружении развала, течи груза
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

	5

6

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной занятости пути приема. Пункт 2.4 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Взаимодействие работников в случае обнаружения неисправности («толчка») в пути. Пункт 12 конспекта.

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности подвижного состава, подозрительного стука, искрения в поездах.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Март

Март

Март

Март

Март



	7

8

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной свободности пути и стрелочных изолированных участков. Пункт 2.5 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Электрическая централизация стрелок и сигналов. Пункт 21.8 конспекта.

Действия работников станций по организации пропуска поездов с ВМ. Пункт 20.5 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действий работников при возникновении пожара на станции.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН


	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.
	Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ. Пункт 2.6 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Видимые, звуковые сигналы Пункты 21.10.1, 21.10.2. конспекта.

Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях. Пункт 16 конспекта.

Применение первичных средств пожаротушения, их характеристики. Пункт 21.14.7 конспекта.

Порядок действий при получении сообщения об угрозе взрыва подвижного состава.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ. 
	Порядок действий при невозможности перевести стрелку ЭЦ с пульта управления. Пункт 2.7 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Закрепление вагонов. Пункт 21.12 конспекта.

Взаимодействие работников в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами. Пункт 6 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при различных видах травм. Пункт 21.15 конспекта.

Порядок действий работников при утере тормозного башмака или другого инвентаря строгого учета.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь



	13

14

практ.
	Порядок действий при невозможности перевода стрелки курбелем. Пункт 2.8 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон. Пункт 7 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении препятствия на путях станции.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН


	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Отправление поезда при ложной занятости первого блокучастка, отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора. Пункты 2.9, 2.10 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Особенности приема, отправления и пропуска пассажирских поездов. Пункт 18 конспекта.

Порядок проведения комиссионных месячных осмотров. Приказ № 432/Н от 19.12.01г.

Порядок действий при обнаружении машинистом поезда «толчка» в пути.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.


	Обеспечение безопасности движения при выключении стрелок из централизации с сохранением пользования сигналами. Пункт 2.11 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Действия работников при неисправности автоматической блокировки. Пункт 2.18 конспекта.

Основные положения работы железнодорожной станции. Инструкция № ЦД-811-01г.

Организация восстановительных работ при ликвидации последствий крушений, аварий и сходов. Пункт 15 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности автосцепки.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров. Пункт 2.14 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Особенности действий работников при пропуске поездов по перегону, имеющему затяжной спуск. Пункт 13 конспекта.

Порядок составления Техническо-распорядительных актов станций, внесения изменений в них. Пункт 21.3 

Аварийные карточки, знаки опасности. Пункт 20.2 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении нарушения крепления груза на открытом подвижном составе.
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН


	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь



	21

22

практ.


	Обеспечение безопасности движения при погасшем пульт-табло у дежурного по станции. Пункт 2.12 конспекта (для ДНЧ, ДС, зам. ДС).

Действия работников при неисправности полуавтоматической блокировки. Пункт 2.19 конспекта.

Взаимодействие работников в случае осложнения эксплуатационной обстановки нарушением графика движения поездов, а также в случае пропуска пассажирского поезда по участку, не предусмотренному расписанием движения. Пункты 4, 5 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.4 Конспекта

Порядок действий при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1(ВМ)
	НОДН

НОДН

НОДН

НОДН

НОДН
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Действия работников при неисправности контрольного замка на стрелке, утере ключа контрольного замка. Пункт 2.16 конспекта.

Правила ведения книги ревизорских указаний ф. РБУ-8. Правила № ЦРБ-37-97г.

Пропуск негабаритных и тяжеловесных грузов по перегонам и станциям. Конспект пункт 23.2

Оперативное обслуживание. Осмотры электроустановок. Пункт 29.16.5 конспекта.

Прием отправление поездов в случае отсутствия электроэнергии на посту ЭЦ.
	НОДН

УРБ

НОДН

НОДН

НОДН
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с  

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                   М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

РЕКОМЕНДУЕМЫЙ  ТЕМАТИЧЕСКИЙ      ПЛАН

проведения технической учебы

с ДГП, ДГПН, ДНЦ, ДНЦО, зам. ДНЦС

	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.
	Прием-отправление поездов при нарушении электрического контроля положения (взреза) стрелки. Пункты 2.1  конспекта.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

 Стрелочные переводы. Пункт 21.4 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при поражении электрическим током. Пункт 21.15.1 конспекта.

Порядок действий в случаях перекрытия входных, выходных светофоров с проездом (без проезда).
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной занятости стрелочного изолированного участка. Пункт 2.3 конспекта. 

Путевая полуавтоматическая блокировка. Принцип действия. Автоматическая локомотивная сигнализация и автостопы. Пункт 21.6.1, 21.6.2 Конспекта

Взаимодействие работников при внезапном повреждении контактной сети или других устройств электроснабжения. Пункт 11 конспекта.

Обеспечение безопасности движения поездным диспетчером при неисправности диспетчерской централизации. Пункт 14.3 Конспекта 

Порядок действий и вызова причастных работников при потере контроля стрелки под поездом
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль



	5

6

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной занятости пути приема. Пункт 2.4 конспекта.

Действия поездного диспетчера при невозможности перевода стрелки с пульта управления. Пункт 14.1 конспекта.

Взаимодействие работников в случае обнаружения неисправности («толчка») в пути. Пункт 12 конспекта.

Обеспечение безопасного пропуска опаздывающих пассажирских поездов. Пункт 19 конспекта.

Порядок действий при получении информации о срабатывании тормозов в поезде на перегоне.
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Март

Март

Март

Март

Март



	7

8

практ.


	Прием-отправление поездов при ложной свободности пути и стрелочных изолированных участков. Пункт 2.5 конспекта.

Диспетчерская централизация. Пункт 21.9 Конспекта

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действий работников в случае  ухода вагонов со станции на перегон.


	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН


	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.


	Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ. Пункт 2.6 конспекта.

Обеспечение безопасности движения поездным диспетчером при отправление поезда по неправильному пути. Пункт 16 конспекта.

Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях. Пункт 14 конспекта.

Применение первичных средств пожаротушения, их характеристики. Пункт 21.14.7 конспекта.

Порядок действий при получении информации о развале груза с нарушением габарита по соседнему пути.
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ.
	Действия поездного диспетчера при нарушении электрического контроля положения стрелки. Пункт 14.2 конспекта.

Закрепление вагонов. Пункт 21.12  конспекта.

Взаимодействие работников в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами. Пункт 6 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при ожогах. Пункт 21.15.6 конспекта.

Порядок выдачи предупреждения при получении информации о внезапно возникшем препятствии от работников ж.д. или от посторонних лиц.
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь



	13

14

практ.
	Действия поездного диспетчера при производстве работ на перегоне и станции. Пункт 14.5 конспекта.

Ограждение вагонов с ВМ. Пункт 20.3 конспекта.

Железнодорожные переезды. Пункт 21.11 конспекта

Условия пропуска шестиосных и воьмиосных полувагонов и цистерн. Пункт 25.1.  конспекта

Порядок действий работников при обнаружении неисправности подвижного состава, искрения в буксах


	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Отправление поезда при ложной занятости первого блокучастка, отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора. Пункты 2.9, 2.10 конспекта.

 Информация о крушениях, авариях, сходах и столкновениях подвижного состава. Пункт 15.1 конспекта.

Особенности приема, отправления и пропуска пассажирских поездов. Пункт 18 конспекта.

Правила эксплуатации пожарных поездов. Инструкция № ЦУО/219-93г. Общие правила пожарной безопасности. Пункт 21.14.5 

Порядок действий при получении сообщения о взрыве пассажирского поезда.
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.
	Ключевая зависимость стрелок и сигналов. Пункт 21.7 конспекта

Взаимодействие работников в случае осложнения эксплуатационной обстановки нарушением графика движения поездов. Пункт 4 конспекта.

Действия поездного диспетчера при закрытии перегона для производства работ. Пункт 14.5 конспекта.

Организация восстановительных работ при ликвидации последствий крушений, аварий и сходов. Пункт 15.3 конспекта.

Порядок действий работников при возникновении пожара в помещении ДСП, ДНЦ
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Действия поездного диспетчера при неисправности автоблокировки или АЛСН на ДЦ. Пункт 14.3 конспекта.

О взаимной информации работников по обеспечению безопасности движения поездов. Приказ № 277/Н от 2.08.01г.

Действия поездного диспетчера при отправлении поезда по неправильному пути. Пункт 14.4 конспекта.

Аварийные карточки. Пункт 20.2 конспекта.

Порядок действий при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1 (ВМ)
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

	21

22

практ.
	Порядок действий поездного диспетчера при неисправности рельсовых цепей. Пункт 14.3 раздел 4 конспекта

Обеспечение безопасности движения при выключение стрелки, оборудованной контрольными замками. Пункт 2.11.1 конспекта.

Взаимодействие работников при внезапном повреждении контактной сети или других устройств электроснабжения. Пункт 11 конспекта

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Порядок отправления поездов по правилам однопутного перегона при закрытии одного из путей для движения
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Формы приказов, используемые поездными диспетчерами. Пункт 117.2 конспекта.

Действия поездного диспетчера при неисправности электрической централизации. Пункт 14.3 конспекта.

Порядок ведения книги предъявления вагонов грузового парка к техническому обслуживанию. Пункт 20.4 конспекта

Требования к персоналу при эксплуатации электроустановок. Пункт 21.16.4 конспекта.

Порядок отправления рабочих поездов на перегон для проведения аварийно-восстановительных работ
	ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН

ДЦУ

НОДН
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                        М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

ПЛАН

проведения технической учебы

с операторами СТЦ, ДСПП  
	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.
	Прием-отправление поездов при нарушении электрического контроля положения (взреза) стрелки. Пункт 2.1 конспекта.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Виды стрелочных переводов. Содержание стрелочных переводов.  Пункт 21.4.1, 21.4.2 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при обмороке. Пункт 21.15.3 конспекта.

Порядок оформления документов и передачи информации в ситуациях, не предусмотренных технологическим процессом.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.


	Прием-отправление поездов при ложной занятости стрелочного изолированного участка. Пункт 2.3 конспекта. 

Ведение книги предъявления вагонов грузового парка к техническому обслуживанию. Пункт 20.4. конспекта

Железнодорожные станции, длина станционных путей, предельные столбики, сигналы и их установка. Пункт 21.1 конспекта.

Ведение книги предъявления вагонов к техническому обслуживанию ф. ВУ-14 (ОГ). Пункт 20.4 конспекта. 

Порядок действий работников в случае прибытия поезда без ТГНЛ
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль



	5

6

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной занятости пути приема. Пункт 2.4 конспекта.

Формирование поездов с опасными грузами класса 1 (ВМ). Пункт 22.3.3 конспекта.

Габариты погрузки. Негабаритные грузы. Классификация негабаритных грузов. Пункт 23.1 конспекта

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Порядок действий в случае прибытия вагонов без документов
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Март

Март

Март

Март

Март



	7

8

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной свободности пути и стрелочных изолированных участков. Пункт 2.5 конспекта.

Электрическая централизация стрелок и сигналов. Пункт 21.8 конспекта.

Ограждение вагонов с ВМ. Пункт 20.3 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действия работников в случае получения пакета перевозочных документов в распечатанном виде.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.
	Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ. Пункт 2.6 конспекта.

Порядок заполнения натурного листа ф. ДУ-1. 

Порядок производства маневровой работы с транспортерами и вагонами, загруженными негабаритными грузами, и порядок постановки их в поезда. Глава 4 инструкции  ДЧ-1835-01г.

Применение первичных средств пожаротушения, их характеристики. Пункт 21.14.7 конспекта.

Порядок действий в случае прибытия документа вагона, не вписанного в натурный лист.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ.
	Порядок действий при невозможности перевести стрелку ЭЦ с пульта управления. Пункт 2.7 конспекта.

Закрепление вагонов. Пункт 21.12 конспекта.

Взаимодействие работников в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами. Пункт 6 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при ушибах. Пункт 21.15.4 конспекта.

Порядок действий в случае прибытия документа без штампов приема груза к перевозке. 
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь



	13

14

практ.
	Порядок действий при невозможности перевода стрелки курбелем. Пункт 2.8 конспекта.

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон. Пункт 7 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Порядок действий в случае прибытия вагона с несоответствием  кодов станции назначения, получателя
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Оформление документов на вагоны с опасными грузами. Пункты 1.4 Правил перевозок опасных грузов.

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Порядок ограждения мест производства работ на станциях. Глава 6 инструкции  ЦП-485-99г.

Действия работников при обнаружении неисправности пути, подвижного состава. 

Порядок действий в случае прибытия вагона с неправильным номером и без принадлежности.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.
	Обеспечение безопасности движения при выключении стрелок из централизации с сохранением пользования сигналами. Пункт 2.11 конспекта.

Ручные и звуковые сигналы, применяемые при маневрах.  Пункт 21.10.2, 21.10.5 конспекта

Путевая полуавтоматическая, автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация. Пункты 21.6.1, 21.6.2  конспекта.

Порядок заполнения сведений о вагонах натурного листа ф. ДУ-1. 

Порядок действий при обнаружении на ж.д. пути препятствий, угрожающих безопасности движения.


	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров. Пункт 2.14 конспекта.

Технические мероприятия, обеспечивающие безопасность работ со снятием напряжения. Пункт 29.5 конспекта.

Ключевая зависимость стрелок и сигналов. Пункты 21.7 конспекта.

Аварийные карточки, знаки опасности. Пункт 20.2 конспекта.

Порядок действий работников при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1 (ВМ)


	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

	21

22

практ.
	Обеспечение безопасности движения при погасшем пульт-табло у дежурного по станции. Пункт 2.12 конспекта.

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Порядок постановки в поезда вагонов с грузами, требующими особой осторожности и специального подвижного состава. Приложение 3 инструкции ЦД-790-2000г.

Характеристика пожарной опасности объектов железнодорожной станции. Пункт 21.14.2 конспекта.

Действия работников при обнаружении сбоев, выхода из строя системы АСУ и ГИД 
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Действия работников при неисправности контрольного замка на стрелке, утере ключа контрольного замка. Пункт 2.16 конспекта.

Устройства связи. Пункт 21.6.3 конспекта.

Порядок заполнения итоговых данных натурного листа ф. ДУ-1. Инструкция ЦЧУ-4895-93г.

Термины, применяемые в межотраслевых правилах по охране труда при эксплуатации электроустановок. Пункт 21.16.2 конспекта.

Порядок передачи информации на поезда при отсутствии электроэнергии на рабочих местах.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание:  На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                            М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

РЕКОМЕНДУЕМЫЙ  ТЕМАТИЧЕСКИЙ   ПЛАН

проведения технической учебы 

с ДСЦ, ДСП, операторами при ДСП, операторами постов централизации 

	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.
	Прием-отправление поездов при нарушении электрического контроля положения (взреза) стрелки. Пункты 2.1 конспекта.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Стрелочные переводы. Пункт 21.4 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при кровотечениях. Пункт 21.15.2 конспекта.

Должностные обязанности оператора поста ЭЦ при приеме дежурства. Пункт 27.1.2 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действия в случаях перекрытия входного, выходного светофоров с проездом
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.


	Прием-отправление поездов при нарушении электрического контроля положения стрелки при открытом светофоре. Пункт 2.2 конспекта. 

Особенности пользования вспомогательными кнопками и кнопкой пригласительного сигнала. Пункты 2.15 конспекта.

Нормы содержания стрелочных переводов. Пункт 21.4.2 конспекта.

Ведение книги предъявления вагонов к техническому обслуживанию ф. ВУ-14 (ОГ). Пункт 20.4 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, операторов при ДСП).

Автосцепное устройство. Пункт 26.2 конспекта

Порядок действий работников станции при закреплении подвижного состава при перерыве всех средств связи
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль



	5

6

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной свободности пути и стрелочных изолированных участков. Пункт 2.5 конспекта.

Взаимодействие работников в случае обнаружения неисправности («толчка») в пути. Пункт 12 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, операторов при ДСП).

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Светофоры. Пункт 21.10.3 конспекта.

Порядок действий работников при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1 (ВМ)
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Март

Март

Март

Март

Март

Март

	7

8

практ.
	Электрическая централизация стрелок и сигналов. Пункт 21.8 конспекта.

Оперативное обслуживание. Осмотры электроустановок. Пункт 21.16.5 конспекта.

Действия работников станций по организации пропуска поездов с ВМ. Пункт 20.5 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Обязанности оператора поста ЭЦ при производстве маневров. Пункт 27.1.4 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действий работников при возникновении пожара на станции.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.
	Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ. Пункт 2.6 конспекта.

Железнодорожные станции, длина станционных путей, предельные столбики, сигналы и их установка. Пункт 21.1 конспекта

Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях. Пункт 16 конспекта.

Применение первичных средств пожаротушения, их характеристики. Пункт 21.14.7 конспекта.

Скорости движения рельсовозного спецсостава. Пункт 25.4 конспекта.

Порядок действий при обнаружении ползуна в составе поезда.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Май

Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ.
	Порядок действий при невозможности перевести стрелку ЭЦ с пульта управления. Пункт 2.7 конспекта.

Закрепление вагонов.  Порядок учета, маркировки (клеймения), выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.12, 21.13 конспекта.

Взаимодействие работников в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами. Пункт 6 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при различных видах травм. Пункт 21.15 конспекта.

Обязанности оператора поста ЭЦ по соблюдению безопасных правил охраны труда. Пункт 27.1.6 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действий при получении сообщения об угрозе взрыва подвижного состава.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь



	13

14

практ. 


	Порядок действий при невозможности перевода стрелки курбелем. Пункт 2.8 конспекта.

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон. Пункт 7 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Перевод стрелок электрической централизации с помощью вспомогательной кнопки «ВК». Пункт 2.15.1 конспекта.

Прием и отправления поездов в случае отсутствия электроэнергии на посту. 
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Отправление поезда при ложной занятости первого блокучастка, отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора. Пункты 2.9, 2.10 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, оператора при ДСП).

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Особенности приема, отправления и пропуска пассажирских поездов. Пункт 16 конспекта. (Для ДСП, оператора при ДСП).

Порядок действий при отсутствии индикации контроля положения стрелки на табло. Пункт 2.13 конспекта.

Порядок оформления начала работ на станции и допуска к ним. Пункт 27.2.1 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действий, вызов причастных работников и оповещение населения при возникновении аварийной ситуации на станции.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Август

Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.
	Обеспечение безопасности движения при выключении стрелок из централизации с сохранением пользования сигналами. Пункт 2.11 конспекта.

Действия работников при неисправности автоматической блокировки. Пункт 2.18 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, оператора при ДСП).

Особенности пользования вспомогательными кнопками и кнопкой пригласительного сигнала. Пункт 2.15 конспекта.

Организация восстановительных работ при ликвидации последствий крушений, аварий и сходов. Пункт 13 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, оператора при ДСП).

Обязанности оператора поста ЭЦ при производстве работ на станции. Пункт 21.2.2 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действий при приеме поезда с перегона, имеющего затяжной спуск, при отсутствии связи с машинистом поезда.


	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров. Пункт 2.14 конспекта.

Особенности действий работников при пропуске поездов по перегону, имеющему затяжной спуск. Пункт 13 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, оператора при ДСП).

Регламент переговоров ДСП с исполнителями при пропуске поездов и производстве маневровой работы в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ. Пункт 2.17 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, оператора при ДСП).

Аварийные карточки, знаки опасности. Пункт 20.2 конспекта.

Порядок оформления окончания работ на станции. Пункт 27.2.2 конспекта (для операторов постов централизации).

Порядок действий при обнаружении машинистом поезда «толчка» в пути.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь



	21

22

практ.
	Обеспечение безопасности движения при погасшем пульт-табло у дежурного по станции. Пункт 2.12 конспекта.

Действия работников при неисправности полуавтоматической блокировки. Пункт 2.19 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, операторов при ДСП).

Взаимодействие работников в случае осложнения эксплуатационной обстановки нарушением графика движения поездов, а также в случае пропуска пассажирского поезда по участку, не предусмотренному расписанием движения. Пункты 4, 5 конспекта. (Для ДСП, операторов при ДСП).

Характеристика пожарной опасности объектов железнодорожной станции. Пункт 21.14.2 конспекта.

Формы ведения переговоров и приказов, используемые ДСП при приме, отправлении и пропуске поездов. Пункт 17.1 конспекта.

Порядок действий при получении информации о срабатывании тормозов в поезде на перегоне.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Действия работников при неисправности контрольного замка на стрелке, утере ключа контрольного замка. Пункт 2.16 конспекта. (Для ДСЦ, ДСП, операторов при ДСП).

Перечень регламентов переговоров о приготовлении маршрутов. Пункт 28.6. конспекта. 

Порядок составления натурного листа ф. ДУ-1. Инструкция ЦЧУ-4895-93г.

Вопросы электробезопасности. Общие положения. Пункт 21.16.1 конспекта.

Видимые, звуковые сигналы. Пункт 21.10.1, 21.10.2

Порядок действий при потере контроля стрелки под поездом.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                   М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

РЕКОМЕНДУЕМЫЙ  ТЕМАТИЧЕСКИЙ  ПЛАН

проведения технической учебы

с составителями, главными кондукторами поездов

	№ 

темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.
	Должностные обязанности главного кондуктора поездов. Пункт 22.1.2 конспекта.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Стрелочные переводы. Пункт 21.4 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при поражении электрическим током. Пункт 21.16.6 конспекта.

Методы и средства закрепления вагонов на путях станции.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДНБ

ДС
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.
	Тормоза. Пункт 26.1 конспекта.

Порядок составления натурного листа ф. ДУ-1, общие положения. Инструкция ЦЧУ-4895-93г.

Содержание стрелочных переводов. Пункт 21.4.2 конспекта.

Ведение книги предъявления вагонов к техническому обслуживанию ф. ВУ-14 (ОГ). Пункт 20.4 конспекта.

Порядок действий работников станции при утере тормозного башмака. 
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль



	5

6

практ.
	Обязанности главного кондуктора поездов по соблюдению безопасных приемов труда. Пункт 22.1.4 конспекта.

Формирование поездов с опасными грузами класса 1 (ВМ). Пункт 22.3.3 конспекта.

Габариты погрузки. Негабаритные грузы. Классификация негабаритных грузов. Пункт 23.1 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности пути, стрелочного перевода.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Март

Март

Март

Март

Март



	7

8

практ.
	Скорости при маневрах. Пункт 22.2.2 конспекта.

Электрическая централизация стрелок и сигналов. Пункт 21.8 конспекта.

Ограждение вагонов с ВМ. Пункт 20.3 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действий работников при обнаружении внезапно возникшего препятствия на путях станции.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.
	Вагоны, которые запрещается ставить в поезда. Пункт 22.3.1 конспекта.

Порядок заполнения сведений о грузовом поезде натурного листа ф. ДУ-1. Инструкция ЦЧУ-4895-93г. 

Буксовый узел, тележки, рессорное подвешивание. Пункт 26.4 конспекта

Применение первичных средств пожаротушения, их характеристики. Пункт 21.14.7 конспекта.

Порядок действий работников в случае ухода вагонов со станции, подъездного пути на перегон. Порядок приема ушедших вагонов с перегона на станцию.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ.
	Порядок включения тормозов в поездах. Пункт 22.3.2 конспекта.

Закрепление вагонов. Пункты 22.2.4 конспекта.

Автосцепное устройство. Пункт 26.2 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при различных видах травм. Пункт 21.15 конспекта.

Порядок действий работников при возникновении пожара на станции, подвижном составе.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь



	13

14

практ.
	 Вагоны, которые запрещается ставить в поезда. Пункт 22.3.1 конспекта.

Взаимодействие работников при сходе вагонов на перегоне с выходом за габарит. Пункт 10. конспекта.

Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон. Пункт 7 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Порядок действий работников при обнаружении неисправности автосцепки, волочения деталей подвижного состава.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ. 


	Технические требования к колесным парам подвижного состава. Пункт 26.5 конспекта.

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Порядок ограждения мест производства работ на станциях. Глава 6 инструкции  ЦП-485-99г.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта

Порядок действий работников при обнаружении нарушения крепления груза на открытом подвижном составе.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.
	Характеристика опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Ручные и звуковые сигналы, применяемые при маневрах. Пункт 21.10.5 конспект.

Путевая полуавтоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация и автостопы. Пункты 21.6.1, 21.6.2 конспекта. (Для главного кондуктора поездов).

Порядок заполнения сведений о вагонах натурного листа ф. ДУ-1. 


	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров. Пункт 2.14 конспекта.

Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях. Пункт 16 конспекта.

Нумерация путей и стрелок. Железнодорожные переезды. Пункты 21.2, 21.11 конспекта.

Маневры на главных и приемоотправочных путях. Пункт 22.2.3 конспекта.

Порядок действий при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами (общие сведения)
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

	21

22

практ.
	Автосцепное устройство. Пункт 26.2 конспекта.

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Порядок постановки в поезда вагонов с грузами, требующими особой осторожности и специального подвижного состава. Пункт 22.3.4 конспекта.

Общие правила пожарной безопасности. Пункт 21.14.5 конспекта.

Порядок действий при получении сообщения об угрозе взрыва подвижного состава.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДНБ

ДС
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Светофоры.  Сигналы ограждения. Пункт 21.10.3, 21.10.4 конспекта.

Обязанности главного кондуктора при производстве маневровой работы. Пункт 22.1.3 конспекта.

Порядок заполнения итоговых данных натурного листа ф. ДУ-1. 

Вопросы электробезопасности.  Термины, применяемые в межотраслевых правилах по охране труда при  эксплуатации электроустановок. Пункт 21.16.2 конспекта.

Порядок действий работников при закреплении подвижного состава при перерыве всех средств связи.
	ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ

ДС

ДНБ
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                   М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

РЕКОМЕНДУЕМЫЙ  ТЕМАТИЧЕСКИЙ   ПЛАН

проведения технической учебы 

с сигналистами и дежурными стрелочных постов

	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.
	Устройства для замыкания стрелок. Пункт 28.1 конспекта.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при поражении электрическим током. Пункт 21.16.16 конспекта.

Порядок действий работников станции при приеме, отправление поездов, производстве маневровой работы при перерыве действия всех видов связи.
	ДС

ДС

ДС

ДС


	Январь

Январь

Январь

Январь



	3

4

практ.
	Ключевая зависимость стрелок и сигналов. Пункт 28.2 конспекта. 

Путевая полуавтоматическая, автоматическая блокировка, автоматическая локомотивная сигнализация. Пункты 21.6.1, 21.6.2 конспекта.

Содержание стрелочных переводов. Пункт 21.4.2 конспекта.

Порядок действий при получении сообщения об угрозе взрыва пассажирского здания.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

	5

6

практ.
	Должностные обязанности дежурного стрелочного поста. Пункт 28.3 конспекта. 

Виды  стрелочных переводов. Пункт 21.4.1 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3 конспекта.

Порядок действий при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1 (ВМ)
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Март

Март

Март

Март

	7

8

практ.
	Прием дежурства дежурным стрелочного поста. Пункт 28.3.2 конспекта.

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действий работников станции при обнаружении нарушения крепления груза на открытом подвижном составе
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

	9

10

практ. 
	Содержание и обслуживание стрелочных переводов дежурным стрелочного поста. Пункт 28.3.3 конспекта.

Ручные и звуковые сигналы, применяемые при маневрах. Пункты 21.10.5 конспекта.

Пожарная сигнализация и первичные средства пожаротушения. Пункт 21.14.6 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности автосцепки.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Май

Май

Май

Май

	11

12

практ. 
	Обязанности старших дежурных и дежурных стрелочных постов при приеме, отправлении и пропуске поездов. Пункт 28.3.4 конспекта.

Закрепление вагонов. Пункт 21.12 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при различных видах травм. Пункт 21.15.  конспекта.

Порядок действий работников при возникновении пожара в подвижном составе.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

	13

14

практ.
	Обязанности дежурных стрелочных постов при производстве маневров. Пункт 28.3.5 конспекта.

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности подвижного состава.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Порядок сдачи дежурства дежурным стрелочного поста. Пункт 28.3.6 конспекта.

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях. Пункт 16 конспекта.

Порядок действий работников в случае ухода вагонов со станции на перегон.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Август

Август

Август

Август

	17

18

практ
	Обязанности дежурного стрелочного поста по соблюдению безопасных приемов труда. Пункт 28.3.7 конспекта.

Взаимодействие работников в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами. Пункт 6 конспекта.

Классификация негабаритных грузов. Пункт 23.1 конспекта

Порядок действий работников станции при обнаружении внезапно возникшего препятствия на путях станции.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

	19

20

практ.
	Обязанности дежурного стрелочного поста при производстве работ на станции. Пункт 28.5 конспекта.

Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон. Пункт 7 конспекта.

Аварийные карточки. Ограждение вагонов с ВМ Пункт 20.2, 20.3  конспекта.

Порядок действий работников станции при обнаружении неисправности стрелочного пути.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь



	21

22

практ.
	Регламент переговоров при приготовлении маршрутов. Пункт 28.6 конспекта.

Действие работников при следовании поездов с опасными грузами. Пункт 20.5 конспекта.

 Перевод стрелки при помощи курбеля. Пункт 27.1.7 конспекта.

Порядок действий работников при утере тормозного башмака.
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Действия дежурного стрелочного поста при неисправности контрольного замка на стрелке, утере (поломке) ключа контрольного замка. Пункт 28.4 конспекта.

Техническо-распорядительный акт станции. Пункт 21.3 конспекта. 

Вопросы электробезопасности. Общие положения. Пункт 21.16.1 конспекта.

Методы и средства закрепления вагонов на путях станции
	ДС

ДС

ДС

ДС
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                        М.А.Голдовский

Исп. Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

РЕКОМЕНДУЕМЫЙ ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН

проведения технической учебы

с ДСПГ, операторами при ДСПГ,

 регулировщиками скорости движения вагонов

	№ темы
	Тема занятия
	Кто проводит
	Месяц проведения

	1
	2
	3
	4

	1

2

практ.


	Прием-отправление поездов, производство маневров при нарушении электрического контроля положения (взреза) стрелки. Пункты 2.1 конспекта, пункт 1.14 инструкции ЦШ-651-99г.

Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения. Пункт 3 конспекта.

Стрелочные переводы. Пункт 21.14 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при поражении электрическим током. Пункт 21.16.16 конспекта.

Порядок действий при отказе в работе замедлителей, устройств СЦБ и связи.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Январь

Январь

Январь

Январь

Январь

	3

4

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной занятости стрелочного изолированного участка. Пункт 2.3 конспекта. 

Обеспечение безопасности движения на сортировочных горках при производстве работ, общие положения. Пункт 1 инструкции ЦШ-651-99г.

Нормы содержания стрелочных переводов. Пункт 21.4.2 конспекта.

Скорости при маневрах. Пункт 22.2.2 конспекта

Порядок действий работников при потере контроля стрелки, вызов причастных работников.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

Февраль

	5

6

практ.
	Порядок выключения централизованных стрелок на сортировочных горках. Пункт 2 инструкции ЦШ-651-99г.

Порядок производства маневровой работы с вагонами, загруженными ВМ. Глава 16 инструкции ЦД-790-2000г.

Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков. Пункт 21.13 конспекта.

Меры пожарной безопасности на рабочих местах. Пункт 21.14.3  конспекта.

Замасленные, замазученные колеса. Порядок действий.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Март

Март

Март

Март

Март



	7

8

практ.
	Прием-отправление поездов при ложной свободности стрелочных изолированных участков. Пункт 2.5 конспекта.

Порядок хранения курбелей, макетов, колпачков красного цвета. Пункт 3 инструкции ЦШ-651-99г.

Сигналы, применяемые при маневровой работе. Глава 6 инструкции ЦРБ-757-2000г. Ручные и звуковые. Конспект пункт 21.10.5 

Классификация нарушений безопасности движения поездов, основные направления в обеспечении безопасности движения поездов. Приказ МПС № 1-Ц-94г.

Порядок действий работников при саморасцепе вагонов во время перестановки состава в парк отправления. Соединение и осаживание вагонов.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Апрель

Апрель

Апрель

Апрель

Апрель



	9

10

практ.
	Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ. Пункт 2.6 конспекта.

Порядок выключения изолированных участков, устройств защиты стрелок от перевода под подвижным составом РТД-С, ИПД, ФЭУ. Пункт 4 инструкции ЦШ-651-99г.

Порядок производства маневровой работы с транспортерами и вагонами, загруженными негабаритными грузами, и порядок постановки их в поезда. Глава 4 инструкции  ДЧ-1835-01г. пункт 23.2 конспекта

Пожарная сигнализация и первичные средства пожаротушения. Пункт 21.14.6 конспекта.

Забуферение вагонов в кривых участках пути. Порядок действий.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Май

Май

Май

Май

Май

	11

12

практ.
	Порядок действий при невозможности перевести стрелку ЭЦ с пульта управления. Пункт 2.7 конспекта.

Порядок выключения стрелок и изолированных участков при производстве путевых работ. Пункт 5 инструкции ЦШ-651-99г.

Закрепление вагонов. Пункт 21.12 конспекта.

Меры по оказанию первой медицинской помощи при различных видах травм. Пункт 21.15 конспекта.

Порядок действий при проезде маневровым локомотивом запрещающего сигнала со взрезом стрелочного перевода.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

Июнь

	13

14

практ.
	Порядок действий при невозможности перевода стрелки курбелем. Пункт 2.8 конспекта.

Порядок выключения светофоров и световых указателей. Пункт 6 инструкции ЦШ-651-99г.

Классификация опасных грузов. Пункт 20.1 конспекта.

Действия работников станций при возникновении пожара. Пункт 21.14.4 конспекта.

Организация процесса роспуска составов при следовании с горки отцепов в сочетании: плохой бегун - хороший бегун
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Июль

Июль

Июль

Июль

Июль

	15

16

практ.
	Порядок ремонта и выключения вагонных замедлителей. Пункт 7 инструкции ЦШ-651-99г.

Взаимодействие работников при сильном (штормовом) ветре. Пункт 8 конспекта.

Ограждение вагонов с ВМ. Пункт 20.3 конспекта.

Обязанности регулировщика скорости движения вагонов. Пункт 11.49 инструкции ЦД-790-2000г.

Порядок действий при преждевременной остановке вагонов на спускной части горки, в замедлителях или в начале подгорочных путей.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Август

Август

Август

Август

Август

	17

18

практ.
	Порядок ремонта и выключения устройств АРС. Пункт 9 инструкции ЦШ-651-99г.

Минимальные нормы прикрытия вагонов с опасными грузами. Издательство «Транспорт» 2001г.

Подвижной состав, не подлежащий роспуску и пропуску через сортировочную горку. Пункт 11.47 инструкции ЦД-790-2000г.

Классификация негабаритных грузов. Глава 1 инструкции  ДЧ-1835-01г., пункт 23.1 конспекта.

Порядок действий при отсутствии видимости в месте торможения и соединения отцепов.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь

Сентябрь



	19

20

практ.
	Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров. Пункт 2.14 конспекта.

Порядок действий при обнаружении отставания остряка от рамного рельса на централизованных стрелках сортировочных горок на 4 мм и более. Приложение 7 инструкции ЦШ-651-99г.

 Информация о крушениях, авариях, сходах и столкновениях подвижного состава. Пункт 15.1 конспекта

Аварийные карточки, знаки опасности. Пункт 20.2 конспекта.

Порядок действий работников при возникновении аварийной ситуации с опасными грузами класса 1 (ВМ)
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС


	Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

Октябрь

	21

22

практ.
	Требования к горочной централизации. Пункт 6.35 Правил технической эксплуатации.

Порядок ограждения мест производства работ на станциях. Глава 6 инструкции  ЦП-485-99г.

Порядок постановки в поезда вагонов с грузами, требующими особой осторожности и специального подвижного состава. Приложение 3 инструкции ЦД-790-2000г.

Пожарная сигнализация и первичные средства пожаротушения. Пункт 21.14.6 конспекта.

Порядок роспуска вагонов с горки, требующих особой осторожности.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

Ноябрь

	23

24

практ.
	Требования к горочной автоматической централизации. Пункт 6.35 Правил технической эксплуатации.

Ручные и звуковые сигналы, применяемые при маневрах. Пункт 21.10.5 конспекта

Порядок составления натурного листа ф. ДУ-1. 

Вопросы электробезопасности. Общие положения Пункт 21.16.1 конспекта

Порядок действий при получении сообщения об угрозе подвижного состава.
	ДС

ДС

ДС

ДС

ДС
	Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь

Декабрь


Примечание: На основе годовых тематических планов составляются подробные 

                       планы-графики проведения технических занятий на месяц с 

                       корректировкой тематики и с учетом поступающих указаний,

                       приказов, телеграмм  ОАО «РЖД» и дороги.

Начальник службы перевозок                                     М.А.Голдовский

Исп Лавренюк И.В.

Тел. 28-699

1. ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ В НЕСТАНДАРТНЫХ И АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ.

Организовать прием, отправление и пропуск поездов, а также производство маневровой работы в нестандартных и аварийных ситуациях при безусловном обеспечении безопасности движения является важной и сложной задачей работников железнодорожного транспорта.

Движение поездов должно осуществляться строго по графику. В соответствии с требованиями ПТЭ «соблюдение графика движения поездов и предупреждение его нарушений должно быть главным для всех работников, связанных с организацией движением поездов… нарушение графика движения поездов не допускается. В исключительных случаях, когда из-за отказа технических средств или явлений стихийного бедствия происходит нарушение графика движения поездов, работники всех служб обязаны принимать оперативные меры для ввода в график опаздывающих пассажирских и грузовых поездов и обеспечивать их безопасное проследование».

Нестандартные и аварийные ситуации при движении поездов и производстве маневровой работы многочисленны и вызываются разными причинами. Это:

· нарушение графика движения поездов;

· нарушение работы устройств СЦБ и связи;

· работа по ликвидации последствий крушений, аварий и схода подвижного состава;

· осложненная поездная обстановка;

· уход подвижного состава;

· остановка поезда на перегоне с угрозой ухода подвижного состава в сторону станции отправления;

· закрытие устройств СЦБ для производства ремонтных работ;

· производство строительных и ремонтных работ на путях и других устройствах станций и перегонов;

· внезапное повреждение устройств и контактной сети, отсутствие электротока в контактной сети;

· пропуск пассажирских поездов по участку, не предусмотренному расписанием движения;

· поезд, следующий на станцию с перегона, имеющий затяжной спуск, потерял управление тормозами;

· сход вагонов на перегоне с выходом за габарит;

· обнаружение неисправности («толчка») в пути;

· другие нестандартные и аварийные ситуации.

В период нестандартных и аварийных ситуаций работники, связанные с движением поездов, при выполнении служебных обязанностей должны быть бдительными и внимательными, неукоснительно выполнять требования безопасности движения, действовать точно, быстро и четко.

2. ДЕЙСТВИЯ ПРИ ПРИЕМЕ И ОТПРАВЛЕНИИ ПОЕЗДОВ ПРИ НАРУШЕНИИ РАБОТЫ УСТРОЙСТВ СЦБ.

2.1 ПРИ НАРУШЕНИИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО КОНТРОЛЯ ПОЛОЖЕНИЯ СТРЕЛКИ (СТРЕЛОК), ВЗРЕЗА СТРЕЛКИ:

· звенит звонок «взрез стрелки»;

· горит красная лампочка нарушения электрического контроля. Не горят лампочки электрического контроля плюсового и минусового положений стрелки;

· электрическая подсветка не показывает, в каком положении находится стрелка (стрелки);

· не открываются на разрешающее показание поездные и маневровые светофоры и их повторители на табло;

· не задаются поездные и маневровые маршруты;

Дежурный по станции обязан:

1. Прекратить движение по стрелке с нарушенным контролем ее положения (остановить поезд или маневровый состав);

2. Выключить звонок «взрез стрелки»;

3. Выяснить обстоятельства нарушения электрического контроля положения стрелки (стрелок) и сделать запись в журнале ф. ДУ – 46 следующего содержания: «В момент перевода стрелки №… нарушен электрический контроль положения. ДСП…» или «нарушен электрический контроль положения стрелки №… в маршруте. ДСП…» или «Допущен взрез стрелки №… при производстве маневровой работы. ДСП…»;

4. Сообщить электромеханику и ШЧД, дорожному мастеру (бригадиру пути), ПЧД, ДНЦ, вызвать начальника станции или его заместителя, свободного от дежурства дежурного по станции (время явки ДС или ДСЗ отметить в журнале ф. ДУ – 2, ДУ-3 и доложить ДНЦ);

5. Совместно с прибывшим ДС, (ДСЗ) или ДСП распределить обязанности по проверке, установке и замыканию навесным замком стрелок с нарушенным электрическим контролем и по проверке свободности путей приема и стрелочных изолированных участков. Перед тем как направить на стрелку работника хозяйства перевозок ему   выдаются курбель, навесные замки по количеству стрелок с нарушенным контролем, входящих в маршрут и для быстрой доставки в горловину могут быть использованы маневровые, поездные локомотивы или другие подвижные единицы. Об изъятии курбеля делается запись в журнале формы ДУ – 46 примерно следующего содержания: «Курбель №…распломбирован и вручен ДС… (ДСЗ… или ДСП…) для перевода стрелок №…  ДСП…»;

6. Убедиться в свободности пути приема по докладу ДС, ДСЗ или ДСП, сигналиста, оператора поста централизации порядком, установленным ТРА станции;

7. Установить стрелки, имеющие электрический контроль, по маршруту приема (отправления) поезда и там, где возможно, открыть попутные маневровые светофоры. На все рукоятки (кнопки) стрелок, входящих в маршрут, надеть колпачки красного цвета. На станциях с маршрутным набором рукоятки стрелок, входящих в маршрут, должны быть повернуты в положение, в котором установлены стрелки в маршрутах;

8. Получить доклад от работника хозяйства перевозок (ДС, ДСЗ, ДСП, сигналиста, оператора поста централизации) о том, что стрелка (стрелки), подвижной (поворотный) сердечник крестовины с нарушенным электрическим контролем установлены по маршруту движения, заперты на закладки и навесными замками, а в электроприводах выключены блок-контакты;

9. Установить рукоятки или нажать кнопки стрелок, не имеющих электрического контроля, в положение установленных остряков и надеть на них колпачки красного цвета;

10. После выполнения указанных операций еще раз убедиться в правильности установки маршрута по контрольным приборам, нажать кнопки «Закрытие переезда», «Замыкание стрелок», доложить ДНЦ об их выполнении и получить разрешение на прием (отправление) поезда.

ПРИМЕЧАНИЕ: В случае если после перевода стрелки курбелем и нажатия стрелочной кнопки (поворота рукоятки) электрический контроль ее положения восстановится и получен доклад работника движения об установке ее по маршруту, прием (отправления) поезда производится по разрешающему показанию светофора обычным порядком. В этом случае запирание стрелки навесным замком не требуется.

Поездной диспетчер обязан:

1. Получив уведомление ДСП о нарушении электрического контроля положения стрелки (стрелок), докладывает региональному диспетчеру по управлению поездопотоками (далее ДГПН)  ДНЦО и совместно с ним проверяет правильность действий ДСП (вызов электромеханика, ДС, дорожного мастера, бригадира пути), решает очередность пропуска поезда, а также возможность пропуска поезда по другим организованным маршрутам, в которые не входит стрелка (стрелки) с нарушенным электрическим контролем, или по приемо-отправочным путям, не имеющим организованных маршрутов, с открытием попутных маневровых светофоров по маршруту движения и надеванием колпачков красного цвета на кнопки стрелок, входящих в маршрут. При отсутствии таких вариантов поезда пропускаются по маршруту, в который входит стрелка (стрелки) с нарушенным электрическим контролем. Время явки ДС отмечает на графике исполненного движения. 

2. Получает доклад ДСП о свободности пути, стрелочных изолированных участков, правильности установки и замыкания всех стрелок, (подвижных (поворотных) сердечников крестовины), входящих в маршрут, и кто выполнял указанные операции, не допускает спешки при выполнении операций по приготовлению маршрута;

3. Дает разрешение на прием или отправление каждого поезда.    
2.2 ПРИ НАРУШЕНИИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО КОНТРОЛЯ ПОЛОЖЕНИЯ СТРЕЛКИ (СТРЕЛОК) ПРИ ОТКРЫТОМ СВЕТОФОРЕ (В МАРШРУТЕ).

Причины:
При нарушении электрического контроля положения стрелки (стрелок) при открытом светофоре (в маршруте) разрешающее показание светофора изменяется на запрещающее. Действия причастных работников в этом случае в основном аналогичны, но имеются особенности:

· все стрелки, входящие в маршрут, кроме стрелки (стрелок) с нарушенным электрическим контролем, заперты и правильно установлены в заданном маршруте;

· маневровые светофоры по поездному  маршруту, которые не ограждают стрелки с нарушенным электрическим контролем, можно открыть только после отмены или разделки поездного маршрута.

Дежурный по станции обязан:

1. В соответствии с п.13.1 ИДП выяснить причину нарушения электрического контроля положения стрелки (возможен взрез стрелки подвижным составом, ушедшими вагонами, подвижными единицами и т.д.);

2. Проверить положение всех остальных стрелок в маршруте (кроме стрелок с нарушенным электрическим контролем): подсветкой, по индикации электрического контроля положения стрелок;

3. Сделать запись в журнале формы ДУ – 46: «При открытом выходном светофоре с …пути стрелка №… потеряла электрический контроль положения. ДСП…», доложить ДНЦ, сообщить электромеханику и ШЧД, дорожному мастеру, ПЧД  и вызвать ДС, (ДСЗ, свободного от дежурства ДСП), время явки которого отметить в журнале ДУ – 2, ДУ-3,  с докладом ДНЦ;

4. До прибытия указанных работников для ускорения пропуска поезда взять курбель, о чем сделать запись в журнале ДУ – 46, навесные замки и с разрешения ДНЦ идти на стрелку, проверить ее состояние и состояние подвижного (поворотного) сердечника крестовины, положение в заданном маршруте, плотное прилегание остряка к рамному рельсу и подвижного сердечника (при необходимости установить его курбелем в заданном маршруте) и запереть стрелку закладкой и навесным замком, подвижной сердечник крестовины – специальным устройством и навесным замком. Выключить блок-контакты, убедиться в свободности пути приема. На кнопки (рукоятки) стрелок, входящих в маршрут, надеть колпачки красного цвета;

5. После выполнения указанных выше операций доложить об этом ДНЦ и получить разрешение на прием или отправление поезда или производство маневровой работы. Прием или отправление поездов, маневровая работа производится при запрещающих показаниях светофора, до устранения неисправности или выключения стрелки с сохранением пользования сигналами. В  маршрутах, в которых положение стрелки, контролируется на пульте управления, поезда могут пропускаться при разрешающих показаниях соответствующих светофоров.

Поездной диспетчер обязан:

1. Немедленно доложить ДГПН (ДНЦО);
2. Тщательно выяснить причину нарушения электрического контроля положения стрелки (стрелок): возможность взреза ее подвижным составом, нарушение целостности стрелки при производстве работ и т.д.;

3. Выяснить, кто производит проверку этой стрелки, установку ее по маршруту движения поезда и запирание закладкой и навесным замком, а подвижного сердечника крестовины – специальным устройством и навесным замком;

4. Получить доклад ДСП об установке в маршруте и замыкании навесным замком стрелки (подвижного (поворотного) сердечника крестовины) с нарушенным электрическим контролем, не допускать  спешки при выполнении этих операций и дать разрешение на прием или отправление поезда.

Региональный диспетчер по управлению поездопотоками (ДНЦО) обязан:

Осуществлять контроль за действиями поездного диспетчера и работников станции по обеспечению безопасности при приеме или отправлении поездов в условиях этой неисправности.

2.3 ПРИ ЛОЖНОЙ ЗАНЯТОСТИ СТРЕЛОЧНОГО ИЗОЛИРОВАННОГО УЧАСТКА.

Причины:

· неисправность рельсовых цепей;

· неисправность устройств СЦБ;

· повреждение рельсов;

· наличие проволоки и других металлических предметов на стрелочных изолированных участках, шунтирующих рельсовую цепь.

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале формы ДУ – 46: «Стрелочный участок… показывает ложную занятость. ДСП…». Сообщить электромеханику, ШЧД, дорожному мастеру или бригадиру пути, ПЧД и сделать об этом отметку в журнале формы ДУ – 46. Доложить ДНЦ;

2. Для оказания помощи и контроля вызвать начальника станции или его заместителя, а при отсутствии – свободного от дежурства дежурного по станции. Время явки начальника станции или его заместителя отметить в журнале ДУ – 2, ДУ-3, доложить ДНЦ;

3. Прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема, отправления;

4. Убедиться в свободности пути приема, стрелочных изолированных участков порядком, установленным ТРА станции, при этом проверить также свободность стрелочных изолированных участков, смежных с негабаритными, входящими в маршрут при отправлении поезда, в свободности первого блок-участка или перегона. 

5. Для приготовления маршрута установить стрелки, расположенные на изолированном участке, показывающим ложную занятость, с помощью «ВК»; по приказу ДНЦ о срыве пломбы с кнопки «ВК» сделать запись в журнале формы ДУ-46.  Убедиться в правильности приготовления маршрута порядком, установленным ТРА станции;

6. При возможности открыть маневровые светофоры по маршруту движения поезда. На стрелочные рукоятки (кнопки) всех стрелок, входящих в маршрут, надеть колпачки красного цвета. На станциях с маршрутным набором рукоятки стрелок, входящих в маршрут, установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте. Нажать кнопки «Закрытие переезда» и при невозможности замыкания стрелок попутными маневровыми светофорам -  «Замыкание стрелок»;

7. Предупредить машиниста об изменении порядка приема или отправления, доложить ДНЦ о выполнении всех операций по приготовлению маршрута и получить его разрешение на прием или отправление поезда;

8. Принять поезд по приказу, переданному машинисту поезда по поездной радиосвязи (РС), пригласительному сигналу (ПС) или по письменному разрешению (ПР) дежурного по станции;

9. Отправить поезд с выдачей соответствующего разрешения на проезд запрещающего светофора. На участках с ПАБ,  если при свободном перегоне и правильно установленном маршруте выходной светофор не открывается из-за ложной занятости изолированного участка, ДСП после проверки фактической свободности этого участка с согласия ДНЦ может открыть выходной светофор после предварительного нажатия кнопки «Выключение контроля свободности стрелочных изолированных участков в маршрутах отправления» (на станциях, где она имеется).

10. Вести точный учет положения (занятости или свободности) приемо-отправочных путей.

Работник хозяйства перевозок (начальник станции, его заместитель, свободный от дежурства дежурный по станции, сигналист, оператор поста централизации) обязан:

· проверить свободность стрелочного изолированного участка порядком, установленным ТРА станции; 

· перед каждым переводом стрелки с помощью «ВК» проверить свободность стрелки от подвижного состава путем визуального осмотра;

· доложить ДСП о свободности стрелочного  изолированного участка; 

Поездной диспетчер обязан:

1. Доложить ДГПН (ДНЦО) и совместно с ним проверить правильность принятых мер и действий ДСП;

2. Отметить на графике исполненного движения время явки начальника станции или его заместителя;

3. Получить доклад ДСП о готовности маршрута приема (отправления), проверке свободности пути и замыкания всех стрелок, входящих в маршрут, и кто выполнил эти операции;

4. Дать разрешение ДСП на прием или отправление каждого поезда.

2.4  ПРИЕМ ПОЕЗДА ПРИ ЛОЖНОЙ ЗАНЯТОСТИ ПУТИ ПРИЕМА.

Причины, вызывающие ложную занятость пути приема, аналогичны причинам, вызывающим ложную занятость стрелочных изолированных участков. Однако  в работе устройств и действиях ДСП имеются особенности:

· стрелки переводятся стрелочной рукояткой (кнопкой);

· маневры производятся по разрешающим показаниям маневровых светофоров;

· маршрут приема набирается открытием попутных маневровых светофоров.

Дежурный по станции обнаруживший неисправность устройств СЦБ (ложную занятость пути приема) обязан:

1. Выяснить причину появления неисправности, и после проверки своих действий и действий подчиненных работников делает запись в журнал ДУ – 46: «…путь показывает ложную занятость. ДСП…»;

2. Сообщить электромеханику и ШЧД, дорожному мастеру (бригадиру пути), ПЧД  и сделать отметку в журнале формы ДУ – 46;

3. Доложить ДНЦ;

4. Для контроля и оказания помощи вызвать начальника станции или его заместителя. Время явки начальника станции или его заместителя отметить в журнале ДУ – 2, ДУ-3  и доложить ДНЦ;

5. При отсутствии начальника станции или его заместителя вызвать свободного от дежурства ДСП;

6. Прекратить маневры с выходом на путь и маршрут приема;

7. Убедиться в свободности пути приема, стрелочных изолированных участков порядком, установленным ТРА станции;

8. Приготовить маршрут приема установкой стрелок по маршруту движения с помощью стрелочных кнопок (рукояток). Нажать кнопку «Закрытие переезда»;

9. Проверить положение всех стрелок, входящих в маршрут, открыть попутные маневровые светофоры и надеть на кнопки (рукоятки) всех стрелок, входящих в маршрут, колпачки красного цвета. На станциях с маршрутным набором рукоятки стрелок, входящих в маршрут, устанавливает в положение, в котором находятся остряки стрелок в маршруте;

10. Предупредить машиниста по поездной радиосвязи об изменении порядка приема и доложить ДНЦ о готовности к приему поезда;

11. Получив разрешение на прием поезда, ДСП должен принять поезд по приказу, переданному машинисту по поездной радиосвязи или по пригласительному сигналу, при их неисправности – по письменному разрешению ДСП;

12. Вести точный учет положения приемо-отправочных путей.

  В остальном действия ДСП аналогичны, как и для случая приема поездов при ложной занятости стрелочных изолированных участков.

Поездной диспетчер обязан:

1. Доложить ДГПН (ДНЦО) и совместно с ним проверить правильность действий ДСП;

2. Сделать запись в журнале ф. ДУ – 46, на графике исполненного движения отметить время явки начальника станции;

3. Получить доклад ДСП о готовности к приему поезда;

4. Уточнить, кто выполнял операции по проверке свободности пути и правильности приготовления маршрута, и дать разрешение на прием поезда;

Работник хозяйства перевозок (начальник станции, его заместитель, свободный от дежурства ДСП, сигналист, оператор поста централизации) обязан:

· проверить свободность пути приема, порядком, установленным ТРА станции с последующим докладом ДСП по телефону, парковой связи, радиосвязи  или лично;

· на станциях с ручным обслуживанием стрелок проверить правильность выполненных операций по приготовлению маршрута приема и проверке свободности пути дежурными стрелочных постов и сообщить об этом ДСП.

2.5 ПРИЕМ И ОТПРАВЛЕНИЕ ПОЕЗДОВ ПРИ ЛОЖНОЙ СВОБОДНОСТИ ПУТИ И СТРЕЛОЧНЫХ ИЗОЛИРОВАННЫХ УЧАСТКОВ.

   Основными причинами, вызывающими ложную свободность путей и стрелочных секций, могут быть: неисправность рельсовых цепей, устройств СЦБ, загрязнение головок рельсов, ржавчина на головках рельсов, снегопад, гололед, нахождение на путях, стрелочных изолированных участках легковесных подвижных единиц (мотовозов, дрезин, автомотрис) и вагонов с колесными парами, поверхности, катания которых загрязнены и др.

При обнаружении ложной свободности путей, изолированных участков и первого блок-участка:

Дежурный по станции обязан:

1. Немедленно сделать запись в журнале ф. ДУ – 46, сообщить электромеханику, ШЧД, дорожному мастеру (бригадиру пути), ПЧД и вызвать начальника станции, время явки которого отметить в журнале ф. ДУ –2, ДУ-3 и доложить ДНЦ. Примерная запись в журнале ДУ-46: «Путь №… показывает ложную свободность. ДСП…»;

2. Если светофоры находились на автодействии – снять с автодействия и перейти на индивидуальное управление ими;

3. Стрелки, ведущие на путь (при возможности), установить в изолирующее положение и на кнопки (рукоятки) стрелок надеть колпачки красного цвета;

4. В специальном журнале вести учет занятости путей подвижным составом;

5. Перед каждым переводом стрелки кнопкой (рукояткой) для приготовления поездного и маневрового маршрутов убедиться в ее свободности от подвижного состава по докладу начальника станции или его заместителя, вызванного ДСП, оператора поста централизации, при их отсутствии – лично, визуальным осмотром. На станциях с маршрутным набором перед каждым приготовлением маршрута убедиться в свободности всех стрелок, входящих в маршрут;

6. Перед пропуском каждого поезда убедиться в свободности пути и стрелочных изолированных участков, в том числе участков, смежных с негабаритными участками, по докладу начальника станции или его заместителя, вызванного свободного от дежурства ДСП, сигналиста, оператора поста централизации. При их отсутствии лично визуальным осмотром проверяет их свободность от подвижного состава в порядке, установленном ТРА станции. Убедиться в свободности первого блок-участка;

7. Прием и отправление поездов, и маневровые передвижения осуществлять при запрещающих показаниях светофоров в порядке, установленном  ТРА станции;

 Работник станции (начальник станции, его заместитель или свободный от дежурства ДСП, сигналист, оператор поста централизации) визуальным осмотром проверяет свободность пути, стрелочных изолированных участков, стрелок, первого блок-участка в порядке, установленном ТРА и ИДП, перед приемом и отправлением каждого поезда, каждый раз перед переводом стрелки кнопкой (рукояткой) с последующим докладом ДСП. 

Поездной диспетчер обязан:

1. Произвести запись в журнале ДУ – 46 и доложить ДГПН (ДНЦО). Время явки начальника станции отметить на графике исполненного движения;

2. Контролировать прием и отправление каждого поезда, интервалы следования поездов, наличие и местонахождение легковесных подвижных единиц на станции;

3. Не допускать занятия приемо-отправочных путей отдельными вагонами, группами вагонов и подвижными единицами;

4. Дать разрешение на прием и отправление каждого поезда.

ДГПН (ДНЦО) обязан:

Контролировать действия ДНЦ и работников станции по обеспечению безопасности движения.

2.6 ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ НАРУШЕНИИ ПИТАНИЯ УСТРОЙСТВ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ                     ЭЛЕКТРОЭНЕРГИЕЙ.

Причинами нарушения питания устройств ЭЦ электроэнергией могут быть неисправность электрических линий, повреждение их грозовыми разрядами и другими стихийными бедствиями.

· входные светофоры сигнализируют запрещающими огнями. Выходные, маршрутные и маневровые светофоры погашены;

· имеется возможность с пульта управления открыть только пригласительный сигнал на входном светофоре, питание которого обеспечивается от аккумуляторов, установленных у входных сигналов;

· пуль-табло не освещается. Горят лампочки красного цвета на повторителях входных светофоров и фидеров. Участки удаления и приближения показывают занятость. Отсутствует контроль положения стрелок, путей и стрелочных изолированных участков;

· поездная радиосвязь не работает.

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале формы ДУ – 46 о пропадании питания устройств по 1 и 2 фидерам, изъятии курбеля для приготовления маршрутов. Примерная запись в журнале ДУ – 46: «Отсутствует питание устройств, пульт-табло не работает.  Курбели №… распломбированы для приготовления маршрута приема и отправления поездов. ДСП…», сообщить ДНЦ, ШЧД, электромеханику, дорожному мастеру, (бригадиру пути), ЭЧД и вызвать начальника станции;

2. Прибывшие работники (начальник станции, его заместитель, свободный от дежурства ДСП и др.) обязаны обеспечить проверку свободности пути, перевод курбелем всех стрелок для приготовления маршрута, убедиться в правильности установки всех стрелок в маршруте по положению и плотному прилеганию остряков к рамным рельсам с запиранием их закладкой и навесным замком. В электроприводах выключить блок-контакты. Время явки начальника станции ДСП обязан отметить в журнале ДУ – 2, ДУ-3  и сообщить ДНЦ. При  наличии подвижных (поворотных) сердечников крестовины проверить правильность их установки в маршруте с запиранием их навесными замками;

3. Перед приемом, отправлением поезда  по докладу указанных выше работников убедиться в свободности пути приема, стрелочных изолированных  участков, правильности приготовления маршрута, запирании всех стрелок, в том числе подвижных сердечников крестовины, входящих в маршрут, закладками и навесными замками или лично выполнить указанные операции при невозможности вызова работников станции. Нажать кнопку «Закрытие переезда», если переезд расположен в границах станции;

4. Убедиться в свободности первого блок-участка или перегона;

5. Доложить ДНЦ о готовности маршрута, запирании всех стрелок в маршруте навесными замками, свободности пути приема и первого блок-участка и получить разрешение на прием или отправление поезда;

6. Прием поезда производить по пригласительному сигналу, при неисправности его – по письменному разрешению ДСП. Отправление поезда производить по письменному разрешению.

Поездной диспетчер обязан:

1. Получив сообщение ДСП об отсутствии питания устройств, немедленно доложить ДГПН  (ДНЦО) и энергодиспетчеру.  Сделать запись в журнале ДУ – 46;

2. При ПАБ, а также при неисправности АБ установить движение поездов по телефонным средствам связи и совместно с ДНЦО осуществлять контроль за выполнением всех операций работниками станции по приему и отправлению поездов, особенно по соблюдению регламента времени на приготовление маршрутов и недопущению спешки;

ПРИМЕЧАНИЕ: При наличии питания от аккумуляторных батарей электрический перевод стрелок может производиться только с помощью вспомогательных кнопок. Контроль положения стрелок переходит на аварийное питание. После восстановления питания ДСП обязан полностью закончить ранее начатые операции по приему, отправлению поездов и маневровые передвижения и только после этого восстанавливать работу на станции нормально по сигналам. 

2.7 СТРЕЛКА ЭЦ НЕ ПЕРЕВОДИТСЯ С ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ.

При невозможности перевода стрелки с пульта управления:

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале ф.ДУ-46: «Стрелка №… не переводится в плюсовое положение. Стрелка амперметра не отклоняется. ДСП…» или «Стрелка не переводится в плюсовое положение. ДСП…»;

2. Доложить ДНЦ, ШЧД, ПЧД,  вызвать электромеханика, дорожного мастера (бригадира пути) и начальника станции. Время явки электромеханика и дорожного мастера отметить в журнале ДУ – 46, начальника станции – в журнале ДУ – 2, ДУ-3 и доложить ДНЦ. Если при нажатии кнопки (поворота рукоятки) стрелка амперметра отклоняется, т.е. мотор электропривода работает, но стрелка не переводится, что свидетельствует о наличии внешних причин на стрелке, препятствующих ее переводу.  ДСП, не ожидая прибытия электромеханика, через работника станции, или лично обязан проверить, не попало ли что-нибудь между остряком и рамным рельсом, нет ли напрессовки снега и т.д. Если после такой проверки он установит причину неперевода стрелки и устранит ее, то в журнале ф.ДУ-46 в графе 12 обязан произвести запись: «Стрелка №… не переводилась в плюсовое положение ввиду попадания камня между остряком и рамным рельсом (или какой иной причины неисправности). Посторонний предмет убран, стрелка работает нормально. ДСП…» и действие устройств возобновить;

3. Если стрелка с пульта управления не переводится и внешним осмотром не установлена причина, то изымается курбель и вручается вместе с навесным замком работнику станции. ДСП обязан сделать запись в журнале ф.ДУ-46: «Курбель №… распломбирован и вручен ДС…(ДСЗ, ДСП) для перевода стрелки №… ДСП…»;

4. Дать указание работнику станции по установленному регламенту о переводе стрелки №… и подвижного сердечника крестовины в нужное положение и запирании их специальным устройством, закладкой и навесными замками.

5. Для получения контроля положения стрелки после перевода ее курбелем необходимо  выполнить на пульте управления следующие операции, соответствующие переводу: повернуть стрелочную рукоятку (нажать кнопку соответствующего положения). Ели изолированный участок, в который входит стрелка, показывает занятость то после проверки свободности стрелки и наличия проходов по смежным путям, необходимо с разрешения поездного диспетчера  дополнительно распломбировать (оформить запись в журнале  ф. ДУ-46) и нажать кнопку «ВК»; при необходимости и кнопки искусственной разделки маршрута. Если при этом на пульте управления после перевода стрелки курбелем сохраняется контроль ее положения, то прием (отправление) поездов и маневровые передвижения осуществляются при разрешающих показаниях соответствующих светофоров.  При отсутствии контроля положения стрелки на пульте управления, приготовление маршрутов приема, отправления поездов и маневровые передвижения осуществляются порядком указанным в разделе 2.3.  

Работник станции (начальник станции, его заместитель, свободный от дежурства ДСП,  сигналист, оператор поста централизации, дежурный стрелочного поста) обязаны повторить указания ДСП, идти на стрелку и выполнить это указание.

2.8 ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ НЕВОЗМОЖНОСТИ ПЕРЕВОДА СТРЕЛКИ КУРБЕЛЕМ.

При невозможности перевода стрелки курбелем ввиду какой-то неисправности и отсутствия электромеханика:

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «Стрелку №… невозможно перевести курбелем. ДСП…». Доложить ДНЦ, ПЧД, ШЧД,  известить электромеханика, вызвать дорожного мастера (бригадира пути) и начальника станции (ДСЗ). Время явки начальника станции отметить в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3 и сообщить ДНЦ;

2. Дать указание дорожному мастеру (бригадиру пути) отсоединить рабочую и контрольную тяги электропривода от остряков стрелки в местах, указанных в приложении №4 ЦШ-530, и закрепить  их в требуемом положении с оформлением записи в журнале ф. ДУ-46: «ПД… Ввиду невозможности перевода стрелки №… курбелем отсоедините рабочую и контрольную тяги электропривода от остряков и закрепите  по направлению …пути. ДСП…»;

3. По докладу работника станции или лично убедиться в свободности пути (стрелочных изолированных участков, первого блок-участка), правильности установки и запирании  стрелки навесным замком, закреплении типовой скобой,  остряки которой отсоединены от электропривода. Проверить правильность установки и запирания специальным устройством и навесным замком подвижного (поворотного) сердечника крестовины;

4. После установки всех стрелок в маршруте открыть в попутном направлении (там, где это возможно) маневровые светофоры и на все кнопки (рукоятки) стрелок, входящих в маршрут, надеть колпачки красного цвета. На станциях с маршрутным набором рукоятки всех стрелок должны быть повернуты в положение стрелок в маршруте. Нажать кнопки «Закрытие переезда» и «Замыкание стрелок». Прием и отправление поездов при запрещающих показаниях светофоров;

5. Доложить ДНЦ о готовности маршрута приема (отправления), о состоянии устройств и получить разрешение на прием или отправление каждого поезда.

Дорожный мастер обязан:

1. Выполнить работу по отсоединению остряков от рабочей и контрольной тяг электропривода, закрепить стрелку №… в требуемое положение;

2. Записать в журнал ф. ДУ-46 или передать телефонограмму с последующей собственноручной подписью в журнале ф. ДУ-46: «На стрелке №… рабочая и контрольная тяги электропривода отсоединены от стрелочных остряков. Остряки стрелки №… закреплены по направлению … пути. ПД… ДСП…».

Поездной диспетчер обязан:

Действовать порядком, изложенным для случая приема (отправления) при нарушении электрического контроля положения стрелки.

2.9 ОТПРАВЛЕНИЕ ПОЕЗДА ПРИ ЛОЖНОЙ ЗАНЯТОСТИ ПЕРВОГО БЛОК - УЧАСТКА.

Дежурному по станции ЗАПРЕЩАЕТСЯ отправлять поезд при запрещающем показании выходного светофора на перегон, оборудованный автоблокировкой, не убедившись в свободности первого блок-участка:

Дежурный по станции обязан:

1. Убедиться в свободности первого блок-участка порядком, изложенным в ИДП;

2. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «Первый блок-участок показывает ложную занятость. ДСП…». Доложить ДНЦ, ШЧД, ПЧД  и вызвать электромеханика, дорожного мастера (бригадира пути) и начальника станции, время явки которого отметить в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3  и доложить ДНЦ;

3. Приготовить маршрут отправления, убедиться в правильности его приготовления, открыть попутные маневровые светофоры по ходу движения поезда и надеть колпачки красного цвета на все кнопки (рукоятки) стрелок, входящих в маршрут. На станциях с маршрутным набором установить рукоятки стрелок в положение остряков стрелок в маршруте. Нажать кнопки «Закрытие переезда» и «Замыкание стрелок»;

4. Доложить ДНЦ о выполнении всех операций по приготовлению маршрута отправления и проверке свободности первого блок-участка и получить разрешение на отправление поезда;

5. При невозможности в течение 10 минут выяснить местонахождение ранее отправленного поезда отправляет поезд при запрещающем показании выходного светофора, но при этом машинист ведущего локомотива перед отправлением со станции должен быть предупрежден по радиосвязи или путем отметки на бланке разрешения зеленого цвета: «Сведений о свободности первого блок-участка нет. ДСП…»;

6. Отправить поезд:

· по правильному пути двухпутного перегона по регистрируемому приказу, передаваемому машинисту по поездной радиосвязи, по пригласительному сигналу или разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п.1;

· на однопутном перегоне или по неправильному пути двухпутного перегона, оборудованного двусторонней автоблокировкой, по регистрируемому  приказу, предаваемому машинисту поезда по поездной радиосвязи, или разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п.1 и с соблюдением требований п.1.15 ИДП.

Поездной диспетчер обязан:

1. Обращать особое внимание на недопущение отправления поездов  на занятый блок-участок и встречных поездов с соседней станции; 

2. На однопутных перегонах или двухпутных с двусторонней  автоблокировкой (при отправлении по неправильному пути) передать  ДСП регистрируемый приказ, подтверждающий свободность перегона от встречных поездов.

2.10. ОТПРАВЛЕНИЕ ПОЕЗДА ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ВЫХОДНОМ   СВЕТОФОРЕ НА СТАНЦИЯХ ОДНОПУТНЫХ УЧАСТКОВ, ОБОРУДОВАННЫХ АВТОБЛОКИРОВКОЙ.

При отправлении поездов при запрещающем показании выходного светофора на однопутных участках, оборудованных автоблокировкой:

Дежурный по станции обязан:

1. Выяснить причину невозможности открытия выходного светофора, правильно ли приготовлен маршрут отправления, проверить установку охранных стрелок в изолирующее положение, установку блок-системы в направлении отправляющегося поезда, свободность перегона от встречных поездов;

2. Сделать запись в журнал ф. ДУ-46: «Не открывается выходной светофор «…». ДСП…». Если известна причина, то указать причину и доложить ДНЦ, ШЧД, ПЧД, вызвать электромеханика, дорожного мастера (бригадира пути) и начальника станции, время явки которого отметить в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3 и доложить ДНЦ;

3. Убедиться в установке блок-системы на отправление;

4. Изъять из аппарата ключ-жезл соответствующего перегона и хранить его, не вложенным в аппарат до фактического занятия поездом перегона;

5. Приготовить маршрут отправления, убедиться в правильности его приготовления, открыть попутные маневровые светофоры и надеть колпачки красного цвета на все кнопки (рукоятки) стрелок, входящих в маршрут. Нажать кнопку  «Закрытие переезда»;

6. Доложить ДНЦ о выполнении пп. 3,4,5 и получить от ДНЦ регистрируемый приказ, подтверждающий свободность перегона от встречных поездов: «Разрешаю отправить поезд №… со станции… при запрещающем показании выходного светофора (литера светофора)…. Путь перегона… от встречных поездов свободен. ДНЦ…»;

7. Отправить поезд по регистрируемому приказу, переданному машинисту поезда по поездной радиосвязи, или разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п.1.

Поездной диспетчер обязан:

1. Особо тщательно совместно с ДСП, ограничивающим перегон, проверить свободность перегона от встречных поездов;

2. Дать регистрируемый приказ ДСП на отправление поезда и на соседнюю станцию, ограничивающую данный перегон.

Такой же порядок должен соблюдаться при отправлении поезда по неправильному пути двухпутного перегона, оборудованного двусторонней автоблокировкой.

2.11 ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПРИ ВЫКЛЮЧЕНИИ СТРЕЛОК ИЗ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ С СОХРАНЕНИЕМ ПОЛЬЗОВАНИЯ СИГНАЛАМИ.

Учитывая большую опасность для движения поездов, выключение стрелок из централизации с сохранением пользования сигналами и в связи с допущенными крушениями на сети дорог предусмотрело ряд требований по обеспечению безопасности движения поездов с отражением их в нормативной документации.  

При выключении стрелки с сохранением пользования сигналами:

Дежурный по станции обязан:

1. Максимально использовать для движения маршруты, в которые не входит выключенная стрелка, также другие меры предосторожности;

2. О предстоящем выключении стрелок с сохранением пользованием сигналами ДСП обязан доложить ДНЦ;

3. На основании записи электромеханика ДСП обязан установить стрелку в требуемое положение, изъять курбель и передать его работнику хозяйства перевозок (начальнику станции, его заместителю, свободному от дежурства ДСП, сигналисту), о чем сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «Курбель №… распломбирован и вручен начальнику станции… для перевода стрелки №… ДСП…»;

4. Дать указание работнику дистанции пути о закреплении остряков стрелки (и подвижного сердечника крестовины), работнику хозяйства перевозок о закрытии ее (и подвижного сердечника крестовины) на закладку и навесной замок. 

5. Закрепив остряки стрелки работник дистанции пути оформляет запись в журнале ф. ДУ-46 или передает телефонограмму ДСП с последующей личной подписью в журнале. Получив телефонограмму от работника хозяйства перевозок о том, что остряки стрелки (и подвижный сердечник) закреплены в требуемом положении на закладку и навесной замок, ДСП надевает на стрелочную рукоятку (кнопку) красный колпачок. При кнопочном управлении стрелками колпачки  надеваются на обе кнопки. Затем в период, когда ДСП не переводит стрелки в этой горловине (районе) и не производит ни каких передвижений по выключаемой стрелке, подписывается под текстом записи электромеханика СЦБ с указанием времени. Наличие этой подписи является для электромеханика СЦБ разрешением приступить к работе по выключению стрелки.

6.  При необходимости перевода выключенной стрелки для изменения маршрута или производства регулировочных работ со снятием крепления, перед тем как дать распоряжение о снятии крепления с остряков (остряка) и подвижного сердечника крестовины, ДСП обязан произвести на аппарате управления действия, исключающие возможность открытия сигналов по маршруту, в которые входит данная стрелка, то есть поставить рукоятку макета в среднее положение, оставив стрелочную рукоятку в прежнем положении (или кнопку, нажатой в прежнем положении). Затем ДСП дает устное указание работнику хозяйства перевозок о снятии крепления и перевода стрелки. Во время перевода стрелки или производства регулировочных работ движение по стрелке запрещается. После получения доклада от работника о фактическом переводе стрелки курбелем в требуемом положение, закреплении и запирании стрелки (и подвижного сердечника крестовины) ДСП устанавливает в нужное положение рукоятку управления макетом с фиксацией ее на 1-2 сек в среднем положении, а затем поворачивает в соответствующее (то же) положение стрелочную рукоятку (нажимает кнопку) на пульте управления. Ключ от навесного замка, которым заперта стрелка, должен храниться у работника хозяйства перевозок. Если по условиям движения перевод выключенной стрелки не потребуется, то с согласия ДСП электромеханик СЦБ должен исключить возможность электрического перевода приборов макета в другое положение и указать об этом в записи в ДУ-46.

7. Получив доклад работника хозяйства перевозок (или лично убедившись в правильности установки и замыкания стрелок в заданном маршруте), ДСП по контрольным лампочкам пульта управления обязан убедиться в правильности установки всех остальных стрелок, входящих в маршрут, и доложить ДНЦ, получить его разрешение и открыть входной (выходной) светофор;

8. Первый поезд принимается или отправляется со станции при выключенных устройствах при запрещающем показании светофора; 

9. По окончании ремонта или устранения неисправности ДСП совместно с начальником станции, его заместителем или свободным от дежурства ДСП обязан проверить соответствие положения остряков стрелки (стрелок) контрольной сигнализации на пульте управления.

Электромеханик обязан:

1. Для выключения стрелки из централизации с сохранением пользования сигналами должен получить согласие на свои действия старшего электромеханика и разрешение ШЧД, а при их отсутствии – разрешение руководства дистанции сигнализации и связи;

2. После получения разрешения начальника станции может приступить к выключению стрелки с сохранением пользования сигналами только после получения согласия ДСП;

3. Согласовав время начала работ с ДСП, сделать запись в журнале ф. ДУ-46 следующего содержания: «Для замены электропривода стрелка №… выключается с сохранением пользования сигналами. Остряки стрелки закрепить на  типовую скобу, закрыть на закладку и навесной замок в требуемом положении. Прием и отправление поездов производить по сигналам. ШН… ДСП…»;

4. В момент отсутствия маршрутов для приема, отправления поездов и маневровых передвижений электромеханик, имея разрешение ДСП, обрывает контрольную цепь на месте включения макета, а ДСП по нарушению контроля положения стрелки убеждается, что это произошло на той стрелке, о которой сделана запись в журнале ф. ДУ-46, и сообщает об этом электромеханику;

5. Затем совместно с ДСП проверить действие макета и, убедившись, что выключение стрелки произведено правильно, вынимает контрольные лампочки над стрелочной рукояткой (кнопками) и сделать вторую запись в журнале ф. ДУ-46 о правильности выключения стрелки и изъятии ламп: «Стрелка №… выключена, правильность выключения проверена. Контрольные лампы изъяты. ШН… ДСП…», под этой записью расписывается ДСП;

6. После окончания ремонта или устранения неисправности и проверки ДСП, ДС или ДСЗ, свободного от дежурства ДСП, электромеханик обязан сделать запись в журнале ф. ДУ-46 следующего содержания: «Замена электропривода и проверка действий стрелки №… закончены. При повороте стрелочной рукоятки (нажатия кнопки) стрелка переводится в соответствующее положение. Контроль на пульте соответствует положению стрелки. При закладке шаблона 4мм стрелка не дает контроля, при выключенном блок-контакте не переводится, при разомкнутых контрольных контактах стрелка контроля не имеет. Стрелка №…  проверена, работает нормально, в централизацию включена. ШН… ДСП…» и «Курбель №… опломбирован. ШН… ДСП…». 

 Работник хозяйства  перевозок, совместно с работником дистанции пути,  находясь у выключенной стрелки, обязан следить за приемом, отправлением поездов и перед приемом (отправлением)  каждого поезда курбелем устанавливать стрелку (стрелки) по маршруту движения, запирать ее типовой скобой (ПД, ПДБ), закладкой и навесным замком, правильность установки выключенной стрелки (стрелок) по маршруту движения проверить по положению и плотному прилеганию остряков к рамным рельсам, ключи от навесных замков хранить установленным ТРА станции порядком. Доложить ДСП о готовности маршрута по регламенту, например: «Маршрут для приема (отправления) поезда №… на…путь (с…пути) готов. Стрелка №… установлена по направлению пути №…. Остряки стрелки закреплены типовой скобой, закрыты на  закладку и навесной замком по маршруту движения на …путь. Сигналист…».
2.11.1 ВЫКЛЮЧЕНИЕ СТРЕЛКИ, ОБОРУДОВАННОЙ КОНТРОЛЬНЫМИ ЗАМКАМИ.
 Выключение стрелки, оборудованной стрелочными контрольными замками, с сохранением пользования сигналами производиться в следующем порядке:

 электромеханик СЦБ (электромонтер), имея разрешение на выключение стрелки и согласовав с ДСП время начала работ, делает запись в ДУ-46 о выключении. В этой записи указывается номер стрелки, цель и способ выключения, а также необходимость закрепления   остряков и запирания стрелки на закладку и навесной замок. На основании записи  электромеханика СЦБ ДСП дает указание через дежурного стрелочного поста работнику дистанции пути о закреплении остряков в требуемом положении и дежурному стрелочного поста о запирании стрелки на закладку и навесной замок. Закрепив, остряки, работник дистанции пути оформляет запись в ДУ-46 или передает телефонограмму с последующей личной подписью. Получив сообщение от дежурного стрелочного поста о том, что стрелка закрыта,  и ее остряки закреплены  ДСП или по его указанию дежурный стрелочного поста изымает из аппарата замка ключ,  вставляет в гнезда аппаратного замка красные таблички с надписью «Выключено». После этого ДСП подписывается под текстом записи электромеханика с указанием времени начала работ, разрешая ему приступить к работе.

 Если на выключенной стрелке производиться снятие контрольных замков, то освободившейся ключ электромеханик должен передать дежурному стрелочного поста или ДСП. Ключи должны вставляться дежурным стрелочного поста в аппарат только по указанию ДСП после доклада о готовности маршрута. Табличка с надписью «Выключено» закрепляется при этом на вставленном ключе.

 При выключении стрелки без сохранения пользования сигналами, оба ключа от контрольных замков выключенной стрелки должны храниться у электромеханика СЦБ на все время ее выключения. Передавать ключи работникам хозяйства перевозок до окончания производства работ запрещается. 

2.12.   НЕ ОСВЕЩАЕТСЯ ПУЛЬТ-ТАБЛО У ДЕЖУРНОГО ПО СТАНЦИИ.

Причиной погасания пульта управления устройств электрической централизации у дежурного по станции является перегорание предохранителей, а также отсутствие или нестабильное энергоснабжение.

При погасании пульта управления:

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «Пульт-табло не освещается. ДСП…», сообщить ДНЦ,  ШЧД, ЭЧЦ,  электромеханику и вызвать начальника станции, время явки которого отметить в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3 и доложить ДНЦ;

2. Для осуществления операций по приему, отправлению поездов и производству маневровой работы убедиться в правильности приготовления маршрута и наличии соответствующих разрешающих (запрещающих) показаний светофоров по докладу начальника станции, его заместителя или вызванного свободного от дежурства ДСП. При отсутствии указанных работников станции лично проверяет правильность установки маршрута, показания светофоров или выясняет их сигнализацию у машиниста с докладом ДНЦ;

Поездной диспетчер обязан:

Информировать машинистов поездов по поездной радиосвязи о неисправности пульт-табло ДСП и необходимости сообщать ДСП сигнализацию светофоров по маршруту пропуска и проявлять особую бдительность.

Работники станции (начальник станции, его заместитель, вызванный свободный от дежурства ДСП и др.) обязаны проверить правильность приготовленных маршрутов, наличие запрещающих или разрешающих показаний входных, выходных, маршрутных и маневровых светофоров визуальным их осмотром или выясняют показание светофора по радиосвязи у машинистов с докладом ДСП.

2.13. ЛАМПОЧКА ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО КОНТРОЛЯ ПОЛОЖЕНИЯ СТРЕЛКИ НА ТАБЛО НЕ ГОРИТ.

    Если не горят лампочки электрического контроля положения стрелки (плюсового и минусового) вследствие их перегорания, прием, отправление поездов и производство маневровой работы осуществляются по сигналам.

Дежурный по станции обязан:
1. Контролировать перевод такой стрелки нажатием кнопки (поворота рукоятки) в соответствующее положение (плюсовое или минусовое) по отклонению стрелки амперметра и электрической подсветкой положения стрелке в маршруте;

2. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «На стрелке №… перегорела лампочка электрического контроля плюсового положения. ДСП…» и сообщить электромеханику, ДНЦ, ШЧД. 

3. Убедиться в правильности приготовления поездного и маневрового маршрута электрической подсветкой, по загоранию белой полосы установленного маршрута и по разрешающему показанию соответствующих светофоров. При невозможности открытия светофора – по электрической подсветке стрелок; 

4. Проявить особую внимательность при приготовлении поездных и маневровых маршрутов, в которые входит стрелка, лампочка электрического контроля положения которой перегорела.

2.14.ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ МАНЕВРОВОЙ РАБОТЫ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩИХ ПОКАЗАНИЯХ МАНЕВРОВЫХ СВЕТОФОРОВ.

     Маневры при запрещающих показаниях маневровых светофоров производятся при ложной занятости стрелочных изолированных участков, при фактической занятости стрелочных изолированных участков подвижным составом (ввиду не вместившегося на пути состава при его осаживании или необходимости отцепки от состава, не вместившегося на пути приема и т.д.), при переводе стрелок курбелем и в других случаях, вызывающих неисправность устройств ЭЦ.

Дежурный по станции обязан:

1. Каждый раз перед дачей указания на проезд запрещающего маневрового светофора дополнительно, всеми имеющимися у него средствами, убедиться в правильности приготовления маневрового маршрута: электрической подсветкой, по электрическому контролю положения стрелок в маршруте;

2. На все кнопки стрелок (рукоятки), входящих в маневровый маршрут, надеть колпачки красного цвета во избежание ошибочного перевода стрелки в маневровом маршруте и недопущению взреза стрелки, нажать кнопку «Закрытие переезда».

3. Внимательно наблюдать за сигнализацией лампочек на табло и нахождением маневрового состава. Непрерывно по радиосвязи держать связь с машинистом и составителем;

4. При необходимости перевода стрелки с помощью вспомогательной кнопки убедиться в ее свободности от подвижного состава перед каждым переводом, установленным ТРА станции порядком (по докладу начальника станции, свободного от дежурства ДСП, сигналиста, оператора поста централизации или личной проверкой);

5. Убедиться в правильности установки стрелок, переводимых курбелем, по докладу указанных в п.4 лиц. Получив доклад о переводе  стрелки курбелем по маршруту движения маневрового состава, ДСП обязан установить с пульта управления все другие стрелки, входящие в маршрут, навесить на кнопки стрелок колпачки красного цвета и разрешить движение маневрового состава (проезд запрещающего показания маневрового светофора);

Составительская и локомотивная бригады обязаны:

1. Производить маневровую работу с особой бдительностью и пониженной скоростью;

2. Внимательно наблюдать за правильностью приготовленного маневрового маршрута и быть готовыми к немедленной остановке маневрового состава;

3. Не допускать оставления отдельных вагонов или групп вагонов на стрелочных изолированных участков.

2.15. ОСОБЕННОСТИ ПОЛЬЗОВАНИЯ ВСПОМОГАТЕЛЬНЫМИ КНОПКАМИ И КНОПКОЙ ПРИГЛАСИТЕЛЬНОГО СИГНАЛА.

2.15.1ПЕРЕВОД СТРЕЛОК ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ С ПОМОЩЬЮ ВСПОМАГАТЕЛЬНОЙ КНОПКИ «ВК».

· Вспомогательной кнопкой, далее «ВК», пользуются для перевода стрелки при ложной занятости стрелочных изолированных участков. Нажимаются одновременно стрелочная кнопка (поворачивается рукоятка) и вспомогательная. Прием и отправления поездов по маршрутам, в которые входят такие стрелки, производятся при запрещающем показании (входных, выходных и маршрутных) светофоров;

· При пользовании «ВК» делается запись в журнале ф. ДУ-46: «Ввиду ложной занятости стрелочного изолированного участка … для перевода стрелки №… сорвана пломба с кнопки «ВК» (нажата кнопка счетчик «ВК»). Показания счетчика изменилось на… ДСП…»;

· Прежде чем воспользоваться «ВК» для перевода стрелки, ДСП перед каждым ее переводом должен убедиться в свободности стрелки и стрелочного изолированного участка от подвижного состава  установленным ТРА станции порядком;

· Нельзя пользоваться «ВК» для перевода стрелки ЭЦ не будучи твердо уверенным, что стрелка свободна от подвижного состава, особенно в полном ее освобождении прибывающим или отправляющимся поездом;

   ИСКУСТВЕННАЯ РАЗДЕЛКА ПОЕЗДНОГО И МАНЕВРОВОГО МАРШРУТОВ С ПОМОЩЬЮ «ВК» ПРОИЗВОДИТСЯ В СЛУЧАЯХ, ЕСЛИ:

· После прибытия, отправления поезда или производства маневровой работы стрелочные изолированные участки, по которым производилось движение, показывает ложную занятость ввиду неисправности рельсовых цепей;

· После открытия светофора нарушился электрический контроль положения стрелки в маршруте, и возникла необходимость отмены маршрута;

· Ввиду неисправности устройств СЦБ маршрут не разделывается обычным порядком;

В этих случаях ДСП делает запись в журнале ф. ДУ-46: «Маршрут отправления с …пути на … не разделывается ввиду (указывается причина). Срываются пломбы с кнопок искусственной разделки секции маршрута…. ДСП…»;

· После нажатия соответствующих кнопок искусственной разделки маршрута общая лампочка искусственной разделки загорается мигающим светом, а после нажатия общей кнопки искусственной разделки маршрута лампочка искусственной разделки загорается ровным светом. С этого момента начинается разделка маршрута, которая длится не менее 3-3,5мин.

2.15.2  ПОЛЬЗОВАНИЕ КНОПКОЙ ДЛЯ ЗАКРЫТИЯ ПЕРЕЕЗДА.

При наличии переезда по маршруту следования поезда или маневрового состава ДСП перед приготовлением маршрутов при запрещающих показаниях светофоров всякий раз обязан приводить его в закрытое положение путем нажатия соответствующих кнопок на пульте управления и заблаговременно известить об этом дежурного по переезду по прямой связи.

2.15.3 ПОЛЬЗОВАНИЕ КНОПКОЙ ПРИГЛАСИТЕЛЬНОГО СИГНАЛА.

  При необходимости пользования кнопкой пригласительного сигнала, далее «ПС» ДСП обязан сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «Участок… показывает ложную занятость. Сорвана пломба с кнопки пригласительного сигнала…. ДСП…». При не пломбируемых кнопках (при наличии счетчиков) в записях о неисправности и восстановлении нормальной работы устройств в журнале ф. ДУ-46 ДСП обязан указать начальное и конечное  показания счетчиков, изменения показания счетчиков указывается рядом с отметкой «ПС» в журнале формы ДУ-2, 3.

Прежде чем воспользоваться кнопкой «ПС», ДСП обязан соблюдать последовательность действий, изложенных в гл.13 ИДП. Кнопку «ПС» необходимо держать нажатой до тех пор, пока локомотив (голова) прибывающего или отправляющегося поезда не проследует светофор. В случаях приема или отправления поездов при запрещающем показании входного, маршрутного или выходного светофоров в журнале ф. ДУ-2,3  напротив номера поезда (в графе «Примечание») должна быть сделана соответствующая отметка: «РС» (по радиосвязи), «ПС» (по пригласительному сигналу), «ПР» (по письменному разрешению). В отметке «РС», кроме того, должны быть указаны номер приказа и время его передачи машинисту, а также литер светофора (или номер пути отправления, не имеющего выходного светофора). Запись текста приказа в журнале формы ДУ-2,3 не требуется.

2.16. НЕИСПРАВЕН КОНТРОЛЬНЫЙ ЗАМОК НА СТРЕЛКЕ, УТЕРЯН (ПОЛОМАН) КЛЮЧ КОНТРОЛЬНОГО ЗАМКА.

       Прием, отправление поезда в этих случаях производится:

2.16.1 ПО РАЗРЕШАЮЩЕМУ ПОКАЗАНИЮ СВЕТОФОРА, если:

· после снятия контрольного замка высвобождается ключ, замком которого должна запираться стрелка в соответствующем маршруте;

· ключ по указанию ДСП вставляется в ячейку аппарата МКУ. Стрелка, с которой сняты контрольные замки в маршруте приема (отправления), запирается типовой скобой, закладкой и навесным замком. Правильность приготовленного маршрута (установки стрелки в маршруте, с которой сняты контрольные замки)  проверяется начальником станции, его заместителем, свободным от дежурства ДСП или лично ДСП;

2.16.2.  ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ СВЕТОФОРА, если:

· ключ от контрольного замка, в котором должна запираться стрелка в маршруте, утерян (поломан);

· стрелка в маршруте запирается закладкой и навесным замком. Правильность приготовления маршрута проверяется указанным выше порядком.

Получив сообщение от дежурного стрелочного поста о невозможности изъятия ключа из контрольного замка, утере или поломке его, 

Дежурный по станции обязан:

1. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46 следующего содержания: «По докладу дежурного стрелочного поста №… из контрольного замка стрелки №… невозможно изъять ключ плюсового положения. ДСП…»;

2. Сообщить электромеханику, дорожному мастеру (бригадиру) пути, ДНЦ, ШЧД, ПЧД,  вызвать начальника станции или его заместителя. Время явки начальника станции или его заместителя отметить в журнале ДУ-2, ДУ-3 и доложить ДНЦ. При отсутствии начальника станции и его заместителя для контроля и оказания помощи в организации пропуска поездов вызывается свободный от дежурства ДСП;

3. До прибытия электромеханика ДСП может дать указания работнику (дорожному мастеру или бригадиру пути) о снятии контрольных замов и передаче ключей от них дежурному стрелочного поста. В этом случае в журнале ф. ДУ-46 делается запись: «ПД…Ввиду невозможности изъятия из контрольного замка ключа плюсового положения на стрелке №… снимите контрольные замки с гарнитуры. Ключи передайте дежурному  стрелочного поста № …  ДСП…».  «Контрольные замки сняты на стрелке №… Ключи переданы дежурному стрелочного поста №…ПД…ДСП…»;

4. После снятия контрольных замков дать указание дежурной стрелочного поста №…о вставлении в ячейку аппарата МКУ красной таблички с надписью «Выключено» и о запирании стрелки №… в плюсовом положении закладкой и навесным замком, работнику дистанции пути о закреплении остряков стрелки типовой скобой.

5. Получить телефонограмму (или оформление записи в журнале ф. ДУ-46) от работника дистанции пути о закреплении остряков стрелки на типовую скобу,  дежурного стрелочного поста №… о готовности маршрута, запирании стрелки №… в плюсовом положении  закладкой и навесным замком,  дать указание дежурному стрелочного поста о вставлении ключа от контрольного замка в аппарат для замыкания маршрута. Табличка «Выключено» должна быть закреплена на ключе;

6. Получить доклад начальника станции, его заместителя или свободного от дежурства ДСП о правильности приготовленного маршрута приема (отправления), установки стрелки №… и запирании ее типовой скобой, закладкой и навесным замком. Ключ от навесного замка должен находиться у ответственного работника или ДСП;

7. Доложить ДНЦ о том, что маршрут приема (отправления) готов, стрелки заперты, маневры на стрелках маршрута приема (отправления) прекращены. Правильность приготовления маршрута проверена;

8. После получения разрешения ДНЦ осуществлять прием, отправление поездов. Предупредить машиниста об изменившихся условиях приеме (отправления) и проявлении высокой бдительности при ведении поезда (скорость не более 40км/ч.), как при выключении стрелки с сохранением пользования сигналами.

Кроме того, правильность установки контрольных замков на стрелке должна быть проверена начальником станции, его заместителем, свободным от дежурства ДСП, при их отсутствии - лично ДСП. 
Поездной диспетчер обязан:

1. Доложить ДГПН (ДНЦО) и совместно с ним осуществлять контроль за правильностью действий ДСП. Время явки начальника станции или его заместителя отметить на графике исполненного движения;

2. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46. Получить доклад ДСП в соответствии с п.7 и дать разрешение о приеме (отправлении) поезда. 

2.17.РЕГЛАМЕНТ ПЕРЕГОВОРОВ ДСП С ИСПОЛНИТЕЛЯМИ ПРИ ПРОПУСКЕ ПОЕЗДОВ И ПРОИЗВОДСТВЕ  МАНЕВРОВОЙ РАБОТЫ В УСЛОВИЯХ НАРУШЕНИЯ РАБОТЫ УСТРОЙСТВ СЦБ.

Переговоры о приготовлении маршрутов приема, отправления и маневрового должны вестись кратко, конкретно и четко. Дежурный по станции обязан конкретно и четко указывать, какую именно стрелку надо перевести и в какое положение (по направлению какого пути, стрелки) установить. В необходимых случаях сообщить работнику, по какому телефону он должен доложить о выполнении задания. Каждое указание дежурного по станции должно быть повторено непосредственным исполнителем, дежурный по станции должен убедиться, что оно понято правильно. Переговоры ведутся по определенному регламенту (табл.1).
 Таблица 1
	Распоряжение ДСП:

а) о переводе стрелок для приема и отправления поезда и закрытии их на закладки и навесные замки

б) о проверке свободности пути

в) о проверке свободности стрелочного изолиро-ванного участка и стрелок

г) о переводе стрелки для маневровых передвижений

Доклад работника станции дежурному по станции:

а) о переводе стрелок для приема и отправления

б) о проверке свободности пути 

в) о проверке свободности стрелочного изолированного участка и стрелок

г) о переводе стрелок для маневровых передвижений
	Переведите стрелку №… по направлению к стрелке №…, стрелку №… переве-дите по направлению … пути и закройте их в таком положении на закладки и навесные замки

Проверьте свободность … и …путей и доложите об этом по парковой связи

Проверьте свободность стрелочного изолированно-го участка… и стрелок №…

Переведите стрелку №… по направлению к стрелке №… и закройте  ее на закладку

Дежурный по станции выслушивает доклад ответ-ственного работника по телефону, парковой связи или непосредственно на посту централизации лично

                  То же

»

»
	Перевести стрелку №… по направлению к стрелке №…, стрелку №…по направле-нию на …путь и закрыть их в таком положении на закладки и навесные замки

Проверить свободность … и …путей и доложить об этом по парковой связи

 Проверить свободность стрелочного изолированного участка… и стрелок №…

Перевести стрелку №… по направлению к стрелке №… и закрыть  ее на закладку

Стрелка №… переведена по направлению к стрелке №…, стрелка №… переведена по направлению …пути и зак-рыта  в таком положении на закладку и навесной замок

Проверил свободность …,

…путей. …пути свободны.

Проверил свободность стрелочного изолированного участка… Стрелки №… свободны

Перевел стрелку №… по направлению к стрелке №… Стрелка закрыта на  закладку




ПРИМЕЧАНИЕ: Работник станции – начальник станции, заместитель начальника станции, свободный от дежурства ДСП, сигналист, оператор поста централизации, дежурный стрелочного поста. Работник станции при докладе ДСП о выполнении распоряжения обязан назвать свою должность, а при наличии стрелок с подвижным (поворотным) сердечником крестовины доложить и об их установке подвижного (поворотного) сердечника крестовины по маршруту движения и запирании специальным устройством, типовой скобой, закладкой и навесным замком.
2.18.ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ АВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКИ.

К неисправностям автоблокировки относят:

· погасшие сигнальные огни на двух и более расположенных подряд светофоров на перегоне независимо от показаний локомотивного светофора;

· наличие разрешающего огня на выходном или проходном светофоре при занятом блок-участке;

· невозможность смены направления, в том числе и с помощью кнопок (рукояток) вспомогательного режима на однопутном перегоне или при отправлении поезда по неправильному пути на двухпутном перегоне с двусторонней автоблокировкой, а также на многопутных перегонах по пути с двусторонней автоблокировкой с однопутными правилами движения; пользование автоблокировкой в установленном направлении разрешается.

Получив,  сообщение о неисправности автоблокировки на перегоне или обнаружив неисправность ее лично: 

Дежурный по станции обязан:

1. Прекратить отправление поездов на данный перегон (по данному пути), привести выходные светофоры в запрещающее положение;

2. Вызвать по радиосвязи машинистов поездов, находящихся на перегоне, и предупредить их о неисправности;

3. Сообщить о неисправности автоблокировки ДНЦ, для контроля и оказания практической помощи вызвать на станцию ДС (зам ДС) или свободного от дежурства ДСП, сделать запись в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3 с указанием времени вызова и явки ДС (зам ДС)

4. Сделать запись в журнале ф. ДУ-46 и сообщить электромеханику СЦБ (ШЧД), дорожному мастеру или бригадиру пути, ПЧД  и соседнему ДСП;

5. После получения приказа ДНЦ взять журнал ф. ДУ-54 и сделать в нем запись о приеме дежурства по телефонной связи. Например: «15.02. 12ч 30мин. Диспетчерским приказом №… на перегоне… установлено движение по телефонной связи. Дежурство по телефонной связи принял ДСП…, по станции… - ДСП…». При наличии штампа с таким текстом можно использовать штамп;

6. Произвести обмен телефонограммами по поездной диспетчерской связи под контролем ДНЦ;

7. Приготовить маршрут отправления и на все стрелочные кнопки (рукоятки), входящих в маршрут, и охранные надеть колпачки красного цвета. При наличии маневровых маршрутов соответствующий маршрут отправления набрать из маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров в попутном направлении (т.е. замыкаем тем самым все стрелки, входящие в маршрут). Рукоятки стрелок при маршрутном наборе установить в положение, соответствующее положению стрелок в маршруте;

8. Получить согласие ДСП соседней станции на прием поезда, доложить ДНЦ о готовности маршрута и получить от него конкретное разрешение на отправление поезда: «Станция…, отправляйте поезд №…». Только после этого ДСП имеет право заполнить бланк путевой записки;

9. Еще раз убедиться в готовности маршрута отправления, установленным ТРА станции порядком послать извещение на переезд путем нажатия кнопки «Закрытие переезда» (при наличии последнего на станции или участке удаления), известить по радиосвязи машиниста об установлении телефонной связи и готовности маршрута, вручить ему путевую записку,  отправить поезд;

10.  После устранения неисправности и проверки работы устройств потребовать от электромеханика опломбирования аппарата (кнопок) и соответствующей выписки в графе 12 журнала ф. ДУ-46, самому расписаться под этой записью и передать ее ДНЦ.

Действия автоблокировки соответствующего перегона восстанавливается после получения регистрируемого приказа поездного диспетчера.

Дежурный про станции на основании приказа ДНЦ обязан в журнале ф. ДУ-54 сделать запись о сдаче дежурства по телефонной связи. Например: «15.02. 13ч 05мин. Диспетчерским приказом №… на перегоне … восстановлено движение поездов по сигналам автоблокировки. Дежурство по телефонной связи сдал ДСП…, по станции – ДСП…».

После такой записи в  журнале ф. ДУ-54  движение поездов осуществляется по основным средствам сигнализации и связи (автоблокировке).

Если за период дежурства закрытие действия автоблокировки с переходом на    телефонную связь производится несколько раз, то прием и сдача дежурства должны оформляться установленным порядком в журнале ф. ДУ-54 столько же раз.

При неисправности автоблокировки, по указанию поездного диспетчера на станциях, ограничивающих перегон, вступают на дежурства начальники станций или работники, на которых возложено выполнение операций по приему и отправлению поездов.

Приказом поездного диспетчера действие автоблокировки закрывается, и движение поездов устанавливается по телефонным средствам связи. До оформления перехода на телефонную связь ДНЦ должен установит свободность межстанционного перегона, а станции передать на резервное управление.

Если перегоны с неисправной автоблокировкой ограничиваются раздельными пунктами, на которых отсутствует штат дежурных работников, выполняющих операции по приему и отправлению поездов, то впредь до вызова соответствующих работников на станцию отдельные поезда при наличии у ДНЦ контроля положения путей и стрелок могут быть отправлены на свободный перегон по регистрируемому  приказу ДНЦ, передаваемому машинисту локомотива. Перегоны, где разрешается,  применять такой порядок,  устанавливаются Начальником дороги. 

Поездной диспетчер обязан:

1. Доложить о неисправности автоблокировки ДГПН (ДНЦО);

2. Сделать запись о неисправности автоблокировки в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58;

3. На основании переданной записи ДСП после проверки свободности перегона регистрируемым приказом закрыть действие автоблокировки на данном перегоне и установить движение поездов по телефонным средствам связи. Для проверки правильности записи приказа один из ДСП по указанию ДНЦ зачитывает приказ, а другой слушает и следит за текстом. После проверки ДНЦ говорит «Верно» и указывает  время передачи  приказа;

4. Сделать запись о неисправности автоблокировки в журнале диспетчерских распоряжений;

5. Контролировать действия ДСП при их переговорах по диспетчерской связи;

6. Дать разрешение на отправление поезда ДСП;

7. После получения уведомления о восстановлении действия автоблокировки, которое записывает в журнале ф. ДУ-58, и, проверив свободность перегона через ДСП, ограничивающих перегон, передает приказ о восстановлении движения поездов по автоблокировке.

2.19.ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКОЙ БЛОКИРОВКИ.

К неисправностям полуавтоблокировки относят:

· невозможность закрытия выходного или проходного светофора;

· невозможность открытия выходного или проходного светофора при свободном перегоне (в том числе с применением на выходных светофорах вспомогательных кнопок для выключения контроля свободности изолированных участков);

· произвольное получение блокировочных сигналов;

· невозможность подачи и получения блокировочных сигналов;

· отсутствие пломб на аппарате управления (за исключением пломб на педальной замычке или  вспомогательной кнопке); 
Дежурный по станции обязан:

1. Обнаружив одну из перечисленных неисправностей полуавтоматической блокировки, убедиться в свободности перегона и сделать запись в журнале ф. ДУ-46: «При наличии согласия станции… и готовности маршрута отправления невозможно открыть выходной светофор … поезду №… ДСП…». Сообщить электромеханику, сделав об этом отметку в журнале ф. ДУ-46 в графах 4-6, и соседнему ДСП. Доложить о неисправности ДНЦ, ШЧД; 

2. Сообщить о неисправности полуавтоблокировки ДНЦ, для контроля и оказания практической помощи вызвать на станцию ДС (зам ДС) или свободного от дежурства ДСП, сделать запись в журнале ф. ДУ-2, ДУ-3 с указанием времени вызова и явки ДС (зам ДС);

3. Приготовить маршрут отправления и на все кнопки стрелок, входящих в маршрут, и охранные надеть красные колпачки. При наличии маневровых светофоров соответствующий маршрут отправления набрать из маневровых маршрутов с открытием маневровых светофоров в попутном направлении. Для станций с маршрутным набором установить стрелочные рукоятки в соответствующее положение стрелок в маршруте и надеть колпачки красного цвета;

Поездной диспетчер обязан:

1. Доложить о неисправности ДГПН (ДНЦО);

2. При неисправности кодового управления одной или несколькими станциями ДНЦ должен перевести эти станции на резервное управление. В этих случаях ДНЦ запрещается руководствоваться показаниями приборов, контролирующих положение путей, стрелок и светофоров.

3. Сделать запись о неисправности полуавтоблокировки в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58;

4. На основании переданной записи ДСП и после проверки свободности перегона регистрируемым приказом закрыть действие блокировки на данном перегоне и установить движение поездов по телефонной связи;

5. Для проверки правильности записи приказа один из ДСП, по указанию ДНЦ, зачитывает приказ, а другой слушает и следит за текстом. После проверки ДНЦ говорит «Верно» и передает время проверки приказа;

Дежурный по станции обязан:

1. Взять журнал ф. ДУ-54 и сделать запись в нем о приеме дежурства. Например: «15.02. 12ч 35мин. Диспетчерским приказом №… на перегоне… установлено движение поездов по телефонной связи. Дежурство по телефонной связи принял ДСП…, по станции – ДСП…»;

2. Сделать обмен поездными телефонограммами по поездной диспетчерской связи под контролем ДНЦ. Получив согласие ДСП соседней станции на прием поезда, доложить ДНЦ о готовности маршрута и получить от него конкретное разрешение на отправление поезда. Например: «Станция…, отправляйте поезд №…». Только после этого ДСП имеет право заполнить бланк путевой записки;

3. Еще раз убедиться в готовности маршрута отправления установленным порядком, послать извещение на переезд путем нажатия кнопки «Закрытие переезда» (при наличии последнего) и известить машиниста поезда по радиосвязи об установлении телефонной связи и готовности маршрута отправления;

4. Вручить машинисту бланк путевой записки порядком; 

5. После устранения неисправности и проверки работы устройств СЦБ потребовать от электромеханика опломбирования аппарата (если он вскрывался) или кнопок и производства соответствующей выписки в графе 12 журнала ф. ДУ-46, самому расписаться под этой записью. После чего передать ее ДНЦ.

Поездной диспетчер обязан:

1. Контролировать действия ДСП при их переговорах по поездной диспетчерской связи;

2. Дать разрешение на отправление поезда ДСП;

3. После получения уведомления о восстановлении действия полуавтоблокировки записать его в журнал ф. ДУ-58 и, проверив через ДСП свободность перегона, дать станциям, ограничивающим перегон, приказ о восстановлении движения поездов по полуавтоблокировке.

Дежурный по станции обязан:

1. Взять журнал ф. ДУ-54 и сделать в нем запись о сдаче дежурства по телефонной связи. Например: «15.02. 13ч 05мин. Диспетчерским приказом №… на перегоне… восстановлено движение поездов по сигналам полуавтоблокировки. Дежурство по телефонной связи сдал ДСП…, по станции – ДСП…»;

2. Если за период дежурства закрытие действия полуавтоблокировки с переходом на телефонную связь производится несколько раз, то прием и сдача дежурства должны оформляться установленным порядком в журнале ф. ДУ-54 столько же раз.

3. ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ ОБНАРУЖЕНИИ УГРОЗЫ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ.

ПТЭ Российской Федерации (п.1.3) работникам ж. д. транспорта предписано подавать сигнал остановки поезду или маневрирующему составу в случаях угрозы жизни, здоровью людей и безопасности, а также загрязнения окружающей среды. Однако ПТЭ не регламентируют, в каких конкретно случаях и кто именно обязан это делать. Поэтому в руководящих документах на местах необходимо отражать следующие требования:

1. Возлагать персональную ответственность на ДСП, дежурных стрелочных постов, дежурных по переездам, осмотрщиков-ремонтников вагонов и машинистов поездов и их помощников за качественный осмотр проходящих по станциям и перегонам составов и локомотивов пассажирских  и грузовых поездов;

2. На указанных работников возлагать полную ответственность за последствия, возникающие из-за не обнаружения ими в проходящих поездах неисправностей или неправильные действия, повлекшие случаи браков, аварий и крушений;

3. Каждому из указанных работников при встрече, провожании и проследовании составов и локомотивов грузовых и пассажирских поездов быть предельно внимательными и бдительными, чтобы не пропустить техническую и коммерческую неисправности в вагонах и локомотивах проходящих поездов, создающую угрозу жизни людей и безопасности движения ж.д. транспорта;

4. Считать неисправностью вагонов (крепления грузов), требующей немедленной остановки поезда всеми имеющими средствами:

· горящие, дымящиеся, раскаленные, издающие звук буксы подвижного состава; 

· заклиненные и идущие юзом колесные пары, искрение, дым из-под них;

· наличие ползуна (выбоины) свыше 2мм (наличие ударов колеса о рельс);

· падение деталий, груза на путь или их волочение по пути;

· сдвиг или нарушение крепления груза;

· сошедшие с рельсов колесные пары;

· нарушение габарита подвижного состава, создающее угрозу безопасности движения поездов;

· опускание боковины тележки грузового вагона;

· излом токоприемника локомотива, обрыв контактного провода и несущего троса с нарушением габарита подвижного состава, создающие угрозу безопасности движения;

· возгорание подвижного состава или груза;

· отсутствие сигналов, применяемых для обозначения хвоста поезда, локомотива или другой подвижной единицы;

· провисание или обрыв дверей, крышек люков полувагонов; провисание или обрыв дверей закрытых вагонов, открытие люков у специализированных вагонов;

· перекрытые концевые краны и (или) разъединенные тормозные рукава;

· утечка жидких или сыпучих грузов, которые могут вызвать возгорание, пожар в поезде или сход;

· нахождение между вагонами, локомотивами (секциями локомотивов), вагоном и локомотивом расцепного рычага привода автосцепки в положении «на полочке»;

5. Указанные в п.1 работники и другие, обнаружившие неисправность в поезде или получившие сообщение об этом, должны немедленно принять меры к остановке поезда или маневрового состава всеми имеющимися средствами;

6. ДСП (ДНЦ) должен немедленно дать команду машинисту об остановке (по радиосвязи, при не прохождении вызова – закрыть входной, маршрутный или выходной светофор, доложить ДНЦ, сообщить дежурному по переезду и ДСП соседней станции) для осмотра неисправного подвижного состава, устранения неисправности;

7. ДНЦ совместно с ДСП после доклада машиниста об особенностях выявленной неисправности решать вопрос о дальнейшем движении поезда;

8.  Категорически запретить ДСП (а на участках с диспетчерской централизацией – ДНЦ) прием на станцию поездов с неисправностями в подвижном составе, характер которых не установлен и которые могут повлечь повреждение стрелочных переводов с возможными серьезными последствиями в горловинах станций;

9. Дежурным по переездам после прохода каждого поезда проверять исправность установленной на переезде контрольной планки и в случае ее повреждения принимать меры по остановке проследовавшего поезда (сообщить ДСП);

10. Начальникам станций, где установлены средства контроля, обслуживаемые ДСП (операторами ДСП), не менее чем один раз в неделю проверять регистрационные ленты, ведение другой поездной документации и принимать меры по устранению нарушений;

4. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ ОСЛОЖНЕНИЯ ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ ОБСТАНОВКИ НАРУШЕНИЕМ ГРАФИКА ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДОВ.

1. ДНЦ при нарушении на участке графика движения поездов, что вызвало опоздание пассажирских поездов, сообщает ДСП станций порядок их пропуска;

2. ДСП при приеме опаздывающих,  более чем на 5 мин пассажирских поездов на станцию с остановкой, а также в случаях их задержки у входного, маршрутного или выходного сигнала с запрещающим показанием, при появлении поезда на первом участке приближения вызывает по радиосвязи машиниста и передает ему информацию о порядке приема, следования по станции и отправлении поезда;

3. Машинист поезда подтверждает полученную информацию;

4. ДСП отвечает машинисту о правильности, полученной им информации,  и сообщает необходимую информацию о следовании поезда. 

5. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ ПРОПУСКА ПАССАЖИРСКОГО ПОЕЗДА ПО УЧАСТКУ, НЕ ПРЕДУСМОТРЕННОМУ РАСПИСАНИЕМ ДВИЖЕНИЯ.

1. ДНЦ, получив сообщение о пропуске такого поезда, намечает на графике время проследования по станциям участка и доводит его до ДСП и машиниста поезда;

2. ДСП доводит необходимые сведения о порядке пропуска пассажирского поезда до причастных работников станции, локомотивного и вагонного депо;

3. При приеме или  пропуске пассажирского поезда ДСП вызывает по радиосвязи машиниста поезда и сообщает ему путь приема и порядок следования по станции.

4. Машинист подтверждает полученную информацию;

5. Машинист пассажирского поезда информирует по радиосвязи начальника поезда, а он в свою очередь проводников вагонов. Если поезд не оборудован радиосвязью, то на станции, с которой начинается следование поезда по новому маршруту, помощник машиниста передает информацию проводнику первого вагона, а тот – остальным проводникам и начальнику поезда.

6. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ, КОГДА ПОЕЗД, СЛЕДУЮЩИЙ НА СТАНЦИЮ, В ТОМ ЧИСЛЕ С ПЕРЕГОНА, ИМЕЮЩЕГО ЗАТЯЖНОЙ СПУСК, ПОТЕРЯЛ УПРАВЛЕНИЕ ТОРМОЗАМИ.

При обнаружении неисправности тормозов машинист локомотива немедленно применяет экстренное торможение с подачей песка и включением прямодействующего тормоза. Одновременно об отказе тормозов машинист  по радиосвязи докладывает ДНЦ, ДСП, ограничивающим перегон, и машинистам других поездов, находящихся на перегоне, по форме: «ВНИМАНИЕ, ВНИМАНИЕ! СЛУШАЙТЕ ВСЕ! Я, МАШИНИСТ… ПОЕЗДА №… СЛЕДУЮЩИЙ ПО ПЕРЕГОНУ… КМ…, ПОТЕРЯЛ УПРАВЛЕНИЕ ТОРМОЗАМИ, ПРИНИМАЙТЕ МЕРЫ». Машинист должен помнить, что вызов по каналу радиосвязи действует 12-15сек., после этого вызов надо повторять до получения ответа от ДНЦ и ДСП.
Дежурный по станции, получив сообщение о следовании поезда, потерявшего управление тормозами,  обязан:
1. В зависимости от поездной обстановки и при наличии свободного пути на станции незамедлительно приготовить маршрут приема поезда на свободный путь;

2. По согласованию с ДНЦ принять одно из следующих решений:

· организовать всеми возможными средствами остановку поезда (установка тормозных башмаков, использование локомотива и др.);

· в случае невозможности остановки поезда обеспечить его пропуск на следующий перегон, если на нем нет пассажирского поезда;

· направить поезд в улавливающий, предохранительный тупик или другие пути, на которых можно остановить поезд или уменьшить вероятность тяжелых последствий.

В случае отсутствия свободных путей, улавливающих, предохранительных тупиков и подъездных путей, а также невозможности остановки поезда с помощью тормозных башмаков или локомотива ДСП должен направить поезд на один из занятых подвижным составом путей, на котором нет вагонов с людьми, взрывчатыми материалами и другими опасными грузами. При этом, используя все виды связи, информировать работников, находящихся на территории станции и, особенно в зоне надвигающейся опасности, связанной с приемом неуправляемого поезда.

Поездной диспетчер обязан:

1. Немедленно доложить ДГПН (ДНЦО) и совместно с ним контролировать действия ДСП и принимать оптимальный вариант для остановки потерявшего управления поезда (разрешает пропуск до соседней станции, предупреждает ДСП соседней станции, закрывает перегон и т.д.);

2. На двухпутных, многопутных перегонах – сообщить машинистам поездов, движущихся по соседнему пути, которые в случае возможности и целесообразности должны остановиться и уложить тормозные башмаки на путь следования такого поезда.

Если на перегоне (или пути многопутного участка) оказался поезд встречного направления, то ДНЦ и ДСП обязаны довести сложившуюся ситуацию до машиниста этого поезда любыми возможными способами. В этом случае машинист поезда должен остановить, затормозить поезд, отцепиться от состава, отъехать от него на возможно большее расстояние и принимать меры по остановке неуправляемого поезда, соблюдая при этом меры личной безопасности.

7. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ УХОДА ВАГОНОВ СО СТАНЦИИ НА ПЕРЕГОН.

          При уходе вагонов на перегон дежурный по станции обязан немедленно:

1. Используя все имеющиеся в его распоряжении средства, по форме сигнала аварийной ситуации сообщить об этом машинистам поездов, находящихся на перегоне, ДНЦ, дежурному по соседней станции и переездам и другим работникам, чтобы задержать встречные поезда и принять меры к остановке ушедшего подвижного состава;

2. При наличии на станции подвижных единиц (локомотивов, дрезин) совместно с ДНЦ решить вопрос об отправлении установленным порядком локомотива вслед за ушедшими вагонами или по соседнему пути на двухпутных перегонах для задержки ушедшего подвижного состава, предотвращения столкновения и освобождения перегона;

3. При наличии автотранспорта и параллельных перегону автомобильных дорог направить работника станции с тормозными башмаками на автомашине, чтобы остановить ушедшие вагоны, предотвратить столкновение;

4. Вызвать на станцию начальника станции, его заместителя, при их отсутствии – свободного от дежурства ДСП, которые должны прибыть к ДСП незамедлительно для оказания помощи;
Дежурный по соседней станции, получив сообщение об уходе вагонов на перегон, обязан:

1. Принять все меры, задержать отправление поездов на перегон или путь перегона, на который допущен уход подвижного состава;

2. При угрозе входа на станцию ушедшего подвижного состава установить стрелки в предохранительный тупик (вытяжной путь, в направлении сбрасывающего устройства) и уложить тормозные башмаки для предотвращения схода или на свободный путь с укладкой в одном створе двух тормозных башмаков и на расстоянии 60 м подготовить для укладки еще два тормозных башмака на случай, если уложенные тормозные башмаки будут выбиты;

3. При отсутствии свободных путей послать работника станции с тормозными башмаками навстречу движущимся  вагонам для их задержания. Предупредить работников станции и дежурных по переездам; 

4. Не допускать выхода вагонов на путь, занятый пассажирским поездом, используя для этой цели все средства, вплоть до отправления навстречу движущимся вагонам локомотива или локомотива с вагонами.

8. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ ПРИ СИЛЬНОМ (ШТОРМОВОМ) ВЕТРЕ.

        Дежурный по станции (маневровый диспетчер), получив сообщение об ожидаемом сильном ветре, или при возникновении такого ветра, если сообщение об этом и не передано,  обязан:
1. Лично или через подчиненных работников проверить надежность закрепления подвижного состава от ухода;

2. При сильном (более 15м/с) ветре, направление которого совпадает с направлением возможного ухода вагонов, норму закрепления вагонов (на каждые 200 осей) увеличить на три тормозных башмака, а при очень сильном (штормовом) ветре – на семь тормозных башмаков;

3. Проинструктировать составительскую (кондукторскую) бригаду, других причастных работников об увеличении нормы закрепления вагонов тормозными башмаками в связи с возникновением сильного или штормового ветра и контролировать выполнение, при их отсутствии – лично выполнить такую работу;

4. Вызвать начальника станции и доложить обстановку.

9. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ ВЫНУЖДЕННОЙ ОСТАНОВКИ НА ПЕРЕГОНЕ ИЗ-ЗА САМОПРОИЗВОЛЬНОГО СРАБАТЫВАНИЯ ТОРМОЗОВ, В ТОМ ЧИСЛЕ НА ЗАТЯЖНЫХ ПОДЪЕМАХ, С УГРОЗОЙ УХОДА ПОДВИЖНОГО СОСТАВА В СТОРОНУ СТАНЦИИ ОТПРАВЛЕНИЯ

Машинист локомотива при вынужденной остановке из-за самопроизвольного срабатывания тормозов немедленно сообщает по радиосвязи машинистам следующих за ним поездов, ДСП, ограничивающим перегоны, и ДНЦ.

Помощник машиниста по указанию машиниста направляется к месту разъединения, проверяет наличие хвостовой части и принимает меры по ее закреплению; при обрыве автосцепки, хомута или хребтовой балки устанавливает неисправность и сообщает машинисту причину разъединения состава.

Машинист локомотива сообщает ДНЦ и ДСП о возможности следования поезда или вывода с перегона.

10. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ ПРИ СХОДЕ ВАГОНОВ НА ПЕРЕГОНЕ С ВЫХОДОМ ЗА ГАБАРИТ 

После остановки поезда по причине схода подвижного состава машинист обязан немедленно передать по радиосвязи сигнал аварийной ситуации по форме: «ВНИМАНИЕ, ВНИМАНИЕ! СЛУШАЙТЕ ВСЕ! Я, МАШИНИСТ … ПОЕЗДА № …, ОТАНОВИЛСЯ ГОЛОВОЙ НА  … КМ ЧЕТНОГО (НЕЧЕТНОГО) ПУТИ ПЕРЕГОНА … ВСЛЕДСТВИЕ СХОДА ПОДВИЖНОГО СОСТАВА. ГАБАРИТ НАРУШЕН. БУДЬТЕ БДИТЕЛЬНЫ!»

Сообщение передается по радиосвязи машинистам следующих по перегону поездов, ДНЦ, ДСП ограничивающим перегон, до получения ответа. Особое внимание необходимо обратить на ответ машиниста вслед идущего поезда и движущегося по соседнему пути. Одновременно машинист включает буферные фонари красного цвета. Помощник машиниста отправляется ограждать места схода подвижного состава.

ДСП, ограничивающим перегон, и машинисты поездов должны ответить машинисту, передавшему сообщение, и немедленно доложить о случившимся ДНЦ.

ДНЦ немедленно вызывает машиниста вслед идущего поезда, движущегося по соседнему пути, и дополнительно сообщает об остановке поезда вследствие схода подвижного состава.

11.   ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ ПРИ ВНЕЗАПНОМ ПОВРЕЖДЕНИИ КОНТАКТНОЙ СЕТИ ИЛИ ДРУГИХ УСТРОЙСТВ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ.

При обнаружении любым работником железнодорожного транспорта неисправностей  контактной сети  (провисание провода, разрушение изолятора, наклон фиксатора, обрыв струны, наклон опоры), не входящей в пределы габарита подвижного состава, необходимо оградить этот участок и машинистам электропоездов и электровозов, проходящих по этому пути, подавать сигналы: «ОПУСТИТЬ ТОКОПРИЕМНИК!»

При обнаружении неисправности  контактной сети  (обрыв провода, падение фиксатора, консоли, опоры и т.п.) с нарушением габарита для движения поездов необходимо немедленно оградить место повреждения как внезапно возникшее препятствие. О повреждении необходимо сообщить энергодиспетчеру, ДНЦ, ДСП, машинистам проходящих поездов, указав при этом километр, пикет, номер опоры, характер повреждения, принятые меры.

При обнаружении таких  неисправностей  дежурный по станции, поездной диспетчер обязаны:

1. Вне очереди предоставлять все виды связи для переговоров локомотивных бригад, энергодиспетчера и других причастных работников для выяснения характера повреждения, особенностей в пропуске поездов и др.;

ДГПН (ДНЦО) и поездной диспетчер обязаны:

1. На основании сообщения энергодиспетчера о характере повреждения и с учетом возможности схемы питания и секционирования контактной сети обязаны немедленно установить порядок следования поездов;

2. Закрыть перегон для движения  в зависимости от характера повреждения для всех поездов или для поездов на электротяге;

3. Организовать вывод поезда с отключенного участка контактной сети и освобождение перегона;

4. При необходимости отправления восстановительных дрезин контактной сети дать приказ на их следование к месту повреждения на правах восстановительного поезда.

При одновременном отключении электроснабжения устройств контактной сети и СЦБ на одном перегоне или станции энергодиспетчер уведомляет поездного диспетчера и производит восстановление энергоснабжения в следующей очередности:

· электропитание устройств СЦБ (основное или резервное, в том числе включение ДГА);

· электроснабжение устройств контактной сети;

· электроснабжение устройств СЦБ от второго источника питания (по утвержденной схеме).

12. ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ РАБОТНИКОВ В СЛУЧАЕ ОБНАРУЖЕНИЯ НЕИСПРАВНОСТИ («ТОЛЧКА») В ПУТИ.

Машинист поезда при обнаружении «толчка» в пути обязан: снизить скорость, чтобы проследовать опасное место без угрозы схода подвижного состава, а при необходимости и остановить поезд; немедленно сообщить по поездной радиосвязи машинистам следующих за ним поездов, ДСП по ближайшей станции и ДНЦ.

Машинисты вслед идущих поездов, получив сообщение о наличии «толчка», обязаны проследовать указанное место со скоростью не более 25 км/ч, с особой бдительностью и готовностью остановится.
Дежурный по станции, получив от машиниста сигнал аварийной ситуации, обязан:

1. Прекратить отправление всех поездов на этот перегон;

2. Сообщить о «толчке» машинистам всех нечетных (четных) поездов, поездному диспетчеру и дорожному мастеру (бригадиру пути);

3. Обеспечить отправление первого поезда только с дорожным мастером (бригадиром пути).

4. Выдать предупреждение на первый отправляемый поезд об остановке на километре, предшествующем тому, где был заявлен «толчок» и следовании далее по указанию работника, сопровождающего поезд.

5. Обеспечить дальнейшее отправление поездов на перегон с выдачей, при необходимости, предупреждения о порядке проследования километра, на котором был заявлен «толчок», со скоростью, указанной дорожным мастером (бригадиром пути). 

6. Если «толчок» был заявлен в темное время суток и работник, проверявший путь, не обнаружил неисправности, то ограничение скорости движения продолжает действовать до повторной проверки в светлое время суток.

13.  ОСОБЕННОСТИ ДЕЙСТВИЙ РАБОТНИКОВ ПРИ ПРОПУСКЕ ПОЕЗДОВ ПО ПЕРЕГОНУ, ИМЕЮЩЕМУ ЗАТЯЖНОЙ СПУСК.
Дежурный по станции после отправления на перегон, имеющий затяжной спуск, пассажирского, грузового, почтово-багажного и людского поездов открывает выходной сигнал следующему поезду только при свободности двух блок-участков и предупреждает машиниста о том, что он следует за пассажирским поездом. 

Машинист поезда, следующего по перегону с затяжным спуском, в случае увеличения перегонного времени хода на 10 минут и более обязан сообщить об этом ДСП отправления и ДНЦ.

На станциях, предшествующих затяжному спуску, где предусмотрено полное опробование тормозов с десятиминутной выдержкой, его необходимо производить, окончательно убедившись, что тормозная магистраль в поезде не имеет перекрытий концевого крана или пробок, путем замера давления в хвосте поезда манометром после снижения давления машинистом на 0,5 – 0,7 атм. Хвостовой осмотрщик вагонов должен убедиться в свободном проходе воздуха, с натуры записать номер вагона, величину выхода штока, лично вписать эти данные в справку ф. ВУ-45 и расписаться.

14. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПОЕЗДНЫМ ДИСПЕТЧЕРОМ В НЕСТАНДАРТНЫХ, АВАРИЙНЫХ СИТУАЦИЯХ.

Многочисленны случаи нестандартных и аварийных ситуаций, возникающих при движении поездов на станциях, перегонах и диспетчерских участках. В этих условиях дежурные по станциям и поездной диспетчер должны четко организовать движение поездов и производство маневровой работы, неукоснительно соблюдать требования безопасности движения, руководствуясь здравым смыслом.
14.1. ПРИ НЕВОЗМОЖНОСТИ ПЕРЕВОДА СТРЕЛКИ С ПУЛЬТА УПРАВЛЕНИЯ ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:

· Получив уведомление дежурного по станции о невозможности перевода стрелки с пульта управления, доложить ДГПН (ДНЦО) и совместно с ним контролировать правильность действий дежурного по станции. Разрешить перевести стрелку на ручное управление курбелем. Решить очередность пропуска поездов, а также возможность пропуска поездов по маршрутам в обход этой стрелки. При отсутствии такого варианта поезда пропускаются по маршруту, имеющему стрелку, которую невозможно перевести с пульта управления, - стрелка по маршруту движения устанавливается курбелем и при отсутствии контроля ее положения на пульте управления запирается закладкой и навесным замком. Время явки начальника станции отметить на графике исполненного движения. Сделать запись в журнале формы  ДУ-46 (в случае, если станция находится на ДЦ управлении);

· Получить доклад дежурного по станции о свободности пути, стрелочных изолированных участков, правильности установки и замыкания всех стрелок (подвижных (поворотных) сердечников крестовины), входящих в маршрут, и исполнителях указанных операций. Не допускать спешки при выполнении операций по приготовлению маршрута;

· Дать разрешение на прием или отправление каждого поезда;

Для обеспечения эффективного контроля за работой дежурного по станции поездной диспетчер обязан знать правила пользования устройствами СЦБ и связи станций данного диспетчерского участка, отчетливо представлять всю технологию выполняемой работы, квалифицированно давать рекомендации в этих случаях.

14.2 ПРИ НАРУШЕНИИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОГО  КОНТРОЛЯ ПОЛОЖЕНИЯ СТРЕЛКИ ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:
· Получив уведомление дежурного по станции о нарушении электрического контроля положения стрелки (стрелок), докладывает ДГПН (ДНЦО) и диспетчеру ШЧД ЕДЦУ. Сделать запись в журнал ф. ДУ-46 (в случае, если станция находится на ДЦ управлении);

· При пропадании питания устройств электроэнергии, сообщить ЭЧЦ ЕДЦУ и выяснить исправность автоблокировки на прилегающих перегонах.

· Совместно с ДГПН проверить правильность действий дежурного по станции (вызов электромеханика, начальника станции, дорожного мастера, бригадира пути). Время явки ДС отмечает на графике исполненного движения поездов;

· Предупредить машинистов поездов о необходимости проявления особой бдительности при приеме и отправлении;

· Получить доклад дежурного по станции о свободности пути, стрелочных изолированных участков, правильности установки и замыкания всех стрелок (подвижных (поворотных) сердечников крестовины), опускании курбельных заслонок и закрытии стрелок на навесные замки,  входящих в маршрут, навешивании красных колпачков на кнопки (рукоятки) стрелочных переводов, маневры на путях и стрелках маршрута прекращены и исполнителях указанных операций. Не допускать спешки при выполнении операций по приготовлению маршруту;

· Дать разрешение на прием или отправление каждого поезда;

           После устранения неисправности и совместной проверки ДСП и электромехаником работы устройств, соответствия положения остряков стрелок положению стрелочных рукояток и контрольной сигнализации на пульте управления электромеханик оформляет запись в журнале формы ДУ-46 об устранении нарушения, о чем ДСП докладывает ДНЦ.

 После выписки об устранении неисправности в журнале ф. ДУ-46 прием и отправление поездов возобновляется по сигналам, особый контроль со стороны ДНЦ И ДГПН снимается.

14.3  ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ ДИСПЕТЧЕРСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:

ПРИ ПОЯВЛЕНИИ НЕИСПРАВНОСТИ:

· Проверить, не является ли неисправность следствием неправильных действий поездного диспетчера или других работников;

· Сделать запись в журнале осмотра ф. ДУ-46 о неисправности устройств диспетчерской централизации, вызвать дежурного электромеханика (инженера) ЕДЦУ ДЦ;

· Принять меры по доставке линейных работников на место повреждения с первым поездом;

· При невозможности уведомить линейных работников – известить ДГПН, дежурного работника аппарата РБ;

· Вызвать на станцию начальника станции или дежурного по станции;

· При невозможности вызова причастных работников отправить для их вызова любого работника ж.д. или пом. машиниста грузового поезда, находящегося на станции;

· Строго руководствоваться требованиями ИДП, изложенные в ПТЭ, ЦШ-530, ТРА станции, инструкции о порядке пользования устройствами ДЦ;

· Информировать машинистов поездов о неисправности устройств ДЦ.

· После прибытия на станцию начальника станции или дежурного по станции, передать станцию на резервное управление;

· После устранения неисправности, проверки правильности работы устройств, поездной диспетчер совместно с начальником станции (дежурным по станции), ШН и выписки в журнале ф. ДУ-46 об устранении неисправности, восстанавливает нормальное пользование устройствами ДЦ.

В СЛУЧАЕ НЕИСПРАВНОСТИ КОДОВЫХ УСТРОЙСТВ ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:

· Определить совместно с ШН ЕДЦУ ДЦ наличие такой неисправности и сделать запись в журнале ф. ДУ-46;

· Вызвать на станцию начальника станции или дежурного по станции и после их явки передать станцию на резервное управление.

· При исправном прохождении управляющих кодов и неисправности известительной телесигнализации до передачи станции на резервное управление пропускать поезда с использованием устройств ДЦ после получения докладов машинистов поездов, работников перевозок о правильности приготовленных маршрутов;

· Возвратить станцию на ДЦ управление после устранения повреждения и наличия отметки ШН ЕДЦУ ДЦ в журнале ф. ДУ-46 поездного диспетчера.

ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ АВТОБЛОКИРОВКИ ИЛИ АЛСН ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:

· После явки на станцию начальника станции или дежурного по станции передать станции, ограничивающие перегон с неисправной автоматической блокировкой, на резервное управление;

· Установить свободность межстанционного перегона путем анализа поездного положения и опроса причастных работников;

· Диспетчерским приказом установить движение поездов по телефонным средствам связи;

· Осуществлять контроль за действиями дежурных по станции при обмене телефонограммами и за правильностью приготовления маршрутов отправления. Дать указание ДСП приема об открытии входного сигнала;

· На электронной схеме выносного табло перегона, где установлено движение поездов по телефонным средствам связи, установить табличку «Телефонная связь». В тексте диспетчерского приказа слово «автоблокировка» заменяется на «АЛСН», если движение осуществляется по АЛСН.

· Получить доклад от ДСП о выписке ШН в журнале ф. ДУ-46 об устранении неисправности и записать ее в журнал диспетчерских распоряжений ф. ДУ-58.

· Регистрируемым приказом восстановить движение поездов по автоблокировке

· Перевести станцию на ДЦ управление.

ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ ПОЕЗДНОЙ ДИСПЕТЧЕР ОБЯЗАН:

1. В СЛУЧАЕ НЕВОЗМОЖНОСТИ ОТКРЫТИЯ ВХОДНОГО СВЕТОФОРА:

· Сделать несколько попыток открытия сигнала, в том числе и на другие свободные пути;

· Убедиться в правильности приготовленного маршрута приема;

· При невозможности быстро вызвать на станцию начальника станции или ДСП – ввести поезд на станцию по регистрируемому приказу, передаваемому машинисту локомотива по радиосвязи порядком, изложенном в инструкции о порядке пользования устройствами ДЦ;

· Прием и отправление других поездов, кроме принимаемого поезда, ЗАПРЕЩАЕТСЯ!!!

· ЗАПРЕЩАЕТСЯ!!! ДНЦ подключать станцию к управлению на манипуляторе при приеме поезда;

· Послать управляющий код на закрытие переезда.

· После явки на станцию начальника станции или дежурного по станции передать станцию на резервное управление.

2. В СЛУЧАЕ НЕВОЗМОЖНОСТИ ОТКРЫТИЯ ВЫХОДНОГО СВЕТОФОРА:

· Сделать несколько попыток открытия выходного сигнала. Проверить возможность его открытия с другого пути;

· Дополнительно убедиться в правильности установленного направления движения, свободности участка удаления, в отсутствии встречных поездов;

· При наличии контроля правильности приготовленного маршрута – отправить поезд по регистрируемому приказу. Послать код на закрытие переездов;

· При отсутствии контроля положения стрелок – передать станцию на резервное управление.

3. ПРИ НЕВОЗМОЖНОСТИ ПЕРЕВОДА СТРЕЛКИ:

· Послать работника железной дороги для выяснения причины;

· Если причина не установлена – передать стрелку на местное управление и прекратить пропуск поездов по маршрутам, для которых стрелка должна переводиться в другое положение;

· Передать станцию на резервное управление;

· При невозможности перевода стрелки с пульта местного и резервного управления – дать регистрируемый приказ ДСП о передаче стрелки на ручное управление с выключением ее из централизации, с замыканием в маршрутах приема и отправления поезда закладкой и навесным замком.

4. ПРИ  НЕИСПРАВНОСТИ  РЕЛЬСОВЫХ ЦЕПЕЙ:

· Передать соответствующую группу стрелок, рельсовые цепи которых неисправны, на местное управление для возможности приготовления маршрутов приема и отправления поездов;

· Избегать случаев приема поездов на путь, когда табло показывает ложную занятость этого пути;

· При необходимости приема поезда на такой путь приема производить при запрещающем показании светофора по регистрируемому приказу поездного диспетчера после проверки свободности пути порядком, предусмотренным ТРА станции;

· Доклад работника, проверявшего свободность пути, записать в журнале формы ДУ –58;     

· Передать станцию на резервное управление.

После устранения неисправности, проверки правильности работы устройств ДЦ поездным диспетчером совместно с начальником станции или ДСП, электромехаником и записи в журнале ДУ-46 об этом восстанавливается нормальное пользование устройствами ДЦ.

ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ ДИСПЕТЧЕРСКОЙ ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ НА ВСЕХ СТАНЦИЯХ УЧАСТКА:

· У поездного диспетчера отсутствует наглядный контроль движения поездов по всему участку, проследования ими станций и перегонов;

· У поездного диспетчера отсутствует контроль за правильностью приготовления маршрутов приема, отправления и пропуска поездов;

· Все станции передаются на резервное управление и на станциях организованы дежурства ДСП;

· Машинистам поездов выдаются предупреждения о неисправности устройств ДЦ и проявлении высокой внимательности и бдительности при проследовании станций и перегонов;

· Поездной диспетчер осуществляет усиленный контроль за работой всех станций участка, движением поездов. Возможны задержки поездов по причине  несогласованных действий ДСП при ведении переговоров и снижения уровня профессионализма;

· При длительном нарушении работы устройств ДЦ на станции командируются дополнительно ДСП для обеспечения нормальной работы станций, ревизор движения. 

· Руководители причастных предприятий (ШЧ, ПЧ, ЭЧ, НОДН, НОДП, НОДШ) принимают действенные меры по восстановлению работы устройств ДЦ и обеспечению безопасности движения.



После устранения неисправности, совместной проверки поездным диспетчером с ДС,  ДСП, ШН и выписки в журнале формы ДУ-46 об устранении неисправности у ДНЦ и на станциях участка работа устройств ДЦ восстанавливается.  Диспетчерским приказом станции участка переводятся на ДЦ управление.

14.4.        ОТПРАВЛЕНИЕ ПОЕЗДА ПО НЕПРАВИЛЬНОМУ ПУТИ.

        Отправление поездов по неправильному пути производится в порядке регулировки их движения, в случае остановки поезда на одном из путей перегона, при неисправности пути, контактной сети и по другим причинам. 
Поездной диспетчер обязан:

· отправлять по неправильному пути только грузовые поезда. Отправление пассажирских поездов по неправильному пути допускается лишь как исключение по особому в каждом отдельном случае приказу ДГПН;

· Приказ, подписанный ДГПН передать на станции ограничивающие перегон. Если необходимо отправить по неправильному пути один за другим несколько поездов, то в приказе указать их номера или написать: «Впредь до отмены нечетные (четные) поезда отправлять по … неправильному пути»;

· Перед передачей приказа об отправлении поезда по неправильному пути проверить свободность этого пути от встречных поездов;

· Контролировать ДСП, получать от них доклады о наличии и выдаче предупреждения, действующего по неправильному пути, о свободности пути перегона, готовности маршрута отправления и его проверке, а также дать разрешение на отправление поезда;

· На двухпутных электрифицированных участках с односторонней автоблокировкой, на которых применяется одностороннее ограждение съемных подвижных единиц, отправление поезда в порядке регулировки по неправильному пути ДНЦ обязан предварительно согласовать с энергодиспетчером. Перечень таких участков устанавливается начальником железной дороги;  

14.5 ПРОИЗВОДСТВО РАБОТ НА ПЕРЕГОНЕ И СТАНЦИИ

        В соответствии с п.8.3 ПТЭ «ремонт сооружений и устройств должен производиться при обеспечении безопасности движения и техники безопасности, как правило, без нарушения графика движения поездов». 

  Для производства больших по объему ремонтных и строительных работ в графике движения поездов должны предусматриваться окна и учитываться ограничения скорости, вызываемые этими работами.

 Для выполнения работ по текущему содержанию пути, искусственных сооружений, контактной сети и устройств СЦБ должны предусматриваться технологические окна продолжительностью 1,5-2 ч, а при производстве этих работ комплексами машин – продолжительностью 3-4 ч, в соответствии с порядком, установленным начальником железной дороги. 

Выписка из Инструкции «О порядке планирования, организации и

предоставления «окон» на Октябрьской железной дороге» от 06.04.05. №184/Н

  

  Окна» предоставляются, как правило,  в дневное время суток. При условии обеспечения безопасности работающих, «окна» для производства всех видов ремонтных и строительно-монтажных работ могут предоставляться и в ночное время (при условии обеспечения  освещения места работ  в соответствие п. 8.3 ПТЭ). В случаях, когда во время осмотра сооружений и устройств обнаружены неисправности, не требующие незамедлительного закрытия движения, но влияющие, в случае их длительного не устранения, на пропуск вагонопотоков или безопасность движения, устанавливается следующий порядок действий должностных лиц:

· Руководитель, на участке которого обнаружена неисправность, вызывает поездного диспетчера и передает ему регистрируемую в журнале ф.ДУ-58 заявку примерно следующего содержания: «Для производства … работ прошу в течение … часов предоставить внеплановое «окно» по … пути перегона … продолжительностью … часов … минут. Руководитель работ …». 

-    Поездной диспетчер информирует о поступившей заявке регионального диспетчера по управлению  поездопотоками (ДГПН), а  ДГПН в свою очередь   через дорожного диспетчера по «окнам» информирует начальника отдела «окон», его заместителя или заместителя главного диспетчера района управления по «окнам». 
· Начальник отдела «окон», его заместитель или заместитель главного диспетчера РУ по «окнам» совместно с ДГПН планируют время предоставления «окна», после чего делает в плане «окон» в соответствии с наименованиями граф запись о предоставлении «окна», которую заверяет своей подписью. 
 В ночное время, выходные дни при отсутствии в ДЦУ  начальника отдела «окон», его заместителя или заместителя главного диспетчера района управления по «окнам», их функции выполняют совместно старший дежурный по дороге (или ответственный дежурный по службе перевозок) и дорожный диспетчер по «окнам». 

Технологические «окна» предоставляются на основании ежедневного плана «окон». План «окон» является для ДНЦ основанием для закрытия  перегона, если это требует характер производства работ. Кроме того, на основании плана «окон» предоставляются «окна» по погрузке-выгрузке составов для перевозки длинномерных плетей, не требующие отмены (изменения расписания) пригородных поездов и не влияющие на пропуск вагонопотоков. Все остальные «окна» предоставляются на основании телеграммы-разрешения на производство работ и плана «окон».

  В пределах станций разрешается производство работ, не включенных в план «окон», продолжительностью до 1 часа – на главных путях и большей продолжительностью – на приемоотправочных и прочих путях, с записью установленным порядком в журнале форме ДУ-46. Данные работы должны производиться по взаимному согласованию между руководителем работ, дежурным по станции и поездным диспетчером, и проводиться без ущерба для движения поездов и маневровой работы.

На «окна» со снятием напряжения с главных путей станций, на «окна» одновременно по 2-м и более главным путям, на «окна» с выключением устройств ЭЦ станции, независимо от их продолжительности, выпускаются телеграммы- разрешения на производство работ.

На технологические «окна», требующие выключения из централизации изолированных участков или стрелочных переводов  с сохранением  пользования  сигналами, выпускаются телеграммы-разрешения. Технологические «окна», требующие выключения из централизации изолированных участков или стрелочных переводов без сохранения  пользования сигналами, предоставляются на основании плана «окон».
Руководство работами в «окно».
Руководство работами в «окно» может осуществляться:

· работниками Октябрьской ж.д., допущенными к руководству работами в «окно» в соответствии с приказом по предприятию;

· руководителями служб и отделений дороги или их заместителями, руководителями отделов Управления дороги, отделений дороги или их заместителями, ревизорами по безопасности движения поездов, ревизорами движения;

· работниками сторонних организаций, сдавшими испытания на право руководства работами в «окно» в комиссии главного ревизора по безопасности движения поездов одного из отделений дороги. 

Испытания на право руководства работами в «окно», сданные на одном из отделений дороги, дают право руководства работами в пределах всей Октябрьской ж. д. (при условии сдачи испытаний в знании местных условий порядком, установленным на отделении дороги). Руководить работами на станции может начальник станции или его заместитель.

         На руководителя работ возлагается ответственность за:

· безопасность движения поездов, в т.ч. и по оставшемуся пути;

· своевременное информирование диспетчерского аппарата ДЦУ о необходимости передислокации рабочих поездов и своевременную передачу плана работы в «окно»;

· своевременное начало и окончание работ;

· соблюдение технологии и проекта производства работ;

· ограждение места работ согласно «Инструкции по сигнализации на железных дорогах РФ»  ЦРБ-757 от 26.05.2000 (ИСИ) 

Единое руководство  работами на перегоне при выезде 2-х и более хозяйственных поездов (принадлежащих одной или нескольким организациям), могут  осуществлять:

· работники Октябрьской ж.д. по должности не ниже заместителя начальника предприятия;

· работники Октябрьской ж.д. по должности ниже заместителя начальника предприятия или работники предприятий, не входящих в структуру Октябрьской ж.д., сдавшие  испытания на право руководство работами с 2-мя или более хозяйственными поездами в комиссии главного ревизора по безопасности движения поездов отделения дороги. 

В любом случае назначаемый руководитель работ должен быть по должности не ниже предусмотренной «Инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ» ЦП-485 от 28.07.97. табл. 2.3. и п. 3.8. При работе на закрытом перегоне одновременно работников хозяйств пути и электроснабжения единым руководителем должен быть работник хозяйства пути.

   Если основными работами в «окно» являются работы на контактной сети, то единым руководителем работ может назначаться работник организации, проводящей работы на к/сети. При этом поездной диспетчер перед  открытием перегона обязан получить дополнительное уведомление от работника пути об окончании путевых работ. О необходимости получения такого уведомления должно быть указано в разрешении на производство работ (плане «окон» или телеграмме-разрешении на «окно»).

    Аналогичный порядок сохраняется и при совместной работе на перегоне работников пути и СЦБ (связи). При работе на закрытом перегоне одновременно работников хозяйств электроснабжения и СЦБ (связи) единым руководителем должен быть работник хозяйства электроснабжения. 

 При одновременной  работе на станции и прилегающих перегонах 2-х и более организаций  ответственность за координацию их действий  в пределах станции возлагается на  начальника станции (заместителя начальника станции), ревизора движения или специально назначенного представителя  отделения дороги (управления дороги), сдавшего соответствующие испытания в комиссии главного ревизора по безопасности движения поездов отделения дороги.

При работе по смене, укладке, демонтажу стрелочных переводов на главных путях (или с установкой кранов на главных путях) руководство работами должен осуществлять представитель ПЧ, по должности не ниже зам. ПЧ, независимо от того, какая организация производит работы.
 Для обеспечения безопасности движения поездов и маневровой работы  при производстве работ в «окна»  в помещении дежурного по станции  должен присутствовать начальник станции или его заместитель, а при невозможности их присутствия – ревизор движения или   дополнительный дежурный   по  станции со стажем работы не менее 1 года. Вышеуказанные работники должны выделяться во всех случаях  производства работ в пределах станции, на прилегающих к станции перегонах с выездом на них двух  и более рабочих поездов, а также при работе дежурных по станции, имеющих стаж работы менее 1 года.

На сложные «окна» по капитальному ремонту пути, смене стрелочных переводов, ремонту искусственных сооружений должны направляться руководители отделения дороги.

К работам, производимым с выездом хозяйственных поездов на перегон, которые допускается, выполнять без закрытия перегона для движения поездов относятся:

· уборка материалов ВСП;

· приварка соединителей; 

· выгрузка материалов ВСП, оборудования и инструмента, без нарушения габарита;

· шлифовка рельсов; 

· укладка кабеля без земляных работ;

· ревизия и регулировка к/сети;

· другие работы в устройствах энергоснабжения, СЦБ и связи, в процессе выполнения которых не нарушается габарит приближения строений.

Если выполнение перечисленных выше  работ требует закрытия  перегона для движения поездов, то руководитель работ обязан сообщить об этом поездному диспетчеру при передаче плана работ.

 Выполнение  работ без закрытия перегона производится в соответствие с п.п. 8.18, 8.19 ИДП. В этих случаях получение  поездным диспетчером уведомления об окончании работ не требуется.
К работам, выполняемым с закрытием перегона, относятся все работы, перечисленные в п.3.2 Инструкции ЦП- 485 от 26.07.97.

Кроме того, с закрытием перегона выполняются работы (независимо от их характера) в следующих случаях: 

а) при отправлении одного хозяйственного  поезда по неправильному пути 2-х путного (многопутного) перегона, или по перегону (пути перегона) с 2-х сторонним движением поездов, не оборудованным ключами-жезлами; 

б) при выезде на перегон 2-х и более хозяйственных поездов, если характер производимых работ не позволяет осуществлять движение хозяйственных поездов по перегону по действующим средствам сигнализации и связи;

в)  при выезде на перегон без выдачи ключа-жезла одного  хозяйственного поезда, если по характеру производимых работ необходимо его движение в обратном направлении, в том числе  и в случае его последующего прибытия на впереди лежащую станцию.

 В  случаях «а», «в» вместо закрытия перегона может, по усмотрению ДНЦ, применяется переход на телефонные средства связи.

Порядок закрытия перегона для производства  работ.

 Не позднее, чем за 2 часа до начала работ руководитель работ обязан передать поездному диспетчеру заявку по форме, о последовательности отправления хозяйственных поездов на закрытый перегон и их возвращения (прибытия) на станцию по окончанию работ. Данную заявку руководитель  работ записывает в журнал диспетчерских распоряжений ф. ДУ-58 на одной из станций, ограничивающих перегон. Заявка передается руководителем работ поездному диспетчеру по поездной диспетчерской связи с подключением станций, ограничивающих перегон. При производстве работ в «окно» в пределах станции руководитель работ обязан вызвать поездного диспетчера по поездной диспетчерской связи также не позднее, чем за 2 часа до начала работ. 

Перед закрытием перегона (пути) поездной диспетчер обязан через руководителя работ или дежурного по станции, убедиться в присутствии работника, ответственного за передачу уведомления о возможности  открытия перегона (в соответствие с разрешением на производство работ) и обеспечивающего тех. надзор за производством работ.  Запрещается руководителю работ приступать к работам на перегоне без присутствия на месте работ или на станции, ограничивающей перегон, представителей всех организаций (ПЧ, ШЧ, ЭЧ, ДС и др.), обеспечивающих производство работ.

 Перед передачей приказа о закрытии перегона (пути) поездной диспетчер обязан подключить к поездной диспетчерской связи дежурных  по  станциям, ограничивающим  перегон, а при работах  со снятием напряжения – энергодиспетчера. Приказ о закрытии перегона (пути) передается поездным диспетчером по форме, приведенной в п. 10.10 ИДП, с указанием,  фамилий и должностей руководителя работ, и лица, ответственного за передачу уведомления об открытии перегона. Приказ адресуется ДС станций, ограничивающих перегон, и в копии – руководителю работ. При производстве работ со снятием напряжения в контактной сети (в том числе при производстве работ на станционных путях)  приказ о закрытии перегона (пути) дополняется приказом ДНЦ о снятии напряжения с к/сети и закрытии перегона (пути, стрелочного перевода) для движения ЭПС.

Приказ о закрытии перегона (пути) и приказ о снятии напряжения с к/сети и закрытии перегона (пути, стрелочного перевода) могут объединяться в один приказ.

Порядок открытия перегона после производства работ.

  Открытие перегона производится приказом поездным диспетчером только после получения  уведомления (письменного, по телефону или радиосвязи) от начальника дистанции пути или работника, им уполномоченного (по должности не ниже дорожного мастера), об окончании работ, приведении габарита приближения строений в соответствие ПТЭ, освобождении перегона от хозяйственных поездов либо об их отправлении в правильном направлении по 2-путному перегону по сигналам автоблокировки.

 Руководителю  работ  и  работнику, осуществляющему тех. надзор за производством работ, запрещается  покидать место работ или помещение дежурного по станции до издания поездным диспетчером приказа об открытии перегона.

15. ОРГАНИЗАЦИЯ ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ РАБОТ ПРИ ЛИКВИДАЦИИ ПОСЛЕДСТВИЙ КРУШЕНИЙ, АВАРИЙ И СХОДОВ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ 
          Перерывы в движении поездов, связанные с крушениями, авариями и сходами подвижного состава, наносят экономике народного хозяйства страны невосполнимый ущерб. Поэтому задачей первостепенной важности всех работников ж.д. транспорта качественная подготовка и проведение восстановительных работ для быстрейшего открытия прерванного движения.

15.1 ИНФОРМАЦИЯ О КРУШЕНИЯХ, АВРИЯХ, СХОДАХ И СТОЛКНОВЕНИЯХ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА.


В случае крушения, аварии, схода подвижного состава на перегоне или самопроизвольного падения давления в тормозной магистрали:

Поездной диспетчер обязан:

· без промедления вызвать машиниста вслед идущего поезда и движущегося по соседнему пути и сообщить о необходимости остановки поезда вследствие схода подвижного состава и закрытии перегона для движения поездов;

· немедленно доложить, о происшествии ДГПН (ДНЦО), а на электрифицированных участках – и энергодиспетчеру дистанции энергоснабжения, известить ДСП, ограничивающим перегон и машинистов поездов, находящихся на этом перегоне, прекратить отправление поездов на перегон;

· затребовать от ДСП сведения о характере схода, доложить ДНЦО;

· определить наличие и место расположения в поезде вагонов с опасными грузами по натурному листу на этот поезд. Полученные сведения сообщить ДСП, ограничивающим перегон, ДГПН (ДНЦО).

Дежурный по станции обязан:

· задержать готовые поезда к отправлению;

· уточнить данные о последствиях, сделать запись в журнале ДУ-46, немедленно доложить ДНЦ;

· затребовать восстановительные поезда и принять меры по вызову на место схода ближайшей АПК, начальника станции,  дорожного мастера, электромеханика СЦБ и связи, а в случае наличия пострадавших – скорой медицинской помощи.

Начальник ближайшей станции, ограничивающий перегон, или его заместитель обязаны:

· немедленно прибыть на место схода подвижного состава, уточнить наличие пострадавших, опасных грузов в сошедшем с рельсов и поврежденном составе, определить по перевозочным документам наименование опасных грузов и по телефону или радиосвязи немедленно доложить об этом ДНЦ;

· в случае если в сошедшем или поврежденном подвижном составе имеются опасные грузы, немедленно сообщить местным органам, местному штабу гражданской обороны для привлечения свободных мобильных отрядов повышенной готовности, предназначенных для ликвидации последствий транспортной аварии с опасными грузами, и совместно с ними организовать эвакуацию людей, проживающих в вблизи места происшествия, а также оградить опасное или зараженное место в соответствии с ИСИ;

· при отсутствии в сошедшем или поврежденном составе вагонов с опасными грузами:

· немедленно принять меры по отправлению аварийно – полевой команды со станции ее дислокации и техники ближайших территориальных организаций, которую можно использовать при восстановительных работах. В случае пожара вызвать подразделение пожарной охраны, а при наличии пострадавших – работников местных медицинских учреждений;

· по указанию ДНЦ организовать уборку головной и хвостовой частей поезда и лично хранить перевозочные документы на подвижной состав, имеющий сход или повреждение;

· принять меры по обеспечению габарита для движения по одному из путей;

· не позднее чем через 45 минут после извещения о случае определить объем разрушения пути, контактной сети, подвижного состава и доложить с места начальнику отделения ж. д. дороги или его заместителю.

Региональный диспетчер по управлению поездопотоками (ДНЦО):

· немедленно дать приказ ДНЦ, старшей по смене телефонистке телефонной станции по месту дислокации отделения ж. д. Об отправлении восстановительных (а при необходимости – и пожарных) поездов и аварийно – восстановительных дрезин дистанции контактной сети (на электрифицированных участках) и об оповещении причастных, информировать начальников восстановительных поездов о характере схода подвижного состава;

· доложить о случившемся  начальнику отделения дороги, главному ревизору отделения ж.д. по безопасности движения поездов, старшему дорожному диспетчеру оперативно – распорядительного отдела службы перевозок, а при повреждении вагонов с опасными грузами, наличии человеческих жертв (убитых и раненых), разбитых локомотивов и вагонов, значительной порче и загромождении пути с возможным перерывом в движении поездов на участке в течение 1 часа и более известить прокурора транспортной прокуратуры, начальника штаба гражданской обороны области, главного врача центра гигиены и эпидемиологии  дороги, дежурного помощника военного коменданта ж.д. участка и станции. В случае если сход или повреждение вагонов произошел с опасными грузами доложить об их наименовании и классности.
15.2 ОТПРАВЛЕНИЕ И ПРОДВИЖЕНИЕ ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ И ПОЖАРНЫХ ПОЕЗДОВ,  ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ ЛЕТУЧЕК.

Дежурный по станции обязан:

· При получении приказа об отправлении восстановительного поезда обеспечить выдачу локомотива не позднее чем через 15 минут;

· Подготовить кондукторскую или составительскую бригады;

· Отправление восстановительного поезда не позднее 40 минут, а пожарного – не позднее 10 минут после получения приказа.

Поездной диспетчер обязан:

· При передаче приказа об отправлении восстановительного поезда указать степень его негабаритности и обеспечить условия его безопасного пропуска по участку, руководствуясь при этом действующими инструкциями и правилами;

· Своевременно подготовить ближайшие станции и участок для беспрепятственного продвижения восстановительного поезда и при необходимости обеспечить подвод к месту восстановительных работ необходимого количества тепловозов с составителями поездов;

· Обеспечить оперативное без задержек продвижение восстановительных поездов, информируя по поездной радиосвязи начальников восстановительных поездов о полученных дополнительных сведениях: характере схода, числе сошедших вагонов и степени их повреждения, наличии вагонов с опасными грузами для определения порядка действий и подготовка личного состава поездов к работе;


ЗАПРЕЩАЕТСЯ прицепка к восстановительным поездам подвижного состава, направляемого после сходов и столкновений в пункты ремонта. Прицепка таких вагонов допустима только для вывода их с перегона на примыкающую к нему станцию.

15.3 ЛИКВИДАЦИЯ ПОСЛЕДСТВИЙ КРУШЕНИЙ, АВАРИЙ, СХОДОВ И СТОЛКНОВЕНИЙ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА.

        Для оперативного руководства по быстрейшей ликвидации последствий крушений, аварий, сходов и столкновений подвижного состава, организации восстановления прерванного движения поездов, обеспечения вывоза пассажиров, снабжения материалами, механизмами, оборудованием и питанием, выделения и доставки дополнительного количества рабочих, а в случаях схода подвижного состава с опасными грузами – определения наименования этого груза, вызова специалистов, доставки спецодежды и защитных средств к месту происшествия, решения с грузоотправителями других вопросов по характеристике опасных грузов немедленно создаются оперативные группы в отделении железной дороги с участием работников отраслевых отделов, а в Управлении дороги – под руководством первого заместителя начальника дороги с участием руководителей соответствующих служб и отделов.

 Указанные оперативные группы должны располагать точной информацией о поездном  положении и ходе ведения восстановительных работ с использованием всех имеющихся видов связи.

 Запрещается приступать к ликвидации последствий сходов подвижного состава с опасными грузами до прибытия соответствующей аварийной службы.  Порядок ликвидации, учета, разбора, анализа и возмещения ущерба при инцидентах с опасными грузами, возникающими на дороге, изложен в приказе от 19.03.03г. №142/Н. 

16. ОСОБЕННОСТИ ПРИЕМА, ОТПРАВЛЕНИЯ ПОЕЗДОВ И ПРОИЗВОДСТВА МАНЕВРОВОЙ РАБОТЫ НА ЭЛЕКТРИФИЦИРОВАННЫХ ЛИНИЯХ.

Для обеспечения безопасности людей от поражения электрическим током, предупреждения пережога проводов контактной сети и предупреждения повреждений токоприемником электроподвижного состава ЗАПРЕЩАЕТСЯ дежурным по станциям, а на участках с ДЦ и поездному диспетчеру:
1. Выпускать электроподвижной состав на перегоны поездным или маневровым порядком в тех случаях, когда с контактной сети прилегающего перегона снято напряжение;

2. Принимать электроподвижной состав или производить с ним на станции маневры с заездом на путь, с которого снято напряжение или отсутствует контактная подвеска;

3. На станциях стыкования постоянного и переменного тока принимать и отправлять электроподвижной состав или производить маневровые передвижения, не убедившись в том, что расположенная впереди поезда (маневрового состава) секция контактной сети находится  под напряжением того рода тока, для работы на котором предназначен этот электроподвижной состав.

Начальники станций обязаны:

Периодически инструктировать и контролировать выполнение регламента переговоров и действий дежурных по станциям при приеме, отправлении поездов и производстве маневровой работы на станциях электрифицированных линий.

17. ВЫПОЛНЕНИЕ РЕГЛАМЕНТА – ЗАЛОГ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ.

17.1 ФОРМЫ ВЕДЕНИЯ ПЕРЕГОВОРОВ И ПРИКАЗОВ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ДЕЖУРНЫМИ ПО СТАНЦИИ ПРИ ПРИЕМЕ, ОТПРАВЛЕНИИ И ПРОПУСКЕ ПОЕЗДОВ (кроме случаев движения поездов при электрожезловой системе и телефонных средствах связи).

а) Дежурный по станции после прибытия (возвращения), отправления или проследования поезда обязан немедленно сообщить об этом дежурному по соседней станции и ДНЦ. Об отправлении (проследовании) поезда сообщается по форме:


«ПОЕЗД №… ОТПРАВИЛСЯ (ПРОСЛЕДОВАЛ) В…Ч…МИН».


О прибытии (возвращении) поезда сообщается по форме:


«ПОЕЗД №… ПРИБЫЛ (ВОЗВРАТИЛСЯ) В…Ч…МИН».

б) Если при правильно установленном маршруте и свободном (по показаниям приборов управления) первом блок-участке выходной светофор не открывается, поезд может быть отправлен на двухпутный перегон:

· по разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п.1;

· по пригласительному сигналу на выходном светофоре;

· по регистрируемому приказу дежурного по станции, передаваемому машинисту отправляющегося поезда по радиосвязи:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа)  РАЗРЕШАЮ ПОЕЗДУ №… ОТПРАВИТЬСЯ С…ПУТИ ПО… ГЛАВНОМУ ПУТИ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВЫХОДНОГО СВЕТОФОРА (литер светофора) И СЛЕДОВАТЬ ДО ПЕРВОГО ПРОХОДНОГО СВЕТОФОРА, А ДАЛЕЕ РУКОВОДСТВОВАТЬСЯ СИГНАЛАМИ АВТОБЛОКИРОВКИ. ДСП…».

в) На станциях участков с полуавтоматической блокировкой, где устройства поездной радиосвязи оборудованы системой автоматической регистрации переговоров, вместо выдачи письменного разрешения зеленого цвета машинисту поездного локомотива может быть передан по радиосвязи регистрируемый системой документированной регистрации приказ об отправлении:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа)  РАЗРЕШАЮ ПОЕЗДУ №… ОТПРАВИТСЯ С … ПУТИ ПО… ГЛАВНОМУ ПУТИ И СЛЕДОВАТЬ ДО СТАНЦИИ (БЛОКПОСТА) …. ПЕРЕГОН СВОБОДЕН. ДСП…».

г) Указание о возможности отправления поезда с соответствующего пути по открытому групповому светофору в случаях неисправности маршрутных указателей или повторительных светофоров  может быть дано машинисту регистрируемым приказом ДСП, предаваемым  по поездной радиосвязи:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа)  МАШИНИСТ ПОЕЗДА №… НА… ПУТИ. ГРУППОВОЙ СИГНАЛ (литер светофора)  ОТКРЫТ ВАМ. РАЗРЕШАЮ ОТПРАВИТЬСЯ. ДСП…».

д) Если ведущий локомотив поезда находится за выходным (маршрутным) сигналом с разрешающим показанием, отправление поезда производится по разрешению на бланке зеленого цвета с заполнением п.2 или по регистрируемому приказу ДСП, передаваемому машинисту по радиосвязи:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа)  МАШИНИСТ ПОЕЗДА №… НА… ПУТИ. ВЫХОДНОЙ СВЕТОФОР (литер светофора) ВАМ ОТКРЫТ. РАЗРЕШАЮ ОТПРАВИТСЯ. ДСП…».

е) АЛСН применяется как самостоятельное средство сигнализации и связи. 


При неисправности маршрутных указателей или повторителей выходных групповых светофоров, или когда голова поезда находится за повторительным светофором, разрешение на отправление поезда при открытом выходном групповом светофоре передается машинисту локомотива по радиосвязи регистрируемым приказом:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) МАШИНИСТ ПОЕЗДА №… НА… ПУТИ. ГРУППОВОЙ СВЕТОФОР (литер светофора) … ОТКРЫТ ВАМ. ПРИ ИСПРАВНОЙ АЛСН РАЗРЕШАЮ ОТПРАВИТЬСЯ. ДСП…».


Для отправления поезда при запрещающем показании выходного светофора разрешение на отправление поезда передается машинисту локомотива по радиосвязи регистрируемым приказом:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) РАЗРЕШАЮ ПОЕЗДУ №… ОТПРАВИТСЯ С … ПУТИ ПО… ГЛАВНОМУ ПУТИ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВЫХОДНОГО СВЕТОФОРА (литер светофора) И СЛЕДОВАТЬ ДО ВЫХОДА НА ПЕРЕГОН СО СКОРОСТЬЮ НЕ БОЛЕЕ 20 КМ/Ч, А ДАЛЕЕ РУКОВОДСТВОВАТЬСЯ СИГНАЛАМИ ЛОКОМОТИВНОГО СВЕТОФОРА. ДСП…».

ж) Если маршрут для приема поездов готов, но входной сигнал по каким либо причинам открыть невозможно, ДСП передает машинисту регистрируемый приказ по форме:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) МАШИНИСТУ ПОЕЗДА №…, Я, ДЕЖУРНЫЙ ПО СТАНЦИИ…, РАЗРЕШАЮ ВАМ СЛЕДОВАТЬ НА …ПУТЬ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВХОДНОГО СИГНАЛА (литер светофора), МАРШРУТ ПРИЕМА ГОТОВ. ДСП…».

 
При следовании поезда по неправильному пути и отсутствии входного сигнала по этому пути регистрируемый приказ передается по форме:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) МАШИНИСТУ ПОЕЗДА №…, Я, ДЕЖУРНЫЙ ПО СТАНЦИИ…, РАЗРЕШАЮ ВАМ С… НЕПРАВИЛЬНОГО ПУТИ СЛЕДОВАТЬ НА… ПУТЬ. МАРШРУТ ПРИЕМА ГОТОВ. ДСП…».

з) Лишь в исключительных случаях остановившийся поезд может быть осажен до входного сигнала станции или до сигнального знака «Граница станции». Осаживание производится после закрытия приказом поездного диспетчера перегона (или пути) для движения всех поездов и передачи машинисту, остановившему поезд, регистрируемого приказа ДСП по форме:


«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) ПЕРЕГОН… (ИЛИ ПУТЬ ПЕРЕГОНА) ДЛЯ ДВИЖЕНИЯ ВСЕХ ПОЕЗДОВ ЗАКРЫТ. ПОЕЗД №… РАЗРЕШАЕТСЯ ОСАДИТЬ ДО ВХОДНОГО СИГАЛА (ИЛИ ДО СИГНАЛЬНОГО ЗНАКА «ГРАНИЦА СТАНЦИИ»). ДСП…».

и) Если на перегоне, оборудованном автоблокировкой, отправившийся  поезд остановился, не освободив первого блок-участка, то осаживание поезда до входного сигнала или сигнального знака «Граница станции» может быть произведено без закрытия перегона по разрешению ДСП:

«ПРИКАЗ №… (время передачи приказа) МАШИНИСТ ПОЕЗДА №…, РАЗРЕШАЮ ОСАДИТЬ ПОЕЗД ДО ВХОДНОГО СИГНАЛА (ДО СИГНАЛЬНОГО ЗНАКА «ГРАНИЦА СТАНЦИИ»). ДСП…».

При готовности маршрута приема разрешение на осаживание может быть совмещено с приказом о приеме поезда на станцию. В этом случае разрешение дополняется словами:

«… И СЛЕДОВАТЬ НА… ПУТЬ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВХОДНОГО СИГНАЛА (литер светофора). МАРШРУТ ПРИЕМА ГОТОВ» или «И СЛЕДОВАТЬ НА… ПУТЬ. МАРШРУТ ПРИЕМА ГОТОВ» или «И СЛЕДОВАТЬ НА…ПУТЬ. ВХОДНОЙ СВЕТОФОР ОТКРЫТ».

17.2 ФОРМЫ ПРИКАЗОВ, ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ПОЕЗДНЫМИ ДИСПЕТЧЕРАМИ.
а) Если контрольные приборы показывают ложную занятость перегона при фактической его свободности и при этом требуется изменить направление движения (на однопутный перегон или двухпутный с двусторонней автоблокировкой), то при наличии рукояток (кнопок) вспомогательного режима такое изменении осуществляется с помощью этих рукояток по регистрируемому приказу ДНЦ, передаваемому ДСП, ограничивающим перегон, после предварительной проверки его свободности:

 «РАЗРЕШАЮ ИЗМЕНИТЬ НАПРАВЛЕНИЕ ДВИЖЕНИЯ ПО АВТОБЛОКИРОВКЕ НА ПЕРЕГОНЕ… (ПО…ПУТИ ПЕРЕГОНА…) С НЕЧЕТНОГО НА ЧЕТНОЕ С ПОМОЩЬЮ РУКОЯТОК (КНОПОК) ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО РЕЖИМА, ПЕРЕГОН (…ПУТЬ ПЕРЕГОНА) ОТ ПОЕЗДОВ СВОБОДЕН. ДНЦ…».

б) Перед отправлением поезда на однопутный перегон или по неправильному пути двухпутного перегона с двусторонней автоблокировкой при запрещающем показании выходного светофора блок-система должна быть установлена в направлении отправляющегося поезда, из аппарата изъят ключ-жезл соответствующего перегона и ДСП получен регистрируемый приказ ДНЦ, подтверждающий свободность перегона от встречного поезда:

«РАЗРЕШАЮ ОТПРАВИТЬ ПОЕЗД №… СО СТАНЦИИ… ПО ГЛАВНОМУ ПУТИ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВЫХОДНОГО СВЕТОФОРА (литер светофора) ГЛАВНЫЙ ПУТЬ ПЕРЕГОНА… ОТ ВСТРЕЧНЫХ ПОЕЗДОВ СВОБОДЕН. ДНЦ…».

в) Если один из раздельных пунктов, ограничивающих перегон с неисправной блокировкой, не обслуживается ДСП, то после прекращения действия автоблокировки отправление поездов на свободный перегон с таких раздельных пунктов при наличии у ДНЦ контроля положения путей и стрелок впредь до вступления на работу ДСП производится по приказу ДНЦ, передаваемому машинисту локомотива по форме:

 «АВТОБЛОКИРОВКА НА ПЕРЕГОНЕ… НЕ ДЕЙСТВУЕТ. ПОЕЗДУ №… РАЗРЕШАЮ ОТПРАВИТСЯ СО СТАНЦИИ… И СЛЕДОВАТЬ ДО ВХОДНОГО СВЕТОФОРА (литер светофора) СТАНЦИИ…, А ДАЛЕЕ РУКОВОДСТВОВАТЬСЯ ЕГО ПОКАЗАНИЕМ. ДНЦ…».

г) На станциях участков, оборудованных ДЦ:

 Если при правильно установленном маршруте и свободном (по показаниям приборов управления) пути приема входной светофор не открывается, поезд вводится на станцию при запрещающем показании сигнала по регистрируемому приказу ДНЦ:

«РАЗРЕШАЮ ВВЕСТИ ПОЕЗД №… НА СТАНЦИЮ… НА… ПУТЬ ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВХОДНОГО СВЕТОФОРА (литера светофора). ДНЦ…».

При неисправности выходного светофора отправление поезда производится по приказу:

«РАЗРЕШАЮ ПОЕЗДУ №…, ОТПРАВИТЬСЯ СО СТАНЦИИ… С… ПУТИ… ПРИ ЗАПРЕЩАЮЩЕМ ПОКАЗАНИИ ВЫХОДНОГО СВЕТОФОРА (литер светофора). ДНЦ…».

д) Если помощь оказывается одиночным локомотивом, следующим по перегону за остановившимся поездом, приказ передается по форме:

«МАШИНИСТУ ЛОКОМОТИВА ПОЕЗДА №…, ОКАЖИТЕ ПОМОЩЬ ОСТАНОВИВШЕМУСЯ ВПЕРЕДИ ПОЕЗДУ №… ДНЦ…».

При оказании помощи одиночным локомотивом, отцепляемым от состава сзади идущего поезда, приказ передается по форме:

«МАШИНИСТУ ПОЕЗДА №…, ЗАКРЕПИТЕ СОСТАВ ПОЕЗДА, ОТЦЕПИТЕСЬ ОТ НЕГО И ОКАЖИТЕ ПОМОЩЬ ОСТАНОВИВШЕМУСЯ ВПЕРЕДИ ПОЕЗДУ №… ДНЦ…».

е) Приказ ДНЦ об оказании помощи по соединению частей расцепившегося на перегоне состава грузового поезда передается по форме:

«МАШИНИСТУ ЛОКОМОТИВА ПОЕЗДА №…, СОЕДИНИТЕСЬ С ХВОСТОВЫМИ ВАГОНАМИ, ОТЦЕПИВШИМИСЯ ОТ ОСТАНОВИВШЕГОСЯ ВПЕРЕДИ ПОЕЗДА №…, И ОКАЖИТЕ ПОМОЩЬ ПРИ СОЕДИНЕНИИ ЭТИХ ВАГОНОВ С ГОЛОВНОЙ ЧАСТЬЮ СОСТАВА. ДНЦ…».

ж) Если грузовой поезд, следовавший по перегону, остановился на подъеме и для возможности дальнейшего движения его необходимо осадить на более легкий профиль, то это может быть осуществлено только по приказу ДНЦ:    

«МАШИНИСТ ПОЕЗДА №…, РАЗРЕШАЮ ОСАДИТЬ СОСТАВ НА БОЛЕЕ ЛЕГКИЙ ПРОФИЛЬ, УЧАСТОК ПУТИ ДО ВХОДНОГО СИГНАЛА (СИГНАЛЬНОГО ЗНАКА «ГРАНИЦА СТАНЦИИ») СТАНЦИИ… СВОБОДЕН ОТ ПОЕЗДОВ. ДНЦ…».

з) Соединение составов электропоездов производится по приказу:

«МАШИНИСТЫ ПОЕЗДОВ №… И №…, СОЕДИНИТЕ ПОЕЗДА И СДВОЕННЫМ СОСТАВОМ СЛЕДУЙТЕ ДО СТАНЦИИ… ДНЦ…».

и) На больших по времени хода перегонах с благоприятным профилем пути и планом, разрешается отправлять хозяйственные поезда за ранее отправленным грузовым поездам по приказу:

«В СВЯЗИ С ПРЕДСТОЯЩИМ ЗАКРЫТИЕМ ПЕРЕГОНА… ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ РАЗРЕШАЮ ОТПРАВЛЯТЬ НА ЭТОТ ПЕРЕГОН ХОЗЯЙСТВЕННЫЕ ПОЕЗДА СО СТАНЦИИ… ВСЛЕД ЗА ПОЕЗДОМ №… ДНЦ…».

к) Приказ о закрытии перегона (пути) ДНЦ дает станциям приказ:

«ДЛЯ ПРИЗВОДСТВА ТАКИХ–ТО РАБОТ… ПУТЬ ПЕРЕГОНА С…Ч…МИН ЗАКРЫВАЕТСЯ ДЛЯ ДВИЖЕНИЯ, КРОМЕ ХОЗЯЙСТВЕННЫХ ПОЕЗДОВ. ОТПРАВЛЯЕМЫХ НА ЗАКРЫТЫЙ ПЕРЕГОН ПО ЗАЯВКЕ РУКОВОДИТЕЛЯ РАБОТ… ДНЦ…».

«ДЛЯ ОКАЗАНИЯ ПОМОЩИ ПОЕЗДУ №…, ОСТАНОВИВШЕМУСЯ НА …КМ, …ПУТЬ ПЕРЕГОНА… С… Ч…МИН ЗАКРЫВАЕТСЯ ДЛЯ ДВИЖЕНИЯ ВСЕХ ПОЕЗДОВ, КРОМЕ ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО ЛОКОМОТИВА, ОТПРАВЛЯЕМОГО СО СТАНЦИИ … ДЛЯ ВЫВОДА ОСТАНОВИВШЕГОСЯ ПОЕЗДА НА СТАНЦИЮ…» или «ДЛЯ ПОДТАЛКИВАНИЯ ОСТАНОВИВШЕГОСЯ ПОЕЗДА И ПОСЛЕДУЮЩЕГО ВОЗВРАЩЕНИЯ НА СТАНЦИЮ…».

л) Приказ об открытии перегона или пути ДНЦ дает приказ:

«ПРИКАЗ №… ОТ… ЧИСЛА ОТМЕНЯЕТСЯ. ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ ПО … ПУТИ ПЕРЕГОНА… С…Ч…МИН ВОССТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО… ДНЦ…».

м) Получив сообщение о неисправности средств сигнализации и связи ДНЦ дает приказ:

«ВВИДУ НЕИСПРАВНОСТИ (ТАКИХ – ТО СРЕДСТВ СВЯЗИ НА ПЕРЕГОНЕ… (или) ПО… ПУТИ ПЕРЕГОНА) С…Ч…МИН ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ УСТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО ТЕЛЕФОННЫМ СРЕДСВАМ СВЯЗИ ПО ПРАВИЛАМ ДЛЯ… ПЕРЕГОНОВ. ДНЦ…».

н) После получения уведомления о восстановлении действия средств сигнализации и связи ДНЦ дает приказ:

«ПРИКАЗ №… ОТМЕНЯЕТСЯ. С…Ч…МИН ДВИЖЕНИЕ ПОЕЗДОВ НА ПЕРЕГОНЕ… (ПО…ПУТИ ПЕРЕГОНА) ВОССТАНАВЛИВАЕТСЯ ПО… ДНЦ…».

18. ОСОБЕННОСТИ ПРИЕМА, ОТПРАВЛЕНИЯ И ПРОПУСКА ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ.

  Каждый пассажирский, почтово-багажный, грузопассажирский или людской поезд должен приниматься на путь, предусмотренный в ТРА станции. 

 Если необходимо пропустить поезд, маневровый состав или локомотив по путям, расположенным между стоящим пассажирским поездом и пассажирским зданием, дежурный по станции обязан:

· заблаговременно предупредить локомотивные бригады;

· оповестить пассажиров по станционной радиосвязи;

· расставить работников станции для своевременного оповещения пассажиров и т. п.

При необходимости пропуска пассажирского, почтово-багажного, грузопассажирского или людского поезда по неспециализированному пути станции поездной диспетчер обязан:

· получить приказ ДГПН (ДНЦО), записать его в журнал ф. ДУ-58; 

· разрешение передать ДСП регистрируемым приказом;

· при отсутствии у ДСП контроля положения стрелок проконтролировать проведение проверки правильности их установки в маршруте приема такого поезда начальником станции или его заместителем, ДСП, дежурным по посту или парку.

19. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОГО ПРОПУСКА ОПАЗДЫВАЮЩИХ ПАССАЖИРСКИХ ПОЕЗДОВ.

При следовании опаздывающего пассажирского поезда за грузовым поездной диспетчер обязан:

· прокладывать график пропуска опаздывающих пассажирских поездов и объявлять его станциям участка циркулярным диспетчерским приказом, а машинистам этих поездов – по радиосвязи;

· прокладку расписания осуществлять, исходя из обеспечения не менее 5 минут от момента прибытия грузового поезда под обгон до проследования опаздывающим пассажирским поездом пункта обгона;

· информировать по радиосвязи машинистов:

· грузового поезда – о том, что за ним следует опаздывающий пассажирский поезд;

· машиниста опаздывающего пассажирского поезда – о том, что он следует за грузовым поездом;

· обоих машинистов о предлагаемом пункте обгона;


ДГПН (ДНЦО):


Согласовать разработанный поездным диспетчером по участкам график пропуска опаздывающего пассажирского поезда.

20. ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ

  Опасные грузы – это вещества, материалы и изделия, обладающие свойствами, проявление которых в транспортном процессе может привести к гибели, травмированию, отравлению, облучению, заболеванию людей и животных, а также к взрыву, пожару, повреждению сооружений, транспортных средств, судов, транспортируемые в упаковке, а также наливом или насыпью в контейнерах.

20.1 КЛАССИФИКАЦИЯ ОПАСНЫХ ГРУЗОВ

Класс 1 – взрывчатые материалы (ВМ);

 
Подклассы:

1.1 – ВМ с опасностью взрыва массой;

1.2 – ВМ, не взрывающиеся массой;

1.3 – ВМ пожароопасные, не взрывающиеся массой;

1.4 – ВМ, не представляющие значительной опасности;

1.5 – очень нечувствительные ВМ;

1.6 – изделия чрезвычайно низкой чувствительности.

Класс 2 – газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением;

Подклассы:

2.1 – не воспламеняющиеся неядовитые газы;

2.2 – ядовитые газы;

2.3 – воспламеняющиеся (горючие) газы;

2.4 – ядовитые и воспламеняющиеся газы.


Класс 3 – легковоспламеняющиеся жидкости (ЛВЖ);

3.1 – ЛВЖ с температурой вспышки менее минус 18 градусов С в закрытом тигле;

3.2 – ЛВЖ с температурой вспышки не менее минус 18 градусов С, но менее 23 градусов С в закрытом тигле;

3.3 – ЛВЖ с температурой вспышки не менее минус 23 градусов С, но менее 61 градуса С в закрытом тигле.


Класс 4 – легковоспламеняющиеся твердые вещества (ЛТВ), самовозгорающиеся вещества (СВ), вещества, выделяющие воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой;

4.1 – ЛТВ;

4.2 – СВ;

4.3 – вещества, выделяющие воспламеняющие газы при их взаимодействии с водой.


Класс 5 – окисляющие вещества (ОК) и органические пероксиды (ОП);

6.1 – ОК;

6.2 – ОП.


Класс 6 – ядовитые вещества (ЯВ) и инфекционные вещества (ИВ);

7.1 – ЯВ;

7.2 – ИВ.


Класс 7 – радиоактивные материалы (РМ);


Класс 8 – едкие и коррозионные вещества (ЕВ);

5.1 – ЕВ, обладающие кислотными свойствами;

5.2 – ЕВ, обладающие основными свойствами;

5.3 – разные ЕК.


Класс 9 – прочие опасные вещества.

Опасные грузы каждого класса в соответствии с их физико-химическими свойствами, видами и степенью опасности при транспортировании подразделяются на подклассы, категории и группы.

В соответствии с основной опасностью (класс и подкласс) каждая грузовая единица, содержащая опасный груз, должна иметь маркировку, характеризующую транспортную опасность груза.

В натурном листе в графе «Код прикрытия» для вагонов с ВМ под условными номерами 115, 119, 121, 126, 128, 130, 134, 137, 141, 143, 148, 154, 155, 156, 167, 168, 176, 179, 182, 199 указывается код 9, для вагонов с остальными ВМ – код 3. При для вагонов с ВМ, имеющих код прикрытия 9, в графе «Негабаритность, живность, ДБ, НГ» указывается код 7 (вагоны, не подлежащие роспуску с горки).

20.2. АВАРИЙНЫЕ КАРТОЧКИ
В аварийных карточках указывается:

· свойство опасного груза;

· пожаро- и взрывоопасность;

· опасность для жизни людей;

· конкретные меры безопасности и предосторожности;

· действия при возникновении аварийных ситуаций;

· порядок ликвидации последствий аварийных ситуаций;

· применение средств индивидуальной защиты;

· меры доврачебной помощи пострадавшим.

20.2 ОГРАЖДЕНИЕ ВАГОНОВ С ВМ
  Вагоны с ВМ, стоящие на отдельных путях, ограждаются переносными красными сигналами, устанавливаемыми на оси пути на расстоянии не менее 50 метров: на сквозных путях с обеих сторон, а на тупиковых – со стороны стрелочного перевода.

 Вагоны с ВМ, имеющие в перевозочных документах штемпель «С горки не спускать», стоящие на сортировочных путях, должны ограждаться со стороны горки двумя охранными тормозными башмаками, устанавливаемыми на оба рельса на расстоянии не менее 25 метров от указанных вагонов.

20.4. ВЕДЕНИЕ КНИГИ ПРЕДЪЯВЛЕНИЯ ВАГОНОВ ГРУЗОВОГО ПАРКА К ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ ФОРМЫ ВУ-14 (ОГ)
Вагоны, предъявляемые к перевозке или под погрузку опасных, грузов записываются в специальной (отдельной) книге ф. ВУ-14. Графы с 1 по 6, а также 9 и 10 заполняются работниками станции.

В графе 5 – указывается № вагона, наименование груза, № аварийной карточки, пункт назначения, железная дорога пункта назначения, страна, которой предназначен груз (ук. М-2315 от 20.03.96г. п. 1.2).

В графе 10 – против каждого номера предъявляемого под погрузку вагона осмотрщик вагонов делает отметку о годности его под погрузку данного груза, записывает цифровой код его принадлежности государству с борта вагона (ук. М-2315 от 20.03.96г. п. 1.2).

При предъявлении к техническому обслуживанию под погрузку опасных грузов вагонов собственности грузоотправителя или арендованных грузоотправителем вагонов дополнительно указывается в графе 5 № свидетельства технической исправности вагона, гарантирующего безопасность перевозки конкретного опасного груза (отмечает № свидетельства работник вагонного хозяйства в соответствии с п. 2.1.20 Правил перевозок опасных грузов).

При предъявлении вагонов к техническому обслуживанию для перевозки ВМ дополнительно указывается осмотрщиком вагонов в графе 5:

· дата и место последнего планового ремонта вагона;

· тип тормозных колодок;

· данные о включении или выключении автотормозов;

· пробег.


При предъявлении к техническому осмотру вагонов под погрузку ВМ, в том числе вагонов, принадлежащих грузоотправителям или арендованных ими вагонов, условный номер или действительное наименование груза в книге ф. ВУ-14 в графе 5 не указывается.

20.5. ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ СЛЕДОВАНИИ ПОЕЗДОВ С ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ КЛАССА 1 (ВМ):
Поезда, в составе которых имеются вагоны с ВМ, при следовании по участкам должны находится под особым наблюдением поездного диспетчера, дежурных по станции. О всех задержках и аварийных ситуациях с такими поездами ДНЦ должен сообщить дежурному по отделению и совместно с ним незамедлительно принимать меры к быстрейшей ликвидации последствий и продвижению задержанных поездов.  Правила перевозок опасных грузов предусматривают особую роль поездного диспетчера в обеспечении безопасного следования поездов с ВМ. ДНЦ должен осуществлять непрерывный контроль за следованием каждого поезда с ВМ.


Поездной диспетчер:

-   перед отправлением со станции и пропуску по участку дает приказ о проходе поезда; 

· следит за тем, чтобы вагоны с ВМ не отправлялись в поездах длинносоставных, соединенных, людских, включающих вагоны с людьми, с негабаритными грузами высоких степеней негабаритности и т. д.;

· следит за проследованием поезда с ВМ по перегонам, за своевременным приемом, отправлением и пропуском его станциями участка;

· заблаговременно проверяет и принимает меры к тому, чтобы поезда с ВМ принимались только на пути, предусмотренные ТРА станций;

· планирует пропуск поезда с ВМ,  так чтобы обеспечивалась его беспрепятственность,  и исключались, по возможности, задержки из-за скрещения с другими поездами;

· получает от станций участка сообщения о времени прибытия, отправления или проследования поезда с ВМ;

· не допускает отправление поездов с ВМ с разграничением времени (вслед) и отправление вслед за поездами с ВМ других поездов;

· постоянно контролирует наличие на станциях участка вагонов с ВМ и оперативно планирует (при взаимодействии с дежурным по отделению, маневровыми диспетчерами, дежурными по станции) отправление вагонов с ВМ по назначению;

· контролирует действия дежурных по станциям с целью предотвращения постановки вагонов с ВМ в предохранительные тупики;

· проверяет через дежурных по станции наличие нарядов военизированной охраны для охраны вагонов с ВМ в подготовленных к отправлению поездах;

· ставит в известность начальника соответствующего подразделения военизированной охраны о наличии в поезде вагонов с ВМ, охраняемых железнодорожной охраной;

· при необходимости временно оставить поезд с ВМ на промежуточной станции без локомотива действует в соответствии с пунктом 3.7.8 Правил перевозок опасных грузов;

· о любой задержке поезда с ВМ по отношению к расписанию его пропуска докладывает дежурному по отделению (дежурному по направлению) и совместно с ним принимает необходимые меры по обеспечению безопасности и отправлению поезда по назначению;

· при инциденте или аварийной ситуации с поездом с ВМ докладывает о ней дежурному по отделению (дежурному по направлению) и совместно с ним осуществляет меры по ликвидации аварийной ситуации;

· при необходимости оказания помощи остановившемуся на перегоне поезду не допускает отцепки для оказания помощи локомотива от поезда с ВМ;

· информирует регистрируемым приказом поездных диспетчеров соседних диспетчерских участков о предстоящей передаче поездов с ВМ;

· при технической неисправности вагона с ВМ, возникшей в пути следования, организует отцепку неисправного вагона (всех вагонов транспорта, всей группы вагонов, охраняемых нарядом военизированной охраны), проверяет через дежурного по станции и машиниста поезда остановку вагонов на пути, предусмотренные ТРА станции, их закрепление от ухода, своевременный вызов дополнительного наряда охраны, организует направление бригады вагонников для производства ремонта, обеспечивает отправление задержанных вагонов по назначению после устранения неисправности вагона с ВМ;

Дежурный по станции:

· обеспечивает выполнение требований местной инструкции об оповещении причастных работников о предстоящем приеме и отправлении поездов с ВМ, производстве маневров и других операций с вагонами, загруженными ВМ;

· ведет учет наличия и нахождения на станции вагонов и поездов с ВМ;

· проверяет правильность размещения вагонов с ВМ на путях, предусмотренных ТРА станции, закрепления этих вагонов от ухода, изоляции пути нахождения вагонов с ВМ от несанкционированного заезда на них;

· контролирует действия причастных работников при производстве маневров с вагонами, загруженными ВМ;

· убеждается в правильности постановки вагонов с ВМ в поезда к отправлению;

· сообщает поездному диспетчеру о наличии в составе подготовленного к отправлению поезда вагонов с ВМ;

· отправляет поезд с ВМ только при наличии приказа поездного диспетчера;

· перед отправлением поезда с ВМ, подлежащего охране силами железнодорожной военизированной охраны, убеждается в наличии наряда такой охраны;

· немедленно докладывает поездному диспетчеру о любом отклонении при пропуске поезда с ВМ или при маневрах с вагонами, загруженными ВМ, и действует в соответствии с его указаниями;

· при аварийной ситуации с вагоном, загруженным ВМ, или с поездом, в составе которого есть вагоны с ВМ, действует в соответствии с требованиями Правил безопасности, порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами.

Маневровый диспетчер:

· обеспечивает выполнение требований местной инструкции о порядке работы с вагонами, загруженными ВМ;

· контролирует правильность производства маневров с вагонами, загруженными ВМ;

· обеспечивает правильность постановки вагонов с ВМ в поезда и их прикрытие в составах поездов в соответствии с требованиями Правил перевозок опасных грузов и ИДП;

· взаимодействует с ДГПН (ДНЦО), дежурным по направлению при оперативном планировании постановки вагонов с ВМ в поезда;

· взаимодействует с транспортными подразделениями владельцев подъездных путей – грузоотправителей и грузополучателей ВМ, осуществляет планирование и управление подачей и уборкой вагонов с ВМ и порожних вагонов, подаваемых под погрузку ВМ на подъездные пути;

· взаимодействует с военным комендантом участка при организации погрузки (выгрузки) вагонов с ВМ на территории станции;

ДГПН (ДНЦО):

· осуществляет оперативное планирование постановки вагонов с ВМ в поезда;

· контролирует работу поездных диспетчеров смены при пропуске поездов с ВМ;

· в случае задержке поезда с ВМ совместно с поездным диспетчером принимает меры по устранению причины и отправлению поезда по назначению;

· в случае необходимости временно оставить поезд на промежуточной станции без локомотива действует в соответствии с пунктом 3.7.8 Правил перевозок опасных грузов, получает письменный приказ начальника отделения дороги, обеспечивает отправление поезда при первой же возможности;

· при инциденте или аварийной ситуации с поездом с ВМ (вагоном, загруженным ВМ) осуществляет меры по ликвидации аварийной ситуации;

· взаимодействует с военным комендантом участка и ОСП МВД при организации воинских перевозок грузов ВМ.

Поездной диспетчер, получив сообщение от дежурного по станции о готовящемся отправлении со станции формирования поезда, в составе которого имеется вагон с ВМ, записывает в журнал диспетчерских распоряжений приказ об отправлении поезда с ВМ с проставлением его номера и индекса «ВМ». После этого всем дежурным по станции участка следования этого поезда диспетчер передает зарегистрированный в журнале приказ с указанием времени отправления этого поезда и его номера с добавлением буквенного индекса «ВМ». Аналогичный приказ передается диспетчеру соседнего участка, если поезд с ВМ должен быть передан на этот участок.

Приказ поездного диспетчера дежурный по станции (оператор при дежурном по станции) регистрирует в журнале диспетчерских распоряжений ф. ДУ-58 и дословно повторяет содержание приказа поездному диспетчеру, называя также свою фамилию. Если приказ адресован нескольким станциям, то текст приказа повторяет один из дежурных по станции по указанию поездного диспетчера, а дежурные остальных станций обязаны в это время проверять правильность написания приказа, а затем подтвердить, что приказ принят, сообщить название станции и свою фамилию.

Поездной диспетчер по мере получения сообщений от дежурных по станциям, которым передан приказ, должен под записью этого приказа указать наименование станций и фамилии, дежурных по станции, которые приняли этот приказ, убедившись в том, что приказ доведен до сведения всех, кому он адресован.

Об ожидаемом прибытии поезда дежурный по станции обязан уведомить установленным порядком работников пункта технического обслуживания, военизированной охраны МПС и других работников, на которых возлагается обработка вагонов с ВМ во время нахождения поезда на станции.

Запрещается передавать сведения о поездах и вагонах с ВМ лицам, не участвующим в обслуживании таких вагонов и поездов.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Порядок действий ДСП, если лампочка электрического контроля положения стрелки не горит.

2. Выключение стрелки, оборудованной контрольными замками.

3. Порядок выключения стрелки с сохранением пользования сигналами.

4. Порядок действий ДСП, если не освещается пульт-табло.

5. Порядок отправления поезда при запревающем  показании выходного светофора.

6. Порядок действий работников в случае невозможности перевода стрелки курбелем.

7. Порядок действий ДСП при отправлении поезда, если первый участок удаления показывает ложную занятость.

8. Порядок действий ДСП, если стрелка не переводится с пульта-управления.

9. Действия работников при нарушении питания устройств СЦБ.

10.  Порядок действий работников при взрезе стрелочного перевода.

11.  Прием поезда при ложной занятости пути приема.

12.  Прием и отправление поездов при ложной свободности пути и стрелочных изолированных участков.

13.  Порядок действий ДСП при нарушении электрического контроля положения стрелки при открытом светофоре.

14.  Порядок действий ДСП при переводе стрелок ЭЦ с помощью кнопок «ВК».

15.   Взаимодействие работников при внезапном повреждении контактной сети.

16.  Взаимодействие работников при сходе вагонов на перегоне.

17.  Обеспечение безопасности движения при производстве маневровой работы при запрещающих показаниях маневровых светофоров.

18.  Особенности пользования вспомогательными кнопками и кнопкой пригласительного сигнала.

19.  Порядок пользования кнопкой для закрытия переезда.

20.  Порядок действий работников в случае утере ключа контрольного замка.

21.  Порядок пользования кнопкой пригласительного сигнала.

22.  Регламент переговоров ДСП при пропуске поездов и производстве маневровой работы в условиях нарушения работы устройств СЦБ.

23. Взаимодействие работников в случае вынужденной остановки поезда на перегоне из–за самопроизвольного срабатывания тормозов.

24.  Порядок действий работников при неисправности автоблокировки.

25.  Взаимодействие работников при штормовом ветре.

26.  Действия работников при неисправности полуавтоблокировки.

27.  Взаимодействие работников в случае ухода вагонов со станции на перегон.

28.  Действия работников при обнаружении угрозы безопасности движения.

29.  Взаимодействие работников, в случае, когда поезд, следующий на станцию, в том числе с перегона, имеющего затяжной спуск, потерял управление тормозами.

30.  Взаимодействие работников в случае пропуска пассажирского поезда по участку, не предусмотренному расписанием движения.

31. Взаимодействие работников в случае осложнения эксплуатационной обстановки.

32.  Особенности действий работников при пропуске поездов по перегону, имеющему затяжной спуск.

33.   Взаимодействие работников в случае обнаружения неисправности «толчка» в пути.

34.  Порядок действий ДНЦ в случае невозможности перевода стрелки с пульта управления (при ДЦ).

35.  Порядок действий ДНЦ при нарушении электрического контроля положения стрелки (при ДЦ).

36.  Порядок действий ДНЦ при неисправности ДЦ.

37.  Порядок отправления поезда по неправильному пути (для ДНЦ).

38.  Порядок производства работ на перегоне и станции.

39.  Порядок отправления и продвижения восстановительных, пожарных поездов.

40.  Порядок ликвидации последствий крушений, аварий, сходов и столкновений подвижного состава.

41.  Особенности приема, отправления поездов и производства маневровой работы на электрифицированных линиях.

42.  Формы ведения переговоров, используемых ДСП при приеме, отправление и пропуске поездов. 

43.  Формы приказов, используемые ДНЦ.

43.  Особенности приема, отправления и пропуска пассажирских поездов.

44.  Обеспечение безопасного пропуска опаздывающих пассажирских поездов.

45. Классификация опасных грузов.

46.  Ведение книги предъявления вагонов к техническому осмотру.

47.  Аварийные карточки.

48.  Ограждение вагонов с ВМ.

49.  Действия работников при следование поездов с опасными грузами.

21. КОНСПЕКТ

ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ 

С РАБОТНИКАМИ ХОЗЯЙСТВА ПЕРЕВОЗОК (ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ)

21.1 ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ СТАНЦИИ,  ДЛИНА СТАНЦИОННЫХ ПУТЕЙ, ПРЕДЕЛЬНЫЕ СТОЛБИКИ, СИГНАЛЫ И ИХ УСТАНОВКА.
Железнодорожный путь и станции являются основными элементами хозяйства железнодорожного транспорта. Железнодорожный путь представляет собой комплекс инженерных сооружений и устройств, предназначенных для бесперебойного и безопасного движения поездов с установленными скоростями в точном соответствии с графиком движения поездов. Вся основная работа с поездами, по обслуживанию пассажиров, работа с грузами, принадлежащими предприятиям и организациям, выполняется на станциях.  В зависимости от путевого развития, объема и характера выполняемой работы станции разделяются на: промежуточные, участковые, сортировочные, пассажирские и пассажирские технические, грузовые.

Промежуточные станции выполняют прием и отправление поездов, обгон и скрещение поездов, посадку и высадку пассажиров, прием, выдачу и хранение грузов и багажа. 

Участковые станции обеспечивают смену поездного локомотива и локомотивных бригад, формирование сборных и участковых поездов, ремонт локомотивов и вагонов, а также выполняют пассажирские и грузовые операции.

Основной работой грузовых станций является: погрузка, выгрузка, хранение грузов, прием грузов от отправителей и выдача грузов получателям, а также оформление документов.

Пассажирские станции обеспечивают посадку и высадку пассажиров, продажу билетов, прием и отправление пассажирских поездов.

Пассажирские технические станции организуют подготовку пассажирских составов, осмотр, ремонт, уборку пассажирских вагонов, снабжение вагонов топливом и водой.

Сортировочные станции организуют массовую переработку вагонов, формируют все категории поездов, выполняют осмотр и ремонт локомотивов и вагонов, в небольшом объеме выполняют пассажирские и грузовые операции.

Различают полную и полезную длину станционных путей.

Полная длина сквозного пути  измеряется между остряками ведущих на него стрелочных переводов.

Полная длина тупикового пути измеряется между остряками стрелочных переводов, ведущих на этот путь, и упором. 

При подсчете полной длины необходимо следить, чтобы были учтены все пути, съезды и стрелочные улицы и в то же время не допускать подсчета одних и тех же элементов дважды.

Полезная длина пути - часть полной, в пределах которой устанавливается подвижной состав, не нарушая безопасности движения по смежным путям. Полезная длина путей может ограничиваться предельными столбиками, выходными, маршрутными  или маневровыми  сигналами, стрелочными переводами, упорами. Для путей, имеющих выходные сигналы для отправления поездов в нечетном и четном направлении, полезная длина путей определяется отдельно для каждого направления.

На станциях, разъездах и обгонных пунктах пути ограничиваются предельными столбиками и сигналами.

Предельные столбики устанавливаются после стрелочных переводов посередине междупутья в том месте, где расстояние между осями сходящихся путей составляет 4100 мм. Расстояние от предельного столбика до изолирующего стыка составляет не менее 3,5 метра.

Для обеспечения безопасности движения поездов и маневровой работы на станциях устанавливаются следующие сигналы:

· входные – для ограждения станций со стороны перегонов;

· выходные – разрешающие или запрещающие поезду отправится на перегон;

· маршрутные – разрешающие или запрещающие поезду проследовать из одного района станции в другой;

· маневровые – разрешающие или запрещающие производство маневров.

21.2. НУМЕРАЦИЯ ПУТЕЙ И СТРЕЛОК
Каждый путь на станции, а на перегонах каждый главный путь должен иметь номер. Главные пути на перегонах и станциях нумеруют римскими цифрами: по нечетному направлению – нечетными, по четному – четными.

Приемо – отправочные пути нумеруют арабскими цифрами, начиная с номера, следующего за номером главного пути; при этом пути, предназначенные для приема (отправления) четных поездов, нумеруют четными цифрами, а пути, предназначенные для нечетных поездов – нечетными. На сортировочных и грузовых станциях, не имеющих пассажирского здания, нумеруют пути в поперечном направлении слева направо (считая по ходу километров) или начиная от главных путей. Если пути используются для приема четных и нечетных поездов, их нумеруют подряд вслед за номерами главных путей (3, 4, 5, и т.д.) от пассажирского здания в полевую сторону.

Каждый стрелочный перевод также имеет номер. Со стороны прибытия четных поездов стрелочным переводам присваивают порядковые четные номера, со стороны прибытия нечетных поездов – нечетные номера. На станциях, где с одной и той же  стороны прибывают четные и нечетные поезда (если примыкает несколько направлений), стрелки нумеруют в соответствии с нумерацией поездов основного направления. Стрелки на станциях, имеющих большое путевое развитие, нумеруют по отдельным паркам или группам путей, однородных по характеру работы.

Стрелки нумеруют, начиная с входных стрелок станции или парка. Стрелки, расположенные на стрелочной улице, а также спаренные должны иметь непрерывную нумерацию (например, 6, 8, 10, и т.п.). Стрелкам на путях, не входящих в состав парков, присваивают порядковые номера от 1 до 99.

21.2 ТЕХНИЧЕСКО-РАСПОРЯДИТЕЛЬНЫЙ АКТ СТАНЦИИ
Техническо-распорядительный акт станции это основной документ, в котором устанавливается порядок использования технических средств станции, регламентируется безопасный и беспрепятственный прием, отправление и проследование поездов по станции, безопасность внутристанционной маневровой работы и соблюдение требований охраны труда. Порядок установленный ТРА является обязательным для работников всех служб. Техническо-распорядительный акт станции разрабатывается начальником станции на основе и в полном соответствии с Правилами технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, Инструкцией по сигнализации на железных дорогах Российской федерации, Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской федерации и инструкции по составлению техническо-распорядительных актов железнодорожных станций. ТРА разрабатывается для каждого раздельного пункта, имеющего путевое развитие.

Техническо-распорядительный акт станции составляется и подписывается начальником станции, проверяется ревизором движения и утверждается:

-     для  станций  сортировочных,  пассажирских  (пассажирских технических),  грузовых   и  участковых,    в  соответствии  с  перечнем, устанавливаемым  начальником железной  дороги,  - заместителем начальника железной дороги по перевозкам (НЗД)  или  начальником службы перевозок (Д);

-    для станций, не вошедших в этот перечень (в том числе и тех, ТРА которых составлен по форме ДУ-41), - начальником отдела перевозок отделения железной дороги (НОДН), а при отсутствии отделений в составе железной дороги -  заместителем начальника службы перевозок (зам. Д).

 ТРА формы ДУ-41  в обязательном порядке согласовывается:

 при наличии в составе железной дороги отделений железной дороги ТРА, утверждаемые НЗД (Д) - начальником отдела перевозок отделения железной дороги  (НОДН);

начальником основного локомотивного депо (ТЧ), обслуживающего вывозную и маневровую работу на данной станции;

начальниками дистанций: сигнализации и связи (ШЧ), пути (ПЧ), электроснабжения (ЭЧ), на территории которых находится данная станция;

начальником  вагонного  депо  (ВЧД),  работники  которого обслуживают данную  станцию.

ТРА формы ДУ-41а согласовывается начальниками дистанций пути и сигнализации и связи.

Изменения и дополнения в ТРА могут вноситься только по следующим основаниям:

· изменения,  внесенные в ПТЭ, ИДП, ИСИ;

· изменения и дополнения, внесенные в приказы начальника железной дороги, начальника отделения железной дороги о применении ПТЭ и инструкций МПС  России на железной дороге или отделении, касающиеся данной станции (но не всех станций железной дороги или отделения);

· изменение путевого развития станции, устройств СЦБ, связи, контактной сети, а также изменение порядка использования технических средств, приема, отправления поездов или производства маневровой работы на данной станции;

· изменение технологии работы станции, штатного расписания станции, должностных  обязанностей отдельных работников станции;

· несоответствие  отдельных положений  ТРА требованиям ПТЭ, ИДП, ИСИ, приказам начальника железной дороги, начальника отделения железной дороги о применении ПТЭ и инструкций  на железной дороге или отделении железной дороги, а также неправильные сведения  в первом разделе ТРА о технических средствах на станции;

· ошибки  и  опечатки, допущенные при составлении ТРА; 

· отсутствие  отдельных    специфических  требований   обеспечения безопасности движения, вытекающих из местных условий станции;

· несоответствие   формы   и   содержания   отдельных   пунктов   ТРА требованиям настоящей Инструкции.

 Изменения и дополнения в ТРА могут вноситься на основании требований ревизоров, зафиксированных в Книге ревизорских указаний (формы РБУ-8), но только по вышеуказанным основаниям с обязательной ссылкой на них в соответствующей  записи в книге формы РБУ-8.

Полная переработка ТРА станций в обязательном порядке производится в случае переиздания ПТЭ, ИДП, ИСИ и соответствующих приказов начальника железной дороги, начальника отделения железной дороги, а  также при наличии большого количества внесенных в ТРА дополнений и изменений (более 20).

На рабочих местах ДСП, станционных и маневровых диспетчеров должны находиться копии ТРА станции (у ДСП со всеми  копиями приложений по соответствующему району управления).

Выписки из ТРА, содержащие необходимые для отдельных работников сведения, должны находиться в рабочих помещениях станции в соответствии с пунктом 15.2 ПТЭ.

Копии и выписки из ТРА выполняются в бумажном варианте и заверяются подписью начальника станции.

На каждой станции должна вестись специальная книга ознакомления работников с ТРА станции и приложениями к нему.

Вновь утвержденный ТРА первоначально объявляется работникам под расписку одновременно со всеми действующими на этот момент приложениями.  В  дальнейшем,  после  переработки  и  утверждения отдельных приложений к ТРА, внесения в них изменений и  дополнений, каждое приложение (изменение, дополнение) объявляется под расписку причастным работникам с обязательным указанием даты утверждения нового приложения (акта изменения и дополнения). После ознакомления с ТРА  и приложениями (изменениями, дополнениями) в специальной книге указываться дата ознакомления и ставится подпись работника.

После переработки и утверждения нового ТРА станции указанный порядок ознакомления работников повторяется.

Полная выверка содержания ТРА в электронном и бумажном вариантах, копий, выписок из ТРА,  включая приложения к ТРА, производится ежегодно по его состоянию на 1 января. 

К техническо-распорядительному акту прилагаются:
· масштабный план станции

· схематический план станции

· продольные профили станционных путей

· инструкция о порядке пользования устройствами СЦБ

· инструкция о порядке пользования устройствами горочной механизации и автоматизации

· выкопировка из схемы питания и секционирования контактной сети

· ведомость железнодорожных путей необщего пользования

· регламент выполнения операций по закреплению подвижного состава на станционных путях

· инструкция о порядке работы с вагонами, загруженными опасными грузами класса 1

· инструкция по эксплуатации переездов

· инструкции по охране труда для каждой профессии отдельно

· инструкция по работе сортировочной горки

· инструкция о порядке работы подталкивающих локомотивов

· ведомость занятия приемо-отправочных путей пассажирскими, почтово-багажными и грузо-пассажирскими поездами

· ведомость условных звуковых сигналов, применяемых при маневрах

· другие приложения («Инструкция по работе контрольно-габаритных устройств на прилегающих к станции перегонах»; «Инструкция по эксплуатации устройств ПОНАБ (ДИСК, КТСМ, УКСПС)»; «Инструкция о порядке переключения разъединителей контактной сети»)
21.4. СТРЕЛОЧНЫЕ ПЕРЕВОДЫ
Путевые устройства предназначенные для перевода подвижного состава с одного пути на другой, называются стрелочными переводами. По количеству и расположению в плане соединяемых путей применяются стрелочные переводы следующих видов:

· одиночные

· двойные

· перекрестные

Стрелочный перевод состоит из: стрелки с переводным механизмом, крестовины с контррельсами (крестовинная часть), соединительные пути, переводные брусья (или другое подрельсовое основание).

Стрелка направляет движущийся подвижной состав с прямого пути на боковой путь или с бокового пути на прямой. Стрелка современного стрелочного перевода состоит из двух остряков, двух рамных рельсов, двух комплектов корневых устройств, комплекта переводного механизма, упорных и опорных устройств. 

Рамными называют рельсы, к которым прижимают остряки. Рамные рельсы представляют собой отрезки путевых рельсов нормального профиля или целые рельсы стандартной длины. У всех обыкновенных стрелочных переводов рамный рельс, лежащий на основном пути, прямой, а по боковому пути – изогнутый.

Остряки в стрелке являются основными элементами, направляющими движение подвижного состава по прямому пути или на ответвление. Они представляют собой отрезки рельсов, остроганные  на одном конце для плотного прилегания их к рамному рельсу. Передний узкий конец остряка называют острием, а задний – корнем остряка. В обыкновенных и перекрестных стрелочных переводах остряк, ведущий на боковой путь, - криволинейный, а на прямой – прямолинейный. В симметричных переводах оба остряка криволинейные.

Для обеспечения плавного перехода колеса с рамного рельса на остряк делают горизонтальную и вертикальную острожку остряка. Горизонтальная острожка делается для более плотного прилегания остряка к рамному рельсу. Острожка в вертикальной плоскости делается для того, чтобы ослабленный остряк не сломался под нагрузкой.

Один из двух остряков всегда прижат к соответствующему рамному рельсу, а второй в это время отведен от другого рамного рельса. Расстояние между отведенным остряком и рамным рельсом, называется шагом остряка, должно быть достаточно, чтобы гребни колес проходящего по стрелке подвижного состава не задевали остряк. Шаг остряка измеряется против первой стрелочной тяги и составляет, как правило, 152 мм.

В большинстве стрелочных переводов остряки перемещаются за счет их поворота в корне без изгиба самого остряка.

В стрелочных переводах пологих марок, а также типа Р65 марки 1/11 применяют гибкие остряки. Они переводятся за счет изгиба самого остряка в предкорневой части. Длина остряков составляет от 4340 (у симметричных стрелочных переводов марки 1/6 для горочных путей) до 18500 мм (у стрелочных переводов типа Р65 марки 1/22). Чтобы остряки не выгибались под действием горизонтальных сил при проходе подвижного состава, в местах, где остряки не прилегают к рамному рельсу, на шейке рамного рельса ставят упорные устройства – упорные болты и упорные скобы, а в современных стрелках используют мощные упорные накладки, которые прикрепляют к рамному рельсу двумя болтами.

Остряки соединяются между собой тягами, число которых зависит от длины остряков. Тяги подразделяются на стрелочные, переводные и соединительные.
Стрелочные тяги связывают остряки, обеспечивая им правильное взаимное расположение (количество их может быть от одной до восьми в зависимости от длины остряков), присоединяемыми к остряку с помощью серег, которые прикрепляют к его шейке двумя горизонтальными болтами. Гайки на болтах снабжаются контргайками и шплинтами, предохраняющими их от самораскручивания. В стрелочных переводах из рельсов типов Р65, Р50 и Р43 с крестовинами марок 1/11 и 1/9 рабочую тягу располагают на расстоянии 400 мм от острия остряка.

 Переводные тяги предназначены для перевода остряков из одного положения в другое. 

Перевод остряков из одного положения в другое осуществляется с помощью специальных устройств, включаемых в электрическую или механическую централизацию стрелок, или ручным переводным механизмом.

Переводной механизм применяется для перевода остряков вручную. 

Корневое устройство служит для укрепления остряка в корне. Оно должно обеспечивать:

· свободный поворот остряков при переводе их из одного положения в другое;

· препятствовать продольному перемещению остряка (его угону);

· создавать надежное примыкание остряка к рельсу соединительной части;

· сохранять неизменность корня остряка относительно рамного рельса;

· быть прочным и устойчивым, надежным и простым, недорогим и удобным в эксплуатации.

Крестовины обеспечивают прохождение колес подвижного состава в местах пересечения рельсовой нити одного пути рельсовой нитью другого. 

Комплект крестовинной части состоит из собственно крестовины (сердечника и двух усовиков), двух контррельсов.

Контррельсы служат для направления колес при их движении по вредному пространству в соответствующий желоб крестовины.

Соединительные пути представляют собой прямолинейные и криволинейные отрезки пути, которые соединяют стрелку с крестовинной частью. Соединительные пути включают в себя отрезки пути от задних стыков рамных рельсов до конца стрелочного перевода и внутренние пути от корневых стыков до крестовины. Криволинейный соединительный путь называется переводной кривой, а кривую на ответвленном пути за пределами крестовины - закрестовиной кривой. Переводная кривая в стрелочных переводах начинается от корня остряков и примыкает к прямой вставке перед крестовиной. Чем меньше угол крестовины, тем переводная кривая более пологая.

Переводные брусья представляет собой поперечины, на которых смонтированы стрелка, рельсы соединительных путей и крестовинная часть. 

21.4.1. ВИДЫ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
Стрелочные переводы подразделяются по:

· расположению в плане и количеству соединяемых или пересекающихся путей;

· типам рельсов;

· маркам крестовин.

Наиболее часто стрелочные переводы обеспечивают соединение двух путей. Такие переводы называются одиночными.

По расположению в плане одиночные стрелочные переводы подразделяются на:

· обыкновенные, у которых в основной, прямой путь вливается боковой;

· симметричные, расходящиеся пути которых симметричны оси разветвляющегося прямого пути;

· несимметричные (односторонние и разносторонние), у которых оба пути кривые и направлены в одну или в разные стороны под разными углами.

Симметричные стрелочные переводы применяются в тех случаях, когда можно обойтись без основного прямолинейного пути, но требуются высокие скорости движения на разветвляющихся путях.

Несимметричные – криволинейные (односторонние и разносторонние) стрелочные переводы укладываются лишь при неблагоприятном плане станционных путей в кривых участках путей.

Двойные (тройниковые) стрелочные переводы позволяют соединить три пути в один или разветвлять один путь на три.

Перекрестные стрелочные переводы осуществляют движение поездов по четырем направлениям. Такой перевод заменяет собой два обыкновенных. 

Стрелочные переводы различаются в зависимости от марки крестовины. Применяются следующие марки стрелочных переводов: 1/22, 1/18, 1/11, 1/9, 1/6.  Согласно ПТЭ на железных дорогах применяют переводы следующих марок:

· на главных путях и приемо-отправочных пассажирских не круче- 1/11, а перекрестные переводы и одиночные, являющиеся продолжением перекрестных, - не круче 1/9;

· на приемо-отправочных путях грузового движения – не круче 1/9, а симметричные – не круче 1/6.

Выпускаются стрелочные переводы правые и левые. Стрелочный перевод считается правым, если по нему подвижной состав поворачивает направо от основного пути, левым – если поворот подвижного состава происходит налево.

В зависимости от того, как происходит движение по стрелочному переводу, различают противошерстные и пошерстные стрелочные переводы. Это означает, что один и тот же стрелочный перевод может быть и пошерстным и противошерстным. Если движение происходит в остряки, стрелочный перевод – противошерстный, если в крестовину – пошерстный.
21.4.2. СОДЕРЖАНИЕ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
Согласно п. 3.15 ПТЭ не допускается эксплуатировать стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых допущена хотя бы одна из следующих неисправностей:

· разъединение стрелочных остряков и подвижных сердечников крестовин с тягами;

· отставание остряка от рамного рельса, подвижного сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более, измеряемое у остряка и сердечника тупой крестовины против первой тяги, у сердечника острой крестовины – в острие сердечника при запертом положении стрелки;

· выкрашивание остряка или подвижного сердечника, при котором создается опасность набегания гребня и во всех случаях выкрашивание длиной:

На главных путях ……………………..200 мм и более

На приемо – отправочных путях ….….300 мм 

На прочих станционных путях ……….400 мм;

· понижение остряка против рамного рельса и подвижного сердечника против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка или подвижного сердечника поверху 50 мм и более;

· расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 1472 м;

· расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 1435 мм;

· излом остряка или рамного рельса;

· излом крестовины (сердечника, усовика или контррельса);

· разрыв контррельсового болта в одноболтовом или обоих в двухболтовом вкладыше.

21.5. ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС РАБОТЫ СТАНЦИИ
На каждой станции кроме промежуточных разрабатывается технологический процесс с учетом особенностей и условий ее работы. Технологическим процессом называется система организации работы станции, основанная на применении прогрессивных, ресурсосберегающих методов труда и предусматривающая наиболее рациональное использование технического комплекса железнодорожного транспорта, целесообразный порядок и последовательность обработки поездов и вагонов при соблюдении норм времени на выполнение операций. Технологический процесс содержит:

· технико-эксплуатационную характеристику станции;

· структуру управления эксплуатационной работой станции и систему организации труда;

· порядок планирования поездной и грузовой работы;

· организацию обработки поездной информации и перевозочных документов, работу СТЦ;

· технологию обработки транзитного вагонопотока, диспетчерское руководство расформированием и формированием поездов;

· организацию местной работы;

· организацию контроля выполнения технологического процесса и анализ работы станции;

· организацию работы станции в зимних условиях;

Кроме того, в технологический процесс включаются такие приложения, как:

· перечень справок и технологических документов, получаемых из АСУ станции;

· определение норм времени нахождения вагонов на станции;

· перечень работников (должностей), имеющих право получения информации из перевозочных документов на вагоны;

· расчет продолжительности расформирования и формирования составов 

Руководством для составления технологического процесса для конкретной станции является Типовой технологический процесс. Разработка технологического процесса осуществляется главным инженером станции. Технологические процессы для сортировочных, участковых и грузовых станций утверждает начальник отделения дороги, при безотделенческой системе – начальник службы. Технологические процессы важнейших сортировочных и грузовых станций (по перечню МПС) утверждает начальник дороги. Для промежуточных станций отделения дороги разрабатываются технологические карты работы сборных поездов.

21.6  АВТОМАТИКА, ТЕЛЕМЕХАНИКА И СВЯЗЬ.
21.6.1 ПУТЕВАЯ ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКАЯ БЛОКИРОВКА. ПРИНЦИП ДЕЙСТВИЯ.
При полуавтоматической блокировке право занятия перегона дает открытое положение выходного или проходного сигнала. Устройства путевой полуавтоматической блокировки не должны допускать открытия выходного или проходного сигнала до тех пор, пока поезд не освободит занимаемый им межпостовой или межстанционный перегон и станция прибытия не даст извещения станции отправления (посту) о прибытии ранее отправленного поезда.

21.6.2 АВТОБЛОКИРОВКА, АВТОМАТИЧЕСКАЯ ЛОКОМОТИВНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ И АВТОСТОПЫ.
При автоблокировке перегоны  делятся на блок-участки длиной от 1000 до 2600 м, ограждаемые проходными сигналами, которые открываются и закрываются автоматически под действием самого поезда. Это позволяет продвигать поезда в попутном направлении при трехзначной системе сигнализации с интервалом 8-10 мин и получать пропускную способность перегонов двухпутных линий соответственно до 144-180 поездов в сутки в каждом направлении.

Системы автоблокировки
На дорогах сети применяются следующие системы автоблокировки:

Односторонняя – на двухпутных линиях;

Двусторонняя – на однопутных и двухпутных линиях (при использовании каждого пути для двустороннего движения).

Автоматическая локомотивная сигнализация

Автоматическая локомотивная сигнализация непрерывного действия с автостопом применяется на участках, оборудованных автоблокировкой. Показания светофоров комбинацией кодовых импульсов переменного тока через рельсы передаются на локомотив. Импульсы тока образуют вокруг каждого рельса переменное магнитное поле (соответствующее кодовой комбинации), которое индуктирует ток в приемных катушках локомотива. Этот ток попадает в усилитель, затем его импульсы расшифровывает дешифратор и на локомотивном светофоре появляется показание, соответствующее показанию путевого светофора, к которому приближается поезд.

Если локомотив приближается к светофору с красным огнем, на локомотивном светофоре горит красный огонь с желтым, а при проходе мимо светофора с красным огнем – красный огонь. Когда поезд подходит к станции и следует по главному станционному пути, а на входном и выходном светофорах горят зеленые огни, на локомотивном светофоре также горит зеленый огонь. Если входной светофор сигнализирует желтым огнем, на локомотивном светофоре горит желтый огонь, а при входе поезда на станцию загорается красный с желтым.

Автоматическая локомотивная сигнализация дополнена контролем скорости. Так, при приближении к светофору с красным огнем машинист должен через 15-20с нажимать рукоятку бдительности, чтобы избежать автоматической остановки поезда. При проезде красного  огня скорость движения не должна превышать 20 км/час, в противном случае наступает автоматическое торможение. Скорость поезда при проследовании светофора с желтым огнем устанавливается начальником дороги (обычно не более 40-60 км/час). Превышение установленной скорости также ведет к автоматической остановке поезда.

21.6.3 СВЯЗЬ
Для передачи распоряжений, указаний и необходимых служебных переговоров по движению поездов и другим вопросам, связанным с работой транспорта, на дорогах имеются различные виды связи.

На железнодорожных участках должны быть следующие виды связи:

· поездная диспетчерская – для переговоров поездного диспетчера со станциями, входящими в его диспетчерский участок;

· поездная межстанционная – для переговоров дежурных по раздельным пунктам о движении поездов;

· постанционная – для служебных переговоров работников промежуточных станций между собой, а также с отделением и управлением дороги;

· линейно-путевая – для служебных переговоров работников дистанции пути;

· стрелочная – для служебных переговоров дежурного по станции со стрелочными постами и постами ЭЦ;

· энергодиспетчерская – для служебных переговоров энергодиспетчера с работниками энергоучастка.

Двусторонняя парковая связь применяется для двусторонних переговоров маневрового диспетчера, дежурных по станции и по горке, оператора распорядительного горочного поста с составителями поездов, регулировщиками скорости движения вагонов и другими работниками, участвующими в маневрах. 

21.7 КЛЮЧЕВАЯ ЗАВИСИМОСТЬ СТРЕЛОК И СИГНАЛОВ
Устройства ключевой зависимости осуществляют взаимное замыкание стрелок и сигналов посредством стрелочных и сигнальных контрольных замков. К этим устройствам относятся стрелочные централизаторы, устанавливаемые на стрелочных постах, и пульт управления или сигнальный централизатор – у дежурного по станции, который имеет возможность контролировать правильность приготовленного стрелочниками маршрута. 

Контрольными замками оборудуют все стрелки, входящие в маршруты приема и отправления, а также охранные к ним. 

Стрелочные контрольные замки должны:

· допускать извлечение ключа только при запертой стрелке;

· запирать стрелки только в положении, указанном на вынутом из замка ключе, при условии плотного прилегания остряка к рамному рельсу;

· не допускать возможности запирания стрелки при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом 4 мм и более.
21.8 ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ СТРЕЛОК И СИГНАЛОВ
Электрическая централизация обеспечивает автоматизацию процессов приема и отправления поездов, маневровых передвижений и повышает безопасность движения.

 Устройства электрической централизации должны обеспечивать:

· взаимное замыкание стрелок и светофоров;

· контроль взреза стрелки с одновременным закрытием светофора, ограждающего данный маршрут;

· контроль положения стрелок и занятости путей и стрелочных секций на аппарате управления;

· возможность маршрутного или раздельного управления стрелками и светофорами,  производство маневровых передвижений по показаниям маневровых светофоров, при необходимости передачу стрелок на местное управление.

21.9 ДИСПЕТЧЕРСКАЯ ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ
Диспетчерская централизация относится к категории телемеханических систем и позволяет управлять стрелками и сигналами промежуточных станций участка одному лицу – диспетчеру.

Устройства диспетчерской централизации должны обеспечивать:

· управление из одного пункта стрелками и светофорами ряда станций и перегонов;

· контроль на аппарате управления за положением и занятостью стрелок, занятостью перегонов, путей на станциях и прилегающих к ним блок – участков, а также повторение показания входных, маршрутных и выходных светофоров;

· возможность передачи станций на резервное управление стрелками и светофорами по приему, отправлению поездов и производству маневров или передачи стрелок на местное управление для производства маневров;

· автоматическую запись графика исполненного движения поездов;

· выполнение требований предъявляемых к электрической централизации, автоматической блокировке, автоматической локомотивной сигнализации, применяемой как самостоятельное средство сигнализации и связи, и полуавтоматической блокировки с автоматическим контролем прибытия поезда в полном составе.

21.10  СИГНАЛИЗАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГАХ РФ.
   Сигналы служат для обеспечения безопасности движения, а также для четкой организации движения поездов и маневровой работы. По способу восприятия сигналы подразделяются на видимые и звуковые.

21.10.1. ВИДИМЫЕ СИГНАЛЫ
    Видимые сигналы выражаются цветом, формой, положением и числом сигнальных показаний. Для подачи видимых сигналов служат сигнальные приборы - светофоры, диски, щиты, фонари, флаги, сигнальные указатели и сигнальные знаки. Видимые сигналы по времени их применения подразделяются на:

· дневные, подаваемые в светлое время суток, для подачи таких сигналов служат диски, щиты, флаги и сигнальные указатели;

· ночные, подаваемые в темное время суток; такими сигналами служат огни установленных цветов в ручных и поездных фонарях, фонарях на шестах и сигнальных указателях;

· круглосуточные, подаваемые одинаково в светлое и темное время суток; такими сигналами служат огни светофоров установленных цветов, маршрутные и другие световые указатели, постоянные диски уменьшения скорости, квадратные щиты, красные диски, сигнальные указатели и знаки. 

21.10.2. ЗВУКОВЫЕ СИГНАЛЫ
  Звуковые сигналы выражаются числом и сочетание звуков различной продолжительности. Значение их днем и ночью одно и то же.

 Взрыв петарды требует немедленной остановки.

21.10.3 СВЕТОФОРЫ
Светофоры по  назначению подразделяются на:

· входные –  разрешающие или запрещающие поезду следовать с перегона на станцию;

· выходные – разрешающие или запрещающие поезду отправится со станции на перегон;

· проходные – разрешающие или запрещающие поезду проследовать с одного блок - участка на другой;

· маршрутные - разрешающие или запрещающие поезду проследовать из одного района станции в другой;

· прикрытия – для ограждения мест пересечений ж.д. путей в одном уровне другими ж.д. путями;

· заградительные – требующие остановки при опасности для движения;

· предупредительные – предупреждающие о показании основного светофора;

· повторительные – для оповещения о разрешающем показании выходного, маршрутного и о показании горочного светофора;

· локомотивные – для разрешения или запрещения поезду следовать по перегону с одного блок-участка на другой, а также предупреждения о показании путевого светофора;

· маневровые - разрешающие или запрещающие производство маневров;

· горочные - разрешающие или запрещающие роспуск вагонов с горки.

Светофоры разделяются на линзовые, у которых для каждого цвета огня имеется отдельная оптическая система с электрической лампой накаливания, и прожекторные, снабженные одной комбинированной оптической системой, состоящей из отражателя и линз.

21.10.3. СИГНАЛЫ ОГРАЖДЕНИЯ
· постоянные диски уменьшения скорости (диск желтого цвета, диск зеленого цвета);

· переносные сигналы (щиты прямоугольной формы красного цвета с обеих сторон или с одной стороны красного, а с другой белого цвета, квадратные щиты желтого цвета).

21.10.4. РУЧНЫЕ И ЗВУКОВЫЕ СИГНАЛЫ, ПРИМЕНЯЕМЫЕ ПРИ МАНЕВРАХ.
 
При маневрах подаются ручные и звуковые сигналы:

· «Разрешается локомотиву следовать управлением вперед» – днем движением поднятой вверх руки с развернутым желтым флагом, ночью – ручного фонаря с прозрачно-белым огнем или одним длинным звуком;

· «Разрешается локомотиву следовать управлением назад» – днем движением опущенной вниз руки с развернутым желтым флагом, ночью – ручного фонаря с прозрачно-белым огнем или двумя длинными звуками;

· «Тише» – днем медленными движениями вверх и вниз развернутого желтого флага; ночью – ручного фонаря с прозрачно-белым огнем или двумя короткими звуками;

· «Стой!» – днем движениями по кругу развернутого красного или желтого флага; ночью – ручного фонаря с любым огнем или тремя короткими звуками.

Звуковые сигналы при маневрах подаются ручным свистком. 

Сигналы при маневрах должны повторяться свистками локомотива, подтверждающими принятие их к исполнению.

21.10. ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕЕЗДЫ

По месту расположения переезды подразделяются:

· общего пользования – на пересечениях ж.д. путей общего пользования с автомобильными дорогами общего пользования;

· необщего пользования – на пересечениях ж.д. путей с автомобильными дорогами отдельных предприятий или организаций.

      Переезды делятся на регулируемые и нерегулируемые. К регулируемым относятся переезды, оборудованные устройствами переездной сигнализации обслуживаемые дежурными работниками, которым поручено осуществлять регулирование движения поездов и транспорта на переезде. К нерегулируемым,  относятся переезды, не оборудованные устройствами переездной сигнализации и не обслуживаемые дежурными по переезду.

Переезды должны располагаться преимущественно на прямых участках железных и автомобильных дорог вне пределов выемок и мест, где не обеспечивается удовлетворительные условия видимости. Все обустройства переездов должны соответствовать требованиям ПТЭ.

Автоматическая светофорная сигнализация (в том числе и при автоматических шлагбаумах, а также автоматическая оповестительная сигнализация) должны соответственно начинать подачу сигнала остановки в сторону автомобильной дороги и сигнала оповещения о приближении  поезда за время, необходимое для заблаговременного освобождения переезда автогужевым транспортом до подхода поезда к переезду.

Автоматическая переездная сигнализация должна продолжать действовать, а автоматические шлагбаумы должны оставаться в закрытом положении до полного освобождения железнодорожного переезда поездом. Автошлагбаум начинает закрываться,  по истечении 10 сек с момента начала работы светофорной сигнализации. Переездные светофоры и автоматические шлагбаумы устанавливаются от крайнего рельса на расстоянии не менее 6 метров.

Заградительные светофоры устанавливаются на расстоянии не ближе 15 метров от переезда.

В случае отключения сигнализации или ее неисправности дежурному ближайшей станции или поездному диспетчеру на участках с диспетчерской централизацией автоматически подается извещение о неисправности переездной сигнализации. Дежурный по станции или поездной диспетчер, получив извещение, должен сделать запись о неисправности автоматики на переезде в журнале формы ДУ-46, сообщить об этом дежурным соседних станций,  электромеханику СЦБ, ШЧД. Электромеханик должен принять меры к устранению неисправности. Дежурный по станции или поездной диспетчер по радиосвязи немедленно передает сообщение машинистам поездов, следующих без остановки на раздельных пунктах в направлении переезда, о неисправности устройств автоматики на переезде и о необходимости проследования его с особой бдительностью и скоростью не более 20 км/ч. На поезда, имеющие остановку на станциях, о неисправностях переездной сигнализации выдаются письменные предупреждения.

 Безопасность движения на переездах при возвращении с перегона и различных передвижениях хозяйственных, рабочих, восстановительных и других поездов должна обеспечиваться в соответствии с пп. 4.13 и 6.3 Инструкции по эксплуатации железнодорожных переездов № ЦП/566 от 29.06.98. На переездах, участки приближения которых входят станционные пути, при отправлении поезда при запрещающем показании светофоров автоматическая светофорная сигнализация должна включатся ДСП нажатием кнопки  «Закрытие переезда».   

21.12.   ЗАКРЕПЛЕНИЕ ВАГОНОВ

Стоящие на станционных путях без локомотива составы поездов, вагоны и специальный подвижной состав должны быть надежно закреплены от ухода тормозными башмаками, стационарными устройствами для закрепления вагонов, ручными тормозами или другими установленными ОАО РЖД средствами закрепления.

Порядок закрепления вагонов и составов устанавливается инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации и указывается в техническо-распорядительном акте станции с учетом местных условий.

Подвижной состав должен быть закреплен с накатом вагонных колес на полоз тормозного башмака. При закреплении с обеих сторон тормозные башмаки должны укладываться под крайние вагоны.

При возникновении опасности ухода подвижного состава на перегон работники станции обязаны немедленно использовать все имеющиеся в их распоряжении средства для его остановки. 

При закреплении вагонов на станционных путях необходимо руководствоваться следующими минимальными нормами:

· на горизонтальных путях и путях с уклонами до 0,0005 включительно – по одному тормозному башмаку для закрепления любого количества вагонов с обеих сторон (состава, группы вагонов или одиночного вагона);

· на путях с уклонами более 0,0005 нормы закрепления определяются по расчетным формулам, приведенным в прил.2 ИДП РФ и указываются в ТРА станции;

· на станционных путях с сильно замасленными поверхностями рельсов (пути погрузки наливных грузов, очистки и промывки цистерн и т.п.), указанные в пункте 1 прил. 2 ИДП нормы закрепления увеличиваются в 1,5 раза.

На путях с ломаным профилем нормы закрепления составов поездов или групп вагонов, располагающихся в пределах всей длины путей, исчисляются по средней величине уклона для всей длины пути. Если вагоны оставляются на отдельных отрезках путей, то их закрепление тормозными башмаками должно производиться по нормам, соответствующим фактической величине уклона данного отрезка.

При закреплении поданной под выгрузку группы вагонов тормозные башмаки должны укладываться под вагоны, которые подлежат разгрузке в последнюю очередь, или норматив закрепления для них должен исчисляться в соответствии с подпунктом 1.2.3 прил.2 ИДП.

Запрещается использовать для закрепления вагонов тормозные башмаки с обледенелым или замасленным полозом.

На путях с уклонами башмаки укладываются со стороны спуска. На уклонах более 0,0005 до 0,001 включительно вагоны закрепляются дополнительно одним тормозным башмаком и со стороны, противоположной спуску.

При сильном (более 15 м/с) ветре, направление которого совпадает с направлением возможного ухода вагонов, исчисленная в соответствии с п.1 прил.2 ИДП норма закрепления (на каждые 200 осей закрепляемой группы)  увеличивается укладкой под колеса вагонов трех дополнительных тормозных башмаков, а при очень сильном (штормовом) ветре – семи тормозных башмаков.

21.13 ПОРЯДОК УЧЕТА, МАРКИРОВКИ (КЛЕЙМЕНИЯ), ВЫДАЧИ И ХРАНЕНИЯ ТОРМОЗНЫХ БАШМАКОВ
Тормозные башмаки и другие, установленные ОАО РЖД, переносные средства закрепления подвижного состава являются инвентарем строгого учета.

Учет тормозных башмаков, получаемых предприятиями (структурными единицами, подразделениями) железнодорожного транспорта со складов (баз) материально-технического обеспечения, из ремонта и выдаваемых для пользования, производится в книге инструмента строгого учета ф. ПУ-80а.

Выдача каждого тормозного башмака регистрируется в книге учета, образец заполнения приведен в таблице, и удостоверяется подписью работника, получившего тормозной башмак.  

 Места нахождения тормозных башмаков, их количество с указанием порядковых номеров, а также перечень лиц, ответственных за сохранность тормозных башмаков, устанавливаются на железнодорожных станциях - техническо-распорядительными актами станций.

В дежурных помещениях постов, пунктов, маневровых районов, на локомотивах и других подвижных единицах, где используются тормозные башмаки, вывешиваются инвентарные описи, в которых указываются количество и порядковые номера закрепленных за ними тормозных башмаков и должности работников, ответственных за их сохранность.

Тормозные башмаки, используемые для закрепления подвижного состава (независимо от принадлежности), должны иметь яркую окраску, три поперечные полосы белого, желтого или оранжевого цвета на полозе, нанесенные стойкой к внешним воздействиям краской на горизонтальную плоскость и оба борта полоза башмака.

Тормозные башмаки, используемые для торможения вагонов на горках и вытяжных путях, не окрашиваются.  

Каждый тормозной башмак, находящийся в эксплуатации, должен иметь маркировку (клеймо), которая наносится специальными клеймами на верхней горизонтальной поверхности полоза тормозного башмака на расстоянии не более 70 мм от опорной колодки. Кроме этого, на боковой или торцевой поверхности корпуса колодки масляной краской белого цвета может наноситься порядковый номер тормозного башмака.

Эксплуатация не маркированных (не клейменных) тормозных башмаков запрещается.

Маркировка (клеймо) тормозных башмаков, используемых для закрепления подвижного состава, должна содержать:

· на станциях – четырехзначный код станции (по единой сетевой разметке) и порядковый номер тормозного башмака, начиная с единицы по фактическому их наличию на данной станции. Например, для станции Шушары форма маркировки (клейма) будет следующая: 0330 001;

· на двусторонних сортировочных станциях нумерация тормозных башмаков ведется раздельно для каждой системы. В этом случае по четырехзначному коду станции (по единой сетевой разметке) через знак «-» добавляется индекс сортировочной станции «Н» или «Ч» и порядковый номер тормозного башмака, начиная с единицы по фактическому их наличию в данной сортировочной системе. Например, для нечетной системы станции Санкт-Петербург сортировочный Московский форма маркировки (клейма) будет следующая: 0300-Н 002;

· на других предприятиях железнодорожного транспорта – номер сетевого района (по единой сетевой разметке), где расположено данное предприятие, его телеграфный шифр и порядковый номер тормозного башмака, начиная с единицы по фактическому их наличию на этом предприятии. 

· например, для Санкт-Петербург Витебского вагонного депо форма маркировки (клейма) будет следующая: 03 ВЧД-11 03;

· на подъездных путях промышленных предприятий и организаций – сокращенное (условное) наименование промышленного предприятия (по ведомости подъездных путей), код станции примыкания (по единой сетевой разметке) и порядковый номер тормозного башмака, начиная с единицы по фактическому их наличию на данном подъездном пути: 

· например, для подъездного пути ККФ Петроснаб, примыкающего к станции Предпортовая форма маркировки (клейма) будет следующая: Петроснаб 0350 04. 

Маркировка (клеймо) тормозных башмаков, используемых для торможения вагонов на сортировочных горках и вытяжных путях станций, должна содержать четырехзначный код станции (по единой сетевой разметке), через знак «-» индекс сортировочной системы «Н» или «Ч» (для двусторонних сортировочных станций), буквенное обозначение «Г» (горка) и номер пучка (пути), за которым закреплены тормозные башмаки: 

например, для второго пучка сортировочного парка станции Бекасово Московской ж.д. форма маркировки будет 1800-Г 2, для третьего пучка сортировочного парка четной системы станции Люблино – 1900-ЧГ 3, для пятого сортировочного пути станции Люберцы-2 – 1943-Г 5.

Перед приемом дежурства работники, на которых возложена ответственность за сохранность тормозных башмаков, должны лично проверить их наличие, исправность и соответствие данным инвентарной описи. К моменту сдачи дежурства тормозные башмаки, кроме уложенных на путях, должны находиться в установленном для хранения месте. В журнале закрепления подвижного состава, работником, сдающим дежурство, должна быть сделана запись, в которой указываются место нахождения тормозных башмаков, их состояние, количество и инвентарные номера. Данная запись удостоверяется росписями работников, сдающих и принимающих дежурство.

В процессе дежурства каждый работник по кругу своих обязанностей несет личную ответственность за сохранность тормозных башмаков, закрепленных за обслуживаемым постом, пунктом, маневровым районом, пучком (путем) сортировочного парка, локомотивом (другими подвижными единицами).

Пришедшие в негодность в процессе работы тормозные башмаки должны быть изъяты из эксплуатации и исключены из инвентаря. Об изъятии неисправных тормозных башмаков в книге инструмента строгого учета ф. ПУ-80а делается запись, в которой указываются количество и номера тормозных башмаков, дата поступления их в кладовую и место использования, а в графе «примечание» делается отметка «Неисправен». Маркировку (клеймение) тормозных башмаков, исключенных из инвентаря, забивают или перечеркивают механическим способом.

Основанием для выдачи нового тормозного башмака с соответствующей маркировкой служит сданный для замены неисправный тормозной башмак. 

При утере тормозного башмака составляется акт, в котором указываются маркировка (клеймо), дата, время и место обнаружения его утери. Акт подписывается руководителем смены (маневровым диспетчером, дежурным по станции, мастером, бригадиром),  на участке которого допущена утеря, а также работником, непосредственно ответственным за сохранность тормозных башмаков и передается руководителю предприятия для расследования и привлечения виновных к ответственности.

Об утере тормозного башмака руководитель железнодорожного предприятия дает телеграмму в адрес службы перевозок, ревизорский аппарат, отдел перевозок, в подразделения отделения железной дороги, на которых используются тормозные башмаки и  в правоохранительные органы для принятия оперативных мер по розыску. В книге учета делается запись об утере тормозного башмака, в графе «Примечание» ставится отметка «утерян» с указанием даты составления акта.

Начальник станции, не реже одного раза в квартал, проводит проверки наличия и исправности тормозных башмаков, соответствия их маркировки (клеймения) инвентарным описям, правильности учета, выдачи и хранения, в результате которых составляются акты проверок и принимаются меры по устранению обнаруженных недостатков.

21.14 ПОЖАРНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ ДЛЯ РАБОТНИКОВ ХОЗЯЙСТВА ПЕРЕВОЗОК

21.14.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

Ответственность за обеспечение пожарной безопасности объектов несут их руководители. 

Ответственность за пожарную безопасность отдельных помещений или оборудования несут работники станции из числа ИТР, служащих и обслуживающего персонала, назначаемые приказом (распоряжением) начальника станции.

Таблички с указанием лиц, ответственных за пожарную безопасность, вывешиваются на видных местах при входе в помещение.

Работники, ответственные за пожарную безопасность в помещениях (изолированных рабочих местах), обязаны:

· обеспечить соблюдение установленного противопожарного режима, правил противопожарной безопасности;

· проводить периодические осмотры территории, зданий, производственных и служебных помещений с целью контроля за состоянием путей эвакуации, средств пожаротушения и принимать меры по устранению обнаруженных нарушений и недостатков;

· следить за исправностью приборов отопления, вентиляции, электроустановок, технологического и производственного оборудования и немедленно принимать меры по устранению обнаруженных неисправностей, которые могут привести к возникновению пожара;

· знать пожарную опасность технологических процессов, технологического оборудования, находящегося в помещении, категории помещений производственного и складского назначения по пожарной опасности и требования предъявляемые к ним, обеспечивая строгое их выполнение, а также безопасное хранение взрывоопасных и пожароопасных веществ и материалов;

· следить за своевременной уборкой помещений и рабочих мест, отключением бытовых электроприборов, за исключением дежурного освещения, после окончания работы;

· в случае возникновения пожара или обнаружения его признаков немедленно сообщить об этом  пожарной охране, известить руководителей станции и приступить к его  немедленной ликвидации.

Каждый работник обязан:

· четко знать и выполнять установленные правила по пожарной безопасности, не допускать действий, которые могут привести к пожару;

· строго выполнять требования инструкций по обеспечению пожарной безопасности технологических процессов и в подвижном составе;

· не допускать использования неисправных инструментов, приборов и оборудования, соблюдать правила безопасности по их эксплуатации, а также указания руководителей и лиц, ответственных за пожарную безопасность при проведении пожароопасных работ;

· убирать рабочие места и отключать бытовые электроприборы после окончания работы;

· уметь применять имеющиеся средства пожаротушения;

· в случае возникновения пожара или обнаружения его признаков немедленно сообщить об этом пожарной охране, в подвижном составе в пути следования – начальнику поезда или машинисту локомотива и принять меры к ликвидации пожара и эвакуации пассажиров.

Лица виновные в нарушении правил пожарной безопасности, в зависимости от характера нарушений и их последствий, несут дисциплинарную, материальную, административную, и уголовную ответственность в соответствии с законодательством Российской Федерации.

21.14.2 ХАРАКТЕРИСТИКА ПОЖАРНОЙ ОПАСНОСТИ ОБЪЕКТОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ СТАНЦИИ.

Пожарная опасность различных производств не одинакова. При прочих равных условиях более высокую пожарную опасность имеют предприятия, связанные с обращением в качестве сырья полуфабрикатов и готовой продукции огнеопасных жидкостей, горючих газов и пылевидных твердых материалов. Все виды производства взрывной, взрывопожарной и пожарной опасности разделены на 6 категорий: А, Б, В, Г, Д и Е.

Как показывает анализ, основными причинами пожаров на железнодорожном транспорте являются:

· открытый огонь;

· искры локомотивов, отопительных приборов, тормозных колодок, электричества и искры вызванные ударами металлических частей;

· статическое и атмосферное электричество;

· замыкание электропроводки;

· несоблюдение установленных правил и инструкций по пожарной безопасности;

· нарушение правил эксплуатации, неисправность приборов отопления и освещения;

· незнание свойств пожаробезопасности и взрывобезопасности  веществ и материалов.

21.14.3 МЕРЫ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ НА РАБОЧИХ МЕСТАХ.

Территория объектов железнодорожного транспорта должна постоянно содержаться в чистоте и систематически очищаться от производственных и бытовых отходов, мусора, опавших листьев, сухой травы и тополиного пуха. 

На территории объектов железнодорожного транспорта запрещается: разводить костры, выжигать сухую траву и сжигать мусор в местах не согласованных с пожарной охраной.

Проезды и подъезды к зданиям и сооружениям и пожарным водоисточникам, а также доступы к пожарному инвентарю и оборудованию должны быть свободными. Дороги и проезды на территории  станции необходимо содержать в исправном состоянии, а в зимнее время очищаться от снега. Стоянка вагонов без локомотива на переезде запрещается.

В производственных, административных, складских и вспомогательных зданиях станции запрещается:

· устанавливать на путях эвакуации мебель, сейфы и другие предметы;

· производить уборку помещения с использованием  бензина, керосина и других легко воспламеняющихся  и горючих жидкостей;

· оставлять после окончания работы включенные в электросеть электроприемники и нагревательные приборы (электрочайники, плитки, камины и др.), эксплуатация которых в помещении разрешена;

· отогревать замерзшие трубы различных систем отопления паяльными лампами и другими способами с применением открытого огня.

Курение на территории станции, в производственных, вспомогательных и административных зданиях допускаются только в установленных местах, оборудованных урнами и емкостями с водой, обозначенных специальным знаком.

Чердачные помещения, технические этажи и подвалы должны быть постоянно закрыты на замок. На дверях чердачных помещений и технических этажей должны иметься надписи о местах хранения ключей. Наружные пожарные лестницы, ограждения безопасности и устройства защиты от молний должны содержаться в исправном состоянии.

Запрещается закрывать на замок двери эвакуационных выходов во время работы. Проходы, выходы, коридоры, тамбуры и лестницы запрещается загромождать различными предметами и оборудованием.

При эксплуатации электроустановок запрещается:

· использовать кабели и провода с поврежденной изоляцией  и  изоляцией, потерявшей в процессе эксплуатации защитные электроизоляционные свойства;

· применять для отопления помещений нестандартные (самодельные) нагревательные электропечи и электрические лампы накаливания, а также приборы с открытыми нагревательными элементами;

· оставлять без присмотра включенные в сеть электронагревательные приборы;

· сушить горючие материалы на электронагревательных приборах;

· пользоваться неисправными электроустановками;

· оставлять под напряжением электрические провода и кабели с неизолированными концами.

Неисправности в электросети и электроаппаратуре, которые могут вызвать искрение, короткое замыкание, сверхдопустимый нагрев горючей изоляции кабелей и проводов, должны быть немедленно устранены. Неисправные электросети и электроаппараты необходимо отключить до приведения их в пожаробезопасное состояние.

При эксплуатации печного отопления запрещается:

· складывать топливо непосредственно перед топочным отверстием печи; топить печи с открытыми дверцами;

· применять для розжига печи бензин, керосин, дизельное топливо и другие ЛВЖ ГЖ;

· оставлять топящуюся печь без присмотра;

· сушить и складывать  на печи и около нее дрова, одежду и другие сгораемые предметы и материалы;

· применять топливо не предусмотренное конструкцией печи;

· применять для топки дрова, длина которых превышает размеры топливника;

· использовать вентиляционные и другие каналы в качестве дымохода печей;

Не допускается высыпать непогашенную золу, шлак, уголь возле строений. Они должны быть удалены в специально отведенные для их сбора места.

Топливо (самовозгорающийся уголь, торф) должно хранится  на специально выделенных площадках.

Печи должны топить специально выделенные лица, проинструктированные о мерах пожарной безопасности при эксплуатации отопительных печей.

Топка печей должна быть прекращена  не менее чем за 2 часа до окончания работы.

При проезде на локомотиве запрещается:

· пользоваться  для освещения и других целей открытым огнем (факелами, свечами и т.п.);

· курить в дизельном помещении и вблизи аккумуляторных батарей;

· сушить спецодежду и другие материалы на двигателях, выхлопных трудах и других пожароопасных  местах;

· выбрасывать в окна не затушенные окурки и спички.

21.14.4 ДЕЙСТВИЯ РАБОТНИКОВ ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ ПОЖАРА.

Каждый работник станции при обнаружении любых признаков пожара или открытого огня на объектах станции, подвижном составе, непосредственной близости от территории станции должен немедленно, любыми средствами связи, сообщить дежурному по станции.

Дежурный по станции, получив информацию, при наличии поселковой пожарной  службы вызывает ее для ликвидации возгорания по телефону 8-01, докладывает поездному диспетчеру и вызывает начальника станции для дальнейшей организации работ. Одновременно с вызовом оперативных служб, ДСП должен принять меры по уточнению ситуации, установлению характеристик и опасности груза, находящегося в горящем помещении (вагоне) и зоне пожара. Схема оповещения при возгорании аналогична оповещению при чрезвычайных ситуациях.

Ответственность за оповещение и вызов аварийных служб, а также за организацию тушения пожара на станции до прибытия начальника станции или пожарного подразделения возлагается на дежурного по станции.

До прибытия пожарного подразделения работниками станции в зависимости от создавшейся ситуации должны обеспечить следующие мероприятия:

Дежурный по станции:

· принять меры по эвакуации  из очага пожара  людей, материальных ценностей и ограждению опасного места в соответствии с аварийной карточкой на опасный груз;

· по возможности освободить  соседние пути от вагонов и пути подъезда к очагу возгорания;

· при необходимости прекратить движение по станции, а поезда задержать на соседних станциях или перегоне; 

· проконтролировать через энергодиспетчера обесточивание и заземление участка контактной (электрической) сети на месте работы пожарных подразделений;

· организовать применение первичных средств пожаротушения с привлечением для этой цели работников станции вне зависимости от их принадлежности к структурным подразделениям;

· дать задание работникам пути на очистку междушпальных лотков и подготовке их к прокладке рукавных линий;

· при необходимости вызвать к месту пожара медицинскую и другие службы города (объекта).

Составители поездов и кондукторские бригады:

· при возникновении пожара или получения указания ДСП расцепить и отвести вагоны от горящего подвижного состава на безопасное расстояние не менее 100 метров, а при горении ЛВЖ, сжиженных газов  - на расстояние не менее 200 метров.

Работники технологического центра:

· вскрыть документы и доложить дежурному по станции о наименовании  груза и номер аварийной карточки груза.

После прибытия подразделения пожарной охраны на станцию, руководитель станции (ДСП) руководивший тушением пожара поступает в распоряжение руководителя тушения пожара (РТП) и действует по его указаниям.

Представитель станции в оперативном штабе тушения пожара обязан:

· консультировать РТП по специфическим особенностям горящего груза, содержащихся в перевозочных документах или аварийной карточке; 

· обеспечить выделение рабочей силы для выполнения работ по тушению пожара и эвакуации имущества;

· организовывать работы по отключению или переключению коммуникаций  согласно указания руководителя тушения пожара;

· корректировать действия служб и отдельных лиц, занятых выполнением работ, связанных с тушением пожара.

21.14.5. ОБЩИЕ ПРАВИЛА ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ
 Пожарная безопасность регламентируется: Федеральным законом "О пожарной безопасности" № 69-ФЗ от 21.12.94г., Правилами пожарной безопасности в РФ ППБ-01-93 от 01.01.94г., Правилами пожарной безопасности на железнодорожном транспорте ЦУО-112 от 11.11.92г., стандартами системы безопасности труда, строительными нормами и правилами, нормами технологического проектирования, Правилами устройства электроустановок, Правилами эксплуатации электроустановок потребителей, Межотраслевыми правилами по охране труда (правила безопасности) при эксплуатации электроустановок, а также нормативными документами МПС.

Ответственность за пожарную безопасность отделов, секторов и других производственных участков несут их руководители, а во время отсутствия последних - лица, исполняющие их обязанности.

Весь персонал должен быть проинструктирован о мерах пожарной безопасности, обязан знать основные требования "Правил пожарной безопасности в Российской Федерации", строго соблюдать и поддерживать установленный на предприятии противопожарный режим, не допускать действия, которые могут привести к пожару или загоранию, своевременно устранять все  выявленные противопожарные нарушения и немедленно докладывать обо всех нарушениях требований пожарной безопасности вышестоящему руководству.

Все  основные положения, предусмотренные "Правилами пожарной безопасности в Российской Федерации" (ППБ-01-93) и "Правилами пожарной безопасности на железнодорожном транспорте" (ЦУО-112) изложены в инструкциях по пожарной безопасности. 

Работники, виновные в нарушении правил пожарной безопасности, несут ответственность в порядке, установленном законодательством Российской Федерации.

21.14.6  ПОЖАРНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ И ПЕРВИЧНЫЕ СРЕДСТВА ПОЖАРОТУШЕНИЯ

Пожарная безопасность обеспечивается пожарной сигнализацией, действующей круглосуточно и средствами первичного пожаротушения.

Первичные средства пожаротушения

Вид, количество, размещение и содержание первичных средств пожаротушения  регламентируется в соответствии с ГОСТ 12.4.009-83.

Первичные средства пожаротушения должны содержаться в соответствии с паспортными данными на них. Не допускается использование средств пожаротушения, не имеющих соответствующих сертификатов.

Размещение первичных средств пожаротушения в коридорах, проходах не должно препятствовать безопасной эвакуации людей, их следует располагать на видных местах вблизи от выходов из помещений на высоте не более 1,5 м.

Использование первичных средств пожаротушения для хозяйственных и прочих нужд, не связанных с тушением пожара, не допускается.

  Ручные порошковые огнетушители (ОП)

 Предназначены для тушения пожаров и загорания нефтепродуктов, растворителей, ЛВЖ и ГЖ твердых веществ, а также электроустановок, находящихся под напряжением до 1000В.

Огнетушители порошковые самосрабатывающие (ОСП)

 Предназначены для тушения небольших пожаров и загорания твердых органических веществ, ГЖ и ЛВЖ, плавящихся материалов, электроустановок при напряжении до 1000В. Места установки: кабельные каналы сильноточных сетей цокольного этажа, кабельные коммуникации в помещении щитовой (к. 109).    Места установки: закрытые и открытые электрические устройства и кабельная проводка, складские помещения, гаражи.

Углекислотные огнетушители (ОУ)

Предназначены для тушения загорания различных веществ и материалов, электроустановок под напряжением до 1000В, двигателей внутреннего сгорания, горючих жидкостей. Запрещается тушить материалы, горение которых происходит без доступа воздуха.

Воздушно-пенные огнетушители (ОВП)
Предназначены для тушения пожаров и загорания твердых веществ и материалов, ЛВЖ и ГЖ, кроме щелочных металлов и веществ, горение которых происходит без доступа воздуха. Пенными огнетушителями запрещается тушить электроустановки под напряжением. 

Внутренние пожарные краны (ПК) 

Противопожарного водопровода должны быть укомплектованы рукавами и стволами. Они предназначены для тушения пожаров и загорания веществ и материалов, кроме электроустановок под напряжением. Пожарный рукав должен быть постоянно присоединен к крану и стволу. Каждому шкафу ПК присваивается свой номер. Внешний осмотр кранов - 2 раза в год, проверка с пуском воды - 1 раз в год, льняной рукав перематывают на новую складку 1 раз в шесть месяцев.

21.14.7 ПРИМЕНЕНИЕ ПЕРВИЧНЫХ СРЕДСТВ ПОЖАРОТУШЕНИЯ, ИХ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Используются следующие огнетушители: 1) порошковые (ОП-5), 2) порошковые самосрабатывающие (ОСП), 3) углекислотные (ОУ-2), 4) воздушно-пенные (ОВП-10).

1) ОП-5 (закачной).   Технические характеристики.

· масса огнетушащего вещества
-     5 кг 
ОП-50     45 кг

· масса огнетушителя
-     8,2 кг
ОП-50     80-100 кг

· длина струи
-     3,5 м
ОП-50     10 м

· продолжительность действия
-    10 сек
ОП-50     25-40 сек

· огнетушащая способность
-    1,73 кв. м     (бензин)
ОП-50     6,2 кв.м 

· срок до перезарядки
-     5 лет 
ОП-50     5 лет

В состав входит: 

· запорно-пусковое устройство (рычаг, рукоятка, чека, манометр)

· корпус

· рабочий газ

· заряд порошка

· сифонная трубка

· шланг

· ствол-насадка

Принцип действия.   Рабочий газ закачан непосредственно в корпус огнетушителя. При срабатывании запорно-пускового устройства порошок вытесняется газом по сифонной трубке в шланг и к стволу-насадке или в сопло.   Порошок можно подавать порциями. Он попадает на горящее  вещество и изолирует его от кислорода воздуха.

Приведение в действие закачанного огнетушителя.   Направить сопло или ствол-насадку на очаг пожара. Сорвать пломбу, выдернуть чеку. Нажать на рычаг.       Приступить к тушению пожара.

Перед тушением убедитесь в отсутствии скруток и перегибов на шланге огнетушителя.

После тушения убедитесь, что очаг ликвидирован и пожар не возобновится.

2) ОСП.  Технические характеристики.

-    размеры,  мм                          440 на 40
-    масса                                       1 кг
-    температурный режим          -50+50 град. С
-    гарантийный срок                  5 лет

  В состав входит:

· запаянная с обоих концов стеклянная колба

· инициирующее вещество

· заряд порошка

          Два режима работы.  1) самосрабатывание,  2) ручное использование.

1) При повышении температуры до 100 град. (ОСП-1) или 200 град. (ОСП-2) колба взрывается. Порошковое облако подавляет очаг пожара.  Объем облака достигает до 9 куб. м. (4 м - очага загорания).

2) При ручном использовании просто отколоть конец колбы и высыпать порошок на очаг пожара.

      3)   ОУ-2.  Технические характеристики.

· масса огнетушащего вещества          1,4 кг       (ОУ-3  -  2,1 кг)  (ОУ-5  -  3,5 кг)

· масса огнетушителя                            6,2 кг       (ОУ-3  -  7,6 кг)  (ОУ-5  - 13,5 кг)

· длина струи                                          3,0 м        (ОУ-3  -  2,5 м)    (ОУ-5  -  3,0 м)

· продолжительность действия            8,0 сек      (ОУ-3  -  9,0 с)    (ОУ-5  -  9,0 с)

· огнетушащая способность   (бензин) 0,41 кв.м.  (ОУ-3  -  0,41)  (ОУ-5  -  1,08 кв.м)

 В состав входит:

· запорно-пусковое устройство (рычаг, рукоятка, чека, пломба)

· раструб

· корпус

· заряд (двуокись углерода)

· сифонная трубка

  Принцип действия.  Основан на вытеснении двуокиси углерода избыточным давлением. При открывании запорно-пускового устройства СО2 по сифонной трубке поступает к раструбу. СО2 из сжиженного состояния переходит в твердое (снегообразное). Температура резко (до -70 С) понижается. Углекислота, попадая на горящее вещество, изолирует его от кислорода.

      Приведение в действие ручного огнетушителя.  Снять огнетушитель и поднести к очагу пожара. Сорвать пломбу, выдернуть чеку. Перевести раструб в горизонтальное положение и нажать на рычаг. Направить струю заряда на огонь. 

     4)   ОВП-5.  Технические характеристики.

-    масса огнетушащего вещества                           4,7 кг            (ОВП-10   -   8 кг)

-    масса огнетушителя                                             9 кг               (ОВП-10   -  15 кг)

-    длина струи                                                           3,5 м             (ОВП-10   -  3,0 м)

-    продолжительность действия                              30 сек           (ОВП-10   -  40 сек)

-    огнетушащая способность         (бензин)       1,73 кв.м      (ОВП-10   -  1,73 кв.м)

-    кратность пены                                                     50-70             (ОВП-10   -  50-70)

  В состав входит:

· запорно-пусковое устройство (рычаг или кнопка, чека, пломба)

· корпус

· баллон с рабочим газом

· сифонная трубка

· раствор пенообразователя

· шланг с рычагом

· насадка

     Принцип действия.   Основан на вытеснении раствора пенообразователя избыточным давлением рабочего газа (воздух, азот, углекислый газ). При срабатывании запорно-пускового устройства прокалывается заглушка баллона с рабочим газом. Пенообразователь выдавливается газом через каналы и сифонную трубку. В насадке пенообразователь перемешивается с засасываемым воздухом, и образуется пена. Она попадает на горящее вещество, охлаждает его и изолирует от кислорода.

     Приведение в действие огнетушителя.   Снять пломбу, выдернуть чеку. Нажать на рычаг или ударить по кнопке. Направить насадку на очаг пожара и нажать на рычаг.  Приступить к тушению пожара.

     Кроме вышеуказанных огнетушителей заслуживает внимание аэрозольный генератор "ПУРГА"  (ПУРГА Гран-К-1, ПУРГА-Гран-М-3).  Первый в виде баллона, второй, побольше, в виде ящика с ручкой. Служат для автоматического или ручного тушения загорания в производственных и бытовых помещений объемом до 200 куб.м. При срабатывании выделяется высокодисперсный аэрозоль, который тормозит пламенное горение. Узлы запуска: электрический, тепловой и механический (ручной).

      Механический запуск генератора.   Выдернуть чеку. Бросить генератор в горящее помещение. Плотно закрыть дверь. Через 10 мин. убедиться в отсутствии пожара.
ОБЩИЕ ПРАВИЛА РАБОТЫ С ОГНЕТУШИТЕЛЯМИ
     Размещение огнетушителей. Исключить попадание прямых солнечных лучей и непосредственное воздействие нагревательных приборов. Расстояние от пола - 1,5 м. Расстояние от двери достаточно для ее полного открывания. В общественных зданиях и сооружениях расстояние до места возможного возгорания должно быть не более 20 м.

      При тушении электроустановок  порошковым огнетушителем подавать заряд порциями через 3-5 секунд.

Не подносить огнетушитель ближе 1 м к горящей электроустановке.

Направлять струю заряда только с наветренной стороны.

Не беритесь голой рукой за раструб углекислотного огнетушителя во избежание отморожения.

     При тушении нефтепродуктов пенным огнетушителем покрывают пеной всю поверхность очага, начиная с ближнего края.

      При тушении горящего масла  запрещается направлять струю заряда сверху вниз. Направляй струю заряда нужно на ближний край очага, углубляясь постепенно, по мере тушения.

Очаг пожара в нише тушите сверху вниз.

По возможности тушите пожар несколькими огнетушителями.

21.15. ОКАЗАНИЕ ПЕРВОЙ  МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШЕМУ ПРИ НЕСЧАСТНОМ СЛУЧАЕ.
21.15.1. ПОМОЩЬ ПРИ ПОРАЖЕНИИ ЭЛЕКТРИЧЕСКИМ ТОКОМ.
Необходимо как можно быстрее освободить пострадавшего от действия тока, так как от продолжительности этого действия зависит тяжесть электротравмы. Как только пострадавший будет отделен от контакта с электросетью, необходимо немедленно приступить к оказанию первой помощи непосредственно на месте происшествия. Что необходимо сделать?

· Уложить пострадавшего на спину на твердую поверхность.

· Проверить, есть ли дыхание (определяется по подъему грудной клетки, зеркалом).

· Проверить, есть ли пульс на лучевой артерии у запястья или на сонной артерии, на переднебоковой поверхности шеи.

· Выяснить состояние зрачка (узкий или широкий): широкий зрачок свидетельствует о резком ухудшении кровоснабжения мозга.

Отсутствие пульса свидетельствует об остановке сердца. При остановке сердца и отсутствии дыхания срочно приступают к непрямому массажу сердца и проведению искусственной вентиляции легких.  

Искусственную вентиляцию легких рекомендуется проводить способом «изо рта в рот». Для этого на рот пострадавшего накладывается кусок марли или носовой платок и оказывающий помощь, приложившись, через них своим ртом ко рту пострадавшего, форсированно вдыхает в него воздух с частотой 10…12 выдохов в минуту.

Непрямой массаж сердца заключается в том, что оказывающий помощь опирается на нижнюю половину грудины (отступив на два пальца выше от ее нижнего края) ладонями кистей рук, положенных одна на другую и производит ритмичные надавливания на грудную клетку 60…70 раз в минуту, помогая наклоном своего корпуса. Руки при надавливании должны быть выпрямлены в локтевых суставах.     Надавливание следует производить быстрыми толчками, так, чтобы смещать грудину на 4-5 см, продолжительность надавливания не более 0,5 сек., интервал между отдельными надавливаниями 0,5 сек. В паузах рук с грудины не снимают, пальцы остаются прямыми, руки полностью выпрямлены в локтевых суставах.

Если оживление проводит один человек, то на каждые два вдувания он производит 15 надавливаний на грудину. За 1 мин. необходимо сделать не менее 60 надавливаний и 12 вдуваний, т.е. выполнить 72 манипуляции, поэтому темп реанимационных мероприятий должен быть высоким. Опыт показывает, что наибольшее количество времени  теряется при выполнении искусственного дыхания. Нельзя затягивать вдувание: как только грудная клетка пострадавшего расширилась, вдувание прекращают.

При участии в реанимации двух человек соотношение «дыхание-массаж» составляет 1:5. Во время искусственного вдоха надавливания не производят.

Если реанимационные мероприятия проводятся правильно, кожные покровы розовеют, зрачки сужаются, самостоятельное дыхание восстанавливается. Пульс на сонных артериях во время массажа должен хорошо прощупываться, если его определяет другой человек. После того как восстановится,  сердечная деятельность и будет хорошо определяться пульс, массаж сердца немедленно прекращают, продолжая искусственное дыхание при слабом дыхании пострадавшего и стараясь, чтобы естественный и искусственный вдохи совпали. При восстановлении полноценного самостоятельного дыхания искусственное дыхание также прекращают.

21.15.2 ПОМОЩЬ ПРИ КРОВОТЕЧЕНИЯХ.
Наружное кровотечение возникает при различных ранениях, сопровождающихся повреждениями артериальных и венозных сосудов. Наиболее опасно артериальное кровотечение, при котором кровь вытекает быстро, пульсирующей струей, и имеет алую окраску. Венозное кровотечение, даже если оно сильное, характеризуется «наплыванием» крови из глубины раны и отсутствием пульсации; кровь темно-красного цвета с синюшным оттенком.

При оказании первой помощи необходимо строго соблюдать следующие правила:

· нельзя промывать рану водой, засыпать порошками и покрывать мазями, т.к. это препятствует заживанию раны, способствует занесению в нее грязи;

· нельзя стирать с раны песок, землю и т.п., т.к. при этом можно глубже втереть грязь и вызвать заражение раны; очистить рану как следует, может только врач;

· нельзя удалять из раны сгустки крови, т.к. это может вызвать сильное кровотечение;

· нельзя заматывать рану изоляционной лентой.

При остановке кровотечения нельзя терять ни минуты, в том числе на поиски стандартных средств для остановки кровотечения. Самым первым по очередности и самым простым способом является пальцевое прижатия кровоточащего сосуда или тампонада раны. Оказывающий помощь пальцем или кулаком прижимает непосредственно то место, откуда вытекает кровь, и держит их до тех пор, пока не остановится кровотечение или пока не будут применены другие способы его остановки. Желательно (но не обязательно) использование стерильных тампонов, которые следует положить на рану и через них производить пальцевое прижатия кровоточащего сосуда.

В случае не очень сильного кровотечения тампон, положенный на рану, можно туго прибинтовать к пораженной части тела и таким образом добиться полной остановки кровотечения. Этот метод, называемый методом «давящей повязки», оказывается почти всегда достаточным для остановки кровотечения.

К наложению кровоостанавливающего жгута нужно прибегать как можно реже и только в тех случаях, когда оказываются неэффективными все другие способы остановки кровотечения. Место наложения жгута выбирают таким образом, чтобы оно оказалось ближе к сердцу, по отношению к месту расположения раны.

Конечность перед наложением жгута поднимается вверх и удерживается в таком положении несколько минут для того, чтобы прошел отток крови, затем на предполагаемое место наложения жгута помещается прокладка из любой мягкой ткани и жгут накладывается с таким усилием, чтобы прекратилось кровотечение.

При кровотечении из носа пострадавшего усадить или уложить, слегка откинув назад голову, расстегнуть ворот, наложить на переносицу и на нос холодную примочку, сжать пальцами мягкие части (крылья) носа. Ввести в нос кусочек стерилизованной ваты или марли, смоченной перекисью водорода.

21.15.2. ПОМОЩЬ ПРИ ОБМОРОКЕ.
Обморок – это потеря сознания в результате острого малокровия головного мозга. Обморок может возникнуть вследствие переутомления на фоне физического или морального (эмоционального) перенапряжения, при недоедании, сильном испуге. Иногда обморок имеет место при приеме лекарственных средств, понижающих артериальное давление. Развитию обморока способствует перегревание, работа в душном, плохо вентилируемом помещении.

При обмороке человек бледнеет, может учащаться дыхание, пульс становится слабым, потеря сознания длится от нескольких секунд до 20…30 минут. При глубоком длительном обмороке могут появиться судороги. Очень часто люди чувствуют приближение обморока и успевают пожаловаться на плохое самочувствие.

Помощь заключается в том, что пострадавшего укладывают так, чтобы голова оказалась ниже туловища и ног. Шея и грудь освобождаются от стесняющей одежды, лицо опрыскивают холодной водой, дают подышать нашатырным спиртом. При восстановлении сознания не следует спешить с разрешением садиться или вставать.

21.15.4 ПОМОЩЬ ПРИ УШИБАХ.
Признаки: припухлость, боль при прикосновении к месту ушиба. К месту ушиба нужно приложить «холод», а затем наложить тугую повязку. Не следует смазывать ушибленное место настойкой йода, растирать и накладывать согревающий компресс, т.к. это лишь усиливает боль.

21.15.5.  ПОМОЩЬ ПРИ ПЕРЕЛОМАХ И ВЫВИХАХ.
а).  Перелом и вывих ключицы.

Признаки: боль в области ключицы, усиливающаяся при попытке движения плечевым суставом, явно выраженная припухлость. Первая помощь такова: положить в подмышечную впадину с поврежденной стороны небольшой комок ваты, прибинтовать к туловищу руку, согнутую в локте под прямым углом, подвесить руку к шее косынкой или бинтом. Бинтовать следует от больной руки за спину.

б).  Перелом костей таза.
Признаки: боль при ощупывании таза, боль в паху, в области крестца, невозможность поднять выпрямленную ногу. Помощь заключается в следующем: под спину пострадавшего необходимо подсунуть широкую доску, уложить его в положение “лягушка”, т.е. согнуть его ноги в коленях и развести в стороны, а стопы сдвинуть вместе, под колени положить валик из одежды. Нельзя поворачивать пострадавшего на бок, сажать или ставить на ноги (во избежание повреждения внутренних органов).

в).  Перелом и вывих конечностей.
Признаки: боль в кости, неестественная форма конечности, подвижность в месте, где нет сустава, искривление (при наличии перелома со смещением костных отломков) и припухлость.

Для оказания первой помощи несущественно, перелом или вывих у пострадавшего, т.к. во всех случаях необходимо обеспечить полную неподвижность поврежденной конечности. Нельзя пытаться самим вправить вывих, сделать это может только врач. Наиболее спокойное положение конечности или другой части тела необходимо создать также во время доставки пострадавшего в лечебное учреждение.

При наложении шины обязательно следует обеспечить неподвижность по крайней мере двух суставов – одного выше, другого ниже места перелома, а при переломе крупных костей – даже трех. Центр шины должен находиться у места перелома. Фиксируют шину бинтом, косынкой, поясным ремнем и т.п. При отсутствии шины следует прибинтовать поврежденную верхнюю конечность к туловищу, а поврежденную нижнюю конечность – к здоровой.

При переломе и вывихе плечевой кости шины надо накладывать на согнутую в локтевом суставе руку. При повреждении верхней части плечевой кости шина должна захватить два сустава – плечевой и локтевой, при переломе ее нижнего конца – лучезапястный. Шину надо прибинтовать к руке, руку подвесить на косынке или бинте к шее.

При переломе и вывихе предплечья шину (шириной с ладонь) следует накладывать от локтевого сустава до кончиков пальцев, вложив в ладонь пострадавшего плотный комок из ваты, бинта, который пострадавший как бы держит в кулаке. При отсутствии шин руку можно подвесить на косынке к шее или на поле пиджака. Если рука (при вывихе) отстает от туловища, между рукой и туловищем следует положить что-либо мягкое (например, сверток из одежды).

При переломе и вывихе костей кисти и пальцев рук кисть следует прибинтовать к широкой (шириной с ладонь) шине так, чтобы она начиналась с середины предплечья, а кончалась у конца пальцев. В ладонь поврежденной руки предварительно должен быть вложен комок ваты, бинт и т.п., чтобы пальцы были несколько согнуты. Руку подвесить на косынке или бинте к шее.

При переломе или вывихе бедренной кости нужно укрепить больную ногу шиной с наружной стороны так, чтобы один конец шины доходил до подмышки, а другой достигал пятки. Вторую шину накладывают на внутреннюю сторону поврежденной ноги от промежности до пятки. Этим достигается полный покой всей нижней конечности. Шины следует накладывать по возможности не приподнимая ноги, а придерживая ее на месте, и прибинтовать в нескольких местах (к туловищу, бедру, голени), но не рядом и не в месте перелома. Проталкивать бинт под поясницу, колено и пятку нужно палочкой.

При переломе или вывихе костей голени фиксируются шиной коленный и голеностопный суставы.

г).  Перелом ребер.

Признаки: боль при дыхании, кашле и движении. При оказании помощи необходимо туго забинтовать грудь или стянуть ее полотенцем во время выдоха.

д).  Повреждение позвоночника.

Признаки: резкая боль в позвоночнике, невозможность согнуть спину и повернуться. Первая помощь должна сводиться к следующему: осторожно, не поднимая пострадавшего, подсунуть под его спину широкую доску, дверь, снятую с петель, или повернуть пострадавшего лицом вниз и строго следить, чтобы при переворачивании его туловище не прогибалось во избежание повреждения спинного мозга. Транспортировать также на доске или в положении лицом вниз.

е).  Повреждение головы.

  При падении, ударе возможны перелом черепа (признаки: кровотечение из ушей и рта, бессознательное состояние) или сотрясение мозга (признаки: головная боль тошнота, рвота, потеря сознания).

Первая помощь при этом состоит в следующем: пострадавшего необходимо уложить на спину, на голову наложить тугую повязку (при наличии раны – стерильную) и положить “холод”, обеспечить полный покой до прибытия врача.

У пострадавшего, находящегося в бессознательном состоянии, может быть рвота. В этом случае следует повернуть его голову на левую сторону. Может наступить также удушье вследствие западания языка. В такой ситуации необходимо выдвинуть нижнюю челюсть пострадавшего вперед и поддерживать ее в таком положении, как при проведении искусственного дыхания.

Итак, помощь при переломах состоит в том, чтобы создать покой поврежденной части тела за счет использования шин или укладывания пострадавшего на носилки или топчан.

Не следует до прибытия врача пытаться поднимать пострадавшего, заставлять его ходить или пытаться вправить перелом.

21.15.6 ПОМОЩЬ ПРИ ОЖОГАХ.
Ожоги возникают в результате действия на ткани тела горячих жидкостей или пламени (термические ожоги), или вследствие попадания на покровы тела агрессивных сред: кислот или щелочей (химические ожоги), или воздействием электрического тока или электрической дуги (электрические ожоги).

Различают 4 степени ожогов:  1 степень – покраснение кожи; 2 степень – покраснение кожи с образованием пузырей; 3 степень – выгорание кожи; 4 степень – выгорание кожи и более глубоко лежащих тканей вплоть до костей.

а).  Термические и электрические ожоги.

При оказании помощи пострадавшему во избежание заражения нельзя касаться руками обожженных участков кожи или смазывать их мазями, жирами, маслами вазелином, присыпать питьевой содой, крахмалом и т.п. Нельзя вскрывать пузыри, удалять  приставшую к обожженному месту мастику, канифоли или другие смолистые вещества, т.к., удаляя их, легко можно содрать обожженную кожу и тем самым создать благоприятные условия для заражения раны.

При небольших по площади ожогах 1 и 2 степеней нужно наложить на обожженный участок кожи стерильную повязку. 

При тяжелых и обширных ожогах пострадавшего необходимо завернуть в чистую простыню или ткань, не раздевая его, укрыть потеплее, напоить теплым чаем и создать покой до прибытия врача.

Обожженное лицо необходимо закрыть стерильной марлей.

При ожогах глаз следует делать холодные примочки из раствора борной кислоты (1/2 чайной ложки кислоты на стакан воды) и немедленно направить пострадавшего к врачу.

б).  Химические ожоги.

 Пораженное место немедленно промывают большим количеством проточной холодной воды из-под крана, из резинового шланга или ведра в течение 15-20 мин.

После промывания пораженное место необходимо обработать соответствующими нейтрализующими растворами, используемыми в виде примочек (повязок).

При ожоге кислотой:

· на кожу делаются примочки (повязки) раствором питьевой соды (1 чайная ложка соды на стакан воды);

· при попадании кислоты в глаза или полость рта (в виде жидкости, паров или газов) необходимо промыть их большим количеством воды, а затем раствором питьевой соды (1/2 чайной ложки на стакан воды).

При ожоге щелочью:

· на кожу делаются примочки (повязки) раствором борной кислоты (1 чайная ложка  кислоты на стакан воды) или слабым раствором уксусной кислоты (1 чайная ложка столового уксуса на стакан воды).

· при попадании брызг щелочи или ее паров в глаза и полость рта необходимо промыть пораженные места большим количеством воды, а затем раствором борной кислоты (1/2 чайной ложки кислоты на стакан воды).

При попадании кислоты или щелочи в пищевод срочно вызвать врача. До его прихода следует удалить слюну и слизь изо рта пострадавшего, уложить его и тепло укрыть, а на живот для ослабления боли положить “холод”.

При значительных ожогах кожи, а также при попадании кислоты или щелочи в глаза пострадавшего после оказания первой помощи следует сразу же отправить в лечебное учреждение.

21.15.7  ПОМОЩЬ ПРИ ОТМОРОЖЕНИИ.
Более подвержены отморожению пальцы, кисти, стопы, уши, нос.

Первая помощь заключается в немедленном согревании пострадавшего, особенно отмороженной части тела, для чего пострадавшего надо как можно быстрее перевести в теплое помещение. Прежде всего необходимо согреть отмороженную часть тела, восстановить в ней кровообращение. Наиболее эффективно и безопасно это достигается, если отмороженную конечность поместить в теплую ванну с температурой 20 градусов С. За 20-30 мин. температуру воды постепенно увеличивают с 20 до 40 градусов С; при этом конечность тщательно отмывают мылом от загрязнений.

После ванны (согревания) поврежденные участки надо высушить (протереть), закрыть стерильной повязкой и тепло укрыть.

Отмороженные участки тела нельзя растирать снегом, т.к. при этом усиливается охлаждение, а льдинки ранят кожу, что способствует заражению зоны отморожения;

Нельзя растирать отмороженные места также варежкой, суконкой, носовым платком. Можно производить массаж чистыми руками, начиная от периферии к туловищу.

Мероприятия по общему согреванию пострадавшего – горячий кофе, чай, молоко.

21.16. ВОПРОСЫ ЭЛЕКТРОБЕЗОПАСНОСТИ

21.16.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
Правила по охране труда при эксплуатации электроустановок составлены Госэнергонадзором Минэнерго России и распространяются на работников организаций независимо от форм собственности. 

Правила устанавливают требования к персоналу, производящему работы в электроустановках, определены порядок и условия производства работ, рассмотрены организационные и технические мероприятия, обеспечивающие безопасность работ.

Электроустановки должны находиться в технически исправном состоянии, обеспечивающем безопасные условия труда.

В организациях должен осуществляться контроль за соблюдением Правил, требований по охране труда, контроль за проведением инструктажей. Ответственность за состояние охраны труда в организации несет работодатель.

Не допускается выполнение распоряжений и заданий, противоречащих требованиям Правил.

Работники, виновные в нарушении законодательства об охране труда, привлекаются к ответственности в установленном порядке.

Работники, принимаемые для выполнения работ в электроустановках, должны иметь профессиональную подготовку, соответствующую характеру работы. При отсутствии профессиональной подготовки такие работники должны быть обучены (до допуска к самостоятельной работе).

Персонал обязан соблюдать требования Правил, инструкций по охране труда, указания, полученные при инструктаже.

Работнику, прошедшему проверку знаний по охране труда при эксплуатации электроустановок, выдается удостоверение установленной формы.

Каждый работник, если он не может принять меры к устранению нарушений Правил, должен немедленно сообщить вышестоящему руководителю обо всех замеченных им нарушениях и представляющих опасность для людей неисправностях электроустановок, машин, механизмов, инструмента, средств защиты и т.д.
21.16.2. ТЕРМИНЫ, ПРИМЕНЯЕМЫЕ В МЕЖОТРАСЛЕВЫХ ПРАВИЛАХ ПО ОХРАНЕ ТРУДА ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ ЭЛЕКТРОУСТАНОВОК
Персонал оперативный – персонал, осуществляющий оперативное управление и обслуживание электроустановок (осмотр, оперативные переключения, подготовку рабочего места, допуск и надзор за работающими, выполнение работ в порядке текущей эксплуатации).

Персонал электротехнологический - персонал, у которого в управляемом им технологическом процессе основной составляющей является электрическая энергия (например, электросварка, электролиз и т.д.), использующий в работе ручные электрические машины, переносной электроинструмент и светильники, и другие работники, для которых должностной инструкцией установлено знание Правил.

Персонал  административно- технический  - Руководители и специалисты, на которых возложены обязанности по организации технического и оперативного обслуживания, проведение ремонтных, монтажных и наладочных работ в электроустановках.

Персонал электротехнический - административно-технический, оперативный, оперативно-ремонтный, ремонтный персонал, осуществляющий монтаж, наладку, техническое обслуживание, ремонт, управление режимом работы электроустановок.

Электроустановка - Совокупность машин, аппаратов, линий и вспомогательного оборудования (вместе с соединениями и помещениями, в которых они установлены), предназначенных для производства, преобразования, трансформации, передачи, распределения электрической энергии и преобразования её в другой вид энергии.

Оперативное обслуживание электроустановок  -  комплекс работ по: ведению требуемого режима работы электроустановки; производству переключений, осмотров оборудования, подготовке к производству ремонта, техническому обслуживанию оборудования, предусмотренному должностными и производственными инструкциями оперативному персоналу.

Неотложные работы -  Работы, выполняемые безотлагательно для предотвращения воздействия на людей опасного производственного фактора, который может привести к травме или другому внезапному резкому ухудшению здоровья, а также работы по устранению неисправностей и повреждений, угрожающих нарушением нормальной работы оборудования, сооружений.

Техническое обслуживание - комплекс операций или операция по поддержанию работоспособности или исправности изделия при использовании по назначению, ожидании, хранении и транспортировании.

21.16.3 ОБЛАСТЬ И ПОРЯДОК ПРИМЕНЕНИЯ ПРАВИЛ
Межотраслевые правила по охране труда при эксплуатации электроустановок (далее Правила) распространяются на работников организаций независимо от форм собственности, занятых техническим обслуживанием электроустановок, производящих в них оперативные переключения, организующих строительные, монтажные, ремонтные работы, испытания и измерения.

Электроустановки должны находиться в технически исправном состоянии, обеспечивающем безопасные условия труда.

В организациях должен осуществляться контроль за соблюдением Правил, требований по охране труда, контроль за проведением инструктажей. Ответственность за состояние охраны труда в организации несет работодатель.

Не допускается выполнение распоряжений и заданий, противоречащих требованиям Правил.

Работники, виновные в нарушении законодательства об охране труда, привлекаются к ответственности в установленном порядке.

21.16.3. ТРЕБОВАНИЯ К ПЕРСОНАЛУ
Работники, принимаемые для выполнения работ в электроустановках, должны иметь профессиональную подготовку, соответствующую характеру работы. При отсутствии профессиональной подготовки такие работники должны быть обучены (до допуска к самостоятельной работе).

Электротехнический персонал до допуска к самостоятельной работе должен быть обучен приемам освобождения пострадавшего от действия электрического тока, оказания первой помощи при несчастных случаях.

Персонал, обслуживающий электроустановки, должен пройти проверку знаний Правил и других нормативно-технических документов в пределах требований, предъявляемых к соответствующей должности или профессии, и иметь соответствующую группу по электробезопасности.

Персонал обязан соблюдать требования Правил, инструкций по охране труда, указания, полученные при инструктаже.

Работнику, прошедшему проверку знаний по охране труда при эксплуатации электроустановок, выдается удостоверение установленной формы.

Каждый работник, если он не может принять меры к устранению нарушений Правил, должен немедленно сообщить вышестоящему руководителю обо всех замеченных им нарушениях и представляющих опасность для людей неисправностях электроустановок, машин, механизмов, инструмента, средств защиты и т.д.

21.16.5 ОПЕРАТИВНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ. ОСМОТРЫ ЭЛЕКТРОУСТАНОВОК.
Оперативные переключения доложен выполнять оперативный или оперативно-ремонтный персонал, допущенный распорядительным документом руководителя организации.

 В электроустановках напряжением до 1000 В работники из числа оперативного персонала, обслуживающие электроустановки, должны иметь группу III.

Вид оперативного обслуживания электроустановки определяется руководством организации и закрепляется соответствующим распоряжением.

Работники, не обслуживающие электроустановки, могут допускаться в них в сопровождении оперативного персонала, имеющего группу IY, в электроустановках напряжением выше 1000 В, и имеющего группу III – в электроустановках напряжением до 1000 В.

Двери помещений электроустановок, камер, щитов и сборок, кроме тех, в которых проводятся работы, должны быть закрыты на замок.

Порядок хранения и выдачи ключей от электроустановок определяется распоряжением руководителя организации. Ключи от электроустановок должны находиться на учете у оперативного персонала. В электроустановках, не имеющих местного оперативного персонала, ключи могут находиться на учете административно-технического персонала.

При несчастных случаях для освобождения пострадавшего от действия электрического тока напряжение должно быть снято немедленно без предварительного разрешения руководителя работ. 

21.16.6 ПОРЯДОК И УСЛОВИЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
Работы в действующих электроустановках должны проводиться по наряду-допуску, по распоряжению, по перечню работ, выполняемых в порядке эксплуатации. Не допускается самовольное проведение работ, а также расширение рабочих мест и объема заданий, определенных нарядом-допуском или распоряжением.

В электроустановках под напряжением до 1000 В при работе под напряжением необходимо:

· оградить расположенные вблизи рабочего места другие токоведущие части, находящиеся под напряжением, к которым возможно случайное прикосновение;

· работать в диэлектрических галошах или стоя на изолирующей подставке либо на резиновом диэлектрическом коврике;

· применять изолированный инструмент, пользовать диэлектрическими перчатками. 

Не допускается работать в одежде с короткими или засученными рукавами, а также использовать ножовки, напильники, металлические метры и т.п.      

Не допускаются работы в неосвещенных местах. Освещенность участков работ, рабочих мест, проездов и подходов к ним должна быть равномерной, без слепящего действия осветительных устройств на работающих.

При приближении грозы должны быть прекращены все работы на ВЛ, ВЛС, ОРУ, на вводах и коммутационных аппаратах, непосредственно подключенных к ВЛ, на КЛ, подключенных к участкам ВЛ, а также на вводах ВЛС в помещениях узлов связи и антенно-мачтовых сооружениях.

ОРГАНИЗАЦИОННЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИЕ БЕЗОПАСНОСТЬ  РАБОТ

21.16.7. ОБЩИЕ ТРЕБОВАНИЯ. ОТВЕТСТВЕННЫЕ ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ ПРОВЕДЕНИЯ РАБОТ, ИХ ПРАВА И ОБЯЗАННОСТИ
Организационными мероприятиями, обеспечивающими безопасность работ в электроустановках, являются:

· оформление работ нарядом-допуском, распоряжением или перечнем работ, выполняемых в порядке текущей эксплуатации;
· допуск к работе;

· надзор во время работы;

· оформление перерыва в работе, перевода на другое место, окончания работ.

Ответственными за безопасное ведение работ являются:

· выдающих наряд, отдающий распоряжение, утверждающий перечень работ, выполняемых в порядке текущей эксплуатации;

· ответственный руководитель работ;

· допускающий;

· производитель работ;

· наблюдающий;

· член бригады.

Право выдачи нарядов и распоряжений предоставляется работникам из числа административно-технического персонала организации, имеющим группу Y – электроустановках напряжением выше 1000 В и группу IY – электроустановках напряжением до 1000 В.

Ответственный руководитель работ назначается, как правила, при работах в электроустановках напряжением выше 1000 В. В электроустановках напряжением до 1000 В ответственный руководитель может не назначаться.

Ответственный руководитель работ отвечает за выполнение за выполнение всех указанных в наряде мер безопасности и их достаточность, за принимаемые им дополнительные  меры безопасности, полноту и качество целевого инструктажа, а также за организацию безопасного ведения работ.

Допускающий отвечает за правильность и достаточность принятых мер безопасности, и соответствие их мерам, указанным в наряде, характеру и месту работы, за правильный допуск к работе, а также за полноту и качество проводимого им инструктажа членов бригады.

Производитель работ отвечает:

· за соответствие подготовленного рабочего места указаниям наряда, дополнительные меры безопасности, необходимые по условиям выполнения работ;

· за четкость и полноту инструктажа членов бригады;

· за наличие, исправность и правильное применение необходимых средств защиты, инструмента, инвентаря и приспособлений; 

· за сохранность на рабочем месте ограждений, плакатов, заземлений, запирающих устройств;

· за безопасное проведение работы и соблюдение Правил им самим и членами бригады;

· за осуществление постоянного контроля за членами бригады.

Наблюдающий назначается для надзора за бригадами, не имеющими права самостоятельного работать в электроустановках. Наблюдающий отвечает:

· за соответствие подготовленного рабочего места указаниям, предусмотренным в наряде-допуске;

· за наличие и сохранность установленных на рабочем месте заземлений, ограждений, плакатов и знаков безопасности, запирающих устройств приводов;

· за безопасность членов бригады в отношении поражения электрическим током электроустановки.

21.16.7 ПОРЯДОК ОРГАНИЗАЦИИ РАБОТ ПО НАРЯДУ
Наряд выписывается в двух экземплярах.

Выдавать наряд разрешается на срок не более 15 календарных дней с начала работ. Наряд может быть продлен 1 раз на срок не более 15 дней со дня продления. При перерывах в работе наряд остаётся действительным.

Наряды, работы по которым полностью закончены, должны храниться в течение 30 суток, после чего они могут быть уничтожены.
21.16.8 ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТ ПО РАСПОРЯЖЕНИЮ
Распоряжение имеет разовых характер, срок его действия определяется продолжительностью рабочего дня исполнителей. При необходимости продолжения работы, при изменении условий работы или состава бригады распоряжение должно отдаваться заново.

В электроустановках напряжением до 1000 В, расположенных в помещениях, кроме особо опасных, в отношении поражения людей электрическим током, работник, имеющий III группу и право быть производителем работ, может работать единолично.

21.16.9 ОРГАНИЗАЦИЯ РАБОТ, ВЫПОЛНЯЕМЫХ В ПОРЯДКЕ ТЕКУЩЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
Небольшие по объему виды работ, выполняемые в течение рабочей смены и разрешенные к производству в порядке текущей эксплуатации, должны содержаться в заранее разработанном и подписанном техническим руководителем или ответственным за электрохозяйство, утвержденном руководителем организации перечне работ. При этом должны быть соблюдены следующие требования:

· работа в порядке текущей эксплуатации  (перечень работ) распространяется только на электроустановки напряжением до 1000 В;

· работа выполняется силами оперативного или оперативно-ремонтного персонала на закрепленном за этим персоналом оборудовании, участке.

Работа в порядке текущей эксплуатации, включенная в перечень, является постоянно разрешенной, на которую не требуется каких-либо дополнительных указаний, распоряжений, целевого инструктажа.

21.16.10 ТЕХНИЧЕСКИЕ МЕРОПРИЯТИЯ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИЕ БЕЗОПАСНОСТЬ РАБОТ СО СНЯТИЕМ НАПРЯЖЕНИЯ
При подготовке рабочего места со снятием напряжения должны быть в указанном порядке выполнены следующие технические мероприятия:

· произведены необходимые отключения и приняты меры, препятствующие передаче напряжения на место работы вследствие ошибочного или самопроизвольного включения коммутационных аппаратов;

· на приводах ручного и на ключах дистанционного управления коммутационных аппаратов должны быть вывешены запрещающие плакаты;

· проведено отсутствие напряжения на токоведущих частях, которые должны быть заземлены для защиты людей от поражения электрическим током;

· наложено заземление (включены заземляющие ножи, а там, где они отсутствуют, установлены переносные заземления);

· вывешены указательные плакаты «Заземлено», ограждены при необходимости рабочие места и оставшиеся под напряжением токоведущие части, вывешены предупреждающие и предписывающие плакаты.
29.16.12      ВЫВЕШИВАНИЕ ЗАПРЕЩАЮЩИХ ПЛАКАТОВ
На приводах (рукоятках приводов) коммутационных аппаратов с ручным управлением (выключателей, отделителей, разъединителей, рубильников, автоматов) во избежание подачи напряжения на рабочее место должны быть вывешены плакаты «Не включать! Работают люди».

Плакаты должны быть вывешены на ключах и кнопках дистанционного и местного управления, а также на автоматах или у места снятых предохранителей и силовых цепей питания приводов коммутационных аппаратов.

На приводах разъединителей, которыми отключена для работ ВЛ или КЛ, независимо от числа работающих бригад, вывешивается один плакат « Не включать! Работа на линии». Этот плакат вывешивается и снимается по указанию оперативного персонала, ведущего учет числа работающих на линии бригад.

МЕРЫ БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ОТДЕЛЬНЫХ РАБОТ

29.16.13 АККУМУЛЯТОРНЫЕ БАТАРЕИ
Аккумуляторное помещение должно быть всегда заперто на замок. Не допускается курение в аккумуляторном помещении, вход в него с огнем, пользование электронагревательными приборами, аппаратами и инструментами, которые могут дать искру. На дверях аккумуляторного помещения должны быть сделаны надписи «Аккумуляторная», «Огнеопасно», «Запрещается курить» или вывешены соответствующие знаки безопасности о запрещении использования открытого огня и курения. В аккумуляторных помещениях приточно-вытяжная вентиляция должна включаться перед началом заряда и отключаться не ранее чем через 1,5 часа после окончания заряда.

В каждом аккумуляторном помещении должны быть:

· стеклянная или фарфоровая (полиэтиленовая) кружка с носиком (или кувшин) емкостью 1,5-2 литра для составления электролита и доливки его в сосуды;

· нейтрализующий 2,5%-ный раствор питьевой соды для кислотных батарей и 10% раствор борной кислоты или уксусной эссенции (одна часть на восемь частей  воды) для щелочных батарей;

· вода для обмывания рук;

· полотенце.

На всех сосудах с электролитом, дистиллированной водой и нейтрализующими растворами должны быть сделаны соответствующие надписи (наименования). Кислота должна храниться в стеклянных бутылях с притертыми пробками, снабжены бирками с названием кислоты. Бутыли с кислотой и порожние бутыли должны находиться в отдельном помещении при аккумуляторной батарее. Бутыли следует устанавливать на полу в корзинах или деревянных обрешетках. Все работы с кислотой, щелочью и свинцом должны выполнять специально обученные работники. Стеклянные бутыли с кислотами и щелочами должны переносить двое работников. Бутыль вместе с корзиной следует переносить в специальном деревянном ящике с ручками или на специальных носилках с отверстием посередине и обрешеткой, в которую бутыль должна входить вместе с корзиной на 2/3 высоты. При приготовлении электролита кислота должна медленно (во избежание интенсивного нагрева раствора) вливаться тонкой струёй из кружки в фарфоровый или другой термостойкий сосуд с дистиллированной водой. Электролит при этом все время нужно перемешивать стеклянным стрежнем или трубкой либо мешалкой из кислотоупорной пластмассы. Не допускается приготовлять электролит, вливая воду в кислоту. В готовый электролит доливать воду разрешается.

Обслуживание аккумуляторных батарей и зарядных устройств должно выполняться специально обученным персоналом, имеющим группу III.

29.16.14 ЗЕМЛЯНЫЕ РАБОТЫ НА КАБЕЛЬНЫХ ЛИНИЯХ
Земляные работы на территории организаций, населенных пунктов, а также в охранных зонах подземных коммуникаций (электрокабели, кабели связи, газопроводы и др.) могут быть начаты только с письменного разрешения руководства (соответственно) организации, местного органа власти и владельца этих коммуникаций. Местонахождение подземных коммуникаций должно быть обозначено соответствующими знаками или надписями как на плане (схеме), так и на месте выполнения работ. При обнаружении не отмеченных на планах кабелей, трубопроводов, подземных сооружений, а также боеприпасов земляные работы следует прекратить до выяснения принадлежности сооружений и получения разрешения соответствующих организаций на продолжение работ.

Перед началом раскопок кабельной линии должно быть произведено контрольное вскрытие линии под надзором персонала организации – владельца КЛ.

В зимнее время к выемке грунта лопатами можно приступать только после его отогревания. При этом приближение источника тепла к кабелям допускается не ближе чем на 15 см.

29.16.15. РАСЧИСТКА ТРАССЫ ОТ ДЕРЕВЬЕВ
До начала валки деревьев рабочее место должно быть расчищено. В зимнее время для быстрого отхода от падающего дерева следует проложить в снегу две дорожки длиной 5 – 6 метров под углом к линии ег9о падения в сторону, противоположную падению. Не разрешается влезать на подрубленные и подпиленные деревья. Во избежание падения деревьев на провода до начала рубки должны быть применены оттяжки. Не допускается валить деревья без подпила или подруба, а также делать сквозной пропил дерева. Наклоненные деревья следует валить в сторону их наклона, но при угрозу падения деревьев на ВЛ их валка не разрешается до отключения ВЛ. Не допускается в случае падения дерева на провода приближаться к нему на расстояние менее 8 метров до снятия напряжения с ВЛ.  О предстоящем падении сваливаемого дерева пильщики должны предупредить других рабочих. Стоять со стороны падения дерева и с противоположной стороны не разрешается. Не допускается оставлять не поваленным подрубленное и подпиленное  дерево на время перерыва в работе или при переходе к другим деревьям. Не допускается групповая валка деревьев с предварительным подпиливанием и валка  с использование падения одного дерева на другое. В первую очередь следует сваливать подгнившие и обгоревшие деревья.

21.16.16. МЕРЫ ПО ОКАЗАНИЮ ПЕРВОЙ МЕДИЦИНСКОЙ ПОМОЩИ ПОСТРАДАВШИМ
Последовательность действий при оказании первой помощи пострадавшему:

· устранение воздействия на организм пострадавшего опасных и вредных факторов (освобождение от действия электрического тока, вынос из зараженной атмосферы, гашение горящей одежды и т. д.)

· оценка состояния пострадавшего

· определение характера травмы, создающей наибольшую  угрозу для жизни пострадавшего, и последовательности действий по его спасению

· выполнение необходимых мероприятий по спасению пострадавшего в порядке срочности (восстановление проходимости дыхательных путей, проведение искусственного дыхания, наружного массажа сердца, остановка кровотечения, иммобилизация (создание покоя) места перелома, наложение повязки и т.п.)

· поддержание жизненных основных функций организма пострадавшего до прибытия медицинского персонала

· вызов скорой медицинской помощи, врача или принятие мер для транспортировки пострадавшего в ближайшее лечебное учреждение.     

При поражении электрическим током, прежде всего, освободить пострадавшего от действия тока путем отключения электроустановки. Отключить электроустановку можно с помощью выключателя, рубильника или другого отключающего аппарата. 

При напряжении до 1000 В:

Для отделения пострадавшего от токоведущих частей или провода следует воспользоваться канатом, палкой, доской или другим сухим предметом, не проводящим ток. Можно  оттащить пострадавшего за одежду (если она сухая и отстает от тела) например за полы пиджака или пальто, за воротник, избегая при этом прикосновения к окружающим металлическим предметам и частям тела пострадавшего, не прикрытое одеждой. Можно оттащить пострадавшего за ноги, при этом оказывающий помощь не должен касаться его обуви или одежды без хорошей изоляции своих рук, так как обувь и одежда могут быть сырыми и являться проводниками электрического тока. Для изоляции рук оказывающий помощь, особенно если ему необходимо коснутся тела пострадавшего не прикрытого одеждой, должен надеть диэлектрические перчатки или обмотать руку шарфом, надеть на нее суконную фуражку, натянуть на руку рукав пиджака или пальто, накинуть на пострадавшего резиновый коврик, прорезиненную материю (плащ) или просто сухую материю, Можно изолировать себя, встав на резиновый ковер, сухую доску или какую-либо не проводящую электрический ток подстилку, сверток сухой одежды и т.п. При отделении пострадавшего от токоведущих частей следует действовать одной рукой. Если электрический ток проходит в землю через пострадавшего, и он судорожно сжимает в руке токоведущий элемент (например, провод), проще прервать действие тока, отделив пострадавшего от земли (подсунув под него сухую доску или оттянув ноги от земли веревкой или одеждой), соблюдая при этом указанные выше меры предосторожности к самому себе.  

При напряжении выше 1000 В:

Для отделения пострадавшего от токоведущих частей необходимо использовать средства защиты: надеть диэлектрические перчатки и боты и действовать штангой или изолирующими клещами, рассчитанными на соответствующее напряжение. Оказывающему помощь следует помнить об опасности напряжения шага, если токоведущая часть лежит на земле. Перемещаться в этой зоне нужно особой осторожностью, используя средства защиты для изоляции от земли (диэлектрические галоши, боты, ковры, изолирующие подставки) или предметы, плохо проводящие электрический ток. Без средств защиты перемещаться в зоне растекания тока замыкания на землю следует, передвигая ступни ног по земле не отрывая одну от другой. Оттащить пострадавшего за одежду не менее 10 метров от места касания проводом земли или оборудования, находящегося под напряжением. 

После освобождения пострадавшего от действия электрического тока нужно приступить к оказанию помощи

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Технологический процесс работы станции.

2. Железнодорожные станции, предельные столбики, их установка.

3. Техническо-распорядительный акт станции.

4. Виды стрелочных переводов.

5. Нумерация путей и стрелок.

6. Принцип действия полуавтоматической блокировки.

7. Локомотивная сигнализация и автостопы.

8. Ключевая зависимость стрелок и сигналов.

9. Электрическая централизация стрелок и сигналов.

10.  Видимые сигналы.

11.  Сигналы ограждения.

12.  Светофоры.

13.  Звуковые сигналы.

14.  Железнодорожные переезды.

15.  Сигналы, применяемые при маневрах.

16.  Порядок учета, маркировки, выдачи и хранения тормозных башмаков.

17.  Характеристика пожарной опасности объектов.

18.  Общие правила пожарной безопасности.

19.  Действия работников при возникновении пожара.

20.  Меры пожарной безопасности на рабочих местах.

21.  Первичные средства пожаротушения.

22.  Применение первичных средств пожаротушения.

23.  Оказание первой медицинской помощи при поражении электрическим током. 

24.  Помощь при кровотечениях.

25.  Помощь при обмороке.

26.  Помощь при переломах и вывихах. 

27.  Помощь при химических ожогах.

28.  Помощь при отморожении.

29.  Общие вопросы электробезопасности. 

30.  Требования к персоналу при эксплуатации электроустановок. 

31.  Оперативное обслуживание электроустановок.

32.  Осмотры электроустановок.

33.  Ответственные за безопасность работ в электроустановках.

34.  Организация работ по наряду.

35.  Организация работ, выполняемых в порядке текущей эксплуатации.

36.  Вывешивание запрещающих плакатов.

37.  Аккумуляторные батареи.

38.  Земляные работы на кабельных линиях.

22. КОНСПЕКТ

ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ 

С ГЛАВНЫМИ КОНДУКТОРАМИ, СОСТАВИТЕЛЯМИ ПОЕЗДОВ

22.1.   РАБОТА ГЛАВНОГО КОНДУКТОРА ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ
22.1.1ТРЕБОВАНИЯ ПО ОБЪЕМУ ЗНАНИЙ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫХ К ЛИЦАМ, ПОСТУПАЮЩИМ НА ДОЛЖНОСТЬ ГЛАВНОГО КОНДУКТОРА
Каждый работник, принимаемый на должность главного кондуктора грузовых поездов, должен в установленном объеме выдержать испытания и в последующем периодически проверяться в знании:

· Правил технической эксплуатации железных дорог Российской федерации  (ПТЭ);

· Инструкции по сигнализации на железных дорогах Российской федерации (ИСИ);

· Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации (ИДП);

· Техническо-распорядительного акта станции в части, касающейся работы главного кондуктора грузовых поездов;

· Местной инструкции о порядке пользования переносными радиостанциями;

· Руководящих приказов и указаний по обеспечению безопасности движения поездов и техники безопасности, касающихся работы главного кондуктора;

· Правил пожарной безопасности на ж.д. транспорте.

После сдачи испытаний перед допуском к самостоятельной работе главный кондуктор должен проработать не менее шести дежурств совместно с опытным главным кондуктором под его наблюдением и ответственностью.

22.1.2 ДОЛЖНОСТНЫЕ ОБЯЗАННОСТИ ГЛАВНОГО КОНДУКТОРА ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

Главный кондуктор грузовых поездов является руководителем маневров, ответственным за правильное и безопасное их выполнение. К должностным обязанностям главного кондуктора грузовых поездов относится выполнение маневровой работы на станциях закрепленного участка: формирование и расформирование поездов, отцепка и прицепка вагонов к поездам, подача и уборка вагонов с погрузочно-выгрузочных и других специализированных путей, перевод при маневрах нецентрализованных стрелок. Работа главного кондуктора без помощника «в одно лицо» допускается только при оборудовании локомотива маневровой радиосвязью и наличии у составителя носимой радиостанции, обеспечивающей надежную связь между ним и машинистом.

При нахождении на работе гл. кондуктор должен иметь носимую радиостанцию, сигнальный свисток и в зависимости от времени суток – желтый сигнальный флаг (днем) или сигнальный фонарь (ночью), а также удостоверение личности. Радиостанцию и сигнальные принадлежности главный кондуктор должен содержать в чистоте и исправности. 

Во время дежурства главный кондуктор непосредственно подчиняется только одному работнику, распоряжающемуся на данной станции или в данном районе станции маневровой работой, - дежурному по станции, маневровому диспетчеру, дежурному по сортировочной горке или парку, а на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, - поездному диспетчеру.

При производстве маневров главный кондуктор должен строго выполнять требования Правил технической эксплуатации, Инструкции по сигнализации, Инструкции по движению поездов и маневровой работе и других инструкций и указаний, касающихся работы главного кондуктора, и требовать их точного выполнения от всех работников, участвующих в производстве маневров, своего помощника, машиниста маневрового локомотива, дежурных стрелочных постов и дежурных (операторов) постов централизации.
Главный кондуктор обязан:

· формировать поезда в точном соответствии с требованиями ПТЭ, соответствующих инструкций и указаний ОАО РЖД;

· обеспечивать правильную расстановку и согласованность действий на основе ознакомления их с планом и способами выполнения предстоящей маневровой работы;

· точно и своевременно выполнять задания на маневровую работу;

· организовывать работу так, чтобы были обеспечены безопасность работников, занятых на маневрах, сохранность подвижного состава и груза;

· производить с особой осторожностью маневры с вагонами, занятыми людьми, негабаритными, опасными грузами класса 1 (ВМ) и опасными грузами.

В пределах установленного района маневровой работы главный кондуктор и его помощник обязаны знать расположение, нумерацию и назначение путей, их профиль, вместимость каждого пути в вагонах, порядок закрепления подвижного состава от ухода и изъятия тормозных башмаков из-под колес, а также расположение стрелочных переводов, постоянных сигналов, постов централизации, стрелочных постов, районы их действия и порядок обслуживания.

Перед началом маневровой работы главный кондуктор обязан: 

· убедиться, что все работники, участвующие в маневрах, в том числе и локомотивная бригада, в полном составе находятся на своих местах;

· ознакомить машиниста и работников станции, участвующих в маневрах, с планом предстоящих маневров и порядком его выполнения. Если в процессе маневров намеченный план их выполнения по каким-либо причинам изменяется, то с характером этих изменений главный кондуктор поездов должен заблаговременно ознакомить всех работников, участвующих в маневрах;

· проверить, нет ли препятствий для передвижения вагонов (тормозных башмаков под колесами и др.) и что рычаги автосцепок установлены в нормальное положение;

· главный кондуктор, работающий «в одно лицо», обязан проверить надежность радиосвязи с машинистом маневрового локомотива. В случае возникновения неисправности радиостанции во время работы главный кондуктор должен заменить ее, предварительно поставив в известность машиниста маневрового локомотива, а также дежурного по станции или маневрового диспетчера

При нахождении в установленной ТРА зоне неустойчивого действия радиосвязи главный кондуктор должен поддерживать связь с машинистом с помощью ручных и звуковых сигналов. В необходимых случаях для передачи сигналов должны привлекаться другие работники станции.

22.1.3 ОБЯЗАННОСТИ ГЛАВНОГО КОНДУКТОРА ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ МАНЕВРОВОЙ РАБОТЫ
Главный кондуктор обязан:
· четко и своевременно передавать сигналы и указания, касающиеся маневровых передвижений;

· следить за своевременной подготовкой стрелок для маневровых передвижений, своевременной и правильной подачей сигналов или указаний дежурными (операторами) постов централизации, дежурными стрелочных постов и машинистом локомотива;

· находиться в таком месте, откуда обеспечивается лучшая видимость маневрирующего состава;

· при производстве маневров с большими составами на кривых участках пути или в условиях плохой видимости (туман, метель, снегопад и т.д.) принимать дополнительные меры для обеспечения безопасности – чаще передавать сигналы и указания по радиосвязи или двусторонней парковой связи, привлекать для передачи сигналов дежурных стрелочных постов, регулировщиков скорости движения вагонов и др.;

· не допускать пропуска подвижного состава по взрезанной стрелке впредь до ее осмотра и ремонта;

· прежде чем подъехать к составу, убедиться в отсутствии сигналов ограждения;

· не допускать оставления вагонов без закрепления или с закреплением менее установленной в техническо-распорядительном акте станции нормы вне зависимости от предполагаемого времени стоянки этих вагонов;

· не допускать передвижений маневровых составов (локомотивом вперед или вагонами вперед), не убедившись в том, что все вагоны сцеплены между собой и с локомотивом;

· при маневрах толчками своевременно принимать меры, исключающие возможность движения отцепов в обратном направлении или выхода вагонов за предельный столбик в противоположном конце пути;

· если при маневрах толчками или при надвиге составов на горку расцепные рычаги по условиям работы устанавливаются в положение «на буфер», то после отделения отцепа от состава немедленно приводить рычаги в нормальное положение;

· при заезде маневрового локомотива (одиночного или с вагонами) на тот или иной занятый вагонами путь для отцепки или прицепки других вагонов, а также при сжатии стоящих вагонов для расцепки не допускать выполнения этих операций, не убедившись в надежном закреплении вагонов с противоположной от маневрового локомотива стороны;

· если к стоящей на том или ином пути группе вагонов, в том числе и закрепленных по установленной норме, дополнительно прицепляются вагоны, проверять, не нарушилась ли в результате этого правильность установки ранее уложенных башмаков, а также достаточно ли этих башмаков на увеличившееся число вагонов;

· перед передвижением маневрового состава в местах погрузки и выгрузки навалочных грузов убедиться в отсутствии препятствий для движения;

· маневры с вагонами, погрузка и выгрузка которых не закончены, производить только после согласования с работником, распоряжающимся погрузочно-разгрузочными операциями.

При движении вагонами вперед, если машинисту не видно подаваемых ему сигналов о готовности маршрута или показания маневрового светофора, руководитель маневров должен подавать сигнал о начале движения с предстоящим выездом на стрелки лишь после получения сигнала (сообщения) от дежурного стрелочного поста о готовности стрелок для маневрового передвижения или убедившись, что маневровый светофор находится в открытом положении.

Перед отцепкой маневрового локомотива от вагонов или при оставлении вагонов на путях после толчка главный кондуктор должен обеспечить остановку их в границах, обозначенных предельными столбиками и закрепить от ухода порядком, установленным в техническо-распорядительном акте станции.

При производстве маневров на путях, расположенных на уклонах, во всех случаях должны соблюдаться меры предосторожности (постановка стрелок в изолирующее положение, укладка башмаков под отдельные отцепы и др.), исключающие возможность столкновений отцепленных вагонов с маневровым составом, а также ухода вагонов на маршруты следования поездов или другие маневровые районы.   

22.1.4 ОБЯЗАННОСТИ ГЛАВНОГО КОНДУКТОРА ГРУЗОВЫХ ПОЕЗДОВ ПО СОБЛЮДЕНИЮ БЕЗОПАСНЫХ ПРИЕМОВ ТРУДА
Главный кондуктор грузовых поездов несет ответственность за соблюдение правил техники безопасности каждым подчиненным ему работником, участвующим в производстве маневровой работы.

К месту производства работ и после их выполнения главный кондуктор и его помощник должны проходить по специально установленным маршрутам служебных проходов.

В случае обнаружения нарушения габарита и других отступлений от требований Правил по технике безопасности и производственной санитарии  главный кондуктор обязан доложить об этом дежурному по станции или маневровому диспетчеру, а в случае необходимости прекратить производство маневров.
При нахождении на работе главный кондуктор обязан:

· пользоваться только исправными средствами радиосвязи;

· носить спецодежду и спецобувь установленного образца, жилет оранжевого цвета и быть одетым так, чтобы одежда не мешала движениям, а пуговицы были застегнуты;

· проходить вдоль пути только по обочине или посередине междупутья и наблюдать при этом за движущимися поездами, маневровыми составами и локомотивами, отцепами вагонов, обращая внимание на возможное наличие в движущемся подвижном составе предметов, выступающих за пределы габарита, и т.п.;

· при нахождении на междупутье во время движения составов по обоим смежным путям остановиться, дождаться прохода (остановки) состава на одном из путей и лишь после этого снова идти по междупутью;

· при нахождении на территории станции выполнять требования знаков безопасности труда и предупреждающей окраски, нанесенной на сооружениях и устройствах, обращать внимание на устройства и предметы, находящиеся на путях (предельные столбики, желоба гибких тяг, водоотводные лотки и колодцы, устройства СЦБ, связи и др.);

· при выходе на путь из-за подвижного состава, из зданий и др. предварительно убедиться в отсутствии движущегося по смежному пути подвижного состава;

· переходить пути под прямым углом, предварительно убедившись, что в этом месте нет движущегося на опасном расстоянии подвижного состава, не становиться на рельс, между рамным рельсом и остряком или в желоба на стрелочном переводе;

· при обходе группы вагонов или локомотивов, стоящих на путях, переходить путь на расстоянии от них не менее чем на 3 м, а проходить в пространстве между расцепленными вагонами при расстоянии между ними не менее 5 м;

· при переходе через путь, занятый подвижным составом, на другую сторону пользоваться только переходными площадками вагонов;

· прежде чем сойти с переходной площадки вагона на междупутье, убедиться в исправности подножки и поручней, в отсутствии посторонних предметов на междупутье, а также в отсутствии движущихся по смежному пути на опасном расстоянии локомотивов или вагонов. При сходе с переходной площадки держаться за поручни;

· категорически запрещается пользоваться неисправными переходными площадками, подножками, поручнями, спускаться и подниматься на переходную площадку (специальную подножку) в зимний и летний периоды только при полной остановке подвижного состава, 

· при встрече (пропуске) поездов, следующих со скоростью более 120 км/час, находиться на расстоянии не менее 5 м, а при скоростях движения 60-120 км/час – не менее 2 м от крайнего рельса;

· при движении поездов с меньшими скоростями, а также при маневровых передвижениях составов и локомотивов заблаговременно отходить в безопасное место на обочину пути или междупутье.

В местах погрузки и выгрузки маневровая работа может производиться только при соблюдении габарита выгруженных или подготовленных к погрузке грузов, т.е. при расположении груза высотой до 1200 мм на расстоянии не менее 2 м от ближнего рельса, а при большей высоте – не ближе 2.5 м, и при соблюдении условий видимости главного кондуктора машинистом.

Во время маневров проезд главного кондуктора и его помощника на подвижном составе разрешается только на исправных переходных площадках или специальных подножках или площадках локомотивов, при этом главный кондуктор или его помощник обязаны держаться за поручни.

При движении маневрового состава вагонами вперед главный кондуктор должен находиться в голове осаживаемого состава. В случае невозможности проезда на первом по ходу движения вагоне главный кондуктор должен находиться на ближайшем к голове осаживаемого состава вагоне, имеющем исправные устройства для проезда. При этом должна обеспечиваться видимость пути впереди осаживаемого состава. Если же это условие не соблюдается, главный кондуктор должен сопровождать состав пешком по обочине пути на безопасном от него расстоянии.

При движении маневровых составов или одиночных локомотивов у высоких платформ или по путям, расположенным рядом с сооружениями, на которых установлен знак «негабаритное место», сооружениями, имеющими предупредительную окраску в виде чередующихся желтых и черных полос и в местах, где возникла угроза безопасности, нахождение главного кондуктора и его помощника на специальных подножках вагонов и подножках локомотивов, а также на ступеньках тамбура пассажирского вагона, запрещается. В этом случае главный кондуктор или его помощник должны или пройти это место по обочине, или проехать его на площадке локомотива или вагона.

При движении одиночного локомотива или маневрового состава локомотивом вперед на расстояние более 1 км, когда в составе отсутствуют вагоны с переходной площадкой или открытыми дверями тамбуров пассажирских вагонов, кондукторской бригаде разрешается находиться на локомотиве.

При нахождении главного кондуктора грузовых поездов или его помощника на специальной подножке скорость движения состава должна быть не более 40 км/час.

Категорически запрещается проезд на автосцепке, буксе, гильзах контрштоков паровоза, стоя на платформе или сидя на ее бортах.

Запрещается садиться на переходные площадки, специальные подножки и сходить с них во время движения маневрирующего состава на стрелочных переводах, переездах и других опасных местах; при неблагоприятных метеорологических условиях (гололеде, тумане, снегопаде и др.); в недостаточно освещенных местах; у высоких платформ, грузовых платформ, грузовых складов и навалочных площадок, а также в других негабаритных местах.

Во время движения маневрового состава запрещается входить в пространство между вагонами, расцеплять вагоны в пределах стрелочных переводов, настилов переездов, тормозных замедлителей, в негабаритных местах, а также в местах погрузки и выгрузки навалочных грузов.

22.2  МАНЕВРОВАЯ РАБОТА НА СТАНЦИЯХ.
22.2.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
Маневры на станционных путях должны производиться по указанию только одного работника – дежурного по станции, маневрового диспетчера, дежурного по сортировочной горке или парку, а на участках, оборудованных диспетчерской централизацией – поездного диспетчера. Распределение обязанностей между указанными работниками по распоряжению маневрами указывается в техническо-распорядительном акте станции.

Запрещается машинисту локомотива, производящему маневры, приводить в движение локомотив без получения указания руководителя маневров лично, по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи или сигнала, подаваемого ручными сигнальными приборами. Кроме указания или сигнала руководителя маневров, перед выездом на стрелки централизованных маршрутов машинист должен убедиться в наличии разрешающего показания маневрового светофора, а на нецентрализованные стрелки – получить от дежурного стрелочного поста сигнал или сообщение (лично, по радиосвязи, устройствам двусторонней парковой связи) о готовности стрелок для маневровых передвижений.

22.2.2 СКОРОСТИ ПРИ МАНЕВРАХ
Маневры производятся со скоростью не более:

· 60 км/час – при следовании по свободным путям одиночных локомотивов и локомотивов с вагонами, прицепленными сзади с включенными и опробованными автотормозами;

· 40 км/час – при движении локомотива с вагонами, прицепленными сзади, а также при следовании одиночного специального самоходного подвижного состава по свободным путям;

· 25 км/час – при движении вагонами вперед по свободным путям, а также восстановительных и пожарных поездов;

· 15 км/час – при движении с вагонами, занятыми людьми, а также с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й и 6-й степеней;

· 5 км/час – при подходе отцепа вагонов к другому отцепу при маневрах  толчками и  в подгорочном парке;

· 3 км/час – при подходе локомотива (с вагонами или без них) к вагонам. 

Скорости передвижения подвижного состава по вагонным весам, в зависимости от конструкции весов, устанавливается в ТРА станции.

Движение маневровых составов и одиночных локомотивов со скоростями 60, 40 и 25 км/ч может производится только в тех случаях, когда машинист предупрежден о свободности пути.
22.2.3    МАНЕВРЫ НА ГЛАВНЫХ И ПРИЕМООТПРАВОЧНЫХ ПУТЯХ 
В приемоотправочных парках станции маневры могут производиться только на тех путях (стрелках), которые будут указаны дежурным по станции при даче задания составителю (главному кондуктору) на маневровую работу.

Разрешением на выезд маневрирующего состава за границу станции на однопутном перегоне служит:

А) при автоматической блокировке – ключ-жезл, выдаваемый машинисту маневрового локомотива после открытия соответствующего выходного светофора. После первого выезда маневрового состава за границу станции по открытому выходному светофору и ключу-жезлу повторные выезды на перегон при наличии у машиниста ключа-жезла осуществляются без открытия выходных светофоров.

При отсутствии ключа-жезла или специального маневрового светофора для маневров с выездом за границу станции машинисту маневрового локомотива выдают путевую записку;

Б) при полуавтоматической блокировке – ключ-жезл данного перегона, а при отсутствии его – путевую записку;

В) при электрожезловой системе – жезл или ключ-жезл данного перегона;

Г) при телефонной связи – путевую записку.

Если маневровая работа осуществляется с выходом подвижного состава на маршруты приема или отправления поездов, главный кондуктор и машинист маневрового локомотива должны быть предупреждены о предстоящем приеме или отправлении поездов передачей соответствующего указания о прекращении маневров по радиосвязи,  двусторонней парковой связи, условным звуковым сигналом, личным сообщением сигналиста (дежурного стрелочного поста) или другим путем. Порядок прекращения маневров, передачи дежурным по станции распоряжений и его убеждения в исполнении устанавливается в техническо-распорядительном акте станции.

22.2.4 ЗАКРЕПЛЕНИЕ ВАГОНОВ
Стоящие на станционных путях без локомотива составы поездов, вагоны и специальный подвижной состав должны быть надежно закреплены от ухода тормозными башмаками, стационарными устройствами для закрепления вагонов, ручными тормозами или другими установленными МПС России средствами закрепления.

Порядок закрепления вагонов и составов устанавливается инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации и в зависимости от местных условий указывается в техническо-распорядительном акте станции. 

В соответствии с указанием РБ-4/65 от 10.06.01г. подвижной состав должен быть закреплен с накатом вагонных колес на полоз тормозного башмака. При закреплении с обеих сторон тормозные башмаки должны укладываться под крайние вагоны.

При возникновении опасности ухода подвижного состава на перегон работники станции обязаны немедленно использовать все имеющиеся в их распоряжении средства для его остановки. 

22.3  ФОРМИРОВАНИЕ ПОЕЗДОВ
22.3.1 ВАГОНЫ, КОТОРЫЕ ЗАПРЕЩАЕТСЯ СТАВИТЬ В ПОЕЗДА
Не допускается ставить в поезда:

· вагоны неисправные, угрожающие безопасности движения и состояние которых не обеспечивает сохранности перевозимых грузов;

· вагоны, загруженные сверх их грузоподъемности;

· платформы и полувагоны, загруженные с нарушением технических условий погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе;

· вагоны, имеющие просевшие рессоры, вызывающие перекос кузова или удары рамы и кузова вагона о ходовые части, а также вагоны с неисправностью кровли, создающей опасность отрыва ее листов;

· вагоны, имевшие сход с рельсов или находившиеся в поезде, потерпевшем крушение, впредь до осмотра их и признания годными для движения;

· вагоны, не имеющие трафарета о производстве установленных видов ремонта, за исключением вагонов, следующих по особым документам (как груз на своих осях);

· платформы, транспортеры и полувагоны с негабаритными грузами, если о следовании таких вагонов не будет дано особых указаний;

· платформы с незакрытыми бортами, за исключением случаев, предусмотренных специальными инструкциями МПС России, вагоны с незакрепленными бункерами, цистерны, хопперы, зерновозы, цементовозы и подобный подвижной состав с открытыми крышками загрузочно-выгрузочных верхних и нижних устройств; 

· полувагоны с открытыми дверями и люками или люками, закрытыми на одну закидку запорного механизма;

· порожние крытые вагоны с открытыми и не запертыми на дверную закидку дверями, вагоны для перевозки нефтебитума с не очищенными от битума колесными парами по кругу катания.

22.3.2 ПОРЯДОК ВКЛЮЧЕНИЯ ТОРМОЗОВ В ПОЕЗДЕ
До соединения рукавов между локомотивом и 1-м вагоном главный кондуктор обязан сообщить машинисту о наличии пассажирских вагонов, локомотивов и вагонов моторвагонного подвижного состава в составе грузового поезда, о загрузке грузовых вагонов в составе (груженые, порожние). Указанные выше особенности состава главный кондуктор должен зафиксировать в справке формы ВУ-45.

Помощник машиниста после прицепки локомотива к составу и перехода машиниста в рабочую кабину, по команде машиниста, должен продуть через концевой кран тормозную магистраль локомотива со стороны состава, соединить рукава тормозной магистрали между локомотивом и первым вагоном (до включения источника питания при наличии ЭПТ), открыть концевой кран сначала у локомотива, а затем у вагона.

Машинист совместно с главным кондуктором обязаны проверить правильность сцепления автосцепок по сигнальным отросткам замков и соединения рукавов, открытие концевых кранов между локомотивом и первым вагоном.

При обслуживании локомотивов одним машинистом главный кондуктор после прицепки локомотива к составу и перехода машиниста в рабочую кабину по команде машиниста должен продуть через концевой кран тормозную магистраль локомотива со стороны состава и первого вагона, соединить рукава тормозной магистрали между локомотивом и первым вагоном (до включения источника питания ЭПТ при его наличии) и открыть концевые краны сначала у локомотива, а затем у вагона.

Запрещается ставить в поезда вагоны, не прошедшие техническое обслуживание и без наличия записи в специальном журнале формы ВУ-14.

Перед отправлением поезда со станции, где имеется пункт технического обслуживания вагонов, а также со станции формирования поездов или пункта массовой погрузки грузов тормоза всех вагонов должны быть включены и исправно действовать.     

Все поезда, отправляемые со станции, должны быть обеспечены тормозами с гарантированным нажатием тормозных колодок  в соответствии с нормативами по тормозам, утвержденными МПС (приложение 2 инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог).

В исключительных случаях, вследствие отказа автотормозов у отдельных вагонов в пути следования поезд может быть отправлен с промежуточной станции с тормозным нажатием менее установленного нормативами до первой станции, где имеется пункт технического обслуживания вагонов, с выдачей машинисту предупреждения об ограничении скорости. Порядок отправления и следования таких поездов устанавливается начальником дороги.

Опробование автотормозов в поездах производится:

Полное с проверкой состояния тормозной магистрали и действия тормозов у всех вагонов:

· на станциях формирования перед отправлением поезда;

· после смены локомотива;

· на станциях, разделяющих смежные гарантийные участки следования грузовых поездов, при техническом обслуживании состава без смены локомотива;

· перед выдачей моторвагонного поезда из депо или после отстоя его без бригады на станции;

· на станциях, предшествующих перегонам с затяжными спусками, где остановка поезда предусмотрена графиком движения;

· перед затяжными спусками 0,018 и круче полное опробование производится с десятиминутной выдержкой в заторможенном состоянии. Перечень таких станций устанавливается начальником железной дороги.

Сокращенное с проверкой состояния тормозной магистрали по действию тормозов у двух хвостовых вагонов, а в моторвагонных поездах по действию тормоза хвостового вагона:

· после прицепки поездного локомотива к составу, если предварительно на станции было произведено полное опробование автотормозов от стационарного устройства или локомотива;

· после перемены кабины управления моторвагонного поезда и после смены локомотивных бригад, когда локомотив от поезда не отцепляется;

· после всякого разъединения рукавов в составе поезда, перекрытия концевого крана в составе, после соединения рукавов вследствие прицепки подвижного состава (в последнем случае с проверкой действия тормоза на каждом прицепленном вагоне);

· в пассажирских поездах после стоянки поезда более 20 мин, при падении давления главных резервуарах ниже 5,5 кгс/см.кв., при смене кабины управления или после передачи управления машинисту второго локомотива на перегоне после остановки поезда в связи с невозможностью дальнейшего управления движением поезда из головной кабины;

· в грузовых поездах, если при стоянке поезда произошло самопроизвольное срабатывание автотормозов или изменение плотности более чем на 20% от указанной в справке формы ВУ-45;

· в грузовых поездах после стоянки поезда более 30 минут, где имеются осмотрщики вагонов или работники, обученные выполнению операций по опробованию автотормозов, и на которых эта обязанность возложена.

После полной зарядки тормозной сети поезда до установленного давления машинист и главный кондуктор обязаны проверить плотность тормозной сети. Для этого после отключения компрессоров регулятором по достижении в главных резервуарах локомотива предельного давления и последующего снижения этого давления на 0,4-0,5 кгс/см кв. замерить время дальнейшего его снижения на 0,5 кгс/см кв. при поездном положении ручки крана машиниста. 

В грузовых поездах после стоянки поезда более 30 минут, где имеются осмотрщики вагонов или работники, обученные выполнению операций по опробованию автотормозов, и на которых эта обязанность возложена.

Справка формы ВУ-45 составляется под копирку в двух экземплярах. Подлинник справки передается машинисту локомотива, а копия сохраняется в книжке этих справок в течение семи суток у должностного лица, производившего опробование тормозов. Справку формы ВУ-45 машинист должен хранить до конца поездки и по прибытии в депо сдать вместе со скоростемерной лентой.

22.3.3 ФОРМИРОВАНИЕ ПОЕЗДОВ С ОПАСНЫМИ ГРУЗАМИ 
КЛАССА 1 (ВМ)
Опасные грузы класса 1 (ВМ) перевозятся в грузовых поездах одиночными вагонами, группами вагонов с постановкой во всех случаях соответствующего прикрытия, сформированных в пределах норм по весу и длине, предусмотренных графиком движения поездов, а также маршрутами, не превышающими вместимость приемо - отправочных путей на участках их следования.

Запрещается ставить вагоны с ВМ в поезда: 

· пассажирские и почтово-багажные (кроме перевозок табельного оружия и боеприпасов к нему, воинских караулов и команд Министерства обороны Российской Федерации и Министерства внутренних дел Российской Федерации, других государственных военизированных организаций и нарядов военизированной охраны железных дорог);

· людские, а также имеющие в составе (кроме воинских эшелонов) отдельные вагоны с людьми (кроме вагонов, занятых личным составом эшелона);

· соединенные;

· с негабаритными грузами верхней третьей, нижней третьей и больших степеней, боковой четвертой и больших степеней негабаритности;

· превышающие длину, установленную графиком движения поездов.

Кроме того, запрещается ставить вагоны с ВМ с условными номерами, указанными в пункте 16.2 ИДП в грузовые поезда, имеющие в своем составе вагоны с опасными грузами, перечисленными в Правилах перевозок опасных грузов по железным дорогам:

· со сжатыми и сжиженными газами (класс 2);

· легковоспламеняющимися твердыми веществами, самовозгорающимися веществами и веществами, выделяющими воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой, а также с влагой воздуха (класс 4);

· окисляющимися веществами и органическими пероксидами (класс 5);

· ядовитыми веществами (подкласс 6.1). 

22.3.4  ПОРЯДОК ПОСТАНОВКИ  В ПОЕЗДА ВАГОНОВ С ГРУЗАМИ, ТРЕБУЮЩИМИ ОСОБОЙ ОСТОРОЖНОСТИ И СПЕЦИАЛЬНОГО ПОДВИЖНОГО СОСТАВА
Вагоны (цистерны) с грузами, требующими особой осторожности, при постановке в поезда в некоторых случаях должны иметь прикрытие от локомотивов, вагонов с людьми и между собой.

Одиночные вагоны и исправными ходовыми частями, негодные для следования в составе поезда должны пересылаться к пунктам ремонта только отдельными локомотивами после составления вагонными депо установленных пересылочных документов.

Вагоны с грузами боковой и нижней негабаритности 4-й, 5-й степеней должны иметь прикрытия с головы и хвоста поезда не менее одного вагона с габаритным грузом или порожнего.

Запрещается ставить вагоны с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности (кроме грузов негабаритности 1-й – 3-й степеней) в длинносоставные поезда.

Вагон с контрольной рамой ставится головным или отделяется от локомотива одной порожней платформой для улучшения видимости

контрольной рамы в верхней зоне.

Вагоны с негабаритными грузами боковой и нижней негабаритности 6-й степени и сверхнегабаритными ставятся в середине состава поезда, но не ближе 20 вагонов от вагона с контрольной рамой.

При перевозке негабаритного (сверхнегабаритного) груза с контрольной рамой в специальном поезде с отдельным локомотивом он должен находиться не ближе 5 вагонов от вагона с контрольной рамой.

23. ПЕРЕВОЗКА НЕГАБАРИТНЫХ ГРУЗОВ.

23.1. ГАБАРИТЫ ПОГРУЗКИ. НЕГАБАРИТНЫЕ ГРУЗЫ. КЛАССИФИКАЦИЯ НЕГАБАРИТНЫХ ГРУЗОВ.
Грузы, подлежащие перевозке на открытом подвижном составе на общих условиях в пределах сети железных дорог колеи 1520 мм государств-участников СНГ, Латвийской Республики, Литовской Республики, Эстонской Республики не должны превышать очертания габарита погрузки.

Погруженный на открытый подвижной состав с высотой пола от уровня головок рельсов (УГР) 1300 мм, груз является габаритным, если он с учетом упаковки и крепления не выходит за пределы габарита погрузки и его длина не превышает значений, указанных в табл.5 ТУ,  при условии нахождения вагона на прямом горизонтальном пути и совпадения в одной вертикальной плоскости продольных осей вагона и пути.

В зависимости от высоты от уровня головок рельсов, на которой груз выходит за габарит погрузки, установлены три основные зоны негабаритности:

· зона нижней негабаритности – на высоте от 480 до 1229 мм при расстоянии от оси пути 1626-1760 мм и на высоте от 1230 до 1399 мм – при расстоянии 1626-2240 мм;

· зона боковой негабаритности – на высоте от 1400 до 4000 мм (включительно);

· зона верхней негабаритности – на высоте от 4001 до 5300 мм.

В зависимости от величины выхода негабаритных грузов за габарит погрузки установлены следующие степени негабаритности грузов:

· в нижней зоне негабаритности – шесть степеней;

· в боковой зоне негабаритности – шесть степеней;

· в верхней зоне негабаритности – три степени.

Для указания в перевозочных документах, а также поездных, выдаваемых ЭВМ данных о зонах и степенях негабаритности перевозимых грузов, вводится понятие индекс негабаритности груза, который состоит из 5-ти знаков.

Каждый знак индекса негабаритности (кроме первого) обозначает степень негабаритности груза в соответствующей зоне. Сверхнегабаритность в любой зоне обозначается цифрой 8.

Обозначения в индексе негабаритности:

· 1-й знак – всегда буква Н (негабаритность);

· 2-й знак – степень нижней негабаритности, может принимать значения от 1 до 6;

· 3-й знак – степень боковой негабаритности, может принимать значения от 1 до 6;

· 4-й знак – степень верхней негабаритности, может принимать значения от 1 до 3;

· 5-й знак – вертикальная сверхнегабаритность, имеет значение 8.

Отсутствие негабаритности в любой зоне, в т.ч. и отсутствие вертикальной сверхнегабаритности, отмечается цифрой «0» в соответствующем знаке индекса негабаритности.

23.2 ПРОПУСК НЕГАБАРИТНЫХ И ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ ПО ПЕРЕГОНАМ И СТАНЦИЯМ
Поезда с негабаритными грузами должны пропускаться в пределах станций только по специально выделенным и указанным в техническо-распорядительных актах (ТРА) путям, которые должны иметь расстояние между осями соседних путей не менее 4800 мм. При этом около этих путей, как правило, не должно быть высоких платформ и все сооружения и устройства должны соответствовать габариту приближения строений С.

В отдельных случаях, при занятости путей, выделенных для пропуска поездов с негабаритными грузами подвижным составом, или при отсутствии на станции приемоотправочных путей с расстоянием между осями путей 4800 мм и более, в порядке исключения разрешается пропускать негабаритные грузы и по другим путям, имеющим расстояние между осями смежных путей на прямом участке не менее 4500 мм (в кривых – плюс соответствующее уширение), при условии, что все сооружения и устройства, расположенные около этих путей, обеспечивают пропуск груза данной степени негабаритности. При этом при пропуске грузов боковой и нижней негабаритности 4-6-й степеней на смежных путях не должно быть вагонов с негабаритными грузами.

Перед пропуском по станциям поездов с грузами боковой и нижней негабаритности 4-6-й степеней находящийся на соседних путях подвижной состав должен быть отведен от предельных столбиков на расстояние не менее 10 м.

24. КРАТКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ОПАСНЫХ ГРУЗОВ
К опасным грузам класса 1 (ВМ) относятся взрывчатые вещества, способные к химическому превращению при внешних механических, электрических, термических и других воздействиях; пиротехнические вещества и составы; изделия, содержащие одно или несколько взрывчатых или пиротехнических веществ. Перевозка ВМ по железным дорогам производится в специализированных вагонах и контейнерах, принадлежащих грузоотправителям (грузополучателям), или арендованных ими, а также в вагонах парка МПС России согласно прил.10 Правил перевозок опасных грузов.

Класс 2. Газы сжатые, сжиженные и растворенные под давлением.

Вещества данного класса представляют собой газы, перевозимые в сжатом, сжиженном или растворенном виде, которые всегда находятся под давлением и требуют особо прочной и герметичной упаковки. Общим опасным свойством веществ данного класса является быстрое увеличение давления при повышении температуры, что может вызвать повреждение сосудов и привести к взрыву упаковки с газом. Перевозка сжатых, сжиженных и растворенных под давлением газов должна осуществляться в баллонах, сосудах или специализированных контейнерах, предусмотренных стандартами или тех. условиями на данную продукцию и отвечающих требованиям Правил устройства и безопасной эксплуатации сосудов, работающих под давлением.

Класс 3. Легковоспламеняющиеся жидкости.

Основной опасностью веществ этого класса является способность выделять пары, воспламеняющиеся от кратковременного источника зажигания (открытого огня, искры, электрического разряда) и образующие с воздухом взрывоопасные смеси. Пары этих жидкостей могут обладать наркотическим действием. Многие жидкости и их пары являются высокотоксичными веществами. Перевозка осуществляется в стандартных герметичных и опломбированных бочках.

Класс 4. Легковоспламеняющиеся твердые вещества, самовозгорающиеся вещества и вещества, выделяющие воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой.

Вещества и материалы данного класса способны во время перевозки легко загораться от внешних источников зажигания, при взаимодействии с водой или влагой воздуха, от самопроизвольных химических реакций, а также при нагревании. Грузы класса 4 разделяются на три подкласса: 

· 4.1 – легковоспламеняющиеся твердые вещества;

· 4.2 – самовозгорающиеся вещества; 

· 4.3 – вещества, выделяющие воспламеняющиеся газы при взаимодействии с водой. 

Для каждого из подклассов установлены свои знаки опасности.

Класс 5.   Окисляющие вещества и органические пероксиды.

Вещества данного класса выделяют кислород, в результате чего они вызывают самовозгорание горючих веществ, способствуют их горению, увеличивают интенсивность пожара или образуют с другими веществами взрывчатые смеси. Грузы класса 5 разделяются на два подкласса:

· 5.1 – окисляющие вещества; 

· 5.2 - органические пероксиды; 

Для каждого из которых установлены свои знаки опасности.

Класс 6. Ядовитые и инфекционные вещества.

Вещества данного класса способны вызывать отравления или заболевания при попадании внутрь, контакте с кожей или при вдыхании. Опасные грузы класса 6 разделяются на два подкласса:

· 6.1 - ядовитые вещества; 

· 6.2 – инфекционные. 

Основной опасностью грузов подкласса 6.1 является то, что при неосторожном обращении они могут вызвать отравление, заболевание и даже смерть людей или животных. Все вещества подкласса 6.1 опасны при проглатывании, многие из них оказывают вредное воздействие при попадании на кожу. Твердые вещества особенно опасны в виде пыли.

Класс 8. Едкие и (или) коррозионные вещества 

Основной опасностью веществ класса 8 является их способность повреждать живую ткань и действовать разрушающе на различные материалы. Пары и пыль этих веществ, попадая в организм, могут вызвать отравление. Ряд грузов класса 8 обладают окисляющим действием, т.е. может вызвать воспламенение горючих веществ и материалов.

Класс 9. Прочие опасные вещества.

Опасные грузы класса 9 подразделяются на  два подкласса:

· 9.1 относятся грузы, не отнесенные к классам 1-8. 

· 9.2 относятся грузы, обладающие видами опасности, проявление которых представляет опасность только при их транспортировании навалом водным транспортом. 

Опасностью веществ подкласса 9.1 является способность воспламеняться при определенных условиях (повышенная температура окружающего воздуха, попадание грузов в зону пожара, продолжительное воздействие источников зажигания и др.), становиться коррозионными для стали, алюминиями других металлов при увлажнении, вызывать раздражение и ожоги влажной кожи, оказывать вредное воздействие на организм при неправильном обращении с ними (работа без индивидуальных средств защиты, хранение с продуктами питания и т.п.), выделять ядовитые газы при попадании в огонь.  

25. ПОЛОЖЕНИЯ ПРИКАЗА № 38/Н ОТ 03.02.2004Г.
25.1 УСЛОВИЯ ПРОПУСКА ШЕСТИОСНЫХ И ВОСЬМИОСНЫХ ПОЛУВАГОНОВ И ЦИСТЕРН
Обращение шестиосных и восьмиосных вагонов с осевыми нагрузками до 22 тс осуществляется по перегонам, главным и приемоотправочным путям станции со скоростями, указанными в приложениях №1, 2  приказа №38/Н от 03.02.04г.  Перечень станционных и подъездных путей необщего пользования, находящихся на балансе дороги, по которым разрешается обращение шестиосных вагонов с загрузкой до полной подъемной силы, а также скорости их обращения устанавливаются начальниками дистанций пути совместно с начальниками станций и вносятся в ТРА станций.

Пропуск шестиосных вагонов с загрузкой до полной подъемной силы разрешается со скоростями не выше:

· по рельсам типа Р-43 и I-а при песчаном балласте – 40 км/ч;

· по рельсам типа Р-38 не более 25 км/ч.

Пропуск восьмиосных полувагонов и цистерн на тележках ИНИИ-ХЗ-0 выпуска Уральского вагоностроительного завода и Ждановского завода тяжелого машиностроения разрешается по всем линиям и ветвям дороги с установленной для грузовых локомотивов скоростью по главным путям на перегонах и в пределах станций, согласно приложениям №1 и №2 приказа, за исключением следующих участков, где пропуск полувагонов и цистерн запрещается:

1. Ушково-Приморск

2. Овинище-Весьегонск

3. Валдай-Крестцы

4. Янисьярви-Олонец

5. Лоухи-Софпорог

6. Земцы-Жарковский

7. Павловск-Новолисино-Новгород

8. Окуловка-Неболчи

9. Калище-Котлы-Веймарн

10. Лебяжье-Краснофлотск

11. Котлы-Усть-Луга

12. Сланцы-Гдов

13. Ланская-Сестрорецк-Белоостров

14.  Кабожа-Подборовье

15. Тихвин-Будогощь

16. Кочкома-Ригозеро

17. Брусничная-Лендеры

18. Мельничный Ручей-Невская Дубровка

19. Мельничный Ручей-Ладожское Озеро

20. Ручьи Карельские-Алакурти

21. Глухоозерская-РЭД

Перечень станционных и подъездных путей и скорости по ним для пропуска восьмиосных полувагонов и цистерн устанавливаются начальниками дистанций пути совместно с начальниками станций и вносятся в ТРА станций.

25.2 ТРЕБОВАНИЯ ПРИ ТРАНСПОРТИРОВКЕ ПУТЕВЫХ МАШИН ТЯЖЕЛОГО ТИПА
Хозяйственные поезда, в составе которых находятся путевые машины, а также рабочие поезда, направляющиеся к месту путевых работ и обратно должны сопровождаться руководителем работ или назначенным ответственным работником по должности не ниже дорожного мастера. Все машины должны сопровождаться машинистами, имеющими удостоверения на право управления данной машиной.

Ответственный работник, сопровождающий хозяйственный поезд, обязан выдавать дежурному по станции отправления заявки о готовности хозяйственного поезда или отдельной путевой машины к отправлению, а также заявки на выдачу предупреждений об ограничении скорости следования.

25.3 СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ ХОППЕР-ДОЗАТОРОВ, ВАГОНОВ-ДУМПКАРОВ, ЦЕМЕНТОВОЗОВ И ВАГОНОВ-АГЛОМЕРАТОРОВ.
Во всех случаях постановки в поезд дозаторов, вагонов-думпкаров, вагонов-агломераторов и цементовозов установленным порядком машинисту и главному кондуктору выдается предупреждение о максимально допускаемых скоростях.

Пропуск по железнодорожным путям общего пользования в одиночном порядке хопперов, хопперов-дозаторов, вагонов-думпкаров в порожнем состоянии после постройки, в ремонт и обратно, а также к месту новой работы допускается в грузовых поездах как груз на своих осях, при условии годности их для безопасного следования в каждом отдельном случае с разрешения начальника дороги с оформлением грузовых документов и приложением актов технического состояния подвижного состава.

У вагонов-думпкаров, включаемых в поезд группами, соединительные рукава питательной и разгрузочной магистрали должны быть сняты, а концы воздуходувов думпкаров заглушены, воздух запасных резервуаров и цилиндров опрокидывателя выпущен.

25.4 СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ РЕЛЬСОВОЗНОГО СПЕЦСОСТАВА
Пропуск через сортировочные горки рельсовозного состава в груженом состоянии запрещается, а в порожнем состоянии разрешается только с локомотивами.

Пропуск спецсостава с длинномерными рельсами на участке Белоостров-Сестрорецк может быть осуществлен только со стороны ст. Белоостров.

Транспортирование груженного рельсовозного состава разрешается на участках дороги с рельсами Р-43 и тяжелее со скоростями, приведенными в приложение №7 к приказу от 03.02.04. №38/Н.

26. ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К УЗЛАМ И ДЕТАЛЯМ ВАГОНОВ В ЭКСПЛУАТАЦИИ
26.1 ТОРМОЗА
Запрещается подавать под погрузку, посадку пассажиров, ставить в поезд вагоны с неисправным тормозным оборудованием, а также без предъявления их к техническому обслуживанию и записи в журнале формы ВУ-14 о признании вагонов годными к безопасному следованию в поездах.

Запрещается ставить в состав поезда вагоны, у которых тормозное оборудование имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:

· неисправные воздухораспределитель, электровоздухораспределитель (в пассажирском поезде), авторежим, концевой или разобщительный кран, выпускной клапан, тормозной цилиндр, резервуар, рабочая камера;

· повреждение воздухопроводов – трещины, прорывы, потертости и расслоение соединительных рукавов, трещины, надломы, вмятины на воздухопроводах, неплотность их соединений, ослабление трубопровода в местах крепления;

· неисправность механической части – траверс, триангелей, рычагов, тяг, подвесок, авторегулятора рычажной передачи башмаков; трещины или изломы в деталях, откол проушин колодки; неправильное крепление колодки в башмаке, неисправные или отсутствующие предохранительные устройства и балки авторежимов, нетиповое крепление, нетиповые детали и шплинты в узлах;

· неисправный ручной тормоз;

· ослабление крепления деталей;

· неотрегулированная рычажная передача;

· толщина колодок: чугунных  менее 12мм, композиционных с металлической спинкой – 14 мм, с сетчато-проволочным каркасом – 10 мм  (колодки с сетчато-проволочным каркасом определяют по заполненному фрикционной массой ушку). Толщину тормозной колодки следует проверять с наружной стороны, а при клиновидном износе – на расстоянии 50 мм от тонкого торца. В случае явного износа тормозной колодки с внутренней стороны (со стороны гребня колеса) колодку заменить, если этот износ может вызвать повреждение башмака. 

26.2 АВТОСЦЕПНОЕ  УСТРОЙСТВО

Запрещается  постановка в поезда и следование в них вагонов, у которых автосцепное устройство имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:

· трещина в корпусе автосцепки, излом деталей механизма;

· износ или другие повреждения деталей механизма автосцепки, при которых возможен саморасцеп;

· уширение зева, износы рабочих поверхностей по контуру зацепления автосцепки сверх допускаемых (проверяются шаблонами в концевых вагонах состава);

· отсутствие валика подъемника автосцепки, незакрепленный от выпадания или закрепленный нетиповым способом валик подъемника, недействующий предохранитель замка от саморасцепа;

· трещина тягового хомута, трещина или излом клина или валика тягового хомута.

· излом или трещина центрирующей балочки, маятниковой подвески (или направляющей рейки центрирующего прибора безмаятникового типа), неправильно поставленные маятниковые подвески (широкими головками вниз);

· неисправное или нетиповое крепление клина или валика тягового хомута;

· наличие клина с заплечиками, отсутствие предохранительной планки в узле крепления тягового хомута поглощающего аппарата Ш-6-ТО-4;

· трещина или сквозная протертость корпуса поглощающего аппарата, повреждение поглощающего аппарата, вызывающего потерю упругих свойств (неприлегание его одновременно к задним и передним через упорную плиту упорам);

· расстояние от упора головы автосцепки до наиболее выступающей части розетки менее 60 и более 90 мм, у восьмиосных вагонов указанное расстояние менее 100 и более 140 мм. У вагонов, оборудованных укороченными ударными розетками, расстояние от упора головы автосцепки до ударной розетки должно быть не менее 10 и не более 150 мм;

· ослабление болтов или нетиповое крепление планки, поддерживающей тяговый хомут, трещина или излом планки, кронштейна или державки расцепного привода, ударной розетки, упорной плиты или упоров; погнутый расцепной рычаг;

· длинная цепь расцепного привода, если при постановке рукоятки расцепного рычага на горизонтальную полочку кронштейна нижняя часть замка выступает за ударную стенку зева автосцепки; короткая цепь расцепного привода, если нельзя положить плоскую часть расцепного рычага на горизонтальную полочку кронштейна; оборванная или прикрепленная нетиповым способом цепь расцепного рычага;

· не прикрепленные проволокой к кронштейнам рукоятки расцепных рычагов при перевозке общего груза на двух вагонах;

· высота оси автосцепки над уровнем головки рельсов: у пассажирских порожних вагонов более 1080 мм и у вагонов с пассажирами менее 980 мм; 

у грузовых порожних вагонов более 1080 мм и у груженых четырехосных вагонов менее 950 мм; у шести- и восьмиосных вагонов менее 990 мм;

· разность по высоте между продольными осями сцепленных автосцепок  более 100 мм (кроме локомотива и первого груженого грузового вагона, у которых разность допускается 110 мм). В пассажирских поездах, курсирующих со скоростью не более 120 км/час, разность между продольными осями автосцепок смежных вагонов более 70 мм, а в поездах, курсирующих со скоростью свыше 120 км/час, более 50 мм, между локомотивом и первым вагоном более 100 мм. 

· вагоны с изломанными или отсутствующими стяжными болтами, отвинченными гайками, с изломом витков и потерей начальной затяжки пружин подпружиненного центрирующего устройства с выбитыми или отсутствующими торсионами автосцепного устройства восьмиосных цистерн;

· зазор между потолком розетки и хвостовиком корпуса автосцепки менее 25 мм;

· выход вкладышей крепления крышки поглощающего аппарата Ш6-ТО-4 за наружные плоскости боковых стенок корпуса.   

26.2 КУЗОВ И ОБОРУДОВАНИЕ
Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, кузова которых имеют хотя бы одну из следующих неисправностей:

· обрыв сварного шва соединения стойки с обвязкой или балкой рамы, обрыв раскоса;

· повреждения крыши, обшивки, пола, потолочных или боковых люков, если груз может быть испорчен вследствие попадания влаги, выпасть на путь или быть похищенным, неисправность кровли, создающая опасность отрыва ее листов;

· отсутствие двери или дверного упора. Повреждение крепления или изгиб дверных рельсов или повреждение направляющих, угрожающие падением двери на путь;

· перекос кузова более 75 мм;

· зазор между шкворневой балкой и боковой рамой тележки у груженых цистерн менее 30 мм;

· уширение кузова вагона более 75 мм на одну сторону;

· отсутствие крышки люка или створки двери у полувагона. Обрыв хотя бы одного шарнирного соединения в крышке люка, неисправность запора крышки люка или торцовых дверей, которая может вызывать самопроизвольное их открывание или падение;

· излом верхней обвязки полувагона;

· повреждения бортов, досок и металлического настила пола, петель и запоров у платформы, которые могут вызвать падение бортов, груза или выход их за габарит;

· специализированные платформы, груженые крупнотоннажными контейнерами, у которых в узлах крепления контейнера хотя бы один фитинговый упор отсутствует либо не фиксируется в вертикальном рабочем положении, погнут, имеет трещину;

· трещины в котлах цистерн, которые вызывают течь груза, продольные и поперечные трещины в опорных листах и местах их приварки к котлам безрамных цистерн длиной более 300мм;

· неисправности сливных приборов у цистерн, приводящие к потере груза, отсутствие запорных крышек сливных приборов;

· открытые крышки сливных приборов, крышки колпаков и откидных колпаков специальных цистерн;

· отсутствие, ослабление или обрыв котла цистерны, сдвиг котла;

· неисправности и повреждения, нарушающие прочность крепления поручней, подножек и переходных площадок;

· открытые загрузочные люки, не зафиксированные специальным фиксатором штурвалы привода механизма разгрузки у вагонов для перевозки цемента, трещины в сварных соединениях кронштейнов крепления привода механизма разгрузки, обрыв крепления крышки загрузочного люка вагона-хоппера для зерна;

· трещины и пробоины кузовов, неисправности механизмов разгрузки, приводящие к потере груза, у вагонов для перевозки минеральных удобрений, окатышей и агломерата;

· открытые переездные площадки у платформ для перевозки автомобилей.

В вагонах-думпкарах, кроме указанных неисправностей, не допускаются:

· повреждение механизма открывания бортов, механизма блокировки, проворачивания собачки, отогнутый или не совпадающий с опорой более 15 мм шип;

· отсутствие противовеса валика или шплинта в рычагах механизма     открывания бортов или валика опоры кузова;

· ослабление болтов крепления корпуса амортизатора;

· излом ушка разгружающего цилиндра, обрыв упоров от перемещения кузова.     

26.4 БУКСОВЫЙ УЗЕЛ, ТЕЛЕЖКИ, РЕССОРНОЕ ПОДВЕШИВАНИЕ

Запрещается постановка в поезд и следование в нем вагонов, у которых буксовый узел имеет хотя бы одну из следующих неисправностей:

· ослабление болта крепления смотровой или крепительной крышки буксы;

· повышенный нагрев верхней части корпуса буксы;

Температура верхней части букс по всему составу должна быть примерно одинаковой.

Сравнение температуры букс должно производиться с одной стороны вагона или состава.

  Порядок технического обслуживания буксы:

· проверить состояние колесной пары;

· осмотреть корпус буксы, лабиринтное кольцо, проверить нагрев буксы и сравнить его с другими буксами этого же вагона;

· путем обстукивания смотровой крышки ниже ее центра определить исправность торцового крепления. 

Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, в тележках которых имеется хотя бы одна из следующих неисправностей:

· трещина в литой боковой раме, надрессорной балке литой конструкции (вырубки пороков стального литья, произведенные после изготовления надрессорных балок, не служат основанием для браковки); трещина в балансире, соединительной или шкворневой балке трехосной тележки; трещины в консолях соединительной балки четырехосных тележек; трещина в подпятнике, пятнике в видимой для осмотрщика вагонов при осмотре зоне;

· трещина в верхнем скользуне, отсутствие или излом колпака скользуна тележки типа ЦНИИ-Х3 или планки скользуна трехосных тележек; отсутствие болта крепления колпака скользуна тележки ЦНИИ-Х3;

· суммарный минимальный зазор между скользунами с обеих сторон тележки у всех типов четырехосных вагонов, включая хоппер-дозаторы типа ЦНИИ-ДВЗ, более 20 и менее 4 мм, кроме хопперов для перевозки угля, горячего агломерата, апатитов и хоппер-дозаторовЦНИИ-2, ЦНИИ-3, думпкаров ВС-50, у которых зазор должен быть не более 12 и не менее 6 мм, и у думпкаров ВС-80, ВС-82, ВС-85 – не более 20 и не менее 12 мм.

Допускается отсутствие зазоров между скользунами одной стороны тележки. Отсутствие зазоров между скользунами по диагонали вагона не допускается; при этом суммарный зазор между скользунами должен быть в пределах, указанных выше;

-
у восьмиосных цистерн суммарный зазор между скользунами соединительной и шкворневой балок с обеих сторон одного конца цистерны менее 4 и более 15 мм; между соединительной и надрессорной балками с обеих концов одной двухосной тележки – менее 4 и более 20 мм.

Не допускается отсутствие зазоров: в двух любых скользунах одной четырехосной тележки с одной стороны цистерны; по диагонали четырехосной тележки между скользунами надрессорной и соединительной балок;

· обрыв заклепки фрикционной планки, излом или трещина в клине амортизатора, излом упорного бурта клина амортизатора, наличие трещин в сварном шве приварного упорного ребра клина амортизатора тележки ЦНИИ-ХЗ;

· обрыв (отсутствие) хотя бы одного болта, соединяющего шкворневую балку с поперечными или надрессорными балками трехосных тележек;

· отсутствие хотя бы одного из валиков, соединяющих балансиры с хоботами боковин трехосных тележек или подкладок боковин;

· трещина в корпусе фрикционного гасителя колебаний тележек типа КВЗ-1, КВЗ-1М, УВЗ-9М;

· обрыв одной заклепки или болта, укрепляющих пятник или подпятник, трещина в верхнем или нижнем поясах и в зоне крайних пятников соединительной балки тележки восьмиосного вагона, в кронштейнах тормозного оборудования;

· у цистерн для перевозки газов суммарные зазоры в скользунах менее 4 и более 16 мм. При отсутствии зазоров хотя бы с одной стороны одной тележки вагон должен быть отцеплен для проверки износов пятника и подпятника. Зазоры проверяются грузовладельцами перед и после загрузки газовых цистерн;

· свободные (ненагруженные) подклиновые пружины и клинья в порожних грузовых вагонах и завышение хотя бы одного клина относительно нижней опорной поверхности надрессорной балки более 10 мм.

Запрещается постановка в поезда и следование в них вагонов, у которых рессорное подвешивание имеет хотя бы одну из следующих неисправностей: 

-
излом хомута или листа рессоры или отсутствие хотя бы одной пружины; трещины хомута, листа рессоры или пружины;

· сдвиг или перекос эллиптической рессоры, планок и пружин рессорного комплекта;

· смыкание витков пружин;

· излом или трещина в надбуксовой пружине, серьге и пружине центрального люлечного подвешивания. 

26.5 КОЛЕСНЫЕ ПАРЫ
Запрещается выпускать в эксплуатацию и допускать к следованию в поездах вагоны после сходов, с трещиной в любой части оси колесной пары или трещиной в ободе, диске и ступице колеса, при наличии остроконечного наката на гребне колесной пары, а также при следующих износах и повреждениях колесных пар, нарушающих нормальное взаимодействие пути и подвижного состава:

      при скоростях движения до 120 км/ч 

· прокат по кругу катания у вагонов рефрижераторного парка и грузовых вагонов более 9 мм; у локомотивов, моторовагонного подвижного состава и пассажирских вагонов в поездах дальнего сообщения более 7мм; у моторовагонного и специального самоходного подвижного состава и пассажирских вагонов в поездах местного и пригородного сообщений более 8 мм;

· толщина гребня более 33 мм или менее 25 мм у локомотивов при измерении на расстоянии 20 мм от вершины гребня при высоте гребня 30 мм, а у подвижного состава с высотой гребня 28 мм  при измерении на расстоянии 18 мм от вершины гребня;

· вертикальный подрез гребня высотой более 18 мм, измеряемый специальным шаблоном;

· ползун (выбоина) более 1 мм на поверхности катания колес; 

· протертость средней части оси глубиной более 2,5 мм;

· следы контакта с электродом или электросварочным проводом в любой части оси;

· сдвиг или ослабление ступицы колеса на подступичной части оси;

· выщербина по поверхности катания колеса глубиной более 10 мм или длиной более 50 мм у грузовых вагонов и более 25 мм у пассажирских вагонов. Трещина в выщербине или расслоение, идущее вглубь металла, не допускаются. Толщина обода колеса в месте выщербины не должна быть менее допускаемой. Выщербины глубиной до 1 мм не бракуются независимо от их длины;

· кольцевые выработки на поверхности катания колеса у основания гребня более 1 мм, на уклоне 1:7 более 2 мм или шириной более 15 мм;

· местное уширение обода колеса (раздавливание) более 5 мм;

· поверхностный откол наружной грани обода колеса, включая местный откол кругового наплыва, глубиной (по радиусу колеса) более 10 мм, или ширина оставшейся части обода в месте откола менее 120 мм, или наличие в поврежденном месте независимо от размеров откола трещины, распространяющейся в глубь металла;

· повреждение поверхности катания колеса, вызванное смещением металла, (“навар”) высотой у колесных пар пассажирских вагонов более 0,5 мм, грузовых вагонов более 1 мм;

· выступ металла по круговому периметру гребня в месте перехода его изношенной поверхности к вершине (остроконечный накат);

· толщина обода колеса по кругу катания менее 22 мм у грузовых вагонов, менее 30 мм у пассажирских вагонов, менее 35 мм в поездах, следующих со скоростью свыше 120 км/час, но не более 140 км/час.

Особое внимание должно обращаться на техническое состояние колесных пар, крышки, букс которых окрашены красным цветом (наплавленные гребни).

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Объем знаний, предъявляемых к лицам, поступающим на должность главного кондуктора.

2. Должностные обязанности главного кондуктора грузовых поездов.

3. Обязанности главного кондуктора при производстве маневровой работы.

4. Обязанности главного кондуктора по соблюдению безопасных приемов труда.

5. Скорости при маневрах.

6. Маневры на главных и приемоотправочных путях.

7. Какие вагоны запрещается ставить в поезда?

8. Порядок включения тормозов в поезда.

9. Полное опробование тормозов.

10.  Сокращенное опробование тормозов.

11.  Порядок формирования поездов с опасными грузами класса 1 (ВМ).

12.  Порядок постановки в поезда вагонов, требующих особой осторожности.

13.  Классификация негабаритных грузов.

14.  Индекс негабаритности.

15.  Пропуск негабаритных и тяжеловесных грузов по перегонам и станциям.

16.  Характеристика опасных грузов.

17.  Классы опасности.

18.  Условия пропуска шестиосных и восьмиосных полувагонов и цистерн.

19.  Требования при транспортировке путевых машин тяжелого типа.

20.  Скорости движения рельсовозного спецсостава.

21.  Неисправности тормозного оборудования.

22.  Неисправности автосцепного устройства.

23.  Неисправности кузова вагона.

24.  Неисправности буксового узла.

25.  Неисправности тележки.

26.  Неисправности рессорного подвешивания.

27.  Износы и повреждения колесных пар, нарушающих нормальное взаимодействие пути и подвижного состава.

27. КОНСПЕКТ

ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

 С ОПЕРАТОРАМИ ПОСТА ЦЕНТРАЛИЗАЦИИ

27.1. РАБОТА ОПЕРАТОРА ПОСТА ЭЦ
27.1.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
 Операторы поста ЭЦ поста назначаются для:

· перевода централизованных стрелок при приеме, отправлении, пропуске поездов и маневровой работе с пульта управления;

· перевода централизованных стрелок при помощи курбеля при приеме, отправлении, пропуске поездов и маневровой работе в условиях нарушения нормальной работы устройств СЦБ;

· пользования приборами СЦБ и связи, находящимися в помещении поста ЭЦ; 

· закрепления вагонов и составов на станционных путях от ухода;

· выполнения других обязанностей в соответствии с местными условиями на станции.

Каждый, поступающий на должность оператора поста ЭЦ, должен в установленном объеме сдать испытания и в последующем периодически проверяться в знании один раз в два года:

· Правил технической эксплуатации железных дорог, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах, Инструкции по сигнализации на железных дорогах;

· техническо-распорядительного акта станции и приложения к ТРА в части, касающейся работы дежурного стрелочного поста;

· инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ в части, касающейся работы оператора поста ЭЦ;

· приказов и указаний по обеспечению безопасности движения и техники безопасности, касающейся работы оператора поста ЭЦ.

  В помещении каждого поста ЭЦ должны быть вывешены:

· выписка из техническо-распорядительного акта станции;

· опись инвентаря;

· плакаты по технике безопасности;

· график дежурств операторов поста ЭЦ;

· схема служебных маршрутов прохода операторов поста ЭЦ к рабочим местам и обратно;

· перечень условных звуковых сигналов, применяемых при маневровой работе (на постах, в районе которых производятся маневры);

· выписка из расписания движения поездов и ведомость занятия приемо-отправочных путей поездами (на тех станциях, где составление этой ведомости предусмотрено);

· опись приборов, подлежащих опломбированию, с указанием количества пломб на каждом приборе и аппарате.

 Операторы поста ЭЦ при исполнении служебных обязанностей подчиняются  дежурному по станции.

При исполнении служебных обязанностей операторы поста ЭЦ  должны соблюдать требования Правил технической эксплуатации железных дорог, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах, Инструкции по сигнализации на железных дорогах и других инструкций и указаний, касающихся работы постов ЭЦ.

27.1.2 ПРИЕМ ДЕЖУРСТВА
 При приеме дежурства оператор поста ЭЦ  обязан:

· убедиться в том, что поезда и вагоны, стоящие на станционных путях, не выходят за предельные столбики, сцеплены между собой,  надежно закреплены от ухода;

· проверить согласно описи в присутствии сдающего дежурство оператора поста ЭЦ инвентарь, сигнальные принадлежности, наличие и исправность пломб на аппаратах;

· получить от оператора поста ЭЦ, сдающего дежурство, информацию о распоряжениях дежурного по станции, касающихся приема, отправления поездов и маневровой работы;

· доложить дежурному по станции о приеме дежурства и обо всех обнаруженных неисправностях.

27.1.3 ОБЯЗАННОСТИ ОПЕРАТОРА ПОСТА ЭЦ  ПРИ ПРИЕМЕ, ОТПРАВЛЕНИИ И ПРОПУСКЕ ПОЕЗДОВ

При приготовлении маршрутов приема, отправления и пропуска поездов операторы поста ЭЦ должны соблюдать требования, предусмотренные в Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах.

При получении распоряжения дежурного по станции о приготовлении маршрута приема, отправления, пропуска поезда оператор поста ЭЦ обязан внимательно выслушать это распоряжение, по указанию дежурного по станции повторить его и получить подтверждение на его выполнение. К выполнению полученного распоряжения о приготовлении маршрута оператор поста ЭЦ обязан приступить немедленно.

Если в районе поста, участвующего в приготовлении маршрута, производится маневровая работа с выходом на маршрут приема или отправления поезда, то она должна быть немедленно прекращена, а руководитель маневров и машинист маневрового локомотива предупреждены о предстоящем приеме или отправлении поезда порядком, установленным в ТРА станции.

Оператор поста ЭЦ,  расположенного в противоположном конце пути приема, если там производились маневры, должен установить стрелки в положение, исключающее возможность выхода маневрирующего состава на путь приема.

При приготовлении маршрута оператор поста ЭЦ обязан проверить установленным в ТРА станции порядком свободность пути приема, установить стрелки в требуемое положение, проверить правильность приготовленного маршрута по показаниям приборов управления, доложить дежурному по станции о готовности маршрута.

При подходе прибывающего или отправляемого поезда операторы поста ЭЦ обязаны обращать внимание на состояние подвижного состава, правильность положения груза на открытом подвижном составе, наличие предусмотренных сигналов и т.д. Обо всех отклонениях следует немедленно сообщать дежурному по станции, а в случаях, угрожающих безопасности движения или жизни людей, принимать меры к остановке поезда. 

Оператор поста ЭЦ,  обязан по наличию хвостового сигнала убедиться, что поезд прибыл в полном составе, проверить его установку в границах предельных столбиков и доложить об этом дежурному по станции. Если поезд следовал с толкачом, одновременно доложить и о прибытии толкача.

В случае если хвост прибывшего поезда остается за предельным столбиком, оператор поста ЭЦ обязан немедленно доложить об этом дежурному по станции, который принимает меры к установке поезда в границах пути приема.

Оператор поста ЭЦ, в который входит последняя выходная стрелка маршрута, убедившись в наличии на хвостовом вагоне отправляющегося поезда установленного сигнала, докладывает дежурному по станции об отправлении поезда в полном составе.

27.1.3 ОБЯЗАННОСТИ ОПЕРАТОРА ПОСТА ЭЦ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ МАНЕВРОВ

При производстве маневров оператор поста ЭЦ обязан:

· внимательно следить за передвижением маневрового состава, передаваемыми указаниями и сигналами, своевременно выполнять требования этих указаний и сигналов. Задание оператору поста ЭЦ о приготовлении маневрового маршрута или установке стрелки на тот или иной путь руководитель маневров может передавать лично, по радиосвязи, двусторонней парковой связи, или другими средствами в зависимости от технического оснащения станции порядком, установленным в ТРА станции;

· четко и своевременно передавать машинисту и руководителю маневров необходимые сигналы и сообщения;

· перед подачей сигнала или передачей сообщения о передвижении маневрового состава проверять правильность положения стрелок в маневровом маршруте;

Необходимо следить за тем, чтобы вагоны, оставляемые на станционных путях, были надежно закреплены от ухода тормозными башмаками. Порядок закрепления вагонов и составов в зависимости от местных условий указывается в ТРА станции.

Нельзя допускать пропуска подвижного состава по взрезанной стрелке впредь до ее осмотра и ремонта работниками службы пути и получения от дежурного по станции сообщения о соответствующей отметке, об этом в журнале осмотра.

Не допускать без разрешения дежурного по станции занятия приемо-отправочных путей, выезда маневрового локомотива или состава на главные и приемо-отправочные пути  или пересечения их, а также переезда маневрового состава из одного маневрового района в другой. 

27.1.4 СДАЧА ДЕЖУРСТВА
Перед сдачей дежурства оператор поста централизации обязан: 

· убедиться в наличии и исправности сигнальных принадлежностей, инвентаря, проверить наличие пломб на аппаратах СЦБ и курбелях; 

· проверить правильность и надежность закрепления подвижного состава на станционных путях;

· убедиться в исправном действии устройств СЦБ и связи; 

При сдаче дежурства оператор поста ЭЦ должен информировать вступающего на дежурство о состоянии устройств СЦБ и связи,  о расположении в районе поста подвижного состава и его закреплении, о полученных от дежурного по станции указаниях и о других вопросах, касающихся работы оператора поста ЭЦ.

27.1.6 ОБЯЗАННОСТИ ОПЕРАТОРОВ ПОСТА ЭЦ ПО СОБЛЮДЕНИЮ БЕЗОПАСНЫХ ПРАВИЛ ОХРАНЫ ТРУДА

К месту работы и с работы по территории станции операторы поста ЭЦ должны проходить только по специально установленным маршрутам служебных проходов.

Оператор поста ЭЦ в пределах своего района обязан организовать работу так, чтобы обеспечивались безопасные условия труда.

Если при приеме дежурства оператор поста ЭЦ обнаружит нарушение габарита или другие отступления от требований «Правил по технике безопасности и производственной санитарии для работников станций и вокзалов», то он обязан доложить об этом дежурному по станции.

При нахождении на железнодорожных путях операторы поста ЭЦ обязаны соблюдать следующие меры предосторожности:

· носить жилет оранжевого цвета и быть одетыми так, чтобы одежда не мешала движениям, а пуговицы были застегнуты, обувь должна быть на широком низком каблуке, головной убор не должен мешать нормальной слышимости сигналов;

· обращать внимание на знаки безопасности условий труда, предупреждающую окраску, наносимую на сооружения и устройства, выполнять требования, предусмотренные этими знаками и предупреждающей окраской;

· проходить вдоль путей только по обочине пути или посередине междупутья и следить при этом за движущимися поездами, маневрирующими составами и локомотивами, отцепами вагонов, обращая внимание, нет ли в движущемся подвижном составе предметов, выступающих за пределы габарита, и др. При нахождении на междупутье во время движения составов по обеим смежным путям надо остановиться, стоя дождаться прохода (остановки) состава на одном из путей и лишь после этого идти по междупутью;  

· при ходьбе обращать внимание на устройства и предметы, находящиеся на путях (предельные столбики, желоба гибких тяг, водоотводные лотки и колодцы, устройства СЦБ и связи и др.);

· при выходе на путь из-за подвижного состава, из зданий и других сооружений предварительно убедиться в отсутствии движущегося по этому пути подвижного состава;

· переходить пути под прямым углом, предварительно убедившись, что в этом месте нет движущегося на опасном расстоянии подвижного состава, не становиться на головку рельса, между рамным рельсом и остряком или в желоба на стрелочном переводе;

· при обходе группы вагонов или локомотивов, стоящих на путях, переходить путь на расстоянии от них не менее чем 3 м, а проходить в пространстве между расцепленными вагонами при расстоянии между ними не менее 5 м;

· при переходе через путь, занятый стоящим подвижным составом, на другую сторону пользоваться только переходными площадками вагонов. Запрещается подлезать под вагоны;

· прежде чем сойти с переходной площадки вагона на междупутье, убедиться в исправности подножки и поручней, в отсутствии посторонних предметов на междупутье, а также в отсутствии движущихся по смежному пути на опасном расстоянии локомотивов и вагонов. При сходе с тормозной площадки держаться за поручни;

· сходить и входить на тормозную площадку, специальную подножку только при стоянке подвижного состава;

· при следовании поездов со скоростью свыше 120 км/час находиться от ближнего рельса пути, по которому следует поезд, на расстоянии не менее 5 м, а при скоростях движения 60-120 км/ч – не менее 2 м. При движении поездов, а также при маневровых передвижениях составов и локомотивов заблаговременно отходить в безопасное место на обочине или междупутье.

При выполнении операций, связанных с маневровой работой, приемом и отправлением поездов, старший дежурный и оператор поста ЭЦ обязаны:

· подавать команду машинисту для движения локомотива только после установки стрелки в нужное положение;

· для закрепления подвижного состава от ухода пользоваться только исправными тормозными башмаками, не применять для закрепления вместо тормозных башмаков другие предметы;

· при пользовании тормозными башмаками брать тормозной башмак только за ручку;

· если тормозной башмак применяется для снижения скорости или остановки движущихся вагонов, то работник, укладывающий тормозной башмак на рельс, в момент укладки должен находиться на безопасном расстоянии  от приближающихся вагонов, а после укладки отойти в сторону от пути на расстояние не менее 1,5 м.

На станциях с электрифицированными путями запрещается:

· приближаться и подносить предметы к находящимся под напряжением проводам контактной сети на расстояние ближе 2 м;

· прикасаться к электрическому оборудованию электроподвижного состава как непосредственно, так и через какие-либо предметы;

· приближаться на расстояние менее 10 м к оборванным проводам контактной сети, высоковольтных и низковольтных линий, а также к свисающим с проводов контактной сети или линий электропередачи посторонним предметам;

· при обнаружении обрыва проводов контактной сети или линий электропередачи, искрения на них, а также свисающих с проводов посторонних предметов необходимо немедленно сообщить об этом дежурному по станции.

До прибытия бригады района контактной сети (представителя района контактной сети или дистанции электроснабжения) опасное место должно быть ограждено и приняты меры недопущения приближения  людей к месту обрыва проводов на расстояние ближе 8 м.

В случае если оборванные провода или другие элементы контактной сети выходят из габарита приближения строений к пути и могут быть задеты при проходе поезда, это место необходимо оградить сигналами остановки согласно Инструкции по сигнализации на железных дорогах, как место препятствия.

27.1.7 ПЕРЕВОД СТРЕЛКИ ПРИ ПОМОЩИ КУРБЕЛЯ
Курбельной рукояткой пользуются при невозможности перевода централизованной стрелки с поста управления или же при осмотре и ремонте ее электропривода. Так как курбельной рукояткой стрелку можно перевести всегда, даже если она замкнута в маршруте, при пользовании ею от работников требуется повышенная бдительность и строгое выполнение правила пользования курбельными рукоятками.

Курбельная рукоятка выдается только работникам службы перевозок, в том числе и дежурному стрелочного поста (старшему дежурному) и каждый раз лишь с разрешения дежурного по станции.

В электроприводах для ручного перевода централизованной стрелки имеется курбельная заслонка, которая запирается специальным болтом или защелкой и открывается курбельной рукояткой или специальным ключом, находящимся у электромеханика.

Чтобы перевести стрелку, нужно опустить курбельную заслонку, в результате чего освобождается отверстие,  куда вставляется курбельная рукоятка. Вставив в отверстие электропривода курбельную рукоятку, дежурный стрелочного поста вращает ее, приводя в действие ось мотора, до полного перевода стрелки. Щелчок от переброски контактов автопереключателя внутри электропривода подтвердит, что перевод стрелки закончен и она замкнута в соответствующем положении.

Если на пульте управления в помещении дежурного по станции сохраняется контроль положения стрелки, переводимой курбельной рукояткой, то прием и отправление поездов по маршрутам, в которые входит такая стрелка, производятся по сигналам. При этом для перевода стрелки курбельной рукояткой может быть направлен оператор при ДСП (сигналист),  запирать стрелку навесным замком после ее перевода не требуется.

Если электрический контроль положения стрелок, переводимых курбельной рукояткой, нарушен, то стрелки запираются в соответствующем маршруте на навесные замки, ключи от которых во время приема и отправления поездов должны храниться у дежурного по станции или сигналиста. Прием и отправление поездов осуществляются при запрещающих показаниях входных и выходных сигналов и при опущенных вниз курбельных заслонках в электроприводах.

Направляя оператора при ДСП (сигналиста) с курбельной рукояткой, дежурный по станции должен четко указать, какую именно стрелку надо перевести и в каком положении ее установить (по направлению какого пути или по направлению к какой стрелке). Кроме того, он должен уведомить оператора поста централизации, по какому телефону (парковой связи, радиосвязи и т.п.) будут вестись переговоры между дежурным по станции и оператором поста централизации. Эти переговоры должны быть краткими и ясными с соблюдением приведенного ниже примерного регламента;

Дежурный по станции: 

«Сигналист Иванова,  установите стрелку № 2 по направлению первого главного пути»

Сигналист  повторяет: 

«Понятно, установить стрелку № 2 по направлению первого главного пути» и отправляется на стрелку.

Прибыв на место и переведя стрелку № 2 курбельной рукояткой в требуемое положение, оператор поста ЭЦ (по парковой связи, радиосвязи) докладывает дежурному по станции: «Стрелка № 2 установлена по направлению первого главного пути и заперта на навесной замок».

Оператор поста ЭЦ несет полную ответственность за соответствие фактического положения стрелки заданному маршруту и надежность ее запирания навесным замком.

При восстановлении нормального действия централизованной стрелки курбельная рукоятка сдается дежурному по станции (или запирается в шкафу на стрелочном посту) и электромеханик пломбирует ее, делая соответствующую запись в Журнале осмотра. 

27.2 ПРОИЗВОДСТВО РАБОТ,  СВЯЗАННЫХ С НАРУШЕНИЕМ ГАБАРИТА ИЛИ ЦЕЛОСТИ ПУТИ.
27.2.1 ПОРЯДОК ОФОРМЛЕНИЯ НАЧАЛА РАБОТ И ДОПУСКА К НИМ
Места выполнения работ с нарушением габарита приближения строений, целости и устойчивости пути, устройств контактной сети и сооружений ограждаются переносными сигналами. В необходимых случаях машинистам поездов выдаются предупреждения об идущих работах, а составители поездов и машинисты маневровых локомотивов устно предупреждаются об этих работах.

На станционных путях работы, требующие ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, могут выполняться только с согласия дежурного по станции. Во всех случаях при таких работах обязательным является предварительная запись об этом руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети. Запись в Журнале осмотра делается также тогда, когда место работы, ограждаемое сигналами остановки, находится на перегоне вблизи станции, со стороны которой оно не может быть ограждено в соответствии с требованиями Инструкции по сигнализации на ж.д. К работам, требующим предварительного согласия дежурного по станции, относится также работа на станционных путях путевого вагончика и других съемных единиц.

Возможность выполнения ремонтных работ, требующих ограждения сигналами остановки или уменьшения скорости, производитель работ согласовывает заранее с начальником станции. Перед началом работ в Журнале осмотра указывается место работы, какие пути и стрелки с какого времени закрываются для движения или требуют сокращения скорости движения, а также какие стрелки и в каком положении должны быть закрыты на замок или зашиты костылями. Дежурный по станции, ознакомившись с содержанием записи руководителя работ в Журнале осмотра, расписывается под этой записью и дает указания о запрещении заезда на те или иные пути (части путей) или о сокращении скорости, или об особой бдительности при следовании по путям, где производятся работы.

При выполнении работ, требующих ограждения сигналами остановки, движение подвижного состава по соответствующим путям и стрелочным переводам прекращается. До начала работ должны быть выставлены в необходимых местах сигналисты и соответствующие сигналы. Получив разрешение дежурного по станции и убедившись в ограждении места работ соответствующими сигналами, оператор поста ЭЦ допускает производство работ на стрелке или станционном пути. Он должен твердо помнить, что нельзя допускать каких-либо работ на стрелках и станционных путях без разрешения дежурного по станции.

27.2.2 ПОРЯДОК ОФОРМЛЕНИЯ ОКОНЧАНИЯ РАБОТ.
После окончания работ руководитель их делает запись в Журнале осмотра об исправности пути и стрелочных переводов, на которых производилась работа, и о возможности ввода их в нормальное действие. При удаленности работ от помещения дежурного по станции уведомление руководителя работ об их окончании предварительно может быть передано дежурному по станции по телефону с ближайшего поста.

Если место работ было ограждено входным сигналом, то в телефонограмме указывается о разрешении его открытия. Эту телефонограмму дежурный по станции записывает в Журнале осмотра. Без такой телефонограммы или записи руководителя работ в Журнале осмотра дежурный по станции не имеет права открыть входной сигнал или отправить поезд, если маршрут принимаемого или отправляемого поезда проходит по месту производства работ. 

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Какие документы должны быть вывешены на посту ЭЦ?

2. Прием дежурства оператора поста ЭЦ.

3.  Обязанности оператора поста ЭЦ при приеме, отправление и пропуске поездов.

4. Обязанности оператора поста ЭЦ при производстве маневров.

5. Сдача дежурства оператором поста ЭЦ.

6. Обязанности оператора поста ЭЦ по соблюдению безопасных правил охраны труда.

7. Обязанности оператора поста ЭЦ при производстве маневровой работы.

8. Перевод стрелки при помощи курбеля.

9. Порядок производства работ, связанных с нарушением габарита пути. Порядок оформления начала работ.

10.  Порядок оформления окончания работ, связанных с нарушением габарита пути.

28. КОНСПЕКТ

ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКИХ ЗАНЯТИЙ

С ДЕЖУРНЫМИ СТРЕЛОЧНОГО  ПОСТА

28.1 УСТРОЙСТВА ДЛЯ ЗАМЫКАНИЯ СТРЕЛОК.
После перевода стрелки в требуемое положение стрелочный остряк в рабочем положении должен быть надежно замкнут с обеспечением прилегания его к рамному рельсу. Для замыкания стрелок при ручном обслуживании имеется стрелочная закладка, которую при необходимости можно запереть на висячий замок. Ее устанавливают на первом (или втором) флюгарочном брусе; она представляет собой откидную или поворотную металлическую полосу, на которой имеется отверстие или ушко для запирания стрелки на навесной замок. Кроме того, для запирания стрелок при ручном обслуживании применяются специальные контрольные замки системы Мелентьева.

На стрелках, ведущих на приемо-отправочные и другие пути с интенсивным движением и работой, вместо откидных или поворотных закладок применяют специальные шарнирно-коленчатые замыкатели, которые устанавливают в промежутке между флюгарочными брусьями. На стрелках, оборудованных шарнирно-коленчатыми замыкателями и участвующих только в маневровой работе, контрольные замки Мелентьеа не устанавливают.

Шарнирно-коленчатый замыкатель имеет две штанги, каждая из которых одним концом соединена с кулачком, другим – с серьгами остряков. Кулачки соединены с наружным концом переводного рычага и тяги. Детали шарнирно-коленчатого замыкателя прикрыты металлическим кожухом. При переводе стрелки шарнирно-коленчатый замыкатель сначала плотно прижимает рабочий остряк к своему рамному рельсу, а затем надежно замыкает его в прижатом положении.

   При наличии шарнирно-коленчатого замыкателя переводные механизмы можно выносить с междупутья в место, более удобное для работы, так, чтобы дежурному стрелочного поста не требовалось переходить через путь. Кроме того, при шарнирно-коленчатом замыкателе стрелочные замки можно устанавливать на станине, где имеется контрольное устройство, которое обеспечивает проверку правильности приготовления маршрута без захода дежурного стрелочного поста внутрь колеи.

28.2 КЛЮЧЕВАЯ ЗАВИСИМОСТЬ СТРЕЛОК И СИГНАЛОВ
Устройства ключевой зависимости осуществляют взаимное замыкание стрелок и сигналов посредством стрелочных и сигнальных контрольных замков. К этим устройствам относятся стрелочные централизаторы, устанавливаемые на стрелочных постах, и пульт управления или сигнальный централизатор – у дежурного по станции, который имеет возможность контролировать правильность приготовленного стрелочниками маршрута. 

Контрольными замками оборудуют все стрелки, входящие в маршруты приема и отправления, а также охранные к ним. 

Стрелочные контрольные замки должны:

· допускать извлечение ключа только при запертой стрелке;

· запирать стрелки только в положении, указанном на вынутом из замка ключе, при условии плотного прилегания остряка к рамному рельсу;

· не допускать возможности запирания стрелки при зазоре между прижатым остряком и рамным рельсом 4 мм и более.

28.3  РАБОТА ДЕЖУРНОГО СТРЕЛОЧНОГО ПОСТА
28.3.1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
Дежурные стрелочного поста назначаются для:

· перевода и запирания нецентрализованных и оборудованных контрольными замками стрелок при приеме, отправлении, пропуске поездов и маневровой работе;

· контроля технического состояния стрелочных переводов с ручным управлением, их очистки, смазывания, закрепления болтов;

· пользования приборами СЦБ и связи, находящимися в помещении и на территории стрелочного поста;

· закрепления вагонов и составов на станционных путях от ухода;

· выполнения других обязанностей в соответствии с местными условиями на станции.

Каждый, поступающий на должность дежурного стрелочного поста, должен у установленном объеме сдать испытания и в последующем периодически проверяться в знании один раз в два года:

· Правил технической эксплуатации железных дорог, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах, Инструкции по сигнализации на железных дорогах;

· Должностной инструкции старшему дежурному и дежурному стрелочного поста;

· Техническо-распорядительного акта станции и приложения к ТРА в части, касающейся работы дежурного стрелочного поста;

· Инструкции о порядке пользования устройствами СЦБ в части, касающейся работы дежурного стрелочного поста;

· приказов и указаний по обеспечению безопасности движения и техники безопасности, касающейся работы дежурного стрелочного поста.

В помещении каждого стрелочного поста должны быть вывешены:

· выписка из техническо-распорядительного акта станции;

· опись инвентаря;

· плакаты по технике безопасности;

· график дежурств дежурных стрелочного поста;

· схема служебных маршрутов прохода дежурных стрелочных постов по станции к рабочим местам и обратно;

· перечень условных звуковых сигналов, применяемых при маневровой работе (на постах, в районе которых производятся маневры).

Кроме того, в помещениях стрелочных постов, расположенных на приемо-отправочных путях, должны быть выписка из расписания движения поездов и ведомость занятия приемо-отправочных путей поездами (на тех станциях, где составление этой ведомости предусмотрено).

На стрелочных постах, где имеются аппараты устройств сигнализации, централизации и блокировки, вывешивается опись приборов, подлежащих опломбированию, с указанием количества пломб на каждом приборе и аппарате.

Дежурные стрелочных постов при исполнении служебных обязанностей подчиняются старшему дежурному стрелочного поста, а там, где его нет - дежурному по станции.

При исполнении служебных обязанностей дежурные стрелочных постов должны соблюдать требования Правил технической эксплуатации железных дорог, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах, Инструкции по сигнализации на железных дорогах и других инструкций и указаний, касающихся работы дежурных стрелочных постов. 

Находясь на работе, дежурный стрелочного поста должен быть опрятно одет и иметь при себе:

· днем – желтый флаг, а при обслуживании стрелочных постов, связанных с приемом, отправлением и пропуском поездов – желтый и красный флаги;

· ночью, а при плохой видимости и днем – ручной сигнальный фонарь;

· сигнальный духовой рожок;

· носимую радиостанцию.

Дежурный стрелочного поста обязан:

· стрелки, расположенные на главных и приемо-отправочных путях, охранные, а также наиболее ответственные, предусмотренные в ТРА, держать в нормальном положении, указанном в выписке из техническо-распорядительного акта, и переводить их только при приготовлении маршрутов для приема, отправления поездов, при маневровой работе, при занятии путей подвижным составом, а также при необходимости очистки, проверки и ремонта;

· обеспечивать контроль технического состояния, очистку, смазывание, закрепление и замену отдельных болтов стрелочных переводов;

· быстро и четко выполнять все необходимые операции, связанные с приемом, отправлением поездов и производством маневров.

Обо всех замеченных неисправностях немедленно сообщать старшему дежурному стрелочного поста или дежурному по станции, а в случаях, угрожающих безопасности движения или жизни людей, принимать меры к остановке поезда или маневрового состава.

При неисправности стрелочного перевода дежурный стрелочного поста обязан немедленно поставить об этом в известность старшего дежурного стрелочного поста или дежурного по станции.

В случае, когда неисправность угрожает безопасности движения, дежурный стрелочного поста обязан прекратить движение подвижного состава по стрелочному переводу, установить на месте препятствия переносной красный сигнал и доложить об этом дежурному по станции лично или через старшего дежурного стрелочного поста.

При сильном ветре дежурный стрелочного поста обязан, не ожидая указания дежурного по станции, дополнительно проверить в районе поста надежность закрепления подвижного состава от ухода.

Дежурному стрелочного поста запрещается:

· оставлять неосвещенными в ночное время, а при плохой видимости и днем, стрелочные указатели, которые согласно требованию техническо-распорядительного акта станции должны освещаться;

· выводить стрелки из нормального положения, когда это не вызывается условиями работы;

· держать незапертыми стрелки, которые согласно требованию ТРА станции должны быть заперты;

· находиться на работе без установленных сигналов и сигнального жилета; 

· отлучаться с поста без разрешения дежурного по станции;

· допускать посторонних лиц к стрелкам и в помещение поста.

28.3.2 ПРИЕМ ДЕЖУРСТВА
 При приеме дежурства дежурный стрелочного поста обязан:

· убедиться в том, что поезда и вагоны, стоящие на станционных путях, не выходят за предельные столбики, сцеплены между собой,  надежно закреплены от ухода;

· осмотреть все стрелочные переводы, входящие в его пост и убедиться в их исправности;

· при осмотре стрелочных переводов обращать особое внимание на плотность прилегания остряков к рамным рельсам, на крепление болтов у стрелочных тяг, серьги к остряку, болтов в корневом креплении остряков, на исправность замков, закладок, шарнирно-коленчатых замыкателей; проверить, все ли стрелки очищены, а трущиеся части смазаны;

· проверить согласно описи в присутствии сдающего дежурство дежурного стрелочного поста инвентарь, сигнальные принадлежности и инструмент, а на стрелочных постах, где имеются устройства СЦБ, кроме того, проверить наличие и исправность пломб на аппаратах;

· получить от дежурного стрелочного поста, сдающего дежурство, информацию о распоряжениях дежурного по станции, касающихся приема, отправления поездов и маневровой работы.

Старший дежурный стрелочного поста, получив доклад от дежурных стрелочных постов о приеме дежурства, а также о неисправностях, обнаруженных при осмотре, докладывает об этом дежурному по станции. На станциях, где старших дежурных стрелочных постов нет, доклад о приеме поста и выявленных неисправностях передает дежурному по станции дежурный стрелочного поста.

Если дежурному стрелочного поста, сдающему дежурство, было передано распоряжение о приготовлении маршрута приема или отправления поезда, и он уже доложил дежурному по станции о выполнении этого распоряжения, то ему запрещается передавать дежурство до тех пор, пока поезд, для которого приготовлен маршрут, не прибудет на станцию или не отправится со станции, или пока вступающий на дежурство дежурный стрелочного поста сам не убедится в правильности приготовленного маршрута.

28.3.3 СОДЕРЖАНИЕ И ОБСЛУЖИВАНИЕ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ
Для обеспечения бесперебойной работы стрелочных переводов дежурный стрелочного поста должен:

· содержать стрелки, входящие в стрелочный пост, в чистоте, закреплять  ослабшие болты, добивать костыли, своевременно удалять со стрелочного перевода снег, лед, грязь, песок, мусор. Контролировать техническое состояние стрелочных переводов, о неисправностях, которые не могут быть устранены, сообщать дежурному по станции для вызова работников дистанции пути или сигнализации и связи;

· тщательно смазывать все трущиеся части и, особенно, стрелочные подушки под остряками; перед смазыванием обязательно удалять загрязненную смазку;

· не допускать скопления у стрелочных переводов воды от дождя и тающего снега;

· своевременно освещать и держать в исправном состоянии и чистоте стрелочные указатели путевого заграждения;

· содержать в исправности и в установленном количестве (согласно описи) инструменты и материалы, необходимые для обслуживания и содержания стрелочных переводов.

При необходимости ремонта стрелочного перевода дежурный стрелочного поста может допускать к производству ремонта работников дистанции пути или сигнализации и связи только по разрешению дежурного по станции. 

По окончании ремонта дежурный стрелочного поста обязан убедиться в том, что состояние стрелочного перевода обеспечивает безопасное движение, и доложить об этом дежурному по станции.

28.3.4 ОБЯЗАННОСТИ СТАРШИХ ДЕЖУРНЫХ И ДЕЖУРНЫХ СТРЕЛОЧНЫХ  ПОСТОВ ПРИ ПРИЕМЕ, ОТПРАВЛЕНИИ И ПРОПУСКЕ ПОЕЗДОВ

При приготовлении маршрутов приема, отправления и пропуска поездов старшие дежурные и дежурные стрелочных постов должны соблюдать требования, предусмотренные в Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах.

При получении распоряжения дежурного по станции о приготовлении маршрута приема, отправления, пропуска поезда старшие дежурные и дежурные стрелочных постов обязаны:

Старший дежурный, а там, где его нет, дежурный стрелочного поста, внимательно выслушать это распоряжение, по указанию дежурного по станции повторить его и получить подтверждение на его выполнение;

Старший дежурный стрелочного поста должен немедленно передать полученное распоряжение для исполнения дежурным стрелочных постов своего района и убедиться при этом, что последние поняли его правильно.

К выполнению полученного распоряжения о приготовлении маршрута все дежурные стрелочных постов обязаны приступить немедленно.

Если в районе поста, участвующего в приготовлении маршрута, производится маневровая работа с выходом на маршрут приема или отправления поезда, то она должна быть немедленно прекращена, а руководитель маневров и машинист маневрового локомотива предупреждены о предстоящем приеме или отправлении поезда лично дежурным стрелочного поста или другим порядком, установленным в ТРА станции.

Дежурный стрелочного поста,  расположенного в противоположном конце пути приема, если там производились маневры, должен установить стрелки в положение, исключающее возможность выхода маневрирующего состава на путь приема, и запереть их.

При приготовлении маршрута дежурный стрелочного поста обязан проверить установленным в ТРА станции порядком свободность пути приема, установить стрелки в требуемое положение, проверить плотность прилегания остряков к рамным рельсам у каждой стрелки, входящей в маршрут, запереть их на замки.

Старший дежурный стрелочного поста обязан проверить правильность приготовления маршрута дежурными стрелочных постов своего района, убедиться, что свободность пути проверена, отобрать ключи от запертых стрелок, при наличии контрольных устройств вставить их в соответствующие гнезда исполнительного аппарата или контрольного устройства и после этого доложить дежурному по станции о готовности заданного маршрута и свободности пути. В тех случаях, когда дежурство старших дежурных стрелочных постов не предусмотрено и распоряжение о приготовлении маршрута передавалось дежурному стрелочного поста, то он же докладывает о выполнении распоряжения.

До прибытия или отправления поезда старшие дежурные и дежурные стрелочных постов обязаны охранять приготовленный маршрут, внимательно следить за наличием проходов по смежным путям, особенно при производстве маневров на этих путях.

Дежурные стрелочных постов должны встречать поезда в местах, указанных в ТРА станции, с установленными сигналами:

· в случае пропуска поезда по главному пути без остановки на станции в светлое время суток – со свернутым желтым флагом, а в темное время – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря;

· в случае приема поезда на боковой путь или при приеме поезда с остановкой на станции в светлое время суток – с развернутым желтым флагом, а в темное время – с желтым огнем ручного фонаря.

Поезда, отправляющиеся со станции, дежурные стрелочных постов во всех случаях провожают: в светлое время – со свернутым желтым флагом, а в темное – с прозрачно-белым огнем ручного фонаря.

При подходе прибывающего или отправляемого поезда дежурные стрелочных постов обязаны обращать внимание на состояние подвижного состава, правильность положения груза на открытом подвижном составе, наличие предусмотренных сигналов и т.д. Обо всех отклонениях следует немедленно сообщать старшему дежурному стрелочного поста или дежурному по станции, а в случаях, угрожающих безопасности движения или жизни людей, принимать меры к остановке поезда. 

Дежурный стрелочного поста, в который входит стрелка, ограничивающая путь приема, обязан по наличию хвостового сигнала убедиться, что поезд прибыл в полном составе, проверить его установку в границах предельных столбиков и доложить об этом лично или через старшего дежурного стрелочного поста дежурному по станции. Если поезд следовал с толкачом, одновременно доложить и о прибытии толкача.

В случае если хвост прибывшего поезда остается за предельным столбиком, дежурный стрелочного поста обязан немедленно доложить об этом дежурному по станции, который принимает меры к установке поезда в границах пути приема.

Дежурный стрелочного поста, в который входит последняя выходная стрелка маршрута, проводив поезд и убедившись в наличии на хвостовом вагоне установленных сигналов, докладывает дежурному по станции лично или через старшего дежурного стрелочного поста об отправлении поезда в полном составе.

После прибытия или отправления поезда дежурные стрелочных постов, не ожидая особого распоряжения, должны поставить стрелки, входящие в маршрут, в нормальное положение в соответствии с ТРА станции, а в случае занятости путей – по направлению свободного пути.

28.3.5 ОБЯЗАННОСТИ ДЕЖУРНЫХ СТРЕЛОЧНЫХ ПОСТОВ ПРИ ПРОИЗВОДСТВЕ МАНЕВРОВ

 При производстве маневров дежурный стрелочного поста обязан:

· внимательно следить за передвижением маневрового состава, передаваемыми указаниями и сигналами, своевременно выполнять требования этих указаний и сигналов. Задание дежурному стрелочного поста о приготовлении маневрового маршрута или установке стрелки на тот или иной путь руководитель маневров может передавать лично, по радиосвязи, двусторонней парковой связи, свистками локомотивов, сигнальными свистками или другими средствами в зависимости от технического оснащения станции порядком, установленным в ТРА станции;

· четко и своевременно передавать машинисту и руководителю маневров необходимые сигналы и сообщения;

· перед подачей сигнала или передачей сообщения о передвижении маневрового состава проверять правильность положения стрелок в маневровом маршруте;

· после перевода стрелки запереть ее на закладку (кроме стрелок, расположенных на сортировочных путях, на путях, где маневровая работа постоянно осуществляется серийными толчками, а также оборудованных  шарнирно-коленчатыми замыкателями) и убедиться в плотности прилегания остряка к рамному рельсу.

Необходимо следить за тем, чтобы вагоны, оставляемые на станционных путях, были надежно закреплены от ухода тормозными башмаками. Порядок закрепления вагонов и составов в зависимости от местных условий указывается в ТРА станции.

Нельзя допускать пропуска подвижного состава по взрезанной стрелке впредь до ее осмотра и ремонта работниками службы пути и получения от дежурного по станции сообщения о соответствующей отметке об этом в журнале осмотра.

Не допускать без разрешения дежурного по станции занятия приемо-отправочных путей, выезда маневрового локомотива или состава на главные и приемо - отправочные пути  или пересечения их, а также переезда маневрового состава из одного маневрового района в другой.

28.3.6 СДАЧА ДЕЖУРСТВА
Перед сдачей дежурства дежурный стрелочного поста должен проверить исправность и чистоту стрелок, убедиться в наличии и исправности сигнальных принадлежностей, инвентаря и инструмента, а также проверить наличие пломб на аппаратах СЦБ и курбелях (при их наличии).

При сдаче дежурства дежурный стрелочного поста должен информировать вступающего на дежурство о состоянии стрелочных переводов, о расположении в районе поста подвижного состава и его закреплении, о полученных от дежурного по станции указаниях и о других вопросах, касающихся работы дежурного стрелочного поста. 

28.3.7 ОБЯЗАННОСТИ ДЕЖУРНЫХ СТРЕЛОЧНЫХ ПОСТОВ ПО СОБЛЮДЕНИЮ БЕЗОПАСНЫХ ПРИЕМОВ ТРУДА

К месту работы и с работы по территории станции дежурные стрелочных постов должны проходить только по специально установленным маршрутам служебных проходов.

Старший дежурный стрелочного поста в пределах своего района обязан организовать работу так, чтобы обеспечивались безопасные условия труда.

Если при приеме дежурства старший дежурный (дежурный) стрелочного поста обнаружит нарушение габарита или другие отступления от требований «Правил по технике безопасности и производственной санитарии для работников станций и вокзалов», то он обязан доложить об этом дежурному по станции.

При нахождении на железнодорожных путях старшие дежурные и дежурные стрелочных постов обязаны соблюдать следующие меры предосторожности:

· носить жилет оранжевого цвета и быть одетыми так, чтобы одежда не мешала движениям, а пуговицы были застегнуты, обувь должна быть на широком низком каблуке, головной убор не должен мешать нормальной слышимости сигналов;

· обращать внимание на знаки безопасности условий труда, предупреждающую окраску, наносимую на сооружения и устройства, выполнять требования, предусмотренные этими знаками и предупреждающей окраской;

· проходить вдоль путей только по обочине пути или посередине междупутья и следить при этом за движущимися поездами, маневрирующими составами и локомотивами, отцепами вагонов, обращая внимание, нет ли в движущемся подвижном составе предметов, выступающих за пределы габарита, и др. При нахождении на междупутье во время движения составов по обоим смежным путям надо остановиться, стоя дождаться прохода (остановки) состава на одном из путей и лишь после этого идти по междупутью;  

· при ходьбе обращать внимание на устройства и предметы, находящиеся на путях (предельные столбики, желоба гибких тяг, водоотводные лотки и колодцы, устройства СЦБ и связи и др.);

· при выходе на путь из-за подвижного состава, из зданий и других сооружений предварительно убедиться в отсутствии движущегося по этому пути подвижного состава;
· переходить пути под прямым углом, предварительно убедившись, что в этом месте нет движущегося на опасном расстоянии подвижного состава, не становиться на головку рельса, между рамным рельсом и остряком или в желоба на стрелочном переводе;
· при обходе группы вагонов или локомотивов, стоящих на путях, переходить путь на расстоянии от них не менее чем 3 м, а проходить в пространстве между расцепленными вагонами при расстоянии между ними не менее 5 м;

· при переходе через путь, занятый стоящим подвижным составом, на другую сторону пользоваться только переходными площадками вагонов. Запрещается подлезать под вагоны;
· прежде чем сойти с переходной площадки вагона на междупутье, убедиться в исправности подножки и поручней, в отсутствии посторонних предметов на междупутье, а также в отсутствии движущихся по смежному пути на опасном расстоянии локомотивов и вагонов. При сходе с тормозной площадки держаться за поручни;

· сходить и входить на тормозную площадку, специальную подножку только при стоянке подвижного состава;

· при следовании поездов со скоростью свыше 120 км/час находиться от ближнего рельса пути, по которому следует поезд, на расстоянии не менее 5 м, а при скоростях движения 60-120 км/ч – не менее 2 м. При движении поездов, а также при маневровых передвижениях составов и локомотивов заблаговременно отходить в безопасное место на обочине или междупутье.

При выполнении операций, связанных с маневровой работой, приемом и отправлением поездов, старший дежурный и дежурный стрелочного поста обязаны:

· подавать сигнал машинисту для движения локомотива только после установки стрелки в нужное положение и выхода самого дежурного стрелочного поста в безопасную зону;

· при переводе стрелки не оставлять рычаг переводного механизма в вертикальном и не доведенном до конца положении, а также не придерживать ногой стрелочный противовес (балансир);

· для закрепления подвижного состава от ухода пользоваться только исправными тормозными башмаками, не применять для закрепления вместо тормозных башмаков другие предметы;

· при пользовании тормозными башмаками брать тормозной башмак только за ручку;

· если тормозной башмак применяется для снижения скорости или остановки движущихся вагонов, то работник, укладывающий тормозной башмак на рельс, в момент укладки должен находиться на безопасном расстоянии  от приближающихся вагонов, а после укладки отойти в сторону от пути на расстояние не менее 1,5 м.

Очистка стрелочных переводов должна производиться в перерыве  между движением поездов, маневровых составов и, как правило, в светлое время суток. В темное время суток чистить стрелки разрешается только в случаях крайней необходимости, вызванной неблагоприятными метеорологическими условиями или другими причинами. В этих случаях внутри колеи устанавливается зажженный ручной фонарь.

Во время очистки стрелок должны соблюдаться следующие меры безопасности:

· перед началом очистки необходимо поставить в известность старшего дежурного стрелочного поста или дежурного по станции;

· запрещается пользоваться неисправным инструментом и работать без рукавиц;

· при очистке стоять лицом в ту сторону, откуда ожидается выезд на стрелку подвижного состава, и, как правило, не находиться внутри колеи;

· при очистке централизованной стрелки между отведенным остряком и рамным рельсом необходимо заложить специальный деревянный вкладыш;

· по окончании очистки стрелок сообщить об этом старшему дежурному стрелочного поста или дежурному по станции.

Не допускается очистка и другие работы на стрелочном переводе после подачи сигналов о приближении или отправлении поезда, а также после подачи сигнала для движения маневрового состава.

При выполнении дежурными стрелочных постов обязанностей по обслуживанию железнодорожных переездов очистка проезжей части переезда должна производиться только при закрытом положении шлагбаумов в светлое время суток. Выполнять эти работы в темное время, а также при сильных снегопадах, тумане и метелях, как правило, запрещается.  

На станциях с электрифицированными путями запрещается:

· приближаться и подносить предметы к находящимся под напряжением проводам контактной сети на расстояние ближе 2 м;

· прикасаться к электрическому оборудованию электроподвижного состава как непосредственно, так и через какие-либо предметы;

· приближаться на расстояние менее 8 м к оборванным проводам контактной сети, высоковольтных и низковольтных линий, а также к свисающим с проводов контактной сети или линий электропередачи посторонним предметам.

При обнаружении обрыва проводов контактной сети или линий электропередачи, искрения на них, а также свисающих с проводов посторонних предметов необходимо немедленно сообщить об этом дежурному по станции.

До прибытия бригады района контактной сети (представителя района контактной сети или дистанции электроснабжения) опасное место должно быть ограждено и приняты меры недопущения приближения  людей к месту обрыва проводов на расстояние ближе 8 м.

В случае если оборванные провода или другие элементы контактной сети выходят из габарита приближения строений к пути и могут быть задеты при проходе поезда, это место необходимо оградить сигналами остановки согласно Инструкции по сигнализации на железных дорогах, как место препятствия.

28.4 ДЕЙСТВИЯ ДЕЖУРНОГО СТРЕЛОЧНОГО ПОСТА ПРИ НЕИСПРАВНОСТИ КОНТРОЛЬНОГО ЗАМКА НА СТРЕЛКЕ, УТЕРЕ (ПОЛОМКЕ) КЛЮЧА КОНТРОЛЬНОГО ЗАМКА
При неисправности контрольного замка на стрелке, когда его нельзя отпереть или запереть, а также в случае утери (поломки) ключа от контрольного замка прием и отправление поездов может производиться по разрешающему показанию светофора или при запрещающем его показании.

Прием, отправление поезда в этих случаях производится:

· по разрешающему показанию светофора, если после снятия контрольного замка высвобождается ключ, замком которого должна запираться стрелка в соответствующем маршруте. Ключ по указанию дежурного по станции вставляется в ячейку аппарата МКУ. Стрелка, с которой сняты контрольные замки в маршруте приема (отправления), запирается навесным замком. Правильность приготовленного маршрута (установки стрелки в маршруте, с которой сняты контрольные замки) проверяется начальником станции, его заместителем, свободным от дежурства дежурным по станции или лично дежурным по станции;

· при запрещающем показании светофора, если ключ от контрольного замка, в котором должна запираться стрелка в маршруте, утерян (поломан). Стрелка в маршруте запирается навесным замком. Правильность приготовленного маршрута проверяется указанным выше порядком.

До прибытия электромеханика дежурный по станции может дать указания работнику пути (дорожному  мастеру или бригадиру пути) о снятии контрольных замков и передаче ключей от них дежурному стрелочного поста. После снятия контрольных замков дать указание дежурной стрелочного поста о вставлении в ячейку аппарата МКУ красной таблички с надписью «Выключено» и о запирании стрелки    навесным замком.

После получения доклада дежурного стрелочного поста о готовности маршрута, запирании стрелки положении навесным замком дежурный по станции дает указание дежурному стрелочного поста о вставлении ключа от контрольного замка в аппарат для замыкания маршрута. Табличка «Выключено» закрепляется на ключе.

После устранения неисправности, установки контрольных стрелочных замков электромеханик совместно с дежурным стрелочного поста и дежурным по станции проверяет правильность установки контрольных стрелочных замков, их работу и возобновляет работу устройств.

28.5 ОБЯЗАННОСТИ ДЕЖУРНОГО СТРЕЛОЧНОГО ПОСТА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НА СТАНЦИИ
Одной из обязанностей дежурных стрелочного поста является участие в своевременном оповещении работающих на станционных путях и стрелочных переводах о подходе поездов и движении маневровых составов и локомотивов. Для этого дежурные стрелочного поста должны держать постоянную связь с руководителем работ и незамедлительно информировать его о каждом передвижении подвижного состава в направлении места работ. 

При необходимости пропуска подвижного состава через пути и стрелочные переводы, на которых производятся работы, дежурные стрелочного поста по указанию дежурного по станции заблаговременно извещают руководителя работ о предстоящем пропуске поезда или маневрового состава.

При ремонте стрелочного перевода дежурный стрелочного поста должен наблюдать за выполнением ремонта работниками служб пути и сигнализации и связи и проверять правильность ограждения стрелочного перевода. Он должен также следить, чтобы на время перерыва в работе и после окончания рабочего дня путь не оставался разобранным (если это не предусмотрено технологическим процессом производства работ), и сообщить о каждом подобном случае дежурному по станции.

После окончания ремонта дежурный стрелочного поста обязан проверить, что стрелочный перевод отремонтирован полностью и находится в состоянии, обеспечивающем безопасное и бесперебойное движение поездов и маневровых составов.

Он должен обратить особое внимание на целость и исправность основных частей стрелочного перевода и на плотность прилегания остряков к рамному рельсу. О результатах осмотра дежурный стрелочного поста должен доложить дежурному по станции. Стрелочный перевод можно вводить в действие только по распоряжению дежурного по станции.

28.6 ПРИМЕРНЫЙ ПЕРЕЧЕНЬ РЕГЛАМЕНТОВ ПЕРЕГОВОРОВ О ПРИГОТОВЛЕНИИ МАРШРУТОВ
Распоряжения о приготовлении маршрутов приема и отправления поездов, а также доклады о выполнении этих распоряжений должны быть четкими и ясными. Дежурный по станциям и дежурные стрелочных постов должны соблюдать регламент переговоров в соответствии с примерным перечнем.

В случаях, непредусмотренных данным перечнем, дежурные по станциям и дежурные стрелочных постов должны также четко и ясно вести переговоры о приготовлении маршрутов для приема и отправления поездов.

До передачи любого распоряжения, связанного с приготовлением маршрута приема или отправления поезда, а также до получения доклада о выполнении такого распоряжения дежурный по станции должен убедиться, что его слушают или ему докладывают все те лица, которые имеют на это право. Запрещается передавать указанные распоряжения или получать доклады об их выполнении от лиц, которые не имеют на это права.

Примерный перечень регламентов переговоров о приготовлении маршрутов

	Содержание переговоров
	Форма переговоров

	
	Дежурного по станции
	Дежурных стр. постов

	Распоряжение дежурного по станции о  приготовлении маршрута: 
	«приготовьте маршрут приема поезда №… из

Александрова на 3-й путь».
	«3-й пост. Приготовить маршрут приема поезда №… из Александрова

на 3-й путь».

	А) Для приема поезда
	Распоряжение передается одновременно на все стрелочные посты, участвующие в приготовлении маршрута.
	Повторяет один из дежурных стрелочных постов по указанию дежурного по станции, Все остальные подтверждают словами «пост №…-верно».

	
	Если поезд следует с подталкивающим локомотивом, то дежурный по станции и дежурный стрелочного поста, повторяющий распоряжение, добавляют слова «с толкачом».

	Б) Для отправления поезда
	«приготовьте маршрут отправления поезда №… с 1-го пути на Невскую».

Распоряжение передается одновременно на все стрелочные посты, участвующие в приготовлении маршрута.
	«2-й пост. Приготовить маршрут отправления поезда №… с 1-го пути на Невскую».

Повторяет один из дежурных стрелочных постов по указанию дежурного по станции, Все остальные подтверждают словами «пост №…-верно».

	
	Если поезд следует с подталкивающим локомотивом, то дежурный по станции и дежурный стрелочного поста, повторяющий распоряжение, добавляют слова «с толкачом».

	Доклад дежурных стрелочных постов дежурному по станции:

А) о готовности маршрута приема
	Дежурный по станции выслушивает доклад в присутствии у телефона одновременно всех дежурных стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута.
	«3-й пост. Маршрут приема поезда №… из Александрова на 3-й путь готов, путь свободен». Докладывают дежурные всех стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута.

	Б) о готовности маршрута отправления
	Дежурный по станции выслушивает доклад в присутствии у телефона одновременно всех дежурных стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута.
	«2-й пост. Маршрут отправления поезда №…с 1-го пути на Невскую готов». Докладывают дежурные всех стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута.

	В) о готовности маршрута для пропуска поезда
	Дежурный по станции выслушивает доклад в присутствии у телефона одновременно всех дежурных стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута.
	«1-й пост. Маршрут приема поезда №… из Александрова на 2-й путь готов, путь свободен».

«2-й пост. Маршрут отправления поезда №… с 2-го пути на Невскую готов,  путь свободен». Докладывают дежурные всех стрелочных постов, участвующих в приготовлении маршрута сквозного пропуска. 

	Г) о прибытии поезда
	
	«5-й пост. Поезд №… из Александрова на 3-й путь прибыл полностью. Проходы имеются». Если поезд прибыл с подталкивающим локомотивом, то добавляют слова «с толкачом».

	Д) об отправлении поезда
	
	«2-й пост. Поезд №… с 1-го пути на Невскую отправился полностью».  Если отправление поезда производилось с подталкивающим локомотивом, то добавляют слова «с толкачом».


КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Устройства для замыкания стрелок.

2. Ключевая зависимость стрелок и сигналов.

3. Должностные обязанности дежурного стрелочного поста.

4. Какие документы должны быть вывешены в помещении дежурного стрелочного поста?

5. Сигнальные принадлежности у дежурного стрелочного поста.

6. Прием дежурства.

7. Содержание и обслуживание стрелочных переводов.

8. Обязанности дежурного стрелочного поста при приеме, отправлении и пропуске поездов.

9. Обязанности дежурного стрелочного поста при производстве маневров.

10. Обязанности дежурного стрелочного поста по соблюдению безопасных приемов труда.

11. Сдача дежурства.

12. Действия дежурного стрелочного поста при неисправности контрольного замка на стрелке.

13. Обязанности дежурного стрелочного поста при выполнении работ на станции.

14. Регламент переговоров при приготовлении маршрутов.   

29.     КОНСПЕКТ

ДЛЯ ПРОВЕДЕНИЯ ЗАНЯТИЙ С НАЧАЛЬНИКАМИ СТАННЦИЙ, ГЛАВНЫМИ ИНЖЕНЕРАМИ, РЕВИЗОРАМИ ДВИЖЕНИЯ  ПО ПОРЯДКУ ОРГАНИЗАЦИИ И ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИЧЕСКОЙ УЧЕБЫ НА СТАНЦИИ

Техническая учеба – одна из форм оперативного повышения профессиональной подготовки и метод углубления специальных знаний и навыков в работе, освоения технологии работы в конкретных условиях, изучения новой техники, обеспечения охраны труда и безопасности движения.

Техническая учеба состоит из трех видов: периодической,
внеочередной и специальных занятий, назначенных приказом по предприятию  в случае внедрения новых технологических процессов,  внесения в них изменений и дополнений,  вводе новых  правил  и  инструкций. Периодическая учеба проводится по плану. Внеочередную учебу следует проводить при нарушении требований соответствующих правил, инструкций, которые привели или могли привести к случаям брака, авариям, травмам и т.п., а также в соответствии с требованиями телеграфных указаний, приказов. 

На основании анализа состояния безопасности движения поездов, охраны труда и окружающей среды, отказов технических средств, фактического уровня знаний профессиональных знаний работников, приказов, указаний и распоряжений вышестоящих органов с учетом рекомендаций службы, передового опыта разрабатываются годовые учебно-тематические планы технической учебы подразделения (станции), отдельно для каждой профессии. На  станциях внеклассных, первого и второго класса годовой план разрабатывается на станции, для станций 3-5 классов разрабатывает НОДН. На основании годового тематического плана составляются месячные  подробные планы для всех профессий (включая инженерно-технических работников), в которых также отражаются новые вопросы, возникающие в процессе работы в связи с допущенными браками, вводом в действие новых устройств (объектов), с внедрением новой техники, технологии, изданием новых инструкций, правил, приказов руководства ОАО РЖД (МПС), дороги, отделения дороги, подразделения, требующие углубленного изучения.  

Техническая учеба для сменных  работников всех профессий проводится  по темам  предусмотренных годовым планом, по изучению требований приказов, указаний и распоряжений ОАО РЖД (МПС), начальника дороги и начальника отделения железной дороги, касающихся технологии выполнения операций, обеспечения безопасности движения и охраны труда, в том числе по случаям браков в поездной и маневровой работе, с периодичностью 2 раза в месяц в свободное от дежурства время. Техническая учеба для инженерно-технических работников станций проводится два раза в месяц в выделенные для проведения занятий дни в рабочее время.  Продолжительность технических занятий не должна превышать 2 часа. Техническая учеба проводится по планам-графикам с учетом местных особенностей и состава работников. Планы вывешиваются на видном месте, не позднее чем за две недели до начала занятий.     Учет  занятий производится  в  «Журнале учета  технических занятий по специальности»,  страницы  которого обязательно должны  быть пронумерованы, журнал должен быть прошит. В  журнале  учитывать  лекции, практические занятия,  технические занятия с использованием технических  средств  обучения,  собеседования, консультации. Преподаватели  проводят  занятия по  конспекту, разработанному службой перевозок и утвержденного  начальником службы. Рекомендуемые годовые планы проведения технической учебы с работниками хозяйства приведены  в конспекте. В журнале должны обязательно применяться следующие обозначения: «зачет», «незачет», «отп.» - отпуск, «от.» - отсутствие без причины, «ком.» - командировка, «б/л» - больничный лист, «уч.» - учебный отпуск, «кур.» - курсы. 

Руководитель предприятия по итогам прошлого года проводит анализ организации и состояния технической учебы и издает приказ на новый учебный год (не позднее чем за две недели до начала учебного года). Для линейных станций (3-го - 5-го классов) приказ издает начальник отдела перевозок, на станциях внеклассных, 1-го и 2-го классов – начальник станции. 

В приказе должны быть отражены:

· формы технического обучения по специальностям

· перечень профессий работников, подлежащих технической учебе

· техническая база для проведения занятий  (оформляется приложением)

· периодичность и продолжительность технических занятий по каждой профессии (оформляется приложением)

· список преподавателей, привлекаемых к технической учебе с указанием цеха, в котором проводятся занятия (оформляется  приложением)

· нормативы проведения технических занятий и проверке организации и качества учебы преподавателей (оформляется приложением)

· состав комиссий по проверке знаний работников, подлежащих испытаниям в соответствии с требованиями приказа от 17.11.00г. №28Ц (оформляется приложением)

· введение зачетной системы проверки знаний

· обобщение и распространение передового опыта

· стимулирование преподавателей технической учебы с учетом их нормативов

· де премирование работников, систематически не посещающих технические занятия по неуважительным причинам и не сдавшим зачеты 2 раза подряд

· срок сдачи зачетов по пропущенным темам по выходу из отпуска, больничного листа, командировки

· порядок сдачи внеочередных письменных зачетов работниками, допустившими брак в работе, нарушение технологического процесса, повлекшие за собой отказ в работе технических средств, нарушения по охране труда

Производственный инструктаж по безопасности движения проводится с работниками,  связанными с движением поездов, в рабочее время руководителем подразделения, в его отсутствии руководителем смены на рабочем месте по мере поступления телеграмм по безопасности движения. Учет инструктажа производиться в «Журнале учета производственного инструктажа».

Контроль, в соответствии требований Положения ЦКАДР-347, за организацией, планированием, проведением, содержанием, качеством проводимых технических занятий и их эффективностью, ведением учетно-отчетной документации осуществляет ДС (главный инженер, зам ДС) – лично путем проверки всех цехов станции, но не реже 1 раза в месяц (на станциях внеклассных, 1-го и 2-го классов). По результатам проверки составляется акт (справка).  Главный инженер, (начальник станции) ежеквартально на основе актов (справок) анализирует работу и  рассматривает состояние технического обучения. Материал разбора оформляется протоколом, в случае необходимости, издается приказ.
Отчет о  состоянии технической учебы на предприятие руководителем (ДС) ежемесячно и ежеквартально до 1 числа, следующего за отчетным, месяца предоставляются в отдел перевозок и хранятся в делах станции. 

Конкурсы мастерства проводятся в целях углубления профессиональных знаний и практических навыков, освоения технологии работ в конкретных условиях производства. Конкурсы проводятся для повышения активности работников в овладении передовыми приемами в работе, в освоение более сложной техники и технологии, охраны труда и окружающей среды, повышения надежности работы технических средств. Конкурсы проводятся по специальности на уровне станции, отделения дороги, службы. Главные инженеры станции в конце календарного года разрабатывают «Положение о смотре конкурсе» по каждой специальности, в котором оговаривают условия смотра-конкурса, подведение итогов, поощрение победителей.  По итогам конкурса издается приказ по предприятию.

Для  осуществления общего руководства и координации деятельности  подведомственных  подразделений по подготовке и повышению квалификации руководителей, специалистов и кадров массовых профессий создаются Методические Советы, на станциях (внеклассных) – Секции.  О создании секции издается приказ, разрабатывается «Положение», в котором оговаривается:

· общие положения

· состав и структура

· основные направления работы

· права и обязанности

· организация работы

Заседания секции проводится не реже 1 раза в квартал, а при необходимости ежемесячно. Итоги работы секции оформляются протоколом. На станциях должен быть разработан годовой план работы секции  и утвержден на последнем заседании, при подведении итогов за год.

КОНТРОЛЬНЫЕ ВОПРОСЫ:

1. Виды технической учебы.

2. Порядок разработки годовых и месячных планов технической учебы.

3. Порядок ведения «Журнала учета технических занятий по специальности».

4. Приказ по техническому обучению.

5. Производственный инструктаж.

6. Контроль за состоянием технического обучения на предприятие.

7. Анализ и отчеты по техническому обучению.

8. Конкурсы мастерства по специальностям.

9. Методический Совет. 

ПЕРЕЧЕНЬ ИСПОЛЬЗОВАННОЙ ЛИТЕРАТУРЫ:

1. Правила технической эксплуатации железных дорог РФ ЦРБ-756 от 26.05.2000г.

2. Инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ ЦД-790 от 16.10.2000г.

3. Инструкция по сигнализации на железных дорогах РФ ЦРБ-757 от 26.05.2000г.

4. Должностная инструкция составителю поездов и его помощнику                                      

ЦД-920 от 17.12.2001г.

5. Инструкция по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов на железных дорогах государств-участников СНГ, Латвийской республики, Литовской республики, Эстонской республики – ДЧ-1835 от 19.10.2001г.

6. Правила перевозок опасных грузов по железным дорогам.

7. И.Д. Антонюк, В.Г. Орлов, А.В. Самсонов. Справочная книга начальника станции, - М, Транспорт, 1976 г.

8. Инструкция по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог

    ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 от 16.04.1994 г. 

9. Инструкция старшему дежурному и дежурному стрелочного поста ЦД/867 от 13.07.01г.   

10. Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при 

производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ 

ЦШ-530. 

11. Приказ №38/Н от 03.03.04. «Об установлении скоростей движения поездов по дороге». 

12.  Инструкция осмотрщику вагонов  ЦВ-ЦЛ-408 от 10.12.96г.

13. Пособие составителю поездов по маневровой работе (обеспечение безопасности при маневрах) Москва 2003 год

14. Правила по охране труда в хозяйстве перевозок ПОТРО-32-ЦД-855-01

15. Межотраслевые правила по охране труда при эксплуатации электроустановок (ПОТРМ-016-2001)

16. Инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ ЦП/485 от 28.07.97г.

17. Инструкция о порядке предоставления и использования «окон» для ремонтных и строительно-монтажных работах на ж.д. РФ ЦД-862 от 16.11.01г.

18. Приложение 1 Д к СТП 32.01.007-2004

19. Инструкция о порядке ликвидации, учета, разбора, анализа и возмещения ущерба при инцидентах с опасными грузами, возникающими на дороге от 19.03.03. №142/Н

20.  Распоряжение от 30.08.05г. № 1353р «О порядке учета, маркировки (клеймения), выдачи и хранения тормозных башмаков на железных дорогах – филиалах ОАО РЖД»

