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Введение

Сегодня более 90 % мировых грузоперевозок генеральных грузов (грузов, транспортируемых в упаковке) осуществляется в контейнерах. В последние десятилетия контейнерные перевозки заслужили репутацию самого безопасного и удобного способа доставки грузов различного профиля. Прочность стенок контейнера обеспечивает полную сохранность перевозимой продукции, товара или имущества — это особенно важно, когда транспортируется компьютерная техника и особо ценные грузы. За счет большой вместимости контейнера доставка обходится дешевле и не требует дополнительных затрат, механизация погрузочно-разгрузочных работ также ускоряет и удешевляет эту услугу. 

С увеличением интеграции железнодорожного транспорта России в мировую систему, контейнерные железнодорожные перевозки станут одним из приоритетных направлений в этой отрасли.

Эксперты прогнозируют, что объемы контейнерных перевозок за ближайшие десять лет будут возрастать на 8% в год. При этом основной рост будет наблюдаться в сфере грузопотоков между странами азиатского региона и Европой. В виду возрастающих материальных потоков по этому направлению, значительно усилится конкурентная борьба в транзите как внутри самих государств, так и между отдельными компаниями на международном рынке.

Планируется, что к 2020 году скорость доставки контейнеров возрастет до 600 км/сутки, а на транзитных направлениях - вплоть до 1000 км/сутки. Кроме того, планируется создать проект «Транссиб за 7 суток», где скорость доставки достигнет 1550 км/сутки.

Еще один аспект по привлечению клиентов — это снижение тарифов. Резервом здесь могут послужить применение новых технологий и сокращение технологических издержек на всех этапах логистической цепочки.

Исходя из этого, основной темой дипломного проекта является «Организация работы контейнерного пункта станции Безымянка».

1 Техническая и эксплуатационная характеристика работы станции Безымянка

1.1 Техническая характеристика станции Безымянка

Железнодорожная станция Безымянка Самарского центра организации работы железнодорожных станций структурного подразделения Куйбышевской дирекции управления движением - структурного подразделения Центральной дирекции управления движением - филиала открытого акционерного общества «Российские железные дороги», является грузовой станцией первого класса, расположена на 1108-1112 км магистрального участка Сызрань – Кинель[1,2].

К  станции примыкают перегоны:

В нечетном направлении:

Безымянка - Самара  - двухпутный
По I главному пути - двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Путь является правильным для движения нечетных поездов.

 По II главному пути - двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Путь является правильным для движения четных поездов.

Безымянка - Толевая  - однопутный.
Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений.
В четном направлении:
Безымянка - Смышляевка  - трехпутный.
По I главному пути - двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Путь является правильным для движения нечетных поездов.

По II главному пути - двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Путь является правильным для движения четных поездов.

По III главному пути - двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. Движение по пути осуществляется по правилам для однопутных перегонов.

Безымянка - Средневолжская /по ветви №5/  - однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений.

Безымянка - Средневолжская /по ветви №7/  - однопутный.

Двусторонняя автоблокировка для движения пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 

Станция находится на автономном управлении с контролем ДНЦ стрелок и стрелочных секций.

Внутриузловые соединения:
Безымянка - Самарка ОАО "ВолгаУралТранс" по ветви №1 - однопутный. 

Двусторонняя автоблокировка для движения передаточных поездов обоих направлений.
Для переработки поступающих вагонопотоков станция Безымянка имеет соответствующие технические средства и штат работников, обслуживающих их.

Техническая оснащенность станции состоит из:

· путевого развития;

· сортировочной горки;

· грузового хозяйства;

· централизованных постов электрической централизации ЭЦ, МЭЦ № 4, 7;

· маневровых средств и районов их работы;

· устройств сигнализации и связи;

· сооружений и устройств контактной сети;

· локомотивного депо для пригородных поездов;

· устройств для обслуживания пассажиров в пригородном сообщении;

· маневровой радиосвязи;

· стационарной поездной радиосвязи;

· парковой связи громкоговорящего оповещения;

· устройств шланговой пневмообдувки стрелочных переводов;

· тормозных упоров УТС-380;

· вагонных весов ВТВ-200.

 Для приема, отправления, пропуска поездов и производства маневровой работы станция имеет следующее путевое развитие, которое  приведено в таблице 1.1. 

Таблица 1.1 – Путевое развитие станции Безымянка
	№№ пу- тей  
	Назначение путей  
	Стрелки, ограничи- вающие путь  
	Длина в метрах  
	Вмести- мость в условных вагонах  
	Наличие на пути   

	 
	 
	от 
	до 
	между предельными столбиками 
	полезная 
	 
	электр. изоляции 
	контакт. сети 
	устройств АЛСН/ САУТ 

	1 
	2 
	3 
	4 
	5 
	6 
	7 
	8 
	9 
	10 

	ПАССАЖИРСКИЙ ПАРК "А"                   

	I А 
	Главный. Прием, отправление и пропуск нечетных пассажирских поездов и грузовых поездов обоих направлений. 
	26 
	175 
	1186 
	1145 
	79/78/75 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	II 
	Главный. Прием, отправление и пропуск четных пассажирских поездов и грузовых поездов обоих направлений. 
	10 
	137 
	1589 
	1558 
	108/106 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	IIуч 
	Главный. Прием, отправление и пропуск четных пассажирских поездов и грузовых поездов обоих направлений. 
	10 
	ЧМII 
	- 
	398 
	26/24/23 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 


Продолжение таблицы 1.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	IIА 
	Главный. Прием, отправление и пропуск четных пассажирских поездов и грузовых поездов обоих направлений. 
	ЧМII 
	137 
	- 
	1160 
	80/79/78 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	III 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	24 
	139 
	1396 
	Чет-1359/ Неч-1018 
	Чет-94/93/92/ Неч-70/69/67 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	4 
	Приемо-отправочный нечетных пассажирских поездов и грузовых поездов обоих направлений. 
	28 
	177 
	- 
	1112 
	77/75/74 
	Есть 
	есть 
	есть неч/ есть 

	48 
	Предохранительный тупик. 
	62 
	упора 
	188 
	188 
	13 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	50 
	Предохранительный тупик. 
	18 
	упора 
	50 
	50 
	3 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	ЧЕТНЫЙ ПРИЕМО-ОТПРАВОЧНЫЙ ПАРК «В»                   

	6 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	100 
	159 
	541 
	521 
	34/33/32 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	7 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	100 
	159 
	541 
	517 
	34/33/32 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	8 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	90 
	157 
	772 
	754 
	51/50/49 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	9 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	82 
	153 
	860 
	845 
	57/56/55 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	10 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	70 
	155 
	- 
	887 
	60/59/58 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	11 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	58 
	145 
	1097 
	1054 
	72/71/70 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 


Продолжение таблицы 1.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	12 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	54 
	143 
	1164 
	Чет-1153/ Неч-1129 
	Чет-79/78/77/ Неч-78/77/75 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	43 
	Погрузочно-выгрузочный. 
	50 
	упора 
	122 
	122 
	8 
	Есть 85 метров от стрелки №50 
	нет 
	нет/ нет 

	21 
	Ремонтный. 
	46 
	упора 
	155 
	134 
	9 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	45 
	Соединительный. 
	14 
	38 
	226 
	209 
	14 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	65 
	Ходовой. 
	40 
	48 
	- 
	27 
	1 
	Есть 
	нет 
	нет/ нет 

	46 
	Соединительный. 
	24 
	36 
	- 
	98 
	7 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	52 
	Ходовой. Вытяжной. 
	46
	66 
	- 
	50
	3 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	68 
	Соединительный. 
	52 
	границы пути н/п  МЧ-3 
	- 
	235 
	16 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	55 
	Ходовой. Весовой. 
	42 
	84 
	- 
	163 
	11 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	ветвь №5 
	Ходовой. 
	34 
	110 
	- 
	3131 
	223 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	ветвь №6 
	Ходовой. 
	48 
	границы пути н/п "СПЗ" 
	- 
	104 
	7 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	57 
	Соединительный. 
	133 
	151 
	- 
	124 
	8 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	19 
	Для отстоя вагонов. 
	141 
	упора 
	106 
	106 
	7 
	Нет 
	есть 
	нет/ нет 

	47 
	Соединительный. 
	34 
	206 
	- 
	963 
	68 
	Есть 25 метров от светофора М16 
	нет 
	нет/ нет 

	СОРТИРОВОЧНЫЙ ПАРК "Д"                   

	13 
	Сортировочный. 
	84 
	163 
	924 
	919 
	65 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	14 
	Сортировочный. 
	94 
	163 
	834 
	832 
	59 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	15 
	Сортировочный. 
	98 
	165 
	748 
	733 
	52 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	16 
	Сортировочный. 
	98 
	167 
	705 
	698 
	49 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	17 
	Сортировочный. 
	92 
	169 
	736 
	735 
	52 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	18 
	Сортировочный. 
	88 
	169 
	757 
	757 
	54 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	29 
	Для отстоя вагонов. 
	88 
	упора 
	43 
	39 
	2 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	56 
	Путь надвига 
	121 
	161 
	- 
	130 
	9 
	Есть 
	нет 
	нет/ нет 

	НЕЧЕТНЫЙ ПРИЕМО-ОТПРАВОЧНЫЙ ПАРК  "Б" (СЕВЕРНЫЙ)                   


Продолжение таблицы 1.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	IБ 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	29 
	115 
	1260 
	1122 
	77/76/75 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	5 
	Приемо-отправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	69 
	111 
	- 
	867 
	59/58/57 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	6 
	Приемо-отправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	111 
	67 
	920 
	907 
	62/61/59 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	12 
	Отправочный четных грузовых поездов. 
	65 
	упора 
	444 
	444 
	29/28/26 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	7 
	Отправочный нечетных грузовых поездов. 
	101 
	упора 
	313 
	300 
	19/17/16 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	8 
	Приемо-отправочный грузовых поездов обоих направлений. 
	101 
	65 
	851 
	828 
	56/55/54 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	9 
	Для приема отправления и стоянки восстановительного поезда. 
	63 
	103 
	867 
	855 
	58/57/56 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	11 
	Вытяжной. 
	81 
	упора 
	- 
	430 
	29 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	10 
	Для приема отправления и стоянки восстановительного поезда 
	63 
	103 
	859 
	864 
	59/58/56 
	Есть 
	есть 
	нет/ есть 

	54 
	Ходовой. 
	107 
	177 
	482 
	354 
	25 
	Есть 
	есть 
	нет/ нет 

	60 
	Предохранительный тупик. 
	35 
	упора 
	17 
	17 
	1 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	61 
	Вытяжной. 
	27 
	границы пути н/п 
	- 
	79 
	4 
	Есть 95 метров от стрелки №27 
	нет 
	нет/ нет 

	ПРИЕМО-ОТПРАВОЧНЫЙ ПАРК "Г" (ЮЖНЫЙ)                   


Продолжение таблицы 1.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	IIГ 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	125 
	37 
	1239 
	Чет-1178/ Неч-1167 
	Чет-81/80/79/ Неч-80/79/78 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	IIIГ 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	59 
	119 
	1116 
	Чет-856/ Неч-992 
	Чет-58/57/56/ Неч-68/67/66  42* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	4Г 
	Приемо-отправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	73 
	117 
	- 
	860 
	59/57/56   42* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	5ГБ 
	Ходовой. 
	77 
	93 
	- 
	352 
	25 
	Есть 
	нет 
	нет/ нет 

	5Г 
	Вытяжной. Ходовой. 
	121 
	93 
	- 
	495 
	34 
	Есть 
	нет 
	нет/ нет 

	35 
	Экипировочный. Приём, отправление маневровых передач 
	75 
	91 
	346 
	327 
	23 
	Есть 
	нет 
	нет/ нет 

	36 
	Ходовой. 
	91 
	57 
	440 
	436 
	31 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	59 
	Предохранительный тупик. 
	61 
	упора 
	54 
	54 
	3 
	Нет 
	нет 
	нет/ нет 

	Остановочная пассажирская платформа "Стахановская"                   

	IIIБ 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	2 
	8 
	398 
	347 
	22/21/19  17* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	4Б 
	Приемо-отправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	2 
	8 
	398 
	370 
	24/22/21 18* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 

	Остановочная пассажирская платформа "Мирная"                   

	IIIВ 
	Главный. Прием, отправление и пропуск пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	13 
	11 
	- 
	239 
	14/13/12  11* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть 


Продолжение таблицы 1.1

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	4В 
	Приемо-отправочный пассажирских и грузовых поездов обоих направлений. 
	17 
	7 
	- 
	284 
	17/16/15  14* 
	Есть 
	есть 
	есть/ есть неч 


На всех путях парка «В» (четного) установлены  устройства механизированного закрепления подвижного состава на станционных путях УТС –380.

Перечень железнодорожных путей необщего пользования и места их примыкания приведены в таблице 1.2.
Таблица 1.2 - Перечень железнодорожных путей необщего пользования и места их примыкания
	№№ 
	Наименование организации, для обслуживания которой предназначен ж.д. путь необщего пользования 
	Принадлежность ж.д. пути необщего пользования 
	Место примыкания и граница ж.д. пути необщего пользования 
	Наличие предохранительных устройств для предупреждения выхода подвижного состава с ж.д. пути н/п 

	1 
	2 
	3 
	4 
	5 

	1. 
	ОАО  "Металлист - Самара" 
	владелец 
	Стрелка №18 к пути 4 парка "А".

стык рамного рельса стрелки № 18. 
	Предохранитель
ный тупик №50 

	2. 
	ООО "ИННЕКС" 
	дорога 
	Стрелка №104 к ветви 5 парка "В".

предельный столбик стрелки № 104. 
	-- 

	3. 
	ООО “Торговый дом “Садра” 
	дорога-владелец 
	Стрелка №206 к пути 47 парка «В».

Предельный столбик стрелки № 206. 
	-- 

	4. 
	ООО “Предприятие “Самаравторцветмет” 
	дорога-владелец 
	Стрелка №202  к пути №47 парка «В».

Предельный столбик стрелки № 202. 
	-- 


Продолжение таблицы 1.2

	1
	2
	3
	4
	5

	5. 
	ООО “Торговый Дом “Троица” 
	владелец 
	Стрелка №109 к ветви №5 парка «В».

Стык рамного рельса стрелки № 109. 
	-- 

	6. 
	ООО “Ринго-С” 
	дорога-владелец 
	Стрелка №110 к ветви №5 парка «В».

Предельный столбик стрелки № 110. 
	-- 

	7. 
	ФГУП ГНП РКЦ «ЦСКБ – Прогресс» 
	владелец 
	Стрелка №19 к нечетной горловине.

Светофор М117. 
	-- 

	8. 
	ООО “Сервисный Транспортный Центр” 
	дорога 
	Стрелка №85 к пути 36 парка «Г».

предельный столбик стрелки № 85. 
	Сбрасывающий остряк на расстоянии 55 м от стр.№85 (пнп) 

	9. 
	ОАО «Вожско-Уральская транспортная компания»  станция Самарка Самарского эксплуатационного района 
	владелец 
	Стрелки №19, 49 к парку «Г».

Изостык светофора М4, изостык на расстоянии 62,5 м от светофора М8
	-- 

	10. 
	ЗАО “Стройтехснаб” 
	владелец 
	Стрелка №62 к  парку «А» и  №2 к пути 48 парка «А».

светофор М70 и стык рамного рельса  стрелки №2. 


	-- 

	11. 
	ОАО "Самарский подшипниковый завод" 
	владелец 
	На продолжении пути ветви № 6.

светофор М92. 
	сбрасывающий башмак "КСБР" (пнп) 


Продолжение таблицы 1.2

	1
	2
	3
	4
	5

	12. 
	ОАО "Самарский жиркомбинат" 
	дорога-владелец 
	Стрелки №210, 206, 208 к пути 47 парка "В".

предельные столбики стрелок № 210, 206, 208. 
	-- 

	13. 
	ООО "ПК "Аллегретто" 
	владелец 
	Стрелка №2 к ветви №5 парка "В".

стык рамного рельса стрелки № 2. 
	-- 

	14. 
	ООО "Склад-инвест" 
	владелец 
	Стрелка №22 к пути 47 парка "В".

маневровый светофор М18. 
	-- 

	15. 
	ООО "ВолгаСтройТерминал" 
	владелец 
	Стрелки №1, 501 к соединительной ветви №5 парка "В".

Передние стыки рамных рельсов стрелок №№ 1, 501. 
	-- 

	16. 
	ОАО "Волжско-Уральская-Транспортная компания" 

маневровый район "ЖБИ-3" Самарского эксплуатационного района 
	владелец 
	Стрелка №81/79 к пути 10 парка "Б".

изостыки светофоров М59 и М53. 
	-- 

	17. 
	ОАО "Железнодорожная торговая компания"

путь н/п не обслуживается 
	дорога 
	Стрелка №78 к пути 43.

предельный столбик стрелки № 78. 
	-- 

	18. 
	филиал ОАО "РЖД" Строительно-монтажный трест № 9 
	владелец 
	Стрелка №1 к пути 61 парка "Б".

Передний стык рамного рельса стрелки №1 
	-- 

	19. 
	АООТ "Самаралакто"

путь н/п не обслуживается 
	дорога 
	Стрелка №4 к пути 47  парка  "В".

предельный столбик стрелки № 4. 
	-- 


Продолжение таблицы 1.2

	1
	2
	3
	4
	5

	20. 
	ООО "Строй-Реал" 
	владелец 
	Стрелка №102 к ветви №5 парка "В".

предельный столбик стрелки № 102. 
	-- 


Примыкания путей, переданных в ведение других служб и организаций железных дорог ОАО "РЖД", с указанием границ между ними и путями станции.
Моторвагонное депо "Безымянка".
Место примыкания - стрелка 5 и №1  в нечётной горловине.
Граница пути - светофоры М3 и  ЧЭ, включённые  в электрическую централизацию станции.

Безымянский участок ДМ.
Место примыкания - на продолжении пути 68,  стрелка  № 80.
Граница пути - предельный столбик стрелки № 80 и маневровый светофор М86, включённый в электрическую централизацию станции.

Путь НГЧ-4.
Место примыкания - стрелка 2 к пути 61 парка  "Б".
Граница пути - предельный столбик стрелки № 2.

Путь ЭЧ-6.
Место примыкания - стрелка 1 к пути н/п ЗАО "Стройтехснаб".
Граница пути - предельный столбик стрелки № 1.

Сортировочная горка

На станции Безымянка имеется немеханизированная сортировочная полугорка малой мощности, расположенная в нечетной горловине сортировочного парка «Д», перерабатывает вагонопоток четного и нечетного направления, поступающий со Станций Кинель, Октябрьск, Средневолжская и Самарка. 

Наибольшее количество вагонов, перерабатываемых полугоркой за сутки – 780.

Полугорка высотой 1,8 м. имеет один путь надвига, один путь роспуска, одну парковую тормозную позицию на ручном обслуживании с помощью тормозных башмаков.

В сортировочном парке 6 путей №№ с 13 по 18 полезной длиной 698 - 919м., уложенных рельсами Р-50, Р-65, Р-75. При эпюре 1440-1840 шпал на 1 км на асбестовом, щебеночном и песчаном балласте. В горловинах парка стрелочные переводы типа Р-50 марки 1/9 и 1/11 на асбестовом и щебеночном балласте.

Надвижная часть горки имеет в сторону вершины горба подъем 4,64‰. протяженностью 130 м.

В начале сортировочных путей за стрелочной зоной имеются просадки и пути лежат ниже, чем в парке (ПК6) до 0,48 м. с противоуклонами до 4,2‰.

Стрелки сортировочного парка централизованы и управляются в горочной горловине с поста №7 (стр.161, 163, 165, 167, 169), в хвостовой горловине – с поста централизации №4.

Маневровая работа по расформированию поездов производится одним локомотивом серии ЧМЭ-3, приписки депо Самара (ТЧ-10).

Грузовое хозяйство

Для осуществления взвешивания и контрольных перевесок вагонов на 55 пути парка «В» установлены электронные тензометрические вагонные весы «ВТВ-Д» изготовленные на заводе в г. Кемерово. Наибольший предел взвешивания - 200 т, наименьший предел взвешивания - 18 т.

Скорость движения по вагонным весам при взвешивании установлена от 3 до 10 км/час, транзитная скорость проезда по весам - до 15 км/час.

Дата ввода в эксплуатацию 25.12.2007 г.

Устройства сигнализации, централизации и блокировки

На подходах к станции Безымянка установлены средства автоматического контроля за проходящими поездами системы КТСМ-02БТ:
- в нечетном направлении на 1112 км + 520 м;
- в четном направлении на 1103 км + 420 м. 

Станция находится на автономном управлении с возможностью контроля ДНЦ стрелок и стрелочных секций.

1.2 Эксплуатационная характеристика работы станции Безымянка

На станции выполняются следующие операции:

· приём к перевозке, погрузке, выгрузке, выдача, сохранность принятых грузов;

· перевозка пассажиров пригородного и дальнего сообщения;

· организованный приём, отправление и пропуск поездов согласно графика движения, формирование поездов;

· технический и коммерческий осмотр вагонов и устранение  обнаруженных неисправностей;

· текущий безотцепочный ремонт грузовых вагонов;

· обеспечение безопасности движения поездов и маневровой работы;

· подача и уборка вагонов по грузовым фронтам мест общего и необщего пользования.

Основные показатели работы станции Безымянка приведены в таблице - 1.3, и на суточном план - графике работы станции Безымянка.
Таблица 1.3 – Основные показатели работы станции Безымянка за 12 месяцев 2014 года

	Показатели
	Ед. изм.
	2013 г.

отчет
	План

2014 г.
	Отчет

2014 г.
	Изменения к плану
	Изменения

к 2013 г.

	Объемные показатели

	Погрузка
	тонн
	108842
	105183
	108167
	103%
	99%

	
	ваг.
	3300
	3052
	3222
	106%
	98%

	Выгрузка
	ваг.
	13354
	13661
	14296
	105%
	107%

	Отправление

груз. вагонов
	ваг.
	87203
	89090
	85866
	96%
	98%

	в т.ч. транзит 

с переработкой
	ваг.
	57424
	59724
	50777
	85%
	88%

	транзит без переработки
	ваг.
	13662
	13717
	17889
	130%
	131%

	местные
	ваг.
	16117
	15649
	17200
	110%
	107%

	Роспуск вагонов

с горки
	ваг.
	338
	300
	326
	109%
	96%

	Качественные показатели

	Статическая нагрузка
	тонн
	32,98
	34,46
	33,57
	97%
	102%

	Простой вагонов с переработкой
	час.
	28,86
	16,75
	32,69
	+15,94 ч.
	+3,83 ч.

	без переработки
	час.
	41,88
	3,5
	26,91
	+23,41 ч.
	-14,97 ч.

	местных
	час.
	160,21
	83,79
	170,96
	+87,17 ч.
	+10,75 ч.

	местных на отв. ОАО «РЖД»
	час.
	102,06
	36,94
	110,03
	+73,09 ч.
	+7,97 ч.

	Рабочий парк
	ваг.
	579
	494
	617
	+123 ваг.
	+38 ваг.


2 Техническая и эксплуатационная характеристика работы контейнерного пункта станции Безымянка

2.1 Техническая характеристика контейнерного пункта станции Безымянка

Железнодорожные пути контейнерной площадки Безымянского производственного участка Куйбышевской дирекции по управлению терминально - складским комплексом (далее ДМ), находятся на балансе Самарской дистанции пути (ПЧ-11) Куйбышевской дирекции инфраструктуры (ДИ).

Железнодорожные пути ДМ обслуживаются локомотивной и составительской бригадой станции Безымянка. Подача, уборка и расстановка вагонов на путях производится локомотивами серии ЧМЭ-3 локомотивного эксплуатационного депо Самара (ТЧ-10).

Железнодорожные пути ДМ примыкают:

1, 2 пути стрелочный перевод № 80, 4 путь – стрелочный перевод № 404, 5 путь стрелочный перевод № 418.
Границей  железнодорожных путей ДМ является: предельный столбик стрелки № 80 и маневровый светофор М86, включенный в электрическую централизацию станции.

Ввиду наличия уклона в сторону упора, предохранительных устройств не требуется.
Общая протяженность железнодорожных путей ДМ составляет 2052,7 метров.

Максимальный уклон железнодорожного пути общего пользования составляет 9,7 тыс. в сторону упора. Минимальный радиус кривых 150 м.

На территории железнодорожных путей ДМ имеется нерегулируемый переезд (1108 км, пк1+ 32), ширина проезжей части 12 метров, переезд имеет благоустроенные подходы, предупредительные знаки «Берегись поезда», специальными дорожными знаками со стороны подхода автомобильной дороги и сигнальными знаками «С» о подаче сигнала приближения к переезду маневрового состава или локомотива, светофор [1].
Контейнерная площадка станции Безымянка Самарского производственного участка Дирекции по управлению терминально-складским комплексом Куйбышевской железной дороги – филиала ОАО «РЖД» является сетевым и дорожным пунктом, предназначенным для грузовых и коммерческих операций с контейнерами и тяжеловесными, длинномерными грузами. Для выполнения указанных операций предусмотрен комплекс технических устройств, включающих площадки для обработки контейнеров, тяжеловесных грузов железнодорожные погрузочно-выгрузочные пути, подкрановые пути, грузоподъемные механизмы, автопроезды, служебные и бытовые помещения [3].
Площадки предназначены для выполнения следующих видов работ со среднетоннажными (3-х и 5-и тонные), тяжеловесными, длинномерными грузами  и крупнотоннажными контейнерами (20-и тонные и 40-а футовые):

-
погрузки, выгрузки местных контейнеров;

-      погрузки, выгрузки тяжеловесными, длинномерными грузами;
-
сортировки транзитных контейнеров;

-
кратковременного хранения контейнеров;

-
завоза и вывоза автотранспортом местных контейнеров;

-
оформление грузовых, перевозочных и транспортно-экспедиционных документов;

-
таможенное оформление грузов и размещение их на складе временного хранения (СВХ);

-
коммерческого осмотра и других операций, дополнительно обеспечивающих сохранность грузов и контейнеров.

Площадки, на которой размещаются контейнера и тяжеловесные грузы, имеет твердое покрытие: асфальтированное – для среднетоннажных, тяжеловесных грузов  и железобетонное – для крупнотоннажных контейнеров. Каждая площадка разбита железобетонными блоками на секции, между секциями имеются поперечные проходы шириной 60 см. Через каждые 100 м на площадках предусмотрены поперечные противопожарные проходы.  Против каждой секции на высоте 4,5 м натянутых вдоль троллейных столбов на проволоке висит номерной указатель секции.

Первая и вторая площадка (основная)  имеет 90 секций. С 5 по 90 секцию расположен тяжеловесный, длинномерный  груз (продукция металлопроката)  Вместимость 1-й и 2-й  площадки 3000 тонн металлопроката. Общая площадь, занимаемая тяжеловесным грузом, составляет 3500 кв.м. 

С 1 по 5 секцию располагаются среднетоннажные контейнеры 3-х и 5-ти тонные.
На основной площадке установлены два козловых крана типа КК-6,3 заводской №1128 и типа ККУ-12,5 заводской №588 грузоподъемностью 6,3 тонн и 12,5 тонн соответственно, с шириной пролета 16 м.  Фронт подачи на основной площадке расположен на двух параллельных путях № 1К и № 2К. Общая протяженность пути № 1К равна 440 м, пути № 2К – 446 м. Путь № 1К вмещает 26 условных вагонов, путь № 2К вмещает 27 условных вагонов. Со стороны автомобильной дороги полезная длина подконсольной части кранов составляет 268,5 м, где размещается 36 условных автомобилей (фронт установки основной площадки). Ширина автопроезда 22 м.

Четвертая площадка имеет 44 секции (с 1 по 44 секции включительно).  Общая площадь составляет 2880 кв.м., полезная площадь составляет 2346 кв.м.  На площадке установлен один козловой кран типа МККС-42К  заводской №17 грузоподъемностью 32 тонн, шириной пролета 32 м для переработки крупнотоннажных 20-и тонных и 40-а футовых контейнеров. Со стороны автодороги полезная длина подконсольной части кранов  составляет 190 м., где размещается 18 условных автомобилей. Ширина автодороги 10 м.

Асфальтовая площадка, расположенная между основной и 4-й площадками в настоящее время используется для хранения порожних крупнотоннажных собственных контейнеров. Погрузка и выгрузка на данной площадке осуществляется с помощью автомобильного крана. 

Пятая площадка имеет 14 секций, в каждой устанавливается 6 контейнеров. Вместимость пятой площадки 112 контейнеров. Общая площадь размещения площадки составляет 5920 кв.м., полезная – 4186 кв.м. Площадка покрыта железобетонными плитами, со стороны автодороги полезная длина подконсольной части крана составляет 186 м., ширина автодороги равна 5 м. 

На площадке установлен кран типа МККС-42Км заводской №86 грузоподъемностью 35 тонн.

Фронт подачи 4 и 5 площадок расположен на двух параллельных путях № 4К и № 5К общей протяженностью путь № 4К – 615 м, путь № 5К – 615 м. Путь № 4К вмещает 25 условных вагонов, путь № 5К вмещает 25 условных вагонов.

Грузят 20-и тонные и 40-а футовые контейнера на специализированные собственные фитинговые платформы.

Крупнотоннажные контейнера предназначенные к отправлению, размещают ближе к железнодорожному пути, а контейнера предназначенные к вывозу – ближе к автодороге.

На всех кранах имеются радиостанции типа «MOTOROLA GP 320», с помощью которых все машинисты кранов связаны с приемосдатчиком груза и багажа, который работает с рацией. Радиосвязь служит для передачи информации о месте нахождения контейнеров, выгружаемых из вагонов и автомобилей.

На территории производственного участка расположены следующие помещения:

· служебно-бытовое здание;

· контрольно-пропускной пункт и пункт технического осмотра контейнеров;  

· здание пакгауза контейнерной площадки;

· здание по ремонту контейнеров;

· здание слесарной мастерской.

В настоящее время на территории контейнерного пункта работы по ремонту контейнеров не производятся, вследствие этого в здание по ремонту контейнеров располагаются приемосдатчики 5 площадки, комнаты отдыха машинистов кранов и стропальщиков.

Территория контейнерной площадки обнесена железобетонным забором, ограничивающим наблюдение, высотой 2,8 метра.

Освещение осуществляется тремя прожекторными мачтами с галогеновыми лампами по 5 прожекторов каждая.  

Дежурство по охране контейнерных площадок в ночное время (с 19-00 до 7-00 час) осуществляет 1 сторож, проверяя систематически состояние контейнеров на площадках. 

Характеристика механизмов имеющихся на контейнерной площадке станции Безымянка приведена в таблице 2.1.

Схема железнодорожных путей контейнерной площадки Самарского производственного участка Куйбышевской дирекции по управлению терминально-складским комплексом приведена на рисунке 2.1 и 2.2.

Таблице 2.1 - Характеристика механизмов имеющихся на контейнерной площадке станции Безымянка

	Параметры
	Тип механизма

	
	ККУ-12,5
	КК-6,3-16-6К
	МККС-42К
	МККС-42Км
	ЦНИИ ХИИТ (5 шт.)
	Автопогрузчик ТОЙОТА
	SEM ZL50G

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	тип
	кран козловой электрический контейнерный
	кран козловой универсальный
	кран козловой контейнерный
	кран козловой универсальный
	Автостроп
	Автопогрузчик
	Самоходная машина

	заводской номер
	1128
	588
	17
	86
	-
	17325
	1100

	регистрационный номер
	59-0136/ПМ
	59-1381/ПМ
	59-1313/ПМ
	59-1380/ПМ
	-
	-
	-

	год изготовления
	2001 год
	2006 год
	2001 год
	2006 год
	-
	2002 год
	2008 год

	грузоподъемность
	6,3 т
	12,5 т
	32,0 т
	на спредере 20ft: 35,0 тонн
	5 т
	1,5 т
	17,1 т

	
	
	
	
	на спредере 40ft: 30,5 тонн
	
	
	

	высота подъема
	8,0 м
	10,0 м
	9,5 м
	на спредере 20ft: 11,5 м
	-
	3,0 м
	3,0 м

	
	
	
	
	на спредере 40ft: 11,0 м
	
	
	

	пролет крана
	16,0 м
	16,0 м
	32,0 м
	32,0 м
	-
	-
	-

	база
	7,41 м
	13,35 м
	16,7 м
	21,0 м
	-
	-
	-

	вылет консоли
	7+5,4 м
	3,5 и 4,5 м
	8,0 и 8,15 м
	5,0 м
	-
	-
	-

	скорость подъема
	0,2 м/с
	0,16 м/с
	0,2 м/с
	0,08 м/с
	-
	-
	-

	скорость передвижения 
	2,0 м/с
	1,06 м/с
	1,0 м/с
	0,66 м/с
	5,4 м/мин
	19 км/ч
	42 км/ч

	скорость  передвижения грузовой тележки
	1,0 м/с
	0,67 м/с
	0,66 м/с
	0,66 м/с
	-
	-
	-

	масса
	35,3 т
	51,7 т
	95 т
	150,5 т
	0,525 т
	4,27 т
	22,1 т


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	мощность двигателя
	подъема груза – 30 кВт
	подъема груза – 22 кВт
	подъема груза – 110 кВт
	подъема груза – 110 кВт
	1,5 кВт
	44 кВт
	162 кВт



	
	передвижения тележки – 5 кВт
	передвижения тележки – 3,0 кВт
	передвижения тележки – 11 кВт
	передвижения тележки – 11 кВт
	
	
	

	
	передвижения крана – 15 кВт
	передвижения крана – 4,0 кВт
	передвижения крана – 11 кВт
	передвижения крана – 11 кВт
	
	
	

	Габариты, мм.
	-
	-
	-
	-
	высота общая  – 1325
	высота общая  – 2260
	высота общая  – 7920

	
	
	
	
	
	длина – 1800
	длина – 1070
	длина – 3050

	
	
	
	
	
	ширина – 1530
	ширина – 2030
	ширина – 3400

	Объем ковша
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	3 куб.м.

	Расстояние между захватами, мм.
	-
	-
	-
	-
	максимальное – 1960
	-
	-

	
	
	
	
	
	минимальное – 740
	
	

	Количество захватов
	-
	-
	-
	-
	16 шт.
	-
	-

	Угол наклона грузоподъемника
	-
	-
	-
	-
	-
	вперед – 6 град. 
	-

	
	
	
	
	
	
	назад – 12 град.
	


Продолжение таблицы 2.1

Самара    
                                                          
52 путь
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Рисунок 2.1 - Схема железнодорожных путей контейнерной площадки Самарского производственного

участка Куйбышевской Дирекции по управлению терминально-складским комплексом
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Рисунок 2.2 - Схема железнодорожных путей контейнерной площадки Самарского производственного

участка Куйбышевской Дирекции по управлению терминально-складским комплексом

2.2 Эксплуатационная характеристика работы контейнерного пункта станции Безымянка

На контейнерном пункте осуществляются следующие операции:

1. Погрузка контейнеров в вагоны и автомобили, и выгрузка из них.

2. Кратковременное хранение груженых и порожних контейнеров в ожидании вывоза их грузополучателями.

3. Подготовка комплектов контейнеров для погрузки в вагоны в соответствии с планом формирования контейнеров.
4. Погрузка тяжеловесных, длинномерных грузов в вагоны и автомобили, и выгрузка из них.

5. Аренда открытых площадок.

6. Аренда складских помещений.
7. Коммерческий и технический осмотры.

8. Сортировка транзитных контейнеров.

9. Коммерческие операции по приему и выдаче грузов в контейнерах и оформление перевозок на железнодорожном транспорте.

10. Оформление перевозок грузов железнодорожным транспортом.

11. Операции, связанные с завозом и вывозом контейнеров автомобильным транспортом и экспедиционным обслуживанием грузовладельцев.

Контейнерная площадка станции Безымянка характеризуется следующими показателями работы:

· погрузка в среднем в сутки – 15 контейнеров.

· выгрузка в среднем в сутки – 20 контейнеров.

Рабочий парк на площадке согласно плана обязан составлять – 131 контейнер,  в том числе:                      

                                                         к отправлению – 29
                                                         к вывозу – 25
                                                         порожних – 76
                                                         под сортировкой – 1

Простой контейнера в среднем на контейнерном пункте – 4 суток.
Доля погрузки – выгрузки на контейнерной площадке от общего числа погруженных - выгруженных вагонов на станции составила 57 % и 13 % соответственно.

Показатели работы контейнерной площадки станции Безымянка за 2014 год приведены в таблице 2.2 и на рисунках 2.3-2.6.

Анализ простоя фитинговых платформ приведен  в таблице 2.3.

Таблица 2.2 – Показатели работы контейнерной площадки станции Безымянка за 2014 год

	Объем в контейнерах за  2014 год по ст. БЕЗЫМЯНКА

	 
	 
	среднетонажные (3-5 т)
	
крупнотоннажные (20-40 т)

	Прием контейнеров к отправлению 
	внутренние
	0
	3624

	
	международн.
	0
	831

	Погрузка контейнеров на вагоны
	внутренние
	80
	4579

	
	международн.
	177
	950

	Выгрузка контейнеров  с вагонов 
	внутренние
	67
	4037

	
	международн.
	176
	1488

	Выдача контейнеров с площадки на автомобили 
	внутренние
	4
	6183

	
	международн.
	64
	1464

	Сортировка контейнеров, включая «ядро»
	внутренние
	2
	49

	
	международн.
	0
	1


Таблица 2.3 – Анализ простоя фитинговых платформ 

	Дата
	На станционных путях
	На путях контейнерной площадки

	
	груженных
	порожних
	груженных
	порожних

	
	вагонов
	простой
	вагонов
	простой
	вагонов
	простой
	вагонов
	простой

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	09.11.2014
	11
	2,15
	23
	3,38
	0
	0,00
	33
	3,90

	11.11.2014
	34
	2,25
	75
	3,08
	0
	0,00
	26
	1,95

	13.11.2014
	15
	0,35
	70
	3,30
	0
	0,00
	13
	2,65

	15.11.2014
	13
	0,85
	60
	3,85
	0
	0,00
	15
	3,40

	16.11.2014
	9
	1,10
	34
	5,60
	1
	0,50
	28
	3,80

	17.11.2014
	2
	0,75
	38
	5,85
	0
	0,00
	27
	2,45

	19.11.2014
	28
	0,50
	14
	2,10
	0
	0,00
	26
	3,05

	23.11.2014
	13
	1,45
	12
	2,20
	0
	0,00
	27
	3,90

	24.11.2014
	23
	0,25
	9
	0,75
	0
	0,00
	25
	4,05

	25.11.2014
	5
	0,50
	24
	1,58
	5
	0,20
	17
	3,33

	27.11.2014
	14
	1,10
	29
	2,55
	8
	0,30
	20
	5,25

	28.11.2014
	25
	0,07
	28
	2,65
	1
	0,00
	8
	4,55

	29.11.2014
	1
	1,00
	23
	4,30
	0
	0,00
	10
	4,85

	01.12.2014
	23
	1,00
	10
	5,00
	0
	0,00
	19
	2,50

	02.12.2014
	16
	0,55
	3
	1,25
	6
	0,00
	20
	2,75

	03.12.2014
	10
	1,28
	17
	0,50
	0
	0,00
	25
	2,95

	10.12.2014
	26
	0,17
	30
	0,73
	0
	0,00
	33
	1,80

	13.12.2014
	16
	1,55
	21
	2,35
	0
	0,00
	46
	3,45
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Рисунок 2.3 – Погрузка-выгрузка контейнеров за 2013 год
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Рисунок 2.4 – Прием-выдача контейнеров за 2013 год
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Рисунок 2.5 – Погрузка-выгрузка контейнеров за 2014 год

[image: image5.emf]0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

январь февраль март апрель май июнь июль август сентябрь октябрь ноябрь декабрь

Выдача

Прием


Рисунок 2.6 – Прием-выдача контейнеров за 2014 год

Таким образом, прием-выдача контейнеров за 2013 год составляет 4998 и 8462, за 2014 год 4455 и 7647 контейнеров;  погрузка-выгрузка за 2013 год 5936 и 6360, за 2014 год 5529 и 5525 контейнеров.
3 Технология работы контейнерного пункта станции Безымянка

Основными задачами при выполнении погрузочно-разгрузочных работ являются: 

-
выполнение заданий по объему погрузочно-разгрузочных работ; 

-
сокращение времени нахождения вагонов под операциями погрузки-выгрузки; 

-
повышения производительности труда;

-
улучшение использования рабочего времени рабочей силы; 

-
содержание в технически исправном состоянии грузоподъемных машин и механизмов, а также полное их использование; 

-
обеспечение сохранности перерабатываемых грузов, подвижного состава и автомобилей; 

-
обеспечение охраны труда и окружающей среды; 

-
снижение себестоимости перерабатываемых грузов.

3.1 Переработка универсальных крупнотоннажных контейнеров

Погрузочно-разгрузочные работы на 4 и 5 площадках осуществляются козловыми кранами типа МККС-42Км грузоподъемностью 35 тонн  пролетом 32 м с телескопическим спредером, МККС-42 грузоподъемностью 32 тонны со спредером  пролётом 32 м. Технология переработки крупнотоннажных контейнеров в основном такая же, как и со среднетоннажными контейнерами. Машинист крана подает спредер к очередному контейнеру, после точной наводки на фитинги опускает его до плотной посадки и включает меха​низм поворота цапф с кулачками на 90°, осуществляя захват контейнера. Получив сигнал о правильном выполнении операции захвата по сигнальной системе спредера (загорается сигнальная лампочка на пульте в кабине машиниста крана), машинист крана поднимает контейнер и переносит его к заданному месту установки, поднимая его на высоту не менее 0,5 м выше встречающихся на пути пред​метов. Перед установкой контейнера на место машинист крана опускает его на расстояние 0,2-0,3 м от покрытия площадки или крыши контейнера, за​тем поворачивает его в нужное положение и опускает. Контейнер должен быть установлен так, чтобы он опирался на все угловые фитинги.
На площадках контейнеры устанавливаются согласно ГОСТ 20259-80 в штабель до 3 ярусов по высоте. При установке во второй и третий ярусы должны учитываться условия удобства обозрения контейнеров и исключения случаев перестановки контейнеров для отправ​ки нижнего контейнера до того, как будет отправлен верхний.
При погрузке контейнеров типоразмеров 1С и 1СС на специализиро​ванную платформу с длиной рамы 18400 мм (длиннобазную) в первую очередь должен устанавливаться контейнер на середину платформы, а за​тем два других контейнера - по ее концам.

При совместной погрузке на указанную платформу крупнотоннажных контейнеров типоразмеров 1А (1АА) и 1С (1СС) сначала следует погру​зить контейнер 1А (1АА).
Контейнеры надлежит устанавливать на платформу так, чтобы их торцовые двери были обращены к смежно располагаемым контейнерам. Перед погрузкой у контейнеров должны быть очищены от снега, льда и грязи опорные поверхности и внутренние полости нижних фитингов, у специализированных платформ - очищены штыревые упоры и опорные площадки в местах распо​ложения фитингов контейнеров, проверена их исправность. Контейнеры уста​навливают на платформы так, чтобы штыревые упоры, расположенные на платформах, предварительно приведенные в рабочее (вертикальное) положе​ние, вошли в отверстия фитингов, расположенных снизу контейнеров. После установки контейнеров работник, ответственный за погрузку (приемосдатчик груза и багажа), через боковые отверстия в нижних фитингах контейнера обя​зан проверить правильность расположения и убедиться в отсутствии повреж​дений штыревых упоров платформы в рабочем положении, которыми контей​неры закрепляются от продольных и поперечных перемещений.

Размещение и крепление универсальных крупнотоннажных контейнеров на железнодорожном подвижном составе производиться в соответствии с главой 9 Технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах, утвержденных МПС России 27 мая 2003г. №ЦМ-943.

При выполнении операции с крупнотоннажными контейнерами не допускается переносить их над кабинами автомобилей. Погрузка контейнеров выполняется при отсутствии в кабине людей. 

3.2. Переработка длинномерных, тяжеловесных и лесных грузов
В соответствии с телеграммой  от 11.07.2013г. №11426 ЦЗС Краснощек о временном открытий проведения грузовых операции по контейнерной площадки станции Безымянка по приему и выдачи повагонных отправок допускаемых к хранению на открытых площадках по параграфу №1 тарифного руководства №4 осуществляется выгрузка.
В соответствии с информацией о подаче вагонов с тяжеловесными, длинномерными и лесными грузами приемосдатчик груза и багажа опре​деляет место на подкрановой площадке для укладки грузов и знакомит ра​бочих бригад с порядком выполнения работ.
На выгрузке таких грузов из полувагонов и платформ, как правило, занята бригада в составе не менее 4 человек (машинист крана и трое рабочих-стропальщиков). Машинист крана (крановщик), в зависимости от рода грузов, подает к месту застропки груза грузовой крюк. Стропальщики по приставным лестницам или скобтрапам полувагона поднимаются на вагон с двух сторон к штабелю груза и, направляя грузо​захватные крюки, производят застропку груза. Машинист крана (кранов​щик) по команде стропальщика осуществляет подъем грузовых захватов только после того, как стропальщики удалятся в безопасную зону. Убе​дившись в правильности захвата и устойчивости груза на подъемном тро​се, перед началом операции машинист крана (крановщик) должен подать звуковой сигнал и затем осуществлять подъем и перемещение груза на за​данный участок склада или в кузов автомобиля.
Выгрузка верхней части груза (круглый лес, пиломатериалы, трубы и т.п.), выложенной по контуру суженной части габарита, так называемой «шапки», возможна в один или несколько приемов. При выгрузке в один прием застропка «шапки» осуществляется за скобы полужесткого стропа. Возможен другой вариант, при котором под «шапку» подводятся в двух торцах чалочные стропы. В последнем случае проволочную увязку снима​ют после выгрузки на земле специальными ножницами. При выгрузке в несколько приёмов проволочную увязку снимают непосредственно на по​лувагоне, но предварительно должны быть установлены предохранитель​ные стойки. Стойки устанавливают в зазоры между бортом полувагона и штабелем груза на глубину не менее 0,75 м вплотную к основным стойкам и  закрепляют деревянными  клиньями.  По  высоте  предохранительные стойки должны на 0,3 м превышать верхний уровень «шапки». Затем стро​пальщики подводят с одной стороны вспомогательный трос под нужное количество единиц и надевают концы троса на крюк крана. Далее стро​пальщики отходят в безопасную зону и подают команду машинисту крана (крановщику) о подъеме на высоту не более 0,5 м для заведения под пачку груза основных чалочных стропов. По команде машинист крана (кранов​щик) опускает груз, стропальщики снимают вспомогательные тросы и на​девают основные стропы.
Проверив правильность застропки, стропальщики отходят в безопасную зону и дают команду на подъем груза. Груз поднимается на 0,2—0,3 м и проверяется равномерность натяжения стропов и надежность обвязки, ис​ключая развал груза при перемещении. При обнаружении неравномерно​сти натяжения стропов и ненадежной обвязки груз должен быть опущен.
Груз перемещается на высоте не менее 0,5 м выше встречающихся на пути предметов под непосредственным наблюдением стропальщиков.
На площадке пачки груза должны быть увязаны в пакеты и уложены на специально подготовленные прокладки с соблюдением габарита прибли​жения строений. При укладке в штабель непакетированных грузов груз в штабеле должен быть разделен горизонтальными прокладками. Для ориен​тировки поднятого груза (поворота его на крюке) при укладке на площадку склада или в кузов автомобиля стропальщик должен пользоваться багром длиной не менее 3 м.

3.3 Порядок выполнения операций по вывозу и завозу контейнеров автотранспортом

Завоз и вывоз контейнеров для предприятий и частных лиц, не имеющих договоров на централизованное обслуживание, происходит следующим образом: в товарной конторе на прибывший груженый контейнер выдается представителю грузополучателя раскредитованная накладная.  После получения документов представитель грузополучателя направляется к приемосдатчику, работающему по рации, который выписывает наряд формы КЭУ-16 с заполнением необходимых сведений (на вывоз контейнера) и дает команду машинисту крана о постановке контейнера на автомашину.

Во время погрузки представитель грузополучателя производит осмотр и сличает номер контейнера и ЗПУ, после чего расписывается в накладной в получении контейнера в исправном состоянии и за исправным ЗПУ.

При возврате порожнего контейнера представитель грузополучателя предъявляет наряд КЭУ-16, в котором осмотрщик на КПП отмечает время возврата контейнера и расписывается в его приеме.

Такая же отметка о времени возврата контейнера делается осмотрщиком на КПП и в корешке наряда (то есть во 2-ом экземпляре наряда), который остается на контейнерной площадке.

На завоз груза в контейнере в товарной конторе представителю грузоотправителя выдают завизированную накладную, с которой он следует к приемосдатчику. Приемосдатчик согласно визы заполняет и выдает талон на порожний контейнер и компьютерную распечатку принадлежности и годности (по сроку ремонта) контейнера. После чего приемосдатчик по рации  дает команду машинисту крана о постановке контейнера на автомашину, и выписывает наряд КЭУ-16.  При выезде, на КПП осмотрщик вагонов осматривает контейнер в техническом отношении, сверяя данные трафаретов на контейнере с данными компьютерной распечатки, а  на наряде ставится штемпель о годности контейнера. С первым экземпляром КЭУ-16 представитель грузоотправителя  следует на погрузку, второй остается на КПП. По возвращении контейнера с грузом, осмотрщик вагонов на КПП  сверяет номер контейнера, ЗПУ с данными в накладной, отмечает в наряде КЭУ-16 время возврата контейнера и ставит в левом верхнем углу накладной штамп («Безымянка 657803»). Оба экземпляра КЭУ-16 объединяются и в конце смены сдаются в товарную контору контейнерной площадки для расчета платы за пользование контейнером. 

Представитель грузоотправителя сдает выполненную визу приемосдатчику работающему на площадке, который принимает груженый контейнер к перевозке после наружного осмотра с проверкой наличия и правильности внесения в накладную сведений о запорно-пломбировочном устройстве (ЗПУ), наложенном грузоотправителем, за исключением случаев предъявления к перевозке контейнеров с грузами для личных (бытовых) нужд, когда опломбирование контейнера производится станцией отправления за счет грузоотправителя, пломбирование контейнера приемосдатчик  регистрирует в Книге пломбирования контейнеров (формы ГУ-37) в порядке очередности.

После принятия контейнера приемосдатчик  через приемосдатчика, работающего по рации, дает команду машинисту крана для снятия контейнера с автомашины на вагон или площадку. В завизированных накладных приемосдатчик, работающий на площадке расписывается и в правом верхнем углу указывает номер секции и ряда размещения контейнера. Один экземпляр КЭУ-16 выдается представителю грузоотправителя, второй экземпляр вместе с накладной остается у приемосдатчика.

Перевозочные документы (накладные, дорожные ведомости)  и наряды КЭУ-16 для оформления и расчетов передаются в товарную контору. 

Оформленные документы возвращаются из товарной конторы и раскладываются приемосдатчиком-планером в ячейки документотеки.  По мере накопления документов приемосдатчик-планер планирует комплект на вагон, после чего отдает вагонный лист приемосдатчику для организации погрузки контейнеров на вагон. 

Во всех случаях при выезде и заезде автомашин с контейнерами осмотрщик  на КПП сверяет с данными в накладной номер контейнера, наличие  и оттиски ЗПУ, проверяет правильность и плотность закрытия дверей, осматривает контейнер в техническом отношении на годность в дальнейшем под погрузку груза. При возврате, порожние контейнера проверяются, нет ли остатков груза и упаковочного материала. Если груз вывозится навалом, то в наряде ставится отметка – «груз навалом». 

3.4 Технология приема к перевозке контейнеров-цистерн 

Погрузка контейнеров-цистерн (далее контейнеров) с грузом «напитки алкогольные с содержанием спирта более 24%, но менее  70% (водка  код ЕТСНГ  593014, код ГНГ 220860, а/к №308)» из специализированного автомобиля на фитинговую платформу (далее платформу) производится на контейнерной площадке станции Безымянка козловыми кранами типа МККС-42Км, МККС-42Км оборудованными автоматическими спредерами. 

Прием контейнеров к перевозке выполняется, как правило, по прямому варианту «автомобиль – вагон», под непосредственным  контролем работника ответственного за выполнение работ и представителя грузоотправителя. При отсутствии подвижного состава поданного под погрузку контейнеров допускается кратковременное хранение контейнеров на контейнерной площадке №5 в специально выделенной для данных случаев секции №3.

Подаваемые под погрузку контейнеров платформы должны быть исправны и очищены от ранее перевозимых грузов и мусора.

Используемые под погрузку груза контейнеры должны быть сертифицированы заводом изготовителем и предназначены для перевозки легко  воспламеняющихся  жидкостей 3 класса «напитки алкогольные с содержанием спирта более 24%, но менее  70% (водка  код ЕТСНГ 593014 код ГНГ 220860)».

Используемые под погрузку контейнеры предназначены только для перевозки данного груза.

Контейнеры, предназначенные для перевозки груза должны иметь знаки опасности, соответствующие характеру опасности груза, согласно алфавитному указателю, и номер ООН перевозимого груза (согласно Правилам перевозки опасных грузов, приложение №2 к СМГС).

Пригодность контейнеров под перевозку груза в коммерческом   отношении   определяется  грузоотправителем.

Перед каждой погрузкой груза в контейнер-цистерну грузоотправитель обязан предъявить работникам контейнерной площадке свидетельство о техническом состоянии контейнера-цистерны, включая его арматуру и оборудование, гарантирующее безопасность перевозки груза.  

Запрещается подавать под погрузку опасных грузов платформы без технического осмотра и признания их годными под перевозку данного груза. Осмотр платформ   осуществляется  в порожнем состоянии в день начала погрузки.

Результаты осмотра записываются в журнале формы ВУ-14 с указанием наименования груза, под перевозку которого эта платформа  предназначается.

Не допускается подавать под погрузку опасных грузов платформы, у которых до планового ремонта осталось менее 15 суток.

Закрепление вагонов поданных под погрузку производится составителем поездов тормозными башмаками в соответствии с технико-распорядительным актом станции Безымянка. Подкладывать под колеса подвижного состава шпалы, доски, стойки, прокладки, проволоку и другие предметы запрещается.

Автомобиль с контейнером подается в зону производства работ по сигналу лица, руководящего погрузкой.

Перед погрузкой необходимо надежно затормозить автомобиль стояночным тормозом, рычаг коробки передач поставить на первую передачу, водителю автомобиля отойти на безопасное расстояние 6-8 м.

Погрузка, размещение и крепление контейнеров на платформе должны производиться в соответствии с требованиями Технических условий размещения и крепления грузов в вагонах и контейнерах.

При погрузке и выгрузке контейнеры не должны подвергаться толчкам, ударам и тряске.

Перед началом работы машинист обязан проверить отсутствие людей в зоне работы крана. Машинисту крана необходимо переместить козловой кран со спредером к автомобилю, убедиться в отсутствии водителя в кабине автомобиля, произвести визуально наводку спредера и ориентацию его относительно рыма контейнера. Опустить спредер на контейнер, сделать зацепку путем нажатия кнопки «захваты закрыть». Убедиться, что контейнер захвачен путем сигнала контрольной лампы зеленого цвета «захваты закрыты» в кабине машиниста и произвести предварительный подъем контейнера на  высоту 200-300 мм. Убедиться в надежности захвата за верхние фитинги контейнера и надежности действия тормозов механизма подъема крана. Перемещать контейнер на высоте не менее     0,5 м выше бортов автомобиля и других, встречающихся на пути предметов, убедиться, что препятствий на пути перемещения контейнера нет, горизонтально переместить его на платформу. 

Машинисту крана запрещается допускать захват контейнеров, находящихся в неустойчивом положении, а также поднимать неправильно захваченный контейнер. Контейнер разрешается поднимать захваченным спредером  за все 4 рыма.

В случае внезапного прекращения подачи электроэнергии или поломки крана машинист крана должен поставить в нулевое положение штурвалы и рукоятку контроллера и отключить рубильник в кабине, а место под грузом оградить.

В случае возникновения аварийных ситуаций с грузом, меры по их ликвидации должны осуществляться с учетом его свойств и соблюдением мер безопасности, указанных в аварийной карточке №308 в соответствии с требованиями Правил безопасности и порядка ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам.

3.5 Расчет перерабатывающей способности контейнерного пункта станции Безымянка

Техническое оснащение и технология работы контейнерного пункта опре​деляют его перерабатывающую способность. Она представляет собой коли​чество контейнеров, которое может быть переработано, т. е. в течение суток осуществлен полный цикл операций от прибытия контейнеров до отправления их тем же видом транспорта [4].
Перерабатывающую способность контейнерной площадки рассчитывают по мощности средств механизации погрузочно-разгрузочных работ и по вместимости, меньшее из этих двух значений принимают за наличную перерабатывающую способность контейнерной площадки.
Расчет вместимости контейнерного пункта
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Перерабатывающая способность контейнерного пункта по емкости контейнерной площадки определяется по формуле:
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Перерабатывающая способность контейнерного пункта по средствам механизации погрузочно-разгрузочных работ определяется по формуле:
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где 
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Норма времени на грузовые операции для группы вагонов, поданных под выгрузку или погрузку, определяется по формуле:
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где 
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4 Анализ и  выявление проблем контейнерного пункта станции Безымянка
4.1 Оценка состояния и перспектив развития рынка контейнерных перевозок

Мировой рынок контейнерных перевозок преодолел последствия экономического кризиса, и в ближайшее время до 2020 года будет расти темпом около 8% в год. В течение следующих 10 лет объемы контейнерных перевозок могут увеличиться в 2÷2,5 раза. Рост объемов комбинированных автомобильно-железнодорожных перевозок также составит около 8% в год, что существенно превышает прогнозируемый рост обычных автомобильных и железнодорожных перевозок.
Основной рост объемов контейнерных перевозок будет происходить за счет растущего товарообмена между странами азиатско-тихоокеанского региона и странами Европы, причем большая часть этого грузопотока может пойти транзитом через страны СНГ при создании необходимых технологических, нормативных, правовых и тарифных условий.
Россия по уровню контейнеризации существенно отстает от развитых стран и других стран БРИКС, что негативно влияет на развитие логистических технологий и оптимизацию транспортных издержек для потребителей.
В целом уровень контейнеризации грузопотоков на железных дорогах России недопустимо мал и, несмотря на его динамичный рост, без создания необходимой инфраструктуры и новых транспортных продуктов в ближайшем прогнозируемой перспективе его не удастся повысить до мирового уровня. В настоящее время драйверами роста уровня контейнеризации перевозок являются высококонтейнеризованные грузы, в то же время в контейнерные грузопотоки недостаточно интенсивно вовлекаются другие контейнеропригодные грузы. Вывод из оборота средне- и малотоннажных контейнеров увеличил сегмент рынка потенциально контейнеризуемых малых и средних отправок.
Таким образом, на Российских железных дорогах существует значительный потенциал увеличения объемов контейнерных перевозок, прогнозируемый темп роста спроса на услуги на российском рынке контейнерных перевозок будет превышать среднемировой показатель в среднем в 1,5 раза [5].
Основные грузопотоки контейнеров в России проходят через порты Балтийского моря и Дальневосточного бассейна. При этом в настоящее время реализуются проекты увеличения мощностей контейнерных терминалов в портах к концу 2015 году на 50%. В настоящее время сухопутные перевозки контейнеров, доставляемых в порты морским транспортом, в основном выполняются автомобильным транспортом. При этом перевозки в среднем осуществляются на расстояния до 1000-2500 км и так называемые перевозки «первой и последней мили».
Доля транзитных перевозок контейнеров в России неадекватно мала и не соответствует её выгодному положению, как ключевой сухопутной составляющей международных транспортных коридоров. При этом основным ограничением для роста объемов транзита является меньшая конкурентоспособность железнодорожных перевозок по соотношению «цена-качество» по сравнению с регулярными морскими сервисами.
В настоящее время Россия существенно отстает по уровню контейнеризации грузовых перевозок в целом, и перевозок грузов в контейнерах железнодорожным транспортом в частности, от стран с развитой и развивающейся экономикой. Потенциал Российских железных дорог, как оптимального сухопутного транзитного моста между рынками Европы и Азии до настоящего времени не реализован. В то же время в России вследствие существующего низкого уровня контейнеризации темп роста спроса на контейнерные перевозки будет выше мирового уровня. Однако если участники рынка железнодорожных контейнерных перевозок не предложат рынку конкурентоспособные транспортные продукты и уровень сервиса, то большая доля этого потенциала развития будет реализована другими видами транспорта.
4.2 Характеристика транспортного узла и анализ производства промышленных товаров в Самарской области

Самарская область занимает выгодное географическое положение, находясь на пересечении важнейших международных транспортных коридоров «Север-Юг» и «Запад-Восток». По территории области протекает главная водная артерия европейской части России – река Волга.

Транспортный узел Самарской области является одним из крупнейших в России и обладает высоким логистическим потенциалом на направлении грузопотоков между основными макроэкономическими полюсами – странами Европейского Союза и Азиатско-Тихоокеанского региона.

В структуре транспортно-логистической системы России Самарский транспортный узел, представленный  всеми видами транспорта за исключением морского, имеет возможность обслуживать российские и международные грузопотоки из/в Казахстан, Среднюю и  Юго-Восточную Азию, Европу и Китай.
Схема транспортных потоков Самарской области представлена на рисунке 4.1.


Рисунок 4.1 - Схема транспортных потоков Самарской области

В соответствии со «Стратегией развития железнодорожного транспорта в Российской Федерации до 2030 года» Транссибирская железнодорожная магистраль становится ключевым звеном системы российских железных дорог в обеспечении транспортных связей между Европой и Азией. Естественным продолжением Транссибирской железнодорожной магистрали является МТК «Запад – Восток», который связывает Россию со странами Европы.

Наиболее перспективными для перевозок по коридору «Запад – Восток» являются объемы торговли со странами Европы, Республики Корея, Японии, а также северных и северо-восточных районов Китая.
В рамках развития системы международных транспортных коридоров по территории России Самарский транспортный узел способен стать одним из основных центров грузопереработки и консолидации транзитных и экспортно-импортных грузопотоков в евроазиатских связях. 
В Самарской области существенное развитие получили все виды транспорта, кроме морского. Грузовые перевозки осуществляются трубопроводным, железнодорожным, автомобильным и речным видами транспорта.  Доля  Куйбышевской железной дороги  составляет около 30%  от всех отправляемых из области грузов.

Только по железной дороге с территории Самарской области в период с января по май 2014 года вывезено около 9,2 млн. тонн различных грузов, которые отправляются в трех основных направлениях: Северо-Запад, Юг и Восток.  При этом 54% (4950 тыс. тонн) этого объема отправляется в южном направлении, 30% (2735 тыс. тонн) - в северо-западном и 16% (1488 тыс. тонн) – в восточном. Основной поток ввозимых на территорию области грузов с Востока страны - 2,5 млн. тонн или 65% от всего прибывающего груза, наибольший объем импортных грузов поступает с северо-западного направления – 53% от общего объема импорта [8].
В 2014 году в Самарской области отгружено товаров собственного производства на сумму 827 млрд. рублей [8]. Объемы производства промышленной продукции за 2014 год приведены в таблицы 4.1
Таблица 4.1 – Объем производства промышленной продукции за 2014 год

	Наименование груза
	Масса в тоннах

	нефть добытая, включая газовый конденсат
	15664600

	газ природный и попутный
	118044

	материалы строительные нерудные
	8526000

	мясо и субпродукты
	35154,8

	изделия колбасные
	39189,6

	полуфабрикаты мясные (мясосодержащие) охлажденные, подмороженные и замороженные
	6980,2

	рыба и продукты рыбные переработанные и консервированные
	2072,6

	масла растительные нерафинированные
	219224

	цельномолочная продукция (в пересчете на молоко)
	162750

	масло сливочное
	6015,7

	творог
	1308,5

	мука из зерновых и зернобобовых культур
	181526,5

	комбикорма
	43947

	хлеб и хлебобулочные изделия
	102063,6

	кондитерские изделия
	94905,3

	макаронные изделия
	9581,1

	воды минеральные
	147

	напитки безалкогольные
	313510

	белье постельное
	20

	нефть, поступившая на переработку (первичная переработка нефти)
	22169800

	бензин автомобильный
	3159800

	топливо дизельное
	6581800

	мазут топочный
	7159800

	кислота серная, олеум
	204800


Продолжение таблицы 4.1
	сера техническая газовая
	41089

	углеводороды ациклические
	156610,4

	пластмассы в первичных формах
	572667,4

	плиты, листы, пленка и полосы (ленты) полимерные, неармированные или не комбинированные с другими материалами
	52316,5

	кирпич строительный (включая  камни) из цемента, бетона, искусственного камня
	182202

	блоки стеновые крупные (включая блоки стен   подвалов) из бетона
	832000

	конструкции и детали сборные железобетонные
	1270320

	бетон, готовый для заливки (товарный бетон)
	2230770

	подшипники шариковые и роликовые
	8032

	устройства коммутации и защиты электрических цепей на напряжение более 1 кВ
	4898

	части и принадлежности для автотранспортных средств и их двигателей
	58677,1


4.3 Анализ работы контейнерного пункта станции Безымянка

На основе журналов ГУ-34 «Книга отправления грузов в контейнерах» в рамках дипломного проекта был выполнен анализ отправки грузов с контейнерного пункта станции Безымянка за 2014 год.
Анализ проводился с целью выявить основных конкурентов ОАО «РЖД» в лице её дочерних компаний ОАО «Трансконтейнер» и ОАО «РЖД Логистика». На основе полученных данных была построена диаграмма погрузки контейнеров с контейнерного пункта станции Безымянка основными грузоотправителями за 2014 год, которая приведена на рисунке 4.2. 
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Рисунок 4.2 – Анализ отправки контейнеров с контейнерного пункта станции Безымянка основными грузоотправителями за 2014 год

По диаграмме видно, что основными грузоотправителями грузов с контейнерного пункта станции Безымянка являются экспедиторские компании, которые отправляют 73,99 % всех грузов и 7 частных предприятий, отправляющих около 21,59 % грузов.

Основными конкурентами ОАО «Трансконтейнер» и ОАО «РЖД Логистика» на контейнерном пункте станции Безымянка являются: ООО «ТЭК ПОВОЛЖЬЕ», ООО НПК «АВИТЕКС», ООО «ТК САМАРА», доля которых составляет  19,59%, 15,78%, 10,34% соответственно от всей погрузки контейнерного пункта.

Также был проведен анализ собственников фитинговых платформ, где наиболее крупным собственником является компания ОАО «Трансконтейнер».  На его долю приходится 45,43% фитинговых платформ, остальные 54,57% сосредоточены в руках экспедиторских компаний, таких как ОАО «ПГК», ООО «А-ТРАНС», ООО «ТРАНСГАРАНТ», ООО «ГК», ООО «ТГК» и другие собственники.

Анализ собственников фитинговых платформ на контейнерном пункте станции Безымянка представлен на рисунке 4.3.
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Рисунок 4.3 – Анализ собственников фитинговых платформ на контейнерном пункте станции Безымянка
Грузоотправители контейнерной площадки станции Безымянка - это разнообразные предприятия, от малых до крупных, которые осуществляют деятельность в различных отраслях и секторах промышленности, и находятся в самых различных географических регионах, а также  крупные экспедиторские и операторские компании. Номенклатура грузов весьма разнообразна, а маршруты контейнеропотоков направлены на перевозку грузов как внутри страны, так и в страны Ближнего Зарубежья. С целью выявить наиболее перспективные направления грузопотоков и наиболее массовые грузы, был проведен анализ грузопотоков контейнерного пункта станции Безымянка за 2014 год и  построена карта основных направлений контейнеропотоков, на основании журнала ГУ- 34.

Основные грузы, отправляемые с контейнерного пункта станции Безымянка, приведены в таблицы 4.2.

Карта направлений грузопотоков отправляемых с контейнерного пункта станции Безымянка по России и странам Ближнего зарубежья изображена на рисунке 4.4.

Таблица 4.2 – Грузы, отправленные с контейнерного пункта станции Безымянка за 2014 год

	Наименование грузоотправителя
	Наименование груза
	Количество в контейнерах
(ДФЭ)

	1
	2
	3

	ООО «ТЭК ПОВОЛЖЬЕ»
	мебель 
	246

	
	медикаменты
	46

	
	плитка керамическая
	38

	
	рубероид
	152

	
	оборудование
	50

	
	прочие (ящики, изделия санитарные, чермет, кабель, изделия пластмасс, мыло, материал изолирующий, водка, концентрированная пища, битумы, конструкции металлические, масло моторное, двери, автомобили, ванны фаолит, самолеты, трубы металлические, спорт инвентарь)
	216

	ООО НПК «АВИТЕКС»
	линолеум
	928


Продолжение таблицы 4.2
	1
	2
	3

	ООО «ТК САМАРА»
	широкая номенклатура грузов ( плитка керамическая, рубероид, оборудование, цемент, антисептики, детали машин, двери, изделия санитарные, изделия пластмасс, спирт, канистры)
	252

	ООО «РУСАЛ РЕСАЛ»
	сплавы цветных металлов
	580

	ООО «ЕВРОБИТУМ»
	битумы
	334

	ООО «НОВОТЭК»
	оборудование электротехническое
	232

	ООО «ГК»
	панели
	62

	ООО «СОКП»
	широкая номенклатура грузов (изд. санитарные, оборудование, медикаменты, свинец, мебель, чермет, автомобили, шины, обувь, детали машин, концентрированная пища)
	142

	ООО «ТЛ»
	плиты ДСП
	28

	
	антисептики
	24

	
	оборудование энергетическое
	25

	
	прочие
	22

	ООО ФИРМА «НЕКТАР»
	соки
	146

	ООО «ПОВОЛЖСКАЯ ЛОГИСТИЧЕСКАЯ КОМПАНИЯ»
	изделия санитарные
	54

	
	прочие
	78

	ООО «СКЛ»
	вермишель
	38

	
	масло моторное
	30

	
	оборудование
	34

	ОАО ПГК «ВЕСНА»
	парфюмерия
	18

	ООО «САМАРАВОЛГАМАШ»
	оборудование
	70

	РЖДЛ
	чермет
	4

	
	мебель
	6

	
	детали машин
	4

	ЗАО « «ГК» «ЭЛЕКТРОЩИТ» - ТМ Самара»
	оборудование
	16

	«РН ТРАНС»
	масла светлые
	38

	ООО «РОСТРАНСЛОГИСТИКА»
	запчасти автомобильные
	8

	
	кабели
	3

	Сборные контейнера
	
	458
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Рисунок 4.4 - Направления грузопотоков отправляемых с контейнерного пункта станции Безымянка по России и странам Ближнего зарубежья
Преобладающий процент контейнеров, отправляемых с контейнерной площадки станции Безымянка, приходится на Дальневосточный округ (Хабаровск – 13%), Сибирский округ (Клещиха – 13%). Также контейнеропоток затрагивают страны Ближнего зарубежья, такие как: Узбекистан (Ташкент – 4 %), Казахстан (Алма-Ата – 7%), и Латвия (Рига-Пречу – 2%).
4.4 Анализ возможных клиентов контейнерного пункта станции Безымянка

Важным фактором социально-экономического развития Поволжского региона является его исключительно выгодное транспортно-географическое положение. Регион находится на путях интенсивных транспортно-экономических связей между западными и восточными регионами страны. Он высоко обеспечен в транспортном отношении.

С ростом промышленного производства, развитием торговых сетей и изменением грузопотоков наиболее очевидным вариантом привлечения клиентов представляется развитие транспортных узлов, направленное на обеспечение качественной транспортировки грузов в заданный пункт, в установленные сроки и с минимальными затратами. 

Из 10 субъектов РФ, обслуживаемых Куйбышевской железной дорогой Самарская область является наиболее перспективной в этом направлении. Кроме того, Самарский транспортный консолидирующий центр по обработке грузов и контейнеров может стать шагом на пути интеграции области в международные транспортные коридоры «Север-Юг» и «Транссиб». 
Миссия ОАО «РЖД» в лице Куйбышевской железной дороги определена как обеспечение потребности экономики (грузовладельцев) в перевозках грузов. Реализация её непосредственно связана с умением выявить и качественно удовлетворить потребности клиента.

Куйбышевская железная дорога работает в условиях жесткой конкуренции с другими видами транспорта. В районе её тяготения активно функционируют трубопроводный, речной и автомобильный виды транспорта, которые ведут жесткую борьбу за каждую погруженную тонну.

Самарская область – один из развитых промышленных регионов Российской Федерации. Область граничит с Оренбургской, Саратовской, Ульяновской областями и Республикой Татарстан. Крупными промышленными центрами области являются города: Самара, Сызрань, Тольятти и Новокуйбышевск. В Самарской области функционируют до 400 крупных предприятий и свыше 4 тысяч малых предприятий.

Промышленность области тесно связана с машиностроением и металлообработкой. Помимо этого, в регионе широко развита топливная, нефтехимическая, химическая, электроэнергетическая промышленность и цветная металлургия. Основной отраслью Самарской области, безусловно, является машиностроение, в том числе автомобильная промышленность. 
В настоящие время потребности клиента удовлетворены лишь в незначительной степени, так большая часть контейнеропригодной продукции отправляется в основном автомобильным транспортом. Основной поставщик контейнерной услуги в городе Самара является станция Безымянка, на своей контейнерной площадке, клиентами которой являются в основном экспедиторские компании и только небольшое количество частных предприятий. 

Самарская область и в частности город Самара имеет большие производственные мощности и  достаточно большое количество предприятий, которые производят контейнеропригодную продукцию.

К потенциально контейнеризируемым типам грузов, производимым промышленными предприятиями Самарской области, относятся:

· Продукция автомобилестроения;

· Химическая продукция, в том числе удобрения;

· Продукция цветной металлургии, в том числе алюминий;

· Товары народного потребления, реализуемые через торговые розничные сети.

В первую очередь контейнеризации подлежат машинокомплекты АвтоВАЗ, отправляемые на экспорт. Потенциально завод экспортирует около 70 тыс. единиц в собранном и разобранном виде.

Предприятия химической отрасли, Куйбышевазот и Тольятиазот, выпускают около 200 тыс. тонн контейнеризируемой продукции каждый.

ТольяттиКаучук ежегодно экспортирует около 270 тыс. тонн  контейнеризируемой продукции.

Самарский металлургический завод экспортирует  алюминий второго и третьего переделов. Помимо экспортной продукции компания поставляет широкий перечень изделий из алюминия по всей России.
Крупнейшие предприятия Самарской области производящие контейнеропригодную продукцию представлены в таблице 4.3, их территориальное расположение приведено на рисунке 4.5

Таблица 4.3 – Потенциальные клиенты контейнерного пункта станции Безымянка 

	Предприятие
	Производимая продукция

	1
	2

	ОАО «АвтоВАЗ» 
	легковые автомобили 

	ОАО «Тяжмаш»
	оборудование для горнодобывающей, металлургической, строительной отраслей

	ОАО «Энерготехмаш»
	алюминиевые профили для сборки строительных ограждающих конструкций, стеклопакеты

	ОАО «Волгоцеммаш» 
	печи для производства цемента, дробильное оборудование, мельницы сырьевые и цементные, автоклавы, поковки и литьё

	ОАО «Самарский металлургический завод»
	алюминиевые листы, лента, профили, отливки из алюминиевых сплавов

	ООО «Самарский сталелитейный завод»
	фасонные отливки по чертежам заказчика из различных сталей, чугунов, никелевых и медных сплавов

	ОАО «Самарский завод электромонтажных изделий»
	электротехническая продукция

	ЗАО «Самарская кабельная компания»
	кабели бытовые, силовые, магистральные, железнодорожные, автомобильные провода

	ОАО «Самарская швейная фабрика»
	ведомственная форменная одежда для силовых структур, спецодежда, мягкий инвентарь


Продолжение таблицы 4.3
	1
	2

	ЗАО «Чапаевский завод мешкотары»
	полипропиленовые мешки, сумки с нанесением логотипов

	ООО «Лада-Лист»
	листовой пластик для различных отраслей промышленности

	ООО «Синтерос»
	производство линолеума

	ОАО "Тольяттиазот"
	аммиак технический, минеральные удобрения, метанол, плитка, черепица

	ЗАО "Куйбышевазот"
	удобрения минеральные, аммиак синтетический, синтетические смолы

	ООО "Тольяттикаучук"
	каучуки синтетические

	Группа компаний «Кровля»
	кровельные материалы

	ОАО «Пластик»
	производство продуктов основной химии

	ОАО «Автовазагрегат»
	запчасти к автомобилям, автопринадлежности, сиденья, глушители

	ЗАО «Рослада»
	легковые автомобили

	ОАО «Жигулевский радиозавод»
	радиотехнические навигационные системы для авиационных летательных аппаратов; продукция для ОАО «АвтоВАЗ»

	ОАО «Завод им.Тарасова»
	автотракторное электрооборудование: генераторы, стартеры

	ОАО «Моторостроитель»
	авиационное и космическое двигателестроение

	ООО «Сельмаш»
	тракторное и сельскохозяйственное машиностроение

	ГНП РЦБ «ЦСКБ-Прогресс»
	ракетно-космичесская техника

	ЗАО «Авиакор – авиационный завод»
	самолеты, авиационная техника

	ОАО «Завод авиационных подшипников»
	подшипники качения

	ОАО «Жигулевские стройматериалы»
	цемент, листы асбестоцементные, трубы асбестоцементные



Условное обозначение:           - существующие грузоотправители           - потенциальные грузоотправители

Рисунок 4.5 – Географическое расположение существующих и потенциальных грузоотправителей контейнеропригодной продукции Самарской области 

4.5 Существующие проблемы развития контейнерного пункта станции Безымянка
В настоящее время на рынке железнодорожных контейнерных перевозок клиентам предоставляются следующие виды транспортных продуктов:
· одиночные и групповые перевозки контейнеров: осуществляются на все станции, открытые для работы с контейнерами, маршрутная скорость от 75 до 450 км в сутки; 
· перевозки в контейнерных поездах между станциями, на которых расположены крупнейшие контейнерные терминалы (в основном экспортно-импортные или транзитные, реже внутренние перевозки) с маршрутной скоростью 800-900 км в сутки; 
· «Транссиб за 7 суток» (перспективный транспортный продукт): ускоренный контейнерный поезд в сообщении Находка-Красное (в планах Марцево-Находка), маршрутная скорость до 1362 км в сутки; 
· сопутствующие услуги: терминальная обработка контейнеров и грузов, доставка «до двери» заказчика контейнеров автотранспортом, таможенное оформление, услуги таможенных складов временного хранения, экспедиторские услуги. 
Конкуренцию железнодорожным транспортным продуктам контейнерных перевозок составляют:
· автомобильные перевозки: маршрутная скорость 500-700 км в сутки, отправка по готовности, охрана в пути следования, доставка «от двери до двери», тарифы на расстоянии до 1200-2000 км ниже, чем железнодорожные; 
· морские перевозки: маршрутная скорость 500-550 км в сутки, маршруты движения в 2-3 раза длиннее железнодорожных маршрутов, стоимость перевозки в 1,5-2,0 раза ниже. 
Оценка потребительских свойств железнодорожных контейнерных перевозок со стороны клиентов показала, что ключевыми факторами при выборе железнодорожных контейнерных перевозок являются: доступность парка платформ и контейнеров, уровень развития сети терминалов и их оснащение, стоимость комплексной услуги по перевозке грузов в контейнерах, надежность предлагаемого сервиса.

Следует отметить, что в целом, уровень удовлетворенности стоимостью услуг значительно выше, чем их качеством. При этом ни по одному из элементов сервиса клиенты не оценили уровень качества услуг выше среднего, что свидетельствует о достаточно низкой степени удовлетворенности уровнем обслуживания контейнерных перевозок холдингом «РЖД». Наиболее проблемными, с точки зрения клиентов, элементами сервиса в сфере перевозок контейнеров холдингом «РЖД» являются стоимость терминальных, логистических и таможенных услуг, качество экспедирования и перевозок, swot-анализ контейнерного пункта станции Безымянка приведен в таблице 4.4.
Таблица 4.4 – swot-анализ контейнерного пункта станции Безымянка
	СИЛЬНЫЕ СТОРОНЫ:
· относительно низкий тариф при перевозках на большие расстояния; 

· эксплуатационные затраты на расстояние перевозок более 1000 км ниже, чем у автотранспорта; 

· возможность эффективно осуществлять массовые перевозки контейнеров; 

· разветвленная сеть терминалов для работы с контейнерами и маршрутов перевозок. 


	СЛАБЫЕ СТОРОНЫ:

· относительно низкая скорость перевозки контейнеров, особенно на расстояния менее 2000 км.; 

· высокие затраты на содержание инфраструктуры;

· недостаточная ценовая конкурентоспособность при перевозках до 2000 км; 

· неразвитость сервиса «от двери до двери», низкое качество сопутствующих перевозке услуг; 

· несогласованность действий компаний холдинга «РЖД». 


Продолжение таблицы 4.4
	ВОЗМОЖНОСТИ:

· создание транспортно-логистических центров (возможность участия, создания);

· передача на аутсорсинг процессов не связанных с ключевыми компетенциями;

· расширение перечня услуг;

· привлечение внешних инвестиций;

· повышение качества сервиса компаний холдинга «РЖД». 


	УГРОЗЫ:
· развитие конкурентной среды;

· более гибкое ценообразование у конкурентов;

· ограниченная пропускная способность (вместимость грузового фронта, складов, грузоподъемность механизмов); 

· инфраструктурные ограничения для увеличения числа контейнерных поездов и/или повышения скорости их движения; 

· усиление дисбаланса потока груженых и порожних контейнеров. 


На контейнерной площадке станции Безымянка одной из важнейших проблем является завышения рабочего парка фитинговых платформ без перевозочных документов более чем на 50 платформ, вследствие чего увеличивается ожидание подачи вагона на пути контейнерной площадки и погрузки, находящихся на фронтах погрузки - выгрузки вагонов. В среднем из анализа работы станции Безымянка за 2014 год на маневровые операции и подачу нужной платформы уходило до 4 часов, так как контейнерная площадка работает до 20:00 часов, то вследствие задержки подачи вагонов, вагоны поданные после 18:00 часов обрабатываются только на следующие сутки, платформы и контейнера все это время простаивают на контейнерной площадке.

Также стоит отметить, что наличная перерабатывающая способность контейнерной площадки станции Безымянка составляет 185 контейнеров в сутки, на деле же за сутки перерабатывается не больше 50 контейнеров, таким образом использование контейнерной площадки составляет всего 27% от её возможностей.
Исходя из всего выше сказанного, можно сделать вывод, что основными проблемами контейнерного пункта станции Безымянка являются: 

· относительно низкая скорость доставки контейнерных отправок; 
· простои под грузовыми операциями из-за завышения парка фитинговых платформ;
· использование перерабатывающей способности контейнерного пункта не более чем на 30%;
· отсутствие ценовой конкурентоспособности перевозок контейнеров на малых и средних расстояниях; 
· отсутствие предоставления комплексной услуги по принципу «одного окна»; 
· отсутствие рекламной компании по информированию потенциальных клиентов о предоставляемых услугах;
· сложность технологического и коммерческого взаимодействия с ОАО «РЖД»; 
· низкий уровень развития логистической и терминальной инфраструктуры. 
Уровень развития технологий контейнерных перевозок и смежных услуг недостаточен и является сдерживающим фактором для реализации потенциала контейнеризации и наращивания объемов транзитных перевозок. 

Меры по повышению клиентоориентированности:

1. Увязка  работы с учетом внутренних планов всех участников транспортного процесса. 

2. 
Создание предпосылок для формирования контейнерных поездов. 

3. Оказание комплексной услуги на транспортное обслуживание 
в рамках единого договора по принципу «одного окна».
4.
Введение персональных менеджеров ТЦФТО – обеспечивающих связь между клиентом и производственным блоком железной дороги;

5.
Реклама в средствах массовой информации и сети Интернет.

Для интенсивного наращивания объемов перевозок контейнеров и обеспечения контейнеризации грузопотоков холдингу «РЖД» необходима разработка и реализация комплекса организационных, технологических и коммерческих мероприятий и активное вовлечение партнеров в повышение уровня сквозного сервиса и улучшение ценового предложения клиентам. 

5 Мероприятия по совершенствованию организации работы контейнерного пункта станции Безымянка
5.1 Предоставление комплексной транспортной услуги
Одним из перспективных направлений развития контейнерного бизнеса в ОАО «РЖД» является предоставление комплексной транспортной услуги (далее КТУ), включающая в себя: 

- предоставление подвижного состава - ОАО «Трансконтейнер»; 

- организацию перевозки ЦФТО; 

- оказание полного комплекса транспортно-экспедиционных услуг – ОАО «РЖД Логистика». 

Развитие КТУ позволит увеличить доходность железнодорожных перевозок, что позитивно скажется на финансовом состоянии компании. Кроме того, за счет КТУ повышается конкурентоспособность железнодорожного транспорта: грузоотправители, которые «ушли» на другие виды транспорта из-за недостаточного уровня сервиса, вернутся, как только увидят, что ОАО «РЖД» готово им предложить высокий уровень качества транспортного обслуживания при приемлемых тарифах. 

Целью подобной деятельности являются: 

- повышение доходов ОАО «РЖД» как за счет экспедиторского вознаграждения, так и за счет привлечения дополнительных объемов грузов к перевозкам вследствие повышения качества транспортного обслуживания и уровня сервиса; 

- повышение эффективности использования пропускной и провозной способностей инфраструктуры ОАО «РЖД» за счет более эффективного управления парками вагонов, снижения непроизводительных, встречных перевозок. 

В перспективе – с развитием комплексного транспортного обслуживания ЦФТО может стать для грузоотправителя единым оператором перевозок, осуществляющим и поиск подвижного состава, и комплексное транспортное обслуживание и организацию перевозок. 

Учитывая, что ОАО «РЖД» заинтересовано в равномерной и предсказуемой загрузке своей инфраструктуры, - необходимо развивать такой вид договоров, как долгосрочные договоры на гарантированные объемы отгрузки с ключевыми грузоотправителями. Данные договоры должны быть обоюдовыгодными – как грузоотправителям, так и железной дороге. Грузоотправителям подобные договоры гарантируют вывоз определенного объема продукции в приоритетном порядке даже в условиях дефицита провозных и пропускных способностей. Для ОАО «РЖД» подобные договоры делают более предсказуемыми уровень загрузки инфраструктуры и выявляют необходимость её развития на тех или иных направлениях. 

Подобные договоры могут стать важным элементом КТУ, повышающим уровень предсказуемости ситуации на рынке транспортных услуг. 

Основными положительными направлениями введения КТУ могут стать:

1) Поэтапное создание новой продуктовой линейки, наполнение КТУ новыми услугами, востребованными грузоотправителями. 

Необходима организация постоянного мониторинга (например, посредством анкетирования) изменения потребностей грузоотправителей в тех или иных услугах. При выявлении потребностей в новых услугах необходима оперативная оценка экономической эффективности оказания подобной услуги; в случае положительного эффекта незамедлительная реализация услуги с доведением до всех причастных и до всех потенциальных потребителей данной услуги её цены и других параметров. 
2) Гибкая тарифная политика (с учетом регуляторных ограничений). 

Гибкая тарифная политика в этом случае будет реализовываться в двух сферах: 

- первая – «цена перевозки» или фактически вагонная составляющая, зависящая от рода груза, т.е. эластичности спроса на перевозку со стороны грузоотправителя и планируемого получения дохода собственником, т.е. эластичности предложения со стороны собственника вагона (уточняется в ходе «торгов»); 

- вторая – инфраструктурная составляющая, которая в настоящее время построена на базе среднесетевой себестоимости, должна быть изменена и будет строиться с учетом загрузки инфраструктуры на различных направлениях. Например, в условиях дефицита провозных мощностей на подходах к портам черноморского бассейна в зимний период, и относительного избытка провозных мощностей в направлении – условно – Дальневосточных портов, ОАО «РЖД» может установить повышенные коэффициенты к инфраструктурной составляющей по тем направлениям, где имеется дефицит и понижающие коэффициенты по тем направлениям, где имеется избыток провозных и пропускных мощностей. Фактически, ОАО «РЖД» будет искусственно имитировать работу обычного рыночного механизма, который максимизирует общую экономическую эффективность повышая плату за дефицитные ресурсы и снижая её на те ресурсы, которые имеются в избытке. 

4) Рост эффективности КТУ за счет предоставления личного кабинета клиента.

Предоставления клиенту доступа в личный кабинет, в котором он самостоятельно сможет оценить наиболее интересные продукты, получить все необходимую информацию и рассчитать расходы на перевозку в режиме «online», что позволит привлечь ни только новых клиентов, но и существенно облегчит существующим клиентам взаимодействие с поставщиком КТУ.
5) Анализ фактической прибыльности направлений и видов перевозок, развитие наиболее прибыльных сегментов. 

Рынок высокодоходной деятельности по экспедированию, таможенному декларированию, страхованию и т.д. занят и поделен сегодня различными коммерческим организациям. Низкий уровень рыночной привлекательности услуг, оказываемых ОАО «РЖД» конечным потребителям, является одной из причин перераспределения грузопотока с железнодорожного на иные виды транспорта. 

Задача максимального удовлетворения внешнего спроса на услуги ОАО «РЖД» в части контейнерных перевозок требует предоставления комплексных транспортных продуктов, основанных на коммерческих формах взаимодействия со смежными видами транспорта и поставщиками дополнительных услуг, основным поставщиком которых будет выступать ОАО «РЖД Логистика». 

Комплексным транспортным продуктом может быть набор, включающий в себя следующие услуги: 

– организация доставки «от двери до двери»; 

– ускоренная доставка грузов; 

– экспедирование грузовых перевозок; 

– страхование перевозимого груза; 

– услуги по временному и таможенному хранению груза; 

– таможенное сопровождение перевозки; 

– услуги по фитосанитарному и пограничному оформлению перевозимого груза; 

– согласованный подвод грузов к морским портам; 

– услуги по фрахтованию морских судов; 

– услуги по накоплению грузовых партий; 

– представление коммерческих интересов клиента в регионе и многое другое.

Предоставление комплексных транспортных услуг не требует от ОАО «РЖД» капитальных вложений и основывается на оптимальном использовании возможностей соисполнителей в сочетании с организаторскими способностями и профессионализмом собственных специалистов. 

Оптимальное использование собственной инфраструктурной базы, возможности отраслевых информационных ресурсов, собственная клиентская база в сочетании с кадровым потенциалом, накопленным опытом и мировой известностью создают серьезные предпосылки к коммерческому успеху ОАО «РЖД» на рынке услуг по организации перевозок. 

Предлагаем следующую структуру бизнес-процесса по оказанию услуг КТУ по принципу «одного окна»: 

1) Грузоотправитель подает заявку, клиентский менеджер ЛАФТО в рамках договора с ОАО «Трансконтейнер» проверяет: контейнеропригодность груза, технологическую возможность отправки груза и запрашивает расходные ставки у клиентского менеджера ОАО «Трансконтейнер». 

2) После согласования возможности отправки груза и расходных ставок, клиентский менеджер ЛАФТО передает заявку клиентскому менеджеру ОАО «РЖД Логистика».

3) Клиентский менеджер ОАО «РЖД Логистика» рассчитывает стоимость комплексной транспортной услуги.

4) Клиентский менеджер ОАО «РЖД Логистика» формирует договор комплексной транспортной услуги и передает для подписи клиентскому менеджеру ЛАФТО  договор на перевозку.

5) После подписания договора на перевозку ОАО «РЖД Логистика» оказывает комплексную услугу по перевозки груза, осуществляет и контролирует процесс завершения перевозки, выдачу груза грузополучателю.
Схема взаимодействия по предоставлению комплексной транспортной услуги представлена на рисунке 5.1.
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Рисунок 5.1– Схема предоставления комплексной транспортной услуги

Для того чтобы получить наибольший эффект от предоставления комплексной транспортной услуги и привлечь наибольшее количество клиентов, необходимо чтобы как можно больше потенциальных клиентов узнало о предоставляемых компаниях услугах, для этого нужно эффективно выстроить рекламную компанию опираясь на все основные методы продвижения транспортной услуги.

Основными методами продвижения транспортной услуги являются: реклама в прессе, реклама в средствах массовой информации (СМИ), размещение рекламы на рекламных щитах, реклама по средствам телефонных звонков, реклама в Интернете, реклама на транспортных средствах.

Реклама о  перевозках в СМИ – слишком дорогая и рассчитана на домохозяек, но никак не бизнесменов, директоров торговых компаний, частных предпринимателей и других клиентов транспортных компаний. Наружная реклама  про транспортные услуги в виде билбордов (рекламных щитов), также является очень дорогостоящей, и больше подходит для промо-акций торговых центров, и к тому же становится все менее привлекательной: администрации крупных городов все активнее борются с уличной рекламой, вводя конкретные ограничения на установку новых щитов, что сказывается на стоимости рекламы. Реклама транспортных  услуг  в прессе, более доступна по стоимости, но с каждым годом все менее востребована в деловых кругах, предпочитающих бумажным изданиям Интернет.

Таким образом, именно реклама  грузовых перевозок и продвижение предоставляемых транспортных услуг в Интернете, становится сегодня приоритетным направлением для ведущих участников международного рынка грузоперевозок. 

Размещение рекламы про перевозки в Интернете выгодно отличается от других способов рекламы, как с точки зрения финансовых затрат, так и степенью покрытия целевой аудитории – грузовладельцев, нуждающихся в предоставлении грузоперевозок  и  профессиональных  транспортных услуг.

В частности, это обусловлено доступностью подключения к Интернету, стремительным ростом и охватом аудитории – многие грузовладельцы и заказчики перевозок  ищут свободный, попутный  транспорт под свои грузы как раз в Интернете, тогда как газеты объявлений уходят в прошлое, и уступают по окупаемости,  качественной отдачей рекламы в Интернете.

На сегодняшний день в Интернете существует множество способов рекламы для таких услуг как грузоперевозки: контекстная реклама, размещение ссылок и баннеров на популярных и тематических Интернет-ресурсах,  досках объявлений, активное присутствие представителей транспортных компании в блогах и социальных сетях, специализированных транспортных форумах, продвижение сайтов  о перевозках в поисковиках (Google, Yandex) посредством SEO-оптимизации и т.д. 

Новой популярной тенденцией продвижения перевозок в Интернете является создание страницы транспортно-логистической  компании, и личного кабинета на специализированных Интернет-ресурсах. 

Кроме того, специалистов транспортно-логистической компании нужно не только стимулировать материально, но и следить за тем, чтобы они по мере возможностей посещали различные семинары и тренинги, посвященные специфике работы в данной отрасли.

Для достижения успехов в работе необходимо использовать все виды рекламы в разных сочетаниях. Только методом проб можно найти оптимальное для компании решение по размещению рекламы в различных изданиях и средствах. Кроме этого, необходимо постоянно стремиться разрабатывать и претворять в жизнь новые рекламные концепции для продвижения организации на рынке транспортных услуг. Только постоянное совершенствование рекламы услуг по грузоперевозкам в сочетании с безупречной деятельностью способно вывести транспортную компанию на лидирующие позиции в отрасли.

5.1.1 Определение экономической эффективности от предоставления комплексной транспортной услуги

Экономический эффект от внедрения комплексной транспортной услуги будет состоять из трех элементов [9,10]:

1)  увеличение доходов на величину экспедиторского вознаграждения;

2) дополнительные доходы от оказания новых нетранспортных услуг; (эмпирически полученная величина – увеличение доходов примерно на 15 %);
3) привлечение на железнодорожный транспорт дополнительных объемов перевозок, в т.ч. высокодоходных грузов «ушедших» ранее на другие виды транспорта именно по причине низкого уровня сервиса РЖД.
С контейнерного пункта станции Безымянка контейнера отправляют на расстояние от 2000 км и стоимость отправки от 40000 рублей. Расчет будем производить для минимальных значений.
Годовая прибыль от отправки контейнеров со станции определяется по формуле:
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где  
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 - количество погруженных контейнеров за год;
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Количество погруженных за год контейнеров определяется по формуле:
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где 
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 - количество погруженных контейнеров за сутки;
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Экономический эффект от увеличения доходов на величину экспедиторского вознаграждения составит 5% от основного дохода:
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Экономический эффект от дополнительных доходов за оказания новых нетранспортных услуг эмпирически полученная величина – увеличение доходов примерно на 15 %:
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Общий экономический эффект от введения комплексной транспортной услуги составит: 
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5.2 Организация развоза контейнеров местным контейнерным поездом

Для повышения качества предоставления транспортных услуг по перевозке контейнеров, необходимо развитие перспективной технологии концентрации контейнеропотоков на регулярных контейнерных поездах между крупными терминалами с постепенным сокращением объемов перевозок в составе сборных поездов. Технология контейнерных отправок представлена в таблице 5.1.
Таблица 5.1 – Технология контейнерных отправок
	Существующая технология:

1. подача контейнерной платформы под погрузку на контейнерную площадку;

2. погрузка контейнера; 

3. формирование сборного поезда;

4. следование сборного поезда до станции переработки составов;

5. формирование нового сборного поезда;

6. следование сборного поезда до станции назначения;

7. расформирование поезда и подача вагона на разгрузку на контейнерную площадку.
	Перспективная технология:

1. местный контейнерный поезд подается под погрузку на контейнерную площадку;

2. местный контейнерный поезд по готовности следует на терминал г. Москва;

3. перегрузка контейнеров на маршрутные контейнерные поезда, следующие до станций Хабаровск-2, Санкт - Петербург, Первая речка;

4. следование маршрутного контейнерного поезда до станций регионов назначения;

5. расформирование поездов и подача вагонов на разгрузку на контейнерную площадку.

	Технологические особенности местных контейнерных поездов:

- преимущественно односистемные локомотивы;

            - длина поезда 300-500 м;


Продолжение таблицы 5.1
	- масса поезда до 1400 т;

- выделение каждому такому поезду отдельного расписания движения (нитки графика);

- использование существующего подвижного состава или нового подвижного состава с пониженной нагрузкой на ось;

- маршрутная скорость от 350 до 700 км/сутки.


Основными достоинствами новой технологии являются: 

· отказ от формирования поезда на станции отправления в пользу поезда постоянного формирования позволяет экономить временные и материальные ресурсы за счет существенного уменьшения маневровой работы и ряда подготовительных операций; 

· сокращение затрат времени на переработку состава на участковых и сортировочных станциях, а также исключение возможных повреждений вагонов, контейнеров и груза в процессе сортировочной и маневровой работы; 

· высокая маршрутная скорость доставки контейнеров между терминалами за счет использования маршрутных контейнерных поездов, в т.ч. ускоренных, регулярно следующих по жесткой нитке графика движения с удлиненными гарантийными плечами следования вагонов и минимальными простоями на промежуточных станциях; 

· сокращение затрат времени на расформирование поезда и подачу вагонов под грузовые операции за счет сокращения маневровой работы. 
В настоящие время с контейнерного пункта станции Безымянка контейнеры перевозятся фитинговыми платформами длиной 14 м по осям сцепки вместимостью 2 ДФЭ. Минимальная длина местного контейнерного поезда в этих условиях составляет 21 вагон. 

Основные объемы контейнеропотоков с контейнерного пункта станции Безымянка приведены в таблице 5.2.

Таблица 5.2 -  Количество контейнеров по направлениям, отправленных с контейнерного пункта станции Безымянка за 2014 год
	Станции назначения
	Количество контейнеров ДФЭ

	Хабаровск
	598

	Клещиха
	574

	Первая речка
	346

	Новорос (ЭКС)
	326

	Батарейная
	320

	Алма-Ата
	306

	Черниковка
	297

	Пенза
	230

	Базаиха
	190

	Ташкент
	126

	Тальцы
	126

	Сатка 
	120

	Уссурийск
	118

	Благовещенск
	108

	Владивосток
	108

	Новый порт
	96

	Череповец
	90

	Рига - Пречу
	90

	Чита-1
	80

	Комсомольск – На - Амуре
	78

	Лабытнанги
	70

	Усинск 
	60

	Ульяновск
	58

	Томск
	32


Предлагается отправлять контейнеры с контейнерного пункта станции Безымянка в направлениях Хабаровск-2, Первая речка, Новый порт (Санкт-Петербург) местным контейнерным поездом ОАО «Трансконтейнер» до те​рминала в Москве, а дальше в существующих контейнерных поездах ОАО «Трансконтейнер» до станций назначения. Периодичность отправления контейнерных поездов с терминала города Москва до Хабаровск-2 – еженедельно по пятницам, Первая речка – еженедельно по понедельникам и четвергам, Новый порт (Санкт-Петербург) - ежедневно. Стоимость и сроки доставки контейнеров приведены в таблице 5.3, 5.4.

Для определения частоты формирования местных контейнерных поездов с контейнерного пункта станции Безымянка было построено календарное планирование приема контейнеров, которое приведено в таблицах 5.5, 5.6, 5.7, и выявлено что оптимальным будет являться отправка местного контейнерного поезда раз в 14 дней.

Таблица 5.3 – Сравнение стоимости и сроков доставки контейнеров

	Отправка 
	Контейнерная комплектом на вагон
	Контейнерный поезд 

	Скорость перевозки 
	грузовая
	большая
	*

	Принадлежность контейнера 
	Оператора

	Принадлежность фитинговой платформы 
	

	
	Стоимость отправки руб.

	Хабаровск-2
	80 077,16
	120 165,3
	101 506,19

	Срок доставки
	22
	18
	10

	Первая речка
	84 696,86
	127 094,26
	105 894,91

	Срок доставки
	23
	20
	11

	Санкт-Петербург
	37 397,74
	56 145,58
	60 960,74

	Срок доставки
	10
	8
	4


Таблица 5.4 - Сроки доставки контейнерным поездом

	Маршрут поезда
	Расстояние
	Срок доставки контейнерным

поездом
	Нормативный срок доставки
	Номер поезда
	Регулярность

отправления

	
	км
	суток
	суток
	
	

	Самара
	-
	Москва
	1099
	3
	7
	-
	раз в 14 дней

	Москва
	-
	Хабаровск-2
	8428
	7
	24
	24
	раз в 7 дней

	Москва
	-
	Первая речка
	9180
	8
	25
	44
	2 раза в 7 дней

	Москва
	-
	Санкт-Петербург
	1130
	0,75
	7
	180
	ежедневно


Таблица 5.5 – Распределение контейнеропотоков по назначениям плана формирования для крупнотоннажных контейнеров
	Назначения плана формирования
	Суточный контейнеропоток
	Месячный контейнеропоток,

конт./мес.

	
	%
	конт./сут
	

	Станции назначения
	Хабаровск-2
Первая речка
Санкт-Петербург
	52

40

8
	2

2

1
	50

38

8

	Итого
	100
	5
	96


Таблица 5.6 – Календарное расписание приема крупнотоннажных контейнеров
	
	Числа месяца

	Станция назначения
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	Итого

	Хабаровск-2
	2
	1
	2
	1
	2
	2
	2
	1
	2
	1
	2
	1
	2
	2
	2
	1
	2
	1
	2
	1
	2
	2
	2
	2
	1
	2
	2
	2
	1
	2
	50

	Первая речка


	1
	2
	1
	1
	2
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	1
	1
	2
	1
	38

	Санкт-Петербург
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1
	-
	8


Таблица 5.7 – Предлагаемое календарное расписание приема крупнотоннажных контейнеров
	
	Числа месяца

	Станция назначения
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	27
	28
	29
	30
	Итого

	Хабаровск-2
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	25
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	25
	-
	-
	-
	50

	Первая речка


	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	19
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	19
	-
	-
	-
	-
	38

	Санкт-Петербург
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	4
	-
	-
	-
	-
	8


Для обоснования экономической целесообразности отправки местного контейнерного поезда с контейнерного пункта станции Безымянка в рамках дипломного проекта был проведен расчет себестоимости методом единичных расходных ставок и расчет экономического эффекта для перевозчика.
Расчет основных измерителей эксплуатационной работы, связанной с добавлением в график контейнерных поездов регулярного обращения, ведется на основе качественных показателей, приведенных в таблице 5.8.

Поскольку рассматриваемый участок полностью электрифицирован, все расходные ставки и показатели, разделяемые в отчетности по видам тяги, взяты для электровозной тяги.

Средняя доля пробега поезда с порожними контейнерами в общем пробеге принята на уровне 10%, исходя из того, что для безусловного удовлетворения требований грузоотправителей при увеличении объемов перевозок будет неизменно планироваться определенный резерв «слотов» под порожние контейнеры.
Таблица 5.8 - Основные показатели, используемые при расчете себестоимости методом единичных расходных ставок

	Показатель
	Обозначение
	Единица
измерения
	Расчетное значение 

	1
	2
	3
	4

	Длина маршрута перевозки по российским железным дорогам
	
[image: image58.wmf]L


	км
	1099

	Составность поезда
	
[image: image59.wmf]m


	вагонов
	21

	Доля пробега с порожними контейнерами к груженому
	
[image: image60.wmf]a


	
	0,1

	Частота движения челночных поездов в k-м году 
	
[image: image61.wmf]k

n


	поездов в сутки
	0,14

	Коэффициент корректировки измерителя «вагоно-км» в части инфраструктурной составляющей
	
[image: image62.wmf]вагон
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	0,34

	Коэффициент вспомогательного пробега поездных локомотивов по отношению к их пробегу в голове поездов
	
[image: image63.wmf]всп
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	0,135

	Коэффициент пробега локомотива в одиночном следовании по отношению к пробегу локомотивов в голове поездов
	
[image: image64.wmf]од
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	0,075


Продолжение таблицы 5.8
	Количество 20-футовых контейнеров на платформе
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	штук
	2

	Средний вес 20-футового груженого контейнера (брутто)
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	20

	Средний вес 40-футового порожнего контейнера
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	2

	Масса тары фитинговой платформы
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	Средняя масса локомотива
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	205

	Среднесуточный пробег локомотива
	
[image: image70.wmf]l
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	км
	900

	Средняя участковая скорость
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	км/час
	50

	Вспомогательное время работы локомотивных бригад, отнесенное на 1 км линейного пробега
	
[image: image72.wmf]всп
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	час
	0,01

	Удельный расход электрической энергии на измеритель 10000 т-км брутто
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	кВт·ч
	148,9


При расчетах себестоимости транспортной услуги для перевозчика учитывалось, что расходы в части вагонной и контейнерной составляющих полностью ложатся на организатора перевозки (ОАО «Трансконтейнер»). Соответственно, не принимаются во внимание расходы, связанные с измерителем «вагоно-часы» (связаны с амортизацией вагонов и контейнеров), а расходы, соотносимые с измерителем «вагоно-километры», корректируются на статьи номенклатуры расходов, связанных с плановым текущим и капитальным ремонтом вагонов и контейнеров (коэффициент 
[image: image74.wmf]вагон

k

).
Способы определения отдельных калькуляционных измерителей изложены в таблице 5.9.

Поскольку регулярный местный контейнерный поезд представляет собой кольцевой маршрут, проходящий технические станции без переработки, не принимаются к расчету затраты, связанные с начально-конечными операциями, затраты связанные с измерителями «количество грузовых отправок» и «количество погруженных вагонов».
Таблица 5.9 - Способы определения отдельных калькуляционных измерителей

	№ п/п
	Показатель
	Размерность
	Величина измерителей

	1
	2
	3
	4

	1
	Вагоно-километры в груженом состоянии
	ваг.-км
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	2
	Вагоно-километры в порожнем состоянии
	ваг.-км
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	3
	Вагоно-километры итого
	ваг.-км
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	4
	Локомотиво-километры в голове поездов груженые
	лок.-км
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	5
	Локомотиво-километры в голове поездов порожние
	лок.-км
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	6
	Локомотиво-километры в голове поездов
	лок.-км
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	7
	Локомотиво-километры вспомогательного пробега груженые
	лок.-км
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	8
	Локомотиво-километры вспомогательного пробега порожние
	лок.-км
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	9
	Локомотиво-километры вспомогательного пробега
	лок.-км
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	10
	Локомотиво-километры груженые итого
	лок.-км
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	11
	Локомотиво-километры порожние итого
	лок.-км
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	12
	Локомотиво-километры итого
	лок.-км
	
[image: image86.wmf])

1

(

365

2

всп

k

n

L

b

+

×

×

×



	13
	Локомотиво-километры в голове поездов и одиночном следовании (часть текущих издержек по приему и отправлению поездов)
	лок.-км
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	14
	Тонно-километры брутто вагонов
	т-км
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	15
	Тонно-километры брутто локомотивов
	т-км
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Продолжение таблицы 5.9
	1
	2
	3
	4

	16
	Тонно-километры брутто итого
	т-км
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	17
	Вагоно-часы
	ваг.-ч
	0

	18
	Локомотиво-часы
	лок.-ч
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	19
	Бригадо-часы локомотивных бригад
	бр.-ч
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	20
	Киловатт-часы электроэнергии на тягу поездов
	кВт-ч
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	21
	Килограммы условного топлива на тягу поездов
	кг
	0

	22
	Локомотиво-часы маневровых локомотивов
	лок.-ч
	время на подачу * число подач

	23
	Количество грузовых отправок
	шт.
	0

	24
	Количество отправленных (загруженных) вагонов
	шт.
	0


Расчет расходов, относимых на отдельные измерители, при организации обращения регулярного местного контейнерного поезда Безымянка-Москва приведен в таблице 5.10. Расходные ставки взяты согласно данным Куйбышевской железной дороги за 2014 год.

Таблица 5.10 – Расходы, приходящиеся на отдельные измерители при организации обращения регулярного местного контейнерного поезда Безымянка-Москва

	Наименование
измерителей
	Расчетное значение измерителя
	Расходная ставка на единицу измерителя, руб.
	Величина зависящих расходов, связанных с измерителем, руб.

	1
	2
	3
	4

	Вагоно-километр
	801949
	0,07
	56136

	Вагоно-час грузовых вагонов рабочего парка
	0
	80,80
	0


Продолжение таблицы 5.10
	1
	2
	3
	4

	Локомотиво-км при электротяге
	127481
	12,73
	1622833

	Локомотиво-км при теплотяге
	0
	41,86
	0

	Локомотиво-час поездных электровозов
	3220
	137,80
	443716

	Локомотиво-час поездных тепловозов
	0
	231,71
	0

	Бригадо-час электровозных бригад
	3622
	680,17
	2463576

	Бригадо-час тепловозных бригад
	0
	731,71
	0

	Грузовая отправка
	0
	191,57
	0

	Погруженный грузовой вагон
	0
	181,50
	0

	Киловатт-час на тягу поездов
	2107239
	3,46
	7291047

	Килограмм топлива на тягу поездов
	0
	19,08
	0

	Локомотиво-час маневровой работы
	36
	1724,37
	62 077

	Тонно-километры брутто вагонов и локомотивов
	166272463
	0,01063
	1767476

	Итого зависящих расходов
	13706861

	Норма начисления условно-постоянных расходов, %
	98

	Итого расчетная себестоимость перевозки
	27139585


Экономический эффект для перевозчика складывается из экономии на условно-постоянных (независящих) расходах при имеющихся резервах пропускной способности и увеличении чистого дохода (прибыли) за счет привлечения дополнительных объемов перевозок. Оценка экономического эффекта, исходя из полученных расчетных данных по себестоимости перевозок, приведена в таблице 5.11. 
Таблица 5.11 - Расчет экономического эффекта для перевозчика
	Показатель
	Единица
	

	1
	2
	3

	Объем перевозки 40-футовых контейнеров
	контейнер
	1148

	   из них порожних (10%)
	контейнер
	115

	Доходы перевозчика согласно Прейскуранту №10-01
	руб.
	114 629 222


Продолжение таблицы 5.11
	1
	2
	3

	доходы без НДС
	руб.
	93 995 962

	Себестоимость перевозки в части зависящих расходов
	руб.
	13 706 861

	Полная себестоимость перевозки
	руб.
	27 139 585

	Прибыль от перевозки
	руб.
	66 856 377


Основную часть затрат организатора перевозки будет составлять оплата услуг перевозчиков, перегрузочных терминалов, а также затраты по прочим необходимым операциям в пути, которые приведены в таблице 5.12. Поскольку данные затраты не подконтрольны организатору перевозки, их можно условно считать фиксированными для маршрута блок-поезда. 

Таблица 5.12 – Оплата транспортных услуг организатором перевозки
	Статья затрат
	Груженый контейнер, руб.
	Порожний контейнер, руб.

	Обработка на контейнерном пункте в Самаре
	1 724,37
	1 724,37

	Перевозка Самара - Москва 
	6 774,10
	5 596,70

	Перевозка Москва – Хабаровск-2
	29 749, 80
	25 624,30

	Перевозка Москва-Первая речка
	32 319,80
	27 864,50

	Перевозка Москва-Санкт-Петербург
	6 919,10
	5 723,00

	Сбор на охрану при перевозке
	260,00
	0,00

	Обработка на терминале в Москве
	4 563,00
	520,00

	ИТОГО фиксированные затраты организатора
	82 310,17
	67 052,87


Чистая выгода грузоотправителей оценивается, исходя из сокращения величины грузовой массы «в пути», и соответствующего уменьшения стоимости поддержания необходимых размеров оборотного капитала (по ставке краткосрочного коммерческого кредита). 

Для оценки данного эффекта введем следующие обозначения: 
М – среднегодовая стоимость грузовой массы «в пути», руб.;

mгод – годовой объем перевозок в контейнерах, ДФЭ;

Рконт – средняя стоимость груза в 20-футовом контейнере, руб.;
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Δt – средняя величина сокращения времени перевозки по сравнению с существующим вариантом (смешанным автомобильно-морским сообщением), суток;

d – стоимость поддержания «омертвленного» в запасах оборотного капитала (для оценки данной величины берется средняя рыночная ставка краткосрочного коммерческого кредита), %.

Тогда экономический эффект для грузоотправителя можно рассчитать по формуле:
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Таблица 5.13 – Расчет экономического эффекта для грузоотправителя от сокращения грузовой массы "в пути"

	Показатель
	Единица
	Экономический эффект

	1
	2
	3

	Годовой объем перевозок груженых контейнеров 
	ДФЭ
	1148

	Средняя стоимость груза в объеме 20-футового контейнера
	руб.
	500 000

	Среднее сокращение времени доставки контейнера
	суток
	12


Продолжение таблицы 5.13
	1
	2
	3

	Рыночная ставка краткосрочного коммерческого кредита
	% годовых
	14%

	Экономический эффект от сокращения грузовой массы "в пути"
	руб.
	2 531 507


Таким образом, в результате отправки местного контейнерного поезда с контейнерного пункта станции Безымянка: перевозчик - привлекает дополнительный объем перевозок высокодоходных грузов; транспортный агент (ОАО «РЖД Логистика», ОАО «Трансконтейнер») – благодаря качественным параметрам новой транспортной услуги может на равных конкурировать с ведущими игроками глобального транспортного рынка на одном из наиболее перспективных секторов; грузоотправитель - получает альтернативный канал доставки, конкурентоспособного существующим, по параметрам цены и качества, и сроку доставки. Экономический эффект от отправки местного контейнерного поезда с контейнерного пункта станции Безымянка для основных участников перевозки приведен в таблице 5.14.
Таблица 5.14 – Экономический эффект от отправки местного контейнерного поезда с контейнерного пункта станции Безымянка
	Составляющие экономического эффекта
	рублей

	Экономический эффект для перевозчика 
	66 856 377

	Экономический эффект для транспортного агента
	1 258 476

	Экономический эффект для грузоотправителей
	2 531 507

	Итого 
	70 646 360


5.3 Организация работы контейнерного пункта станции Безымянка с мелкими отправками
В связи с выводом из эксплуатации среднетоннажных контейнеров в октябре 2011 г. начат проект «РЖД-Экспресс» по  удовлетворению потребностей грузовладельцев в перевозках мелких партий грузов, основой которого является консолидация отправок мелких партий грузов на складах Куйбышевской дирекции по управлению терминально-складским комплексом (ДМ) и перевозка их сборными отправками в крупнотоннажных контейнерах или крытых вагонах. В этом случае, благодаря возможности осуществлять поставки мелкими и более частыми партиями с оптимальными маршрутами доставки, достигается значительное сокращение транспортных расходов и ненужных страховых запасов у потребителей. Организатором перевозок выступает ОАО «РЖД Логистика». 

ДМ оказывает клиенту услуги по завозу и вывозу, приему, выдаче, погрузке и выгрузке, сортировке, временному хранению грузов, подготовке перевозочных документов. ОАО «ТрансКонтейнер» по договору с ОАО «РЖД Логистика» предоставляет крупнотоннажные контейнеры для перевозок консолидированных партий грузов. Технология взаимодействия грузовладельцев со всеми участниками перевозки мелких партий грузов представлена на рисунке 5.2.
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Рисунок 5.2 - Технология взаимодействия грузовладельцев со всеми участниками перевозки мелких партий грузов

В рамках проекта «РЖД Экспресс» проводится работа по  информированию грузовладельцев о предоставлении новой услуги по перевозке мелких партий грузов, организации оперативного взаимодействия по формированию сборных контейнеров на опорных станциях, в том числе путем завоза грузов силами ДМ с других ближайших контейнерных площадок, обеспечению первоочередного выделения крупнотоннажных контейнеров для формирования сборных перевозок мелких партий грузов по заявкам ОАО «РЖД Логистика».

При таком подходе технология доставки мелких отправок должна состоять из следующих этапов:
I вариант
1. Прием мелкой отправки от грузоотправителя в крытый экспедиторский склад, где производится комплектование полной контейнерной отправки;

2. Формирование сборного контейнера и отправление его на станцию назначения;

3. Получение контейнера, доставка его на склад и расформирование его (выгрузка неполной контейнерной отправки в склад);

4. Выдача груза грузополучателю из экспедиторского склада.
Схема данной технологии мелких отправок приведена на рисунке 5.3.

Рисунок 5.3 - Схема I варианта технологии мелких отправок

II вариант
1. Отправитель заказывает услугу доставки мелкой отправки у экспедиторской (логистической) компании, в качестве которой может выступать, в том числе, ОАО «РЖД Логистика».

2. Отправитель собственным транспортом или транспортом экспедиторской компании доставляет отправку на склад экспедиторской компании, где из отправок формируется сборный контейнер.

3. Экспедиторская компания собственным транспортом доставляет его на контейнерную площадку, где контейнер грузится на поезд.

4. Прямые сборные контейнеры доставляются на терминал или контейнерную площадку станции назначения, где его автотранспортом забирает экспедиторская компания.

5. Экспедиторская компания растаривает контейнер и автотранспортом доставляет отправки получателям.

Схема данной  технологии мелких отправок приведена на рисунке 5.4.

Рисунок 5.4 - Схема II варианта технологии мелких отправок

6 Безопасность и экологичность проекта

6.1 Решение вопросов охраны труда при организации технологического процесса на станции

Трудовой Кодекс Российской Федерации устанавливает гарантии осуществления права трудящихся на охрану труда и обеспечивает единый порядок регулирования отношений в области охраны труда между работодателями и работниками на предприятиях, в учреждениях и организациях всех форм собственности независимо от сферы хозяйственной деятельности и ведомственной подчиненности и направлены на  создание условий  труда, отвечающим  требованиям сохранения жизни и здоровья работников в процессе трудовой деятельности и в связи с ней. Государство гарантирует работникам их права на труд в условиях, соответствующих требованиям охраны труда. Условия труда, предусмотренные трудовым договором (контрактом), должны соответствовать требованиям охраны труда. В случае причинения вреда жизни и здоровью работников при исполнении им трудовых обязанностей возмещение указанного вреда осуществляется в соответствии с законодательством РФ.

В соответствии  со  статьей № 212 ТК РФ работодатель обязан обеспечить безопасность работников при эксплуатации зданий, сооружений, оборудования; соответствующие требованиям охраны труда условия труда на каждом рабочем месте; обеспечение работников сертифицированными средствами индивидуальной и коллективной защиты; режим труда и отдыха работников в соответствии с законодательством РФ; обучение безопасным методам и приемам выполнения работ и оказанию первой медицинской помощи пострадавшим на производстве, инструктаж по охране труда, недопущение к работе лиц, не прошедших в установленном порядке указанные обучение, инструктаж, стажировку и проверку знаний требований охраны труда; организацию контроля за состоянием условий труда на рабочих местах; проведение аттестации рабочих мест по условиям труда с последующей сертификацией; проведение за счет собственных средств обязательных предварительных и периодических медицинских осмотров работников; расследование в установленном порядке несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний; обязательное социальное страхование работников от несчастных случаев на производстве и профессиональных заболеваний; ознакомление работников с требованиями охраны труда; наличие комплекта нормативных документов, содержащих требования охраны труда.

В соответствии со статьей № 214 ТК РФ  работник обязан:

· соблюдать требования охраны труда,

· правильно применять коллективные и индивидуальные средства защиты,

· немедленно сообщать своему непосредственному руководителю  о любом несчастном случае, происшедшем на производстве, о  признаках  профессионального заболевания, а также о ситуации, которая создает угрозу жизни и здоровью людей,

· проходить обучение безопасным методам и приемам выполнения работ, инструктаж по охране труда, стажировку на рабочем месте и проверку знаний требований охраны труда,

· проходить обязательные предварительные (при поступлении на работу) и периодические (в течение трудовой деятельности) медицинские осмотры (обследования).

В соответствии с п.13   главы №3 Правил технической эксплуатации железных дорог РФ  каждый работник железнодорожного транспорта должен соблюдать правила и инструкции по охране труда, пожарной безопасности, установленные для выполняемой ими работы.

За нарушения требований охраны труда предусмотрены следующие виды ответственности:

· Административная;

· Дисциплинарная;

· Материальная;

· Уголовная. 

При работе на станции на работников могут воздействовать следующие опасные и вредные производственные факторы:

· движущийся подвижной состав и транспортные средства;

· движущиеся машины, механизмы, элементы подъемно - транспортного и другого оборудования;

· перемещаемые изделия, заготовки и материалы;

· повышенное значение напряжения электрической цепи, замыкание которой может произойти через тело человека;

· повышенная загазованность и запыленность воздуха рабочей зоны;

· повышенный уровень шума на рабочем месте;

· электромагнитные излучения постоянных полей и полей промышленной частоты;

· недостаточная освещенность рабочей зоны;

· повышенная или пониженная температура, влажность и подвижность воздуха рабочей зоны;

· повышенная или пониженная температура поверхностей оборудования;

· химический фактор;

· нервно-психические перегрузки при выполнении работ на железнодорожных путях.

При работе на персональной электронной вычислительной машине (ПЭВМ) на работника могут оказывать действие следующие опасные и вредные производственные факторы:

· повышенные уровни электромагнитного излучения;

· повышенный или пониженный уровень освещенности;

· повышенная яркость светового изображения;

· повышенное значение напряжения в электросети, замыкание которой может пройти через тело человека;

· напряжение зрения, внимания, длительные статические нагрузки.

При следовании к месту работы необходимо переходить железнодорожные пути по настилу маршрута служебного прохода.

При отсутствии настила, пути следует  переходить  под прямым углом, не наступая на головки рельсов и стрелочные переводы, предварительно убедившись в отсутствии  приближающегося поезда. Обходить подвижной состав следует на расстоянии не ближе 5 м, а между расцепленными вагонами - не менее 10 м. При следовании вдоль железнодорожных путей  необходимо  находиться  на  обочине или посередине широкого междупутья на расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса. При  переходе через  путь, занятый  подвижным  составом, пользоваться  переходными площадками грузовых вагонов или тамбурами пассажирских  вагонов.  Входить в вагон или локомотив или выходить из вагона и локомотива необходимо при полной остановке поезда, лицом к вагону  или  локомотиву, руки должны быть свободны, держаться обеими руками за поручни.  

При обрыве контактного провода запрещается касаться опор контактной сети. При  обнаружении  оборванного контактного провода необходимо принять меры к тому, чтобы никто не приближался к нему на расстояние менее 8 м, и сообщить о случившемся дежурному по станции. Лица, оказавшиеся на расстоянии менее 8 м от лежащего на земле  провода, должны  выходить из опасной зоны шагового напряжения маленькими шагами (0,1 м), не отрывая ног от земли.

Работники станции, работа которых связана с нахождением на железнодорожных путях, обязаны носить специальную одежду и обувь установленного образца, сигнальный жилет и быть одетыми так, чтобы одежда не мешала движениям, а пуговицы были застегнуты. Головной убор не должен ухудшать слышимость звуковых сигналов.

Проследование  негабаритных  или  опасных  мест,  переездов  осуществляется с особой осторожностью.  При  маневровых  передвижениях  вагонами  вперед  у негабаритных  и  опасных  мест,  высоких  платформ  составитель  поездов  обязан  остановить  маневровый  состав,  сойти  с  подножки  вагона,  определить  безопасность  движения,  пройти  переезд,   негабаритное  место  по  обочине  пути  и  из  безопасного  места дать  команду  машинисту  маневрового  локомотива  на  движение.  После  проследования  вагонами  негабаритного  (опасного)  места  дать  команду  машинисту  маневрового  локомотива на  остановку,  подняться  на  специальную подножку вагона и  дать  команду  машинисту  на  движение. 

Проезд  ворот  разрешается только  после  проверки  составителем  поездов  их  надежной  фиксации в  открытом  положении.

6.1.1 Расчет защиты от шума путем лесонасаждений

Для защиты от шума при проектировании железных дорог необходимо предусматривать в городах обходные линии для пропуска транзитных грузовых поездов без захода в город, размещать сортировочные станции за пределами населенных пунктов, а технические станции и парки резервного подвижного состава  - за пределами селитебной территории. Вне этой территории должны проходить железнодорожные линии для грузовых перевозок и подъездные пути.

При новом строительстве требуется отделять железнодорожные линии и станции от жилой застройки городов и других населенных пунктов разрывами. Предусмотренные нормами санитарные разрывы 100 м в городах и 50 м в поселках от железнодорожных линий до жилой застройки недостаточны. Сортировочные, пассажирские и грузовые станции должны находиться от жилой зоны на расстоянии не менее 300 м.

При установке шумопоглощающих экранов вдоль железной дороги на расстоянии 2,5 м от оси пути, имеющих минимальную высоту 1,5 м и шумопоглощающее покрытие на внутренней стороне, уровни шума проходящих поездов могут быть снижены на 10 дБА на расстоянии до 100 м. К сожалению, на больших городах этот метод мало используется.

Изгороди, деревья и другие посадки приводят к аналогичному эффекту при достаточной ширине посадок. В соответствии с расчетами полоса зеленых насаждений шириной 50 м снижает уровень шума на 5 - 10 дБА.

Исследование генерирования и способов уменьшения шума от движущегося подвижного состава имеет большое значение в решении проблемы защиты окружающей среды.

Совершенствование конструкций подвижного состава сопровождается понижением уровня шума. Так, эксплуатировавшиеся ранее пассажирские поезда при скорости 130 км/ч на стыковом пути создавали шум, уровень которого достигал 92 дБА на расстоянии 25 м от пути. Снижение шума в источнике его возникновения может быть достигнуто на железнодорожном транспорте: заменой звеньевого пути бесстыковым с упругими прокладками между рельсами и шпалами; проведением комплекса работ, обеспечивающих снижение шума от локомотивов и вагонов; заменой пневматических горочных замедлителей гидравлическими; переоборудованием системы громкоговорящего (паркового) оповещения другими видами связи; уменьшением числа подаваемых звуковых сигналов; ограждением железнодорожных путей; строительством переездов в двух уровнях и т. д.

Однако главной защитой от шума железной дороги являются лесонасаждения. Лесные насаждения вдоль железных дорог создают для их защиты от снежных и песчаных заносов, сильных ветров, водной эрозии и т.п. Это эффективное, надежное и долговечное средство защиты.

Лесные насаждения, создаваемые вдоль железных дорог, выполняют разносторонние защитные функции, но в зависимости от их основного назначения подразделяются на следующие виды: снегозадерживающие, ветроослабляющие, пескозащитные, почвоукрепительные, противоэрозионные, оградительные, озеленительные и др.

Насаждения имеют большое эстетическое, санитарно – гигиеническое значение, улучшают микроклимат, защищают сельскохозяйственные поля от ядовитых веществ, способствуют повышению урожая на прилегающих полях. Они выполняют природоохранную, средозащитную роль, за счет повышения аккумулятивной способности.

При проектировании любого вида защитного лесонасаждения необходимо учитывать, что каждое из них может выполнять многообразные защитные функции, т.е. быть универсальным по своему назначению. В связи с этим защитные лесные насаждения должны удовлетворять следующим основным требованиям: полностью задерживать на минимально необходимой ширине полосы земельного отвода расчетное количество метелевого снега; вступать в эксплуатацию в наиболее короткий срок; состоять из наиболее ценных и долговечных древесных пород; как можно меньше повреждаться от снегоотложений; предупреждать выход скота на железнодорожное полотно и автомобильные трассы; создавать условия для максимальной механизации лесокультурных работ, обеспечивать возможность непрерывного защитного действия в период лесовосстановительных мероприятий; обладать наибольшей, по сравнению с другими видами защит, экономической эффективностью и наименьшим сроком окупаемости капитальных вложений.

В соответствии с ведущими защитными функциями все виды защитных насаждений железных дорог подразделяют на типы: водоохранные, почвозащитные, ландшафтнозащитные, рекультивирующие и шумозащитные. 

Водоохранные лесные насаждения (кроме охраны водных объектов в полосах отвода) регулируют и улучшают качество вод поверхностного стока, формирующихся на склонах придорожных ландшафтов. Эти насаждения регулируют талые и ливневые воды, предупреждая загрязнение ближайших водных объектов.

Почвозащитные лесные насаждения «прикрывают» прилегающие к их полевым опушкам почвы агроландшафтов, способствуют их продуктивности. При этом на участках, прилегающих к путевым опушкам насаждений, в слое почв 0-20 см происходит определенное накопление цинка и иных металлов. В целом границы повышенного (по сравнению с фоном) накопления валовых форм меди, цинка и марганца размешаются на расстоянии 100-120 м от железнодорожного пути. Но под пологом придорожных лесных полос эти микроэлементы утилизируются древесными растениями, способствуя их росту и развитию. Почвы придорожных лесных полос конденсируют радионуклиды, переносящиеся на пылинках, оседающих в кронах деревьев и накапливающихся в лесной подстилке.

Ландшафтнозащитные лесные насаждения ликвидируют ущерб, наносимый ландшафту, или снижают его проявление (компенсационно-восстановительные компоненты придорожных ландшафтов), маскируют неэстетичные участки. Созданию этого типа лесных насаждений могут предшествовать ландшафтно-инженерные работы по засыпке оврагов, террасированию склонов, строительству ливнепропусков, подпорных стенок и т.п. Обычно таким насаждениям присуще пирамидальное строение, когда низкорослые деревья центрируют вокруг высокорослых видов, расположенных в центральных рядах, а по опушкам размещают кустарники. Структура (одноленточные, двухленточные, многоленточные) ландшафтнозащитных лесных насаждений определяется многофункциональным их предназначением. Они не только обеспечивают безопасное движение поездов, но и предохраняют загрязнение компонентов придорожных ландшафтов, одновременно обеспечивая эстетические потребности пассажиров.
Рекультивирующие насаждения создают: на участках почв, нарушенных при строительстве и ремонте железнодорожных путей и сооружений (где гумусовый слой почв уничтожен или погребен); на заброшенных участках железной дороги; на подъездных путях не работающих предприятий; на деградированных загрязненных, сильноэродированных участках почв, для восстановления их плодородия. Создают их одноленточными, плотной конструкции, что обеспечивает на 10-15 лет утилизацию подвижных форм металлов, образование молодого гумусоподобного вещества в верхних слоях почв и формирование лесной подстилки.

Вдоль дорог по всей России существуют защитные лесные насаждения обеспечивающие: безопасность движения автомобилей; защиту дорожного полотна от заносов снегом и преждевременного разрушения; увеличение срока эксплуатации средств дорожной службы связи и сигнализации; повышение эстетической оценки придорожных ландшафтов; защиту от загрязнения компонентов окружающей среды.
Придорожная лесная полоса представляет собой симметричную композицию из параллельных рядов: опушечных кустарников сопутствующих (два-четыре ряда) и основных (многорядное «ядро» композиции) видов деревьев. Ширина междурядий при этом равна от 3 м до 5 м. Шаг посадки соответственно ранен от 1 до 3 м. Снижение шума при распространении его сквозь плотную полосу лесонасаждений с деревьями высотой не менее 5 м с заполнением подкронового пространства кустарником оценивают коэффициентом ослабления звука полосами лесонасаждений [image: image103.png]


 (дБ/м). Коэффициент [image: image104.png]


 равен снижению уровня звукового давления на 1 м лесополосы и определяется по формуле:
                                              [image: image105.png]


                                              (6.1)                    
где f - среднегеометрическая частота октавной полосы, Гц. 
[image: image106.png]



Рисунок 6.1 – Типовые схемы лесонасаждений от шума: а - при объеме снегоприноса до 25 м3/м; б - до 50 м3/м; в - до 75 м3/м; г - до 100 м3/м; д - до 125 м3/м; е -до 150 м3/м; ж - до 200 м3/м; з - до 250 м3/м; 1 - кустарники низкие; 2 - кустарники высокие; 3 - деревья низкокронные; 4 - деревья высококронные

Устойчивыми видами древесных растений в лесных насаждениях придорожных ландшафтов являются робиния ложноакациевая, ясень ланцетный, тополь черный и белый, дуб черешчатый, клен остролистный, вяз обыкновенный, гледичия обыкновенная, береза повислая.

Рассчитаем уровень снижения шума путем лесонасаждений:

ΒЗЕЛ = 0,013√512 = 0,08 дБ/м

Сделаем вывод о том, что чем ближе расположены полосы лесонасаждений и чем гуще они, тем меньше коэффициент ослабления звука, а, следовательно, лесонасаждения снижают шум от движения транспорта.

6.2. Экологические требования к производственным процессам и производственному оборудованию на предприятиях железнодорожного транспорта

Безопасность производственного оборудования - свойство производственного оборудования сохранять соответствие требованиям безопасности труда при выполнении заданных функций в условиях, установленных нормативно - технической документацией. Безопасность производственного процесса - свойство производственного процесса сохранять соответствие требованиям безопасности труда в условиях, установленных нормативно - технической документацией.

Общие требования безопасности к производственному оборудованию и производственным процессам установлены ГОСТ 12.2.003-91 и ГОСТ 12.3.002-75. Безопасность производственных процессов в основном определяется безопасностью производственного оборудования.

Производственное оборудование должно отвечать следующим требованиям:

1) обеспечивать безопасность работающих при монтаже (демонтаже), вводе в эксплуатацию и эксплуатации, как в случае автономного использования, так и в составе технологических комплексов при соблюдении требований (условий, правил), предусмотренных эксплуатационной документацией. Все машины и технические системы должны быть травмо-, пожаро- и взрывобезопасными; не являться источником выделения паров, газов, пыли в количествах, превышающих на рабочих местах установленные нормы; генерируемые ими шумы, вибрации, ультра- и инфразвук, производственные излучения не должны превышать допустимые уровни;

2) иметь органы управления и отображения информации, соответствующие эргономическими требованиям, и располагаться таким образом, чтобы пользование ими не приводило к повышенной утомляемости, являющейся одной из определяющих причин травматизма. В частности, органы управления должны быть в зоне досягаемости оператора; усилия, которые необходимо к ним прилагать, должны соответствовать физическим возможностям человека; рукоятки, штурвалы, педали, кнопки и тумблеры должны быть спрофилированы таким образом, чтобы они были максимально удобны в использовании. Число и различимость средств отображения информации должны учитывать возможности оператора по ее восприятию и не приводить к необходимости чрезмерной концентрации внимания;

3) иметь систему управления оборудованием, обеспечивающую надежное и безопасное ее функционирование на всех предусмотренных режимах работы оборудования и при всех внешних воздействиях в условиях эксплуатации. Система управления должна исключать создание опасных ситуаций из-за нарушения работающими последовательности управляющих действий.

Основными требованиями безопасности к производственным процессам являются следующие:

- устранение непосредственного контакта работающих с исходными материалами, полуфабрикатами, готовой продукцией и отходами производства, оказывающими вредное действие;

- замена технологических процессов и операций, связанных с возникновением травмоопасных и вредных производственных факторов, процессами и операциями, при которых указанные факторы отсутствуют или обладают меньшей интенсивностью;

- комплексная автоматизация и механизация производства, применение дистанционного управления технологическими процессами и операциями при наличии травмоопасных и вредных производственных факторов;

- герметизация оборудования;

- применение средств коллективной защиты работающих;

- рациональная организация труда и отдыха с целью профилактики монотонности и гиподинамии, а также ограничения тяжести труда;

- своевременное получение информации о возникновении опасных производственных факторов на отдельных технологических операциях;

- внедрение систем контроля и управления технологическим процессом, обеспечивающих защиту работающих и аварийное отключение производственного оборудования;

- своевременное удаление и обезжиривание отходов производства, являющихся источниками травмоопасных и вредных производственных факторов, обеспечение пожаровзрывобезопасности.

Кроме того, ГОСТ 12.3.003-75 устанавливает принципы безопасной организации производственных процессов, общие требования безопасности к производственным помещениям, площадкам, размещению производственного оборудования и организации рабочих мест, к хранению и транспортировке исходных материалов, готовой продукции и отходов производства, к профессиональному отбору и проверке знаний работающих, а также требования к применению работающими средств защиты.

При определении необходимых средств защиты руководствуются действующей системой стандартов безопасности труда (ССБТ) по видам производственных процессов и группам производственного оборудования, используемым в этих процессах.

В рамках системы ССБТ проводятся взаимная увязка, систематизация всей существующей нормативной и нормативно-технической документации по безопасности труда.

В стандартах подсистемы 2 ССБТ «Стандарты требований безопасности к производственному оборудованию» указываются средства коллективной защиты, применение которых необходимо в рассматриваемом производственном оборудовании. Во всех стандартах подсистемы 3 ССБТ «Стандарты требований безопасности к производственным процессам» имеется раздел «Требования к применению средств защиты работающих», определяющий перечень средств индивидуальной защиты.

Общие требования экологичности к производственному оборудованию и процессам установлены СН 1042-73 и стандартами системы «Охрана природы».

Основными нормативными показателями экологичности производственного оборудования и технологических процессов являются предельно допустимые выбросы в атмосферу, предельно допустимые сбросы (ПДС) в гидросферу и предельно допустимые энергетические воздействия (ПДЭВ).

Предельно допустимый выброс в атмосферу (ПДВ) – норматив, устанавливающий содержание загрязняющих веществ в приземном слое воздуха от источника или их совокупности, не превышающего нормативов качества воздуха для населенных мест. Норматив ПДВ направлен на ограничение выбросов и обусловлен тем, что при существующих методах сокращения отходов производства практически невозможно избежать проникновения в атмосферу вредных веществ, которые необходимо уменьшить до уровней, обеспечивающих соблюдение предельно допустимых концентраций (ПДК).

Нормы предельно допустимого сброса веществ в водный объект устанавливают с учетом ПДК веществ, загрязняющих водную среду в местах пользования, ассимилирующей способности водного объекта и оптимального распределения массы сбрасываемых веществ между водопользователями.

Нормативы ПДЭВ являются основой для проведения экологической экспертизы источника. Реализация нормативных показателей источника достигается за счет его совершенствования на этапах проектирования, постановки на производство и эксплуатации.

Контроль учета требований безопасности производится на всех этапах с помощью экспертизы. Порядок экспертизы безопасности проектов на новую технику и технологии и выдачи на них заключений установлен Минтрудом РФ и проводится Государственной экспертизой условий труда с участием органов Санэпидемнадзора РФ, а в некоторых случаях и в других надзорных органах. Применительно к оборудованию и технологическим процессам, имеющим аналоги, как правило, производятся расчетная оценка ожидаемого уровня негативных факторов и сопоставление полученных величин с предельно допустимыми значениями. При создании опытных образцов определяются фактические значения воздействия этих факторов. Если эти значения превышают допустимые величины, установленные ССБТ, производится доработка оборудования за счет введения соответствующих средств защиты или повышения их эффективности.

Применительно к оборудованию и технологическим процессам, не имеющим аналогов, производится идентификация опасностей и связанных с их возникновением негативных факторов. Здесь для выявления производственных опасностей применяют метод моделирования с использованием диаграмм влияния причинно-следственных связей на реализацию этих опасностей.

Экологическая экспертиза техники, технологий, материалов включает отраслевую и государственную экспертизу. Отраслевая экологическая экспертиза проводится организациями, определенными в качестве головных, которые рассматривают документацию новой продукции или ее образцы. Государственная экологическая экспертиза осуществляется экспертными подразделениями органов государственного управления в области природопользования и охраны окружающей среды на республиканском и региональном уровне.

Экологическая экспертиза направлена на предупреждение возможного превышения допустимого уровня вредного воздействия на окружающую среду в процессе ее эксплуатации, переработки или уничтожения. Следовательно, главная задача экологической экспертизы заключается в определении полноты и достаточности мер по обеспечению требуемого уровня экологической безопасности новой продукции при ее разработке.

Такими мерами по обеспечению экологической безопасности могут быть:

* определение соответствия проектных решений создания новой продукции современным природоохранным требованиям;

* оценка полноты и эффективности мероприятий по предупреждению возможных аварийных ситуаций, связанных с производством и потреблением (использованием) новой продукции, и ликвидации их возможных последствий;

* оценка выбора средств и методов контроля воздействия продукции на состояние окружающей среды и использование природных ресурсов;

* оценка способов и средств утилизации или ликвидации продукции после отработки ресурса.

По результатам экологической экспертизы составляется экспертное заключение, включающее вводную, констатирующую и заключительную части.

В вводной части содержатся сведения об экспертируемых материалах, организации, их разработавшей, сведения о заказчике, органе, утверждающем указанные материалы. Здесь же приводятся данные об органе, осуществляющем экспертизу, и времени ее проведения.
В констатирующей части дается общая характеристика отражения экологических требований в представленном на экспертизу проекте.

Заключительная часть экспертного заключения содержит оценку всего комплекса мероприятий по рациональному использованию природных ресурсов и охране окружающей природной среды. Завершается эта часть рекомендациями к утверждению представленных материалов либо решением о направлении их на доработку. При возвращении на доработку должны быть конкретно сформулированы замечания и предложения по проектным решениям с указанием срока доработки и представления проекта на повторную экспертизу.

Экспертное заключение в полном объеме является обязательным для организаций, авторов проекта, заказчиков и других исполнителей.

Государственной экологической экспертизе предшествует (как правило) отраслевая экспертиза.

При постановке продукции на производство обязательно учитываются требования безопасности и экологичности, предусмотренные ГОСТ 15.001--88. Согласно данному стандарту проверка новых технических решений, обеспечивающих достижение новых потребительских свойств продукции, должна осуществляться при лабораторных, стендовых и других исследовательских испытаниях моделей, макетов, экспериментальных образцов продукции в условиях, имитирующих реальные условия эксплуатации.

Опытные образцы подвергают приемочным испытаниям, в которых независимо от места их проведения вправе принять участие изготовитель и органы, осуществляющие надзор за безопасностью, охраной здоровья и природы.

Оценку выполненной разработки и принятия решения о производстве и применении продукции проводит приемочная комиссия, в состав которой входят представители заказчика, разработчика, изготовителя и Государственной приемки. При необходимости к работе комиссии могут быть привлечены органы, осуществляющие надзор за безопасностью, эксперты сторонних организаций.

Для исключения возможности эксплуатации оборудования, не соответствующего требованиям безопасности, на предприятии проводится его проверка как перед вводом в эксплуатацию, так и в процессе эксплуатации. Новое оборудование и машины при поступлении на предприятие проходят входную экспертизу на соответствие требованиям безопасности.

В процессе эксплуатации оборудования ежегодно проводится проверка его соответствия требованиям безопасности и экологичности. Отдел главного механика и энергетика обязан ежегодно проводить проверку состояния всего парка станков, машин и агрегатов по техническим показателям, показателям безопасности, по результатам которых составляются планы ремонтов и модернизации.

Важнейшей составной частью по обеспечению экологичности оборудования и технологических процессов при эксплуатации является составление экологического паспорта предприятия согласно требованиям ГОСТ 17.0.0.004-90.

Экологический паспорт состоит из следующих разделов: титульный лист; общие сведения о предприятии и его реквизиты; краткая природно-климатическая характеристика района расположения предприятия; краткое описание технологии производства и сведения о продукции, балансовая схема материальных потоков; сведения об использовании земельных ресурсов; характеристика сырья, используемых материальных и энергетических ресурсов; характеристика выбросов в атмосферу; характеристика водопотребления и водоотведения; характеристика отходов, сведения о рекультивации нарушенных земель, сведения о транспорте предприятия, сведения об эколого-экономической деятельности предприятия.

Основой для разработки экологического паспорта являются основные показатели производства, проекты расчетов ПДВ, нормы ПДС, разрешение на природопользование, паспорта газо- и водоочистных сооружений и установок по утилизации и использованию отходов, формы государственной статистической отчетности и другие нормативные и нормативно-технические документы.

Экологический паспорт разрабатывается предприятием и утверждается его руководителем, согласуется с территориальным органом экологического надзора, где и регистрируется.

Хранится экологический паспорт на предприятии и в территориальном органе по охране окружающей природной среды.

6.2.1 Расчет необходимой степени очистки сточных вод

При сбросе сточных вод в водные объекты санитарное состояние водного объекта в расчетном створе считается удовлетворительным, если соблюдается следующие условие:
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где Сzр.с. – концентрация i-го вещества в контрольном створе при условии одновременного присутствия z веществ, относящихся к одному и тому же ЛПВ;

i – 1,2,….z;

z – количество веществ с одинаковым ЛПВ;

ПДКi – предельно допустимая концентрация i – го вещества.

Основной механизм снижения концентрации консервативного загрязняющего вещества при сбросе сточных вод в водные объекты – разбавление. В практике расчетов используют понятие кратность разбавления. Кратность разбавления в водотоке у контрольного створа выражается зависимостью:
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где γ – коэффициент смешения, показывающий, какая часть воды водотока участвует в разбавлении;

q – максимальный расход сточных вод, м3/с;

Q – расчетный минимальный расход воды водотока в контрольном створе, м3/с.

При определении кратности разбавления сбрасываемых сточных вод водой водотока расчетный расход Q принимается при следующих условиях:

- для незарегулированных водотоков – расчетный минимальный среднемесячный расход воды 95%-й обеспеченности;

- для зарегулированных водотоков – установленный гарантированный расход ниже плотины (санитарный пропуск) с учетом исключения возможных обратных течений в нижнем бьефе.

Расчет необходимой степени очистки сточных вод
При выпуске сточных вод в водные объекты необходимо, чтобы вода водного объекта в расчетном (контрольном) створе удовлетворяла санитарным требованиям в соответствии с неравенством (6.2). Для достижения данного условия необходимо заранее рассчитать предельные концентрации загрязняющих веществ в сточных водах, с которыми эта вода может быть сброшена в водный объект.

Основные методы расчета предельных концентраций очищенных сточных вод приведены ниже.

Расчет необходимой степени очистки сточных вод по содержанию взвешенных веществ
Концентрацию взвешенных веществ в очищенной сточной воде, разрешенной к сбросу в водный объект, определяют из выражения:
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где Сф — концентрация взвешенных веществ в воде водного объекта до сброса сточных вод, мг/л;

Кразр – разрешенное санитарными нормами увеличение содержания взвешенных веществв воде водного объекта в расчетном створе.

Рассчитав необходимую концентрацию взвешенных веществ в очищенной сточной воде (Соч) и зная концентрацию взвешенных веществ в сточной воде, поступающей на очистку (Сст), определяют необходимую эффективность очистки сточных вод по взвешенным веществам по формуле:
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Расчет необходимой степени очистки сточных вод по содержанию растворенного кислорода
В соответствии с «Правилами» [13] содержание растворенного кислорода в водном объеме в результате сброса в него сточных вод не должно быть менее 4 г/м3 или 6 г/м3 в зависимости от вида водопользования и времени года.

При поступлении органических загрязнений в водоеме происходит существенное снижение содержания растворенного кислорода до определенного минимума, расходуемого на жизнедеятельность микроорганизмов – редуцентов, после чего содержание кислорода вновь начинает возрастать. Критическое состояние обычно наступает через 2 суток.

Расчет ведут по БПКполн в очищенных сточных водах (Lстполн) из условия сохранения растворенного кислорода:
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где Qсут – расход воды водотока, м3/сут.;

γ – коэффициент смешения:

Ов— содержание растворенного кислорода в водотоке до места выпуска сточных вод, г/м3;

qcут – расход сбрасываемых сточных вод, м3/сут;

Lвполн – полное биохимическое потребление кислорода водой водотока, г/м3;

Lстполн – полное биохимическое потребление кислорода сточной водой, допустимой к сбросу, г/м3;

О – минимальное содержание растворенного кислорода водного объекта, принимаемое равным 4 или 6 г/м3;

0,4 – коэффициент для пересчета БПКполн в БПК2.
Расчет необходимой степени очистки сточных вод по БПКполн смеси воды водного объекта и сточных вод
При сбросе сточных вод в водные объекты снижение концентрации органических веществ происходит как за счет разбавления, так и благодаря процессам самоочищения. При протекании процесса самоочищения скорость изменения БПК пропорциональна количеству кислорода, потребного для биологического окисления органических веществ.

Расчет ведут по величине БПКполн сточных вод, допустимых к отводу в водные объекты:
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где γ – коэффициент смешения;

Q – расход воды в водотоке, м3/с;

q – расход сточных вод, м3/с;

Rст ,Rв – константы скорости потребления кислорода соответственно сточной водой и водой водного объекта;

Lпдк – предельно допустимое значение БПКполн смеси сточных вод и воды водного объекта в расчетном створе, г/м3;

Lв – БПКполн воды водного объекта до места выпуска сточных вод, г/м3;

t – длительность перемещения воды от места сброса до расчетного створа, сут.

Расчет допустимой температуры сточных вод перед сбросом их в водные объекты
Расчет ведут исходя из условий, что температура воды водного объекта не должна повышаться более величины, оговоренной «Правилами» [13] в зависимости от вида водопользования.

Температура сточных вод, разрешенных к сбросу, должна удовлетворять условию:
                                         Тст ≤ n·Тдоп + Тв,
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где Тдоп – допустимое повышение температуры;

Тв – температура водного объекта до места сброса сточных вод.

Расчет необходимой степени очистки сточных вод по вредным веществам
Все вредные вещества, для которых определены значения ПДК, группируются по лимитирующим показателям вредности (ЛПВ) в зависимости от вида водопользования.

Санитарное состояние водного объекта в результате сброса сточных вод считается удовлетворительным, если вещества, входящие в определенный ЛПВ, будут содержаться в концентрациях, удовлетворяющих условию (6.2). Откуда следует, что каждое вредное вещество, входящее в ЛПВ, при условии одновременного присутствия z веществ, может присутствовать в расчетном створе в концентрации, не более чем:
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где С zр.с – значение концентрации z–го вредного вещества в расчетном створе при условии одновременного присутствия z веществ с одинаковым ЛПВ;

Сiр.с – фактическая или расчетная концентрация i-го вещества в расчетном створе;

СiПДК – предельно допустимая концентрация z-гo вещества.

Концентрацию каждого из z веществ в очищенных сточных водах, при условии соблюдения неравенства, можно определить из выражения:
                                               [image: image114.png]Cz =n(Ci.— CZ)-C? )



                           (6.10)
где Сzоч – концентрация z вещества в очищенной воде, перед сбросом в водный объект, при условии одновременного присутствия веществ с одинаковым ЛПВ;

Сzр.с – концентрация z-го вещества в расчетном створе;

Сzв – концентрация z-гo вещества в водном объекте до места сброса сточных вод;

n – кратность разбавления сточных вод.

Используя уравнение эффективности очистки (6.5), найдем значение Сzоч для каждого из веществ, относящихся к этой группе ЛПВ:
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где Сzст – концентрация z-го вещества в сточной воде, поступающего на очистку;

Эz – эффективность очистки z-го вещества.

Приравнивая правые части уравнений (6.10, 6.11), определяем максимально допустимую концентрацию z-го вещества в расчетном створе:
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                       (6.12)
Вычислив значения концентрации Сzр.с для каждого из веществ, входящих в определенный ЛПВ, и подставив в выражение (6.2), получим расчетную формулу для определения степени очистки:
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             (6.13)
Практика работы очистных сооружений показывает, что вещества, входящие в определенный ЛПВ, удаляются не одинаково. Поэтому определение эффективности очистки должно быть выполнено для вещества, наиболее трудно выводимого из сточных вод. Остальные компоненты, как более легко выводимые, будут заведомо иметь больший эффект очистки.

Эффективность очистки трудно удаляемого вещества определяется из выражения:
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6.3 Разработка плана действий по предупреждению и ликвидации чрезвычайной ситуации природного и техногенного характера

В Федеральном законе «О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера» чрезвычайная ситуация определяется как «обстановка на определенной территории, сложившаяся в результате аварии, опасного природного явления, катастрофы, стихийного или иного бедствия, которые могут повлечь или повлекли за собой человеческие жертвы, ущерб здоровью людей или окружающей природной среде, значительные материальные потери и нарушения условий жизнедеятельности людей». 

Это определение служит базовым при решении вопросов классификации ЧС природного и техногенного характера, которая регламентируется Постановлением Правительства РФ от 21.05.2007 № 304 "О классификации чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера".

План действий по предупреждению и ликвидации ЧС разрабатывается на основании Федерального Закона Российской Федерации от 21.12.1994 № 68-Ф3 «О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»,  Постановлением Правительства Российской Федерации от 30.12.2003 № 794 «О единой государственной системе предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций», Директивы МЧС России от 24.01.1996 № 40-238-8 «Рекомендации по структуре и содержанию плана действий по предупреждению и ликвидации ЧС», Приказа МЧС России от 28.02.2003 № 105 «Об утверждении требований по предупреждению чрезвычайных ситуаций на потенциально опасных объектах и объектах жизнеобеспечения», Приказа МЧС России от 03.03.2005 № 125 «Об утверждении инструкции по проверке и оценке состояния функциональных и территориальных подсистем единой государственной системы предупреждения и ликвидации чрезвычайных ситуаций».
Помимо нормативных правовых актов государственного уровня, разрабатывается нормативная база в области предупреждения и ликвидации ЧС субъектов Российской Федерации. 
Также, в соответствии с Директивой МЧС России от 24.01.1996 № 40-238-8 «Рекомендации по структуре и содержанию плана действий по предупреждению и ликвидации ЧС», структурными подразделениями МЧС (РЦ, ГУ МЧС по субъекту РФ) разрабатываются аналогичные адаптированные под свой субъект рекомендации, с учетом специфики географического расположения и имеющегося производственно-промышленного комплекса.

План действий по предупреждению чрезвычайных ситуаций предусматривает объем, сроки и порядок выполнения мероприятий РСЧС по предупреждению или снижению последствий крупных производственных аварий, катастроф и стихийных бедствий при угрозе их возникновения. Также план действий включает в себя мероприятия по защите населения, материальных и культурных ценностей, проведению аварийно-спасательных и других неотложных работ, а также определяет привлекаемые для этого силы и средства.

Все задачи по предупреждению и ликвидации ЧС, могут быть успешно решены только в том случае, если в процессе планирования в обязательном порядке будут выполняться все требования нормативных и руководящих документов, в частности основные принципы защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций (ст. 7 Федерального закона «О защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций природного и техногенного характера»):

- мероприятия, направленные на предупреждение, а также максимально возможное снижение размеров ущерба и потерь в случае их возникновения, проводятся заблаговременно;

- планирование и осуществление мероприятий по защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций проводятся с учетом экономических, природных и иных характеристик, особенностей территорий и степени реальной опасности возникновения чрезвычайных ситуаций;

- объем и содержание мероприятий по защите населения и территорий от чрезвычайных ситуаций определяется из принципа необходимой достаточности и максимально возможного использования имеющихся сил и средств;

- ликвидация чрезвычайных ситуаций осуществляется силами и средствами организаций, органов местного самоуправления, органов исполнительной власти субъектов РФ, на территориях которых сложилась чрезвычайная ситуация.

Непосредственно к планирующим документам по вопросам защиты от ЧС предъявляются следующие требования:

- полнота и краткость содержания;

- реальность и согласованность с планами вышестоящего звена;

- строгий учет времени необходимого для выполнения мероприятий защиты.

Полнота изложения предусматривает необходимость отражения в планах всего комплекса мероприятий, вытекающих из прогнозируемой обстановки в мирное и военное время.

Краткость изложения нужна для того, чтобы было удобно пользоваться планом.

Реальность планов предполагает отражение в них только тщательно изученных, объективных и конкретных мероприятий, строго увязанных с возможной обстановкой.

Реальность планов проверяется в процессе командно-штабных, комплексных учений и объектовых тренировок.

Согласованность планов с планами вышестоящего органа по ГОЧС заключается в отражении в них задач и требований вышестоящих органов ГОЧС, а также строгая согласованность выполняемых мероприятий по целям, задачам, месту и времени.
7 Обеспечение безопасности движения на железнодорожном транспорте

7.1 Мероприятия по обеспечению безопасности движения при организации работы контейнерного пункта станции Безымянка

Обеспечение безопасности движения – одна из важнейших задач работников железнодорожного транспорта.

При постоянно возрастающих темпах перевозок особая роль принадлежит обеспечению безопасности движения поездов.

От работников станции, связанных с движением поездов, требуется высокая бдительность, внимательность, четкость в переговорах, безупречное знание технических средств  станции, прилегающих перегонов, технических характеристик локомотивов и вагонов, правил технической эксплуатации, инструкции и ТРА станции, так как приходится действовать в сложных нестандартных и аварийных ситуациях и принимать в очень и очень короткое время правильное решение для обеспечения безопасности движения.

Для обеспечения безопасности движения, четкого и неуклонного выполнения каждым работником ПТЭ и других нормативных документов на железнодорожном транспорте создана и действует система мероприятий, направленных на предупреждения нарушений: проведение технической учебы и инструктажа, ревизий и проверок, экзаменов, общественного и ведомственного контроля за обеспечением безопасности движения.[1,2,3]

При формировании поездов следует соблюдать правила размещения вагонов в составах. Особые меры предосторожности принимают при нахождении вагонов с разными грузами под накоплением в сортировочном парке.
В местах производства погрузочно-разгрузочных работ запрещается производить ремонт вагонов, создающих опасность для рабочих, производящих грузовые работы.

Скорость движения маневрового состава или локомотива по погрузочно-выгрузочным путям и переездам не должна превышать:

- вагонами вперед 5 км/час;

- локомотивом вперед 15 км/час.

Составитель поездов и машинист при пересечении железнодорожных переездов, в местах работы путевых бригад должны проявлять особую бдительность, при этом подавать частые оповестительные звуковые сигналы, предупреждающие людей, занятых на грузовых операциях о приближении маневрового состава.

При подаче вагонов на погрузочно-выгрузочные фронты составитель поездов должен находиться на тормозной площадке или специальной подножке первого по ходу вагона, осуществлять контроль за свободностью пути, наличием габаритов подвижного состава и приближения строений, установленных габаритов складирования грузов и отсутствием препятствий для движения.

При отсутствии тормозных площадок или специальных ступенек на указанных вагонах при подаче вагонов к фронтам погрузки-выгрузки и следовании через неохраняемый переезд составитель должен идти впереди подаваемых вагонов по обочине пути.

Передвижение вагонов вручную или при помощи каких-либо средств запрещается.
При возникновении брака в работе, связанной с движением поездов, крушении или аварии должны быть приняты все необходимые меры для быстрейшей ликвидации возможных последствий.[18,19]
При работе на станции на работников могут воздействовать следующие опасные и вредные производственные факторы:

· движущийся подвижной состав и транспортные средства;

· движущиеся машины, механизмы, элементы подъемно- транспортного и другого оборудования;

· перемещаемые изделия, заготовки и материалы;

· повышенное значение напряжения электрической цепи, замыкание которой может произойти через тело человека;

· повышенная загазованность и запыленность воздуха рабочей зоны;

· повышенный уровень шума на рабочем месте;

· электромагнитные излучения постоянных полей и полей промышленной частоты;

· недостаточная освещенность рабочей зоны;

· повышенная или пониженная температура, влажность и подвижность воздуха рабочей зоны;

· повышенная или пониженная температура поверхностей оборудования;

· химический фактор;

· нервно-психические перегрузки при выполнении работ на железнодорожных путях.

При следовании к месту работы необходимо переходить железнодорожные пути по настилу маршрута служебного прохода.

При отсутствии настила, пути следует  переходить  под прямым углом, не наступая на головки рельсов и стрелочные переводы, предварительно убедившись в отсутствии  приближающегося поезда. Обходить подвижной состав следует на расстоянии не ближе 5 м, а между расцепленными вагонами - не менее 10 м. При следовании вдоль железнодорожных путей  необходимо  находиться  на  обочине или посередине широкого междупутья на расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса. При  переходе через  путь, занятый  подвижным  составом, пользоваться  переходными площадками грузовых вагонов или тамбурами пассажирских  вагонов.  Входить в вагон или локомотив или выходить из вагона и локомотива необходимо при полной остановке поезда, лицом к вагону  или  локомотиву, руки должны быть свободны, держаться обеими руками за поручни.  

При обрыве контактного провода запрещается касаться опор контактной сети. При  обнаружении  оборванного контактного провода необходимо принять меры к тому, чтобы никто не приближался к нему на расстояние менее 8 м, и сообщить о случившемся дежурному по станции. Лица, оказавшиеся на расстоянии менее 8 м от лежащего на земле  провода, должны  выходить из опасной зоны шагового напряжения маленькими шагами (0,1 м), не отрывая ног от земли.

Работники станции, работа которых связана с нахождением на железнодорожных путях, обязаны носить специальную одежду и обувь установленного образца, сигнальный жилет и быть одетыми так, чтобы одежда не мешала движениям, а пуговицы были застегнуты. Головной убор не должен ухудшать слышимость звуковых сигналов.

Проследование  негабаритных  или  опасных  мест,  переездов  осуществляется с особой осторожностью.  При  маневровых  передвижениях  вагонами  вперед  у негабаритных  и  опасных  мест,  высоких  платформ  составитель  поездов  обязан  остановить  маневровый  состав,  сойти  с  подножки  вагона,  определить  безопасность  движения,  пройти  переезд,   негабаритное  место  по  обочине  пути  и  из  безопасного  места дать  команду  машинисту  маневрового  локомотива  на  движение.  После  проследования  вагонами  негабаритного  (опасного)  места  дать  команду  машинисту  маневрового  локомотива на  остановку,  подняться  на  специальную подножку вагона и  дать  команду  машинисту  на  движение. 

Проезд  ворот  разрешается только  после  проверки  составителем  поездов  их  надежной  фиксации в  открытом  положении.

Четкая технология выполнения грузовых операций и бесперебойность процесса переработки контейнеров на контейнерной площадке станции Безымянка в значительной степени зависит от состояния техники безопасности и охраны труда при организации всех видов работ.[1,2,3]
Для обеспечения безопасности работников существуют маршруты прохода по территории производственного участка.

Скорость движения автомобилей на территории участка не должна превышать 5 км/ч. Стоящие автомобили должны находиться не ближе, чем на 2 м от крайнего рельса подкранового пути.

Мастер участка ответственный за безопасное производство работ кранами непосредственно руководит работой комплексной механизированной бригады при выполнении работ по погрузке, выгрузке контейнеров, сортировке на подвижном составе и следит за соблюдением ими правил техники безопасности.

Перед началом работы мастер участка и приемосдатчик устанавливает порядок выполнения операций: осматривает рабочее место и обеспечивает привидение его в состояние, гарантирующее безопасность работ, следит за соблюдением габаритов расстановки контейнеров, незагромождением маршрутов прохода по площадке, проезжей части, не допускает посторонних лиц на контейнерные площадки.[3]

При погрузке-выгрузке контейнеров необходимо соблюдать следующие требования:

-
контейнеры должны подниматься с захватом только за четыре фитинга, рыма;

-
ставить груженые и порожние контейнера необходимо на свободное, очищенное от посторонних предметов, снега и льда место, с соблюдением габарита;

-
груженые и порожние контейнеры должны размещаться раздельно;

-
при производстве работ козловыми кранами, оборудованными автостропами (спредерами), допускается установка крупнотоннажных контейнеров в 2 яруса;

-
установку контейнера необходимо вести так, чтобы он опирался на все нижние угловые фитинги;

-
совместная погрузка (выгрузка) двух и более контейнеров не допускается;

-
не допускается нахождение стропальщиков на контейнерах при их подъеме и перемещении, а также спрыгивание стропальщиков с контейнеров;

-
перед погрузкой контейнеров на платформы пол платформы, опорные поверхности контейнеров должны быть тщательно очищены от снега, льда и мусора. В зимнее время пол платформы должен быть посыпан тонкие слоем сухого песка;

-
при внезапном отключении электроэнергии или поломке крана, когда контейнер невозможно опустить, место под грузом должно быть ограждено;

-
выход стропальщиков на крыши контейнеров должен производиться со специальных площадок на козловых кранах или со специальных приставных лестниц, при применении которых должна быть обеспечена безопасность стропальщиков;

-
при выполнении погрузочно-разгрузочных и ремонтных работ работники участка должны быть в спецодежде, сигнальном жилете и каске.

Мастер участка обязан:

-
постоянно контролировать установленную ширину проходов на площадке между секциями и выгруженными грузами;

-
требовать от машиниста крана соблюдения габарита расстановки контейнеров и грузов на площадке, который должен быть не менее 1400 мм от головки подкранового пути или 700 мм от выступающих частей крана;

-
следить, чтобы на контейнерной площадке не было посторонних лиц;

-
обеспечивать надлежащий порядок на территории контейнерной площадки;

Приемосдатчик обязан:

-
при проходе между секциями контейнеров и осмотре их на подвижном составе быть внимательным при приближении к работающему крану, при выходе с площадки на автодорогу обратить внимание на местонахождение работающего крана и сигналы крановщика перед началом грузовой работы, при проходе по автодороге следить за движением автотранспорта;

-
во время маневров проявлять особую бдительность и осторожность;

-
следить, чтобы на месте производства работ не было посторонних лиц, клиентов;

Приемосдатчику запрещается:

-
находится между подвижным составом и автомашиной;

-
находится в негабаритных местах.

  На контейнерных площадках имеются негабаритные места. Это расстояние между выступающими частями крана до места стоянки автомашины. При работе крана соблюдается особая осторожность и бдительность.

Во время обработки маневровым локомотивом подвижного состава на тупиках все работы по погрузке, выгрузке и сортировке контейнеров должны быть прекращены. 
О предстоящем заезде локомотива на тупик приемосдатчик сообщает машинисту крана.
Приемосдатчик начинает осмотр  поданных контейнеров только после отцепки маневрового локомотива.
Обо всех замеченных нарушениях, отклонениях от норм техники безопасности, меры принятые в течение рабочего дня, фамилии нарушителей мастер участка записывает в журнал 1-ой ступени трехступенчатого контроля.
Своевременно устраняют нарушения, которые могут привести к несчастному случаю. При невозможности устранения немедленно сообщают заведующему контейнерной площадкой.[1,2,3]
Погрузка/выгрузка  контейнеров из автомобиля/вагона производится электрокозловым краном МККС-42Км зав.№86 или МККС-42К зав.№17 оборудованным фиксированным универсальным спредером.

Подаваемые  под  погрузку  вагоны   и       контейнеры  должны  быть  исправны  и очищены от ранее перевозимых  грузов и мусора.

Перед началом работы проверить отсутствие людей в зоне работы крана около контейнеровозов. Проход через опасную зону работы крана должен быть закрыт. Машинисту крана запрещается допускать захват контейнеров, находящихся в неустойчивом положении, а также поднимать неправильно захваченный контейнер. 

Контейнер разрешается поднимать захваченным за все 4 рыма.

В случае внезапного прекращения подачи электроэнергии машинист крана должен поставить в нулевое положение штурвалы и рукоятку контроллера и отключить рубильник в кабине.

По прибытию автомобиля/вагона с груженым контейнером производится  осмотр его в коммерческом и техническом состоянии, годности  его к перевозке  работниками контейнерной площадки.

После осмотра, технически исправный автомобиль подается в зону производства работ по сигналу лица, руководящего погрузкой.

Перед погрузкой необходимо надежно затормозить автомобиль стояночным тормозом, рычаг коробки передач поставить на первую передачу, при необходимости установить  под передние и задние колеса тормозные башмаки. Водителю автомобиля отойти на безопасное расстояние 6-8м. 

Машинисту крана перед началом выгрузки  контейнеровоза проверить надежность закрепления вагона контейнеровоза от ухода. Закрепление производится тормозными башмаками в соответствии с техническо-распорядительным актом станции Безымянка. Подкладывать под колеса подвижного состава шпалы, доски, стойки, прокладки, проволоку и другие предметы запрещается.

Машинисту крана переместить козловой кран  со спредером  к специализированному автомобилю контейнеровозу, убедиться в отсутствии водителя в кабине автомобиля  произвести визуально наводку спредера и ориентацию его относительно рымов контейнера. Опустить спредер на контейнер, сделать зацепку путем нажатия кнопки «захваты закрыть». Убедиться что контейнер захвачен путем сигнала контрольной лампы зеленого цвета «захваты закрыты» в кабине машиниста и произвести предварительный подъем контейнера на высоту 200-300мм. и убедиться в надежности  захвата за верхние фитинги контейнера и надежности действия тормозов механизма подъема крана. Перемещать контейнер на высоте  не менее 0,5м., выше бортов специализированного автомобиля контейнеровоза и других встречающихся на пути предметов, убедиться что препятствий на пути перемещения контейнера нет,  горизонтально переместить его на вагон контейнеровоз.[3,18]
Все работы по погрузке/выгрузке контейнера с  автомобиля контейнеровоза на вагон/с вагона контейнеровоза должны производиться в присутствии лица ответственного за безопасность производства работ.

Заключение
В рамках дипломного проекта была проанализирована работа контейнерного пункта станции Безымянка, были проанализированы основные грузопотоки, грузоотправители и собственники контейнеров и платформ. На основе полученных статистических данных были предложены мероприятия по улучшению организации работы контейнерного пункта станции Безымянка. В результате проведенного технико-экономического расчета было доказано, что применение предложенных мероприятий технически возможно и экономически выгодно. Таким образом, от реализации предложенных мероприятий на контейнерном пункте станции Безымянка экономия в сроках доставки составит до 12 суток, прибыль от перевозки 66 856 377 рублей, прибыль от предоставления комплексной транспортной услуги 39 520 000 рублей, экономический эффект для грузоотправителя 2 531 507 рублей, экономический эффект для транспортного агента 1 258 476 рублей.    
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