6.5.3. Кінець розкатаного троса закріпити на діючому несучому тросі шістьма з'єднувальними затискачами (деталь КС-055) на відстані не менше 2 м від місця підвісу несучого тросу.
6.5.4. Осадити автомотрису назад, від'єднати трос від автозчепу, підняти його наверх і приєднати до старого несучого тросу в 2 – 3 місцях з'єднувальними затисками (деталь КС-055).
6.5.5. При закінченні часу “вікна“ роботи припинити і продовжити розкочування в наступне “вікно“.
6.5.6. Для продовження розкочування з другого барабана перемістити автомотрису з розкочувальною платформою та встановити її під кінцем розкатаного нового несучого тросу. Загальмувати платформу башмаками і продовжити розкочування тим же порядком (див. п. 6.2 цієї Технологічної карти).
6.5.7. Якщо несучий трос не розанкеровується на спряженнях анкерних ділянок, то після закінчення троса на другому барабані, стикується кінець троса першого барабана з початком троса другого барабана, робиться його витяжка і з'єднання шістьма з'єднувальними затискачами з діючим тросом. Автомотриса з розкочувальною платформою переміщується до місця закінчення розкочування. Розкочування продовжується тим же порядком з наступного барабана.
6.5.8. По закінченні розкочування відрізка несучого тросу з другого барабана по команді керівника робіт відрізати провід від барабана, підняти його “вудкою“ на робочу площадку і зістикувати з кінцем троса, розкатаного з першого барабана. Стикування зробити в залежності від марки проводу порядком, викладеним у п.п. 6.2.1 – 6.2.4 Технологічні карти № 4.6 (рис. 4.7). Про закінчення стикування повідомити керівника робіт по радіозв'язку.
6.5.9. Аналогічно, як і при розкочуванні проводу з першого барабана зробити витяжку та анкеровку розкатаного з другого барабана проводу (див. п.п. 6.4.1 – 6.4.7) або підстиковку його до діючого несучого тросу (див. п.п. 6.5.2 – 6.5.4).
6.6. Перекладка нового троса з монтажних роликів у сідла

6.6.1 С навісної драбини 3 м, завішеної на несучий трос, з використанням поліспаста (1) на 5 кН (500 кгс) і пристосування для заміни ізоляторів (2) підняти новий трос і викласти його з монтажного ролика (5). 
6.6.2. Потім за допомогою гака (6), навішеного на новий трос підняти старий трос разом з новим і вийняти його із сідла (4), попередньо знявши в сідлі плашку (рис. 4.9).
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Рис. 4.9. Схема перекладки тросів:
1 – поліспаст на 5,0 кН (500 кгс); 2 – пристосування для заміни ізоляторів на консолях; 3- консоль; 4 - сідло; 5 – монтажний ролик; 6 – гак

6.6.3. При опусканні блоку поліспаста вниз укласти старий трос у монтажний ролик, а новий – у сідло. Закріпити його в сідлі плашкою.
6.6.4. Після перекладки несучих тросів в усіх місцях підвішування, перевірити положення фіксаторів і віток, що відходять, на спряженнях анкерних ділянок для того, щоб після подачі напруги забезпечувався безперешкодний прохід струмоприймачів. 

Примітки до п. 6.6.:
1. Робота виконується з автомотрис і знімних вишок одночасно 2– 3 бригадами.
2. При розкочуванні проводу з другого барабана ці роботи можуть виконуватися одночасно на ділянці, де розкатаний і витягнутий провід з першого барабана.
6.7. Перевід підвіски на новий несучий трос

6.7.1. Переставити затискачі кріплення середньої анкеровки зі старого на новий несучий трос. Переставити вертикальні струни, еластичні струни, що підтримують і страхують (косі) струни фіксаторів, жорсткі розпірки. При перестановці дефектні затискачі або зношені струни і розпірки замінити на нові. Одночасно з перестановкою проводити регулювання контактного проводу по висоті і регулювання положення основних стержнів фіксаторів.
6.7.3. Переставити поперечні і подовжні електричні з'єднувачі, обведення на спряженнях анкерних ділянок. При перестановці очистити контактні поверхні проводів, що з'єднуються, і сполучні затискачі від змащення і бруду ганчіркою, змоченою в розчиннику, а потім зачистити до блиску наждаковим полотном (або металевою щіткою). У тросів і затискачів з алюмінію перед зачищенням нанести на поверхню тонкий шар мастила ЗЕС або технічного вазеліну і, не знімаючи його, зачистити поверхні і встановити затискачі.
Примітка до п. 6.7. Робота виконується під напругою з 2-х знімних ізолюючих вишок і навісних драбин З м, починаючи від середньої анкеровки.
6.8. Демонтаж старого несучого тросу
6.8.1. Роботи з демонтажу старого несучого тросу виконуються після переключення і регулювання підвіски при знятті напруги, заземленні і закритті руху поїздів, у “вікно“.
6.8.2. Відключити і зняти тимчасові з'єднання, встановлені після розкочування і витяжки, між новим і старим тросами.
6.8.3. У середині анкерної ділянки стягти за допомогою поліспаста і натяжних затискачів старий трос і розрізати його. Не допускається розрізати натягнутий трос, тому що це може привести до травмування персоналу та пошкодження контактної мережі.
6.8.4. Розрізані кінці опустити до вільного провисання, зняти поліспаст і натяжні затискачі.
6.8.5. Використовуючи навісні драбини 3 м скинути трос з монтажних роликів, ролики зняти. При необхідності опускати трос на землю з прошиванням, забрати трос з колії, змотати відрізки в бухти і завантажити на автомотриси.
Демонтаж троса вести двома автомотрисами на обох половинах анкерної ділянки, переміщуючись убік анкеровок.
6.8.6. Зняти на анкерних опорах тимчасові анкеровки несучого тросу (рис. 4.8).
6.8.7. По закінченні демонтажу перевірити стан анкерної ділянки в зоні заміни несучого тросу, звертаючи особливу увагу на положення відходів на анкеровку віток контактних проводів на спряженнях, на положення фіксаторів.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботах зі зняттям напруги і заземленням у “вікно“:

7.1.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотриси.
7.1.2. Привести робочі площадки автомотрис у транспортне положення.
7.1.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.1.4. При роботі з автомотрис на перегоні повернути їх на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.1.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК. 

7.2. При роботах під напругою:
7.2.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.2.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.2.3. Забрати знімні вишки з колії, встановити їх з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.2.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.9.
ЗАМІНА НЕСУЧОГО ТРОСА 

КОМПЕНСОВАНОЇ КОНТАКТНОЇ ПІДВІСКИ*
1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
4
Електромонтер 3 розряду 
4
2. Умови виконання робіт
Роботи виконуються:
2.1. По розкочуванню, витяжці троса, монтажу і демонтажу анкеровок і демонтажу троса, що підлягає заміні:

2.1.1. Зі зняттям напруги і заземленням контактної мережі, із застосуванням двох автомотрис з розкочувальною платформою і двох ізолюючих знімних вишок, з використанням навісних драбин 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. З перервою руху поїздів в одне, два або три “вікна“ загальною тривалістю 3 – 4 год.
2.1.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2. По переключенню підвіски контактних проводів на новий трос і регулюванню контактної підвіски:

2.2.1. Під напругою із застосуванням двох ізолюючих знімних вишок, з використанням навісних драбин 3 м, з підійманням на висоту.
2.2.2. Без перерви руху поїздів, з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
2.2.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера, з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2.4. У місцях секціювання – з шунтуванням проводів суміжних секцій.
* Технологічною картою і нормою часу не передбачена заміна троса середньої анкеровки несучого троса. При необхідності, роботу виконувати по технологічній карті № 3.8.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

 захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
2
Розкочувальна платформа, од 
1
Ізолююча знімна вишка, шт 
2
Драбина навісна 3 м, шт 
4
Драбина приставна 9 м (для анкерних залізобетонних
конічних опор), шт 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт 
3
Затискач натяжний (крюковий), шт 
4
Ролик монтажний, шт 
за числом місць підвісу
Пресс для обтиснення овальних з'єднувачів тросів, компл. 
1
Тросоріз, ножівка по металу з запасним полотном, шт 
2
Молоток слюсарний, шт 
2
Струбцина монтажна, шт 
6
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Муфта натяжна, шт 
2
Радіостанція переносна, шт 
3
“Вудка“ капронова, шт 
3
Штанга заземлювальна, шт 
по числу, зазначеному в наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
10
Каска захисна, шт 
11
Жилет сигнальний, шт 
11
Сигнальні приладдя, компл.
3
Медична аптечка, компл. 
4
4. Норма часу на один км троса, люд. год.
На перегоні ....................................................................................... 66,9
На станції ........................................................................................77,3
Примітка. Нормами часу передбачена заміна 50% струн і 35% струнових затискачів. Заміна троса середньої анкеровки нормою не врахована.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. До початку робіт на місці уточнити специфічні особливості розташування анкерної ділянки: наявність штучних споруд, кривих ділянок колії, наявність фіксуючих тросів, типу підтримуючих конструкцій.

5.2. Визначити обсяги робіт, скласти план розкочування, уточнити напрямок розкочування і кількість місць прошивання троса, що розкочується. Установити етапи робіт, розміщення механізмів і виконавців.
5.3. Напередодні робіт передати заявки енергодиспетчеру:

5.3.1. На виконання робіт з розкочування і монтажу нового несучого тросу і демонтажу зношеного тросу зі зняттям напруги і заземленням стумовідних частин; надання одного, двох або трьох “вікон“ у русі поїздів; із застосуванням двох автомотрис (автодрезин) з розкочувальною платформою, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
5.3.2. На виконання робіт з переключення підвіски проводів на новий несучий трос під напругою, з використанням двох ізолюючих знімних вишок; з огородженням місця роботи сигналістами і видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
5.4. Одержати два наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди. Один наряд видається на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням з наданням “вікон“ у русі поїздів із застосуванням двох автомотрис (автодрезин) і розкочувальної платформи. Другий наряд видається на виконання робіт під напругою з застосуванням двох ізолюючих знімних вишок.
5.5. Завантажити барабан з проводом необхідної довжини і марки на козли барабана, знявши з нього обшивання. При навантаженні перевірити, щоб провід при розкочуванні знаходився зверху барабана убік автомотриси, що веде розкочування. Перевірити справність барабана і гальмового пристрою, а також цілісність заземлення проводу барабана на раму платформи.
5.6. Підібрати відповідно до відомості затискачі для стикування, тимчасової анкеровку, тимчасових з'єднань, струн, струнових затискачів і т.п. Перевірити їх якість. У виробів з нарізними сполученнями прогнати різьблення і нанести на них змащення.
5.7. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на платформу.
5.8. Організувати переїзд ремонтного поїзда (автомотриси розташовуються по обох сторін розкочувальної платформи) з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де буде виконуватись робота.

5.9. При роботі зі зняттям напруги і заземленням у “вікно“:

5.9.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги, заземлення в зоні роботи, і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін ремонтний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.9.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.9.4. Піднятися на робочі площадки автомотрис, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадки в робоче положення.
5.9.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.10. При роботі під напругою:
5.10.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімних вишок. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.10.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.10.3. Визначити порядок огородження знімних вишок і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімних вишок, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишки на колію і випробувати їх ізоляцію робочою напругою.
5.10.4. При виконанні робіт у місці секціювання включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні необхідно зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Встановити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.10.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Підготовка анкерної ділянки до розкочування і заміни несучого тросу
6.1.1. Вивести з роботи і закріпити пристрій, що компенсує, несучий трос. Для цього на анкерній опорі встановити вище нерухомого блоку компенсатора струбцину і поліспастом на 5 кН (500 кгс), з'єднати її з вантажною штангою. Навантажити поліспаст крім опускання вантажів.
Закріпити вертикальний відрізок троса компенсатора болтовим затискачем у нерухомому блоці компенсатора, що виключить піднімання вантажів (рис. 4.4).
6.1.2. Аналогічну операцію виконати на другому кінці анкерної ділянки, на якій міняється несучий трос.
Зазначені роботи виконуються без зняття напруги до початку “вікна“ з використанням для підіймання на залізобетонні конічні опори приставної драбини  9 м або знімної вишки і навісної драбини 3 м.
6.2. Розкочування нового тросу
Зробити розкочування троса, порядком, викладеним у п.6.2. Технологічної карти № 4.8.
6.3. Анкеровка нового тросу на початку розкочування

6.3.1. Електромонтерам на розкочувальній платформі, одержавши повідомлення від керівника робіт про припинення розкочування, відрізати провід від барабана, установивши бандажі з м'якого дроту з обох сторін розрізу. Закінцювати кінець тросу: у виделковий коуш і трубчастий з'єднувач (при мідному тросі), у клиновий затискач (при біметалічному сталемідному або сталевому тросі) або в клиноболтовой затискач (при біметалічному сталеалюмінієвому тросі). Закріпити натяжний затискач на відстані 1,2 – 1,5 м від кінця троса.
6.3.2. Вилучити гальмові башмаки з-під розкочувальної платформи. Платформа повинна знаходитися в зчепі з другою автомотрисою.
6.3.3. Двом виконавцям піднятися на робочу площадку автомотриси. Кінець тросу за допомогою капронової “вудки“ підняти на робочу площадку автомотриси і прошити між несучим тросом і контактним проводом суміжної анкерної ділянки.
6.3.4. Перемістити автомотрису з тросом, вибираючи слабину, до місця анкерування, розгорнути робочу площадку поперек колії і підняти її на максимально можливу висоту.
6.3.5. Використовуючи навісну драбину 3 м тимчасово закріпити кінець тросу, що розкочується, на діючому несучому тросі шістьма з'єднувальними затискачами (рис. 4.10).
Повідомити по радіозв'язку керівнику робіт про здійснення тимчасового підстикування нового тросу до діючого.
[image: image2.jpg]


6.3.6. Встановити на анкерній штанзі (1) натяжний (крюковий) затискач і з'єднати його поліспастом на 20 кН (2000 кгс) з натяжним (крюковим) затискачем (4), навантажити поліспаст до появи слабини в місці з'єднання діючого несучого тросу (3) з гірляндою ізоляторів (2), розчепити їх і приєднати в цьому ж місці кінець нового несучого тросу (5).
Рис. 4.10. Схема тимчасової анкеровки несучого тросу М-120:
1 – анкерна штанга; 2 – гірлянда ізоляторів; 3 – діючий несучий трос; 4 – натяжний (крюковий) затискач; 5 – новий несучий трос, що розкочується; 6 –з'єднувальні затискачі (деталь КС-055) – 6 шт.

6.3.7. Перевести навантаження з поліспаста на анкеровку, зняти поліспаст і натяжні затискачі, опустити їх “вудкою“ вниз.
На ізолюючому спряженні анкерних ділянок, якщо не потрібна заміна анкеровочної вітки несучого тросу між гірляндою ізоляторів анкеровки і врізною гірляндою ізоляторів у несучому тросі біля перехідної опори, розкочування починається від перехідної опори (від місця врізання гірлянди ізоляторів). Анкеровка нового троса, що розкочується, у цьому випадку здійснюється до врізної гірлянди ізоляторів.
При необхідності заміни анкерної вітки між врізною та анкеровочною гірляндами ізоляторів, після закінцювання кінця троса в кінцевому затискачі, виконати врізання гірлянди ізоляторів у трос, що розкочується, так, щоб вона розташовувалася на відстані 2,5 – 3 м від консолі анкеровочної вітки в перехідному прольоті. Закінцювання кінців троса для приєднання по обидва боки до врізної гірлянди виконується в залежності від марки проводу, як зазначено в п. 6.3.1 цієї Технологічної карти.
6.4. Витяжка розкатаного тросу та анкерування його наприкінці розкочування

6.4.1. Наприкінці анкерної ділянки приєднати розкатаний трос до автозчепу автомотриси і, повільно переміщаючи її, почати витяжку тросу поки стріли прогину нового проводу не стануть рівними стрілам прогину старого тросу (навіть трохи меншими). У процесі витяжки особлива увагу звертати на те, щоб трос вільно переміщався в кожному монтажному ролику і не зачіплювався за деталі контактної підвіски. Для спостереження за витяжкою або розставляються електромонтери по всій анкерній ділянці, або, одночасно з витяжкою, автомотриса з розкочувальною платформою переміщається до автомотриси, що веде витяжку.
6.4.2. На кінці розкатаного тросу встановити натяжний (крюковий) затискач. Використовую автомотрису або приставну драбину 9 м, закріпити на анкерній штанзі другий натяжний затискач і з'єднати їх поліспастом на 20 кН (2000 кгс).
6.4.3. Поступово осаджуючи автомотрису назад, передати навантаження на поліспаст і від'єднати трос від автозчепа.
6.4.4. Поліспастом зробити остаточну витяжку троса, примірити його до місця приєднання (до анкерної або врізної гірлянди ізоляторів), відрізати зайвий кінець троса і закінцювати його затискачем, відповідно до марки проводу (див. п. 6.3.1 цієї Технологічної карти).
6.4.5. З'єднати з діючим несучим тросом шістьма з'єднувальними затискачами, а потім навантажити поліспаст до появи слабини в місці з'єднання діючого несучого троса з гірляндою ізоляторів, після чого розчепити їх і в цьому ж місці приєднати кінець нового розкатаного троса.
6.4.6. Перевести навантаження з поліспаста на анкеровку, зняти поліспаст і натяжні затискачі, опустити їх “вудкою“ униз.
6.4.7. Перевірити положення розкатаного нового троса, з'єднати його з діючим у 5 – 6 місцях анкерної ділянки з'єднувальними затискачами (деталь КС-055), що попередить переміщення нового троса уздовж анкерної ділянки при поступовому переведенні на нього навантаження від контактних проводів.
6.5.Підстиковка проводу, що розкочується, при недостатній його довжині на одному барабані

6.5.1.Після зупинки розкочування підстикувати анкеровочну вітку тросу, що розкочується, на початку анкерної ділянки до гірлянди ізоляторів, зробити витяжку тросу, що розкочується, (див. п.п. 6.3 і 6.4 цієї Технологічної карти).
6.5.2. Кінець троса, що розкочується, закріпити на діючому несучому тросі шістьма з'єднувальними затискачами (деталь КС-055) на відстані не менше 2 м від місця підвісу несучого тросу.
6.5.3. Осадити автомотрису назад, від'єднати трос від автозчепа, підняти його “вудкою“ наверх, витягнути вручну і приєднати до діючого несучого тросу в 2 – 3-х місцях з'єднувальними затискачами (деталь КС-055).
6.5.4. Перемістити розкочувальну платформу з автомотрисою і установити її під місцем приєднання кінця розкатаного нового троса до діючого. Загальмувати платформу гальмовими башмаками і продовжити розкочування тросу з другого барабана тим же порядком що і з першого (див. п. 6.2 цієї Технологічної карти).
6.5.5. Наприкінці анкерної ділянки розкочування зупинити за командою керівника робіт. На розкочувальній платформі відрізати трос від барабана і зістикувати його з кінцем троса від першого барабана. Стикування виконується в залежності від марки проводу (рис. 4.7) з дотриманням технологічних вимог, викладених у п.п. 6.2.1 – 6.2.4 Технологічні карти № 4.6. Зняти встановлені на кінці розкатаного тросу в 2 – 3-х місцях одиночні з'єднувальні затискачі.
6.5.6. Наприкінці анкерної ділянки автомотрисою зробити витяжку, а потім анкеровку кінця розкатаного відрізка тросу з другого барабана (див. п. 6.4 цієї Технологічної карти).
6.6. Перекладка нового тросу з монтажних роликів у сідла

6.6.1. Поліспастом на 5,0 кН (500 кгс) підняти новий трос і викласти з монтажного ролика. Потім за допомогою гака, навішеного на новий трос підняти старий трос разом з новим, вийняти із сідла, попередньо знявши в сідлі плашку (рис. 4.9).
6.6.2. При опусканні блоку поліспаста вниз укласти старий трос у монтажний ролик, а новий трос у сідло і закріпити його плашкою.
6.6.3. Після перекладки тросів у всіх місцях підвісу перевірити положення фіксаторів і віток, що відходять, на спряженнях анкерних ділянок з тим, що б забезпечувався безперешкодний прохід струмоприймачів.
6.6.4. Зняти тимчасові анкеровки на компенсуючи пристроях на початку і наприкінці анкерної ділянки, установлені до початку розкочування.
Примітка до п. 6.6. Робота виконується з використанням автомотрис, знімних вишок і навісних драбин 3 м, одночасно 3 – 4 бригадами.
6.7. Переведення підвіски на новий несучий трос

6.7.1. Переставити затискачі кріплення тросів середньої анкеровки контактного проводу зі зношеного несучого тросу на новий. Подальші роботи з переводу підвіски виконуються під напругою з 2-х знімних ізолюючих вишок з використанням навісних драбин 3 м в обидва боки від середньої анкеровки.
6.7.2. Переставити вертикальні струни, еластичні струни, що підтримують і страхують (косі) струни або жорсткі розпірки фіксаторів. При перестановці дефектні затискачі або зношені струни і розпірки замінити на нові. Одночасно з перестановкою проводити регулювання контактного проводу по висоті і регулювання положення фіксаторів.
6.7.3. Переставити вітки середньої анкеровки контактного проводу, поперечні і подовжні електричні з'єднувачі, а також електричні обведення на спряженнях анкерних ділянок. При перестановці очищати контактні поверхні проводів, що з'єднуються, і з'єднувальних затискачів від змащення і бруду ганчіркою, змоченою в розчиннику, а потім зачищати до блиску наждаковим полотном (або металевою щіткою). У проводів і затискачів з алюмінію перед зачищенням нанести на поверхню тонкий шар мастила ЗЕС або технічного вазеліну і, не знімаючи його, зачистити поверхні та встановити затискачі.
6.8. Демонтаж старого несучого тросу
6.8.1. Відключити і зняти тимчасові з'єднання, встановлені після розкочування і витяжки між новим і старим несучими тросами. Не знімати встановлені на анкеровочних вітках на початку і наприкінці анкерної ділянки тимчасові підстиковки із шести з'єднувальних затискачів (рис. 4.10 позиція 6).
6.8.2. У середині анкерної ділянки стягти за допомогою поліспаста і натяжних (крюкових) затискачів старий трос і розрізати його. Не допускається розрізати натягнутий трос, тому що це може привести до травмування персоналу і пошкодження контактної мережі.
6.8.3. Розрізані кінці опустити до вільного провисання, зняти поліспаст і натяжні затискачі.
6.8.4. Переміщаючи дві автомотриси від середини анкерної ділянки до анкеровок з використанням навісних драбин 3 м скидати трос з монтажних роликів і знімати ролики. При необхідності, трос опускати на землю з прошиванням.
6.8.5. Забрати трос з колії, відрізки тросу змотати в бухти, зв'язавши витки в 3 – 4 місцях дротовим в'язанням, і завантажити на автомотриси.
6.8.6. На анкеровочних вітках зняти тимчасові під стиковки між новим і старим несучими тросами із шести з'єднувальних затискачів.
6.8.7. Зробити контрольний огляд стану анкерної ділянки і правильність її регулювання.
Примітка до п. 6.8. Роботи виконуються двома автомотрисами при знятті напруги і закритті руху поїздів у «вікно».
7. Закінчення робіт
7.1. При роботах зі зняттям напруги і заземленням, у “вікно“:

7.1.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотриси.
7.1.2. Привести робочі площадки автомотрис у транспортне положення.
7.1.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.1.4. При роботі з автомотрис на перегоні повернути їх на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.1.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК. 

7.2. При роботах під напругою:
7.2.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.2.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.2.3. Забрати знімні вишки з колії, встановити їх з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.2.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.10.
ЗАМІНА ЖИВИЛЬНИХ ТА ВІДСМОКТУЮЧИХ ПРОВОДІВ

1. Склад виконавців

	Виконавці
	Род струму

	
	змінний
	постійний

	Електромеханік або електромонтер 6 розряду
	1
	–

	Електромонтер 5 розряду
	–
	1

	Електромонтер 4 розряду
	2
	2

	Електромонтер 3 розряду
	2
	2


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. По розкочуванню, витяжці, регулюванню і тимчасовому анкеруванні проводів:

2.1.1. Без зняття напруги, віддалік від частин, які знаходяться під напругою; із застосуванням автомашини (трактора) з візком або саньми для розкочування; без підіймання на висоту.
2.1.2. Без перерви руху поїздів, без заняття колії.
2.1.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.
2.2. По демонтажу зношених проводів (пакета), підйому, монтажу і підключенню нових проводів (пакетів):

2.2.1. Зі зняттям напруги і заземленням проводів в зоні робіт; з відключенням тягової підстанції при заміні відсмоктуючого проводу від підстанції станції  стикування або тягової підстанції, сполученої з районною; з підійманням на висоту по опорі або по приставній драбині 9 м.
2.2.2. Без перерви руху поїздів і без заняття колії.
2.2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера.
Примітка. Картою передбачена зміна проводів, розташованих на самостійних опорах або на опорах контактної мережі з польової сторони. Заміну проводів, розташованих на опорах з боку контактної підвіски, виконувати аналогічно заміні несучого троса (Технологічна карта № 4.8).
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомашина або трактор, од 
1
Машина типу МШТС-2А (при наявності), од. 
1
Візок або транспортні сани з козлами
і барабаном проводу, од 
1
Драбина приставна 9 м шт. 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт 
1
Прес із вкладишами для обтиснення овальних з'єднувачів, компл. 
1
Перемичка шунтуюча мідна перерізом 50 мм2, шт 
по кількості опор
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Металева щітка, шт 
1
Металевий йорж, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
2
Затискач натяжний (крюковий), шт 
2
Струбцина монтажна, шт 
2
Ролик монтажний, шт 
по кількості опор
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
4
Каска захисна, шт 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
2
Медична аптечка, компл. 
1
Ножівка по металу або тросоріз  ..........................................................................1
4. Норма часу на 1 км проводи, люд. год.
Опори залізобетонні конічні 
24,3
Опори двотаврові або металеві 
21,6
Примітки:
1. При виконанні роботи при бездоріжжі, на заболоченій місцевості і при сніжному покриві більше 0,5 м зазначені норми часу помножити на 1,4.
2. При розкочуванні проводу вручну норму часу помножити на 1,2.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням проводів у зоні робіт, а при заміні відсмоктуючого проводу тягової підстанції станцій стикування або тягової підстанції, сполученої з підстанцією енергосистеми – на відключення тягової підстанції. При роботі в зоні залізничних колій – на видачу попереджень поїздам, що слідують по сусідній колії.
5.2. Одержати два наряди на виконання робіт: один – на розкочування проводів (віддалік від частин, що знаходяться під напругою), другий – на заміну проводів (зі зняттям напруги і заземленням). Одержати цільовий інструктаж від особи, яка видала наряди.
5.3. Підібрати барабани з проводом необхідної марки, перерізу і довжини і завантажити їх на козли візка або транспортних саней. Навантаження зробити з урахуванням схеми розкочування. Барабани з проводом встановити на козли так, щоб провід при розкочуванні завжди йшов знизу барабана. Перевірити справність гальмового пристрою.
5.4. Підібрати трубчасті з'єднувачі, що відповідають марці і перерізу проводів, що розкочуються, для їх стикування і закінцювання в місцях анкеровки, необхідні затискачі, арматуру та ізолятори, що підлягають заміні, відповідно до дефектної відомості. Перевірити їх справність, прогнати нарізні з'єднання і нанести на них змащення, ізолятори очистити від забруднення.
5.5. Підібрати інструмент, захисні засоби і монтажні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані деталі і арматуру на транспортний засіб і організувати доставку разом із бригадою до місця роботи.
5.6. При роботі без зняття напруги, віддалік від частин, що знаходяться під напругою:

5.6.1. Повідомити енергодиспетчера про місце, час і характер роботи.
5.6.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді.
5.6.3. Перевірити цілісність і справність заземлення опори і надійність приєднання його до тягової рейки. При наявності в колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача установити на них мідну шунтуючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.
5.6.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.7. При роботі зі зняттям напруги і заземленням:
5.7.1. Одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням про зняття напруги і заземлення в зоні роботи, часу початку і закінчення робіт.
5.7.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.7.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування проводів

6.1.1. Завісити на опорах у зоні розкочування на висоті 1,5 – 2,0 м від землі монтажні ролики, а на переїздах на висоті не менше 5,0 м від землі.
6.1.2. Установити на початку анкерної ділянки, яку потрібно замінити, візок (або сани) з барабаном проводу, так, щоб провід при розкочуванні йшов знизу барабана. Перевірити його гальмовий пристрій. Кінець проводу приєднати до автомашини (трактора) для розкочування.
6.1.3. Розкотити провід автомашиною або трактором. При відсутності проїзду для автомашини і трактора провід розкотити вручну. Під час розкочування провід піднімати та укладати в монтажні ролики.
6.1.4. На переїздах і перетинаннях з автодорогою, для запобігання ушкоджень проводу, установити охорону на час розкочування (до підйому проводу на висоту не менше 5 м).
На період розкочування керівнику, що знаходиться біля автомашини (трактора), що веде розкочування, підтримувати постійний зв'язок за допомогою переносних радіостанцій з електромонтерами, що знаходяться у барабана на козлах.
6.1.5. На ділянках змінного струму провід, що розкочується, заземлити на заземлюючий спуск або індивідуальний заземлювач опор.
Під час розкочування заземлення повинне бути безперервним за рахунок перестановки двох заземлювальних штанг з таким розрахунком, щоб заземлення від працюючих було не далі 200 м.
6.1.6. По закінченні розкочування наприкінці анкерної ділянки обрізати провід на барабані так, щоб довжина проводу була достатня для закінцювання і анкеровки.
6.1.7. Аналогічним шляхом розкотити інші проводи пакета. При недостатній довжині проводу на одному барабані зробити підстиковку до нього проводу з іншого барабана і продовжити розкочування. Стикування здійснюється шляхом обтиснення проводів у трубчастому з'єднувачі.
6.1.8. Наприкінці розкочування закінцювати провід через виделковий коуш (деталь КС-006) і трубчатий з'єднувач. Приєднати їх коромисла для анкеровки (деталь КС-113 або КС-158 в залежності від числа проводів у пакеті). При одиночному проводі коромисло не потрібно. Тимчасово заанкеровати провід до анкерної опори на висоті 1,5 – 2,0 м від землі.
6.1.9. Після розкочування всіх проводів пакета і тимчасової їх анкеровки з одного боку, вирівняти їх вручну (усі проводи в пакеті повинні мати однакову довжину). В міру вирівнювання зв'язувати їх між собою через 10 – 15 м дротовими бандажами з дроту марки, що відповідає марці проводів, або з'єднати їх  затискачами чи розпірками в двох-трьох місцях у кожнім прольоті.
6.1.10. Повернутися до початку розкочування і зробити попередню витяжку проводів. Нанести на них оцінку місця розрізу з урахуванням закінцювання проводу на анкерній опорі, відрізати розкатаний провід від барабана.
6.1.11. Закінцювати кінці розкатаних проводів через виделкові коуші і трубчасті з'єднувачі, приєднати їх до коромисла.
6.1.12. За допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс), закріпленого за коромисло і за опору (через струбцину), тимчасово заанкерувати на опорі на висоті 1,5 – 2,0 м від землі, попередньо перевіривши і відрегулювавши тяжіння по стрілах прогину.
6.1.13. При стикуванні проводів у процесі розкочування, а також при кінцевому закінцюванні їх у місцях анкеровок необхідно дотримуватися основних вимог по підготовці поверхні проводів і овальних з'єднувачів, а також по закріпленню і обтисненню з'єднувачів. У мідних проводів варто ретельно очистити поверхню проводу і внутрішню порожнину з'єднувача від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, зачистити до блиску поверхню наждаковим полотном. В алюмінієвих (сталеалюмінієвих) проводів очистити поверхню проводу і внутрішню поверхню з'єднувача від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, змазати поверхню проводу і внутрішню поверхню з'єднувача змащенням ЗЕС або технічним вазеліном і, не знімаючи змащення, зачистити до блиску поверхню проводу металевою щіткою, а порожнину з'єднувача металевим йоржем.
Кінці стикуємих проводів вводити в з'єднувач назустріч один одному, так щоб вони вийшли з з'єднувача на довжину 15 – 25 мм, крайні риски на з'єднувачах повинні знаходитися з боку обрізаних кінців проводів.
На кінець проводу, призначеного для анкеровки, одягти овальний з'єднувач, зігнути провід за формою жолоба виделкового коуша (деталь КС-006) і, обігнувши коуш, пропустити кінець проводу в овальний з'єднувач так, щоб він вийшов із з'єднувача на 15-25 мм. Трубчатий з'єднувач розташовувати на відстані не менше 300 мм від петлі. При монтажі алюмінієвих (сталеалюмінієвих) проводів застосовувати вкладиш виделкового коуша (деталь КС-068).
Закріпити стикуємі або анкеруємі проводи в овальному з'єднувачі шляхом введення у вільний простір дротів з того ж матеріалу, що і провід. Обжати за допомогою преса проводи в з'єднувачі, для чого вставити в прес парні вкладиші, маркування яких відповідає матеріалу і перерізу проводів.
Зробити обтиснення спочатку з одного боку, а потім з іншої по рисках, що нанесені на поверхні з'єднувача в шаховому порядку.
6.2. Демонтаж зношеного проводу (пакету)

6.2.1. На ділянках змінного струму (без відключення тягових підстанцій) заземлити демонтуємий провід (пакет) порядком, зазначеним у пункті 6.1.5.

При цьому встановити шунтуючі перемички на іскрових проміжках і діодних заземлювачах у колі заземлень опор.
6.2.2. Від'єднати шлейфи від лінійних роз'єднувачів і обводів, в вузлах анкеровок – від зношених проводів, підв'язавши їх тимчасово мотузкою до опори опустивши капроновою “вудкою“ униз.
6.2.3. За допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс), закріпленого за коромисло і за опору (через струбцину), роз'єднати коромисло в місці з'єднання його з ізоляторами у вузлі анкеровки та опустити провід (пакет) на землю.
6.2.4. Звільнити провід від кріплень плашками в сідлах і, використовуючи поліспаст на 5 кН (500 кгс), опустити їх на землю на всіх проміжних опорах заміняємої ділянки проводу.
Примітка до п. 6.2. Для підіймання на конічні залізобетонні опори застосовувати приставні драбини 9м або, при наявності, машину із шарнірною стрілою типу МШТС-2А або телескопічну вишку на автоходу типу ТВ-2.
6.3. Монтаж нового проводу (пакету)

6.3.1. За допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс), закріпленого на опорі (на анкерному кронштейні) і на натяжному затискачі, установленому на тимчасово заанкерованому проводі, (або на коромислі при двох і більше проводах у пакеті) підняти провід (пакет) до вузла постійної анкеровки і з'єднати з ізолятором на анкеровочній штанзі. Після передачі навантаження на провід зняти поліспаст, натяжний затискач і струбцини, опустити їх “вудкою“ на землю.
6.3.2. Приєднати обвідні електроз'єднувачі у вузлах анкеровок, а також шлейфи роз'єднувачів. У місцях з'єднань контактні поверхні проводів і затискачів підготувати порядком, зазначеним у п. 6.1.13.
6.3.3. За допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) на кожній проміжній опорі, починаючи від анкеровки нового проводу (пакету), перекласти провід з монтажних роликів у сідла, зберігаючи стріли прогину проводів у прольоті, що відповідають монтажним таблицям. Стріли прогину можна регулювати за допомогою капронової “вудки“, перекинутої через проводи в середині прольоту. Натягаючи “вудку“, збільшують стрілу прогину в даному прольоті, зменшуючи її відповідно в сусідньому. Після досягнення потрібних стріл прогину зробити остаточне закріплення проводів плашками в сідлах, положення жолобка плашки, при цьому, повинне відповідати перерізу проводу; при монтажі алюмінієвих (сталеалюмінієвих) проводів застосовувати вкладиші (деталь КС-067).
6.3.4. Другий кінець проводу (пакету) анкерної ділянки підняти, заанкерувати на опорі аналогічно першому (див п.6.3.1.), приєднати до нього електричні з'єднувачі обведень.
6.3.5. Змотати демонтовані проводи на барабан або у бухти і завантажити їх на транспортний засіб.
6.3.6. Перевірити регулювання і підключення нового проводу (пакету). При розташуванні його на одному кронштейні з іншими проводами (пакетами) необхідно, щоб стріли прогину їх були однакові і відстань між ними зберігалася постійною.
6.3.7. Зняти монтажні ролики з проміжних опор.
7. Закінчення робіт
7.1. Зняти в діелектричних рукавичках в колі заземлення опори шунтуючу перемичку на іскровому проміжку або діодному заземлювачі, від'єднав її спочатку з боку опори, а потім – з боку тягової рейки.

7.2. Від'єднати драбину від опори та опустити її на землю.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта №4.11.
ПІДКАТКА ЖИВИЛЬНОГО АБО ВІДСМОКТУЮЧОГО ПРОВОДІВ 

З ПІДВІСКОЮ НА САМОСТІЙНИХ ОПОРАХ
1. Склад виконавців
Електромонтер 6 розряду
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
3
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. По розкочуванню, витяжці, регулюванню і тимчасовому анкеруванню проводів:

2.1.1. Без зняття напруги, віддалік від струмовідних частин, які знаходяться під напругою; із застосуванням автомашини (трактора) з візком або саньми для розкочування; без підіймання на висоту.
2.1.2. Без перерви руху поїздів, без заняття колії.
2.1.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.
2.2. По підйому і підключенню проводу:
2.2.1. Зі зняттям напруги і заземленням проводів у зоні робіт; з відключенням тягової підстанції при підкаті відсмоктуючого проводу від підстанції станції стикування або тягової підстанції, сполученої з районною; з підійманням на висоту по опорі або приставній драбині 9 м.
2.2.2. Без перерви руху поїздів і без заняття колії.
2.2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя.
Автомашина або трактор, од 
1
Машина МШТС-2А (при наявності), од 
1
Драбина приставна 9 м, шт 
2
Причіп або транспортні сани з козлами 

для розкочування проводів, шт 
1
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт 
2
Затискач натяжний (крюковий), шт 
2
Муфта натяжна, шт 
1
Струбцина монтажна, шт 
2
Ролик монтажний, шт 
по кількості опор
Пресс із вкладишами для обтиснення овальних з'єднувачів, компл. 
1

Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу або тросоріз, шт
1
Наждакове полотно, лист 
2
Металева щітка, шт 
1
Металевий йорж, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
2
Штанга заземлювальна, шт 
по кількості, зазначеній в наряді
Каска захисна, шт 
7
Пояс запобіжний, шт 
4
Радіостанція переносна, шт 
2
Медична аптечка, компл. 
1
“Вудка“ капронова  ...............................................................................................2
4. Норма часу на 1 км проводи, люд. год.
Опори залізобетонні конічні 
35,4
Опори залізобетонні двотаврові або металеві 
31,6
Примітки:
1. При виконанні робіт при бездоріжжі, на заболоченій місцевості і при сніжному покриві більше 0,5 м зазначені норми часу помножити на 1,4.
2. При розкочуванні проводу вручну норму часу помножити на 1,2.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати енергодиспетчеру заявку на виконання робіт з розкочування, на зняття напруги і заземлення при монтажі, а при підкочуванні відсмоктуючого проводу тягової підстанції, станції стикування або тягової підстанції, сполученої з районною, – на відключення тягової підстанції.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати барабан із проводом потрібної довжини і марки, зняти з нього обшивання, завантажити на розкочувальні козли так, щоб при розкочуванні провід йшов знизу барабану. Перевірити справність гальмового пристрою.
5.4. Підібрати трубчаті з'єднувачі, що відповідають марці і перерізу проводу, арматуру для закінцювання і приєднання проводу, що розкочується, коромисла, сідла, ізолятори та інші деталі відповідно до дефектної відомості. Перевірити їх справність, прогнати різьблення на всіх нарізних з'єднаннях і нанести на них змащення. Ізолятори очистити від забруднення.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали, конструкції і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Після прибуття на місце роботи повідомити енергодиспетчера про початок робіт з розкочування, а по закінченні її одержати наказ на зняття напруги і заземлення в зоні робіт і відключення тягової підстанції при роботі на відсмоктуючому проводі тягової підстанції, станції стикування або тягової підстанції, сполученою з районною підстанцією.

5.7. Провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Після зняття напруги заземлити проводи, з яких знята напруга, відповідно до наряду. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Розкочування проводу і тимчасова його анкеровка

6.1.1. Перевірити в зоні розкочування справність заземлень опор і надійність приєднання до заземлювачів. При наявності в колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача, встановити на них шунтуючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку заземлювача, а потім – з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.
6.1.2. Завісити на опорах у зоні розкочування на висоті 1,5 – 2,0 м від землі монтажні ролики, а над проїзною частиною автодоріг – на висоті не менш 5,0 м від землі.
6.1.3. Установити у анкерної опори на початку розкочування причіп або     транспортні сани з барабаном проводу. Кінець проводу прив'язати до причіпного пристрою автомашини або трактора і розкотити його до кінця анкерної ділянки. При відсутності проїзду провід розкочується вручну. Після розкочування кожного прольоту провід вручну піднімати і укладати в монтажні ролики.
При розкочуванні проводу одночасно розкласти у опор сідла одинарні (деталь КС-008) для підвіски їх до сідел діючого проводу або сідла подвійні (деталь КС-010) для заміни одинарних сідел діючого проводу на подвійні.
На ділянках змінного струму провід, що розкочується, заземлювати на заземлюючий спуск або індивідуальний заземлювач опор. Заземлення повинно бути безупинним за рахунок перестановки заземлювальних штанг з таким розрахунком, щоб працюючі завжди знаходилися між двома заземлювальними штангами, встановлюваними одна від другої на відстані не більше 200 м.
При перетинанні проводом з автодороги для запобігання пошкоджень установити охорону (сигналіста) на час розкочування (до підйому проводу на висоту не менше 5 м).
На весь період розкочування керівнику робіт, що знаходиться у автомашини (трактора), що веде розкочування, і електромонтерам, що знаходяться у барабана на козлах, підтримувати постійний зв'язок за допомогою переносних радіостанцій.
Під час розкочування стежити за обертанням барабана і, при необхідності, пригальмовувати його, не допускаючи ослаблення витків.
6.1.4. Наприкінці розкочування від'єднати провід від автомашини (трактора), закінцювати його через виделковий коуш (деталь КС-006) і кінці обжати в трубчатому з'єднувачі, відповідно до вимог п. 6.1.13 Технологічної карти № 4.10. Тимчасово заанкерувати кінець проводу через струбцину на опорі на висоті 1,5 – 2 м від землі.
6.1.5 Повернути автомашину (трактор) до початку розкочування. Вибрати вручну слабину розкатаного проводу. Встановити на його кінці на відстані   10 – 15 м від анкерної опори натяжний затискач, приєднати до нього поліспаст на        20 кН (2000 кгс), а другий його блок через струбцину до анкерної опори на висоті 1,5-2,0 м, витягнути провід до проектного тяжіння, перевіривши стріли прогину по монтажних таблицях або порівнюючи їх, візуально, зі стрілами прогину діючого проводу. Тимчасово заанкерувати розкатаний провід на опорі. Передати тяжіння на провід з поліспаста і зняти його, залишивши натяжний затискач на проводі.
6.1.6. До розкатаного проводу приєднати відрізки проводу необхідної довжини для підключення їх до поперечних і обвідних електричних з'єднувачів (у місцях розташування таких з'єднувачів на діючому підсилюючому проводі).
Контактні поверхні проводів і з'єднувальних затискачів у місцях приєднання шлейфів, електричних з'єднувачів і обведень необхідно попередньо очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, нанести на поверхні тонкий шар технічного вазеліну або змащення ЗЕС і, не знімаючи його, зачистити до блиску металевою щіткою. У мідних проводів і бронзових затискачів поверхня зачищається без нанесення змащення наждаковим полотном або металевою щіткою.
6.1.7. Одночасно закріпити тимчасово на розкатаному проводі подвійні або одинарні сідла в залежності від конструктивного виконання вузла підвіски проводу, що підкочується.
6.2. Монтаж розкатаного проводу

Роботи виконуються після одержання наказу енергодиспетчера про зняття напруги і заземлення проводів відповідно до наряду.
6.2.1. Піднятися електромонтеру з капроновою “вудкою“ безпосередньо по  опорі або по приставній драбині 7 – 9 м, встановленій і закріпленій до залізобетонної конічної опори, до місця анкеровки діючого проводу.
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6.2.2. Підняти “вудкою“ по черзі два комплекти натяжних (крюкових) затискачів (4) зі струбцинами (5) і встановити їх: один на анкерній штанзі (1), а другий – на діючому проводі (6), потім підняти поліспаст (2) на 20 кН (2000 кгс) і приєднати його до натяжних затискачів (рис. 4.11).
Рис. 4.11. Схема розвантаження анкеровки для встановлення коромисла:
1 – анкерна штанга; 2 – поліспаст на 20 кН (2000 кгс); 3 – виделковий коуш (деталь КС-006); 4 – натяжний (крюковий) затискач; 5 – струбцина; 6 – діючий провід; 7 – опора; 8 – ізолятор

6.2.3. Після навантаження поліспаста до появи слабини у вузлі анкеровки від'єднати виделковий коуш (3) від ізолятора (8) і встановити між ними коромисло для анкеровки (деталь КС-113). Передати навантаження з поліспаста на анкеровку (після з'єднання всіх елементів між собою).
6.2.4. Розпустити поліспаст, залишивши один блок на анкерній штанзі діючого проводу, і приєднати другий його блок до натяжного затискача, установленого на тимчасово заанкерованому підкоченому проводі. Підняти поліспастом розкатаний провід і приєднати раніше змонтований на проводі виделковий коуш з другим кінцем коромисла, встановленого в анкеровці діючого проводу. З'єднати підкочений провід з діючим і обвідними з'єднувачами у вузлі анкеровок. В місцях з'єднання контактні поверхні проводів і затискачів підготувати порядком, зазначеним у п. 6.1.6 цієї Технологічної карти.
Після переводу (перенесення) навантаження на анкеровку зняти поліспаст, натяжні затискачі і струбцини, спуститися вниз, відкріпити і опустити драбину на землю.
6.2.5. Піднятися по проміжній опорі або по драбині, встановленій і закріпленій на залізобетонній конічній опорі, до кронштейна, на якому підвішений діючий провід. Використовуючи поліспаст на 5 кН (500 кгс), викласти підкочений провід з монтажного ролика і, піднявши провід до кронштейна, з'єднати його сідло із сідлом діючого проводу.
При заміні одинарного сідла діючого проводу на подвійне спочатку за допомогою поліспаста заміняють сідло, а потім піднімають і укладають провід, що підкочується, у друге гніздо подвійного сідла.
Під алюмінієві (сталеалюмінієві) проводи в гнізда сідла вкласти вкладиш сідловий (деталь КС-067). Одинарні сідла в кривих ділянках колії розташовувати так, щоб зусилля від зламу проводу приходилося на основну частину корпуса, а не на плашку.
6.2.6. Змінюючи вертикальне навантаження на розкатаний провід у сусідніх прольотах, забезпечити збіг у прольоті стріл прогину діючого проводу зі знову підвішеним. Після цього, закріпити провід у сідлі плашкою. Положення жолобка плашки повинне відповідати перерізу проводу.
6.2.7. Повторити, аналогічно, на всіх проміжних опорах вищевказані операції по п.п 6.2.1. – 6.2.6.
6.2.8. На другому кінці (на початку) анкерної ділянки діючого проводу, за допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс), встановити в анкерний вузол коромисло таким же порядком, як наприкінці анкерної ділянки (див. п.п. 6.2.2, 6.2.3 цієї Технологічні карти).
6.2.9. Після передачі навантаження на анкеровку від'єднати блок поліспаста від проводу, розпустити поліспаст, а другий його блок закріпити за натяжний затискач, встановлений на кінці проводу. Поліспастом підтягти провід до співпадання стріл прогину з діючим проводом. Примірити трос для остаточного його закінцювання. Після остаточної витяжки і приміряння, провід опустити на землю і закінцювати у виделковий коуш і трубчатий з'єднувач, дотримуючись вимог, викладених в п. 6.1.13 Технологічної карти № 4.10.
6.2.10. Підняти провід до вузла анкеровки і приєднати його виделковий коуш по другому кінці анкерного коромисла. З'єднати новий провід з діючими обведеннями у вузлі анкеровки, попередньо обробивши поверхні в місцях з'єднання відповідно до п. 6.1.6 цієї Технологічної карти. Перевести навантаження з поліспаста на анкеровку, зняти поліспаст, натяжні затискачі і струбцини, опустити їх “вудкою“ на землю.
6.2.11. Застосувавши приставні драбини 9 м, з'єднати новий провід по всій довжині через 10-15 метрів з діючим проводом дротовими бандажами з того ж матеріалу, що і провід, або з'єднати їх затискачами або розпірками в двох – трьох місцях кожного прольоту.
6.2.12. Перевірити регулювання і підключення підкоченого проводу, зняти монтажні ролики і поліспасти з проміжних опор.
7. Закінчення робіт
7.1. Зняти в діелектричних рукавичках в колі заземлення опор шунтуючі перемички на іскрових проміжках або діодному заземлювачі, від'єднав їх спочатку з боку опор, а потім – з боку заземлювача.

7.2. Від'єднати драбини від опор і опустити їх на землю.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.12.
ПІДКАТКА ПІДСИЛЮЮЧОГО ПРОВОДУ З ЗОВНІШНЬОЇ 
СТОРОНИ ОПОР КОНТАКТНОЇ ПІДВІСКИ ПОСТІЙНОГО СТРУМУ
1. Склад виконавців
Електромонтер 6 розряду 
2
Електромонтер 5 розряду 
2
Електромонтер 4 розряду 
3
Електромонтер 3 розряду 
3
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. По розкочуванню, тимчасовому анкеруванню і витяжці проводу – без зняття напруги, віддалік від частин, які знаходяться під напругою; із застосуванням автомотриси (автодрезини) з розкочувальною платформою; з перервою руху поїздів у “вікно“ тривалістю до 1 год.

2.2. По підйому, регулюванню і підключенню проводу – зі зняттям напруги і заземленням; із застосуванням автомотриси (автодрезини) і знімної ізолюючої вишки; з використанням приставних драбин 9 м; з підійманням на висоту; з перервою руху поїздів у “вікно“ тривалістю не менше 1,5 – 2 год.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
1
Платформа розкочувальна, од 
1
Вишка знімна ізолююча, шт 
1
Драбина приставна 9 м, шт 
2
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс) 
1
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс) 
1
Затискач натяжний, шт 
2
Струбцина монтажна, шт 
4
Наждакове полотно, лист 
3
Металева щітка, шт 
1
Металевий йорж, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Пресс із вкладишами для обтиснення овальних з'єднувачів, компл. 
1
Тросоріз, шт 
1
Ножівка по металу, шт 
2
Ролики монтажні, шт 
по кількості опор
“Вудка“ капронова, шт 
3
Радіостанція переносна, компл. 
2
Штанга заземлювальна, шт
 по кількості, зазначеній в наряді
Перемичка шунтуюча мідна перерізом 50 мм2, шт 
по кількості опор
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
8
Каска захисна, шт 
10
Жилет сигнальний, шт 
10
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
2
4. Норма часу на один км проводу – 50,5 люд. год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру:

– на виконання робіт без зняття напруги з автомотриси з зазначенням часу, місця і характеру робіт і надання “вікна“ для розкочування проводу;
– на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням, надання “вікна“ для монтажу і підключення проводу.
5.2. Одержати два наряди на виконання робіт:

– один наряд на розкочування проводу без зняття напруги, віддалік від частин, що знаходяться під напругою;
– другий наряд на монтаж і підключення проводу зі зняттям напруги і заземленням контактної мережі і ВЛ у зоні робіт. 

Одержати цільовий інструктаж від особи, що видала наряди.
5.3. Підібрати потрібної довжини відрізки проводів для електричних з'єднувачів, деталі для їх приєднання і монтажу підсилюючого проводу, відповідно до технічної документації. У всіх деталей перевірити якість виготовлення, прогнати різьблення на нарізних з'єднаннях і нанести на них змащення.
5.4. Завантажити барабан із проводом і необхідні електричні з'єднувачі на розкочувальну платформу. Вісь барабана надійно закріпити в спеціальних гніздах, розташованих на козлах розкочувальної платформи. Барабан на платформі встановити так, щоб при розкочуванні провід йшов знизу барабана.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали, конструкції і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Повідомити енергодиспетчера про початок робіт з розкочування, а по закінченні її одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Перед розкочуванням, тимчасовою анкеровкою і витяжкою проводу (до одержання наказу енергодиспетчера про зняття напруги і заземлення) перевірити цілісність і справність заземлення опор і надійність приєднання їх до тягової рейки. При наявності в колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача встановити на них мідну шунтуючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім – з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.
5.9. Перед початком робіт з підйому, регулюванню і підключенню проводу після одержання наказу енергодиспетчера про зняття напруги заземлити проводи та устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування проводу

Роботи виконуються по першому наряду до одержання наказу енергодиспетчера про зняття напруги і заземлення:
6.1.1. До початку “вікна“ закріпити монтажні ролики з польової сторони опор контактної мережі, у зоні підкочування підсилюючого проводу, на висоті 1,5 – 2 м від землі, а на переїздах – не менше 5 м від землі.
6.1.2. Після початку “вікна“ і прибуття автомотриси до місця робіт установити розкочувальну платформу з барабаном проводу на початку анкерної ділянки у анкерної опори і загальмувати, підклавши гальмові башмаки під обидві колісні пари з різних сторін платформи, після чого відчепити її від автомотриси.
6.1.3. Кінець проводу, що розкочується, приєднати до автозчепу автомотриси і почати розкочувати провід по брівці земляної полотнини. Розкотити провід у першому прольоті зі швидкістю не більш 10 км/год, зупинивши автомотрису за першою проміжною опорою на відстані 10–15 метрів. Від'єднати провід від автозчепу, автомотрису осадити назад до цієї ж опори. Кінець проводу прошити навколо опори (з польової сторони).
Підняти провід вручну і вкласти в монтажний ролик, а кінець його знову приєднати до автозчепу і продовжити розкочування до наступної опори.
6.1.4. Зазначені операції по розкочуванню проводу повторити у кожної опори з обережністю, що виключає защемлення проводу в роликах, розкручування його повиву та пошкодження об фундаменти опор. Для запобігання пошкоджень проводу, особливо об фундаменти роздільних опор, з польової сторони найближчої до автомотриси опори, встановити вертикально дерев'яний круглий брус, по якому буде сковзати провід, що розкочується.
При розкочуванні проводу одночасно розкласти у опор сідла одинарні (деталь КС-008) для підвіски їх до сідел діючого підсилюючого проводу або сідла подвійні (деталь КС-010) – для заміни одинарних сідел діючого підсилюючого проводу.
На весь період розкочування проводу керівнику робіт, що знаходиться на автомотрисі, і електромонтерам, що знаходяться на розкочувальній платформі для гальмування барабана, підтримувати постійний зв'язок за допомогою переносних радіостанцій.
При недостатній довжині проводу на одному барабані під час розкочування зробити підстиковку до нього проводу з іншого барабана і продовжити розкочування. Стикування здійснюється шляхом обтиснення проводів у трубчатому з'єднувачі.
6.1.5. Наприкінці розкочування закінцювати кінець проводу через виделковий коуш (деталь КС-006) і трубчатий з'єднувач і тимчасово заанкерувати його через струбцину за анкерну опору на висоті 1,5 – 2 м від землі.
6.2. Монтаж розкатаного проводу

Роботи виконуються за наказом енергодиспетчера при знятті напруги і заземленні.
6.2.1. Піднятися електромонтеру на анкерну опору наприкінці розкочування до вузла анкеровки безпосередньо по опорі або по приставній драбині 7 – 9 м. Підняти “вудкою“ натяжні затискачі. Один затискач встановити на анкерній штанзі, другий – на діючому проводі, потім підняти і приєднати до них поліспаст на 20 кН (2000 кгс) (рис. 4.11).
6.2.2. Після навантаження поліспаста до появи слабини у вузлі анкеровки, від'єднати діючий трос від ізолятора і установити між ними коромисло для анкеровки (деталь КС-113). Після з'єднання передати навантаження з поліспаста на анкеровку.
6.2.3. Розпустити поліспаст, залишивши один блок на анкерній штанзі, а другий блок приєднати до натяжного затискача на кінці тимчасово заанкерованого за опору проводу, що підкочується.
6.2.4. Навантажити поліспаст, від'єднати підкочений провід від тимчасової анкеровки, підтягти його до вузла анкеровки і приєднати до вільного кінця встановленого коромисла (деталь КС-113).
6.2.5. Перевести навантаження з поліспаста на підкочений провід, зняти поліспаст, натяжні затискачі і опустити їх на землю.
6.2.6. З'єднати підкочений провід з діючим електричним з'єднувачем або обвідними з'єднувачами. Контактні поверхні проводів і затискачів підготувати порядком, викладеним у пункті 6.1.13 Технологічної карти № 4.10.
6.2.7. На кожній проміжній опорі за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) викласти підкочений провід з монтажного ролика і, піднявши провід до кронштейна, з'єднати його сідло з вушком сідла діючого проводу. При заміні одинарного сідла на подвійне сідло, використовуючи поліспасти, спочатку замінити сідло на діючому проводі, а потім підняти з монтажного ролика підкочений провід і укласти його в друге гніздо подвійного сідла. Провід у сідлі закріпити плашкою. Положення жолобка плашки сідла повинне відповідати перерізу проводу. Під алюмінієві (сталеалюмінієві) проводи в гнізда сідла встановити вкладиш сідловий (деталь КС-067). В кривих ділянках колії одинарні сідла розташовувати так, щоб зусилля від зламу проводу приходилося на основну частину сідла, а не на плашку.
При перекладці проводу з монтажного ролика в сідло одночасно вирівнювати стріли прогину нового проводу по стрілах прогину діючого проводу.
6.2.8. Встановити між проводами в двох – трьох місцях прольоту з'єднувальні затискачі, розпірки або дротові бандажі з того ж матеріалу, що і провід.
Робота виконується ланкою, слідом за перекладкою і вирівнюванням стріл прогину, з приставних драбин 7 – 9 м.
6.2.9. На другому кінці анкерної ділянки аналогічно, як і на початку її, за допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс), установити між діючим проводом і анкерними ізоляторами коромисло і заанкерувати на нього підкочений провід після остаточної витяжки і регулювання тяжіння. Після переводу навантаження зняти поліспаст, натяжні затискачі і опустити їх на землю. Підключити підкочений провід до діючих електричних з'єднувачів або електричних обведень, дотримуючись вимог, викладених в п. 6.1.13 Технологічної карти № 4.10.
6.2.10. Перевірити регулювання і підключення підкоченого проводу, зняти монтажні ролики з проміжних опор, поліспасти, натяжні затискачі.
7. Закінчення робіт.
7.1. Зняти в діелектричних рукавичках в колі заземлення опор шунтуючі перемички на іскрових проміжках або діодних заземлювачах, від'єднав їх спочатку з боку опор, а потім – з боку рейки.

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.3. Привести автомотрису в транспортне положення. Від'єднати драбини від опор і опустити їх на землю.
7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.13.
УСТАНОВКА ПРИСТРОЮ ЗАХИСТУ КОНТАКТНИХ ПРОВОДІВ ВІД ПЕРЕПАЛІВ НА ІЗОЛЮЮЧОМУ СПРЯЖЕННІ ПОСТІЙНОГО СТРУМУ
1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
3
Електромонтер 3 розряду 
3
2. Умови виконання робіт
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням з обох секцій контактної мережі ізолюючого спряження з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і знімної ізолюючої вишки, з використанням навісних драбин 3 м, з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів у “вікно“ тривалістю 2 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
1
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
2
Затискач натяжний (крюковий), шт 
4
Струбцина монтажна, шт 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс) або переносна лебідка, шт 
2
Штанга заземлювальна, шт 
по кількості, зазначеній в наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
5
Каска захисна ,шт 
9
Жилет сигнальний, шт 
9
Радіостанція переносна, шт 
2
Сигнальні приладдя, компл. 
2
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
2
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
2
Медична аптечка, компл 
1
4. Норма часу на одну вітку ізолюючого сполучення, люд. год.
З одиночним контактним проводом 
12,33
З подвійним контактним проводом 
16,42
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання роботи зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин  у зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і знімної ізолюючої вишки; надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Укомплектувати деталями виріб пристрою захисту від перепалів проводів відповідно до технічної документації (див. додаток № 1).

5.4. Перевірити стан поліетиленових трубок.

5.4.1. Трубка для ізоляції контактного проводу повинна мати довжину 10 м, зовнішній діаметр 25 мм і товщину стінок 4,2 – 5,0 мм. Не допускаються на поверхні глибокі (більше 0,5 мм) подряпини, тріщини, поглиблення та інші механічні пошкодження. З одного кінця трубка повинна бути оброблена на конус довжиною 150 мм (рис. 4.12).
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Рис. 4.12. Поліетиленова трубка для ізоляції контактного проводу
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Перед установкою трубка, по всій довжині, повинна бути випробувана на електричну міцність, з розрахунку 30 кВ еф. на 1 мм товщини трубки.
5.4.2. Дугозахисний чохол для контактного проводу повинен мати довжину 750 мм, зовнішній діаметр 25 мм, товщину стінки 2,8 – 3,3 мм і поздовжній розріз по всій довжині з вирізом по кінцях на глибину 50 мм (рис. 4.13).
Рис. 4.13. Дугозахисний чохол з поліетиленової трубки для контактного проводу
5.4.3. Трубка для ізоляції несучого тросу повинна мати одинарний поздовжній розріз на всю довжину трубки. Довжина трубки – 3 м, зовнішній діаметр – 25 мм, товщина стінки – 2,8 – 3,3 мм (рис. 4.14). 
5.5. Перевірити стан і комплектність сталевих рогів для установки на контактному проводі (рис. 4.15).

5.6. Виготовити або перевірити якість виготовлення пристосування для вертикальної фіксації контактного проводу вертикальними струнами проти впливу ваги, що скручує роги (рис. 4.16). 
5.7. Виготовити розпірки з проводу БСМ-3 (4), що вставляються у фаски контактного проводу між ізоляційною трубкою і проводом, для фіксації трубки на контактному проводі (рис. 4.17). 
5.8. Підібрати кріпильні деталі, кінцеві і струнові затискачі, струни. Прогнати всі нарізні з'єднання і нанести на них змащення. Перевірити стан усіх деталей і їх комплектність.
[image: image6.jpg]/liHis po3muHy

[
|
|

N
|
|
I
I
|
l
|
|

025

3000 2,8—33





Рис. 4.14. Поліетиленова трубка для ізоляції несучого тросу
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5.9. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали, конструкції і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
Рис. 4.15. Штампований сталевий оцинкований ріг:
а) з напівзатискчами КС-053; б) із затискачами КС-046
5.10. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
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Рис. 4.16. Пристосування для вертикальної фіксації і регулювання контактних проводів:
а) одиночного; б) подвійного (куточок, до якого кріпляться два фіксуючих затискачі на відстані 65 (45) мм між ними)
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Рис.4.17. Розпірка для закріплення ізоляційної трубки на контактному проводі
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.11. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.12. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.13. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки.

5.14. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.15. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Ізоляція контактного проводу

6.1.1. Зупинити автомотрису у перехідної опори. Піднятися двом виконавцям на робочу площадку. Підняти на неї інструмент і монтажні приладдя.
6.1.2. З робочої площадки автомотриси або знімної вишки визначити середину зони одночасної взаємодії струмоприймача з двома вітками ізолюючого спряження. На правильно відрегульованому спряженні середина зони на трьохпролітному спряженні повинна збігатися з серединою перехідного прольоту, а на чотирьохпролітному – розташовуватися під середньою перехідною опорою.
[image: image10.jpg]Byson 1 400-500
° A = — j i3onsuisn HT

! | 2000 1000

HanpsiMOK PYxy

Micusi BcmaHoBeHHs CMpYHOK

|t

’1%

30HO_MEXAHIYH020 3aMUKAHHS,
1 N/ NpoM. cmymMonpuuMayem

_
=
7 30na_izonsuii KIT [ \_30Ha izonsuil KT

400600

3000-5000 xid_cmpymo-
npudmasa no 307Ul

—

3MilieHHs] CMPYHOK

He meHwe 2000 MM
1000

i30nsuis HT

) i3onsuis HT

3MILEHHS CMPYHOK HE MeH 0 n
w, Py we 3500 00-500

Micus BcmanobierHs CMPpYHOK _L,__——%::i
—~

—
0000\
N

§
PR e
B - 5000-7000 xid cmpymo-
PY!
npuuMasa no i30/1AUIT"

2000, 1000 E] 000 2000
- S S
P Dj—'—

30HQ MEXTHIYHO20 3AMUKTHHS!
n/npom._cmpyMonpuiMayem




Захисний пристрій необхідно розмістити від зазначеної середини убік вітки, що іде на анкеровку (рис. 4.18).
Рис. 4.18. Установка захисного пристрою на ізолюючому спряженні постійного струму (двосторонній рух):
а) трьохпролітного; б) чотирьохпролітного
Ретельно очистити контактні проводи в зоні ізоляції від слідів (напливів) горіння дуги, механічних пошкоджень.
6.1.3. Установити на анкеруємій вітці контактного проводу натяжні затискачі: один – за врізними ізоляторами на проводі, що іде до анкеровки, а другий – убік середини спряження на відстані 11 – 12 м від ізоляторів. За допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс) або переносної лебідки зі струбцинами, послабити тяжіння контактного проводу. Від'єднати кінцевий затискач від врізних ізоляторів, відрізати кінцевий затискач, кінець контактного проводу з торця ретельно обробити.
6.1.4. Від'єднати від контактного проводу струни та електричні з'єднувачі. Надягти конічним кінцем поліетиленову трубку на контактний провід (рис.4.12). Кінець проводу перезакінцювати в клиновий кінцевий затискач (деталь КС-035). Вирізку проводу компенсувати установкою додаткового ізолятора або перехідної деталі такої ж довжини. Для установки трубки провід можна розрізати без перезакінцювання в кінцевому затискачі з наступним його стикуванням типовим стиковим затискачем порядком, викладеним у п.п.6.2.4; 6.2.5; 6.2.6. Технологічної карти № 4.1.
6.1.5. Перевести тяжіння з поліспаста або переносної лебідки на контактний провід. При двох контактних проводах переставити натяжний затискач на другий провід і ті ж операції повторити. Перемістити по проводах ізоляційні трубки до проектного положення (рис. 4.18). Закріпити трубки на проводах за допомогою дротових розпірок (рис. 4.17) по обох кінцях трубок. Приєднати до контактних проводів зняті струни та електричні з'єднувачі.
6.1.6. Надягти на ізоляційні трубки контактних проводів розрізні поліетиленові чохли (рис. 4.13), установивши один кінець чохла на відстані 100 мм від обробленого на конус кінця ізоляційної трубки (рис. 4.20).
6.2. Установка і регулювання рогів

6.2.1. Установити рога в зоні входу струмоприймача на поліетиленову ізоляційну трубку так, щоб забезпечувався надійний постійний контакт полоза струмоприймача з рогами при будь-яких температурних змінах положення проводів підвіски.
Один ріг (гасний) установити на зовнішній, щодо повітряного проміжку, контактний провід вітки, що відходить, так, щоб струмоприймач, зійшовши з рога, продовжував рух по ізоляції (по трубці) ще 3 – 5 метрів.
Другий ріг установити на внутрішній провід по ходу струмоприймача на відстані 400 – 500 мм від початку зовнішнього рога (вузол 1 рис. 4.18.а). Ці міри попередять появу дуги при в'їзді на ізоляцію внутрішнього проводу, тому що струмоприймач буде рухатися ще по розі, на ізоляцію зовнішнього проводу.
6.2.2. Установити пристосування для вертикальної фіксації рогів на одиночному контактному проводі (рис. 4.16.а) або на подвійному контактному проводі (рис. 4.16.б). Вони встановлюються в наступних місцях (рис. 4.19):
Перше – на відстані 1000 – 1200 мм від рогів. На подвійному контактному проводі пристосування кріпиться двома фіксуючими затискачами на відстані      65 мм.
Друге – безпосередньо у рогів. На подвійному контактному проводі пристосування кріпиться двома фіксуючими затискачами на відстані 45 мм.
Третє – за поліетиленовими трубками. Пристосування перешкоджає “перегону“ трубки по контактному проводі.
Усі три пристосування на подвійному контактному проводі, у випадку розриву одного з проводів, значно зменшать порушення регулювання ізолюючого спряження.
Усі пристосування підв'язати А-образними вертикальними струнами до несучого тросу.
Якщо пристрій монтується поблизу опори (при чотирьохпролітному спряженні), перші два пристосування для вертикальної фіксації рогів можна не встановлювати, тому що контактні проводи зафіксовані фіксаторами.
6.2.3. За трубкою внутрішнього контактного проводу, щоб уникнути її “перегону“, встановити струновий затискач.
За допомогою вертикальних струн і овальних отворів у рогах (рис. 4.15) остаточно відрегулювати і закріпити рога так, щоб забезпечити плавне набігання струмоприймача на ізоляцію і його прохід по пристрою без ударів.
При правильному регулюванні контактуючі поверхні трубок і роги повинні знаходитися в одній площині (лижі струмоприймача). Положення розрізного чохла на ізоляційній трубці і правильне регулювання рога показано на рис. 4.20. Не допускається, щоб ріг знаходився нижче або вище контактних поверхонь трубок.
6.3. Ізоляція несучого тросу
6.3.1. Одягти на несучий трос, що відходить від робочої вітки ізолюючого спряження в зоні розриву дуги розрізні поліетиленові трубки (рис. 4.14) по двох на кожну вітку, як показано на рис. 4.19.
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Рис. 4.19. Загальний вид захищеного ізолюючого спряження постійного струму (двосторонній рух)
6.3.2. Для запобігання їх подовжнього переміщення уздовж несучого тросу у торців трубок установити струнові затискачі.
6.4. Регулювання ізолюючого спряження
6.4.1. Перевірити параметри положення віток контактних проводів ізолюючого спряження на відповідність нормам і, при необхідності, відрегулювати.
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Рис. 4.20. Взаємне розташування ізоляційної трубки, розрізного чохла і рога

– Довжина зони механічного замикання струмоприймачем ізолюючого спряження повинна бути не менше 6 – 8 м для трьохпролітних і 8 – 10 м для чотирьохпролітних спряжень.
– Горизонтальна відстань між внутрішніми сторонами робочих контактних проводів повинна бути 550 ± 50 мм, а на вітрових ділянках – 400 ± 50 мм.
– Відстань по вертикалі від осі врізного ізолятора у перехідної опори до робочого контактного проводу повинна бути не менше 500 мм для одиночного контактного проводу і 400 мм для подвійних контактних проводів.
– Зона взаємодії струмоприймача з ізоляцією контактних проводів повинна мати довжину не більше 3 – 4 м на трьохпролітному і 4 – 5 м – на чотирьохпролітному спряженні.
– Розбіг між рогами при подвійному контактному проводі повинен бути 400 – 500 мм.
– Не взаємодіючі зі струмоприймачем кінці трубок повинні розташовуватися на висоті не менше 200 мм на трьохпролітному спряженні і не менше 150 мм – на чотирьохпролітному.
Примітки:
1. Роботи з ізоляції проводів, установці і регулюванню захисту виконуються одночасно на обох вітках ізолюючого спряження.
2. На двоколійних ділянках, при однобічному русі, досить захистити лише одну вітку ізолюючого спряження по ходу нормального руху, а у випадку двостороннього руху і на одноколійних ділянках необхідно захистити обидві вітки повітряного проміжку.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок або завантажити на автомотрису.

7.3. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі на перегоні повернути автомотрису на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.

Д о д а т о к   №  1
ВІДОМІСТЬ
комплектації виробів пристрою захисту від перепалу проводів на ізолюючому спряженні постійного струму

	№ п/п
	Найменування виробів
	Кількість виробів на одну вітку підвіски спряження

	
	
	Одинарний контактний провід
	Подвійний контактний провід

	1. 
	Поліетиленова трубка (довжиною 10 м) для ізоляції контактного проводу (рис. 4.12)
	1
	2

	2.
	Дугозахисний чохол з поліетиленової трубки для контактного проводу (рис. 4.13)
	1
	2

	3.
	Поліетиленова трубка (довжиною 3 м ) для ізоляції несучого троса (рис. 4.14)
	2
	2

	4.
	Штампований стальний оцинкований ріг (рис. 4.15)
	1
	2

	5.
	Пристосування для вертикальної фіксації рога та контактних проводів (рис. 4.16)
	2
	3

	6.
	Распорка з проводу БСМ-3 (4) (рис. 4.17)
	2
	4


Технологічна карта № 4.14.
УСТАНОВКА ПРИСТРОЮ ЗАХИСТУ КОНТАКТНИХ ПРОВОДІВ ВІД ПЕРЕПАЛІВ НА ІЗОЛЮЮЧОМУ СПРЯЖЕННІ
ТА НЕЙТРАЛЬНІЙ ВСТАВЦІ ЗМІННОГО СТРУМУ
1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
3
Електромонтер 3 розряду 
3
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням обох секцій контактної мережі ізолюючого спряження або нейтральної вставки; із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і знімної ізолюючої вишки, з використанням навісних драбин 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю 2 – 3 години.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
1
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
2
Натяжний (крюковий) затискач, шт 
4
Струбцина монтажна, шт 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс) або переносна лебідка, шт 
2
Штанга заземлювальна, шт 
по кількості, зазначеній в наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
5
Каска захисна, шт 
9
Жилет сигнальний, шт 
9
Радіостанція переносна, шт 
2
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
2
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
2
Сигнальні приладдя, компл. 
2
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на одну вітку ізолюючого спряження – 17,13 люд. год. 

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням у зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси і знімної вишки і надання “вікна“, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Укомплектувати необхідними виробами пристрою захисту від перепалів проводів, відповідно до технічної документації (див. Додаток № 1).

5.4. Зовнішнім оглядом перевірити стан поліетиленових трубок для ізоляції контактного проводу і несучого тросу.

Трубка для ізоляції контактного проводу (рис. 4.12) повинна мати довжину 1500 мм.
Трубка для ізоляції несучого тросу (рис. 4.14) повинна мати довжину         6000 мм без поздовжнього розрізу.
На поверхні трубок не припустимі глибокі (більше 0,5 мм) подряпини, тріщини, поглиблення та інші механічні пошкодження. Перед установкою вони повинні пройти випробування на електричну міцність, з розрахунку 30 кВ еф. на 1 мм товщини трубки.
5.5. Зовнішнім оглядом перевірити стан дугозахисного чохла (рис. 4.13).

5.6. Зовнішнім оглядом перевірити стан і укомплектованість штампованого сталевого оцинкованого рога для монтажу на контактному проводі (рис.4.15). Ріг, затискачі і деталі не повинні мати перекосів, тріщин, зламів щічок, корозії болтів.
5.7. Виготовити або перевірити наявність пристосувань (4.16.а) для вертикальної фіксації контактного проводу проти впливу ваги, що скручує роги.

5.8. Виготовити розпірки з проводу БСМ – 3 (4) для установки в зазор між контактним проводом і трубкою для фіксації трубки на контактному проводі (рис. 4.17).

5.9. Підібрати кріпильні деталі, кінцеві і струнові затискачі, струни. Прогнати всі нарізні з'єднання і нанести на них змащення. Перевірити стан усіх деталей і їх комплектність.
5.10. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали, конструкції і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.11. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення струмовідних частин в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.12. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.13. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.14. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки.

5.15. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.16. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Ізоляція контактного проводу

6.1.1. З робочої площадки автомотриси або знімної вишки визначити середину зони одночасної взаємодії струмоприймача з двома вітками ізолюючого спряження. На правильно відрегульованому трьохпролітному спряженні середина зони повинна збігатися із серединою перехідного прольоту, а на чотирьохпролітному– розташовуватися під середньою перехідною опорою.
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Захисний пристрій розміщають на вітці, що іде на анкеровку, по одну сторону від лінії, що поділяє на дві рівні частини зазначену зону (рис. 4.21).
Рис. 4.21. Установка захисного пристрою на ізолюючому спряженні змінного струму і нейтральної вставки (двосторонній рух)
6.1.2. Контактний провід на ділянці монтажу трубки ретельно очистити від слідів (напливів) горіння дуги, механічних пошкоджень.
6.1.3. Установити натяжний (крюковий) затискач на анкеруємій вітці контактного проводу за врізними ізоляторами, а другий затискач – з іншої сторони ізоляторів, на відстані 16 – 17 м убік середини спряження.
6.1.4. Установити струбцини і за допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс) або переносної лебідки послабити тяжіння контактного проводу, Від'єднати кінцевий затискач від врізних ізоляторів, відрізати затискач разом із закінцьованим у нього проводом, кінець контактного проводу ретельно обробити з торця.
6.1.5. Надягти конічним кінцем поліетиленову трубку (рис. 4.12) на контактний провід, трубку просунути по проводу в проектне положення в зоні захисту проводу (рис. 4.21), знявши, при необхідності, з контактного проводу струнові затискачі та електричні з'єднувачі.
6.1.6. Кінець контактного проводу, що звільнився, закінцювати в кінцевий клиновий затискач (деталь КС-035). Вирізку проводу компенсувати установкою додаткового ізолятора або перехідної деталі тієї ж довжини. Якщо для установки ізоляційної трубки провід розрізається без закінцювання в кінцевому затискачі, то стикування проводу виконувати типовим стиковим затискачем, порядком, викладеним у п.п. 6.2.4; 6.2.5; 6.2.6 Технологічні карти № 4.1.
6.1.7. Перевести тяжіння поліспаста або переносної лебідки на контактний провід. Закріпити обидва кінці трубки на проводі за допомогою дротових розпірок (рис. 4.17). Приєднати до проводу зняті струни і електричні з'єднувачі.
6.1.8. Надягти на ізоляційну трубку контактного проводу розрізний поліетиленовий чохол (рис. 4.13), установивши один кінець чохла на відстані 100 мм від обробленого на конус кінця ізоляційної трубки (рис. 4.20).
6.2. Установка і регулювання рогів

6.2.1. Установити ріг у зоні входу струмоприймача на поліетиленову трубку так, щоб забезпечувався надійний постійний контакт полоза струмоприймача з рогом, при будь-яких температурних змінах положення проводів підвіски.
6.2.2. Установити на контактному проводі на відстані 1000 мм від рога пристосування для вертикальної фіксації рога і контактного проводу (рис. 4.16). Підвісити його А – образною струною до несучого тросу (рис. 4.22).
6.2.3. Установити за трубкою на контактному проводі струновий затискач (деталь КС-046), що запобігає пересуванню трубки по проводу.
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6.2.4. За допомогою А-образних вертикальних струн і овальних отворів у розі (рис. 4.15) остаточно відрегулювати і закріпити ріг так, щоб забезпечувалося плавне набігання струмоприймача на ізоляцію і безударний його прохід по пристрою. При правильному регулюванні контактуючі поверхні трубок і рога повинні знаходитися в одній площині (лижі струмоприймача). Положення розрізного чохла на ізоляційній трубці і правильне регулювання рога показані на рис. 4.20. Не допускається, щоб ріг знаходився вище або нижче контактуючих поверхонь трубок.
Рис. 4.22. Загальний вид захищеного ізолюючого спряження змінного струму і нейтральної вставки (двосторонній рух)
6.3. Ізоляція несучого троса

6.3.1. Установити на несучому тросі, по обидва боки врізної гірлянди ізоляторів, натяжні (крюкові) затискачі, з'єднавши їх струбциною і поліспастом на      20 кН (2000 кгс) або переносною лебідкою. Перевести навантаження з гірлянди на поліспасти до появи слабини у вузлах з'єднання. Від'єднати кінцевий затискач від врізних ізоляторів з боку зони ізоляції.
6.3.2. Відрізати кінцевий затискач, змазати трос захисним електротехнічним мастилом, надягти на трос нерозрізану поліетиленову трубку (рис. 4.14) і перемістити її по тросу в проектне положення, у зону розриву дуги (рис. 4.21), знявши при необхідності з несучого тросу струни і електричні з'єднувачі.
6.3.3. Закінцювати затискачем кінець несучого тросу (деталь КС-035) і з'єднати його з врізними ізоляторами.
При вирізці троса компенсувати його довжину установкою додаткового  ізолятора або перехідної деталі тієї ж довжини.
6.3.4. Перевести тяжіння з поліспаста на несучий трос, зняти поліспаст, струбцини і натяжні затискачі. Установити зняті з несучого тросу струни і електричні з'єднувачі.
6.3.5. Перевірити взаємне розташування ізоляційних трубок і рогів на контактному проводі та ізоляційних трубках на несучому тросі на обох вітках ізолюючого спряження або двох послідовних ізолюючих спряжень нейтральної вставки. Вони повинні розташовуватися як показано на рис. 4.21.
6.4. Регулювання повітряного проміжку

6.4.1. Перевірити параметри регулювання ізолюючого спряження (нейтральної вставки) на відповідність нормам і, при необхідності, відрегулювати.
Зона взаємодії струмоприймача з ізоляцією контактних проводів повинна мати довжину не менше 6 м.
Затискачі для фіксації трубок від подовжнього переміщення установлювати впритул до торця трубок при монтажі захисту в літню пору і на відстані 25 – 50 мм – при монтажі в осінньо-зимовий період.
Не взаємодіючі зі струмоприймачем кінці трубок повинні розташовуватися на висоті не менше 250 мм над рівнем робочого контактного проводу.
Примітки:
1. Роботи з ізоляції проводів, установки і регулюванню захисту виконуються одночасно на обох вітках ізолюючого спряження або нейтральної вставки.
2. На двоколійних ділянках, коли двосторонній рух по кожнім колії виключено, досить захистити одну вітку ізолюючого спряження або кожного з двох послідовних ізолюючих спряжень нейтральної вставки. Захист установлюється на вітку по ходу струмоприймача.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок або завантажити на автомотрису.

7.3. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі на перегоні повернути автомотрису на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.

Д о д а т о к    №   1
ВІДОМІСТЬ
комплектації виробів пристрою захисту від перепалів проводів на 

ізолюючому спряженні і нейтральній вставці змінного струму

	№ п/п
	Найменування виробів
	Кількість виробів на одну вітку підвіски

	
	
	ізолюючого спряження
	нейтральної вставки

	1.
	Поліетиленова трубка (довжиною 10 м) для ізоляції контактного проводу (рис. 4.12)
	1
	2

	2.
	Дугозахисний чохол з поліетиленової трубки для контактного проводу (рис.4.13)
	1
	2

	3.
	Поліетиленова трубка (довжиною 3 м ) для ізоляції несучого троса (рис. 4.14)
	1
	2

	4.
	Штампований стальний оцинкований ріг (рис. 4.15)
	1
	2

	5.
	Пристосування для вертикальної фіксації рога та контактних проводів (рис. 4.16)
	1
	2

	6.
	Распорка з проводу БСМ-3 (4) (рис. 4.17)
	2
	4


Технологічна карта № 4.15.
УСТАНОВКА, ЗАМІНА ЕЛЕКТРОРЕПЕЛЕНТНОГО (ВІДЛЯКУЮЧОГО) ЗАХИСТУ НА ЖОРСТКІЙ ПОПЕРЕЧИНІ
1. Склад виконавців

	Виконавці
	З робочої площадки автомотриси (автодрезини)
	З ізолюючої знімної вишки

	Електромонтер 5 розряду
	1
	1

	Електромонтер 4 розряду
	2
	2

	Електромонтер 3 розряду
	1
	2


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням контактних підвісок, які перекриваються жорсткою поперечиною, із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) або знімної ізолюючої вишки; з використанням приставної драбини 9 м (для центрифугованих залізобетонних опор) і навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю 2 – 2,5 год.

2.3. По наряду і за наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальних приладдя
Автомотриса (автодрезина) або ізолююча знімна вишка, од 
1
Драбина приставна 9 м, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Струбцина монтажна, шт 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт 
1
Натяжний (крюковий) затискач, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
по кількості, зазначеній в наряді
“Вудка“ капронова, шт 
2
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
по числу членів бригади
Жилет сигнальний, шт 
по числу членів бригади
Радіостанція переносна, компл. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на електрорепелентний захист 

жорсткої поперечини, яка перекриває дві колії, люд. год.

	Умови виконання робіт
	Норма часу

	
	на встановлення
	на заміну

	З ізолюючої знімної вишки
	11,14
	13,90

	З робочої площадки автомотриси (автодрезини)
	8,91
	11,14


Примітки:
1. При встановленні репелентних проводів, які приєднуються до однієї антени, на кожну наступну жорстку поперечину до норми часу додавати 2,6 люд. год.; при заміні  – 3,2 люд. год.
2. При встановленні електрорепелентного захисту на жорсткій поперечині, яка перекриває більше двох колій, до норми часу додавати на кожну колію, яка перекриває, по 0,4 люд. год.; при заміні -  0,15 люд. год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи.
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні роботи із застосуванням знімної вишки або робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Відповідно до проектної документації, затвердженої начальником дистанції електропостачання:
Нарізати з дроту БСМ-4 або БСА-4 відрізки репелентних проводів по довжині жорстких поперечин і змотати кожен відрізок у бухту діаметром 0,6 – 0,8 м, зв'язавши витки між собою дротом.
Відмотати від барабана відрізок проводу (марки ПБСМ, ПБСА, АС, перерізом не менше 50 мм2) для антени необхідної довжини, змотати в бухту діаметром 0,6 – 0,8 м, зв'язавши витки між собою дротом.
Довжина кожної секції антенного проводу повинна бути в межах 200-250 м. Кінці проводу в місцях секціювання закінцювати в кінцеві затискачі в залежності від марки і перерізу проводу.
5.4. Підібрати ізолятори, вузли і деталі кріплення репелентного проводу усередині ригеля, антенного проводу на ригелях і анкеровок на опорах, а також електричні з'єднувачі репелентного проводу з антеною і деталі для них. Перевірити їх якість виготовлення і антикорозійного захисту (фарбування, оцинкування), прогнати нарізні з'єднання і нанести на них змащення. Ізолятори перевірити на відповідність технічним вимогам, очистити їх від забруднення і пилу.
5.5. Підібрати необхідний інструмент, приладдя, захисні засоби, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, а також заготовлені матеріали і деталі на транспортний засіб. Організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення струмовідних частин в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. При роботі зі знімної вишки – перевірити зовнішнім оглядом її технічну справність.

5.10. При роботі з автомотриси – піднятися на її робочу площадку, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.11. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
А. Монтаж репелентного захисту
6.1. Монтаж репелентного проводу
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6.1.1. За допомогою ізолюючої знімної вишки або автомотриси і навісної драбини піднятися на ригель жорсткої поперечки. Установити на поперечині вузли кріплення (1) репелентного проводу (рис. 4.23).
Рис. 4.23. Жорстка поперечина (ригель) з електрорепелентним захистом:
1 – вузол кріплення (штанга різьба-вушко, болт крюковий, куточок опорний); 2 – жорстка поперечина; 3 – сідлообразний ізолятор; 4 – репелентний провід; 5 – опорний ізолятор ШФ-10В; 6 – електричний з'єднувач репелентного проводу; 7 – несучий трос крайньої колії (проводи і деталі інших колій не показано); 8 – антенний провід; 9 – покажчик небезпечного місця; 10 – місце підвісу для антенного проводу
6.1.2. Один кінець підготовленого репелентного проводу (4) підняти наверх “вудкою“ і пропустити усередині ригеля (2) по всій його довжині паралельно подовжньої його осі, один кінець проводу заанкерувати за штангу з “вушком“ у вузлі кріплення (1) через сідлообразні або горішкові ізолятори (3) на висоті 150 – 200 мм над нижньою площиною ригеля.
6.1.3.Витягнути провід і, аналогічним порядком. заанкерувати другий кінець проводу за вузол кріплення на іншому кінці жорсткої поперечини. Тяжіння в проводі повинне бути не більше 2,5 кН (250 кгс).
6.1.4.Закріпити на одному-двох опорних ізоляторах (5) провиснувшу середину репелентного проводу. Приєднати до репелентному проводу з боку монтажу антени (8) електричний з'єднувач (6) перерізом не менше 25 мм2
6.2. Армування ригелів і опор для антенного проводу

6.2.1. На всіх ригелях, крім крайніх, на нижній фермі ригеля обладнати місця підвісу для антени (10), для чого “вудкою“ підняти наверх деталі кріплення; підвіс, болт крюковий, сергу, ізолятор з сідлом.
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Відстань між контактною підвіскою крайньої колії і антеною повинна бути не менше 2,5 м, що забезпечує безпеку потенціалу і надійність відлякуючої дії на птахів. Величина потенціалу визначається відстанню від антени до контактної підвіски, а розрядний струм залежить від її довжини (рис. 4.24).
Рис. 4.24. Схема репелентного захисту:
1 – жорстка поперечка; 2 – репелентний провід; 3 – електричний з'єднувач; 4 – антена

	Вузол I
	Вузол II

	1 – хомут;
	1 – затискач клиновий (деталь КС-035);

	2 – штанга пестик-подвійне вушко 

(деталь КС- 175);
	2 – ізолятор ПТФ-70

	3 – затискач клиновий (деталь КС-035);
	3 – серга Ср-4,5 (деталь КС-075);

	4 – ізолятор ПТФ-70
	4 – затискач плашечний


6.2.2. На опорах, де буде анкероватися антенний провід, з робочої площадки автомотриси, безпосередньо з опори або з приставної драбини 9 м (на центрифугованій залізобетонній опорі) установити на рівні несучого тросу хомут, штангу і ізолятор для анкеровки (рис. 4.24, вузол 1).

6.3. Розкочування і монтаж антенного проводу

6.3.1. Розкотити вручну уздовж контактної мережі, із внутрішньої сторони опор жорстких поперечок, що захищаються, провід для живлячої антени з прошиванням його через нижні фіксуючі троси. При великій довжині антенного проводу зробити його секціювання (кожна секція повинна мати довжину в межах 200 – 250 м), з'єднавши секції між собою через ізолятор (рис. 4.24, вузол 2).
6.3.2. Підняти капроновою “вудкою“ кінець антенного проводу, закінцьований на кінцевим затискачем, і з'єднати його з ізолятором в вузлі анкеровки на опорі.
6.3.3. Витягаючи провід вручну, підняти його “вудкою“ і закласти в сідло місця підвісу на кожнім ригелі, не закріплюючи його плашками.
6.3.4. На другому анкеруємому кінці антенного проводу установити натяжний затискач, а на опорі в анкеровочному вузлі – струбцину і з'єднати їх між собою поліспастом на 5 кН (500 кгс), витягнути провід остаточно. Тяжіння його не повинно перевищувати 3 кН (300 кгс). Примірити кінець проводу і відрізати з урахуванням закінцювання в кінцевому затискачі. Закінцювати в кінцевий затискач і приєднати до ізолятора в анкеровочному вузлі аналогічно, як і перший кінець антенного проводу.
6.3.5. Виправити у вертикальне положення підвісні ізолятори на ригелях і закріпити антенний провід у сідлах плашками.
6.3.6. Приєднати до антени електричні з'єднувачі, установлені на репелентному проводі. Установити знаки – покажчики (червона стріла) небезпечного місця (9) на нижньому кутнику жорсткої поперечини (ригеля) (рис. 4.23).
При приєднанні електричного з'єднувача до репелентів і антенного проводу попередньо очистити контактні поверхні проводів і затискачів від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, а потім зачистити до блиску металевою  щіткою або наждаковим полотном. В алюмінієвих і сталеалюмінієвих проводів попередньо наноситься тонкий шар технічного вазеліну або змащення ЗЕС і, не знімаючи її, зачищається поверхня до блиску металевою щіткою.
6.3.7. Керівнику робіт перевірити змонтовану систему захисту на відповідність нормам проектної документації.
Б. Заміна проводів репелентного захисту
6.1. Заміна репелентного проводу

6.1.1. За допомогою ізолюючої знімної вишки або автомотриси і навісної драбини 3 м піднятися на ригель.
6.1.2. Зняти дротове в'язання з опорного ізолятора (5). Від'єднати репелентний провід (4) від електричного з'єднувача (6) з антенним проводом (8) і від вузлів анкеровки (1) з обох кінців ригеля (2), див. рис. 4.23.
6.1.3. Опустити дефектний репелентний провід “вудкою“ на землю, підняти кінець нового проводу і пропустити його усередині ригеля по всій довжині.
6.1.4. Приєднати один кінець до ізолятора (3) у вузлі кріплення (1), витягнути за другий кінець провід вручну і заанкерувати за ізолятор у другому вузлі кріплення. Тяжіння в проводі повинно бути не більше 2,5 кН (250 кгс).
6.1.5. Закріпити провід на опорних ізоляторах (5).
6.1.6. Приєднати з боку антенного проводу до репелентного проводу електричний з'єднувач (6) перерізом не менше 25 мм2.
6.1.7. На всіх ригелях аналогічним порядком демонтувати дефектні і змонтувати нові репелентні проводи.
6.2. Демонтаж зношеного антенного проводу

6.2.1. Викласти із сідла і “вудкою“ опустити до вільного провисання антенний провід у місці підвісу кожного ригеля.
6.2.2. Від'єднати антенний провід від електричних з'єднувачів і анкеровок на ригелі, піднявшись до місця кріплення з робочої площадки автомотриси, безпосередньо по опорі або по приставній драбині (на центрифугованій залізобетонній опорі).
6.2.3. Демонтувати дефектний провід, перетаскуючи його через нижні фіксуючі троси ригелів, і змотати в бухти.
6.3. Розкочування і монтаж нового антенного проводу

Зробити розкочування і монтаж нового антенного проводу, аналогічним порядком, що і при установці репелентного захисту (див. п.п. 6.3.1 – 6.3.7 розділу А цієї Технологічної карти).
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. При роботі з застосуванням знімної вишки – забрати її з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. При роботі з застосуванням автомотриси привести її робочу площадку в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.16.
ПОКРИТТЯ АНТИКОРОЗІЙНИМ МАСТИЛОМ СТАЛЕВИХ ТРОСІВ

1. Склад виконавців

	Виконавці
	Виконання робіт

	
	зі знімної вишки
	з опори
	з драбини

	Електромонтер 5 розряду
	1
	–
	1

	Електромонтер 4 розряду
	2
	1
	1

	Електромонтер 3 розряду
	2
	1
	1


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Несучих тросів на опорах з ізольованими консолями та ізольованими гнучкими поперечинами:

2.1.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.
2.1.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.1.4. У місцях секціювання – з шунтуванням проводів суміжних секцій.
2.2. Несучих тросів на опорах з неізольованими консолями, на жорстких поперечинах або неізольованих гнучких поперечинах:

2.2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.
2.2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.3. Тросів компенсуючих пристроїв:
2.3.1. Без зняття напруги, поблизу струмовідних частин, які знаходяться під напругою, безпосередньо з опори або з застосуванням приставної драбини 7 – 9 м; з підійманням на висоту; без заняття колії.
2.3.2. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт.
2.4. Фіксуючих поперечних тросів:

2.4.1. Зі зняттям напруги і заземленням, безпосередньо з опори або з застосуванням приставної драбини 7 – 9 м; з підійманням на висоту; без заняття колії.
2.4.2. По наряду і наказу енергодиспетчера.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Ізолююча знімна вишка або драбина приставна 7 – 9 м, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
“Вудка“ капронова, шт 
1
“Колиска“ монтажна, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
по кількості, зазначеній в наряді
Рукавички діелектричні, пара 
1
Перемичка мідна шунтуюча перерізом 50 мм2, шт 
1
Пояс запобіжний, шт 
2
Жилет сигнальний, шт 
по числу виконавців
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу, люд. год.

	Трос
	Одиниця виміру
	Виконання робіт

	
	
	з знімної вишки
	з приставної драбини
	з опори

	Подовжній несучий:

	під напругою
	100м
	6,30
	–
	–

	зі зняттям напруги та заземленням
	100м
	6,50
	–
	–

	Компенсуючий пристрій

	контактного проводу
	пристрій
	–
	1,10
	0.72

	несучого тросу
	пристрій
	–
	1,40
	0,91

	Поперечний фіксуючий
	100 м
	–
	4,12
	–


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт із зазначенням категорії робіт у відношенні заходів безпеки, часу, місця і характеру робіт, а також застосовуваних механізмів і технічних засобів, надання “вікна“ у русі поїздів або видачу попереджень поїздам.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати антикорозійне змащення і ганчірки, серветки для роботи, а також захисні засоби, монтажні приладдя і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх на транспортний засіб і організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.4. При роботі під напругою з ізолюючої знімної вишки:

5.4.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.4.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.4.3. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, встановити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.4.4. При виконанні робіт у місці секціювання включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від приводу роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.4.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.5. При роботі зі зняттям напруги і заземленням з ізолюючої знімної вишки:
5.5.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.5.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.5.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.5.4. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки.
5.5.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.6. При роботі вишки без зняття напруги поблизу частин, що знаходяться під напругою:
5.6.1. Повідомити енергодиспетчера про місце, час і характер роботи.
5.6.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.6.3. Приєднати до тягової рейки башмак переносної заземлювальної штанги і підготувати її для завішування на струмовідні частини.
5.6.4. Перевірити цілісність і справність заземлення опори і надійність приєднання його до тягової рейки. При наявності в колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача установити на них мідну шунтуючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.
5.6.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
5.7. При роботі зі зняттям напруги і заземленням, із приставної драбини:

5.7.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення в зоні роботи, часу початку і закінчення робіт.
5.7.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.7.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Покриття змащенням подовжніх несучих тросів

6.1.1. Піднятися на робочу площадку двом електромонтерам, завісити на несучий трос навісну драбину 3 м.
6.1.2 Піднятися по драбині виконавцю до місця робіт, нанести змащення на несучий трос і розтерти його ганчіркою рівномірно по всій поверхні проводу.

6.1.3. Спуститися вниз на робочу площадку, переставити драбину на наступну ділянку проводу і продовжити нанесення змащення.
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Нанесення змащення можна робити з використанням монтажної “колиски“ (рис. 4.25).
Рис. 4.25 “Колиска“ монтажна:
1 – корпус; 2 – ролик; 3 – стійка; 4 – сидіння; 5 – лямка; 6 – запобіжник; 7 – рукоятка гальмового пристрою; 8 – “щоки“ гальмового пристрою; 9 – несучий трос

“Колиску“ завішують на несучий трос (9) і закріплюють на ньому корпус (1) запобіжником (6). Електромонтер із триметрової драбини переходить на сидіння “колиски“ (4) і пристібається до неї лямкою (5), а до несучого тросу карабіном стропа запобіжного пояса. Електромонтер, що знаходиться внизу, переміщує “колиску“ у міжструновому прольоті за допомогою капронової “вудки“, прив'язаної до вертикальної стійки (3) “колиски“. Для нанесення змащення на черговій ділянці тросу “колиску“ загальмовують поворотом рукоятки (7), що затискає трос між “щоками“ гальмового пристрою (8). Через струни і електричні з'єднувачі “колиска“ переноситься після того, як електромонтер переміститься з “колиски“ на триметрову драбину, завішену поруч з нею зі знімної вишки. Аналогічно переноситься колиска через сідло при підході до ізольованої консолі. Переходити електромонтеру з “колиски“ на ізольовану консоль забороняється.
Примітка. Під опорами з неізольованими консолями, під жорсткими поперечками і неізольованими гнучкими поперечинами рекомендується при знятій напрузі наносити змащення на несучий трос тільки в зоні 2 м з обох сторін від сідла, а також у двох метрах від ізолятора анкеровки. На інші ділянки несучого тросу в прольотах змащення наносити після “вікна“ під напругою.
6.2. Покриття змащенням сталевих тросів вантажного компенсатора

6.2.1. Установити приставну драбину 7 – 9 м, притуливши і закріпивши її до тросів пристрою контактного проводу, що компенсує. При роботі на тросах пристрою, що компенсують несучий трос завісити на них триметрову драбину. Піднятися по драбині до місця роботи, нанести на троси змащення і розтерти його ганчіркою рівномірно по всій поверхні. Спускаючись по драбині униз, нанести змащення на сталевий трос обмежника вантажів.
На металевій і залізобетонній двотавровій опорах підіймання до місця роботи може здійснюватися безпосередньо по опорі, а для нанесення змащення на трос, що іде до анкерного ізолятора, використовується монтажна “колиска“, що завішується на трос компенсатора. Після закріплення корпуса каретки “колиски“ на тросі, електромонтер переходить з опори на сидіння, пристібається лямкою до стійок “колиски“, а карабіном стропа запобіжного пояса – за трос. Перемістивши “колиску“ ближче до блоку компенсатора, загальмовувати її поворотом рукоятки, що затискає трос між “щоками“ гальмового пристрою. Змащення наноситься на трос, починаючи від дальніх від опори блоків компенсатора, у процесі переміщення “колиски“ до опори. Змащення на трос обмежника компенсатора наносяться безпосередньо з опори.
6.3. Покриття змащенням поперечних фіксуючих тросів

6.3.1. Установити драбину 7 м, притуливши її верхньою частиною до поперечного троса.
6.3.2. Піднятися по ній до місця робіт, нанести на трос змащення і розтерти його ганчіркою рівномірно по всій поверхні тросу.
6.3.3. Спуститися вниз і переставити драбину на наступну ділянку тросу для нанесення змащення.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі під напругою з ізолюючої знімної вишки:

7.1.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.1.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.1.3. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.1.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК. 

7.2. При роботі зі зняттям напруги і заземленням з ізолюючої знімної вишки:
7.2.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.2.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.
7.2.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.2.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
7.3. При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, які знаходяться під напругою:

7.3.1. Від'єднати драбину від опори та опустити її на землю.
7.3.2. Зняти в діелектричних рукавичках в колі заземлення опори шунтуючу перемичку на іскровому проміжку або діодному заземлювачі, від'єднав її спочатку з боку опори, а потім – з боку тягової рейки.
7.3.3. Від'єднати заземлювальну штангу від тягової рейки.
7.3.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.3.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.
7.3.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК. 

7.4. При роботі зі зняттям напруги і заземленням, із застосуванням приставної драбини 7 – 9 м:
7.4.1. Від'єднати драбину від опори та опустити її на землю.
7.4.2. Зняти заземлювальні штанги.
7.4.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.4.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.   

7.4.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.17.
МОДЕРНІЗАЦІЯ ПОВІТРЯНОЇ СТРІЛКИ
1. Склад виконавців
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Штанга заземлювальна, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Рейка дерев'яна (брусок) довжиною 1,5 м, шт 
1
Метр складний, шт 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, компл. 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на одну стрілку – 21,81 люд. год. 

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати в зборі обмежувальну (хрестову) накладку, комплект електричних з'єднувачів, ланкових струн, сталевої арматури (ковзуни, кільця, регулювальні ланки) і типових болтових затискачів.

Довжина обмежувальних накладок – 1500 мм для стрілок 1/6 і 1/9, 1700 мм – для стрілок 1/11 і 2000 мм – для стрілок 1/18 і 1/22.
Відстань між накладкою і контактним проводом, на якому вона встановлена, повинна бути 13–15 мм.
Усі вироби зі сталі повинні мати захисне антикорозійне покриття, укомплектовані кріпильними і з'єднувальними деталями. Прогнати нарізні з'єднання на усіх виробах і нанести на них мастило.
Електричні з'єднувачі виконуються з проводів марки М-50, МГ-50 – на ділянках змінного струму і марки М-70, МГ-70 – на ділянках постійного струму. На ділянках із пропуском поїздів підвищеної ваги застосовують провід, відповідно, М-70, МГ-70 і М-95, МГ-95. Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або опресувати закінцевателями. У з'єднувача з проводу марки МГ на відстані 300 мм від нижніх кінців виконати три витки діаметром 50-60 мм. Для подвійного контактного проводу витки виконуються на відстані 600-800 мм (рис. 5.1.а).
З'єднувачі з проводу марки М виконуються у виді півкільця з радіусом рівним половині відстані між несучим тросом і контактним проводом (рис. 5.1.б.).
5.4. Контактні поверхні на з'єднувачах, де будуть встановлюватися з'єднувальні і живильні затискачі, а також контактні поверхні цих затискачів очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.

5.5. Підібрати захисні і монтажні засоби, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб і організувати їх доставку разом з бригадою до місця робіт.
5.6. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, встановити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Визначення правильності укладання і ревізія віток повітряної стрілки
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6.1.1. На повітряних стрілках контактні проводи головних колій або колій переважного напрямку необхідно розташовувати знизу (рис. 4.26). У місцях розташування повітряної стрілки не повинно бути ресорних струн.
Рис. 4.26. Обмежувальна (хрестова) накладка:
а – при перетинанні одинарних контактних проводів; б – при перетинанні одинарного контактного проводу з подвійним; 1 – контактний провід прямої колії; 2 – контактний провід з'їзду; 3 – обмежувальна накладка; 4 – голівка болта фіксуючого затискача
6.1.2. Перетинання контактних проводів, що утворять повітряну стрілку на звичайному стрілочному переводі, повинне відстояти від осей прямої і відхиленої колій на 360 – 400 мм і знаходитися в тім місці, де відстань між внутрішніми гранями голівок сполучних рейок хрестовини складає 730 – 800 мм (рис. 4.27.а).
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Рис. 4.27. Схема повітряної стрілки контактної мережі:
а – фіксованої на звичайному стрілочному переводі; б – фіксованої на перехресному стрілочному переводі: у – нефіксованій на глухому схрещенні колій. 1 – зона проходу неробочої частини полоза струмоприймача під неробочою частиною контактного проводу; 2 – основний електричний з'єднувач; 3 – неробоча вітка контактного проводу; 4 – область розташування фіксуючого пристрою; 5 – зона підхоплення полозом струмоприймача контактних проводів; 6 – контактний провід прямої колії; 7 – контактний провід відхиленої колії; 8 – додатковий електричний з'єднувач; 9 – місце перетинання контактних проводів; 10 – контактні проводи пересічних колій
6.1.3. На перехресних стрілочних переводах контактні проводи пересічних колій повинні мати подвійне (ромбовидне) перетинання в тім місці, де відстань між внутрішніми гранями голівок сполучних рейок хрестовин складає 730 – 800 мм. Допускається одинарне перетинання контактних проводів над центром перетинання осей колій (рис. 4.27.6).
6.1.4. На глухих схрещеннях контактні проводи повинні перетинатися над центром перетинання осей колій (рис. 4.27.в).
6.1.5. Перевірити стан робочих поверхонь контактних проводів у зоні повітряної стрілки, звернути увагу на відсутність підбивок струмоприймача, місцевих зносів, або напливів, підгарів. Оглянути і замінити затискачі, що мають тріщини, раковини або корозію болтів.
6.2. Демонтаж старотипної обмежувальної накладки і установка нової

6.2.1. Установити знімну ізолюючу вишку під повітряною стрілкою, завісити шунтуючі штанги на контактні проводи, від'єднати обмежувальну накладку від контактних проводів.
6.2.2. Установити нову накладку на контактному проводі за допомогою фіксуючих затискачів. Бічні нахили обмежувальної накладки неприпустимі.
Голівки болтів фіксуючих затискачів, що кріплять накладку, повинні бути розгорнуті до контактного проводу колії, що примикає (рис. 4.26, поз. 4).
При двох контактних проводах обмежувальні накладки встановлюються на кожен робочий контактний провід зі зрушенням таким чином, щоб пересічний контактний провід при середньому значенні температури навколишнього повітря даного кліматичного району розташовувався в середній частині обмежувальних накладок (рис. 4.26.6).
6.3. Визначення зони підхоплення віток струмоприймачем і їх підрегулювання
6.3.1. Визначити виміром зону підхоплення полозом струмоприймача ЕРС контактних проводів бокової або пересічної колії. Вона повинна розташовуватися на відстані 630 – 1100 мм від осі даної колії (рис. 4.28, поз. 8).
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Рис. 4.28. Подвійні вертикальні ланкові струни на повітряній стрілці:
1 – контактний провід бокової колії; 2 – контактний провід прямої колії; 3 – вісь прямої колії; 4 – ланкові струни (БМ-4); 5 – затискач для тросу КС-037 (КС-040); 6 – несучі троси; 7 – затискач струновий (КС-046); 8 – зона підхоплення; 9 – вісь бокової колії
6.3.2. Винести з зони підхоплення віток усі затискачі (за винятком затискачів кріплення обмежувальної накладки).
6.3.3. Відрегулювати по висоті контактні проводи віток повітряної стрілки в зоні підхоплення їх струмоприймачем. Вони повинні знаходитися на одному рівні (в одній площині).
При швидкості руху по повітряній стрілці більше 120 км/год контактний провід бокової колії повинен бути піднятий на 20 – 40 мм вище контактних проводів головної колії.
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6.3.4. Установити на неробочі вітці контактних проводів, де вони входять у зону проходу неробочої частини полоза струмоприймача ЕРС (рис. 4.28, поз. 4), подвійні вертикальні або ланкові ковзаючі струни. По висоті неробочі вітки повинні бути вище робочого контактного проводу не менше чим на 150 мм. У цих місцях на контактні проводи не дозволяється встановлювати скоби або коуші замість типових затискачів. Ковзаючі струни встановлюються (рис. 4.29) при напівкомпенсованій підвісці при недостатній відстані між несучим тросом і контактним проводом відповідно до графіка (рис. 4.30).
Рис. 4.29. Ковзаючі струни на повітряній стрілці:
1 – обмежувальна накладка; 2 – контактний провід бокової колії; 3 – контактний провід прямої колії; 4 – вісь прямої колії; 5 – ковзаючі струни (БМ-4); 6 – затискач з вушком КС-037 (КС-040); 7 – несучі троси; 8 – ковзун діаметром 12–14 мм, ℓ = 700 – 900 мм;
9 – зона підхоплення; 10 – вісь бокової колії
6.3.5. В залежності від місцевих умов експлуатації повітряних стрілок установити перехресні розпірки або струни (рис. 4.31), або пристрій одночасного підйому контактних проводів (рис. 4.32).
6.3.6. Якщо модернізація повітряної стрілки проводиться на ділянці обертання пасажирських поїздів зі швидкостями 161 – 200 км/год, між несучими тросами і контактними проводами установити перехресні гнучкі струни, що не повинні стикатися між собою при температурних переміщеннях проводів або установити жорстку розпірку замість гнучкої струни між несучим тросом головної колії і контактним проводом колії, що примикає, (рис. 4.31).
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Рис. 4.30. Залежність вертикальної відстані між несучим тросом і контактним проводом «а» від відстані між жорсткою або середньою анкеровкою контактного проводу до повітряної стрілки L (заштрихована область установки ковзаючих струн)
Рис. 4.31. Перехресна жорстка розпірка і гнучка струна на повітряній стрілці:
1 – контактний провід прямої колії; 2 – вісь прямої колії; 3 – гнучка ланкова струна; 3'– жорстка розпірка; 4 – несучі троси; 5 – вісь бокової колії; 6 – зона підхоплення; 7 – контактний провід бокової колії
Перехресні зв'язки не повинні стикатися між собою при температурних переміщеннях проводів.
6.4. Установка нових електричних з'єднувачів і демонтаж з'єднувачів старого типу та зношених
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Рис. 4.32. Пристрій одночасного підйому контактних проводів на повітряній стрілці:
1 – жорсткі розпірки; 2 – вісь прямої колії; 3 – контактний провід прямої колії; 4 – контактний провід бокової колії; 5 – вісь бокової колії (з'їзду); 6 – зона підхоплення полозом струмоприймача контактних проводів; 7 – несучі троси
6.4.1. Визначити місця установки електричних з'єднувачів. На звичайному стрілочному переводі основний з'єднувач встановлюється на відстані 2 – 2,5 м від місця перетинання контактних проводів убік гостряка стрілочного переводу і додатковий – за подвійними струнами убік хрестовини стрілочного переводу на відстані 1,8 – 2,5 м від струн (рис. 4.27.а).
На перехресному переводі і глухому схрещенні колій з'єднувачі розміщають по обидва боки перетинання на відстані 1,8 – 2,5 м від подвійних ланкових струн убік хрестовини стрілочного переводу (рис. 4.27.6 і 4.27.в).
6.4.3. Установка електричних з'єднувачів виконується спочатку на несучому тросі з використанням навісної драбини 3 м. Електромонтеру піднятися з бухтою електричного з'єднувача і тимчасово закріпити її на несучому тросі в'язальним дротом, потім приєднати електричний з'єднувач до несучих тросів з'єднувальними затискачами (деталь КС-054 або КС-055 в залежності від перерізу несучих тросів і електричних з'єднувачів). Після цього спуститися на робочу площадку вишки і, знявши в'язання з витків приєднати кінці електричних з'єднувачів до контактних проводів (рис. 5.1) живильними затискачами (деталь КС-053). Між живильним затискачем і контактним проводом запресувати мідний клин з роздвоєним кінцем і на виході його з затискача розігнути кінці клина.
Перед приєднанням очистити поверхні несучих тросів, контактних проводів і електричних з'єднувачів у місцях з'єднання і контактні поверхні затискачів від бруду ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх наждаковим полотном або металевою щіткою до металевого блиску.
6.5. З'єднання несучих тросів

6.5.1. З'єднати між собою несучі троси напівкомпенсованих підвісок над місцем перетинання контактних проводів з'єднувальним затискачем (деталь КС-054 або КС-055 в залежності від перерізу несучих тросів).
Допускається аналогічне додаткове з'єднання несучих тросів над зоною підхоплення контактних проводів. При цьому кут нахилу ланкових струн до вертикалі в площині, перпендикулярній осі колії, не повинен перевищувати 20°.
6.6. Регулювання повітряної стрілки і перевірка її взаємодії зі струмоприймачем

6.6.1. За допомогою рейки і рівня визначити в зоні підхоплення контактних проводів їх положення.
Повітряна стрілка повинна забезпечувати плавний перехід полоза струмоприймача з контактних проводів однієї колії на контактні проводи іншої колії.
6.6.2. Перевірити відстань від осі прямої (бокової) колії до струнового затискача на контактному проводі колії, що примикає. Воно повинно бути не менше 1200 мм (див. рис. 4.28).
6.6.3. Перевірити відстань між контактними проводами у фіксуючого пристрою. Вона повинна бути не більше 100 мм (див. рис. 4.27.а).
6.6.4. Перевірити вузли фіксації контактного проводу, нахил і подовжнє переміщення додаткового стержня фіксатора в місці кріплення його до контактного проводу, вимірити висоту перетину контактних проводів на всій довжині повітряної стрілки, звернувши увагу на зону підхоплення.
Зсув фіксатора уздовж осі колії не повинен перевищувати 1/3 довжини фіксатора в обидва боки від середнього положення при крайніх значеннях температури навколишнього повітря.
Відстань від робочого контактного проводу до основного стержня повинна складати 350 – 400 мм для прямих, 400 – 500 мм для зворотних фіксаторів і фіксуючих тросів.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.4. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Розділ 5
ЕЛЕКТРИЧНІ З'ЄДНУВАЧІ, ОБВОДИ, ШЛЕЙФИ
Технологічна карта № 5.1.
ЗАМІНА ПОПЕРЕЧНОГО ЕЛЕКТРИЧНОГО З'ЄДНУВАЧА МІЖ НЕСУЧИМ ТРОСОМ І КОНТАКТНИМ ПРОВОДОМ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.4. У місцях секціювання – з шунтуванням проводів суміжних секцій.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт
1
Наждакове полотно, лист (або металева щітка), шт 
1
Штанга заземлювальна, шт
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт
3
Каска захисна, шт
5
Жилет сигнальний, шт
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один з'єднувач, люд. год.
	Контактний провід
	Норма часу

	Одиночний
	2,25

	Подвійний
	2,52


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати відповідно до технічної документації відрізки проводів для електричного з'єднувача потрібної довжини, що відповідає за маркою і перерізом. Напередодні робіт рекомендується уточнити довжину на місці, шляхом виміру зношеного електричного з'єднувача.
Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або обпресувати наконечниками. Контактні поверхні проводів у місцях, де будуть установлюватися з'єднувальні затискачі, очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх до блиску наждаковим полотном або металевою щіткою.
У електричного з'єднувача з проводу МГ на відстані 300 мм від нижнього кінця виготовити три витки діаметром 50 – 60 мм. Для двох контактних проводів витки виконуються на відстані 600 – 800 мм (рис. 5.1.а). З'єднувачі з проводу марки М повинні бути виконані у виді півкільця з радіусом рівним половині відстані між несучим тросом і контактним проводом. Для двох контактних проводів на відстані 500 – 600 мм від нижнього кінця приєднується з'єднувальним затискачем відрізок проводу того ж перерізу довжиною 600 – 700 мм (рис. 5.1.6).
5.4. Підібрати з'єднувальні затискачі в залежності від марки і перерізу з'єднувача і проводів, що з'єднуються. Прогнати різьблення і нанести на них мастило. Контактні поверхні очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
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Рис. 5.1. Поперечний електричний з’єднувач підвіски з двома контактними проводами:
а – з проводу марки МГ; б – з проводу марки М.
1 – несучий трос; 2 – контактний провід; 3 – електричний з'єднувач; 4 – з'єднувальний затискач (деталь КС-054 або КС-055); 5 – живильний затискач (деталь КС-053); 6 – додатковий відрізок проводу для другого контактного проводу

5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.9. При виконанні робіт у місці секціювання включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні необхідно зняти запобіжники в колах керування моторним приводом. Кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт

6.1.1. Установити знімну вишку під старим поперечним електричним з'єднувачем. Виконавцю і помічнику піднятися на робочу площадку з інструментом, новим електричним з'єднувачем і деталями до нього.
6.1.2. Завісити шунтуючі штанги на контактний провід, а потім навісну драбину 3 м на несучий трос поруч із старим електричним з'єднувачем.
6.1.3. Виконавцю піднятися по драбині до несучого троса, зачистити місце приєднання нового електричного з'єднувача (поруч із старим дефектним на відстані 150 – 200 мм). Місце з'єднання очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, а потім металевою щіткою або наждаковим полотном до блиску.
6.1.4. Приєднати новий електричний з'єднувач з'єднувальним  затискачем (деталь КС-054 або КС-055) до несучого троса, спуститися на робочу площадку вишки.
6.1.5. Зачистити місце приєднання електричного з'єднувача на контактному проводі наждаковим полотном або металевою щіткою і приєднати до нього електричний з'єднувач живильним затискачем (деталь КС-053). Щільно запресувати мідний клин і на виході з затискача розігнути його кінці. При двох контактних проводах зазначеним шляхом приєднати другим живильним затискачем електричний з'єднувач, як показано на рис. 5.1.
6.1.6. Демонтувати дефектний електричний з'єднувач, від'єднав його від контактного проводу (проводів) і від несучого тросу, потім опустити на землю.
6.1.7. Зняти триметрову драбину з несучого тросу.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.3. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.2.
ЗАМІНА ПОДОВЖНЬОГО ЕЛЕКТРИЧНОГО З'ЄДНУВАЧА

НА НЕІЗОЛЮЮЧОМУ СПРЯЖЕННІ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1

Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Наждакове полотно, лист (або металева щітка), шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один електричний з'єднувач, люд. год.
	Контактний провід
	Норма часу

	Одиночний
	3,06

	Подвійний
	3,60


Примітка. При заміні електричного з'єднувача, який встановлено на неізольованому спряженні, з врахуванням плавки ожеледі, зазначені норми часу помножити на коефіцієнт 1,4.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати відповідно до технічної документації відрізки проводів для електричного з'єднувача потрібної довжини, що відповідає за маркою і перерізом. Напередодні робіт рекомендується уточнити довжину на місці, шляхом виміру зношеного електричного з'єднувача.
Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або обпресувати наконечниками. Контактні поверхні проводів у місцях, де будуть встановлюватися з'єднувальні затискачі, очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх до блиску наждаковим полотном або металевою щіткою. У алюмінієвих проводів зачищення робити після нанесення на поверхню мастила ЗЕС або технічного вазеліну.
У електричного з'єднувача з проводу МГ на відстані 300 мм від нижнього кінця виготовити три витки діаметром 50 – 60 мм. Для двох контактних проводів витки виконуються на відстані 600 – 800 мм ( рис 5.1.а). З'єднувачі з проводу марки М повинні бути виконані у виді півкільця з радіусом рівним половині відстані між несучим тросом і контактним проводом. Для двох контактних проводів на відстані 500 – 600 мм від нижнього кінця приєднується з'єднувальним затискачем відрізок проводу того ж перерізу довжиною 600 – 700 мм (рис. 5.1.б).
Кожен кінець з'єднувача окремо згорнути в бухту діаметром не більше 1 м. Для попередження розмотування бухт витки закріпити між собою в'язальним дротом у трьох місцях, обидві бухти скласти разом і скріпити в'язальним дротом.
5.4. Підібрати живильні і з'єднувальні затискачі в залежності від марки і перерізу з'єднувача і проводів, що з'єднуються. Прогнати різьблення і нанести на них мастило. Контактні поверхні очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки.
При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, встановити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.9. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт

6.1.1. Установити знімну ізолюючу вишку на колію, під старим електричним з'єднувачем.
6.1.2. Виконавцю робіт і його помічнику, рухаючись по щаблях різних сторон вишки, підняти підготовлений електричний з'єднувач на робочу площадку вишки, постійно спостерігаючи за тим, щоб з'єднувач не перекривав ізолюючу частину вишки.
6.1.3. Завісити шунтуючі штанги на контактні проводи обох віток спряження, а потім триметрову драбину на несучий трос.
6.1.4. Виконавцю піднятися по драбині до несучого тросу з бухтою електричного з'єднувача і закріпити її тимчасово на тросі в'язальним дротом на відстані 150 – 200 мм від з'єднувальних затискачів старого електричного з'єднувача. Очистити поверхню несучих тросів у місцях їх з'єднання затискачами від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити поверхні проводів металевою щіткою або наждаковим полотном до блиску.
6.1.5. Приєднати новий електричний з'єднувач двома з'єднувальними затискачами (деталь КС-054 або КС-055) до кожної вітки несучого тросу. Довжина проводу з'єднувача між з'єднувальними затискачами, встановленими на несучих тросах різних віток підвісок, повинна бути тією ж, що і у старого з'єднувача (для компенсованої підвіски – 200 мм, для напівкомпенсованої – 800 мм).
6.1.6. Від'єднати витки в бухті з одного кінця з'єднувача і опустити його кінець до контактного проводу (проводам). З'єднувач між несучим тросом і контактним проводом (проводами) повинен бути встановлений як показано на рис. 5.1.
6.1.7. Зачистити місце приєднання електричного з'єднувача на контактному проводі наждаковим полотном або металевою щіткою і приєднати до нього електричний з'єднувач живильним затискачем (деталь КС-053). Щільно запресувати мідний клин і на виході з затискача розігнути його кінці. При двох контактних проводах зазначеним шляхом приєднати другим живильним затискачем електричний з'єднувач, як це зазначено на рис. 5.1.
Від'єднати витки в бухті з іншого кінця з'єднувача, опустити його кінець до другого контактного проводу (проводам) і приєднати зазначеним вище методом.
6.1.8. Після установки нового електричного з'єднувача зняти зношений з'єднувач. Спочатку від'єднати від контактного проводу, згорнути кінці в бухти і зв'язати витки дротом, підняти на несучий трос і прикріпити в'язальним дротом до несучого тросу. Від'єднати від несучого тросу, опустити з'єднувач на робочу площадку вишки, потім на землю.
6.1.9. При подвійному електричному з'єднувачі аналогічним порядком підняти другий новий електричний з'єднувач і приєднати його на місце демонтованого, попередньо зачистивши місця приєднання наждаковим полотном.
6.1.10. Перевірити правильність приєднання, надійність контактів, наявність контргайок на болтових з'єднаннях.
Виконавцю і помічнику спуститися з робочої площадки на землю.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, які огороджували місце роботи.
7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.4. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.3.
ЗАМІНА ЕЛЕКТРИЧНОГО З'ЄДНУВАЧА
МІЖ ПІДСИЛЮЮЧИМ ПРОВОДОМ, НЕСУЧИМ ТРОСОМ
І КОНТАКТНИМ ПРОВОДОМ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням навісних драбин 9 і 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
1
Драбина навісна 9 м, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Щітка металева, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
за кількістю, обумовленою нарядом
“Вудка“ капронова, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
3
Жилет сигнальний, шт 
3
Сигнальні приладдя, компл. 
3
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один з'єднувач, люд. год.
При одиночному контактному проводі 
1,89
При подвійному контактному проводі 
2,07
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні робіт із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати відповідно до технічної документації відрізки проводів для електричного з'єднувача потрібної довжини, що відповідає за маркою і перерізом. Напередодні робіт рекомендується уточнити довжину на місці, шляхом виміру зношеного електричного з'єднувача.
Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або обпресувати наконечниками. Контактні поверхні проводів у місцях, де будуть встановлюватися з'єднувальні затискачі очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх до блиску наждаковим полотном або металевою щіткою. У алюмінієвих проводів зачищення робити після нанесення на поверхню мастила ЗЕС або технічного вазеліну.
Відрізок електричного з'єднувача між несучим тросом і контактним проводом виготовити з гнучкого мідного проводу марки МГ – 70(95) або з проводу марки М – 95(120). Відрізок електричного з'єднувача від несучого тросу до підсилюючого проводу виготовити з проводу тієї ж марки і перерізу, що і підсилюючий провід, як правило, А – 150(185).
У електричного з'єднувача з проводу МГ на відстані 300 мм від нижнього кінця виготовити три витки діаметром 50 – 60 мм. Для двох контактних проводів витки виконуються на відстані 600 – 800 мм.
З'єднувачі з проводу марки М повинні бути виконані у виді півкільця з радіусом рівним половині відстані між несучим тросом і контактним проводом. Для двох контактних проводів на відстані 500 – 600 мм від нижнього кінця приєднується з'єднувальним затискачем відрізок проводу того ж перерізу довжиною 600 – 700 мм.
5.4. Підібрати живильні і з'єднувальні затискачі в залежності від марки і перерізу з'єднувача і з'єднуємих проводів. Прогнати різьблення і нанести на них мастило. Контактні поверхні очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.
Змотати відрізки електричного з'єднувача в бухти діаметром не більше 1м. Для попередження розмотування бухт закріпити витки між собою дротом у двох-трьох місцях.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення струмовідних частин в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення. 

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт

6.1.1. Зупинити автомотрису під електричним з'єднувачем. Підняти на робочу площадку бухту з електричним з'єднувачем, інструмент, деталі і навісну драбину 3 м. Завісити її на несучий трос поруч з місцем приєднання електричного з'єднувача. Зачистити місця приєднання нового електричного з'єднувача на несучому тросі і контактному проводі наждаковим полотном, попередньо очистивши від бруду ганчіркою, змоченою в розчиннику.
6.1.2. Приєднати електричний з'єднувач до несучого троса з'єднувальним затискачем (деталь КС-054 або КС-055 в залежності від перерізу з'єднуємих проводів) так, щоб із затискача виходив вільний кінець довжиною 0,5 – 0,6 м. Другий кінець електричного з'єднувача приєднати до контактного проводу (проводам) живильним затискачем (деталь КС-053) із клином, що ущільнює. Клин запресувати в паз затискача і на виході з затискача розігнути його кінці. З'єднувач повинен бути встановлений як показано на рис. 5.1.
6.1.3. Відрізок нового алюмінієвого електричного з'єднувача приєднати перехідним затискачем (деталь КС-059) до вільного кінця електричного з'єднувача, що виходить із затискача на несучому тросі. Поверхні проводів, що з'єднуються, повинні бути зачищені. Вільний кінець нового алюмінієвого електричного з'єднувача опустити на землю.
6.1.4. При розташуванні підсилюючого проводу з польової сторони опори установити дев'ятиметрову навісну драбину на підсилюючому проводі під кутом 65 – 75 ° до горизонталі, у місці приєднання старого електричного з'єднувача.
6.1.5.Виконавцю взяти капронову “вудку“ і піднятися по драбині до підсилюючого проводу. На час робіт з драбини помічнику-електромонтеру, що знаходиться внизу, утримувати драбину, забезпечуючи її стійкість.
6.1.6. Місце приєднання на підсилюючому проводі очистити від забруднення ганчіркою, змоченою в розчиннику, покрити тонким шаром технічного вазеліну або мастила ЗЕС і, не знімаючи його, зачистити до блиску металевою щіткою.
6.1.7. “Вудкою“ підняти другий кінець алюмінієвого електричного з'єднувача і з'єднати його з'єднувальним затискачем (деталь КС-064) з підсилюючим проводом. Від'єднати зношений з'єднувач від підсилюючого проводу і опустити вниз. Зняти драбину з підсилюючого проводу і опустити її на землю.
6.1.8. З робочої площадки автомотриси з використанням навісної драбини 3 м демонтувати зношений електричний з'єднувач на несучому тросі і контактному проводі. Опустити його на землю і змотати в бухту.
6.1.9. Перевірити правильність приєднання, надійність контактів, наявність контргайок на болтових з'єднаннях.
Примітка. При розташуванні підсилюючого проводу на консолі або над тягою консолі (на кронштейні – надставці) роботи з монтажу і демонтажу електричного з'єднувача виконуються з робочої площадки автомотриси з використанням навісної драбини 3 м.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. При роботі на перегоні повернути автомотрису на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.4.
ЗАМІНА ГРУПОВОГО ЕЛЕКТРИЧНОГО З'ЄДНУВАЧА

1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. По монтажу і демонтажу поперечних електричних з'єднувачів між несучим тросом і контактним проводом:

2.1.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.
2.1.3. По наряду і повідомленню енергодиспетчера з зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2. По розкочуванню, монтажу і демонтажу проводу групового електричного з'єднувача:

2.2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2.2. З перервою в русі поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.
2.2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт
1
Наждакове полотно, лист
1
Щітка металева, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт
за кількістю, обумовленою нарядом
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт
3
Каска захисна, шт
5
Жилет сигнальний, шт
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один з'єднувач, люд. год.
	Контактний провід
	На дві вітки контактної підвіски
	На кожну вітку, більше двох

	Одиночний
	6,12
	3,24

	Подвійний
	7,11
	3,24


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт, на зняття напруги і заземлення групи колій (секції) на станції і, при необхідності, на видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

5.2. Керівнику робіт одержати два наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди.

Перший наряд видається на роботи під напругою з ізолюючої знімної вишки для установки нових поперечних електричних з'єднувачів між несучим тросом і контактним проводом кожної колії з наступним демонтажем зношених поперечних електричних з'єднувачів від контактного проводу і несучого тросу після монтажу і підключення нового групового електричного з'єднувача і демонтажу зношеного проводу групового електричного з'єднувача.
Другий наряд на роботи зі зняттям напруги і заземленням групи колій (секцій), об'єднаних груповим електричним з'єднувачем, для прошивання нового електричного з'єднувача між несучими тросами і контактними проводами, підключенню його до нових поперечних електричних з'єднувачів і демонтажу зношеного проводу групового електричного з'єднувача.
5.3. Підготувати відповідно до технічної документації відрізки проводів для електричних з'єднувачів потрібної довжини відповідної марки і перерізу. Напередодні робіт рекомендується уточнити довжину на місці, шляхом виміру зношеного електричного з'єднувача.
Поперечні електричні з'єднувачі виготовити з мідних проводів марки М або МГ перерізом 70 (95) мм2 на ділянках змінного струму і перерізом 95 (120) мм2 на ділянках постійного струму.
Груповий електричний з'єднувач, що з'єднує підвіски групи колій в одну секцію, виготовити з проводу марки М перерізом 95 (120) мм2.
Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або обпресувати наконечниками. Контактні поверхні проводів у місцях, де будуть встановлюватися з'єднувальні затискачі, очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх до блиску наждаковим полотном або металевою щіткою.
У електричного з'єднувача з проводу МГ на відстані 300 мм від нижнього кінця зробити три витки діаметром 50 – 60 мм. Для двох контактних проводів витки виконуються на відстані 600 – 800 мм (рис 5.1.а). З'єднувачі з проводу марки М повинні бути виконані у виді півкільця з радіусом рівним половині відстані між несучим тросом і контактним проводом. Для двох контактних проводів на відстані 500 – 600 мм від нижнього кінця приєднується з'єднувальним затискачем відрізок проводу того ж перерізу довжиною 600 – 700 мм (рис. 5.1.6).
Усі з'єднувачі по окремості згорнути в бухти діаметром не більше 1 м. Для запобігання розмотування бухт, кожен наступний виток при згортанні надійно прикріпити дротовим в'язанням, у двох-трьох місцях.
5.4. Підібрати живильні і з'єднувальні затискачі в залежності від марки і перерізу з'єднувача і з'єднуємих проводів. Прогнати різьблення і нанести на них мастило. Контактні поверхні очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. При роботі за першим нарядом (під напругою):

5.6.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.6.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.6.3. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, встановити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.6.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.7. При роботі по другому наряду (зі зняттям напруги і заземленням):
5.7.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення струмовідних частин в зоні роботи і закритті колій для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“), погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.7.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Монтаж поперечних електричних з'єднувачів
Роботи виконуються порядком, викладеним у пунктах 6.1.1 – 6.1.5 Технологічної карти № 5.1, по черзі переставляючи ізолюючу вишку на всі колії секції, поєднувані груповим електричним з'єднувачем.
6.2. Монтаж і демонтаж проводу групового електричного з'єднувача
6.2.1. Встановити знімну вишку на крайню колію групового електричного з'єднувача.
6.2.2. Виконавцю і помічнику піднятися з бухтою проводу групового з'єднувача, на робочу площадку вишки. Завісити навісну драбину 3 м на несучий трос і піднятися до тросу з бухтою.
6.2.3. Приєднати до несучого троса на відстані 100 мм від затискача нового поперечного з'єднувача і новий провід групового з'єднувача з'єднуючим затискачем (деталь КС-054 або КС-055). Приєднати до проводу групового з'єднувача кінець поперечного з'єднувача (рис. 5.2) з'єднуючим затискачем (деталь КС-054 або КС-055), попередньо зачистивши наждаковим полотном місця приєднання.
6.2.4. Виконавцю з помічником спуститися на землю, вишку переставити на сусідню колію. Виконавцю і помічнику взяти бухту з проводом групового з'єднувача і, розмотуючи її, піднятися на вишку і пропустити її між контактним проводом і несучим тросом.
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6.2.5. Завісити драбину на несучий трос, обробити місце приєднання на несучому тросі і проводі групового з'єднувача і приєднати провід до несучого тросу і поперечного з'єднувача з'єднувальними затискачами тим же порядком, що і на першій колії.
Рис. 5.2. Схема заміни групового електричного з'єднувача:
1 – несучий трос; 2 – контактний провід; 3 – дефектний поперечний електричний з'єднувач; 4 – дефектний провід групового електричного з'єднувача; 5 – новий поперечний електричний з'єднувач; 6 – новий провід групового електричного з'єднувача; 7 – з'єднувальні затискачі (деталь КС-054 або КС-055 в залежності від перерізу проводів, що з'єднуються,); 8 – живильний затискач (деталь КС-053)

6.2.6. Аналогічним порядком зробити прошивання і приєднання нового групового електричного з'єднувача на наступних коліях. На крайній останній колії, вільний кінець проводу, зайвої довжини забандажувати і відрізати ножівкою.
6.2.7. На крайній колії від'єднати дефектний провід від дефектного поперечного з'єднувача і, переставляючи вишку на сусідні колії, від'єднати його в інших місцях, змотуючи в бухту з прошиванням між несучим тросом і контактним проводом.
6.3. Демонтаж зношених поперечних електричних з'єднувачів
6.3.1. Установлюючи вишку по черзі на кожну колію, що входить у секцію групового з'єднувача, демонтувати поперечні електричні з'єднувачі, від'єднуючи їх спочатку від контактного проводу, а потім за допомогою навісної драбини 3 м від несучого троса. Опустити їх на землю.
6.3.2. Демонтаж поперечних з'єднувачів, якщо дозволяє тривалість “вікна“ (зняття напруги із секції), доцільно виконувати під час демонтажу дефектного проводу групового електричного з'єднувача.
7. Закінчення робіт
7.1. По першому наряду (під напругою) дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт першого етапу.

7.2. По другому наряду (зі зняттям напруги і заземленням):

7.2.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.
7.2.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.
7.2.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.2.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт та оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.5.
ЗАМІНА ЕЛЕКТРИЧНОГО ОБВОДУ З ПІДСИЛЮЮЧОГО 

ПРОВОДУ НА АНКЕРНИЙ ВІДХІД ЛАНЦЮГОВОЇ ПІДВІСКИ
1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням приставної і навісної драбин, відповідно 9 і 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од 
1
Драбина приставна 9 м шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Щітка металева, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
3
“Вудка“ капронова, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
3
Жилет сигнальний, шт 
3
Медична аптечка, компл. 
1

Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на один обвід, люд. год.
	Контактний провід
	Норма часу

	Одиночний
	2,42

	Подвійний
	2,85


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати відповідно до технічної документації відрізки проводів для електричного обведення потрібної довжини, відповідної марки і перерізу. Напередодні робіт рекомендується уточнити довжину на місці, шляхом виміру зношеного.
Поперечний електричний з'єднувач між несучим тросом і контактним проводом анкеровки виготовити з мідних проводів марки М або МГ перерізом 70 (95) мм2 на ділянках змінного струму і перерізом 95 (120) мм2 на ділянках постійного струму. При двох контактних проводах в анкеровці заготовити подвійний електричний з'єднувач (див. рис. 5.3).
Електричне обведення, що з'єднує анкеровки підсилюючого проводу і ланцюгової підвіски, виготовити з проводу марки А того ж перерізу, що і підсилюючий провід. Кінці проводів забандажувати і обварити зварюванням або спресувати наконечниками. Контактні поверхні проводів у місцях, де будуть встановлюватися з'єднувальні затискачі, очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити їх до блиску наждаковим полотном або металевою щіткою. У алюмінієвих проводів зачищення робити після нанесення на поверхню мастила ЗЕС або технічного вазеліну.
Усі з'єднувачі окремо згорнути в бухти діаметром не більше 1 м. Для запобігання розмотування бухт, кожен наступний виток при згортанні надійно закріпити дротовим в'язанням, у двох-трьох місцях.
5.4. Підібрати живильні і з'єднувальні затискачі в залежності від марки і перерізу з'єднувача і проводів, що з'єднуються. Прогнати різьблення і нанести на них мастило. Контактні поверхні очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім зачистити наждаковим полотном або металевою щіткою до блиску.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення тсрумовідних частин в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення. 

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт

6.1.1. Зупинити автомотрису робочою площадкою навпроти електричного з'єднувача на анкерному відході. Виконавцю і помічнику привести робочу площадку автомотриси в робоче положення, підняти інструмент, матеріали і приладдя. Розгорнути площадку поперек колії і підняти її до упора огородженням у контактний провід анкеровки.
6.1.2. Завісити триметрову драбину на несучий трос анкеровки поруч з місцем кріплення на ньому електричного з'єднувача. Виконавцю піднятися з капроновою “вудкою“ по драбині.
При габариті анкерної опори більше 4,0 м для підіймання на анкеровку використовувати приставну драбину 9 м (рис. 5.3).
6.1.3. Вийняти із сідла місця підвісу (5) на несучому тросі старий обвідний електричний з'єднувач (4) і від'єднати перехідні затискачі (7) з кінців поперечного електричного з'єднувача (9). За допомогою “вудки“ опустити до вільного провисання обвідний з'єднувач.
[image: image27.jpg]


6.1.4. Демонтувати на несучому тросі і контактних проводах зношені поперечні електричні з'єднувачі (9), від'єднати затискачі (8,10) від анкеруємих проводів. Опустити старі з'єднувачі “вудкою“ униз на робочу площадку автомотриси або на землю.
Рис. 5.3. Заміна обвідного електричного з'єднувача з підсилюючого проводу марки А на анкерний відхід напівкомпенсованої підвіски з двома контактними проводами:
1 – затискач живильний (деталь КС – 064); 2 – кронштейн; 3 – місце підвісу на кронштейні обвідного електричного з'єднувача; 4 – обвідний електричний з'єднувач із проводу марки А; 5 – місце підвісу обвідного електричного з'єднувача на несучому тросі; 6 – навісна драбина 3 м; 7 – затискач перехідний (деталь КС-069); 8 – затискач з'єднувальний (деталь КС-054 або КС-055); 9 – поперечні електричного з'єднувача з проводу марки М; 10 – затискач живильний контактного проводу (деталь КС-053); 11 – приставна драбина 9 м
6.1.5. Підняти за допомогою “вудки“ нові електричні з'єднувачі, щоб приєднати до несучого троса і контактних проводів, відповідно, з'єднувальними (8) і живильними затискачами (10) – по два затискачі на кожне приєднання. Місця приєднання зачистити порядком, зазначеним у п. 5.3. цієї Технологічної карти.
6.1.6. Кінець нового обвідного електричного з'єднувача з проводу марки А підняти “вудкою“, укласти в сідло місця підвісу (5) і закріпити плашкою, з'єднати перехідними затискачами (7) з електричними з'єднувачами (9) – по два затискачі на одне приєднання, зачистивши контактні поверхні порядком, зазначеним у п. 5.3.
6.1.7. З робочої площадки автомотриси або по приставній драбині 9 м піднятися на опору і викласти з місця підвісу (3) кронштейна (2) старий обвідний електричний з'єднувач і вкласти в сідло новий.
6.1.8. Переміститися до місця приєднання обвідного електричного з'єднувача до анкеровки підсилюючого проводу. Від'єднати затискачами (1) зношене обведення від анкеровки і опустити “вудкою“ на землю. Зачистити місце приєднання нового обвідного електричного з'єднувача на підсилюючому проводі і приєднати двома з'єднувальними затискачами. Виступаючий кінець забандажувати і обрізати ножівкою.
6.1.9.Перевірити правильність приєднання, надійність контактів, наявність контргайок на болтових з'єднаннях.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення. Від'єднати приставну драбину та опустити її на землю.
7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. При роботі на перегоні повернути автомотрису на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.6.
ЗАМІНА ОБВОДУ НЕСУЧОГО ТРОСУ АБО ПІДСИЛЮЮЧОГО 

ПРОВОДУ ПІД ШТУЧНОЮ СПОРУДОЮ
1. Склад виконавців
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Щітка металева, шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
2
“Вудка“ капронова, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один обвід, люд. год.
	Ширина штучної споруди
	Норма часу

	До 10 м
	7,38

	Додавати на кожні 5 м понад 10
	2,47


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні робіт із застосуванням ізолюючої знімної вишки і надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати відповідно до проектної документації відрізок проводу для обведення необхідної довжини. Довжину рекомендується визначити напередодні робіт шляхом виміру старого обводу. Марка матеріалу і перерізу обводу повинні відповідати марці і перерізу основного несучого тросу або підсилюючого проводу.
Кінці проводу марки М спресувати або обварити торці зварюванням. Змотати провід для обводу в бухту діаметром 0,8 – 1 м, зв'язавши витки між собою дротовим в'язанням у 2 – 3 місцях.
Підібрати з'єднувальні затискачі (деталь КС-054 або КС-055 – для проводів марки М и ПБСМ в залежності від перерізу або деталь КС-063 – для проводів марки А и АС), прогнати різьблення і нанести на них мастило.
5.4. Контактні поверхні на проводах і затискачах очистити від бруду і змащення ганчіркою, змоченою в розчиннику, потім на мідних проводах і латунних затискачах зачистити до блиску металевою щіткою або наждаковим полотном, а на алюмінієвих проводах і затискачах нанести тонкий шар технічного вазеліну або змащення ЗЕС і, не знімаючи його, зачистити до блиску металевою щіткою.

5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги і заземлення струмовідних частин в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки.

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Виконання робіт

6.1.1. Перемістити знімну вишку і установити її під місцем підключення обведення до несучого тросу (підсилюючого проводу). Виконавцю і помічнику піднятися з інструментом, “вудкою“ і бухтою проводу на робочу площадку вишки. При великій довжині (більше 15 м) бухту проводу розкотити по землі і на вишку підняти один кінець проводу нового обведення.
6.1.2. Завісити навісну драбину 3 м на несучий трос (підсилюючий провід), піднятися по ній виконавцю, від'єднати кінець зношеного обведення і “вудкою“ опустити його на землю.
6.1.3. Приєднати кінець нового обведення до несучого тросу (підсилюючого проводу) двома з'єднувальними затискачами, попередньо зачистивши контактні поверхні порядком, зазначеним у п. 5.4. цієї Технологічної карти.
6.1.4. Зняти навісну драбину 3 м і перемістити знімну вишку до місця кріплення обведення до штучної споруди. На період переміщення знімної вишки по землі виконавцю і помічнику спуститися вниз.
Викласти дефектне обведення із сідла і опустити його на землю. Підняти “вудкою“ нове обведення, закріпити його плашкою в сідлі, попередньо витягнувши і вибравши слабину вручну. Цю ж операцію повторити на всіх наступних місцях кріплення обведення до штучної споруди.
6.1.5. Установити знімну вишку у другого кінця обведення, від'єднати дефектне обведення від несучого тросу (підсилюючого проводу) і, витягнувши вручну нове обведення, приєднати його до несучого тросу (підсилюючому проводу) таким же порядком, як і перший кінець обведення.
6.1.6. Зняти навісну драбину 3 м, виконавцю і помічнику спуститися вниз. Змотати демонтоване обведення в бухту діаметром 0,8 – 1,0 м, зв'язавши витки між собою дротовим в'язанням у 2 – 3 місцях.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Забрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 5.7.
ЗАМІНА ШЛЕЙФІВ РОЗРЯДНИКА 

АБО СЕКЦІЙНОГО РОЗ'ЄДНУВАЧА
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги і заземленням із застосуванням знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно“ тривалістю не менше 1 год.

2.3. По наряду і наказу енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт 
1
Драбина навісна 3 м, шт 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Ножівка по металу з запасним полотном, шт 
1
Наждакове полотно, лист (або щітка металева), шт 
1
Штанга заземлювальна, шт 
2
“Вудка“ капронова, шт 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
3
Каска захисна, шт 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на один шлейф, люд. год.
	Шлейф
	Кількість проводів в шлейфі
	Норма часу
	Додати на кожну колію при перекидці шлейфа через несучий трос

	Рогового розрядника
	1
	4,72
	0,6

	Секційного роз'єднувача
	2
	8,16
	1,0

	
	3
	8,78
	1,2

	
	4
	9,40
	1,4

	
	5
	9,86
	1,6


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні робіт із застосуванням ізолюючої знімної вишки і надання “вікна“ у русі поїздів, з зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, яка його видала.
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