Медична аптечка, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на один фіксатор, люд. год.

	Умови виконання робіт
	Тип фиксатора

	
	прямий
	зворотній

	Зі знімної ізолюючої вишки
	4,15
	4,35

	З ізолюючої площадки автомотриси
	1,0
	1,2


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, або з автомотриси – з наданням “вікна“ у русі поїздів; із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати жорсткі розпірки, у залежності від конструктивної висоти підвіски (див. табл. 3.2).
Т а б л и ц а   3.2
	Конструктивная 
висота підвіски, мм
	Довжина

розпірки, мм
	Конструктивна
висота підвіски, мм
	Довжина

розпірки, мм

	1400 – 1700
	1800
	2101 – 2400
	2400

	1701 – 2100
	2100
	2401 – 2600
	2600


Розпірки укомплектувати скобою для кріплення на основному стержні фіксатора, що ізолюючими шайбами чи іншими елементами для ізоляції розпірок від фіксатора і хомутиками для кріплення на несучому тросі.
5.4. Перевірити зовнішнім оглядом якість виготовлення і фарбування, відсутність вигинів, прогнати і змазати різьблення на нарізних сполученнях.

5.5. Заготовити похилі і страхуючі струни зі сталемідного дроту діаметром 4 мм. Довжина струн залежить від конструктивної висоти підвіски і повинна бути на 750 мм більше довжини жорстких розпірок (з урахуванням закладення в затисках).
5.6. Верхні кінці струн обладнати коушем (деталь КС-063) та кільцем із закрученням із трьох-чотирьох витків і з'єднати зі струновим затискачем (деталь КС-046). Зв'язати підготовлені струни в кільця діаметром 0,5м і затягнути в'язками.
5.7. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, а також підготовлені деталі і матеріали в транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.

5.8. При роботі з ізолюючої знімної вишки – повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт, переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

При роботі з ізолюючої робочої площадки автомотриси – одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням часу початку і закінчення робіт („вікна”).
5.9. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) – дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.10. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади, з розписом в наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.11. При роботі зі знімної вишки визначити порядок її огородження і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення. Установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.12. При роботі з ізолюючої робочої площадки автомотриси піднятися на площадку, підняти і закріпити поручні огородження, випробувати ізоляцію робочою напругою, привести площадку в робоче положення.

5.13. При виконанні робіт у місці секціювання включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період  роботи. При дистанційному управління необхідно зняти запобіжники в колах управління моторним приводом. Кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.14. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Демонтаж і монтаж.
6.1.1. Установити вишку під місцем кріплення похилої струни на несучому тросі. Завісити на несучий трос триметрову драбину, на яку піднятися одному електромонтеру з жорсткою розпіркою або похилою струною, згорнутою в кільце.
6.1.1.1.При установці похилої струни закріпити на несучому тросі на відстані 1500 – 2000 мм від місця підвісу несучого троса струновий затискач, з'єднаний з кінцем похилої або розпірної струни, що страхує.

Розпірні струни, що страхують, на внутрішньому боці кривої радіусом 800 м і менше, у зоні негабаритних штучних споруд, на повітряних стрілках,  прийомних вітках ізолюючих спряжень кріплять до несучого троса за допомогою двоболтового затискача з „вушком” (деталь КС-040).
6.1.1.2.При установці жорсткої розпірки приєднати її до несучого троса на відстані 1200 – 1700 мм від точки його підвісу двоболтовою скобою. Гайки на скобі не затягувати до кінця, зберігши можливість переміщення її по несучому тросові, при регулюванні положення розпірки.
6.1.2. Перемістити вишку до фіксатора і від'єднати його від основного стержня фіксатора зношену похилу струну чи тверду розпірку, що демонтується. Зняту струну згорнути в кільце і зв'язати дротовим бандажем.
6.1.3. Прийняти від електромонтера, що знаходиться на триметровій драбині, другий кінець похилої струни чи жорсткої розпірки і приєднати його до привареного „вушка” на основному стержні фіксатора.
Електромонтер, що знаходиться на триметровій драбині, допомагає приєднати жорстку розпірку до основного стержня фіксатора, переміщуючи її по несучому тросу.
Похила струна приєднується до приварної петлі чи знімної скоби на стержні фіксатора через коуш закрученням.
Жорстка розпірка з'єднується зі скобою, встановленій на відстані не більше 700 мм від стійки зчленованого фіксатора, через ізоляційну шайбу.
6.1.4. Після закінчення монтажу нової розпірки чи похилої струни від'єднати від несучого троса стару розпірку або похилу струну і передати їх на робочу площадку вишки.
Спуститися на робочу площадку вишки і зняти триметрову драбину.
6.1.5. Перемістити вишку на іншу сторону від фіксатора і замінити аналогічним чином другу жорстку розпірку чи похилу струну.
6.2. Регулювання положення.
6.2.1. Переконатися в правильності установки похилої струни або жорсткої розпірки. Обидва вусовики повинні бути симетричні стосовно вертикальної осі, що проходить через точку підвісу несучого троса і основного стержня фіксатора.
Кут нахилу жорстких розпірок до вертикалі, поперек осі колії, не повинен перевищувати 45°.
Після заміни похилої струни чи жорсткої розпірки повинна бути збережена відстань від контактного проводу до основного стержня фіксатора і відповідати нормам „Правил улаштування і технічного обслуговування контактної мережі” (ПУТОКМ, ЦШЕОТ/0005).
При необхідності, зробити регулювання шляхом переміщення по несучому тросі верхніх кінців жорстких розпірок чи зміною довжини похилої струни в місці приєднання її до основного стержня фіксатора.
Струни, що страхують, установлюють без натягу, вибирається лише слабина вручну. Заміну струн, що страхують, закріплених на основному стрижні на відстані менш 500 мм від ізолятора, робити при знятій напрузі.
6.2.4. Опустити вниз з робочої площадки вишки демонтовані похилі струни чи жорсткі розпірки і перемістити вишку до наступної опори.
Примітка. Заміна похилих струн чи твердих розпірок з ізолюючої робочої площадки автомотриси виконується в тій же послідовності, що і з робочої площадки знімної вишки, при строгому дотриманні інструкції з техніки безпеки при виконанні робіт під напругою з ізолюючої площадки автомотриси.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій при завішених шунтуючих штангах.

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.3. При роботі з ізолюючої робочої площадки автомотриси привести її в транспортне положення. При роботі автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.4. При роботі зі знімною ізолюючою вишкою прибрати її з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджують місце робіт.
7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.4.
ЗАМІНА ФІКСАТОРНОГО КРОНШТЕЙНА

1. Склад виконавців

	Виконавці
	Зі знімної изолюючої вішки
	З робочої площадки
автомотриси
(автодрезини)

	Електромонтер 5 разряду
	1
	1

	Електромонтер 4 разряду
	2
	1

	Електромонтер 3 разряду
	2
	1


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги, із застосуванням знімної ізолюючої вишки або робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням приставної драбини 7 м (при роботі на залізобетонній конічній опорі, встановленої за кюветом); з підійманням на висоту; з перервою руху поїздів, у „вікно” тривалістю не менше 40 хвилин.

2.2. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя
Знімна ізолююча вишка або автомотриса (автодрезина), од. 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс) або блоки БР-300, шт. 
1
Драбина приставна 7 м, шт. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
„Вудка” капронова, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
за кількістю виконавців членів бригади
Медична аптечка, компл. 
1
Сигнальний жилет, шт. 
за кількістю виконавців членів бригади
Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на один кронштейн, люд.год.

	Умови виконання робіт
	Залізобетонна опора
	Металева опора


	
	конічна
	двотаврова
	

	Зі снімної вишки
	4,68
	5,76
	5,31

	З робочої площадки автомотриси (автодрезини)
	1,75
	2,22
	1,88


Примітки:
1. Для опор, встановлених в кривих ділянках колії норму часу помножити на коефіцієнт 1,1.
2. Для конічних опор, встановлених за кюветом, до норми часу додати 0,75 люд. год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні робіт із застосуванням знімної вишки чи робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Відповідно до документації, про тип опор (чи консолей) підібрати фіксаторні кронштейни, перевірити наявність двохшарнірного „вушка”, що забезпечує переміщення фіксатора в горизонтальній і вертикальній площинах. Перевірити зовнішнім оглядом якість його виготовлення і антикорозійного покриття. Прогнати різьбу і нанести на неї змащення.
5.4. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та  інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх і кронштейни в транспортний засіб. Організувати доставку разом із бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.8. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом в наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9. Заземлити проводи та устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки місця роботи відповідно до наряду.

5.10. При роботі з автомотриси піднятися на робочу площадку, підняти і закріпити поручні огородження робочої площадки автомотриси, привести її в робоче положення.

5.11. При роботі зі знімної вишки перевірити зовнішнім оглядом її справність.

5.12. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт.
6.1.1. Установити знімну вишку чи робочу площадку автомотриси під фіксатором.
6.1.2. За допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) або блоків БР-300 від'єднати додатковий фіксатор від контактного проводу і підв'язати його дротом до основного стержня.
При двох контактних проводах від'єднати і підв'язати обидва додаткові фіксатори.
6.1.3. Зняти знімну вишку з колії і установити її на землі біля опори під фіксаторним кронштейном, а при роботі з автомотриси робочу площадку розгорнути убік опори.
6.1.4. Підв'язати фіксаторний ізолятор до п'яти консолі тимчасовою капроновою “вудкою“.
При наявності косих струн, що страхують, на зворотних фіксаторах тимчасову струну можна не встановлювати. При заміні подовженого кронштейна і наявності в нього вертикальної струни від'єднати струну від кронштейна.
6.1.5. Розшплінтувати заклепку (деталь КС-084) і від'єднати фіксатор від вушка фіксаторного кронштейна.
6.1.6. Зняти болти, що кріплять кронштейн до опори (консолі) і опустити „вудкою” кронштейн на землю. Підняти „вудкою” підготовлений новий кронштейн на опору і з'єднати його з опорою (консоллю) болтами. При монтажі подовженого кронштейна між консоллю і кронштейном установити вертикальну струну. З'єднати фіксатор з вушком кронштейна за допомогою заклепки (деталь КС-084).
У місці з'єднання фіксатора і кронштейна повинне бути двохшарнірне „вушко”, що забезпечує переміщення в горизонтальній і вертикальній площинах.
6.1.7. Зняти тимчасову струну, що утримує ізолятор біля п'яти консолі, і розгорнути робочу площадку автомотриси уздовж колії, а знімну вишку установити на колію під фіксатором.
6.1.8. За допомогою поліспаста або блоків БР-300 приєднати контактні проводи до додаткового стержня фіксатора, від'єднавши його від основного стержня.
Фіксуючий затискач (деталь КС-049) на контактному проводі розташувати так, щоб зусилля від зламу проводу було спрямовано убік основної „щоки” (гайки на болтах, при цьому, повинні бути з внутрішнього боку зиґзаґа контактного проводу).
6.1.9. Перевірити положення фіксатора і величину зигзага контактного проводу. Переміститися до наступної опори.
Примітки:
1. На прямій ділянці шляху зміну кронштейна можна робити не від'єднуючи фіксатор від контактного проводу. Вишка установлюється відразу до опори і виконуються ті ж операції, що зазначені вище.
2. Кронштейн на залізобетонній конічній опорі, установленої за кюветом, демонтується і монтується з застосуванням приставних драбини  7–9 м.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.2. При роботі з застосуванням знімної вишки прибрати її з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. При роботі із застосуванням автомотриси привести її робочу площадку в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі автомотриси на перегоні, повернути її на станцію примикання, на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.5.
ЗАМІНА ФІКСАТОРНОЇ СТІЙКИ

1. Склад виконавців

	Виконавці 
	Зі знімної ізолюючої  вишки
	З робочої площадки автомотриси
(автодрезини)

	Електромонтер 5 разряду
	1
	1

	Електромонтер 4 разряду
	2
	1

	Електромонтер 3 разряду
	2
	1


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги із застосуванням знімної вишки або робочої площадки автомотриси (автодрезини); із використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту; з перервою руху поїздів у „вікно” тривалістю не менше 1 години.

2.2. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя.

Знімна ізолююча вишка або автомотриса (автодрезина), од. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
„Вудка” капронова, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт. 
2
Каска захисна, шт. 
за кількістю членів бригади
Жилет сигнальний, шт. 
за кількістю членів бригади
Медична аптечка, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на одну стійку, люд. год.

	Місце розташування 

кронштейна
	Умови виконання робіт

	
	зі знімної ізолюючої  вишки
	з робочої площадки автомотриси

	На прямій
	5,04
	3,0

	В кривій 

(радіусом менше 1000 м)
	5,24
	3,2


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні роботи з застосуванням знімної вишки чи робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Відповідно до документації підібрати стійки і деталі їх кріплення на консолі чи ригелі, перевірити зовнішнім оглядом якість виготовлення (зварних швів) і фарбування, комплектність. Прогнати різьбу і нанести змащення на нарізні з'єднання. Зібрати стійки.
5.4. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя і інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх і підібрані матеріали, арматуру в транспортний засіб. Організувати доставку разом із бригадою до місця роботи.
5.5. Одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням про зняття напруги в зоні робіт, закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.6. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади, з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.8. При роботі з автомотриси – піднятися на її робочу площадку, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.9. При роботі зі знімної вишки – перевірити зовнішнім оглядом її справність.

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт.
6.1.1.Установити автомотрису чи знімну вишку так, щоб робоча площадка розташовувалася напроти фіксаторної стійки.
6.1.2. За допомогою поліспаста, від'єднати додатковий стержень фіксатора від контактного проводу і підв'язати його дротом до основного стержня. Установити тимчасову косу струну, закріпивши її за консоль чи за сідло несучого троса і за основний стрижень фіксатора біля ізолятора. Від'єднати фіксатор від стійки.
6.1.3. За допомогою триметрової драбини, завішеної на несучий трос, піднятися на консоль (ригель) до місця кріплення стійки. Закріпити поліспаст на консолі (ригелі) поруч зі стійкою, а другий кінець, за допомогою струбцини, за стійку, вище її центра ваги. Утримуючи стійку поліспастом, від'єднати її від консолі (ригеля) і опустити вниз. Підняти тим же поліспастом нову стійку і приєднати її до консолі (ригеля) на колишньому місці.
6.1.4. Відрегулювати положення місця кріплення фіксатора на стійці і приєднати до стійки фіксатор. Електромонтеру спуститися з консолі (ригеля) на несучий трос по триметровій драбині. Від'єднати від сідла тимчасову косу струну, спуститися вниз на робочу площадку і зняти триметрову драбину з несучого троса.
6.1.5. За допомогою поліспаста приєднати контактний провід до додаткового фіксатора, від'єднати другий кінець тимчасової косої струни від основного стрижня фіксатора. Перевірити положення фіксатора і величину зигзага, а також положення фіксуючого затискача. Зусилля від зламу проводу повинне сприйматися основною „щокою” затискача, при цьому гайки на болтах повинні бути з внутрішнього боку зигзага контактного проводу.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.2. При роботі із застосуванням знімної вишки прибрати її з колії, установити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. При роботі із застосуванням автомотриси привести її робочу площадку в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. При роботі автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.6.
ЗАМІНА РЕСОРНОЇ СТРУНИ ПІД НАПРУГОЮ
1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою із застосуванням ізолюючої знімної вишки, з використанням навісної драбини 3 м, з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів, з огородженням місця робіт сигналістами і видачею попереджень поїздам про роботу зі знімною вишкою.

2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.4. У місцях секціювання – із шунтуванням проводів різних секцій.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя
Знімна ізолююча вишка, шт. 
1
Драбина навісна, 3 м, шт. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Метр складаний або рулетка, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт. 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт. 
1
Медична аптечка, шт.
1
4. Норма часу на одну струну, люд. год.
Одного контактного проводу
2,34
Подвійного контактного проводу
2,79
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Відрізати від бухти провід БМ-6 потрібної довжини (в залежності від типу підвіски 10, 12 чи 16 м) із запасом 0,5 м для петлі-скрутки з обох кінців ресорної струни.

5.4. Підібрати затискачі, перевірити їх стан, комплектність, прогнати різьбу і нанести на неї змащення.

5.5. Виготовити вертикальні ланкові струни для установки на ресорну струну і контактні проводи.

5.6. Приєднати кінці проводу ресорної струни до затискачів, призначених  для кріплення її на несучому тросі, пропустивши провід через паз, зігнути навколо нижньої частини затискача у виді петлі і кінці закрутити щільно навколо основного проводу в 3 – 4 витки (рис. 3.1).

5.7. Згорнути провід у бухту діаметром 0,6 – 0,8 м, підв'язуючи кожен наступний виток до інших витків у 2 – 3 місцях дротовим в'язанням. Установити, крім того, на бухті 2 – 3 загальні кріплення усіх витків.
5.8. Підібрати інструмент, захисні засоби, монтажні і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх і підібрані матеріали, арматуру в транспортний засіб. Організувати доставку разом із бригадою до місця роботи.
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Рис. 3.1. З'єднання ресорної струни зі сполучним затискачем для несучого троса (деталь КС-048 – для троса перерізом 95 – 120 мм2, деталь КС-054 – для троса перерізом 70 мм2)
5.9. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт, переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

При роботі на станційних коліях – погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.10. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.11. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.12. При виконанні робіт в місці секціювання включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтє суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні необхідно зняти запобіжники в колах керування моторним приводом. Кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.13. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт.
6.1.1. Установити знімну вишку під одним із двох кінців кріплення ресорної струни до несучого троса.
6.1.2. Виконавцю робіт і помічнику піднятися з бухтою, вертикальними струнами, затискачами і інструментом на робочу площадку вишки.
6.1.3. Завісити шунтуючі штанги на контактні проводи, а потім триметрові драбини на несучий трос. Виконавцю піднятися по ній з бухтою, звільнити від в'язання крайній виток із затискачем і закріпити його на несучому тросі.
6.1.4. Спуститися на робочу площадку, зняти триметрову драбину  з несучого троса.
6.1.5. Розмотати бухту, звільняючи її від в'язання по одному витку і прив'язуючи нову ресорну струну до старої в 3 – 4 місцях. При пересуванні вишки під час розмотування бухти стежити, щоб одна із шунтуючих штанг завжди знаходилася на контактному проводі.
6.1.6. Завісити триметрову драбину на несучий трос в місці кріплення до нього другого кінця ресорної струни.
6.1.7. Виконавцю піднятися на драбину  і після витяжки вручну закріпити другий кінець ресорної струни на несучому тросі затискачем.
6.1.8. Переставити (або установити нові і демонтувати старі) вертикальні ланкові струни на ресорну струну і контактні проводи.
6.1.9. З триметрової драбини від'єднати від несучого троса один кінець старої ресорної струни і змотати її в бухту діаметром 0,6 – 0,8 м, підв'язуючи кожен виток до попереднього. В міру змотування відв'язувати стару ресорну струну від нової.
6.1.10. З триметрової драбини  від'єднати від несучого троса другий кінець старої ресорної струни. Наприкінці змотування установити на бухті в 2 – 3 місцях загальне кріплення усіх витків.
6.1.11. Спустити з робочої площадки вниз бухту старої ресорної струни.
6.1.12. Перевірити правильність установки вертикальних струн, відсутність асиметрії ресорної струни щодо опорного вузла, положення контактного проводу по висоті. Основні параметри опорного вузла з ресорною струною приведені на рис. 3.2.
6.1.13. Перевірити еластичність контактної підвіски під опорним вузлом шляхом віджаття контактних проводів (імітуючи натискання струмоприймача). При правильно змонтованій ресорній струні і правильному вертикальному регулюванні ресорна струна плавно і рівномірно піднімає і опускає контактний [image: image2.jpg]¢ = 6000 (5000)
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провід в місці опорного вузла.
Рис. 3.2. Схема опорного вузла з ресорною струною:
а) компенсована підвіска з одним контактним проводом (l = 6000 мм) і напівкомпенсована підвіска з одним і двома контактними проводами (l = 5000 мм);
б) компенсована підвіска з двома контактними проводами (l = 8000 мм).
6.1.14. Переїхати з вишкою до наступної опори.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.3. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджують місце робіт.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.7.
ЗАМІНА ТРОСА СЕРЕДНЬОЇ АНКЕРОВКИ 

КОНТАКТНОГО ПРОВОДУ

1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою із застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. З розгортанням бухти з проводом і демонтажу троса середньої анкеровки довжиною більше 5 м – у міжпоїздні інтервали тривалістю 15 – 20 хв., за узгодженням з енергодиспетчером.

2.4. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням місця, часу і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя
Знімна ізолююча вишка, шт. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт. 
5
Радіостанція переносна, шт. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на одну анкеровку, люд. год.

	Підвіска
	Контактний провід

	
	Одиночний
	Подвійний

	Напівкомпенсована
	4,68
	5.04

	Компенсована
	5,67
	6.03


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.
5.3. Відмотати з барабана відрізок тросу ПБСМ-70 потрібної довжини з запасом по 0,5 м з урахуванням петлі на кожен кінець, що закріплюється на несучому тросі. Середня анкеровка контактного проводу виготовляється з біметалічного троса перерізом не менше 70 мм2. Довжина кожної вітки троса середньої анкеровки повинна бути не менше десятикратної мінімальної відстані між контактним проводом і несучим тросом того ж прольоту.
5.4. Для напівкомпенсованої підвіски (рис. 3.3) кінці троса середньої анкеровки (1) зігнути у виді петлі (2) і з'єднати з основним проводом дротовим бандажем (3). Установити на петлях по три затискача (4) для підвіски з двома контактними проводами чи по 2 – для підвіски з одиночним контактним проводом. У середині зігнути трос вручну за формою жолобка затискача середньої анкеровки (деталь КС-051), установити на тросі два таких затискача (5) для підвіски з двома контактними проводами на відстані 300 мм один від одного.
Для компенсованої підвіски заготовити два відрізки троса того ж перерізу довжиною по 16 м. На кінцях обох відрізків, що закріплюються на несучому тросі, зігнути петлі і установити затискачі точно так само, як і для напівкомпенсованої підвіски, а на другому кінці – один чи два затискачі середньої анкеровки (деталь КС-051), тим же порядком.
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Перед установкою перевірити затискачі, прогнати різьбу і нанести на неї змащення.
Рис. 3.3. Схема заготівлі троса для середньої анкеровки контактного проводу:
а) для закріплення на несучому тросі; б) для закріплення на контактному проводі. 1 – трос середньої анкеровки; 2 – петля; 3 – бандаж; 4 – затиск з”єднувальний (деталь КС-054); 5 – затиск середньої анкеровки (деталь КС-051)
5.5. Згорнути трос у бухту діаметром не більше 1,0 м, підв'язуючи дротом кожен виток до інших витків у 2 – 3 місцях, крім того установити на бухті в 3 – 4 місцях загальне кріплення усіх витків.

5.6. Підібрати інструмент, захисні засоби і монтажні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх і підготовлені бухти в транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.7. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт, переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях – погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.8. Після прибуття на місце роботи провести всім членам бригади цільовий інструктаж з охорони праці з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт.
6.1.1. Установити знімну вишку під стару середню анкеровку.
6.1.2. Установленим порядком виконавцю і його помічнику, рухаючись по різних боках вишки, підняти на робочу площадку підготовлену бухту з тросом середньої анкеровки. Завісити шунтуючі штанги на контактний провід, потім – триметрову драбину  на несучий трос.
Роботи з розкочування бухти з тросом виконувати в міжпоїздний інтервал тривалістю 15 – 20 хв., погодивши його з енергодиспетчером.
6.1.3. Виконавцю піднятися по навісній драбині і закріпити на несучому тросі кінець нового троса середньої анкеровки, за допомогою встановлених на ньому з'єднувальних затискачів (деталь КС-054), поруч із затискачами старого троса анкеровки.
6.1.4. Поступово, розмотуючи бухту, звільняти  від  в'язання по одному витку і прикріплювати трос нової середньої анкеровки в'язальним дротом до троса старої через кожні 2 м.
6.1.5. За командою виконавця робіт вишку повільно пересувати при завішеній одній із шунтуючих штанг. При пересуванні, шунтуючі штанги встановлюють по черзі, по напрямку руху вишки, причому штангу знімають із проводу щораз тільки після установки другої шунтуючої штанги ізолюючої знімної вишки.
Завісити триметрову драбину на несучий трос в місці кріплення до нього другого кінця троса середньої анкеровки.
6.1.6. Закріпити другий кінець на несучому тросі. Від'єднати від несучого троса кінець старої анкеровки і змотати в бухту діаметром не більше 1,0 м, поступово знімаючи в'язальний дріт між новим і старим тросами і підв'язуючи кожен виток до попереднього. По закінченні змотування установити 3 – 4 загальні кріплення усіх витків.
Роботи зі змотування зношеного троса середньої анкеровки виконувати в міжпоїздний інтервал тривалістю 15 – 20 хв, погодивши її з енергодиспетчером.
Під час змотування троса вишку переміщати при завішеній одній із шунтуючих штанг (див. п.6.1.5.). Бухту зі зношеним тросом опустити на землю.
Демонтаж зношеного троса середньої анкеровки можна вести в два етапи: половину змотаного і ув'язаного в бухту троса відрізати в затискачі на контактному проводі і опустити бухту на землю, потім так само демонтувати другу частину зношеного троса.
6.1.7. Зробити регулювання середньої анкеровки шляхом зсуву затискачів на несучому тросі, установивши однакове тяжіння в вітках анкеровки. Перевірити положення контактного проводу по висоті. Положення контактного проводу повинне залишитися колишнім.
Примітка. Заміна кожної з віток  середньої анкеровки контактного проводу компенсованої підвіски ведеться по черзі, спочатку в одному прольоті, потім– у другому, тим же порядком, як середньої анкеровки напівкомпенсованої підвіски.
7. Закінчення робіт.
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.2. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. Зняти сигналістів, що огороджують місце робіт.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.8.
ЗАМІНА ТРОСА СЕРЕДНЬОЇ АНКЕРОВКИ НЕСУЧОГО ТРОСА КОМПЕНСОВАНОЇ ПІДВІСКИ

1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням приставної драбини 9 м (при анкеровці на залізобетонній конічній опорі) і навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше  1 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
1
Драбина приставна 9 м , шт. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Затискач натяжний, шт. 
2
Струбцина монтажна, шт. 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт 
2
“Вудка” капронова, шт. 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
4
Каска захисна, шт. 
4
Жилет сигнальний, шт. 
4
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл.  
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на одну середню анкеровку троса – 7,56 люд. год.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати необхідні деталі і арматуру, перевірити їх стан, комплектність, прогнати різьбу і нанести на неї змащення.

5.4. Відмотати з барабана в бухту трос марки ПБСМ-70 на два прольоти, приблизно 120 – 130 м. Один кінець троса закласти в клиновий затискач (деталь КС-035), а на другий кінець троса накласти бандаж. Для закладення в затискач необхідно надягти корпус затискача на трос, потім загнути трос по обрисі клина. Трос повинен входити в затискач по стінці, паралельно осі корпуса. Уставити клин із загнутим по ньому кінцем троса в корпус затискача і, постукуючи по вузькому кінці корпуса молотком, посадити клин із тросом на місце. При посадці стежити, щоб трос щільно облягав клин. Кінець клина повинен виходити з затискача не більше 5–10 мм (у противному випадку клин обраний не правильно – не у відповідності з перерізом троса). Виступаючий з корпуса затискача кінець троса довжиною 100 – 150 мм прибандажувати м'яким дротом до основного тросу.
5.5. Підібрати інструмент, монтажні приладдя, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підготовлені деталі і матеріали в транспортний засіб. Організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи, закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом в наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.
5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування та укладання нового троса в сідло на перехідній опорі.
6.1.1. Зупинити автомотрису біля перехідної опори середньої анкеровки несучого троса. Підняти інструмент і приладдя на площадку.
6.1.2. Підготовлену бухту троса з автомотриси опустити на землю і розкотити на узбіччі колії від однієї анкерної опори до другої з прошиванням через фіксатор перехідної опори.
6.1.3. Завісити триметрову драбину на несучий трос, виконавцю піднятися по ній до троса і від'єднати старий трос середньої анкеровки від несучого троса підвіски, знявши з'єднувальні затискачі (деталь КС-055) по обидва боки консолі.
6.1.4. Установити струбцину на консолі, закріпити поліспаст на 5 кН (500 кгс) за струбцину і несучий трос поблизу сідла ізолятора. Перевести навантаження ланцюгової підвіски на поліспаст і викласти старий трос з подвійного сідла. За допомогою „вудки” підняти новий трос і укласти в подвійне сідло. Розвантажити поліспаст, зняти його і струбцину з консолі.
6.2. Витяжка і заміна нового троса.
6.2.1. За командою виконавця здійснити пересування автомотриси до анкерної опори, установивши її під консоль і розгорнути робочу площадку до опори. За допомогою триметрової драбини піднятися на верх опори з „вудкою”.
При габариті залізобетонної конічної опори 3,6 м і більше для підіймання на опору використовують дев'ятиметрову приставну драбину,  установивши її з боку анкеровки і закріпивши до опори.
6.2.2. Установити натяжний затискач на анкерній штанзі, закріпити за верх опори струбцину, а між струбциною і натяжним затискачем – поліспаст на 20 кН (2000 кгс). Поліспастом розвантажити вузол анкеровки старого троса середньої анкеровки до ослаблення закладення вушка анкерної штанги на опорі. Обробити вузол кріплення вушка анкерної штанги на опорі, поліспаст розпустити і опустити на землю анкеровку старого троса, трос звільнити від ізоляторів і приєднати до ізоляторів закінцьований на клиновий затискач новий трос. Анкеровку ненавантаженого нового троса підняти за допомогою „вудки” на верх опори і закрити вушко штанги у вузлі кріплення.
6.2.3. Зняти поліспаст, струбцину, натяжний затискач і „вудку”, опустити на робочу площадку автомотриси чи на землю. Робочу площадку автомотриси установити в транспортне положення і за командою виконавця переїхати до наступної анкерної опори.
6.2.4. Площадку автомотриси розгорнути до опори, за допомогою навісної триметрової чи приставної дев'ятиметрової драбини  піднятися до вершини опори. Закріпити за опору струбцину, за струбцину - блок поліспаста, а другий блок поліспаста закріпити за натяжний затискач, установлений на вільному кінці троса, що знаходиться на землі. За допомогою поліспаста трос витягнути, забезпечивши тяжіння не більше 10 кН (1000 кгс), визначити необхідну довжину троса по положенню анкерних ізоляторів. Старий трос звільнити від ізоляторів і опустити на землю. Новий трос на робочій площадці автомотриси закінцювати на клиновий затискач (деталь КС-035) порядком, викладеним у п.5.4. цієї технологічної карти. За допомогою поліспаста з'єднати кінцевий затискач з ізоляторами анкеровки. Перевести навантаження з поліспаста на трос анкеровки.
6.2.5. Зняти поліспаст із натяжного затискача, установленого на тросі, і зі струбцини на опорі. Зняти з троса натяжний затискач, з опори - струбцину і поліспаст, опустивши їх за допомогою „вудки” на землю.
6.2.6. Площадку автомотриси привести в транспортне положення і переїхати до середньої опори. Завісити триметрову драбину  на несучий трос, піднятися по ній і закріпити новий трос середньої анкеровки плашкою в сідлі, з'єднати з несучим тросом ланцюгової підвіски з'єднувальними затискачами по два затискача з кожного боку консолі ( деталь КС-055).
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. При роботі автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.9.
ЗАМІНА КОМПЕНСОВАНОЇ АНКЕРОВКИ ПРОВОДІВ

1. Склад виконавців

	Виконавці
	При роботі 

з автомотриси
	При роботі 

зі знімної вишки

	Електромонтер 5 разряду
	1
	1

	Електромонтер 4 разряду
	2
	2

	Електромонтер 3 разряду
	1
	2


2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги, із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) або знімної вишки; з використанням приставної драбини 9 м (для заміни анкеровок несучого тросу на центрифугованих залізобетонних опорах) і навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів у “вікно” тривалістю 1,5-2 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина) або знімна ізолююча вишка, од. 
1
Драбина приставна 9 м, шт. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
1
Струбцина монтажна, шт. 
4
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт. 
1
Штанга заземлювальна  шт. 
2
“Вудка” капронова, шт. 
1
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
за кількістю членів бригади
Жилет сигнальний, шт. 
 за кількістю членів бригади
Радіостанція переносна, шт. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на один компенсуючий пристрій, люд. год.

	Анкеровка
	Норма часу

	
	при роботі

з автомотриси
	при роботі 

зі знімної вишки

	Контактного провода:
одинокого 

подвійного
	6,2

6,6
	7,74 

8,28

	Несучего тросу
	7,2
	9.00

	Суміщена
	8,6
	10,80


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні роботи з застосуванням знімної вишки чи робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підготувати відрізки троса С-70 для компенсуючого пристрою. Довжина відрізків (з урахуванням закладення в кінцевих затискачах) для двохблочного компенсатора і нижнього троса трьохблочного компенсатора повинна бути 13,5 м, а для верхнього троса трьохблочного компенсатора – 10 м.
5.4. Підібрати і підготувати компенсаторні блоки (деталь КС-041), перевірити повноту заповнення підшипникових вузлів блоків змащенням ЦИАТИМ-201 чи ЖТКЗ-65. При використанні блоків з герметизированим підшипниковим вузлом, перевірити вільність обертання блоку навколо вісі.
5.5. Пропустити кінці підготовлених тросів через блоки компенсаторів, після чого закінцювати їх у кінцеві клинові затискачі (деталь КС-035). Для закладення в затискач необхідно надягти корпус затискача на трос, потім загнути трос по обрису клина. Трос повинен входити в затискач по стінці, паралельно осі корпуса. Уставити клин із загнутим по ньому кінцем троса в корпус затискача і, постукуючи по вузькому кінці корпуса молотком, посадити клин із тросом на місце. При посадці стежити, щоб трос щільно облягав клин. Кінець клина повинен виходити із затискача не більше 5 – 10 мм (у противному випадку клин обраний не правильно – не відповідно до перерізу троса). Виступаючий з корпуса затискача кінець троса довжиною 100 – 150 мм прибандажувати м'яким дротом до основного троса.
5.6. Заповнити банку необхідною кількістю антикорозійного змащення для покриття сталевих тросів після монтажу компенсуючого пристрою.

5.7. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також відрізки тросів, деталі і матеріали в транспортний засіб, організувати доставку з бригадою до місця робіт.
5.8. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи, закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.9. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.10. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.11. При роботі зі знімної вишки – перевірити зовнішнім оглядом її технічну справність.

5.12. При роботі з автомотриси – піднятися на її робочу площадку, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.13. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розвантаження компенсуючого пристрою.
6.1.1. При роботі з робочої площадки автомотриси зупинити її біля анкеровки, піднятися виконавцю і помічнику на робочу площадку і привести її в робоче положення, підняти інструмент, матеріали і приладдя.
6.1.2. Робочу площадку розгорнути до опори і вузлів анкеровки. Закріпити на опорі, вище місця кріплення компенсуючого пристрою, на відстані 0,5 м (рис. 3.4) коротку струбцину (3) і приєднати до неї болтом довгу струбцину (9).
6.1.3. Установити на анкерну штангу (5) натяжний (крюковий) затискач (4) і приєднати до нього другий кінець довгої струбцини (9). 6.1.4. Розвантажити компенсуючий пристрій і перевести навантаження від анкеровки на довгу струбцину (9) за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) (10). Для чого один його блок приєднати на опорі (1) через струбцину (3), а другий блок – до грузової штанги (11) і стягти їх так, щоб послабити троси компенсуючого пристрою (7 і 8). Закріпити ведучу вітку (12) поліспаста (10) за опору чи за рейку.
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Рис. 3.4. Схема розвантаження компенсуючого пристрою напівкомпенсованої ланцюгової підвіски:
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1 – опора; 2 – анкерні відтяжки; 3 – струбцина коротка; 4 – натяжний затискач; 5 – анкерна штанга; 6 – блок компенсаторний; 7 – трос компенсатора довжиною 10 м; 8 – трос компенсатора довжиною 13,5 м; 9 – струбцина довга; 10 – поліспаст на 5 кН (500 кгс); 11 – штанга вантажна; 12 – вітка поліспаста на 5 кН (5000 кгс); 13 – вантажі компенсатори; 14 – анкерні хомути; 15 – штанга для кріплення нерухомого блоку
6.2. Заміна компенсуючого пристрою.
6.2.1. Розшплінтувати і вийняти валик кінцевого затискача між анкерною штангою (5) і рухомим блоком (6), дальнім від опори. За допомогою „вудки” опустити від'єднаний кінець компенсуючого пристрою вниз уздовж опори.
6.2.2. Розшплінтувати і вийняти валики з кінцевих затискачів між кінцями тросів (7 і 8) і анкерним хомутом (14), а також вилкою нерухомого блоку (6) і штангою (15). За допомогою „вудки” опустити від'єднані кінці на землю, після чого від'єднати кінець троса (8) від вантажної штанги (11).
6.2.3. Підняти за допомогою „вудки” підготовлений новий компенсуючий пристрій.
Спочатку приєднати валиками кінцеві затискачі тросів (7 і 8) до анкерного хомута (14), потім закріпити на штанзі (15) нерухомий блок (6). Після цього підняти „вудкою” видалений від опори рухомий блок (6) і приєднати його вилку до анкерної штанги (5). Вільний кінець троса (8) приєднати до вантажної штанги (11). Усі валики в місцях приєднання зашплінтувати.
У процесі приєднання не допустити переплетення віток тросів. Блоки повинні розташовуватися у вертикальних площинах.
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6.2.4. Перевести навантаження з поліспаста (10) на компенсуючий пристрій. Після цього зняти поліспаст (10), струбцину довгу (9), струбцину коротку (3) і натяжний затискач (4).
Рис. 3.5. Діаграми зміни положення вантажів компенсаторів «а» і «в» в залежності від температури (t °С) і відстані (L) від компенсатора до середньої анкеровки (шкала 1 – для розміру «в»; шкала 2 – для розміру «а»). При роздільній анкеровці для проводів: а – мідних; б – сталемідних; у – сталеалюминієвих. При анкеровці для контактних підвісок: м – при сталемідному несучому тросі і мідному контактному проводі; д – при сталеалюмінієвому несучому тросі і мідному контактному проводі
6.3. Перевірка правильності монтажу.
6.3.1. Зробити пробне хитання вантажів з перевіркою роботи компенсаторних блоків.
6.3.2. Перевірити правильність положення вантажів і рухомих роликів. Відстань вантажів компенсатора до землі (в) і до нерухомого ролика (а), у залежності від температури і відстані до середньої анкеровки, приведені на діаграмах (рис. 3.5).
Відстань між нерухомими роликами і між першим від опори рухомим роликом повинна бути не менше 3 м при максимальній температурі повітря і не більш 6,5 м при мінімальній температурі повітря.
При не забезпеченні нормативних розмірів (відстаней) необхідно перекінцювати провода, що анкеруються в місці їх підключення до анкерних ізоляторів.
6.3.3. Зняти з робочої площадки автомотриси інструмент, матеріали і приладдя, привести її в транспортне положення, виконавцям зійти вниз.
Примітки:
1. При роботі зі знімної вишки, установити її під анкерною штангою і виконавцю піднятися до місця робіт за допомогою навісної драбини 3 м. Другий виконавець піднімається безпосередньо по опорі чи по приставній драбині, встановленій  і закріпленій до опори.
2. При заміні компенсованої анкеровки несучого троса виконавець піднімається до місця робіт по приставній драбині  9 м, встановленій до анкерної штанги чи тросів компенсатора. При роботі на опорі драбина  переставляються на троси компенсатора ближче до опори чи безпосередньо на опору і закріплюється на ній. На металевій і двотавровій залізобетонній опорах другий виконавець піднімається безпосередньо по опорі.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.2. При роботі з застосуванням знімної вишки прибрати її з колії, встановити з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. При роботі із застосуванням автомотриси привести її робочу площадку в транспортне положення.

7.4. Зняти заземлювальні штанги.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. При роботі автомотриси на перегоні, повернути її на станцію примикання, на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.10.
ЗАМІНА ХОМУТА КОМПЕНСОВАНОЇ АНКЕРОВКИ 

ПРОВОДУ НА ЗАЛІЗОБЕТОННІЙ ОПОРІ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги, із застосуванням знімної ізолюючої вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів у “вікно” тривалістю 30 – 40 хв.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Знімна ізолююча вишка, шт. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
3
Муфта натяжна, шт. 
2
Струбцина монтажна, шт. 
3
Ключі гайкові, шт. 
2
“Вудка” капронова, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Рукавички діелектричні, пара 
2
Медична аптечка, компл. 
1
Пояс запобіжний, шт. 
2
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт. 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Радіостанція переносна, шт. 
1
4. Норма часу на один хомут, люд.год.

	Анкеровка
	Норма часу

	Контактного провода: 

одиночного

подвійного
	2,38 

2,65

	Несучого тросу
	2,76

	Суміщена
	3,34


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні робіт із застосуванням ізолюючої знімної вишки і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати анкерні хомути за типом залізобетонної опори, перевірити зовнішнім оглядом якість виготовлення зварених швів і антикорозійного покриття. Не допускається наявність тріщин і вигинів. Прогнати різьбу на кріпильних болтах і нанести на неї змащення. Підібрати по розмірах хомута ізоляційну прокладку для установки між хомутом і опорою (на ділянках постійного струму).
5.4. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, кронштейни і деталі в транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.

5.5. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.6. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом в наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.8. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки.

5.9. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розвантаження хомута.
6.1.1. Установити знімну вишку біля опори, з боку анкерних відтяжок, двом виконавцям піднятися на робочу площадку з триметровою драбиною.
6.1.2. До струбцини (13), закріпленою петлею-удавкою на опорі (1), нижче старого хомута (3), приєднати натяжну муфту (5); другий кінець муфти закріпити за допомогою натяжного затискача (4), на робочу відтяжку (2) анкерної опори (рис. 3.6).
6.1.3. Навантажити натяжну муфту так, щоб з'явилася слабина в місці кріплення відтяжки до хомута, і роз'єднати їх між собою, розшплінтувавши і вийнявши заклепки (болти).
6.1.4. Переставити знімну вишку на протилежну сторону опори, виконавцю піднятися на робочу площадку з триметровою драбиною.
6.1.5. Кінець довгої струбцини (10) закріпити за коромисло чи за натяжний (крюковий) затискач (4), установлений на анкерній штанзі. Другий кінець струбцини закріпити за опору, вище анкерного хомута на відстані не більше 0,5 м від струбцини (13), з'єднаної з анкерною відтяжкою (2).
6.1.6. Приєднати поліспаст на 5 кН (500 кгс) до штанги з вантажами (7), а інший його гак зі струбциною (13) – до опори. За допомогою поліспаста розвантажити компенсуючий пристрій і надійно закріпити ведучу вітку поліспаста (9). Зусилля від тяжіння проводу при цьому передається на струбцину довгу (10).
6.2. Заміна хомута.
6.2.1. Від'єднати від анкерного хомута і підв'язати вудкою чи дротом (14) до опори нерухомий блок компенсатора (11) і кінці тросів (12), розшплінтувавши і вийнявши заклепки в місцях з'єднання.
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Рис. 3.6. Схема розвантаження хомута компенсованої анкеровки на залізобетонній опорі:
1 – опора; 2 – робоча відтяжка; 3 – старий хомут: 4 – натяжний (крюковий) затискач; 5 – натяжна муфта; 6 – анкерна штанга; 7 – штанга з вантажами; 8 – поліспаст на 5 кН (500 кгс); 9 – ведуча вітка поліспаста; 10 – струбцина довга; 11 – нерухомий блок компенсатора; 12 – кінці троса компенсатора; 13 – струбцини короткі; 14 – капронове чи дротове в'язання
6.2.2. Відкрутити гайки, зняти старий анкерний хомут, опустити „вудкою” на землю і підняти новий. Установити новий хомут з ізоляційною прокладкою між ним і опорою на колишнє місце.
6.2.3. За допомогою заклепок приєднати до хомута (З) відтяжку (2), троси (12) і нерухомий блок (11). Після установки зашплінтувати заклепки.
6.3. Передача навантаження на новий хомут.
6.3.1. Розвантажити поліспаст і передати навантаження на компенсуючий пристрій. Зняти поліспаст, зняти з опори струбцини і натяжний (крюковий) затискач зі штанги з вантажами. Зняти струбцину з опори і натяжний затискач на анкеровочній штанзі.
6.3.2. Переставити знімну вишку з боку відтяжки, розвантажити і зняти натяжну муфту. Зняти струбцину і натяжний (крюковий) затискач із постійної відтяжки.
6.3.3. Перемістити вишку до наступного місця робіт.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.2. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.11.
ЗАМІНА ХОМУТА ЖОРСТКОЇ АНКЕРОВКИ ПРОВОДІВ

 НА ЗАЛІЗОБЕТОННІЙ ОПОРІ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт.
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги, безпосередньо з опори із застосуванням приставної драбини 9 м; з підійманням на висоту; без заняття колії.

2.2. За нарядом і наказом енергодиспетчера.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Драбина приставна 9 м, шт. 
1
Затиск натяжний (крюковий), шт. 
2
Муфта натяжна, шт. 
2
Струбцина монтажна, шт. 
2
Ключі гайкові, шт. 
2
“Вудка” капонова, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
2
Каска захисна, шт. 
4
Медична аптечка, компл. 
1
Жилет сигнальний, шт. 
4
Сигнальні приладдя, компл. 
1
4. Норма часу на один хомут, люд.год.

	Анкеровка жорстка
	Норма часу

	Контактного проводу: 

одиночного
подвійного
	1,67

2,07

	Несучого тросу
	1,80

	Лінії живлення
	2,43


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні робіт, безпосередньо з опор чи із застосуванням приставної драбини, з підійманням на висоту, без заняття колії, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати анкерні хомути (кронштейни) відповідно до типу опори, перевірити зовнішнім оглядом якість виготовлення зварених швів і антикорозійного покриття. Не допускається наявність тріщин і вигинів
Прогнати різьбу і нанести змащення на різьбових з'єднаннях.
Підібрати за розмірами хомута ізоляційну прокладку для установки між хомутом і залізобетонною опорою (на ділянках постійного струму).
5.4. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, а також хомути і деталі в транспортний засіб. Організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.5. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи, часу початку і закінчення робіт.

5.6. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.8. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розвантаження хомута.
6.1.1. Установити приставну 9 м драбину  і закріпити її до опори. Виконавцю піднятися по ній з капроновою „вудкою” до місця робіт.
6.1.2. Підняти „вудкою” натяжний (крюковий) затискач, монтажну струбцину і натяжну муфту. 
6.1.3. Приєднати натяжну муфту (6) до струбцини (7), закріпленою петлею „зашморгом” на опорі (1), нижче старого хомута (2), а другий її кінець закріпити, за допомогою натяжного (крюкового) затискача (5), на робочій відтяжці (3) до анкера (рис. 3.7). 
6.1.4. Навантажити натяжну муфту так, щоб з'явилася слабина в місці кріплення відтяжки до хомута і роз'єднати їх між собою, розшплінтувавши і вийнявши заклепки (болти).
6.1.5. Підняти „вудкою” другий комплект: натяжний (крюковий) затискач, монтажну струбцину і натяжну муфту.
6.1.6. Закріпити на опорі вище анкерного хомута (2) струбцину (7). На анкерну штангу (4) установити натяжний (крюковий) затискач (5), приєднати до них натяжну муфту (6), навантажити її до появи слабини в місці кріплення штанги до [image: image8.jpg]


анкерного хомута і роз'єднати їх між собою, розшплінтувавши і вийнявши заклепку (болт).
Рис. 3.7. Схема розвантаження хомута жорсткої анкеровки проводу на залізобетонній опорі:
1 – опора; 2 – старий хомут; 3 – робоча відтяжка; 4 – анкерна штанга; 5 – натяжний (крюковий) затискач; 6 – натяжна муфта; 7 – струбцина

6.2. Заміна хомута і передача на нього навантаження.
6.2.1. Відкрутити гайки і зняти старий анкерний хомут. Опустити його „вудкою” на землю, потім підняти новий анкерний хомут, з ізоляційною прокладкою між ним і опорою, і установити на старе місце.
6.2.2. Приєднати до нового хомута анкеровочну штангу, установивши і зашплінтувавши валик. Після передачі навантаження на хомут, зняти натяжну муфту, струбцину і натяжний затискач.
6.2.3. Приєднати до нового хомута відтяжку, розвантажити і зняти натяжну муфту, струбцину і натяжний затискач.
6.2.4. Спуститися з драбини, від'єднати її від опори і опустити на землю. Переміститися до наступного місця робіт.
7. Закінчення робіт
7.1. Від'єднати драбину від опори, опустити її на землю.

7.2. Зняти заземлювальні штанги.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.12.
ЗАМІНА АНКЕРНОЇ ШТАНГИ ЖОРСКОЇ АНКЕРОВКИ ПРОВОДУ
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги, безпосередньо з опори або із застосуванням приставної драбини 9 м; з підійманням на висоту; без заняття колії.

2.2. За нарядом і наказом енергодиспетчера.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя.

Драбина приставна 9 м, шт. 
1

Затискач натяжний (крюковий), шт. 
1

Муфта натяжна , шт. 
1
Струбцина монтажна, шт. 
1
Ключи гайкові, шт. 
2
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт 
2
Каска захисна, шт. 
3
Медична аптечка, компл. 
1
Жилет сигнальний, шт. 
3
Сигнальні приладдя, компл.  
1
“Вудка“ капронова ...............................................................................................1
4. Норма часу на одну штангу – 1,35 люд.год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні робіт, безпосередньо з опори чи із застосуванням приставної драбини, з підійманням на висоту, без заняття колії, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Підібрати штанги в залежності від типу опори (металева або залізобетонна), перевірити зовнішнім оглядом якість виготовлення і якість антикорозійного покриття; при наявності різьби, прогнати її і нанести змащення, накрутити гайку і контргайку.

5.4. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, матеріали і деталі в транспортний засіб, забезпечити доставку разом з бригадою до місця роботи.

5.5. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи, часу початку і закінчення робіт.

5.6. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом в наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.8. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу:
6. Виконання робіт.
6.1. Установити драбину  і закріпити її до опори. Виконавцю піднятися по ній з капроновою „вудкою” до місця роботи.
Заміна анкерної штанги на металевій або двотавровій залізобетонній опорах проводиться безпосередньо з опори без застосування приставної драбини.
6.2. Підняти „вудкою” натяжний (крюковий) затискач, монтажну струбцину і натяжну муфту, установити їх між проводом (за ізолятором) і опорою (нижче місця кріплення); перевести навантаження з старої зношеної штанги на струбцину; від'єднати штангу від опори і ізолятора і опустити „вудкою” на землю.

6.3. Підняти „вудкою” нову штангу і з'єднати її з опорою і ізолятором. У „шапці” тарілчастого ізолятора установити замок; у місці з'єднання з хомутом залізобетонної опори установити і зашплінтувати валик, чи установити гайку і контргайку на штангу в місці з'єднання з металевою опорою.
6.4. Перевести тяжіння на нову штангу; зняти натяжну муфту, струбцину і натяжний (крюковий) затискач і опустити їх на землю.

6.5. Спуститися з драбини, від'єднати її від опори і опустити на землю. Переміститися до наступного місця роботи. 
7. Закінчення робіт
7.1. Від'єднати драбину від опори і опустити її на землю.

7.2. Зняти заземлювальні штанги.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.  

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 3.13.
ЗАМІНА ВЕРТИКАЛЬНОЇ СТРУНИ 

І ДЕФЕКТНОГО СТРУНОВОГО ЗАТИСКАЧА
1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою із застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.4. В місцях секціювання – із шунтуванням проводів різних секцій.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Ізолююча знімна вишка, шт. 
1
Драбина навісна 3 м, шт. 
1
Мірна рейка, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт.
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
2
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт. 
5
Радіостанція переносна, шт. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Медична аптечка, компл.  
1
4. Норма часу на одну струну, люд. год.

	Вид вертикальної струни
	Із заміною струнових затискачів
	Без заміни струнових затискачів

	Струна ланцюгова одиночна
	2,55
	1,53

	Струна ковзаюча для робочого контактного проводу
	3,14
	1,80

	Струна з подвійним нижньою ланкою для двох контактних проводів
	3,26
	2,12


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Відповідно до проектної документації підібрати необхідної довжини струни, струнові затискачі і ізолюючі коуші, прогнати різьбу і нанести на неї змащення. Не допускаються до установки струнові затискачі, що мають тріщини, чи злами, скривлення щічок, корозію болтів.
5.4. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя і інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі в транспортний засіб, організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.5. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.6. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.8. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися в керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні необхідно зняти запобіжники в колах керування моторним приводом. Кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.9. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Виконання робіт.

6.1.1. Установити знімну вишку під старою струною. Піднятися на робочу площадку виконавцю і помічнику. Вимірити за допомогою мірної рейки висоту контактного проводу під струною. Завісити триметрову драбину  на несучий трос поруч зі струною.
6.1.2. Від'єднати струну (або струновий затискач) на контактному проводі (проводах).
6.1.3. Електромонтеру, що знаходиться на триметровій драбині, зняти струну (або струновой затискач) з несучого троса і установити нові.
6.1.4. Електромонтеру, що знаходиться на робочій площадці, установити новий струновий затискач на контактному проводі (проводах) і закріпити на ньому другий кінець струни, зберігаючи проектну висоту контактного проводу.
На подвійних контактних проводах разом зі струновими затискачами встановлюються нижні ланки струни, що мають однакову довжину (але не більше 300 мм). Загальна струна, установлена на несучому тросі, пропускається через верхні кінці цих ланок і, після вертикального регулювання проводів, завивається навколо струни. Вільний кінець регулювальної струни повинен мати довжину 150 мм, зайвий кінець обрізується гострозубцями.
З метою збільшення терміну служби струни в місцях з'єднання ланок між собою і в струнових затискачах у петлі струн установлюються мідні або полімерні  (ізолюючі) коуші.
У з'єднаннях ланок струни і струнового затискача з різних матеріалів повинні встановлюватися ізолюючі коуші. На ділянках змінного струму встановлюється тільки один ізолюючий коуш, як правило, в петлі струнового затискача.
6.1.5. Перевірити правильність установки і закріплення струнових затискачів. Бічний нахил до вертикалі струнового затискача не повинен перевищувати 20°. Не допускається переміщення затискача по проводу (тросу) при постукуванні по ньому ключем. На всіх болтах повинні бути встановлені контргайки.
6.1.6. Перевірити нахил струни уздовж колії. При компенсованій підвісці струна повинна займати вертикальне положення.
При напівкомпенсованій підвісці нахил струни повинен відповідати подовжнім переміщенням компенсованого контактного проводу щодо несучого троса (рис. 3.8). 

6.1.7. Зняти триметрову драбину  з несучого троса, перевірити висоту контактного проводу, перемістити вишку до наступної струни.
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Рис. 3.8. Подовжні переміщення компенсованого контактного проводу L у залежності від відстані L до середньої анкеровки, при різних значеннях відхилення температури повітря t від середньої температури повітря для даного району tср. [ tср. = 0,5 (tmax + tmin) ]
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.3. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджують місце робіт.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Розділ 4 

ПРОВОДИ
Технологічна карта № 4.1.
МОНТАЖ ВСТАВКИ В КОНТАКТНИЙ

ПРОВІД ПІД НАПРУГОЮ
1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
2
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки; у міжпоїздні інтервали тривалістю 30 – 45 хв (в залежності від довжини вставки), або з пропуском електрорухомого складу на місці робіт з опущеними струмоприймачами по заздалегідь встановленому порядку з огородженням місця роботи тимчасовими сигнальними знаками про опускання і підіймання струмоприймача і з видачею попереджень поїздам.

2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.4. У місцях секціонування – із шунтуванням проводів суміжних секцій.
Примітка. При довжині вставки більше 10 м на ділянках змінного струму і більше 25 м – на ділянках постійного струму роботи виконувати при знятій напрузі.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт. 
1
Драбина  навісна  3 м, шт. 
1
Затискач натяжний, шт. 
4
Муфта натяжна або ручна лебідка, шт. 
2
Поліспаст на 5 кН (500 кгс) або блоки БР-300, шт. 
1
Струбцина монтажна, шт. 
2
Правило, шт. 
1
Молоток свинцевий, шт. 
1
Ключ рихтовочний, шт. 
2
Ножівка по металу із запасними полотнами, шт. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Перемичка шунтуюча мідна, шт. 
3
Рукавички діелектричні, пара 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
1
Пояс запобіжний, шт. 
2
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт. 
5
Радіостанція переносна, шт. 
1
Сигнальні приладдя, компл. 
1
Медична аптечка, компл. 
1
4. Норма часу на одну вставку – 8,7 люд. год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати шунтуючі перемички, вставку з контактного проводу необхідної довжини і стикові затискачі (деталь КС-050 чи КС-321). Вставка повинна бути потрібної довжини, але не більше 10 м при змінному струмі і 25 м – при постійному.
5.4. Кінці проводу вставки ретельно виправити на спеціальному бруску (правилі) свинцевим молотком, торці обробити напилком, а поверхню кінців зачистити наждаковим папером. Очистити контактну поверхню підібраних стикових затискачів від бруду та окислів наждаковим папером. Прогнати різьбу на всіх болтових з'єднаннях і нанести на неї змащення.
5.5. На кінцях вставки закріпити стикові затискачі і тимчасово затягти болтами для утримання їх на проводі.
5.6. З обох сторін вставки установити натяжні затискачі на відстані 60 – 70 см від кінців і приєднати мідні шунтуючі перемички перерізом 95 мм2. Підготовлену вставку згорнути в бухту діаметром не більше 1,5 м. Для попередження розмотування бухти кожний наступний виток при згортанні надійно кріпити в трьох-чотирьох місцях дротовим в'язанням до попереднього витка. Крім міжвиткових кріплень закріпити бухту в трьох місцях загальним в'язанням.
5.7. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя і інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на транспортний засіб та організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.
5.8. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.9. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.10. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.11. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися в керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.12. Погодити з енергодиспетчером інтервал між поїздами, а при роботі з опущеним струмоприймачем огородити місце роботи тимчасовими сигнальними знаками про опускання та підіймання струмоприймачів і переконатися у видачі попереджень поїздам.

5.13. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування вставки.
6.1.1. Зупинити знімну вишку під контактним проводом на  початку вставки. Виконавцю і його помічнику, піднімаючись щаблями по різні боки вишки, підняти бухту з проводом на робочу площадку ізолюючої знімної вишки, постійно слідкуючи за тим, щоб вона не перекривала ізолюючу частину вишки.
6.1.2. Завісити обидві шунтуючі штанги на контактний провід. Установити на робочому контактному проводі натяжний затискач (5), з'єднати його струбциною (6) з натяжною муфтою (7). Муфту підв'язати дротом до контактного проводу. Місця з'єднання муфти, струбцин з натяжними затискачами прив'язати дротом для попередження розчіплювання. Натяжний затискач (4) на кінці останнього витка бухти з'єднати з натяжною муфтою і прив'язати дротом (рис. 4.1.а). Установити шунт (8) між вставкою (2) і робочим проводом.
6.1.3. Розмотати бухту, звільняючи по одному витку в міру пересування ізолюючої вишки при завішених шунтуючих штангах. При пересуванні шунтуючі штанги встановлюють по черзі, по напрямку руху вишки, причому штангу знімають із проводу тільки після установки другої шунтуючої штанги знімної вишки.
При розмотуванні бухти провід прикріплювати дротовим в'язанням до робочого контактного проводу через кожен метр.
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Рис. 4.1. Схема монтажу вставки контактного проводу:
а) після розкочування вставки з установкою натяжних затискачів, натяжних муфт і шунтів; б) після розвантаження зношеного проводу і передачі навантаження на вставку; в) після вирізки зношеного відрізка проводу і стикування з вставкою; г) після демонтажу зношеного проводу, регулювання з установкою струн 1 – зношений відрізок проводу, що підлягає заміні; 

2 – вставка; 3 – стиковий затискач контактного проводу (деталь КС-059 чи КС-321); 4 – натяжний затискач на кінці вставки; 5 – натяжний затискач на робочому проводі; 6 – струбцина монтажна; 7 – натяжна муфта; 8 – мідний шунт перерізом 95 мм2 на місці розрізу і стикування; 9 – вертикальні струни існуючі; 10- вертикальні струни встановлювані на стикових затискачах
6.1.4. Установити на робочий контактний провід наприкінці розкатаної вставки другий натяжний затискач (5), з'єднати його з натяжним затискачем (4) на другому кінці бухти натяжною муфтою (7) чи переносною ручною лебідкою 20 кН (2000 кгс) і установити шунт (8). Усі з'єднання виконати аналогічно, як і на початку вставки.
6.2. Вирізка зношеного проводу і підстикування вставки.
6.2.1. Передати тяжіння з контактного проводу на вставку натяжними муфтами чи ручною лебідкою (рис. 4.1.6).
6.2.2. Якщо в місці вставки розташоване поздовжнє чи поперечне електроз'єднання, підключені шлейфи секційного роз'єднувача чи грозового розрядника, установити до розрізу робочого контактного проводу в місці стикування шунт між вставкою і електроз'єднувачем, переключити електроз'єднувач зі зношеного контактного проводу на вставку, що монтується, після чого зняти шунт.
6.2.3. Якщо в місці вставки розташований фіксатор, переставити фіксатор зі зношеного проводу на вставку після передачі тяжіння з контактного проводу на вставку, до розрізу проводу.
Перестановка фіксатора проводиться при завішених шунтуючих штангах знімної вишки на фіксатор і контактний провід.
Виконавець і помічник повинні знаходитися відносно контактного проводу з зовнішньої сторони зигзага.
На кривих ділянках колії навантаження від зигзага передавати за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) чи блоку БР-300.
При установці на контактний провід фіксуючого затискача стежити за правильністю його розташування (зусилля від зигзага повинне сприйматися основною „щокою” затискача).
6.2.4. Розрізати робочий провід по кінцях вставки (Рис.4.1.в). Вирівняти кінці зрізу контактного проводу. Видалити вусінь та окис на кінці проводу за допомогою напилка і наждакового папера. Стиковий затискач (3) насунути на контактний провід до середини затискача до зіткнення з проводом вставки. Зазор між проводами, що стикуються повинен знаходитися в середині затискача і величина його не повинна перевищувати 1 мм. У затискачів КС-059 закріпити горизонтальні стяжні болти, стопорні болти підтягти вручну до упора з контактним проводом, усунути люфти, потім затягти їх на 1 – 1,5 оберти ключем.
Для посилення закріплення контактних проводів установити зверху стикового затискача шунт із проводу ПБСМ-70 і закріпити затискачами середньої анкеровки (деталь КС-051) на відстані не далі 100 мм від стикового затискача з максимальною витяжкою шунта. З метою попередження руйнування стикового затискача через раковини із двох його боків установити сталеві пластини товщиною 2,0 – 2,5 мм під горизонтальні болти.
Рекомендується при стикуванні застосовувати знімні клинові захвати чи інші пристосування, що виключають видавлювання контактного проводу з корпуса затискача при затягуванні вертикальних болтів.
6.2.5. При застосуванні стикового затискача з 2-х штампованих плашок з насічками, що з'єднуються шістьма болтами (деталь КС-321), установити в затискачі кінці проводів у середині затискача з зазором не більше 1 мм, переконатися, що плашки обжимають шийку голівки контактних проводів по всій довжині. Затягти болти ключем, що забезпечує момент затягування 30 Н. Болти затягувати рівномірно до повної фіксації контактних проводів у затискачі: спочатку крайні, що потім прилягають до них і останніми – болти, розташовані в середині затискача. Після цього, у тій же послідовності зробити дозатяжку болтів поворотом голівки болта на 60°, тобто на одну грань. Перевірити затягування болтів і затягти контргайки на всіх болтах.
6.2.6. При наявності ступінчатості (виступу) через різницю висот контактних проводів у місці їхнього стикування запилити напилком виступаючий провід на довжині 50 мм, зробивши плавним перехід, що виключає удари полоза струмоприймача.
6.2.7. Перемістити вишку до іншого кінця вставки контактного проводу, розрізати робочий провід і подстикувати другий кінець вставки, аналогічно першому (див. п.п. 6.2.4 – 6.2.6. цієї Технологічної карти).
6.2.8. Після з'єднання кінців вставки з робочим проводом перевести тяжіння з натяжної муфти на вставку. Зовнішнім оглядом перевірити стан стикувань: слідів вислизання контактних проводів із затискачів не повинно бути, тобто зазор між застикованими проводами не повинен збільшитися, а робоча поверхня контактних проводів повинна знаходитися в площині роботи полоза струмоприймача.
6.3. Демонтаж зношеної вставки і регулювання.
6.3.1. Зняти натяжну муфту чи ручну лебідку (7), струбцини (6), шунтуючу перемичку (8), натяжні затискачі (4 і 5) і опустити їх на землю. Замінений відрізок контактного проводу (1) змотати в бухту діаметром не більше 1,5 м, кожен наступний виток надійно кріпити дротом до попереднього витка у 3 – 4 місцях. Крім міжвиткових кріплень з'єднати усі витки в трьох місцях загальним в'язанням. При пересуванні знімної вишки в процесі змотування проводу шунтуючі штанги переставляти, як і при розкочуванні (див. п. 6.1.З.). Під час змотування бухти переставити струни на нову вставку і зняти дротові в'язання, установлені при розкочуванні.
6.3.2. На другому кінці вставки зняти натяжну муфту, струбцину (6), шунтуючу перемичку (8), натяжні затискачі (4 і 5) і опустити на землю. Опустити на землю бухту зі зношеним контактним проводом.
Виконавець і помічник, спускаючись з бухтою рухаються вниз по щаблям по різні боки вишки, стежачи за тим, щоб не допустити перекриття бухтою ізолюючої частини вишки.
6.3.3. Зовнішнім оглядом перевірити стан контактних проводів, установити підтримуючі струни (10) до стикових затискачів (рис. 4.1.г) і відрегулювати їх так, щоб при проході струмоприймачів ЕРС із установленою швидкістю не створювалася жорстка точка  на контактному проводі.
6.3.4. Відрегулювати рихтовочними ключами кут нахилу стикових і інших затискачів до вертикалі, що не повинен перевищувати 20°. При двох контактних проводах стикові затискачі підвішувати на ланкові струни на 10 – 20 мм вище другого контактного проводу. При необхідності, відрегулювати положення контактного проводу з вставкою по висоті.
6.3.5. Якщо під час розмотування чи змотування бухти необхідно тимчасово припинити роботу, то помічнику слід завісити драбину 3 м на несучий трос, а виконавцю піднятися по ній і надійно прив'язати нерозкатану бухту до несучого троса чи верхньої ланки струни. Потім зняти драбину і шунтуючі штанги, виконавцю з помічником зійти на землю. Знімну вишку зняти з колії, видалити людей на відстань не менше 2 м від крайньої рейки, забезпечивши пропуск електрорухомого складу через місце робіт з опущеними струмоприймачами, заздалегідь установленим порядком з огородженням місця роботи тимчасовими сигнальними знаками або через подачу сигналістом ручного сигналу „Опустити струмоприймач”.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі у місці секціонування зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.3. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджували місце роботи.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.2.
МОНТАЖ ВСТАВКИ В КОНТАКТНИЙ ПРОВІД

 ЗІ ЗНЯТТЯМ НАПРУГИ І ЗАЗЕМЛЕННЯМ
1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
1
Затискач натяжний, шт. 
4
Муфта натяжна, шт. 
1
Муфта натяжна, ручна лебідка або поліспаст
на 20 кН (2000 кгс), шт. 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс) або блоки БР-300, шт. 
1
Струбцина монтажна, шт. 
2
Ножівка по металу із запасними полотнами, шт. 
1
Свинцевий молоток і правило, компл. 
1
Штанга заземлювальна, шт 
2
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
3
Жилет сигнальний, шт 
3
Полотно наждакове, лист. 
1
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Ключ рихтовочный, шт 
2
Медична аптечка, компл. 
1
Сигнальні приладдя, компл. ................................................................................1
4. Норма часу на вставку, люд. год.
До 10 м (у межах одного прольоту) .............................................. 4,68
Більше 10 м (у межах двох прольотів)........................................... 5,84
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати вставку контактного проводу необхідної довжини. Кінці вставки ретельно виправити, зачистити наждаковим папером, торці обробити напилком, видалити завусінь. Підібрати і перевірити два стикових затискачі (деталі КС-059 чи КС-321). Прогнати різьбу на всіх болтових з'єднаннях і нанести на неї змащення. Закріпити стикові затискачі тимчасово на кінцях вставки. Установити на кінцях вставки по натяжному затискачу на відстані 60 – 70 см від кінців, забезпечивши надійність кріплення затискача і схоронність контактного проводу.
5.4. Підготовлену вставку змотати в бухту діаметром 1,5 – 2 м, прив'язуючи дротом у 3 – 4 місцях кожен наступний виток до попереднього витка. Крім міжвиткових кріплень кріпити дротом бухту в трьох місцях загальним в'язанням.
5.5. Підібрати інструмент, монтажні приладдя, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, а також бухту з проводом, підібрані деталі і матеріали на автомотрису і організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.

5.6. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.7. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення. 

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування і підстикування вставки.
6.1.1. Зупинити автомотрису на початку вставки. Виконавцю і помічнику підняти на робочу площадку інструмент, матеріали і пристосування.
6.1.2. Установити два натяжних затискача (3) на відстані 1,2 – 1,5 м один від одного на робочий контактний провід і закріпити між ними натяжну муфту (5) і струбцину (4). Місця з'єднання муфти з затискачем і струбциною закріпити дротовим в'язанням (рис. 4.2.а).
6.1.3. Контактний провід стягти натяжною муфтою до ослаблення тяжіння. Розрізати провід ножівкою по металу. Торець основного проводу обробити наждаковою полотниною, напилком.
6.1.4. На робочу площадку підняти вставку з нового контактного проводу. Стиковий затискач (6). установлений на кінці вставки, насунути на половину його довжини на оброблений кінець контактного проводу до його зіткнення з новим і провести стикування використовуючи стиковий затискач (деталь КС-059 чи КС-321).
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Технологічні правила і норми стикування викладені в п.п.6.2.4. – 6.2.6. Технологічної карти № 4.1.
Рис. 4.2. Схема монтажу вставки великої довжини в контактний провід:
а)  Після стикування одного кінця вставки  і  розкочування;
б) Після передачі навантаження на вставку і стикування другого кінця; в) Після переключення струн на вставку і демонтажу зношеного відрізка контактного проводу 1 – зношений відрізок контактного проводу; 2 –вставка, що монтується; 3 – натяжний затискач; 4 – струбцина монтажна; 5 – натяжна муфта; 6 – стиковий затискач (деталь КС-059 чи КС-321); 7 – натяжне пристосування на 20 кН (2000 кгс); 8 – вертикальні струни; 9 – вертикальні струни, що встановлені на стикові затискачі
6.1.5. Після стикування одного кінця вставки по команді виконавця автомотрису перемістити до місця стикування другого кінця вставки, розмотуючи бухту і підв'язуючи вставку до контактного проводу через 1,5 – 2 м дротовим в'язанням. Наприкінці розкочування вставку витягнути вручну і визначити місце установки натяжного затискача на робочому проводі. Установити на ньому натяжний затискач (3) і з'єднати його з натяжним затискачем на кінці вставки (2) через струбцину (4) натяжним пристосуванням (7), яким може бути:
– при невеликій довжині вставки – натяжна муфта;
– при довжині вставки в межах одного щоглового прольоту – ручна лебідка;
– при довжині вставки більше одного прольоту – поліспаст на 20 кН (2000 кгс).
Провід стягти до ослаблення тяжіння в замінному відрізку зношеного проводу, передавши навантаження на розкатану вставку.
6.1.6. При наявності в місці вставки фіксатора за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) чи блоку БР-300 переставити фіксуючий затискач (деталь КС-049) зі зношеного проводу на розкатану вставку. При перестановці виконавці повинні знаходитися відносно контактного проводу з зовнішньої боку зигзага. Простежити за правильністю установки фіксуючого затискача (зусилля від зигзага повинне сприйматися основною „щокою” затискача).
При наявності в місці вставки електроз'єднувача переключити його зі зношеного контактного проводу на розкатану вставку, попередньо зачистивши контактні поверхні проводів і затисків наждаковою полотниною. Запресувати клин і на виході з затискача розігнути його кінці.
6.1.7. Розрізати в місці стикування робочий провід ножівкою по металу. Обрізаний кінець проводу обробити наждаковою полотниною, видалити з торця завусінь напилком.
Стиковий затискач (6) із вставки насунути на кінець робочого проводу до середини стикового затискача до зіткнення обох проводів і провести стикування тим же порядком, що і на початку вставки (мал. 4.2.б).
6.1.8. Перевести навантаження з натяжного пристрою на вставку. Зовнішнім оглядом перевірити стан стикувань. Не повинно бути слідів вислизання контактних проводів із затискачів (тобто зазор між зістикованими проводами не повинен збільшуватися). Робоча поверхня контактного проводу вставки повинна знаходитися в площині роботи полоза струмоприймача.
Переставити струни зі зношеного контактного проводу на вставку.
6.2. Демонтаж зношеного відрізка контактного проводу.
6.2.1. Зняти з одного кінця вставки натяжне пристосування, струбцину і натяжні (крюкові) затискачі. Опустити їх на робочу площадку.
6.2.2. Демонтований відрізок контактного проводу змотати в бухту діаметром не більше 1,5 м, повільно пересуваючи автомотрису за командою керівника робіт убік іншого кінця вставки. При змотуванні проводу в бухту надійно зв'язувати дротом витки між собою, знімаючи дротові в'язання, установлені при розкочуванні вставки. Наприкінці змотування установити в двох-трьох місцях загальні на усі витки дротові в'язання.
6.2.3. Зняти з іншого кінця вставки натяжний пристрій, натяжні затискачі і струбцини. Опустити їх на робочу площадку. Опустити бухту з проводом на робочу площадку, а потім – на платформу автомотриси (рис. 4.2.в).
6.3. Регулювання вставки.
6.3.1. Установити вертикальні струни на стикові затискачі. Відрегулювати їх так, щоб при проході полоза струмоприймача з установленою швидкістю не створювалася жорстка точка на контактному проводі. При двох контактних проводах стикові затискачі піднімаються на струні на 10 – 20 мм вище другого контактного проводу.
6.3.2. Кут нахилу стикових і інших затискачів на контактному проводі не повинен перевищувати 20°. При необхідності відрихтувати контактний провід рихтовочними ключами.
6.3.3. При наявності місцевих вигинів проводу вставки відносно його поздовжньої осі виправити провід за допомогою свинцевого молотка і правила.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.3.
ПІДКАТКА ДРУГОГО КОНТАКТНОГО ПРОВОДУ

1. Склад бригади
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
2
Електромонтер 4 розряду 
3
Електромонтер 3 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:

2.1. З розкочування контактного проводу.

2.1.1. Зі зняттям напруги із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) з розкочувальної платформи і двох ізолюючих вишок; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 2 год.
2.1.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2. Із введення в роботу підкоченого проводу.

2.2.1. Під напругою з застосуванням двох ізолюючих знімних вишок; із використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
2.2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2.4. У місцях секціювання – із шунтуванням проводів суміжних секцій.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса з розкочувальною платформою, од. 
1
Вишка ізолююча знімна, шт. 
2
Драбина навісна 3 м, шт 
3
Драбина  приставна 7 м, шт. 
2
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
4
Натяжна муфта, шт. 
2
Струбцина монтажна, шт. 
4
Правило, шт. 
1
Молоток свинцевий, шт. 
1
Рихтовочний ключ, шт. 
4
Ножівка по металу із запасним полотном, шт. 
2
Набір інструмента електромонтера, компл. 
2
Полотно наждакове, лист. 
2
Перемичка шунтуюча мідна, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт 
за кількістю місць, зазначених у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний. шт 
5
Жилет сигнальний, шт. 
8
Каска захисна, шт. 
8
Поліспаст на 5 кН (500 кгс) або блоки БР-300, шт. 
4
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт. 
1
Гаки монтажні для розкочування проводу, шт. 
80
Радіостанція переносна, шт. 
3
Сигнальні приладдя, компл. 
3
Медична аптечка, компл. 
2
4. Норма часу на 1 км проводи – 72,96 люд. год. 

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. До початку робіт на місці:

5.1.1. Уточнити довжину анкерної ділянки, особливості її розташування, наявність кривих, штучних споруд і ін.). Особливу увага звернути на перевірку тяжіння несучого троса, тому що воно може бути завищене при нормальному навантаженні одним контактним проводом. Перевірку роблять по стрілах прогину в середині і по кінцях анкерної ділянки. Стрілу прогину (С) визначають як різницю висоти підвісу несучого троса від рівня головок рейки (рис. 4.3) біля опор (В1 і В2) і в середині прольоту (Вс) за формулою:
С = (В1 + В2)/2 - Вс
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Зіставляючи дані вимірів стріл прогину з даними монтажних таблиць визначають можливість при існуючих стрілах прогину створювати додаткове навантаження на трос, підвішуючи додатковий провід.
Рис. 4.3. Схема виміру стріли прогину несучого тросу
5.1.2. Перевірити надійність анкеровок і стикувань несучого троса, а також наявність слабких місць в армуванні анкерної опори чи анкерних відтяжках.
5.1.3. Перевірити надійність закріплення фіксаторних кронштейнів і вибір достатнього перерізу основних стержнів зворотних фіксаторів у зв'язку зі збільшенням на них навантаження після підкочування контактного проводу.
5.2. Напередодні робіт передати заявки енергодиспетчеру:

– на виконання робіт з розкочування контактного проводу зі зняттям напруги, із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і знімних вишок; на надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
– на виконання робіт із введення в роботу підкоченого проводу під напругою після „вікна” (чи наступного дня) із застосуванням ізолюючих знімних вишок і видачу попереджень поїздам про роботу знімних вишок, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
5.3. Одержати два наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди.

Один наряд зі зняттям напруги видається на виконання робіт по розкочуванню проводу з перервою руху поїздів, у „вікно” тривалістю 2 – 2,5 год. Другий наряд видається на виконання робіт під напругою по введенню в роботу нового проводу після „вікна” (у цей же день чи наступного дня) із застосуванням двох ізолюючих знімних вишок.
5.4. Завантажити барабан з контактним проводом на козли розкочувальної платформи, перевірити справність гальмового пристрою і заземлення проводу на раму платформи.

5.5. Підібрати відповідно до документації для проводу, що підкочується, додаткові фіксатори, подвійні штанги для вантажів, вантажі компенсатори, ланкові струни, електричні з'єднувачі, затискачі. Перевірити зовнішнім оглядом їх стан, комплектність, якість виготовлення. На всіх різьбових з'єднаннях прогнати різьбу і нанести на неї змащення.
5.6. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, інструмент, сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також матеріали, деталі і приладдя на автомотрису і з'єднати її з розкочувальною платформою.
5.7. Організувати переїзд ремонтного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де буде виконуватись робота.

5.8. При роботах по першому наряду (зі зняттям напруги, у „вікно”):

5.8.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.8.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.8.4. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести направляючу стрілу з роликом у робоче положення.
5.8.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.9. При роботах по другому наряду (під напругою):
5.9.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімних вишок. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.9.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9.3. Визначити порядок огородження знімних вишок і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімних вишок, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишки на шлях і випробувати їхню ізоляцію робочою напругою.
5.9.4. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися в керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.9.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Підготовка до розкочування (до зняття напруги)

6.1.1. Вивести з роботи і закріпити компенсуючий пристрій (рис. 4.4.) для чого: на анкерній опорі установити і закріпити вище компенсуючого пристрою струбцину (1); установити на тросі компенсатора поруч з вузлом з'єднання його зі штангою для вантажів (деталь КС-105) натяжного (крюковий) затискач (2); з'єднати їх поліспастом (3) на 5 кН (500 кгс) і навантажити його опусканням вантажів.
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6.1.2. Закріпити вертикальний відрізок троса вантажного компенсатора в нерухомому блоці компенсатора (7) болтовим затискачем (6).
Рис. 4.4. Схема закріплення компенсуючого пристрою:
1 – струбцина монтажна; 2 – натяжний (крюковий затискач); 3 – поліспаст на 5 кН (500 кгс); 4 – вантажна штанга; 5 – вантажі; 6 – болтовий затискач на тросі компенсатора; 7 – нерухомий блок компенсатора

6.1.3. Зняти вантажі (5) зі штанги (4) і замінити її на подвійну (деталь КС-106). Установити необхідну кількість вантажів для забезпечення нормативного натягу двох контактних проводів у залежності від типу компенсуючого пристрою і марки контактних проводів.
Примітка до п.6.1. Роботи по підготовці проводу до розкочування виконуються двома ланками одночасно на анкерних опорах на початку і наприкінці анкерної ділянки.
6.2. Розкочування і анкеровка контактного проводу (зі зняттям напруги)

6.2.1. Установити в одному кінці анкерної ділянки автомотрису, а в іншому – знімну вишку і, використовуючи їх, чи за допомогою приставних драбини 7 м врізати в обидві анкеровки діючого контактного проводу коромисла для двох контактних проводів (деталь КС-158). Врізання проводиться на ізолюючих спряженнях біля врізних ізоляторів вітки контактного проводу, що відходить, на анкеровку біля перехідної опори, а на неізолюючих спряженнях – біля анкерних ізоляторів анкеруємої вітки контактного проводу. Для врізання встановити з обох боків ізоляторів натяжні (крюкові) затискачі, з'єднати їх натяжною муфтою через струбцину. Після розвантаження вузла з'єднання контактного проводу з ізолятором розшплінтувати валик кінцевого клинового затискача (деталь КС-035) і вийняти його з вузла з'єднання. Приєднати до ізолятора хвостик коромисла (деталь КС-158) і до одного з кінців коромисла – кінцевий клиновий затискач робочого контактного проводу, попередньо перекінцювати його, вкоротивши на довжину коромисла (350 – 400 мм).
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6.2.2. Установити розкочувальний поїзд автомотрисою до місця підключення контактного проводу, що підкочується, до анкеровочної вітки робочого проводу (рис. 4.5). З робочої площадки автомотриси з'єднати кінець проводу, що розкочується, закінцеваний на кінцевий клиновий затискач, з вільним вушком коромисла, установивши і зашплінтувавши валик в місці з'єднання.
Рис. 4.5. Схема підкатки контактного проводу:
1 – автомотриса; 2 – розкочувальна платформа: 3 – барабани з контактним проводом; 4 – вертикальні струни; 5 – монтажні гаки; 6 – робочий контактний провід; 7 – контактний провід, що розкочується; 8 – направляюча стріла з роликом

6.2.3. Почати розкочування контактного проводу зі швидкістю не більше 10 км/год. Виконавцю і помічнику на робочій площадці автомотриси, укладати провід, що розкочується, у монтажні гаки, що завішуються в петлі з'єднання вертикальних струн у процесі руху автомотриси через 8 – 12 м у кожному прольоті. На кривих ділянках шляху (радіусом менше 1500 м) тимчасово фіксувати провід, що розкочується , вусовиками на основних стержнях фіксаторів.
6.2.4. У процесі розкочування стежити за станом нового контактного проводу. На розкочувальній платформі відрегулювати гальмовим пристроєм швидкість обертання барабана. Не допускається ослаблення витків проводу на барабані.
6.2.5. У випадку, якщо контактний провід першого барабана закінчився, зістикувати його з другим барабаном стиковим затискачем порядком, викладеним у п.п. 6.2.4. і 6.2.5. Технологічної карти № 4.1.
Керівнику робіт, що знаходиться на розкочувальній платформі, попереджати працюючих на робочій площадці про наближення до фіксаторів, що перетинають проводи до струмовідних частин; підтримувати постійний зв'язок по радіо з машиністом і електромонтерами.
6.2.6. Наприкінці анкерної ділянки загальмувати барабан і за допомогою автомотриси з особливою обережністю, що виключає защемлення проводу, що розкочується, зробити його попередню витяжку.
6.2.7. Приєднати поліспаст на 20 кН (2000 кгс) через натяжний затискач, встановлений на проводі, що розкочується, і через струбцину, закріплену до коромисла анкеровки. Навантажити поліспаст, відрізати необхідної довжини провід від барабана і зробити його остаточну витяжку до рівномірного розподілу навантаження між діючим і підкоченим контактними проводами.
6.2.8. Додатково заміряти довжину розкатаного проводу відносно вільного вушка коромисла, закінцювати провід у клиновий затискач і з'єднати затискач із коромислом. Зняти поліспаст, натяжний затискач і струбцину.
6.2.9. Розвантажити на обох анкерних опорах поліспасти, що утримують вантажі компенсаторних пристроїв від опускання, зняти болтові затискачі, що закріплюють троси компенсаторів у нерухомих блоках компенсаторів. Зняти струбцини, поліспасти і натяжні затискачі (рис. 4.4).
Роботи виконуються одночасно двома бригадами по команді, переданою по радіостанції керівником робіт.
6.2.10. З автомотриси і знімних вишок перевірити положення і габарит нового проводу. Провід повинен знаходитися вище старого. Установити в 3 – 4 місцях анкерної ділянки підживлюючі перемички між новим проводом і поперечними електричними з'єднувачами контактної підвіски.
6.2.11. Звільнити перегін від розкочувального поїзда, зняти заземлюючі штанги, дати повідомлення енергодиспетчеру і продовжити роботу під напругою (відразу після „вікна” чи наступного дня).
6.3. Введення в роботу підкоченого проводу (під напругою).
6.3.1. Перемістити обидві знімні вишки до середньої анкеровки. Приєднати підкочений провід до троса середньої анкеровки другим затискачем середньої анкеровки для контактного проводу (деталь КС-051), установивши його на відстані 300 мм від першого (на робочому контактному проводі). Відрегулювати положення затискачів троса середньої анкеровки на несучому тросі).
6.3.2. Переміщаючи знімні вишки в обидва боки від середньої анкеровки, зробити установку струн на новий провід, ретельно перевіряючи його положення і не допускаючи прокручування фаски проводу, попередньо установивши з обох боків середньої анкеровки контрольні струни на новому проводі так, щоб паз контактного проводу знаходився в правильному положенні. Одночасно з установкою струн знімати монтажні гаки.
6.3.3. Установити додаткові стержні фіксаторів, зафіксувати підкочений провід і забрати тимчасові вусовики на кривих ділянках колії. При установці фіксуючих затискачів на контактному проводі розташовувати їх так, щоб зусилля від зламу проводу було спрямовано убік основної „щоки” (тобто гайки болтів повинні знаходитися з внутрішнього боку зигзага).
Установку фіксаторів на новий провід у кривих ділянках колії виконувати за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) чи блоків БР-300.
6.3.4 З'єднати діючі електричні з'єднувачі з підкоченим проводом відрізками проводу тієї ж марки і перерізу. Контактні поверхні проводів і затискачів очистити від бруду ганчіркою, змоченій в бензині, а потім наждаковою полотниною до блиску. На живильних затискачах (деталь КС-053) після закріплення на контактному проводі запресувати клин і розвести його кінці на виході із затискача.
6.3.5. Підкочений провід повинен розташовуватися паралельно діючому старому і знаходитися на одній висоті з ним. При наявності місцевих вигинів виправити їх за допомогою свинцевого молотка і правила.
6.3.6. Відрегулювати спряження анкерних ділянок, зробити контрольний огляд анкерної ділянки з новим контактним проводом, переміщаючи знімні вишки назустріч одна одній до середньої анкеровки.
7. Закінчення робіт
7.1. За першим нарядом:

7.1.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.
7.1.2. Привести робочу плошадку автомотриси в транспортне положення.
7.1.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.1.4. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.1.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК. 

7.2. За другим нарядом:
7.2.1. При роботі в місці секціювання зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.2.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.
7.2.3. Прибрати знімні вишки з колії, встановити їх з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджували місце роботи.
7.2.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.4.
ЗАМІНА ОДИНОЧНОГО КОНТАКТНОГО ПРОВОДУ
1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
4
Електромонтер 3 розряду 
4
2. Умови виконання робіт.
Робота виконується:
2.1. З підготовки анкерної ділянки до заміни контактного проводу. 

2.1.1. Під напругою із застосуванням двох ізолюючих знімних вишок; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.1.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
2.1.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.1.4. У місцях секціонування – із шунтуванням проводів суміжних секцій.
2.2. З розкочування і заміни контактного проводу.

2.2.1. Зі зняттям напруги із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) з розкочувальною платформою; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.
2.2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина) з розкочувальною платформою, од. 
1
Вишка ізолююча знімна, шт. 
2
Драбина  навісна  3 м, шт. 
3
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
6
Натяжна муфта, шт. 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт. 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт. 
2
Струбцина монтажна, шт. 
4
Правило, шт. 
1
Молоток свинцевий, шт. 
1
Рихтовочний ключ, шт. 
4
Ножівка по металу із запасними полотнами, шт. 
2
Набір інструмента електромонтера, компл. 
2
Полотно наждакове, лист 
2
Гаки монтажні, шт, 
80
Перемичка шунтуюча мідна, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
за кількістю місць, зазначених у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт. 
8
Каска захисна, шт. 
11
Жилет сигнальний, шт. 
11
Радіостанція переносна, шт. 
4
Сигнальні приладдя, компл. 
3
Медична аптечка, компл. 
2
4. Норма часу на 1 км проводи, люд. год.
На перегоні ..................................................................................... 53,1
На станції ........................................................................................ 63,9
Примітка. Нормами часу передбачена заміна 50%  -струн і 35%  струнових затискачів.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявки енергодиспетчеру:

– на виконання робіт з підготовки анкерної ділянки до розкочування під напругою з застосуванням ізолюючих знімних вишок і видачу попереджень поїздам про роботу знімних вишок, із зазначенням часу, місця і характеру робіт;
– на виконання робіт з розкочування і заміни контактного проводу зі зняттям напруги з контактної мережі з застосуванням автомотриси (автодрезини) з розкочувальною платформою і знімними вишками, надання „вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
5.2. Одержати наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди. Один наряд видається на роботу під напругою зі знімних ізолюючих вишок по підготовці анкерної ділянки до розкочування. Другий наряд видається на роботу зі зняттям напруги по розкочуванню і заміні контактного проводу з перервою в русі поїздів, у „вікно”.
5.3. Завантажити барабан з контактним проводом на козли розкочувальної платформи, знявши з нього обшивку. При навантаженні перевірити, щоб провід при розкочуванні йшов вниз і знаходився робочою поверхнею вниз. Перевірити справність барабана, гальмового пристрою і заземлення проводу на раму платформи. Кінець проводу закінцювати в кінцевий клиновий затискач (деталь КС-035).
5.4. Підібрати відповідно до документації для проводу, що розкочується, стикові затискачі, необхідні матеріали і деталі. Перевірити їх якість. Прогнати різьбу на всіх нарізних з'єднаннях і нанести на них змащення.
5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на автомотрису і з'єднати її з розкочувальною платформою.
5.6. Організувати переїзд ремонтного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, чи на станцію, де буде виконуватися робота.

5.7. При роботі за першим нарядом (під напругою):

5.7.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімних вишок. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7.2. Після прибуття на місце роботи цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7.3. Визначити порядок огородження знімних вишок і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімних вишок, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишки на колію і випробувати їх ізоляцію робочою напругою.
5.7.4. При виконанні робіт в місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися в керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.7.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
5.8. При роботі за другим нарядом (зі зняттям напруги в „вікно”):

5.8.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт („вікна”). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.8.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.8.4. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести направляючу стрілу з роликом у робоче положення.
5.8.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу.
6.1. Підготовка анкерної ділянки до заміни контактного проводу

6.1.1. З двох ізолюючих знімних вишок під напругою перевірити стан струн, струнових затискачів, фіксуючих і живлячих затискачів, встановлених на контактному проводі. Усі несправні елементи замінити новими.
6.1.2. На всіх затискачах послабити контргайки і перевірити болти.
6.1.3. Перевірити електричні з'єднувачі і фіксатори. Несправні замінити на нові.
6.1.4. Завісити монтажні гаки в петлі зчленування вертикальних струн у кожнім прольоті через 8 – 12м.
6.1.5. Установити на кривих ділянках колії (радіусом менш 1500 м) тимчасові вусовики на основному стрижні фіксаторів для кріплення (фіксації) до них проводу, що розкочується.
6.1.6. На початку анкерної ділянки установити знімну вишку під місцем підстикування нового контактного проводу до анкеровочной вітки діючого контактного проводу. На неізолюючому спряженні анкерних ділянок воно повинне знаходитися на відстані 5 – 7 м від перехідної опори убік анкеровки.
На ізолюючому спряженні підстикування здійснюється до врізного ізолятора відходу на анкеровку вітки старого проводу.
6.1.7. З обох сторін від місця підстикування встановити натяжні (крюкові) затискачі і з'єднати їх між собою струбциною і натяжною муфтою. Стягти її до появи слабини в контактному проводі. На неізолюючому спряженні анкерних ділянок розрізати контактний провід і закінцювати його кінець з боку анкеровки в кінцевий клиновий затискач (деталь КС-035).На ізолюючому сполученні анкерних ділянок від’єднати кінець старого проводу від ізолятора, звільняючи місце для підстикування до ізолятора нового проводу.
6.1.8. Аналогічні операції по підготовці місця для підстикування нового проводу виконати на другому кінці анкерної ділянки.
6.2. Розкочування і анкерування контактного проводу

6.2.1. Після зняття напруги і заземлення контактної підвіски автодрезину з розгортальною платформою зупинити в прольоті між анкерною і перехідною опорою в місці підстикування нового контактного проводу до анкеровочної вітки замінного проводу. Під час розкочування розкочувальна платформа повинна знаходитися попереду автомотриси (рис. 4.5).
6.2.2. Кінець нового контактного проводу, закінцеваний у клиновому затискачі, підняти на робочу площадку і підстикувати через з'єднувальну планку (деталь КС-082) з кінцевим затискачем на кінці анкеровочної вітки в місці розрізу старого проводу чи приєднати до врізного ізолятора, що відходить на анкеровку вітки контактного проводу ізолюючого спряження. На стиковому з'єднанні через з'єднувальну планку установити електричний шунт із мідного проводу перерізом 95 мм2.
6.2.3. Помістити контактний провід, що розкочується, у ролик стріли і почати розкочування. Розкочування вести зі швидкістю не більше 10 км/год.
6.2.4. Провід, що розкочується, укладати в монтажні гаки, а на кривих ділянках колій (радіусом менше 1500 м) зафіксувати тимчасовими вусовиками, закріпленими на фіксаторах.
6.2.5. У процесі розкочування стежити за станом і правильним розташуванням контактного проводу. На розкочувальній платформі гальмовим пристроєм відрегулювати швидкість обертання барабана. Ослаблення витків проводу на барабані не допускається.
6.2.6. У випадку, якщо контактний провід першого барабана закінчився, зістикувати його з другим барабаном стиковим затискачем порядком, викладеним у п.п. 6.2.4. і 6.2.5. Технологічної карти № 4.1.
Керівнику робіт, що знаходиться на розкочувальній платформі, попереджати виконавців на робочій площадці про наближення до фіксаторів, що перетинають провід і струмовідних частин; підтримувати постійний зв'язок по радіо з машиністом і електромонтерами.
6.2.7. Зупинити автомотрису з розкочувальною платформою наприкінці анкерної ділянки між анкерною і перехідною опорами. Загальмувати барабан і за допомогою автомотриси зробити попередню витяжку нового розкатаного проводу.
6.2.8. Установити натяжні затискачі на новий контактний провід і анкерувальну вітку старого контактного проводу з таким розрахунком, щоб можна було їх зістикувати в підготовленому для цієї операції місці.
6.2.9. Приєднати поліспаст на 20 кН (2000 кгс) до натяжних затискачів і навантажити його до початку підйому компенсаторних вантажів на анкерній опорі. Відрізати новий контактний провід від барабана і зробити остаточну витяжку. При цьому компенсаторні вантажі, повинні знаходитися вище їх нормального положення (на 40 – 50 см), з огляду на витяжку контактного проводу після монтажу.
6.2.10. Примірити кінець нового проводу до вузла стикування, закінцювати його на клиновий затискач (деталь КС-035) і приєднати до анкерувальної вітки старого проводу. На стиковому з'єднанні через з’єднувальну планку установити електричний шунт із мідного проводу перерізом 95 мм2 .
Зняти поліспаст і натяжні затискачі. Опустити їх на робочу площадку автомотриси.
6.2.11. З автомотриси і зі знімних вишок перевірити положення і габарит нового розкатаного проводу. Він повинний знаходитися вище старого. При введенні в роботу нового проводу під напругою відразу після “вікна“ або наступного дня, установити підживлюючі перемички між новим проводом і поперечними електричними з'єднувачами в 4 – 5 місцях анкерної ділянки. Якщо введення в роботу і демонтаж зношеного проводу буде продовжуватися в це ж “вікно“, установлювати підживлюючі перемички не потрібно.
6.3. Введення в роботу нового контактного проводу і демонтаж старого проводу

6.3.1. Перемістити обидві знімні вишки до середньої анкеровки.
6.3.2. Переставити затискач середньої анкеровки (деталь КС-051) із старого контактного проводу на новий.
6.3.3. Перш ніж приступити до перестановки струн зі старого проводу на новий установити контрольні струни з обох сторін від середньої анкеровки таким чином, щоб паз контактного проводу знаходився в правильному положенні, і надалі не допускати його розвороту навколо подовжньої осі проводу.
6.3.4. Переміщаючи знімні вишки в обидва боки, зробити перестановку зі старого проводу на новий: струн, електричних з'єднувачів і фіксаторів, опускаючи в міру звільнення на землю старий провід. Перестановку фіксуючих затискачів на кривих ділянках колії виконувати за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) чи блоків БР-300. При перестановці фіксуючих затискачів (деталь КС-049) стежити, щоб зусилля від зламу проводу приходилося на основну “щоку“ затискача (тобто гайки повинні знаходитися з внутрішньої сторони зиґзаґа). При перестановці живильних затискачів (деталь КС-053) ретельно зачищати контактні поверхні проводу і затискачів наждаковим полотном. Після закріплення затискача на проводі запресувати клин і розвести його кінці на виході з затискача. Щоб уникнути переплетення старого і нового проводів старий провід, що звільняється, розташовувати з боку опори.
6.3.5. На початку і кінці анкерних ділянок у місцях підстикування нового проводу до анкеровочних віток старого проводу зняти натяжні муфти, натяжні (крюкові) затискачі і струбцини, а кінці старого проводу скинути на землю.
6.3.6. Відрегулювати спряження анкерних ділянок і зробити контрольний огляд анкерної ділянки з новим контактним проводом, переміщаючи знімні вишки на зустріч одна одній до середньої анкеровки.
6.3.7. Звільнений старий провід розрізати на шматки, змотати в бухти і завантажити на розкочувальну платформу. При наявності спеціально обладнаної платформи з барабаном для намотування демонтованого проводу, кінець проводу закріпити на барабані і в міру просування автомотриси з платформою намотати провід на барабан.
7. Закінчення робіт
7.1. За першим нарядом:

7.1.1. При роботі в місці секціонування зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.1.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.
7.1.3. Прибрати знімні вишки з колії, встановити їх з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджували місце роботи.
7.1.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
7.2. За другим нарядом (у “вікно” зі зняттям напруги):

7.2.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.
7.2.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.
7.2.3. Зняти заземлювальні штанги.
7.2.4. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.2.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.5.

ЗАМІНА ОДНОГО КОНТАКТНОГО ПРОВОДУ В ЛАНЦЮГОВІЙ 

ПІДВІСЦІ З ДВОМА КОНТАКТНИМИ ПРОВОДАМИ
1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
4
Електромонтер 3 розряду 
4
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:

2.1. З підготовки анкерної ділянки до заміни проводу:

2.1.1. Під напругою із застосуванням двох ізолюючих знімних вишок; з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
2.1.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.1.4. У місцях секціонування – із шунтуванням проводів суміжних секцій.
2.2. З розкочування нового і демонтажу зношеного контактного проводу:

2.2.1. Зі зняттям напруги із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) з розкочувальною платформою і двох ізолюючих знімних вишок; із використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2 2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1,5 год.
2.2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.3. Із введення в дію нового проводу – під напругою, у відповідності з п. 2.1.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина) з розкочувальною платформою, од. 
1
Вишка ізолююча знімна, шт. 
2
Драбина  навісна  3 м, шт. 
3
Драбина  приставна 7 м, шт. 
2
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
4
Струбцина монтажна, шт. 
4
Натяжна муфта, шт.
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт. 
2
Блоки БР-300, шт. 
2
Правило, шт. 
1
Молоток свинцевий, шт. 
1
Рихтовочный ключ, шт.
4
Ножівка по металу із запасним полотном, шт.
2
Набір інструмента електромонтера, компл. 
2
Полотно наждакове, лист. 
2
Гаки монтажні. 
80
Перемичка шунтуюча мідна, шт. 
1
Штанга заземлювальна, шт
за кількістю місць, зазначених у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
2
Пояс запобіжний, шт.
8
Каска захисна, шт. 
11
Жилет сигнальний, шт. .
11
Радіостанція переносна, компл. 
3
Сигнальні приладдя, компл. 
3
Аптечка медична, компл. 
2
4. Норма часу на 1 км проводу – 49,2 люд. год.
Примітка. Нормою часу передбачена заміна 50 % струн і 35 % струнових затискачів.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. До початку робіт на місці уточнити довжину анкерної ділянки, особливості їх розташування (наявність кривих штучних споруд, роз'єднувачів і ін.) Перевірити стан струн, струнових затискачів, фіксуючих і живлячих затискачів, електричних з'єднувачів і фіксаторів, тросів компенсаторів анкеровок, компенсаторних пристроїв та ін. елементів, при необхідності, замінити на нові. Зазначені роботи нормуються і виконуються по відповідних технологічних картах.
5.2. Напередодні робіт передати заявки енергодиспетчеру:

– на виконання робіт з підготовки анкерної ділянки до розкочування до “вікна“ і введенню в роботу розкатаного проводу після “вікна“ під напругою з застосуванням двох ізолюючих знімних вишок і видачу попереджень поїздам про роботу знімних вишок, із зазначенням часу, місця і характеру робіт;
– на виконання робіт з розкочування нового і демонтажу старого контактного проводу зі зняттям напруги з контактної мережі з застосуванням автомотриси з розкочувальною платформою і двома ізолюючими знімними вишками, надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
5.3. Одержати наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди. Один наряд видається на роботу під напругою зі знімних ізолюючих вишок по підготовці анкерної ділянки для розкочування до “вікна“ і по введенню в дію і регулюванню нового проводу після “вікна“. Другий наряд видається на роботу, зі зняттям напруги, по розкочуванню нового і демонтажу старого контактних проводів у “вікно“ тривалістю 1,5 ч.
5.4. Завантажити барабан з контактним проводом на козли розкочувальної платформи, знявши з нього обшивку. При навантаженні перевірити, щоб провід при розкочуванні йшов зверху – вниз убік автомотриси і знаходився робочою поверхнею вниз. Перевірити справність барабана, гальмового пристрою і заземлення проводу на раму платформи. Кінець проводу закінцювати в клиновий затискач (деталь КС-035).
5.5. Підібрати відповідно до документації стикові і кінцеві затискачі, а також інші необхідні матеріали і деталі. Перевірити їх якість. Прогнати різьбу на всіх нарізних з'єднаннях і нанести на них змащення.
5.6. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на автомотрису і з'єднати її з розкочувальною платформою.
Організувати переїзд ремонтного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, чи на станцію, де буде виконуватись робота.
5.7. При роботі по першому наряду (під напругою):

5.7.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімних вишок. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.7.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.7.3. Визначити порядок огородження знімних вишок і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімних вишок, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишки на колію і випробувати їхню ізоляцію робочою напругою.
5.7.4. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.7.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
5.8. При роботі по другому наряду (зі зняттям напруги в «вікно»):

5.8.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.8.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.8.3. Заземлити проводи й устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки місця роботи відповідно до наряду.
5.8.4. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести направляючу стрілу з роликом у робоче положення.
5.8.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Підготовка анкерної ділянки до заміни контактного проводу

6.1.1. З двох ізолюючих знімних вишок одночасно з'єднати контактні проводи в прольотах між перехідною і анкерною опорами (наприкінці і на початку анкерної ділянки) на відстані 5 – 7 м від перехідної опори трьома з’єднувальними затискачами (деталь КС-055). На ізолюючому спряженні анкерних ділянок з'єднання виконати на відстані 1 м від врізного ізолятора в анкеровочній вітці.
6.1.2. Вивести з роботи зношений контактний провід і укласти його вище робочого контактного проводу в монтажні гаки, що завішуються в петлі зчленування вертикальних струн через 8 – 12 м у кожнім прольоті. Від’єднати від зношеного проводу струни, електричні з'єднувачі, середню анкеровку і фіксуючі затискачі. Для безперешкодного проходу струмоприймача всі від’єднані деталі повинні розташовуватися вище залишившогося у роботі контактного проводу. При необхідності тимчасово підв'язати їх дротом. На кривих ділянках колії (радіусом менш 1500 м) зафіксувати провід тимчасовими вусовиками, прикріпленими до основних стрижнів фіксаторів.
6.1.3. На анкерній опорі установити і закріпити вище компенсаторного пристрою струбцину, приєднати до неї нерухомий блок поліспаста на 5,0 кН (500 кгс), а рухомий – до вантажної штанги (деталь КС-106). Навантажити поліспаст, підняти компенсаторні вантажі і підв'язати ведучу вітку поліспаста до опори.
Аналогічну операцію виконати на анкерній опорі на другому кінці анкерної ділянки.
6.2. Розкочування нового і демонтаж старого контактного проводу

6.2.1. Після зняття напруги і заземлення контактної підвіски автодрезину з розкочувальною платформою зупинити в перехідному прольоті в місці підстикування (див. п. 6.1.1.) у початку розкочування таким чином, щоб у процесі розкочування проводу розкочувальна платформа знаходилася перед автомотрисою (рис. 4.5.).
6.2.2. За допомогою поліспаста на 20 кН (2000 кгс) і двох натяжних (крюкових) затискачів стягти зношений контактний провід і розрізати його в прольоті між перехідною і анкерною опорами на відстані 5-7 м від перехідної опори убік анкеровки. На ізолюючому спряженні провід не розрізається, а від'єднується від коромисла в врізного ізолятора що відходить на анкеровку віток контактних проводів, звільняючи місце для підстикування нового проводу.
Розвантажити поліспаст, зняти його і натяжні (гакові) затискачі.
6.2.3. Зі знімної ізолюючої вишки, що рухається перед розкочувальною платформою знімати з монтажних гаків, відв'язувати від тимчасових вусовиків на фіксаторах у кривих ділянках шляху і опускати зношений контактний провід на брівку земляної полотнини.
6.2.4. З робочої площадки автомотриси кінець анкеровочної вітки в місці розрізу зношеного проводу закінцювати в клиновий затискач (деталь КС-035) і через з’єднувальну планку (деталь КС-082) з'єднати з кінцевим затискачем, на кінці нового проводу, що розкочується. На ізолюючому спряженні анкерних ділянок новий провід приєднати до коромисла у врізного ізолятора анкеровочної вітки. На стиковому з'єднанні через з’єднувальну планку установити електричний шунт із мідного проводу перерізом 95 мм2.
6.2.5. Помістити провід, що розкочується, у ролик направляючої стріли. Розкочування вести слідом за ізолюючою знімною вишкою зі швидкістю не більше 10 км/год, закладаючи новий провід у монтажні гаки, а на кривих ділянках колії фіксувати новий провід тимчасовими вусовиками, що звільняються від старого контактного проводу.
6.2.6. Зупинити автомотрису наприкінці анкерної ділянки, загальмувати барабан і за допомогою автомотриси зробити попередню витяжку нового проводу, що розкочується, з дотриманням мір, що виключають защемлення проводу.
6.2.7. Установити натяжні (гакові) затискачі на новий контактний провід і анкеровочную вітку зношеного контактного проводу так, щоб можна було їх зістикувати в підготовленому для цієї операції місці. Приєднати поліспаст на 20 кН (2000 кгс) до натяжних затискачів і навантажити його до початку підйому компенсаторних вантажів на анкерній опорі.
6.2.8. Розрізати старий контактний провід у прольоті між перехідною і анкерною опорою на відстані 5-7 м від перехідної опори убік анкеровки і закінцювати його в клиновий затискач (деталь КС-035). На ізолюючому спряженні провід не розрізається, а від'єднується від коромисла у врізного ізолятора, що відходить на анкеровку вітки контактних проводів.
6.2.9. Відрізати новий контактний провід від барабана, зробити остаточну витяжку, так щоб залишившийся в роботі старий і новий проводи були навантажені однаково. Примірити кінець нового проводу до вузла стикування, закінцювати його в клиновий затискач (деталь КС-035) і приєднати до анкеровочної вітки зношеного контактного проводу через з’єднувальну планку (деталь КС-082) чи до коромисла у врізного ізолятора анкеровочної вітки ізолюючого спряження. На стиковому з'єднанні через з'єднувальну планку установити електричний шунт із мідного проводу перерізом 95 мм2.
6.2.10. Зняти поліспаст на 20 кН (2000 кгс) і його натяжні затискачі, опустити на робочу площадку автомотриси.
6.2.11. Зняти з’єднувальні затискачі (деталь КС-055) з контактних проводів у прольотах між перехідною й анкерною опорами на початку і наприкінці анкерних ділянок, скинути кінці старого проводу на землю. На анкерних опорах звільнити вантажі компенсаторів від кріплення на опорах, знявши поліспасти на 5 кН (500 кгс) і струбцини.
6.2.12. З автомотриси і знімних вишок перевірити положення і габарит нового розкатаного проводу. Він повинний знаходитися вище робочого, забезпечуючи безперешкодний прохід струмоприймачів. Установити в 4-5 місцях перемички між новим проводів і поперечними електричними з'єднувачами.
6.2.13. Привести робочу площадку в транспортне положення. Звільнений старий провід розрізати на шматки, змотати в бухти і завантажити на розкочувальну платформу. При наявності спеціально обладнаної платформи з барабаном для намотування демонтованого проводу, закріпити кінець проводу на барабані і в міру просування автомотриси з платформою намотати провід на барабан.
6.2.14. Зняти заземлювальні штанги, завантажити непотрібні для продовження робіт під напругою приладдя, матеріали, захисні засоби та ін. на автомотрису, звільнити перегін для руху поїздів і дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення “вікна“ і робіт зі зняттям напруги. Роботу продовжити під напругою.
Примітка до п. 6.2.
1. У процесі розкочування стежити за станом і правильним розташуванням контактного проводу. На розкочувальній платформі відрегулювати за допомогою гальмового пристрою швидкість обертання барабана, не допускаючи ослаблення витків на барабані.
2. У випадку, якщо контактний провід закінчився на барабані, зістикувати його з контактним проводом другого барабану стиковим затискачем порядком, викладеним у п.п. 6.2.4. і 6.2.5. Технологічної карти № 4.1.
3. Керівнику робіт, що знаходиться на розкочувальній платформі, попереджати виконавців на робочій площадці про наближення до фіксаторів, що перетинають провода струмовідних частин, підтримувати постійний зв'язок по радіо з машиністом і електромонтерами.
6.3. Введення в роботу нового проводу

6.3.1. Перемістити обидві знімні вишки до середньої анкеровки. Установити затискач середньої анкеровки (деталь КС-051) на новий контактний провід. З обох боків середньої анкеровки установити контрольні струни так, щоб паз контактного проводу знаходився в правильному положенні і надалі не допускати його розвороту навколо подовжньої осі проводу.
6.3.2. Переміщаючи знімні вишки в обидва боки від середньої анкеровки, зробити установку на новий провід струн, електричних з'єднувачів і фіксаторів. Установку фіксаторів у кривих ділянках шляху виконувати за допомогою поліспастів на 5,0 кН (500 кгс) чи блоків БР-300, знімаючи тимчасові вусовики. При установці фіксуючих затисків (деталь КС-053) на контактному проводі розташовувати їх так, щоб зусилля від зламу проводу було спрямовано убік основної “щоки“ затискача (тобто гайки повинні знаходитися з внутрішньої сторони зиґзаґа).
При установці живильних затискачів (деталь КС-053) ретельно зачистити контактні поверхні проводу і затисків наждаковим полотном, а після закріплення затискача на проводі запресувати клин і розвести його кінці на виході з затискача.
По мірі введення в роботу нового проводу знімати монтажні гаки.
6.3.3. Відрегулювати спряження анкерних ділянок, зробити контрольний огляд анкерної ділянки. Виявлені недоліки по регулюванню і монтажу усунути.
7. Закінчення робіт
7.1. За першим нарядом:

7.1.1. При роботі в місці секціонування зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).
7.1.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.
7.1.3. Прибрати знімні вишки з колії, встановити їх з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджували місце роботи.
7.1.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.1.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
7.2. За другим нарядом (у “вікно” зі зняттям напруги):

7.2.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в автомотрису.
7.22. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.2.3. Зняти заземлювальні штанги. Останню заземлювальну штангу знімає керівник робіт.
7.2.4. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
7.2.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.2.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.6.
МОНТАЖ ВСТАВКИ В НЕСУЧИЙ ТРОС ПІД НАПРУГОЮ

1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
Електромонтер 3 розряду 
2
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Під напругою з застосуванням ізолюючої знімної вишки; з використанням навісної драбини  3 м; з підійманням на висоту.

2.2. Без перерви в руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами і з видачею попереджень поїздам про роботу знімної вишки.

2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.4. У місцях секціонування – із шунтуванням проводів суміжних секцій.

Примітка. При довжині вставки більше 10 м на ділянках змінного струму і більше 25 м – на ділянках постійного струму, а також коли вставка проходить під неізольованою консоллю або один із її кінців знаходиться на відстані менше 2м від підвісного ізолятора, роботи повинні виконуватися зі зняттям напруги.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Вишка ізолююча знімна, шт. 
1
Драбина  навісна  3 м, шт. 
1

Затискач натяжний, шт 
4
Муфта натяжна, шт. 
2
Лебідка ручна переносна, шт. 
1
Струбцина монтажна, шт.
2
Штанга заземлювальна, шт. 
1
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
5
Жилет сигнальний, шт 
5
Сигнальні приладдя, компл. 
3
Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
1
Ножівка по металу із запасними полотнами, шт. 
1
Молоток слюсарний на 500 гр., шт. 
1
Пресс для обтиснення трубчастих з'єднувачів, шт. 
1
Пристосування для різання тросів, шт 
1
Наждакове полотно, лист 
1
Перемичка шунтуюча мідна, шт. 
3
Аптечка медична, компл. 
1
Радіостанція переносна, од.
1
4. Норма часу на одну вставку – 6,45 люд. год.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт під напругою із застосуванням ізолюючої знімної вишки і видачу попереджень поїздам про роботу знімної вишки, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на проведення робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати вставку і електричні шунти з троса необхідної марки і довжини. На кінцях вставки накласти бандажі з гнучкого дроту.
5.4. Для вставки з мідного проводу М-95(М-120) підібрати відповідного розміру два трубчатих з'єднувачі і прес для їхнього обтиснення. Очистити ганчіркою, змоченою в розчиннику, поверхню проводу в місцях стикування і внутрішню порожнину з'єднувача від бруду і змащення, зачистити наждаковим полотном до металевого блиску.
5.5. Для вставки з біметалічного сталемідного проводу ПБСМ-70 (95) підібрати чотири клинових затискача (деталь КС-035) з відповідними перерізу клинами і дві з’єднувальні планки (деталь КС-082). Оконцювати обидві сторони вставки клиновими затискачами так, щоб із затиску виступами вільні кінці довжиною по 0,5 м. Підібрати два з’єднувальних затискача (деталь КС-054), прогнати різьби і нанести на неї змащення.
5.6. Для вставки зі сталевого троса С-50 (70) підібрати чотири трьоххомутових затискача (деталь КС-079) для троса С-70 і два затискача  – для троса З-50. Нарізні сполучення хомутів прогнати і нанести на них змащення.
5.7. Для вставки з біметалічного сталеалюмінієвого проводу ПБСА – 50/70 підібрати чотири спеціальних клиноболтових затискача для троса ПБСА, два живильних затискача (деталь КС-064), двох з'єнувальних планок (деталь КС-082).                                                                                                                                                                                                                                                                  Установити на кінці проводу затискачі так, щоб із затискачів виступали вільні кінці довжиною по 0,5 м. Прогнати різьби на затискачах і нанести на них змащення.
5.8. По обидва боки вставки закріпити натяжні затиски на відстані 60-70 см від кінців і поруч з ними приєднати мідні шунтуючі перемички перерізом не менше перерізу вставки.

5.9. Підготовлену вставку змотати в бухту діаметром не більше 1,0 м. Для попередження розмотування бухти, кожен наступний виток при згортанні надійно кріпити в 3 – 4-х місцях до сусідніх витків дротовим в'язанням. Крім міжвиткових кріплень, закріпити бухти в трьох місцях загальним в'язанням.
5.10. Підібрати інструмент, монтажні приладдя, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити їх, а також підібрані матеріали, деталі і приладдя в транспортний засіб і організувати доставку разом з бригадою до місця роботи.

5.11. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.12. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.13. Визначити порядок огородження знімної вишки і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімної вишки, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишку на колію і випробувати її ізоляцію робочою напругою.
5.14. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від привода роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Встановити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.1. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування вставки

6.1.1. Установити знімну ізолюючу вишку під місцем стикування вставки. Роботи з розкочування бухти з проводом вставки виконувати в межпоїзний інтервал тривалістю 15 – 20 хв., погодивши його з енергодиспетчером.
6.1.2. Виконавцю і помічнику підняти на робочу площадку вишки бухту з проводом, рухаючись одночасно по щаблям різні сторони вишки і стежачи за тим, щоб вона не перекривала ізолюючу частину вишки.
Завісити обидві шунтуючі штанги на контактний провід, а потім навісну драбину  3 м на несучий трос.
6.1.3. Закріпити на несучому тросі натяжний затискач (4), з'єднати затискач струбциною з натяжною муфтою (5), муфту дротом підв'язати до несучого троса. До натяжної муфти приєднати натяжний затискач, установлений на кінці вставки (2). Місце з'єднання муфти з натяжним затискачем закріпити дротом для попередження розчіплювання.
Приєднати вільний кінець шунта (6) до несучого троса (рис. 4.6).
6.1.4. Розмотати бухту, звільняючи по одному витку в міру пересування ізолюючої вишки при завішених шунтуючих штангах. При пересуванні вишки шунтуючі штанги встановлюють по черзі, по напрямку її руху площадки вишки, причому штангу знімають із проводу тільки після установки другої шунтуючої штанги знімної вишки. У процесі розмотування бухти, за допомогою навісної драбини  3 м, підв'язувати провід вставки до несучого троса через 1,5 – 2 м дротовим в'язанням (7). 6.1.5. Наприкінці розмотаної вставки завісити навісну драбину  на несучий трос в місці стикування (розрізу), установити на несучому тросі другий натяжний затискач і з'єднати його через струбцину з натяжною муфтою або ручною лебідкою. Муфту чи лебідку прив'язати до несучого троса. Другу сторону натяжної муфти чи ручної лебідки з'єднати з натяжним затискачем, установленим на другому кінці розмотаної вставки, і закріпити дротом для по[image: image15.jpg]0)
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передження саморозчіплювання (рис. 4.6.а).
Рис. 4.6. Схема монтажу вставки в несучий трос:
а) після розкочування вставки з установкою натяжних затискачів, натяжних муфт і шунтів; б) після стикування вставки з однієї сторони і передача на неї навантаження; в) після стикування вставки по обидва боки і вирізки зношеного відрізка несучого троса; г) після перестановки струн на вставку і демонтажу зношеного відрізка несучого троса: 1 – зношений відрізок несучого троса; 2 – монтуєма вставка; 3 – вертикальна струна; 4 – натяжний (крюковий) затискач; 5 – натяжна муфта; 6 – мідний шунт на місці розрізу несучого троса; 7 – дротове в'язання; 8 – стикування несучого троса з вставкою
6.1.6. Послабити кріплення натяжного затискача на несучому тросі й у зібраного ланцюжка вставки вибрати слабину, шляхом переміщення натяжного затиску по несучому тросі. Після цього, натяжний затискач надійно закріпити. Натяжною муфтою чи ручною лебідкою передати тяжіння несучого троса на вставку. Визначити місце розрізу троса і накласти бандажі з обох боків від розрізу. Приєднати вільний кінець шунта на вставці до несучого троса за місцем розрізу.
6.1.7. Якщо в місці вставки розташовано подовжнє чи поперечне електроз’єднання, підключені шлейфи секційного роз'єднувача чи грозового розрядника, обмежувача перенапруги, необхідно до розрізу несучого троса в місці стикування установити шунтуючу перемичку між вставкою і електроз’єднувачем, переключити електроз’єднувач зі зношеного відрізка несучого троса на знову змонтовану вставку, після чого зняти шунтуючу перемичку.
6.2. Монтаж вставки

6.2.1. Розрізати несучий трос. Кінець мідного троса зачистити сталевою щіткою чи наждаковим полотном.
Узяти приготовлений овальний трубчастий з'єднувач і з обох його сторін одночасно засунути стикуємі кінці до виходу з трубки кінців проводу на 20 – 30 мм.
За допомогою преса зробити обтиснення з’єднуємих тросів. У прес необхідно вставляти парні вкладиші, маркірування яких повинне відповідати матеріалу і перерізу проводів.
Обтиснути одну сторону з'єднувача. Обтиснення вести з кінця з'єднувача по рисках, розташованим на поверхні з'єднувача в шаховому порядку. Час обтиснення по кожної рисці – 1 хв. Після цього, з'єднувач вийняти з вкладишів, перевернути і, аналогічно, обтиснути протилежну сторону з'єднувача (рис. 4.7.а).
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Рис. 4.7. Вузли стикування несучого троса:
а) мідного перерізом 95 – 120 мм2; б) сталемідного перерізом 70 – 95 мм2; в) сталеалюмінієвого ПБСА-50/70; г) сталевого З-70
1 – несучий трос; 2 – вставка; 3 – з'єднувач овальний (деталь КС-062); 4 – клиновий затиск (деталь КС -035); 5 – сполучна планка (деталь КС -082); 6 – сполучний затиск (деталь КС -054); 7 – корпус клинового затиску (деталь КС -035); 8 – вкладиш клиноболтовой; 9 – живильній затискач (деталь КС -064); 10 – затискач стиковий для сталевих тросів (деталь КС -079); 11 – бандаж дротовий
При стикуванні біметалічних сталемідних проводів одягти корпус клинового затискача на провід, потім загнути провід по обрисі клина. Провід повинен входити в затиск по стінці рівнобіжного осі. Кінці проводу з затисків повинні виходити на 0,5 м для установки на них сполучного затиску (рис. 4.7.6).
При стикуванні біметалічних сталеалюмінієвих проводів одягти корпус клиноболтового затискача на провід, закріпити його в корпусі клиноболтовим вкладишем і закріпити болтами провід до виступаючого з затискача вкладишу. Кінці проводу з затисків повинні виходити на 0,5 м для установки на них живильного затиску для алюмінієвих проводів (рис. 4.7.в).
При стикуванні сталевих проводів З-70 (рис. 4.7.г) спочатку щільно затягти середній хомут, а потім – крайні, не допускаючи перекосів на кожнім стиковому затискачі. Стикуємі проводи розташовують у затискачах в одній горизонтальній площині, вільні кінці їх повинні виступати з затиску на 8 – 12 див. При затягуванні крайніх хомутів трохи слабшає кріплення середнього, тому потрібно повторно затягти всі хомути. Між стиковими затисками відстань повинна бути не менше 200 мм. Відігнути пластини замків, що перешкоджають саморозкручуванню гайок. При стикуванні сталевого проводу З-50 встановлюється один стиковий затискач.
Допускається тимчасове стикування мідних проводів шістьма з'єднувальними затискачами (деталі КС-054 чи КС-055) в залежності від перетину стикуємих проводів. Затискачі повинні встановлюватися на відстані один від іншого не менше 1,5 довжини затискача.
6.2.2. Після з'єднання стикуємих проводів тяжіння несучого троса перевести на вставку і натяжну муфту, установлену з іншої сторони вставки.
Зняти в зоні виконаного стикування натяжну муфту або ручну лебідку, шунтуючу перемичку, струбцину, натяжні затискачі та опустити їх на землю (рис. 4.6.6).
6.2.3. Зняти драбину  3 м з несучого троса і перемістити знімну вишку до іншого кінця вставки, завісити навісну драбину  на несучий трос поруч з натяжним затискачем. Визначити місце розрізу в другого стикування, накласти по обидва боки від нього бандажі, розрізати ножівкою несучий трос і зробити друге стикування аналогічно першому (див. п. 6.2.1).
6.2.4. Перевести навантаження на змонтований другий стик вставки, зняти шунт, натяжну муфту, струбцину і натяжні затискачі, опустити їх на землю (рис. 4.6.в).
6.2.5. Переставити струни зі зношеного відрізка несучого троса на змонтовану вставку.
6.3. Демонтаж зношеного відрізка несучого троса. Регулювання
6.3.1. Відрізок вирізаного несучого троса змотати в бухту діаметром не більше 1,0 м. Кожен наступний виток при цьому кріпити в 3 – 4-х місцях до попереднього виткам дротовим в'язанням. Крім міжвиткових кріплень з'єднати усі витки бухти в трьох місцях загальним в'язанням. При змотуванні зношеного відрізка несучого троса знімати з його дротові в'язання, установлені при розкочуванні вставки (рис. 4.6.г). Опустити бухту на землю з тими ж мірами обережності, що і при підйомі.
Роботи зі змотування в бухту зношеного відрізка несучого троса виконувати в межпоїзний інтервал тривалістю 15 – 20 хв., погодивши його з енергодиспетчером.
6.3.2. Провести контрольний огляд змонтованої вставки і перевірити положення контактного проводу по висоті, при необхідності, відрегулювати його в колишнє положення.
7. Закінчення робіт
7.1. При роботі в місці секціонування зняти тимчасову шунтуючу перемичку між проводами суміжних секцій (при завішених шунтуючих штангах).

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.3. Прибрати знімну вишку з колії, встановити її з польової сторони опори і замкнути струбциною на замок. Зняти сигналістів, що огороджували місце роботи.
7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.7.
МОНТАЖ ВСТАВКИ В НЕСУЧИЙ ТРОС 

ЗІ ЗНЯТТЯМ НАПРУГИ І ЗАЗЕМЛЕННЯМ
1. Склад виконавців
Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
1
2. Умови виконання робіт
Робота виконується:
2.1. Зі зняттям напруги з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини); з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
1
Драбина  навісна  3 м, шт. 
1
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
4
Муфта натяжна, шт. 
1
Муфта натяжна, ручна лебідка або поліспаст
на 20 кН (2000 кгс), в залежності від довжини вставки, шт. 
1
Струбцина монтажна, шт. 
2
Гак монтажний, шт. 
2
Ножівка по металу або тросоріз, шт. 
1
Полотно наждакове, лист 
1
Набір інструмента, компл. 
1
Пресс для обтиснення трубчастих з'єднувачів 

(при вставці з мідного троса), компл. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
2
Пояс запобіжний, шт. 
3
Каска захисна, шт. 
3
Жилет сигнальний, шт. 
3
Сигнальні приладдя, компл.  
1
Медична аптечка, компл.  
1

Радіостанція, шт. ...................................................................................................1
4. Норма часу на вставку, люд. год.
До 10 м (у межах одного прольоту) 
3,87
Більше 10 м (у межах двох прольотів) 
7,31
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги в зоні роботи з застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання “вікна“ у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підготувати вставку з троса необхідної довжини та марки. На кінцях вставки накласти бандажі з м'якого дроту і встановити на відстані 1 – 1,5 м від кінця натяжні (крюкові) затискачі.
5.4. Підібрати необхідні деталі для стикування вставки з несучим тросом в залежності від його марки і перерізу (рис. 4.7). У деталей з нарізними з'єднаннями прогнати різьби і нанести на них змащення. В овальних (трубчатих) з'єднувачів очистити внутрішню порожнину від змащення і бруду ганчіркою, змоченою в розчиннику, і зачистити до блиску металевим йоржем або наждаковим полотном.
5.5. Підготовлену вставку змотати в бухту діаметром не більш 1 м. Для попередження розмотування бухти кожен наступний виток при згортанні надійно прив'язувати до попередніх дротом у 3 – 4 місцях. Крім того, закріпити трос у бухті в трьох місцях загальним в'язанням.
5.6. Підібрати інструмент, монтажні приладдя, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також бухту з проводом, підібрані деталі і матеріали на автомотрису і організувати її доставку разом із бригадою на станцію, що межує з перегоном, чи на станцію, де буде виконуватись робота.
5.7. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.8. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.

5.10. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.11. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Розкочування і підстикування вставки

6.1.1. Зупинити автомотрису біля початку вставки. Виконавцю і помічнику підняти на робочу площадку бухту з тросом, інструмент, деталі, навісну драбину  3 м.
6.1.2. З навісної драбини  встановити на несучому тросі на відстані 1,2 – 1,5 м друг від друга два натяжних (крюкових) затискача, закріпити між ними струбцину з натяжною муфтою. Місця з'єднань закріпити дротом для попередження розчіплювання.
6.1.3. Стягнути несучий трос натяжною муфтою до ослаблення тяжіння. Розрізати несучий трос ножівкою по металу або тросорізом, попередньо установивши з обох сторін від місця розрізу бандажі з гнучкого дроту.
6.1.4. Підстикувати вставку до несучого тросу. Стик виконується затискачами (рис. 4.7) з дотриманням вимог, викладених у п.п. 6.2.1 – 6.2.4 Технологічної карти № 4.6 у залежності від марки тросів, що стикуються.
6.1.5. Переміщаючи по команді виконавця робіт автомотрису до кінця вставки, розмотати бухту, підв'язуючи вставку до несучого тросу дротом через 1,5 – 2 м. Наприкінці розкочування витягнути провід вставки вручну і визначити місце установки натяжного затискача на несучому тросі.
6.1.6. Установити на несучому тросі натяжний затискач і з'єднати його натяжним пристроєм з натяжним затискачем, установленим на кінці вставки. При невеликій довжині вставки як натяжний пристрій використовують натяжну муфту, при довжині вставки в межах одного прольоту – ручну лебідку, а понад один проліт – поліспаст на 20 кН (2000 кгс).
6.1.7. Стягнути натяжним пристосуванням трос до появи слабини в зношеному відрізку несучого тросу. Розрізати несучий трос і зробити підстикування до нього кінця вставки аналогічно, як і на початку вставки (див. п.п. 6.1.3 і 6.1.4 цієї Технологічної карти).
6.1.8. Після стикування вставки з несучим тросом зняти навантаження з натяжного пристрою, включивши в роботу вставку. Зняти натяжний пристрій і натяжні затискачі.
Примітка до п. 6.1. Якщо вставка проходить під місцем підвісу несучого тросу, при розкочуванні укласти провід вставки в монтажний гак, завішений на несучий трос поруч із сідлом.
При наявності на вставці електричного з'єднання переключити з'єднання зі зношеного відрізка несучого троса на розкатану вставку, зачистивши контактні поверхні проводу і з'єднувального затискача наждаковим полотном.
Зазначені операції виконати до того, як розрізати наприкінці вставки несучий трос.
6.2. Демонтаж зношеного відрізка несучого тросу

6.2.1. Переставити струни зі зношеного відрізка несучого троса на вставку.
6.2.2. При знаходженні вставки в місці підвісу за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) підняти і викласти із сідла старий несучий трос і на його місце укласти трос вставки і закріпити плашкою.
6.2.3. Зняти на початку вставки натяжні затискачі, струбцину і натяжну муфту.
6.2.4. Перевірити положення контактного проводу по висоті в місці вставки і, при необхідності, зробити регулювання.
6.2.5. Змотати в бухту вирізаний відрізок зношеного несучого тросу, пересуваючи автомотрису по команді виконавця. При змотуванні знімати дротові в'язання з вставки, а витки троса зв'язувати між собою дротом. Наприкінці змотування установити в 2 – 3 місцях бухти загальні на усі витки дротові в'язання.
6.2.6. Опустити на платформу автомотриси бухту з тросом, інструмент, матеріали, приладдя.
7. Закінчення робіт
7.1. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. При роботі з автомотриси на перегоні повернути її на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 4.8.
ЗАМІНА НЕСУЧОГО ТРОСА НАПІВКОМПЕНСОВАНОЇ КОНТАКТНОЇ ПІДВІСКИ

1. Склад виконавців
Старший електромеханік або електромеханік 
1
Електромонтер 6 розряду 
1
Електромонтер 5 розряду 
1
Електромонтер 4 розряду 
4
Електромонтер 3 розряду 
4
2. Умови виконання робіт
Роботи виконуються:
2.1. З перекладання несучого троса, що замінюється, на тимчасові анкеровки, з розкочування, витяжки, анкеровки і перекладання в сідла нового тросу, з демонтажу зношеного несучого тросу:

2.1.1. Зі зняттям напруги з контактної мережі і заземленням; з використанням двох автомотрис (автодрезин), розкочувальної платформи і навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.1.2. З перервою руху поїздів в одне, два або три “вікна” загальною тривалістю 4 – 4,5 год.
2.1.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера.
2.1.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2. По переведенню підвіски контактних проводів на новий трос і регулюванню контактної підвіски:

2.2.1. Під напругою із застосуванням двох знімних вишок і навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.
2.2.2. Без перерви руху поїздів; з огородженням місця робіт сигналістами; з видачею попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
2.2.3. За нарядом і повідомленням енергодиспетчера із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
2.2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.2.5. У місцях секціювання – із шунтуванням проводів суміжних секцій.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя,

інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
2
Розкочувальна платформа, од. 
1
Вишка ізолююча знімна, шт. 
2
Драбина  навісна  3 м, шт. 
4
Драбина  приставна 7-9 м (для анкерних залізобетонних
конічних опор), шт. 
2
Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), шт. 
1
Поліспаст на 5 кН (500 кгс), шт. 
3
Затискач натяжний (крюковий), шт. 
4
Муфта натяжна, шт. 
2
Струбцина монтажна, шт 
6
“Вудка“ капронова, шт 
4
Тросоріз, ножівка по металу, шт. 
2
Пристосування для заміни ізоляторів, шт. 
4
Молоток слюсарний, шт. 
2
Пресс для обтиснення овальних з'єднувачів, компл. 
1
Штанга заземлювальна, шт. 
за кількістю місць, зазначених у наряді
Ролик монтажний, шт. 
за числом місць підвісу на замінюваній ділянці
Рукавички діелектричні, пара 
1
Пояс запобіжний, шт. 
8
Каска захисна, шт. 
11
Жилет сигнальний, шт. 
11
Радіостанція переносна, компл. 
3
Сигнальні приладдя, компл . 
4
Медична аптечка, компл. 
4
4. Норма часу на 1 км троса, люд. год.
На перегоні 
72,9
На станції 
87,3
Примітка. Нормами часу передбачена заміна 50% струн і 35% струнових затискачів.
5. Підготовчі роботи і допуск до роботи
5.1. До початку робіт на місці уточнити специфічні особливості розташування анкерної ділянки: наявність штучних споруд, кривих ділянок колій, наявність фіксуючих тросів, типи підтримуючих конструкцій, чи має несучий трос на спряженнях анкерних ділянок контактного проводу розанкеровки чи підкочений допоміжний трос (“вуси“) для підтримки неробочих віток контактних проводів і т.і.

5.2. Визначити обсяги робіт, скласти план розкочування, уточнити напрямок розкочування і кількість місць прошивання троса, що розгортається. Установити етапи робіт, розміщення механізмів і виконавців.
5.3. Напередодні робіт передати заявки енергодиспетчеру: 

5.3.1. На виконання робіт з розкочування і монтажу нового несучого тросу і демонтажу зношеного тросу зі зняттям напруги; надання одного, двох чи трьох “вікон“ у русі поїздів; із застосуванням двох автомотрис (автодрезин) з розкочувальною платформою, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.
5.3.2. На виконання робіт з переключення підвіски проводів на новий несучий трос під напругою, з використанням двох ізолюючих знімних вишок; з огородженням місця робіт сигналістами і видачу попереджень поїздам про роботу знімних вишок.
5.4. Одержати два наряди на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряди. Один наряд видається на виконання робіт зі зняттям напруги з наданням “вікон“ у русі поїздів із застосуванням двох автомотрис (автодрезин) і розкочувальної платформи. Другий наряд видається на виконання робіт під напругою з застосуванням двох ізолюючих знімних вишок.
5.5. Завантажити барабан із проводом необхідної довжини і марки на козли барабана розкочувальної платформи, знявши з нього обшивку. При навантаженні перевірити, щоб провід при розкочуванні знаходився зверху барабана убік автомотриси, що веде розкочування. Перевірити справність барабана і гальмового пристрою, а також цілісність заземлення проводу барабана на раму платформи.
5.6. Підібрати відповідно до відомості кількість затискачів для стикування, тимчасових анкеровок, тимчасових з'єднань, струн, струнових затискачів і т.п. Перевірити їх якість. У виробів з нарізними з'єднаннями прогнати різьби і нанести на них змащення.
5.7. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані матеріали і деталі на платформу.
5.8. Організувати переїзд ремонтного поїзда (автомотриси розташовуються з обох боків розкочувальної платформи) із бригадою на станцію, що межує з перегоном, чи на станцію, де буде виконуватись робота.

5.9. При роботі зі зняттям напруги в “вікно“:

5.9.1. Одержати наказ енергодиспетчера з зазначенням про зняття напруги в зоні роботи і закритті колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна“). При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриси відправляються на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
5.9.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.9.3. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи відповідно до наряду.
5.9.4. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.
5.9.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт. 

5.10. При роботі під напругою:
5.10.1. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам про роботу знімної вишки. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.10.2. Після прибуття на місце роботи провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади з розписом кожного в наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.
5.10.3. Визначити порядок огородження знімних вишок і виставити сигналістів. Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність знімних вишок, при необхідності, очистити ізоляційні деталі від пилу і забруднення, установити вишки на колію і випробувати їх ізоляцію робочою напругою.
5.10.4. При виконанні робіт у місці секціонування включити за наказом енергодиспетчера секційний роз'єднувач, який шунтує суміжні секції. Ключ від приводу роз'єднувача повинен знаходитися у керівника робіт на весь період роботи. При дистанційному керуванні зняти запобіжники в колах керування моторним приводом, кришку привода залишити відкритою. Установити мідну шунтуючу перемичку між секціями контактної підвіски.
5.10.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.
6. Схема послідовного технологічного процесу
6.1. Підготовка анкерної ділянки до розкочування несучого троса (роботи виконуються в перше “вікно“)

6.1.1. Розчепити автомотриси і установити їх поруч з анкерними опорами на початку і кінці анкерної ділянки. Розвернути робочі площадки убік анкеровки несучого троса і підняти їх на максимально можливу висоту.
[image: image17.jpg]AN | BIAY




6.1.2. З використанням навісної драбини  3 м установити натяжний (крюковий) затискач (6) за ізоляторами анкеровки (рис. 4.8), монтажну струбцину (3) на опорі (1), на відстані не далі 250 мм від місця приєднання анкеровочної штанги (2) і з'єднати їх між собою натяжною муфтою (5) через гірлянду ізоляторів (4). Для підіймання на залізобетонну конічну опору використовуються приставні драбини  9 м.
Рис. 4.8. Тимчасова анкеровка несучого троса:
1 – опора; 2 – вузол приєднання анкеровочної штанги; 3 – струбцина монтажна; 4 – гірлянда ізоляторів тимчасової анкеровки; 5 – натяжна муфта; 6 – натяжний (крюковий) затискач; 7 – кінцевий затискач анкеровки; 8 – анкеровочна штанга; 9 – гірлянда ізоляторів постійної анкеровки

6.1.3. Навантажити тимчасову анкеровку за допомогою натяжної муфти до появи слабини в постійній анкеровці несучого троса. Роз'єднати гірлянду ізоляторів (9) від кінцевого затискача (7) анкеруємої вітки несучого троса.
6.1.4. Перевірити і, при необхідності, замінити штангу (8) і гірлянду ізоляторів (9) постійної анкеровки, підготувавши їх для стикування з новим несучим тросом.
При анкеровці несучого троса в місцях спряження анкерних ділянок контактних проводів одночасно установити таку ж тимчасову анкеровку наприкінці анкерної ділянки несучого троса.
6.1.5. При наявності в зоні заміни несучого троса допоміжних тросів (“вусів“), що підтримують неробочі вітки контактних проводів на неізолюючих спряженнях анкерних ділянок, у незадовільному стані, зробити їх заміну. Заміна виконується тим же порядком, що і заміна троса середньої анкеровки несучого троса компенсованої підвіски (див. Технологічну карту № 3.8). Додатково переставити вертикальні струни зі зношених допоміжних тросів на нові, зробити регулювання спряження анкерних ділянок і положення відходять на анкеровку віток контактних проводів. (Ці роботи нормою часу не враховані).
6.2. Розкочування нового троса

6.2.1. Установити розкочувальну платформу біля анкерної опори, на якій повинен анкеруватися трос, що розкочується.
6.2.2. Загальмувати платформу шляхом установки гальмових башмаків під обидві колісні пари з різних сторін платформи.
6.2.3. Відчепити автомотрису від розкочувальної платформи, двом виконавцям піднятися на робочу площадку автомотриси. Приєднати до автозчепа кінець троса, що розкочується, і розкотити один проліт, проїжджаючи опору на 10 – 15 м. Після зупинки повернути автомотрису до опори. Від'єднати трос від автозчепа, “вудкою“ підняти його на робочу площадку автомотриси. З навісної драбини  3 м завісити на вушко сідла монтажний ролик. Підняти “вудкою“ трос і укласти в жолоб монтажного ролика. Вибрати слабину троса, кінець його опустити вниз і закріпити за автозчеп. При цьому необхідно стежити, щоб трос не перекрутився.
Перераховані вище операції повторювати до кінця анкерної ділянки (розкочування). Розкочування вести зі швидкістю близько 5 км/год, не допускаючи защемлення і пошкодження тросу.
Під час розкочування між керівником робіт, що знаходиться на автомотрисі, і електромонтерами на розкочувальній платформі повинен підтримуватися постійний радіозв'язок з використанням переносних радіостанцій.
Електромонтери на розкочувальній платформі спостерігають за обертанням барабана, регулюють швидкість його обертання, не допускаючи ослаблення витків, стежать за станом троса. При необхідності, зменшують швидкість обертання барабана, а також подають сигнал про зупинку розкочування (автомотриси).
Перед початком руху автомотриси необхідно розкрутити барабан щоб уникнути ривка в момент натягу тросу.
При закінченні троса на барабані заздалегідь передати сигнал про зупинку автомотриси, що веде розкочування (роботи з розкочування відновити після підстикування троса, як зазначено в п. 6.5).
6.2.4. Наприкінці анкерної ділянки автомотрису зупинити, не доходячи до місця анкеровки троса. Трос від'єднати від автозчепа і прошити його між несучим тросом і контактним проводом наступного анкерної ділянки. На цьому розкочування закінчується, про що керівник робіт сповіщає електромонтерів, що знаходяться на розкочувальній платформі.
Розкочування може бути припинена по сигналу з розкочувальної платформи про закінчення троса на барабані.
6.3. Анкеровка троса на початку анкерної ділянки

6.3.1. Одержавши сигнал від керівника робіт, що розкочування зупинене, електромонтерам на розкочувальній платформі відрізати провід від барабана, установивши бандажі з м'якого дроту по обох сторони розрізу. Закінцювати кінець у кінцевому затискачі: у мідного проводу через виделкової коуш (деталь КС-006) і трубчатий з'єднувач; у біметалічного сталемідного проводу – через кінцевий клиновий затискач (деталь КС-035); у біметалічного сталеалюмінієвого проводу – через клиноболтовий затискач.
6.3.2. Вилучити гальмові башмаки з під розкочувальної платформи. Платформа повинна знаходитися в зчепі з другою автомотрисою.
6.3.3. Двом виконавцям піднятися на робочу площадку автомотриси. Кінець троса прошити між несучим тросом і контактним проводом спряження анкерних ділянок.
6.3.4. Перемістити автомотрису з тросом до місця анкеровки, розвернути робочу площадку поперек колії, підняти її на максимально можливу висоту і, використовуючи навісну драбину  3 м, приєднати кінець троса до підготовленої заздалегідь постійної анкеровки (рис. 4.8).
6.3.5. Розгорнути і опустити вишку в транспортне положення, доповісти керівнику робіт про готовність постійної анкеровки.
6.4. Витяжка розкатаного троса і анкеровка наприкінці розкочування

6.4.1. Наприкінці анкерної ділянки приєднати розкатаний трос до автозчепа автомотриси і почати витяжку троса, повільно переміщаючи автомотрису, поки стріли прогину нового троса не стануть рівними стрілам прогину старого троса (навіть трохи меншими). У процесі витяжки особлива увага звертати на те, щоб трос вільно переміщався в кожнім монтажному ролику і не зачіплювався за деталі контактної підвіски.
З цією метою з початком витяжки автомотриса з розкочувальною платформою переміщається до автомотриси, що веде витяжку.
6.4.2. На розкатаному тросі в автомотриси установити натяжний (крюковий) затискач. Піднявшись до місця кріплення анкеровки на опорі (використовуючи  автомотрису або приставну драбину  9 м), закріпити на опорі струбцину на відстані не більше 250 мм від анкерного кронштейна, приєднати полиспаст на 20 кН (2000 кгс) до струбцини і натяжного зажиму. 
6.4.3. Поступово осаджуючи автомотрису назад, передати навантаження на поліспаст і від'єднати трос від автозчепа.
6.4.4. За допомогою поліспаста зробити остаточну витяжку розкатаного троса, примірити кінець до підготовленого заздалегідь вузлу постійної анкеровки (рис. 4.8), відрізати зайвий кінець троса, закінцювати його, згідно марки проводу, кінцевим затискачем (див. п. 6.3.1 цієї Технологічної карти), з'єднати з ізоляторами постійної анкеровки.
6.4.5. Після передачі навантаження на новий трос зняти поліспаст, струбцину і натяжний затискач. Виконавцям спуститися вниз.
6.4.6. З обох автомотрис перевірити положення розкатаного троса, з'єднати його зі старим тросом у 5 – 6 місцях з'єднувальними затискачами для попередження переміщення нового троса уздовж анкерної ділянки при поступовому перекладі на нього навантаження від контактних проводів.
6.5. Підстикування тросу, що розкочується, при недостатній його довжині на барабані

6.5.1. За командою керівника робіт, після припинення розкочування приєднати трос, що розкочується, до постійної анкеровки на початку розкочування (див. п. 6.3 цієї Технологічної карти).
6.5.2. Зробити витяжку нового троса автомотрисою, що веде розкочування, як зазначено в п. 6.4.1 цієї Технологічної карти.
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