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ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА

Цей збірник містить типові схеми технологічних процесів по капітальному ремонту контактної мережі, призначений для керівництва під час організації і виконання робіт.

Технологічні карти розраховані на виконання робіт ремонтними бригадами районів контактної мережі (ЕЧК), спеціалізованих ремонтних ділянок дистанції електропостачання (ЕЧ) або електромонтажних (енергомонтажних) поїздів (ЕМП) залізниці, що мають технічну оснащеність транспортними засобами, механізмами, приладами та основними монтажними пристосуваннями, передбаченими додатком 4 до „Правил улаштування та технічного обслуговування контактної мережі електрифікованих залізниць” № ЦШЕОТ-0005 (ПУТОКМ). У картах відображено сучасний рівень техніки і технології, організації виробництва і праці. Технологічними картами передбачене виконання робіт на контактній мережі, конструкції і вузли якої відповідають типовим проектам та ПУТОКМ.

Карти визначають види, обсяги та порядок виконання капітального ремонту основних елементів контактної мережі постійного та змінного струму та пристроїв станцій стикування.

Технологічні карти передбачають повне відновлення первісних технічних характеристик пристроїв та елементів контактної мережі, які ремонтуються з урахуванням необхідної модернізації, що підвищує надійність роботи, навантажувальну здатність, яка відповідає розмірам швидкості руху поїздів.

У технологічних картах визначені категорії робіт у відношенні заходів безпеки, викладені основні вимоги, що забезпечують безпеку персоналу при виконанні робіт, відповідно до „Правил техники безопасночти при эксплуатации контактной сети электрифицированных железных дорог и устройств электроснабжения автоблокировки” ЦЭ/4506 (Москва, „Транспорт” 1988 р.), затверджених МШС СРСР 20.02.87 р. та „Инструкции по технике безопасности для электромонтеров контактной сети” ЦЭ/4816 (Москва, „Транспорт” 1992 р.), затверджених МШС СРСР 06.06.90 р. Заходи безпеки руху поїздів під час підготовки, слідування до місця робіт, виконання робіт та повернення на базу дислокації з використанням спеціального самохідного рухомого складу, кранових установок, машин для копання котлованів і  таке інше, повинні забезпечуватись виконанням вимог "Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України" ЦД-0001 додаток 3 пункт 6, додаток 4 розділ Б пункти 3 та 6. Схеми розміщення рухомих одиниць в складі господарчих поїздів, а також, схеми навантаження та закріплення великогабаритних і довгомірних вантажів на платформах повинні бути складені службою електропостачання з виконанням вимог "Инструкции по перевозке негабаритных и тяжеловесных грузов на железных дорогах государств-участников СНГ, Латвийской Республики, Литовской Республики, Эстонской Республики" ДЧ-1835 погоджені з апаратом РБ та відповідними службами і затверджені керівництвом залізниці.
У картах зазначена послідовність заходів, що забезпечують безпеку персоналу, з послідовністю виконання технологічних операцій. Послідовність операцій повинна строго дотримуватися при виконанні робіт.

У технологічних картах приведений склад виконавців, їх розряд і норми часу в залежності від характеру та складності робіт, а також від застосовуваних механізмів і пристосувань. Вони відповідають „Типовим нормам часу на капітальний ремонт пристроїв контактної мережі”. При зміні чисельності складу виконавців або їх розряду норма часу перерахунку не підлягає.

У чисельність складу виконавців не входять сигналісти для огородження місця робіт. Їх кількість визначається відповідно до характеру виконуємих робіт з урахуванням місцевих умов і уточнюється в наряді на виконання робіт. Вони повинні мати при собі необхідні сигнальні приналежності та переносні радіостанції.
У технологічних картах на роботи, які відсутні в збірнику Типових норм часу або зміст яких відрізняється від змісту робіт, прийнятих у збірнику норм, витрати часу прийняті на підставі дослідно-статистичних та розрахункових даних. Вони будуть уточнені по мірі розробки технічно обґрунтованих норм на ці роботи.

У технологічних картах нормами часу не враховані витрати праці на наступні роботи:

– Підготовчі роботи, які виконуються завчасно до початку робіт (демонтаж та винесення із зони робіт пристроїв і проводів, що заважають роботі механізмів);

– Різні виміри (габариту, висоти, довжини проводу, установочних параметрів і т.п.), а також розбивка місць установки опор, фундаментів, розробка ескізів, які виконуються завчасно до початку робіт безпосередньо на місці;

– Електричні випробовування та всі виміри різних параметрів
спеціальними приладами, апаратами під час проведення підготовчих робіт на виробничій базі і не ввійшли в таблицю 6 “Схема послідовного технологічного процесу” технологічної карти.

– Зварювання металевих блоків ригеля, інші зварювальні та слюсарні роботи з виготовлення різних конструкцій та вузлів;

– Ремонт конструкцій, устаткування та арматури з доведенням їхніх
параметрів до технічних вимог і норм, відновлення пофарбування або захисних покрить;

– Виготовлення інвентарних щитів, прокладок, монтажних струбцин, інвентарних заземлювачів, шунтуючих перемичок та інших пристосувань, які використовуються при виконанні робіт;

– Присипка опор, фундаментів і анкерів після їхньої установки привізним ґрунтом;

– Навантаження великовагових конструкцій, барабанів з проводами
або устаткування з використанням навантажувальних механізмів крім технологічних карт №№ 1.1; 1.2; 1.3; 1.4; 1.5; 1.6 і 1.7.

Зазначені вище роботи нормуються за місцевими одиничними нормами або враховуються за фактичними витратами праці.

Витрати часу на переміщення ремонтного персоналу від виробничої бази до місця роботи і назад, на огородження місця робіт, з також на пропуск поїздів при роботі під напругою зі знімної ізолюючої вишки повинні враховуватися відповідно до додатків № 1 і № 3 збірники “Типові норми часу на технічне обслуговування і поточний ремонт контактної мережі електрифікованих залізниць”. 

Розділ 1

ФУНДАМЕНТИ, ОПОРИ, РИГЕЛІ, ВІДТЯЖКИ

Технологічна карта № 1.1.

НАВАНТАЖЕННЯ І РОЗВАНТАЖЕННЯ НА УЗБІЧЧЯ КОЛІЇ ОПОР, РИГЕЛІВ, ФУНДАМЕНТІВ І АНКЕРІВ

1. Склад виконавців

	Виконавці
	Навантаження на виробничій базі
	Розвантаження біля місця установки

	
	
	автокраном з поля
	краном 

однієї або двох автомотрис
	саморозвантажувальною платформою
	залізничним 

краном

	Електромонтер 5 розряду 
	–
	–
	1
	–
	1


	Електромонтер 4 розряду 
	1
	1
	–
	1
	–

	Електромонтер 3 розряду 
	–
	–
	1
	–
	1

	Такелажник 4 розряду 
	1
	1
	1
	1
	1

	Стропальник 3 розряду 
	1
	1
	1
	1
	1


2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Навантаження на виробничій базі:

Краном на автомобільному (тракторному) ходу, краном автомотриси АДМ (АГВ), або краном на залізничному ходу. Конструкції завантажуються на залізничну платформу або в напіввагон, або на двовісний причіп, або спеціальний опоровоз (при можливості під'їзду до місця установки автотранспортом).

2.2. Розвантаження біля місця установки:

2.2.1. Краном на автомобільному або тракторному ходу – без перерви у русі поїздів, без зняття напруги віддалік від частин, що знаходяться під напругою, за  нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

2.2.2. Кранами однієї або двох автомотрис АДМ (АГВ) (у зчепі між ними повинна знаходитися платформа із завантаженими конструкціями) – з перервою у русі поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням стумовідних частин; по наряду та за наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку та закінчення робіт;

2.2.3. Саморозвантажувальною платформою, обладнаною тельферами та електростанцією, – з перервою у русі поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; без зняття напруги віддалік від струмовідних частин, що знаходяться під напругою; по наряду, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

2.2.4. Краном на залізничному ходу – з перервою у русі поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням стумовідних частин; по наряду та за наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку та закінчення робіт. Якщо при розвороті стріли крана, його кабіна стає негабаритною відносно сусідньої колії, то поїздам, що прямують по сусідній колії, видається попередження про роботу крана, а місце робіт обгороджується сигналістом.

2.3. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

2.4. У випадку, коли стріла крана або закріплена на ньому конструкція можуть наблизитися до проводів та устаткування на відстань менше 2 м, з них повинна бути знята напруга, вони повинні бути заземлені і робота повинна виконуватися по наряду та за наказом енергодиспетчера.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби та сигнальні приладдя
Комплекс № 1

Кран на автомобільному або тракторному ходу, од. 
1

Причіп двовісний або опоровоз, од. 
1

Трактор або автомобіль, од. 
1

Комплекс № 2

Автомотриса АГВ (АДМ), од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 3

Автомотриса АГВ (АДМ) , од. 
2

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 4

Платформа, саморозвантажувальна, од.
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Комплекс № 5

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Платформа або піввагон, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Прилад для перевірки товщини захисного шару бетону ИЗС-10Н, од. 
1

Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Стропи тросові, од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Сокира, од. 
1

Рукавиці діелектричні, пара 
1

Штанга заземлююча, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Каска захисна, од.
3-4

Аптечка медична, компл 
1

Радіостанція переносна, од.
1

Жилет сигнальний, од.
 3-4

Сигнальні приладдя, компл. 
1

4. Норма часу на одну конструкцію, люд.год.

	Тип механизма
	Номер ком​плекса
	Залізобетонні

Опори
	Металеві опори 
масою, т
	Металеві

ригелі
	Фундаменти,

що закопуються

	
	
	Роз’ємні
	Нероз’ємні
	0,5
	1.0
	більше 1,0
	
	Для кон​сольних опор та анкерів
	Блочні, для опор гнучких поперечин

	I Навантаження

	Автокран
	1
	0.36
	0,54
	0,25
	0,29
	0,35
	0,35
	0,26
	0,39

	Автомотриса АДМ (АГВ)
	2
	0,34
	0,34
	0,29
	0,34
	0,39
	0,39
	0,26
	-

	Залізничний кран
	5
	0,29
	0,35
	0,26
	0,35
	0,41
	0,41
	0,29
	0,42

	II Розвантаження

	Автокран
	1
	0,36
	0,36
	0.36
	0,36
	0,39
	0,39
	0,29
	0,43

	Автомотриса АДМ (АГВ)
	2
	-
	–
	–
	-
	-
	–
	0,35
	-

	Дві автомотриси АДМ (АГВ)
	3
	1,08
	1,08
	-
	-
	1,08
	1.08
	–
	–

	Саморозвантажувальна платформа
	4
	0,25
	0,25
	0,20
	0,25
	–
	–
	-
	–

	Залізничний кран
	5
	0,62
	0,72
	0.48
	0,58
	0,78
	0,78
	0,58
	0,78


Примітки:

При роботі одним краном автомотриси АДМ (АГВ) маса конструкції не повинна перевищувати 3 т.

При навантаженні в піввагон та розвантаженні з нього норми часу помножити  на 1,15.

5. Підготовчі роботи

5.1. Напередодні робіт, з урахуванням виду комплексу, що застосовується для розвантаження, передати заявку енергодиспетчеру: на надання “вікна” у русі поїздів (при роботі з колії); на зняття напруги та заземлення з контактної підвіски (при роботі із залізничним краном); на видачу попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії (якщо при розвороті залізничного крана поперек колії його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії).

5.2. Одержати наряд на виконання робіт та цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3.Перевірити зовнішній вигляд, геометричні розміри, наявність маркування, комплектність кожної конструкції на відповідність технічним вимогам.

5.3.1. У металевих опор і ригелів:

· Перевірити якість фарбування, посадочні розміри для установки опор на анкерні болти фундаменту, відсутність вигину та перекосу конструкції по всій довжині і окремих її елементах, відсутність швів, що тріснули.

· Блоки ригеля повинні бути зварені між собою відповідно до проекту, місця зварювання пофарбовані. Перевірити прогин зварених блоків ригеля. Зазор у стику між блоками повинен бути у верхній частині 17-18 мм, а у нижній – 5 мм. Особливу увагу звернути на правильність розташування розкосів ригеля, змонтованого з декількох блоків. У робочому положенні ригеля розкоси повинні бути спрямовані від вертикальних стійок до середини поперечини.

Не допускаються до установлення металеві опори і ригелі, що мають розриви зварених швів, перекоси, прогини, тріщини кутників, неякісне фарбування (відшарування, сліди іржі, що виступили).

5.3.2. У залізобетонних опор:

· Перевірити відсутність поперечних і поздовжніх тріщин, сколів з оголеною арматурою, товщину захисного шару бетону приладом ИЗС-10Н (вона повинна відповідати ГОСТ 19330-90), якість захисного покриття у безфундаментних опор, що установлюються безпосередньо в ґрунт;

· Перевірити комплектність закладних деталей, правильність їх установки відповідно до проекту отвору, наявність та справність ізолюючих елементів, вимірити мегомметром на 500 В величину опору між закладними деталями та арматурою опори;

· На роз”ємних залізобетонних опорах, які установлюються на анкерні болти фундаментів, перевірити посадкові розміри, якість зварених з'єднань та фарбування башмака. Підібрати для опор гайки, контргайки та шайби;

· Перевірити по проектній документації які опори повинні встановлюватися з опорними плитами та лежнями, підібрати і пронумерувати їх, завантажити на рухомий склад;

Не допускаються до установки опори, що мають наступні дефекти:

· іржаві плями на зовнішній поверхні опор;

· поперечні тріщини;

· більше трьох поздовжніх тріщин в опорі або двох в одному перерізі при їх довжині та ширині більше 2 м та 0,1 мм, відповідно;

· відколи бетону з оголеною поздовжньою арматурою;

· вибої або відколи бетону глибиною більше 3 мм, розміром більше 100х100 мм, при їх числі більше двох на опору;

· пористий бетон по лінії з'єднання напівформ;

· відсутність умовної позначки маркування опори;

· відсутність ізолюючих елементів між закладними деталями та
 арматурою;

· величину опору ізолюючих елементів між закладними деталями та арматурою менше 10000 Ом;

· порушення захисного покриття підземної частини опори.

5.3.3. У фундаментів та анкерів:

· Перевірити відсутність поздовжніх та поперечних тріщин, сколів з оголеною арматурою, якість захисного покриття поверхні бетону в підземній частині;

· Перевірити посадочні розміри та діаметр анкерних болтів, “прогнати” різьбу на них, покрити мастилом і підібрати кріпильні деталі (шайби, гайки, контргайки);

· Перевірити товщину захисного шару бетону приладом ИЗС-10Н. Величина її повинна відповідати ГОСТ 193330-90.

Не допускаються до установки фундаменти та анкери, що мають наступні дефекти:

· товщину захисного шару менше норм, встановлених ГОСТ 19330- 90;

· більше трьох незабитих раковин та ушкоджень ребер глибиною більше 10 мм та довжиною більше 20 мм (без оголення арматури) на 1 м2 поверхні;

· пошкодження захисного покриття підземної частини фундаменту.

5.4. На відібрані для навантаження конструкції нанести номера, відповідно до монтажного плану контактної мережі, а також центр ваги та відмітку умовного обріза фундаменту (у залізобетонних опор нероз'ємного типу).

5.5. Установити на опори, якщо це передбачено проектом, хомути для кріплення консолей, фіксаторів, кронштейнів ПЛ, анкеровок та інших елементів. Всі елементи, які установлюються на опорі, повинні бути оцинковані або якісно пофарбовані і мати поліетиленові прокладки, що забезпечують електричну ізоляцію від бетону та арматури (для ділянок постійного струму);

5.6. Підготувати транспортні засоби для навантаження конструкцій.

5.7. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби та сигнальні приладдя, перевірити їх справність та терміни випробовувань, завантажити їх на транспортні засоби.

5.8. Провести цільовий інструктаж членам бригади.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1.Навантаження конструкцій

6.1.1. Після зупинки крана біля місця навантаження, опустити аутригери або встановити рейкові захвати та привести стрілу у робоче положення.

6.1.2. Зробити стропування у двох точках за монтажні петлі або безпосередньо за конструкцію (в обхват її) на відстані 0,3 її довжини від центра ваги.

Гак приєднується до стропів так, щоб у піднятому положенні конструкція знаходилася в горизонтальному положенні. Для стропування застосовують трос діаметром 16 мм.

Перевірити правильність стропування шляхом піднімання конструкції на 5 – 10 см.

6.1.3. Підняту конструкцію перемістити краном та укласти на платформу (у піввагон) або на опоровоз (двохосьовий причіп).

6.1.4. Опустити гак крана, вивести його із зачеплення зі стропами і зняти стропи. Перемістити стрілу крана для навантаження наступної конструкції.

6.1.5. По закінченні навантаження, закріпити конструкції стійками або тросами, на двохосьових причепах закрити борта та опустити стійки.

Примітки:

1. Опори, ригелі, анкери і фундаменти консольних опор навантажуються в горизонтальному положенні, а блокові фундаменти під опори гнучких поперечин у вертикальному положенні підошвою вниз. Послідовність навантаження конструкцій повинна бути зворотної послідовності їхнього вивантаження.

2. При навантаженні конструкцій у кілька горизонтальних рядів, укладаються прокладки товщиною не менше 40 мм, а для циліндричних залізобетонних опор бруски товщиною не менше 100 мм із вирубками. Прокладки розташовуються одна над одною на відстані 0,15 – 0,20 м від торців конструкцій.

3. При навантаженні на залізничну платформу, більше одного ряду, обладнати платформу стійками, встановленими та укріпленими клинами в стоєчных гніздах. Металеві ригелі в залежності від їх довжини навантажуються на одну залізничну платформу або зчеп із двох-трьох платформ. Зчеп обладнується спеціальними поворотними конструкціями, на які спираються завантажені  ригелі.

4. При навантаженні на причіп (опоровоз) на автоходу він повинен бути обладнаний спеціальними поворотними брусами (турнікетами) із гніздами для опор, покритими листовою гумою і відповідним кріпленням. Опори, завантажені на причіп, повинні мати дві точки опори, що знаходяться на відстані 0,2 довжини опори від її торців.

6.2. Доставка конструкцій та бригади до місця розвантаження.

6.2.1. Сформувати робочий поїзд.

При роботі “з поля”, у голові іде трактор (автомобіль) із причепом (опоровозом), на який завантажені конструкції. Доставка залізобетонних опор трактором або автомобілем допускається при наявності доріг із твердим покриттям, що проходить уздовж залізничної колії.

При роботі із залізничної колії, у голові поїзда установити локомотив (секцію тепловоза, мотовоз або автомотрису), далі – платформу (або зчеп платформ) із завантаженими конструкціями, залізничний кран або автомотрису з краном. При розвантаженні конструкцій двома автомотрисами вони розташовуються по обидві сторони платформи з конструкціями - крановими установками до платформи.

Маневрову роботу здійснювати на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання з дозволу чергового по станції з дотриманням технічно-розпорядчого акту станції.

6.2.2. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де відповідно до наяду буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі “з поля” комплекс механізмів із бригадою переміщається по автомобільних шляхах безпосередньо до місця розвантаження.

6.3. Допуск до роботи з розвантаження конструкцій.

6.3.1. Розвантаження “з поля”:

6.3.1.1. При розвантаженні “з поля” зі зняттям напруги і заземленням, одержати наказ енергодиспетчера на виконання робіт, зняття напруги і заземлення із зазначенням часу початку та закінчення робіт, а без зняття напруги – погодити виконання роботи з енергодиспетчером.

6.3.1.2. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж усім членам бригади, з розписом кожного в наряді.

6.3.1.3. При знятті напруги і заземленні завісити заземлювальні штанги, у відповідності з нарядом.

6.3.1.4. При роботі автокрана без зняття напруги поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити його раму мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або на тягову рейку. Для крана на гусеничному ходу установка заземлення не потрібно.

6.3.1.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6.3.2. Розвантаження “з колії”:

6.3.2.1. При роботі на коліях перегону одержати дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін робочий поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
6.3.2.2. Одержати наказ енергодиспетчера на виконання робіт, зняття напруги і заземлення, із зазначенням часу початку та закінчення робіт – при роботі з краном автомотриси (автомотрис) або залізничним краном. При роботі із саморозвантажувальною платформою, погодити виконання робіт з енергодиспетчером, із зазначенням часу початку та закінчення робіт.

6.3.2.3. Після прибуття на місце провести цільовий інструктаж членам бригади, з розписом кожного в наряді.

6.3.2.4. При роботі з краном, завісити заземлювальні штанги з обох боків від місця робіт, відповідно до наряду.

6.3.2.5. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

Примітка. При роботі із залізничним краном, у випадку, якщо при розвороті крана його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, переконатися у видачі попередження поїздам, що рухаються по сусідній колії та виставити на ній сигналістів з переносними радіостанціями.

6.4. Розвантаження конструкцій.

6.4.1. Після установки крана в місці розвантаження опустити аутригери або установити рейкові захвати і привести стрілу в робоче положення. Зняти кріплення з конструкцій.

6.4.2. Зробити стропування в двох точках, за монтажні петлі або безпосередньо за конструкцію (в обхват її) на відстані 0,3 її довжини від центра ваги. По кінцях конструкції закріпити дві розчалки, приєднати гак до петель строп. Для перевірки правильності стропування підняти конструкцію на 5 – 10 см.

6.4.3. Підняти конструкцію і, повертаючи стрілу крана, опустити її на бровку земляного полотна, утримуючи від розвороту розчалками. Опускаючи гак крана, зробити розстроповку та від’єднати розчалки від конструкції. Перемістити стрілу для вивантаження наступної конструкції.

Примітки:

1. При розвантаженні опор і ригелів двома кранами автомотрис АГВ (АДМ) стропування роблять на відстані 2 – 2,5 м від кінців опори чи ригеля і роблять одночасний підйом, а потім розворот стріл кранів обох автомотрис і опускання на бровку земляного полотна. Кріплення розчалок не потрібно. Після зняття строп і приведення кранів у транспортне положення, механізми переміщуються до наступного місцяі розвантаження.

2. При розвантаженні опор і фундаментів із саморозвантажувальної платформи відкидається борт платформи, крайню опору закріплюють двома стропами під гаками тельферів, підйом і опускання на землю роблять одночасно двома тельферами, так щоб вантаж знаходився в горизонтальному положенні. Кріплення розчаллок не потрібно. Після зняття строп пересувають автомотрисуі з платформою до наступного місця і розвантаження.

7. Закінчення робіт

7.1. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від’єднати заземлювальну штангу від тягової рейки – при роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою.

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.4. Привести механізми в транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі з залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритної, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи із сусідньої колії.

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі “з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЭЧ своїм ходом по автомобільних шляхах.

Технологічна карта № 1.2.

НАВАНТАЖЕННЯ І РОЗВАНТАЖЕННЯ НА УЗБІЧЧЯ КОЛІЇ

ФУНДАМЕНТІВ, АНКЕРІВ ТА ОПОР КРАНОМ АВТОМОТРИСИ

 З ПАРАЛЕЛЬНОЇ КОЛІЇ

1. Склад виконавців

Електромонтер 4 розряду 
1

Такелажник 4 розряду 
1

Стропальник 3 розряду 
1

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Краном автомотриси; з перервою в русі поїздів по двох коліях, у „вікно” тривалістю не менше 1 год.; поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою.

2.2. По наряду і за наказом енергодиспетчера, при роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,

 захисні засоби та сигнальні приладдя
Автомотриса з краном, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
I

Прилад для перевірки товщини захисного шару бетону

ИЗС-10Н, од. 
1

Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Строп тросовий, од. 
2

Рулетка, од. 
1

Метр складний, од. 
1

Сокира, од. 
1

Заземлююча штанга, од. 
1

Рукавички діелектричні, пара 
1

Каска захисна, од. 
3

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
3

Сигнальні приладдя, компл.  
1

“Вудка“ капронова ...............................................................................................2
4. Норма часу на одну конструкцію, люд. год.

Металева опора 
0,65

Залізобетонна опора 
0,70

Фундамент консольної опори або анкер 
0,55

Блок фундаменту для опори гнучкої поперечини 
0,82

5. Підготовчі роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на надання „вікна” у русі поїздів по обох коліях одночасно.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підібрати конструкції по типах і пронумерувати їх відповідно до монтажного плану, оглянути і перевірити геометричні розміри, комплектність, якість виготовлення і відповідність технічним вимогам.

5.3.1.Перевірити у металевих опор:

· наявність маркірування (умовної позначки типу і параметрів);

· якість фарбування;

· посадочні розміри під установку на анкерні болти фундаменту;

· відсутність вигину і перекосу конструкції, як по всій довжині, так і окремих її елементів;

· якість зварених швів (тріснуті шви не допускаються)

5.3.2. Перевірити у залізобетонних опор:

· товщину захисного шару бетону приладом ИЗС-10Н;

· величину опору між закладними деталями та арматурою опори мегомметром МС 1101 на 500 В;

· відповідність установки закладних деталей в отвори опор згідно проекту;

· відсутність подовжніх і поперечних тріщин, сколів з оголеною арматурою;

· якість захисного покриття підземної частини опори.

Не допускаються до установки опори, що мають наступні дефекти:

· іржаві плями на поверхні бетону;

· поперечні тріщини;

· відколи бетону з оголеною арматурою;

· більше трьох поздовжніх тріщин в опорі або двох – в одному перерізі довжиною більше 2 м і шириною 0,1 мм;

· вибої або відколи бетону глибиною більше 3 мм, розміром 100х100 мм при їх кількості більше 2-х на опору;

· пористий бетон по лінії з'єднання напівформ;

· відсутність ізолюючих елементів між закладними елементами та арматурою опори;

· електричний опір ізолюючих елементів менше 1000 Ом;

· порушення захисного покриття підземної частини опори.

5.3.3. Перевірити у фундаментів і анкерів:

· відсутність поздовжніх і поперечних тріщин, сколів з оголеною арматурою, якість захисного покриття поверхні бетону в підземній частині;

· посадочні розміри і діаметр анкерних болтів, якість різьби („прогнати” її гайками);

· товщину захисного шару бетону приладом ИЗС-10Н.

Не допускаються до установки фундаменти та анкери, що мають наступні дефекти: товщина захисного шару бетону не відповідає ДСТ 19330-90; більше трьох незамазаних раковин і ушкоджень ребер, глибиною більше 10 мм і довжиною більше 20 мм (для оголеної арматури) на 1 м2 поверхні.

5.4. На відібрані конструкції нанести номери відповідно до монтажного плану контактної мережі, а також центр ваги та відмітку умовного обрізу фундаменту (у залізобетонних опор нероз'ємного типу).

5.5. Установити на опори, якщо це передбачено проектом, кронштейни або хомути для кріплення консолей, фіксаторів анкеровок та інших конструкцій. Всі елементи, які встановлюються на опори повинні бути оцинковані чи якісно пофарбовані і мати поліетиленові прокладки, що забезпечують їх електричну ізоляцію від бетону і арматури (для ділянок постійного струму).

5.6. Підібрати залізничну платформу для навантаження конструкцій.

5.7. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність та терміни випробувань. Завантажити їх на транспортні засоби.

5.8. Провести цільовий інструктаж членам бригади.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Навантаження конструкцій.

6.1.1. Після зупинки автомотриси з краном біля місця навантаження, опустити аутригери або установити рейкові захвати і привести стрілу крана в робоче положення. Залізнична платформа, на яку вантажаться конструкції, розташовується на паралельній колії.

6.1.2. Зробити стропування конструкцій:

Опор, анкерів і фундаментів для консольних опор – у двох місцях, за монтажні петлі або в обхват конструкції, на відстані 0,3 її довжини від центра ваги. Гак приєднати до стропів так. щоб у піднятому положенні конструкція знаходилася в горизонтальному положенні. По кінцях конструкції приєднати дві „вудки” з капронового тросу – для розчалювання.

Блоків фундаментів опор гнучких поперечин – за монтажну петлю у верхній частині блоку. Гак приєднати до стропів так, щоб у піднятому положенні блок знаходився у вертикальному положенні.

Перевірити правильність стропування, шляхом піднімання конструкції на 5 - 10 см.

6.1.3. Підняти конструкцію і перемістити її краном, укласти на платформу. Опускаючи гак крана, вивести його із зачеплення зі стропами, зняти стропи і розчалювання. Перемістити стрілу крана для навантаження наступної конструкції.
Примітки:

1. Опори, анкери і фундаменти консольних опор навантажуються у  горизонтальному положенні, а блоки фундаментів опор гнучких поперечин – у вертикальному положенні підошвою вниз. Послідовність навантаження повинна бути зворотної послідовності їхнього вивантаження.

2. При навантаженні в кілька рядів, між ними укладаються прокладки товщиною не менше 40 мм, а при навантаженні циліндричних залізобетонних опор – бруски товщиною не менше 100 мм, з вирубками-гніздами. Прокладки розташовуються одна над одною на відстані 0,15 - 0,20 м від торців конструкції.

3. При навантаженні більше одного ряду, платформу обладнати дерев'яними стійками, встановленими та укріпленими клинами у стоєчних гніздах. Після закінчення навантаження, закріпити конструкції стійками і тросами, згідно схеми навантаження та закріплення.
6.2. Доставка конструкцій до місця розвантаження.

6.2.1. Сформувати установочний поїзд із платформи, перед якою повинен знаходитися мотовоз або автомотриса, а позаду – автомотриса з краном. Маневрові пересування зробити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції, з дотриманням технічно-розпорядчого акту станції.

6.2.2. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де відповідно до наряду буде виконуватися робота, з дозволу чергового по станції порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

6.3. Допуск до роботи з розвантаження.

6.3.1. Одержати наказ енергодиспетчера, із зазначенням часу початку і закінчення робіт. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
6.3.2. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його зняття.

До місця вивантаження, автомотриса з краном відправляється по колії, з якої буде виконуватися вивантаження, а мотовоз (або автомотриса) із платформою – по сусідній колії.

На перегін обидві одиниці відправляються на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

6.3.3. Після прибуття на місце, приєднати заземлювальну штангу до тягової рейки, підготувавши її для завішування на проводи. Провести цільовий інструктаж членам бригади з розписом кожного у наряді. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6.4. Розвантаження конструкцій.

6.4.1. Після зупинки автомотриси з краном біля місця вивантаження, опустити аутригери або установити рейкові захвати і привести стрілу в робоче положення.

6.4.2. На сусідній колії платформу з конструкціями розташувати напроти автомотриси з краном.

6.4.3. Зняти кріплення з конструкцій на платформі, зробити стропування і приєднати розчалки, так як при навантаженні (див. вище п.6.1.2.).

6.4.4. Підняту конструкцію, повертаючи стрілу крана, перемістити і укласти на бровку земполотна, поруч з місцем установки.

6.4.5. Опускаючи гак крана, вивести його із зачеплення зі стропами, зняти стропи і розчалювання. Привести стрілу крана в транспортне положення.

7. Закінчення робіт

7.1. Від’єднати заземлювальну штангу від тягової рейки.

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби та завантажити їх на транспортний засіб.

7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф.ДУ-46.

7.4. Привести механізми у транспортне положення та повернути їх з
перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

Технологічна карта № 1.3.

МЕХАНІЗОВАНА РОЗРОБКА КОТЛОВАНУ 

1. Склад виконавців

Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
1

Електромонтер 3 розряду 
1

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Котлованокопачем або бурильною установкою, на залізничному ходу – із заняттям колії чи перегону станції, у “вікно” для руху поїздів тривалістю не менше 1 години.
2.2. Багатоковшевим баром або бурильно-шнековою установкою, на автомобільному або тракторному ходу, при роботі “з поля” – без перерви в русі поїздів, з огородженням місця робіт переносним сигналом “С” (свисток) і видачею попереджень поїздам, що проходять по сусідній колії.

2.3. Без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що перебувають під напругою, зі зняттям напруги і заземленням проводів та устаткування, якщо під час роботи деталі механізму можуть наблизитися до них на відстань менше 2 м.

2.4. За нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер  робіт або за нарядом та наказом енергодиспетчера зі зняттям напруги і заземленням  проводів та  устаткування, що знаходяться в зоні робіт.

2.5. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.6. У присутності представника дистанції колії.

2.7. При наявності підземних комунікацій у місці робіт – у присутності представника організації-власника цих комунікацій або за її письмовим дозволом.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Котлованокопач вертикальний або бурильна установка на залізничному ходу (при роботі з колії у “вікно”), од. 
1

Бар багатоковшевий або бурильно-шнекова установка на тракторному або автомобільному ходу (при роботі “з поля”), од. 
1

Бульдозер (при необхідності) для вирівнювання площадки для установки механізму (при роботі “з поля”), од. 
1

Екскаватор одноковшевий зі зворотною лопатою (для котлованів під опори гнучких поперечин), од. 
1

Щит інвентарний з рамними розпірками для кріплення котловану в слабких ґрунтах, компл 
за кількстю котлованів

Щит для прикриття котловану або пристрій для його огородження (при установці конструкцій у котлован в наступну добу),

компл 
за кількістю котлованів

Лопата, од. 
3

Лом, од. 
1

Сокира, од. 
1

Рулетка, од. 
1

Рейка мірна 4 м, од. 
1

Заземлювальна штанга, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
1

Каска захисна, од. 
3

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
3

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Переносной сигнал “С” (при роботі “з поля”), од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Переносні радіостанції, шт. 
1

4. Норма часу, люд. год

Для консольної опори або анкера 
3,25

Для опори гнучкої поперечини (з обсягом земляних робіт до 10 м3) 
6,60

На кожен наступний м3 
0,35

Примітка: при кріпленні стінок котловану інвентарними щитами норми часу помножити на 1,25.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Завчасно, до початку робіт:

5.1.1. Погодити з дистанцією колії графік виконання робіт або дати не менше ніж за добу заявку на виділення свого представника.

5.1.2. При наявності підземних комунікацій у місці робіт одержати письмовий дозвіл на виконання робіт не менш, ніж за три доби повідомити про місце і час робіт із проханням виділити свого представника.

5.1.3. Зробити розбивку місць розробки котлованів. При заміні опор без перерозбивки прольотів нові опори встановлюють на відстані 1,5 – 3,0 м від існуючих з тим же габаритом.

Розташування опор повинне бути ув'язане з повітряними стрілками, штучними спорудами, переїздами, кюветами та іншими спорудами.

Розбивка котловану для анкера узгоджується, крім того, з положенням анкерної опори. Відстань від анкерної опори до анкера при типових відтяжках складає:

на насипу з габаритом 3,3 – 3,6 м
– 8000±0200 мм 

у виїмках з габаритом 
4,9 м
– 8000±0200 мм

         -»-           -»-           5,7 м
– 8500±0200 мм

на нульових місцях
– 8000±0200 мм

у міжколії (на станції)
– 8500±0200 мм

Котловани для анкера повинні розташовуватися так, щоб відтяжки знаходилися у вертикальній площині анкеровки проводу, а при неможливості – уздовж колії. У цьому випадку анкери встановлюються з тим же габаритом, що й анкерні опори.

5.1.4. Винести із зони роботи або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.2. Напередодні робіт, з урахуванням застосовуваних механізмів, передати заявку енергодиспетчеру: на надання “вікна” у русі поїздів (при роботі з колії); на видачу попереджень поїздам; на зняття напруги і заземлення проводів та устаткування, якщо під час роботи деталі механізмів можуть наблизитися до них на відстань менше 2 м.

5.3. Одержати наряд на виконання робіт та цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.4. Підготувати інвентарні щити з рамними розпірками для кріплення вертикальних стінок котловану при розробці в слабких ґрунтах, а також щити для закриття котловану (при установці опорних конструкцій у котлован на наступну добу).

Рекомендується розробляти котловани одночасно з установкою опор і фундаментів в одне “вікно”.

5.5. Уточнити по документації розміри котловану в плані і глибину його розробки.

5.6. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх на транспортні засоби. Сформувати установочний поїзд. Маневрові пересування зробити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання з дозволу чергового по станції, з дотриманням вимог технічно-розпорядчого акту станції.

5.7. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що обмежує перегін або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі “з поля” комплекс механізмів із бригадою переміщується до місця роботи автомобільними шляхами.

5.8. Повідомити енергодиспетчера або одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт та, при необхідності, про зняття напруги і заземлення  проводів та устаткування, що знаходяться в зоні робіт. При роботі “з поля” переконатися у видачі попереджень поїздам.

При роботі на станції погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – поїзним диспетчером.
5.9. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його зняття.
Установочний поїзд відправляється на перегін на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.10. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж членам бригади, з розписом кожного у наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

Перевірити присутність представників дистанції колії та організації-власника підземних комунікацій.

5.11. Приєднати до тягової рейки заземлювальну штангу і підготувати її для завішування на струмовідні частини.

При роботі “з поля” огородити місце роботи переносними сигналами “С” (свисток). Заземлити раму бурильної установки на автоходу при роботі без зняття напруги поблизу проводів, що знаходяться під напругою, мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або на тягову рейку. Установка заземлювача не потрібна для механізму на гусеничному ходу.

При проведенні робіт зі зняттям напруги і заземленням стумовідних частин, установити заземлювальні штанги на проводи та устаткування відповідно до наряду. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Розробка котловану

6.1.1. Після зупинки механізму біля місця розробки котловану, загальмувати його ручним гальмом. Закріпити за рейки захватами, що перешкоджають сходу з рейок, установити аутригери в робоче положення. Розгорнути робочий орган перпендикулярно осі колії з необхідним вильотом і приступити до розробки котловану.

Розробку котловану вести так, щоб можна було установити опору або фундамент у проектне положення.

Ґрунт, вийнятий з котловану, розташовувати з дотриманням габариту наближення будівель, не засипаючи кювет.

Розробку котлованів під консольні опори та анкери, без кріплення стінок, допускається робити:

· при установці опорних конструкцій у котлован, безпосередньо, за механізованою їх розробкою в одне і теж “вікно”;

· у виїмках і нульових місцях зі стійкими ґрунтами, при відстані від осі колії до найближчої грані опори не менш 4,9 м;

· при глибині промерзлого ґрунту не менш 0,8 м (у зимовий час);

· у сухих зв'язних ґрунтах при габариті опор (анкерів) не менше 3,1 м.

У разі потреби, кріплення котлованів з вертикальними стінками робити інвентарними щитами і рамними розпірками, що опускаються і розкріплюються зверху, без спуску робітників у котлован.

Розробку котлованів в особливих геологічних умовах виконувати за індивідуальном проектом, з розробкою технології, по фактичних витратах праці. Роботи виконувати під керівництвом начальника району контактної мережі.

З появою деформацій, що викликають порушення стійкості земляного полотна зміцнити стінки котловану інвентарними щитами, через представника дистанції колії заявити про обмеження швидкості руху поїздів або встановлення пропуску поїздів із провідником.

6.1.2. Не використані протягом “вікна” котловани, на станціях і зупиночних пунктах закрити переносними щитами або встановити огородження з дотриманням габариту наближення будівель.

Розрив у часі між розробкою котловану та установкою в нього опорних конструкцій, як правило, не повинен перевищувати однієї доби.

6.1.3. Перевірити розміри котловану в плані (повинна забезпечуватися вільна установка фундаменту або опори з лежнями, або опорними плитами, з урахуванням можливості ущільнення ґрунту в пазухах); за глибиною (проектний розмір з допуском ± 100 мм); за відстанню від осі колії до передньої грані опори (проектний габарит з допуском + 150 мм).

6.1.4. У котлованів під фундаменти опор гнучких поперечин спланувати дно, із присипкою його і трамбуванням шаром щебеню, товщиною 5 – 10 см. Опорна площина дна повинна бути горизонтальною.

6.1.5. Привести робочий орган котлованокопача у транспортне положення, підняти аутригери або звільнити рейкові захвати.

7. Закінчення робіт

7.1. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від”єднати заземлювальну штангу від тягової рейки – при роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою. Зняти огородження місця робіт – при роботі “з поля”.

7.2. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.4. Привести механізми в транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі “з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом по автомобільних шляхах.

Технологічна карта № 1.4.

УСТАНОВКА ФУНДАМЕНТІВ ТА АНКЕРІВ

1. Склад виконавців

	№ п/п
	Тип механізму для установки
	Виконавці та їх розряд

	
	
	Електро​механик або елек​тромонтер 6 разряду
	електро​монтер 

5 разряду
	електро​монтер

4 разряду
	електро​монтер

3 разряду

	1.
	Кран на автомобільному або
тракторному ходу 
	1
	-
	1
	2

	2.
	Кран автомотриси АГВ (АДМ) 
	1
	1
	1
	–

	3.
	Кран на залізничному ходу 
	1
	1
	1
	2


2. Умови виконання робіт.

Робота виконується:

2.1. Краном на автомобільному або тракторному ходу при роботі ”з поля” – без перерви у русі поїздів, з огородженням місця робіт переносним сигналом “С” (свисток); з видачею попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії; без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою; за нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про місце, час і характер робіт.

2.2. Краном автомотриси АГВ (АДМ) – з перервою у русі поїздів у „вікно”, тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин; за нарядом і за наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт.

2.3. Краном на залізничному ходу – з перервою в русі поїздів, у „вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин та приведенням ланцюгової підвіски в положення, що не перешкоджає нормальній роботі крана; по наряду і за наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт. Якщо при розвороті стріли крана, його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, то поїздам, що прямують по сусідній колії видається попередження про роботу крана, а місце роботи огороджується сигналістом.

2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.5. У випадку, коли під час роботи „з поля” або „з колії” стріла крана або закріплена на ній конструкція можуть наблизитися до проводів та устаткування на відстань менше 2 м, з них повинна бути знятя напруга, виконано заземлення і робота повинна виконуватися за нарядом і наказом енергодиспетчера.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби та сигнальні приладдя
Комплекс № 1

Кран на автомобільному або тракторному ходу, од. 
1

Причіп двохосьовий або опоровоз, од. 
1

Трактор або автомобіль, од. 
1

Комплекс № 2

Автомотриса з краном АГВ (АДМ), од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 3

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Одноковшевий екскаватор для засипання котлованів опор гнучких 

поперечин, од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Шаблон для фіксування положення анкерних болтів, компл. 
1

Петля -строп тросовий, од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Лопата, од. 
3

Трамбівка, од. 
2

Висок, од. 
1

Рівень, од. 
1

Рулетка, од. 
1

Рейка мірна, од. 
1

Каска захисна, од. 
3 - 5

Штанга заземлююча, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
1

Аптечка медична, компл. 
1

Радіостанція переносна, од. 
1

Жилет сигнальний, од. 
 3 - 5

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Переносний сигнал „С” (свисток), од. 
1

4. Норма часу на один фундамент або анкер, люд. год.

	№

п/п
	Тип фундамента

та спосіб установки
	Тип механізма для установки

	
	
	кран на авто​мобільному або тракторному ходу Комплекс № 1
	кран 

автомотриси АГВ (АДМ) Комплекс № 2
	Кран на залізничному ходу 

Комплекс № 3

	1.
	Фундамент консольної опори або 

анкер


	з прицепа або платформи
	1,17
	3,99
	4.03

	
	
	із землі
	0,98
	3,66
	3.45

	2.
	Блок

фундамента гнучкої

поперечини


	з прицепа або платформи
	2,96
	–
	4,36

	
	
	із землі
	2,53
	–
	3.58


Примітка: при кріпленні стінок котловану інвентарними щитами, враховуючи розбирання та вилучення щитів, зазначені норми часу помножити на 1,10.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Завчасно до початку робіт, з урахуванням комплексу механізмів, що використовується для роботи:

5.1.2. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру: на надання „вікна” у русі поїздів (при роботі „з колії”); на зняття напруги і заземлення контактної підвіски, проводів та устаткування, що знаходяться в зоні роботи і на видачу попереджень поїздам.

5.1.3. Винести із зони роботи або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт та цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. У відповідності з проектною документацією, підібрати фундаменти та анкери по типах, перевірити їх якість на відповідність технічним вимогам, викладеним у п. 5.3.3. технологічної карти № 1.1. Нанести на них номера відповідно до монтажного плану контактної мережі.

5.4. Завантажити на рухомий склад підібрані фундаменти та анкери, а при установці фундаментів і анкерів із землі, завчасно розвезти і розвантажити їх біля підготовлених котлованів. Робота виконується за технологічною картою № 1.1.

5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх на транспортні засоби.

5.6. Сформувати установочний поїзд. Маневрові пересування зробити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції, з дотриманням технічно-розпорядчого акта станції.

5.7. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що обмежує перегін, або на станцію, де буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера), порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі „з поля” комплекс механізмів із бригадою переміщується до місця роботи автомобільними шляхами.

5.8. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт або одержати наказ енергодиспетчера на роботу, із зазначенням часу початку і закінчення робіт, про зняття напруги і заземлення проводів та устаткування в зоні робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам, що прямують сусідньою колією. При роботі на станції зробити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – поїзним диспетчером.
5.9. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону) – дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. Установочний поїзд відправляється на перегін на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.10. Після прибуття на місце робіт, провести цільовий інструктаж членам бригади з розписом кожного у наряді.

5.11. У відповідності з нарядом заземлити контактну підвіску по обидва боки від місця робіт і привести її в положення, що не перешкоджає нормальній роботі крана на залізничному ходу. 

5.12. При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, приєднати до тягової рейки заземлювальну штангу і підготувати її для завішування на струмовідні частини.

При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли поперек колії кабіна стає негабаритної стосовно сусідньої колії, виставити сигналістів.

5.13. При роботі „з поля” обгородити місце роботи переносним сигналом „С” (свисток). При роботі автокрана без зняття напруги поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити його раму мідним переносним заземлювачем перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або тягову рейку. Для крана на гусеничному ходу установка заземлювача не потрібна.

5.14. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1.Установка фундамента або анкера.

6.1.1. Після зупинки механізму біля місця робіт, опустити аутригери або закріпити за рейки захвати і привести стрілу крана в робоче положення.

6.1.2. Опосвідчити котлован з перевіркою його глибини, розмірів у плані та  відстані до осі колії (габариту установки опори).

6.1.3. Приєднати гак крана за допомогою тросової петлі кругового стропа до монтажних петель фундаменту, так щоб у піднятому положенні він розташовувався вертикально, одночасно зі стропуванням, закріпити за монтажну петлю мотузкові розчалки.

Перевірити правильність закріплення шляхом піднімання фундаменту (анкера) на 5 - 10 см.

6.1.4. Підняти краном фундамент і, запобігаючи його розгойдуванню мотузковими розчалками, перемістити його до місця установки над котлованом. Повільно опустити фундамент в котлован, перевірити правильність його розташування в плані, глибину закладення, горизонтальність опорної або верхньої поверхні, габарит установки.

Глибина закладання перевіряється за положенням верха фундаменту або анкера, відносно рівня головки рейки. Відхилення від проектного положення не повинне перевищувати ±100 мм.

Відхилення опорної поверхні фундаменту від горизонталі, убік дії основних навантажень, не допускається; ухил опорної поверхні убік, протилежну дії основних навантажень, не повинен перевищувати 1/30; для стаканних фундаментів перевищення грані, з боку колії, над гранню з боку „поля” не повинне перевищувати 25 мм.

Розворот фундаментів у плані, відносно напрямку, перпендикулярному осі колії, повинен бути не більше ±3° (tg 3° = 1/20), а в анкерів – відхилення нахилу анкерного відтяжки від проектного не повинне перевищувати ±3°.

Габарит анкерів і фундаментів до осі колії, на рівні головки рейки, від проектного може відрізнятися не більше, ніж на +150 мм. Зміна проектного положення в меншу сторону не допускається.

Анкери для відтяжок анкерних опор повинні встановлюватися так, щоб відтяжки розташовувалися у вертикальній площині анкеровки або проводів, при неможливості, уздовж шляху з тим же габаритом, що й анкерні опори. Відхилення від проектного положення відстані між анкерною опорою та анкером для відтяжки не повинні бути більше ± 200 мм.

6.2. Засипання котловану.

6.2.1. Після закінчення регулювання фундамент присипати землею з трамбуванням на 1/3 глибини котловану.

6.2.2. Опускаючи гак крана, вивести його із зачеплення зі стропами, зняти стропи і від”єднати капронові розчалки.

6.2.3. Привести стрілу крана в транспортне положення, підняти аутригери або звільнити рейкові захвати і перемістити механізми до наступного котловану.

6.2.4. Продовжити засипання пазух котловану подрібненим ґрунтом. Засипання робити шарами товщиною не більше 20 см з ретельним трамбуванням грунту. Не допускається засипання грудками, розміром більше 50 мм. При наявності кріплення стінок котловану інвентарними щитами, витягати по мірі засипання.

Засипання блокових фундаментів під опори гнучких поперечин слід робити механізованим способом, ковшовим екскаватором, з пошаровим трамбуванням грунту. Щоб уникнути зсуву блоків фундаменту, до початку засипання, на анкерні болти надягти спеціальний шаблон, що фіксує положення болтів. Він повинен відповідати розмірам опорного башмака опори. Шаблон зняти після остаточного засипання котловану.

Зайвий ґрунт, що залишився після засипання пазух котловану спланувати і щільно утрамбувати. Укоси виїмок, кювети і земляне полотно, пошкоджені під час розробки котловану, привести у справний стан.

Анкери і фундаменти металевих опор повинні виступати з грунту не менше ніж на 300 мм. При спорудженні присипки насипу навколо фундаменту зробити пошарове ущільнення грунту до щільності, що відповідає щільності насипу.

7. Закінчення робіт

7.1. Привести контактну підвіску у робочій стан.

7.2. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від”єднати заземлювальну штангу – при роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою. Зняти огородження місця робіт – при роботі „з поля”.
7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчерові про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.5. Привести механізми у транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритної, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи по сусідній колії.

Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі „з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом автомобільними шляхами.

Технологічна карта № 1.5.

ЗАМІНА НАХИЛЕНОГО АНКЕРА НА ВЕРТИКАЛЬНИЙ

1. Склад виконавців

	Виконавці
	При роботі із залізничної колії, у „вікно”
	При роботі „

„з поля”

	Електромеханік або электромонтер 6 разряду 
	1
	1

	Електромонтер 5 разряду 
	1
	–

	Електромонтер 4 разряду 
	1
	1

	Електромонтер 3 разряду 
	1
	1


2. Умови виконання робіт

2.1.Робота виконується:

Шляхом розробки котловану вертикальним котлованокопачем або бурильною установкою на залізничному ходу і установки анкера краном автомотриси АГВ або АДМ – із заняттям колії перегону або станції з перервою руху поїздів, у „вікно” для руху поїздів тривалістю не менше 1 години.

2.2. Шляхом розробки котловану багатоковшевим баром або бурильно-шнековою установкою на автомобільному або тракторному ходу і установки анкера краном на автомобільному або тракторному ходу при роботі „з поля” – без перерви  руху поїздів, з огородженням місця робіт переносним сигналом „С” (свисток) і видачею попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії.

2.3. Шляхом розробки котловану – у присутності представника дистанції колії, а при наявності підземних комунікацій у місці робіт – у присутності представника організації-власника цих комунікацій або за його письмовим дозволом.

2.4. Шляхом переведення відтяжок анкерної опори з нахиленого анкера на знову встановлений з використанням драбини 9 м, без заняття колії, з підійманням на висоту.

2.5. Без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою або зі зняттям напруги і заземленням  проводів та устаткування, якщо під час роботи виконавець або деталі механізмів можуть наблизитися до них на відстань менше 2 м.

2.6. За нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер  робіт або за нарядом і наказом енергодиспетчера при знятті напруги і заземленні проводів та устаткування, що знаходяться у зоні робіт.

2.7. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Вертикальний котлованокопач на базі автомотриси

або на автотракторному ходу (при роботі „з поля”), од. 
1

Кран автомотриси або на автотракторному ходу

(при роботі з „поля”), од. 
1

Причіпна залізнична платформа

або чотиривісний причіп (при роботі „з поля”), од. 
1

Драбина 9 м, од. 
1

Мегомметр М1101 на 550 В, од. 
1

Відтяжка тимчасова з троса С-70, од. 
1

Струбцина монтажна, од. 
2

Затискач натяжний, од. 
1

Строп тросовий, од. 
1

Розтяжка капронова, од. 
2

Муфта натяжна, од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Лопата штикова, од. 
2

Лопата совкова, од. 
1

Лом, од. 
1

Трамбівка, од. 
1

Набір ключів, компл. 
1

Штанга заземлювальна, од. 
2

Рукавички діелектричні, пара 
1

Пояс запобіжний, од. 
2

Каска захисна, од. 
4

Жилет сигнальний, од. 
4

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Аптечка медична, компл. 
1
Радіостанція переносна, компл. 
1

Переносний сигнал "С", од 
1
4. Норма часу на один анкер з одиночною відтяжкою, люд.год.

При роботі „з колії” з вертикальним котлованокопачем або бурильною установкою і краном автомотриси 
8,71

При роботі „з поля” з бурильно-шнековою установкою або багатоковшевим котлованокопачем і краном на автомобільному чи тракторному ході 
6,67

Примітка: Для анкера з подвійним відтяжкою норму часу збільшити на 2,1 люд.год.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Завчасно, до початку робіт:

5.1.1. Погодити з дистанцією колії графік виконання робіт з риття котлованів та дати не менше, ніж за добу заявку на виділення їх представника.

5.1.2. При наявності підземних комунікацій у місці робіт одержати письмовий дозвіл на її виконання або не менше, ніж за три доби повідомити про місце і час робіт із проханням виділити їх представника.
5.1.3. Зробити розбивку місця розробки котловану. Схема розробки котловану представлена на рис. 1.1.
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Анкер повинен установлюватися так, щоб була можливість використати старі відтяжки і перевести їх на знову встановлений анкер.

Рис. 1.1. Схема розробки котловану і установки нового анкера замість нахиленого.
5.1.4. Винести із зони робіт або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.2. Напередодні робіт, з урахуванням використовуваних механізмів, передати заявку енергодиспетчерові на надання „вікна” у русі поїздів (при роботі „з колії”), на видачу попереджень поїздам, на зняття напруги і заземлення, якщо це необхідно за місцевими умовами.

5.3. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.4. Уточнити за документацією розміри анкера і глибину його установки.

5.5. Підібрати анкери та анкеровочні вузли до них, перевірити їх придатність і відповідність технічним вимогам, комплектність, наявність шайб, гайок і контргайок у місцях кріплення, а також справність ізолюючих прокладок між відтяжками і анкером (величина електричного опору, виміряного мегомметром М1101 на 500 В, повинна бути не менше 0,5 МОм).

Усі металеві деталі повинні бути оцинковані або пофарбовані і не мати слідів корозії. Залізобетонні анкери повинні задовольняти вимогам, викладеним у п.5.3.3. технологічної карти № 1.1.

5.6. Виготовити зі сталевого троса С-70 тимчасову відтяжку. Один кінець троса закінцювати у клиновому затискачі (деталь КС-035), а другий – з'єднати з натяжною муфтою. Довжина тимчасової відтяжки зі струбциною і натяжною муфтою повинна дорівнювати довжині робочої відтяжки.

5.7. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань; завантажити їх, матеріали та анкери на платформу.

Навантаження анкерів на базі ЕЧ і вивантаження їх на місці робіт виконується і нормується за технологічною картою № 1.1.

5.8. Сформувати установочний поїзд. У голові поїзда встановити вертикальний котлованокопач, далі залізничну платформу з анкерами, матеріалами, монтажними пристосуваннями, інструментом і захисними засобами, потім автомотрису з краном. Маневрову роботу здійснити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або ЕЧК, а при необхідності, на станційних коліях порядком, встановленим технічно-розпорядчим актом станції з дозволу чергового по станції.

5.9. Організувати переїзд установочного поїзда, із бригадою, на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де, відповідно до наряду, буде виконуватися робота, з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.10. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт або одержати наказ на роботу із зазначенням часу зняття напруги і заземлення у зоні роботи. Переконатися у видачі попереджень поїздам, а при роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – поїзним диспетчером.
5.11. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його зняття.

На перегін установочний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. Комплекс механізмів на автомобільному або тракторному ході прямує з бригадою автошляхами безпосередньо до місця робіт.

5.12. Після прибуття на місце робіт:

5.12.1. Перевірити присутність представників дистанції колії і організації – власника підземних комунікацій.

5.12.2. Провести цільовий інструктаж усім членам бригади, з розписом кожного у наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.13. При знятті напруги, заземлити контактну підвіску та інші проводи по обидва боки від місця робіт.

При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, приєднати до тягової рейки заземлювальну штангу і підготувати її для завішування на струмовідні частини.

При роботі „з поля”, огородити місце робіт переносним сигналом „С” (свисток).

При роботі „з поля” механізму на автоходу поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити його раму мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлюівач або на тягову рейку. Для механізму на гусеничному ходу установка заземлювача не потрібна.

5.14. Перевірити цілісність і справність заземлення анкерної опори. При наявності у колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача встановити на них мідну шунтирючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.

При повному знятті напруги з опори шунтуюча перемичка не встановлюється.

5.15. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Розробка котловану

Виконати  розробку  котловану,  у  відповідності  з  технологічною  картою № 1.3.

6.2. Установка і засипання анкера.

Виконати установку і засипання анкера, у відповідності з технологічною карти № 1.4. (п.п. 6.1, 6.2).

6.3. Підключення анкерного вузла до анкера.

Приєднати за допомогою болта до вушок анкера анкеровочний пристрій для приєднання анкерних відтяжок, при цьому кронштейн його повинен бути закріплений у тих же отворах регулювальної планки, що і на заміненому анкері.

6.4. Установка тимчасової відтяжки.

6.4.1. Встановити драбину до опори з боку відтяжки і закріпити її до опори. Виконавцю піднятися по драбині з кінцем троса тимчасової відтяжки. Окінцьований затискачем КС-035 трос затягти навколо опори петлею-зашморгом нижче анкерного хомута або кутників анкерного кронштейна. 

6.4.2. Другий кінець тимчасової відтяжки з натяжною муфтою з'єднати через струбцину з кронштейном подвійної відтяжки, а при одиночній відтяжці – з регулювальною планкою анкеровочного вузла або з петлею нахиленого анкера, що підлягає заміні.
6.4.3. За допомогою натяжної муфти перевести навантаження з постійної відтяжки на тимчасову.

6.5. Переведення відтяжки на новий анкер.

6.5.1. Від”єднати діючу відтяжку від кронштейна анкерного вузла нахиленого анкера і перевести відтяжку, що звільнилася, на анкеровочний вузол знову встановленого анкера. За допомогою гайки натягнути її до робочого стану і закріпити контргайкою. При необхідності, переставити кронштейн в інші отвори регулювальної планки.

6.5.2. За допомогою натяжної муфти зняти навантаження з тимчасової відтяжки і передати його на відтяжку, приєднану до знову встановленого анкера.

6.5.3.Тимчасову відтяжку переставити на другу відтяжку (при подвійних відтяжках) і перевести її на знову встановлений анкер, аналогічно першій відтяжці.

Переводити навантаження з постійної відтяжки на тимчасову і навпаки слід обережно не допускаючи нахилу, прогину або ушкодження анкерної опори.

Відтяжки повинні мати однакове тяжіння, що перевіряється за вібрацією відтяжок після удару по них по черзі яким-небудь предметом.

6.5.4. Від’єднати тимчасову відтяжку від опори і старого анкера, демонтувати на анкері анкеровочний кронштейн, від’єднати драбину від опори, опустити її на землю і перенести до наступного анкеру.

6.5.5. Перевірити мегомметром М1101 на 500 В опір ізоляції відтяжок від анкера. Він повинен бути не менше 0,5 МОм.

Примітка. Перведення відтяжок зі старого анкера на новий, при роботі з колії у „вікно”, може виконуватися після відкриття перегону і поновлення руху поїздів.

7. Закінчення робіт

7.1.
Зняти, у діелектричних рукавичках, у колі заземлення опори шунтуючу перемичку на іскровому або діодному заземлювачі, від”єднавши її спочатку з боку опори, а потім – з боку тягової рейки.

7.2. Від’єднати від рейки заземлювальну штангу – при роботі без зняття напруги, зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням. Зняти огородження місця робіт – при роботі „з поля”.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.5. Привести механізми в транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі „з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом автомобільними шляхами.

Технологічна карта № 1.6.

УСТАНОВКА МЕТАЛЕВОЇ ОПОРИ КРАНОМ

1. Склад виконавців

	№ п/п
	Тип механізма 

для установки
	Виконавці та їх розряд

	
	
	електро​механік або елек-тромонтер 6 разряду
	електро​монтер

5 разряду
	електро​монтер

4 разряду
	електро​монтер

3 разряду

	1. 
	Кран на автомобільному або тракторномі ходу 
	1
	–
	1
	2

	2. 
	Кран автомотриси АГВ (АДМ) 
	1
	–
	1
	2

	3. 
	Кран на залізничному ходу 
	1
	1
	1
	2


2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Краном на автомобільному або тракторному ходу при роботі "з  поля" – без перерви руху поїздів, з огородженням місця робіт переносними сигналами „С” (свисток); без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою; за нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

2.2. Краном автомотриси АГВ (АДМ) – з перервою руху поїздів, у „вікно” тривалістю не менше 1 год; з видачею попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин; за нарядом і наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт.

2.3. Краном на залізничному ходу – з перервою руху поїздів, у „вікно” тривалістю не менше 1 год; зі зняттям напруги і заземленням стумовідних частин та приведенням ланцюгової підвіски в положення, що не перешкоджає нормальній роботі крана; за нарядом і наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт. Якщо при розвороті стріли крана, його кабіна стає негабаритної стосовно сусідньої колії, то поїздам, що прямують по сусідній колії видається попередження про роботу крана, а місце роботи огороджується сигналом "С".

2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
2.5. У випадку, коли під час роботи „з поля” або з колії стріла крана або закріплена на ній опора можуть наблизитися до проводів та устаткування на відстань менше 2 м, з них повинна бути знятя напруга і роботи виконуються за нарядом і наказом енергодиспетчера.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби та сигнальні приладдя
Комплекс № 1

Кран на автомобільному або тракторному ході, од. 
1

Причіп двохосьовий або опоровоз, од. 
1

Трактор або автомобіль, од. 
1

Комплекс № 2

Автомотриса з краном АГВ (АДМ), од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 3

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Петля-строп тросовий, од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Кувалда, од. 
1

Висок, од. 
1

Рулетка, од. 
1

Ключ гайковий, од. 
2

Ключ газовий, од. 
1

Штанга заземлювальна, од. 
за кількстю місць, зазначених у наряді

Рукавички діелектричні, пара 
2

Аптечка медична, компл. 
1

Каска захисна, од. 
4 - 5

Жилет сигнальний, од. 
4 - 5

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Радіостанція переносна, од. 
1

Переносний сигнал „С”, од. 
1

Пояс запобіжний, од. 
2

4. Норма часу на одну опору, люд. год.

	Спосіб установки
	Кількість анкерних болтів, од.

	
	4
	8
	12
	16

	Краном на автомобільному або тракторному ходу

(Комплекс № 1) 
	1.17/1,32
	1,8/2,02
	2,43/2,70
	2,88/3,18

	Краном автомотриси АГВ (АДМ) (Комплекс № 2) 
	1,02
	–
	–
	–

	Краном на залізничному ходу (Комплекс № 3) 
	3,58/3,97
	4,59/5,02
	4,60/6,19
	6,41/7,08


Примітка: У чисельнику зазначена норма часу для випадку установки опори із землі, у знаменнику– з рухомого складу.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт, з урахуванням використовуваних для робіт механізмів, передати заявку енергодиспетчеру: на надання „вікна” у русі поїздів (при роботі з колії); на зняття напруги і заземлення проводів та устаткування, що знаходяться в зоні роботи; на зняття напруги і заземлення контактної підвіски (при роботі з АГВ або із залізничним краном); на видачу попереджень поїздам.

5.2. Завчасно винести із зони роботи або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.3. Одержати наряд на роботу і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.4. До початку робіт підібрати у відповідності з проектною документацією опори за типами, перевірити їх комплектність і якість, заавантажити на виробничій базі (складі) ЕЧ і розвантажити на місці установки. Роботи нормуються і виконуються за технологічною картою № 1.1. або № 1.2.

5.5. Підібрати для кожної опори комплекти кріпильних виробів (шайб, гайок, контргайок), клиноподібних металевих підкладок для регулювання положення опор у вертикальній площині, а для ділянок постійного струму – комплекти ізолюючих елементів опори від анкерних болтів фундаменту.

5.6. Підібрати захисні засоби, монтажні приладдя, інструмент і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити на транспортні засоби.

5.7. Сформувати установочний поїзд. Маневрові пересування здійснити  під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції з дотриманням вимог технічно-розпорядчого акта станції.

5.8. Організувати переїзд установочнго поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера).
При роботі “з поля” комплекс механізмів з бригадою переміщується до місця робіт автомобільними шляхами.

5.9. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт або одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням зняття напруги і заземлення проводів та устаткування в зоні робіт, часу початку і закінчення робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам.

При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі” ф. ДУ-46.

5.10. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін установочний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.11. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж членам бригади з розписом кожного у наряді.

5.12. У відповідності з нарядом заземлити проводи та устаткування, з яких знята напруга, заземлювальними штангами по обидва боки від місця робіт.

5.13. При роботі із залізничним краном, щоб уникнути пошкодження контактної підвіски, до початку робіт, відвести підвіску в положення, що не перешкоджає роботі залізничного крана, використовуючи знімну вишку або автомотрису.

5.14. При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, приєднати заземлювальну штангу до тягової рейки, підготувавши її для завішування на проводи.

5.15. При роботі із залізничним краном, у якого при повороті стріли поперек колії кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, виставити сигналістів.

5.16. При роботі “з поля” огородити місце робіт переносним сигналом “С” (свисток). При роботі без зняття напруги поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити раму автокрана мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або тягову рейку. Установка заземлювача не потрібна для крана на гусеничному ходу.

5.17. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу 
6.1. Стропування і підіймання опори.

6.1.1. Після зупинки механізмів біля місця робіт опустити аутригери, установити рейкові захвати і привести стрілу крана в робоче положення.

6.1.2. Оглянути фундамент з перевіркою його орієнтації відносно колії, посадочних розмірів (що спрягаються з опорою) та справності різьби на анкерних болтах. Установити на анкерні болти ізолюючі втулки.

6.1.3. Приєднати гак крана за допомогою стропової петлі до опори, вивантаженої на землю, так, щоб у піднятому положенні опора була вертикальна, для чого стропову петлю слід закріпити на 1-1,5 м вище центра ваги опори. Закріпити дві розчалки за кутники опори трохи нижче центра ваги (для утримання опори від розгойдування). Перевірити правильність стропування шляхом піднімання опори на 5-10 см від землі.

6.1.4. Підняти опору краном у вертикальне положення і, утримуючи її розчалками від розгойдування, перемістити до фундаменту розвертаючи стрілу крана.

6.2. Установка і регулювання опори.

6.2.1. Установити опору на анкерні болти за допомогою крана і розчалювань. Після установки ізолюючих елементів надягти на анкерні болти шайби і тимчасово закріпити опору гайками.

6.2.2. Виконати з виском і рівнем перевірку та регулювання положення опори за допомогою крана і розчалювань, надавши їй вертикальне положення. Відхилення опори від вертикального положення не повинне перевищувати 3% (0,5% для анкерних опор) у бік, протилежний дії основних навантажень. Нахил опор уздовж осі колії не повинен перевищувати 1%. При вирівнюванні опор у вертикальній площині допускається застосування сталевих клиноподібних підкладок загальною товщиною не більше 30 мм, що розташовуються між основою опори і фундаментом.

6.2.3. Після остаточного регулювання закріпити гайки на всіх анкерних болтах і нагвинтити контргайки. Покрити болти антикорозійним мастилом.

6.2.4. Опускаючи гак крана, вивести його з зачеплення з петлею стропа.

6.2.5. Піднятися на встановлену і закріплену опору, зняти строп і розчалки.

6.2.6. На ділянках постійного струму вимірити опір між опорою і анкерними болтами фундаменту. Він повинен бути не менше 10000 Ом.

6.2.7. Привести стрілу крана у транспортне положення. Підняти аутригери або звільнити рейкові захвати і перемістити механізми до наступного місця установки опори.

Примітки:

1. При установці опори з рухомого складу роблять спочатку проміжне розвантаження опори на землю біля фундаменту, а потім перестропування, підіймання у вертикальне положенняи і установку на фундамент.

2. При роботі “з поля”, якщо дозволяє висота підіймання стріли автокрана, стропування, підіймання опори у вертикальне положення і установку на фундамент можна робити відразу без проміжного розвантаження на землю.

7. Закінчення робіт

7.1. Привести контактну підвіску в робочий стан.

7.2. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від”єднати заземлювальну штангу від рейки  – при роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою. Зняти огородження місця робіт – при роботі “з поля”.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактній мережі“ ф. ДУ-46.

7.5. Привести механізми у транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритною, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи по сусідній колії.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі ”з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом автомобільними шляхами.

Технологічна карта № 1.7.

УСТАНОВКА ЗАЛІЗОБЕТОННОЇ ОПОРИ КРАНОМ
1. Склад виконавців

	№ п/п
	Тип механізма для

Установки
	Виконавці та їх розряд

	
	
	електро- механік
або елек-тромонтер

6 разряду
	електро​монтер

5 разряду
	електро​монтер

4 разряду
	електро​монтер

3 разряду

	1.
	Кран на автомобільному або тракторному ходу 
	1
	
	1
	2

	2.
	Кран автомотрисм АГВ (АДМ) 
	1
	–
	1
	2

	3.
	Кран на залізничному ходу 
	1
	1
	1
	2


2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Краном на автомобільному або тракторному ходу при роботі “з поля” – без перерви руху поїздів, з огородженням місця робіт переносним сигналом “С” (свисток); з видачею попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії; без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою; за нарядом; з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

2.2. Краном автомотриси АГВ (АДМ) – з перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин; за нарядом і наказом енергодиспетчера, із зазначенням часу початку і закінчення робіт.

2.3. Краном на залізничному ходу – з перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин та приведенням ланцюгової підвіски в положення, що не перешкоджає нормальній роботі крана; за нарядом і наказом енергодиспетчера з вказівкою часу початку і закінчення робіт. Якщо при розвороті стріли крана, його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, то поїздам, що прямують по сусідній колії видається попередження про роботу крана, а місце роботи огороджується сигналістом.

2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

2.5. У випадку, коли під час робіт з колії або “з поля” стріла крана або закріплена на ній опора можуть наблизитися до проводів і устаткування на відстань менше 2 м, з них повинна бути знята напруга, і робота повинна виконуватися за нарядом і наказом енергодиспетчера.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент,
захисні засоби і сигнальні приладдя
Комплекс № 1

Кран на автомобільному або тракторному ходу ,од. 
I

Причіп двохосьовий або опоровоз, од. 
1

Трактор або автомобіль, од. 
1

Комплекс № 2

Автомотриса з краном АГВ (АДМ), од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 3

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Ключ гайковий, од. 
2

Сокира, од. 
1

Кувалда, од. 
1

Лопата, од. 
3

Трамбівка, од.  
2

Пристосування – захват для розвороту опор, од. 
1

Висок, од. 
1

Рулетка, од. 
1

Драбина 7 м, од. 
1

Петля-строп тросовий , од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Штанга заземлювальна, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Каска захисна, од. 
 4 – 5

Рукавички діелектричні, пара. 
2

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
4 – 5

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Радіостанція переносна, од. 
1

Переносний сигнал “С” (свисток), од. 
1

Пояс запобіжний, од. 
2

4. Норма часу, люд. год.
	№ п/п
	Тип опори
	Спосіб установки

	
	
	краном, на автомобиль​ному або тракторному ходу Комплекс № 1
	краном авто​мотриси АГВ (АДМ) із землі Комплекс № 2
	залізничним краном Комплекс № 3

	
	
	з прицепа

(опоровоза)
	із земли
	
	із залізничної платформи
	із землі

	1.
	Роздільна,
встанав​лена на фунда​мент з анкерними болтами
	1,98
	1,75
	1,45
	4,51
	4,09

	2.
	Нероздільна, встановлена в стакан​ний фундамент
	1,98
	1,75
	1,45
	4,51
	4,09

	3.
	Нероздільна, встановлена в котлован
	3,06
	2,71
	2,53
	5,22
	4,73


Примітка: При кріпленні стінок котловану інвентарними щитами, з урахуванням розбирання і вилучення щитів зазначені норми часу збільшити на 0,35 люд.год.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт, з урахуванням комплексу механізмів, що використовується для роботи, передати заявку енергодиспетчеру: на надання “вікна” у русі поїздів (при роботі з колії); на зняття напруги і заземлення проводів і устаткування, що знаходяться в зоні роботи; на зняття напруги і заземлення  контактної підвіски (при роботі АДМ із залізничним краном); на видачу попереджень поїздам;

5.2. Завчасно винести із зони роботи або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.3. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.4 Підібрати у відповідності із проектною документацією опори за типами, перевірити їх комплектність і відповідність технічним вимогам, викладеним у п.5.3.2 технологічної карти № 1.1.

Нанести на опори номера (відповідно до монтажного плану контактної мережі), центр ваги та рівень умовного обрізу фундаменту (для опор нероздільного типу).

Завантажити на рухомий склад, а при установці опор "з поля", завчасно розвезти і розвантажити їх біля місць установки. Роботи нормуються і виконуються за технологічною картою № 1.1. або № 1.2.

5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити на транспортні засоби.

5.6. Сформувати установочний поїзд. Маневрові пересування зробити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції, з дотриманням вимог технічно-розпорядчого акта станції.

Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі “з поля” комплекс механізмів із бригадою переміщується до місця робіт автомобільними шляхами.

5.7. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт або одержати наказ енергодиспетчера на роботу із зазначенням зняття напруги з проводів і устаткування в зоні робіт, часу початку і закінчення робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі” ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером..

5.8. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття.На перегін установочний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.9. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж членам бригади, з розписом кожного  у наряді.

5.10. У відповідності з нарядом заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, заземлювальними штангами по обидва боки від місця робіт.

5.11. При роботі із залізничним краном, щоб уникнути пошкодження контактної підвіски, відвести її в положення, що не перешкоджає роботі крана.

5.12. При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, приєднати заземлювальну штангу до тягової рейки, підготувавши її для завішування на проводи.

5.13. При роботі із залізничним краном, у якого при повороті стріли поперек колії кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, виставити сигналістів.

5.14. При роботі “з поля” огородити місце робіт переносним сигналом “С” (свисток). При роботі без зняття напруги, поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити раму автокрана мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або тягову рейку. Установка заземлювача не потрібна для крана на гусеничному ходу.
5.15. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Стропування і підіймання опори.

6.1.1. Після зупинки механізмів біля місця робіт опустити аутригери або установити рейкові захвати і привести стрілу крана в робоче положення.

6.1.2. Оглянути котлован або фундамент із перевіркою його глибини, розмірів у плані та орієнтації відносно колії. У фундаментів з анкерними болтами перевірити посадочні розміри (що спрягаються з башмаком опори), справність різьби на анкерних болтах.

6.1.3. Приєднати гак крана петлею до вивантаженої на землю опори так, щоб при підійманні вона зайняла вертикальне положення, для чого тросову петлю закріпити вище центра ваги опори на 1 – 1,5 м. Перевірити правильність закріплення шляхом підіймання опори на 5 – 10 см від землі. Для стропування опор застосовують сталевий трос діаметром 16 мм. Кінці троса з'єднують трьома застискачами і отриманим тросом центрифуговану опору стропують петлею, що самозатягується, зачіпаючи вільний кінець за гак крана подвійною петлею (рис. 1.2 а).
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Для стропування двотаврових опор (рис. 1.2 б) на трос стропа вдягають гумовий шланг (діаметром 50 – 60 мм для запобігання руйнування бетону на гранях опори).

Рис. 1.2. Схема стропування при установці залізобетонних опор центрифугованих (а) і двотаврових (б):
1 – опори; 2 – трос стропа; 3 – гак крана; 4 – гумовий шланг

6.1.4. Закріпити нижче центра ваги дві мотузкові розчалки для утримання опори від розгойдування.

6.1.5. Підняти опору краном у вертикальне положення і, підтримуючи від розгойдування капроновими розчалками, перемістити її до місця установки.

6.1.6. При установці опор безпосередньо з рухомого складу роблять спочатку проміжне розвантаження опори на землю біля фундаменту (котловану), а потім перестропування, підіймання у вертикальне положення і установку на фундамент (у котлован або стакан). При роботі “з поля”, якщо дозволяє висота підіймання стріли автокрана, стропування, підіймання опори у вертикальне положення роблять із причепа (опоровоза) без проміжного розвантаження на землю.

6.2. Установка опори в котлован.

6.2.1. Опустити опорну плиту, якщо вона передбачена проектом, на дно котловану.

6.2.2. Опустити опору у котлован і, утримуючи її краном і розчалками, перевірити відстань від осі колії до передньої грані опори на рівні головки рейки. Ця відстань вимірюється рулеткою і може відрізнятися від проектної не більше + 150 мм. Зміна відстані убік зменшення від проектної не допускається.

6.2.3. Перевірити глибину закладення опор за розташуванням умовного обріза фундаменту відносно рівня головки рейки (допускається відхилення цієї величини від проектної ± 100 мм);

6.2.4. Перевірити розташування закладних деталей для кріплення консолі і кронштейнів. Регулювання (розворот) опори навколо вертикальної осі здійснюється спеціальними пристосуваннями – захватами. Розворот опори в плані, відносно напрямку, перпендикулярному осі колії не повинен перевищувати 30°.

6.2.5. Перевірити вертикальність осі опори. Відхилення осі опори від вертикального положення не повинне перевищувати 3 % (для анкерних опор 0,5 %) – у бік, протилежний дії основних навантажень і 1 % – уздовж осі колії. Регулюється опора краном і мотузковими розчалками, а перевіряється виском. Вертикальне регулювання повинне виконуватися одночасно із засипанням пазух котловану.

6.2.6. Після вертикального регулювання і перевірки правильності установки опори, опустити в котлован, якщо це передбачено проектом, лежні.

6.3. Засипання пазух котловану.

6.3.1. Після закінчення регулювання, утримуючи опору краном і розчалками, присипати землею пазухи котловану на 1/3 її глибини. Засипку пазух котловану виконувати лопатами, шарами товщиною не більше 20 см, із ретельним трамбуванням. Грунт повинен бути розпушений, грудки розміром більше 50 мм не допускаються.

У випадку кріплення стінок котловану інвентарними щитами, вони повинні бути вилучені з котловану по мірі його засипання.

6.3.2. Після засипання і утрамбування грунту на 1/3 глибини котловану (але не менше 1 м), приставити до встановленої опори драбину і закріпити її на опорі. Піднятися до місця кріплення стропа і розчалок. Машиністу крана, опускаючи гак, вивести його з зачеплення з петлею, потім, підтримуючи стропи, зробити розстроповку, зняти мотузкові розчалки і відвести стрілу крана в транспортне положення (уздовж колії), підняти аутригери або звільнити рейкові захвати і перемістити механізми до наступної опори.

Підіймання на двотаврову опору здійснюється безпосередньо по опорі без драбини.

6.3.3. Продовжити засипання пазух котловану. Грунт, що залишився, спланувати, очистивши кювет.

6.3.4. При установці опори на насипі зробити присипку насипу навколо опори, з пошаровим ущільненням грунту до щільності, що дорівнює щільності насипу.

6.4. Установка опори в стаканний фундамент.

6.4.1. Оглянути стакан. Наявність сторонніх предметів і грунту не допускається. Опустити опору краном у стакан, зробити вертикальне регулювання, (порядком, викладеним вище, у п.п. 6.2.4, 6.2.5.).

6.4.2 Після регулювання, закріпити опору в стаканному фундаменті зверху – чотирма клинами, а знизу, на довжині 400 мм, засипати дрібним щебенем.

6.4.3. Виконати розстроповку опори і зняти розчалки, привести кран у транспортне положення (порядком, викладеним вище, у п.6.3.2).

6.4.4. Порожнину, що залишилася, у стакані розкарбувати цементним розчином (міцністю не менш 300 кгс/см2) або забити сухою цементно-піщаною сумішшю (1:2), із улаштуванням зверху зливу-стяжки. Не допускається залишати в розчині дерев'яні монтажні клини, вони повинні бути вилучені.

Рекомендується під час “вікна” залишити опору у стакані з тимчасовим закріпленням клинами, а остаточне розкарбування цементним розчином із улаштуванням зливу-стяжки і видалення клинів виконати без заняття колії і перерви руху поїздів.

6.5. Установка роздільної опори на фундамент з анкерними болтами.

6.5.1. Перевірити, візуально, стан різьби на анкерних болтах фундаменту. При необхідності, “прогнати” різьбу.

6.5.2. Опустити опору на анкерні болти, надягти на них шайби, тимчасово закріпити гайками і зробити вертикальне регулювання (порядком, викладеним вище, у п.6.2.5.).

При регулюванні допускається застосування сталевих клиноподібних підкладок загальною товщиною не більше 30 мм, розташовуваних між п’ятою башмака опори і фундаментом.

6.5.3. Після остаточного регулювання затягти гайки до відказу, установити контргайки, зробити розстроповку і зняти розчалки, привести кран у транспортне положення (порядком, викладеним вище, у п.6.3.2.).

7. Закінчення робіт

7.1. Привести контактну підвіску у робоче положення.

7.2. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від’єднати заземлювальну штангу від рейки – при роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою. Зняти огородження місця робіт – при роботі “з поля”.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі” ф. ДУ-46.

7.5. Привести механізми у транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритною, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи із сусідньої колії.

Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі “з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом, автомобільними шляхами.
Технологічна карта № 1.8.

АРМУВАННЯ ВСТАНОВЛЕНОЇ КОНСОЛЬНОЇ ОПОРИ

1. Склад виконавців

Електромонтер 5 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
2

Електромонтери 3 розряду 
2

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Зі зняттям напруги і заземленням, із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і приставної драбини 9 м (для центрифугованих залізобетонних опор): з підніманням на висоту.

2.2. З перервою у русі поїздів, у “вікно” тривалістю 1,5- 2,0 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
1

Драбина приставна 9 м, од. 
1

Поліспаст на 5 кН (500 кгс), од. 
1
“Вудка” капронова, од. 
1
Струбцина монтажна, од. 
2

Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1
Ножівка по металу, од. 
1
Полотно наждакове, лист. 
1
Штанга переносна заземлююча, од. 
за кількісті місць, зазначених у наряді

Рукавички діелектричні, пара 
1

Пояс запобіжний, од. 
4

Каска захисна, од. 
5

Жилет сигнальний, од. 
5

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Аптечка медична, компл. 
1

4. Норма часу на одну конструкцію, люд. год.

Опора металева 
3,81

Опора залізобетонна без закладних деталей 
5,10

Опора залізобетонна із закладними деталями 
4,37

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням у зоні робіт із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і наданням “вікна” у русі поїздів; із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряд.

5.3. Відповідно до документації підібрати консоль і деталі (вузли) для кріплення її на опорі, а також прутки та інші елементи для монтажу заземлення опори. Перевірити їхній технічний стан, комплектність. Технічні вимоги і норми приведені в розділі 5 технологічних карт № 2.1. – для консолей і № 7.2. – для заземлень.

5.4. Підібрати ізоляційні полімерні деталі для ізоляції металевих  конструкцій, що встановлюються  на залізобетонних опорах (на ділянках постійного струму).

5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані конструкції, деталі і матеріали, на автомотрису і організувати переїзд автомотриси з бригадою до місця робіт. При навантаженні і транспортуванні забезпечити цілісність ізоляторів.

5.6. Одержати наказ енергодиспетчера на зняття напруги і заземлення в зоні робіт, закриття колії для руху поїздів, із зазначенням часу початку і закінчення робіт. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “ Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером..

Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзду порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.7. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади, з розписом кожного у наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця роботи у відповідності з нарядом.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поручні огородження, привести площадку в робоче положення.

5.10. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Установка на опорі вузлів для кріплення консолі і фіксатора.

6.1.1. Піднятися виконавцю з “вудкою” безпосередньо по опорі або по приставній драбині, встановленої і закріпленої на залізобетонній центрифугованій опорі, до місця кріплення тяги консолі.

6.1.2. Автомотрису зупинити біля опори, виконавцю піднятися на робочу площадку, привести її в робоче положення і розвернути поперек колії убік опори до місця кріплення п’яти консолі.

6.1.3. Визначити місця кріплення на опорі п’яти і тяги консолі. Тяга кріпиться на залізобетонних проміжних опорах на відстані не менше 200 мм від її вершини, а на перехідних опорах спряжень анкерних ділянок – не менше 400 мм.

Вузол для кріплення п’яти консолі кріпиться на опорі в залежності від типу консолі, габариту і місця установки опори (на прямій, зовнішній або внутрішній стороні кривої ділянки шляху), а також прийнятої висоти безпровісного положення контактного проводу над рівнем головки рейки.

Для визначення місця установки вузла для кріплення п’яти консолі і відстані між п’ятої і тягою на опорі, варто користатися таблицями застосування і установки консолей у типових проектах, або замірити ці відстані на місці – на опорі, що замінюється.

6.1.4. При наявності закладних деталей на залізобетонних опорах перевірити їх розташування і наявність ізоляційних прокладок між закладними деталями і бетоном опори.

У разі відхилення закладні деталі переставити в інші отвори. При відсутності ізоляції зняти закладні деталі, вставити в отвори опор по обидва боки ізоляційні втулки, після чого закріпити закладні деталі.

6.1.5. На металевій і залізобетонній двотавровій опорах, а також на залізобетонних конічних опорах при відсутності отворів для закладних деталей, підняти “вудкою” знімні вузли для кріплення консолі і закріпити їх на опорі. На ділянках постійного струму на залізобетонних опорах між хомутами (кутниками) і поверхнею бетону встановити ізоляційні полімерні прокладки.

6.1.6. Для кріплення п”ят і тяг двох консолей на перехідних опорах установити і закріпити на опорі спеціальні траверси (для конічних опор деталь КС-112), через ізоляційні прокладки (на ділянках постійного струму).

6.1.7. Визначити місце кріплення фіксаторного кронштейна на опорі або кронштейні консолі. Місце кріплення залежить від прийнятої висоти контактного проводу над рівнем головки рейки при безпровісному положенні, типу фіксатора і швидкості руху поїздів і визначаються за типовими проектами.

6.1.8. Підняти на робочу площадку фіксаторний кронштейн і закріпити його на опорі болтами (для залізобетонних конічних опор деталь КС-144). На ділянках постійного струму між хомутами кронштейна і поверхнею бетону установити ізоляційні полімерні прокладки.

При кріпленні фіксаторів не на опорі, а на консолі, фіксаторні кронштейни або фіксаторні стійки встановлюються разом з консоллю або кріпляться на ній після установки консолі.

6.1.9. На ділянках постійного струму замірити мегомметром М1101 на 500 В величину опору між арматурним каркасом залізобетонної опори і встановленими на ній металевими вузлами (конструкціями). Він повинен у всіх випадках бути не менше 10 кОм.

6.2. Установка консолі.

6.2.1. Розпустити поліспаст і закріпити його перший блок через струбцину, установлену на опорі, вище вузла кріплення тяги, а другий блок – за підготовлену до установки консоль, приблизно посередині кронштейна консолі. Канати поліспаста пропустити крізь дріт, зігнувши його у виді кільця і прив'язати в п’яті кронштейна консолі. Це забезпечить вільне переміщення віток поліспаста і вертикальне підіймання консолі п’ятою догори, не дозволяючи їй перекидатися.

6.2.2. Пропустити капронову “вудку” через отвір у сідлі. Довжина капрону повинна дорівнювати подвійній відстані від землі до місця кріплення тяги консолі на опорі, що дозволить після закінчення установки консолі зняти її не піднімаючись на консоль (відпустивши один кінець мотузки і витягаючи його через кільце сідла за інший кінець).

6.2.3. Натягаючи ведучу вітку поліспаста вертикально вниз або уздовж колії, підняти консоль і закріпити її болтом у шарнірній петлі п’яти, розгорнутої уздовж колії.

Під час підіймання консоль утримувати “вудкою” від розгойдування в положенні уздовж колії. При установці швелерних консолей особливу увага звернути на закріплення кронштейна консолі до поворотної петлі п’яти, затягуючи гайки болта до відказу, щоб обидва швелери кронштейна прилягали впритул до поворотної петлі закладної деталі, що виключить перекоси кронштейна.

6.2.4. Відв'язати дротове кільце від кронштейна консолі. Не змінюючи місця кріплення до кронштейна поліспаста, натягнути його знову і, відводячи кінець консолі “вудкою”, вивести консоль з вертикального положення в похиле. Підіймання консолі продовжувати доти, доки електромонтер, що знаходиться на драбині біля опори, не зможе взяти тягу в руки, відв'язати її від кронштейна.

6.2.5. Приєднати тягу і підкіс (при наявності) до вузла кріплення тяги. Приєднати, відрегулювавши довжину підкоса до кронштейна консолі на відстані не більше 300 мм від точки кріплення на ньому фіксатора.

6.2.6. Перевірити положення консолі. У вигнутих консолей “хобот”, а в горизонтальних – кронштейн, повинні розташовуватися горизонтально. Допускається відхилення кінця таких консолей від горизонтального положення не більше ± 100 мм при довжині консолі до 5 м і не більше + 200 мм – при більшій довжині.

Точка кріплення несучого троса на консолі може мати відхилення від проектного: у плані від осі колії ± 200 мм, а по висоті від рівня голівки рейок від +500 до –300 мм при компенсованій підвісці і від +600 до –200 мм при напівкомпенсованій.

Якщо відхилення перевищують припустимі, відрегулювати консоль змінюючи довжину тяги, і, при необхідності, положення бугеля на кронштейні консолі.

6.2.7. Закріпити дротом до опори консоль, розгорнуту уздовж колії, зняти капронову (“вудку”), закріплену за кільце сідла на консолі, пропустивши її через кільце. Зняти поліспаст і струбцини.

6.2.8. При установці ізольованих консолей забороняється під час монтажних робіт знаходитися електромонтеру на консолі або закріплювати за неї стропу запобіжного пояса.

6.3. Монтаж заземлення опори.

6.3.1. З приставної драбини на залізобетонній конічній опорі або безпосередньо з двотаврової залізобетонної опори підняти “вудкою” виправлений спуск  заземлення, приєднати його, натягаючи вручну, до відростків для заземлень плашечними затискачами (деталь КС-066), очистивши контактні поверхні від фарби і зачистивши їх до блиску наждаковим полотном.

6.3.2. Установити в двох-трьох місцях на залізобетонній опорі дерев'яні або полімерні прокладки і закріпити до них спуск заземлення, так, щоб він не торкався опори.

6.3.3. Установити на висоті 0,5 – 1,0 м від землі кронштейн для кріплення вертикального спуска або іскрового проміжка і приєднати їх до спуску, зачистивши місця з’єднання наждаковим полотном.

6.3.4. Укласти пруток по землі або по напівшпалкам, закріпивши на них пруток скобами. Приєднати пруток за допомогою затискача заземлення (деталь КС-124) до підошви тягової рейки.

6.3.5. Приєднати другий кінець прутка безпосередньо до металевої опори або до вертикального спуску заземлення залізобетонної опори безпосередньо або через іскровий проміжок.

6.3.6. При приєднанні опори до троса групового заземлення:

· установити на опорі кронштейн, армований ізолятором і сідлом, укласти в сідло провід групового заземлення, закріпивши його плашкою. При алюмінієвому (сталеалюмінієвому) тросі групового заземлення, у сідла укладати алюмінієвий коуш (деталь КС-067).

· приєднати плашковим затискачем (деталь КС-066) до проводу групового заземлення вертикальний спуск (що йде зверху опори до троса), зайвий кінець відрізати ножівкою по металу. Місця з'єднання попередньо зачистити наждаковим полотном.

7. Закінчення робіт

7.1. Зняти з робочої площадки автомотриси використані матеріали, деталі, приладдя, привести її у транспортне положення. Виконавцям зійти вниз.

7.2. Від'єднати від опори і опустити вниз приставну драбину 9 м.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису (автодрезину).

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.6. Повернути автомотрису з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.7. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 1.9.

МОНТАЖ АНКЕРНИХ ВІДТЯЖОК

1. Склад виконавців

Електромонтер 5 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
1

Електромонтер 3 розряду 
1

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою; безпосередньо з опори або із застосуванням приставної драбини 9 м; з підніманням на висоту; без заняття колії.

2.2. За нарядом, з повідомлення енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Драбина 9 м, од. 
1

“Вудка” капронова, од. 
1

Ключ газовий, од. 
1

Ключ гайковий, од. 
2

Пояс запобіжний, од. 
2

Каска захисна, од. 
3

Штанга заземлююча, од. 
1

Перемичка шунтуюча мідна перерізом 50 мм2, од. 
1

Рукавички діелектричні, пара 
1

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
3

Сигнальні приладдя, компл. 
1

4. Норма часу на одну опору, люд.год.

З одиночною відтяжкою 
2,7

З подвійною відтягжкою 
4,2

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт без зняття напруги, поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, безпосередньо з опори або із застосуванням приставної драбини 9 м; з підійманням на висоту; без заняття колії; із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видало його.

5.3. Підібрати відтяжки, кронштейни для кріплення їх на опорі та до анкера, перевірити їх типи (розміри), якість виготовлення (у т.ч. зварених швів) і фарбування, комплектність, наявність гайок і контргайок у місцях кріплення і шплінтів у шарнірних вузлах. Прогнати різьбу і нанести на неї мастило.

5.4. Підібрати поліетиленові ізоляційні прокладки під кронштейни-хомути для ізоляції їх від бетону і арматури опори; дерев'яні ізоляційні деталі, просочені масляним антисептиком або виготовлені із лігнофоля для ізоляції анкерних відтяжок від арматури анкера. Перевірити їх геометричні розміри, якість і спряженість з металевими елементами кронштейнів.

5.5. Підібрати плашкові затискачі (деталь КС-066) для приєднання анкерних кронштейнів-хомутів до спуска заземлення опори, перевірити їх комплектність, прогнати різьбу і нанести на неї мастило.

5.6. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя і інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також деталі і відтяжки в транспортний засіб. Забезпечити їх доставку разом із бригадою до місця робіт.

5.7. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер виконуваної роботи.

5.8. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж усім членам бригади, з розписом кожного  у наряді.

5.9. Приєднати до тягової рейки заземлювальну штангу, підготувавши її для завішування на струмовідні частини.

5.10. У випадку, коли під час роботи можливе торкання металевих деталей розташованої поруч опори, необхідно перевірити цілісність і справність її заземлення і надійність приєднання до тягової рейки. При наявності у колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача установити на них мідну шунтучу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках.

5.11. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Виконання робіт.

6.1.1. Установити і закріпити на опорі драбину 9 м.

6.1.2. Піднятися виконавцю по драбині з капроновою “вудкою”, до місця кріплення на опорі верхньої відтяжки.

6.1.3. Підняти “вудкою” кронштейн-хомут для верхньої відтяжки і поліетиленові елементи для ізоляції його металевих частин від бетону і арматури опори.

6.1.4. Установити і закріпити їх на проектній позначці і приєднати до спуска заземлення опори.
Схеми установки відтяжок приведені на рис. 1.3.
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Рис. 1.3. Схеми установки анкерних відтяжок: 
а) компенсована суміщена анкеровка несучого троса і контактного проводу; 6) жорстка анкеровка несучого тросу і компенсована анкеровка контактного проводу; в) жортка анкеровка підсилюючого проводу або проводу середньої анкеровки несучого троса.

6.1.5. За допомогою “вудки” підняти кінець верхньої відтяжки і з'єднати його з кронштейном-хомутом. Перевірити на всіх різьбових з'єднаннях наявність контргайок.

6.1.6. Спуститися по драбині до місця кріплення на опорі другої (нижньої) відтяжки. Установити і закріпити на проектній позначці кронштейн-хомут і приєднати до нього другу (нижню) відтяжку.

6.1.7. Спуститися по драбині на землю. Приєднати нижні кінці відтяжок у вузлі кріплення до анкера, перевірити, щоб деталі анкера і відтяжок не шунтували ізолюючу прокладку.

6.1.8. За допомогою гайок натягнути відтяжки. Подвійні відтяжки повинні мати однаковий натяг, що перевіряється за вібрацією при ударі по них металевим предметом. Не допускається перетяжка відтяжок. Прогин опори убік відтяжок повинен бути не більше 100 мм.

6.1.9. Після регулювання натягу, закріпити контргайки, різьбу змазати антикорозійним мастилом.

6.1.10. Мегомметром М1101 на 500 В вимірити величину електричного опору ізоляції відтяжок від анкера і від арматури опори. Опір повинен бути не менше 5 МОм.

7. Закінчення робіт

7.1. Від’єднати драбину від опори і опустити її на землю.

7.2. Від’єднати заземлюючу штангу від тягової рейки.

7.3. У діелектричних рукавичках зняти в колі заземлення опори шунтуючу перемичку на іскровому проміжку або діодному заземлювачі, від”єнавши її спочатку з боку опори, а потім – з боку тягової рейки.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
Технологічна карта № 1.10.

ПЕРЕВЕДЕННЯ КОНТАКТНОЇ ПІДВІСКИ НА НОВУ ОПОРУ

1. Склад виконавців

Електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
2
2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) з використанням навісної драбини 3 м; з підійманням на висоту.

2.2. З перервою руху поїздів у “вікно” тривалістю до 1 год.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина), од. 
1

Драбина приставна 9 м (для центрифугованих залізобетонних

опор), од. 
1

Драбина навісна 3 м, од. 
1

Поліспаст на 5 кН (500 кгс), од. 
1

Блоки БР-300, од. 
1

Набір інструмента електромонтера, компл.
1

Ножівка по металу з запасним полотном, од. 
1

“Вудка” капронова, од. 
1

Штанга заземлювальна, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
1

Пояс запобіжний, од. 
4

Каска захисна, од. 
4

Жилет сигнальний, од. 
4

Приладдя сигнальні, компл. 
1

Аптечка медична, компл. 
1

Струбцина монтажна, од.
1

4. Норма часу на одну опору, люд. год.

	Тип підвіски
	Тип фіксатора

	
	Прямий
	Зворотній
	Гнучкий

	Контактний провод 
без ресорної струни: 
одиночний 
подвійний
	2,12 
2,42
	2,92
3,29
	2,66 
2,81

	Контактний провод 
із ресорною струною: 
одиночний 
подвійний
	2,23 
2,44
	3,19 
3,44
	2,77 
3,15


Примітка: Роботи з армування опори нормою часу не враховані, виконуються за технологічною картою № 1.8.

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин у зоні робіт, із застосуванням робочої площадки автомотриси (автодрезини) і надання “вікна” у русі поїздів, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Відповідно до документації підібрати фіксатор, армувати його ізолятором і деталями кріплення (похилими струнами, твердими розпірками, валиком або болтом для кріплення до фіксаторного кронштейна). При наявності твердих розпірок укомплектувати деталями для їхньої ізоляції від основного стержня фіксатора. Технічні вимоги і норми приведені в розділах 5 технологічних карт №3.1 – для фіксаторів і № 3.3 – для твердих розпірок і похилих струн.

5.4. Виготовити з проводу БМ-6 і укомплектувати затискачами ресорну струну. Параметри ресорної струни приведені на рис. 3.1, 3.2 і в розділі 5 технологічної карти № 3.6.

5.5. Підібрати інструмент, захисні засоби і монтажні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані конструкції, вузли, деталі і матеріали в транспортний засіб. Організувати доставку їх разом із бригадою до місця робіт.

5.6. Одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням зняття напруги і заземлення в зоні роботи, закриття колії для руху поїздів, часу початку і закінчення робіт (“вікна”).

При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін автомотриса відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.7. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж з охорони праці усім членам бригади, з розписом кожного у наряді. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.8. Заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, переносними заземлювальними штангами по обидва боки від місця робіт відповідно до наряду.

5.9. Піднятися на робочу площадку автомотриси, підняти і закріпити поруччя огородження, привести площадку в робоче положення.

5.10. Здійснити допуск до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Вкладання несучого троса у сідло на новій опорі.

6.1.1. Встановити автомотрису біля нової опори і розгорнути робочу площадку автомотриси поперек колії.

6.1.2. Закріпити “вудку” за бугель консолі. Відв'язати консоль від опори, розгорнути її перпендикулярно до несучому троса і “вудкою” утримувати від розвороту.

6.1.3. Завісити на несучий трос 3 м драбину, із драбини – струбцину на консоль, а блоки поліспаста – за струбцину і несучий трос. Підняти поліспастом трос, вкласти у сідло і закріпити плашкою. Положення жолоба плашки повинне відповідати перерізу проводу. На кривих ділянках колії та у місцях зламу сідло підвішувати так, щоб зусилля від зламу приходилося на основну частину корпуса, а не на плашку. 

6.1.4. Зняти “вудкою” поліспаст і струбцину, спуститися по драбині на площадку автомотриси, перевісити драбину на несучий трос на відстані 1,5 м від консолі. Установити на несучому тросі по черзі по обидва боки від точки підвісу  типові нахилені підтримуючі фіксатор струни і, при необхідності, страхуючи струни або тверді розпірки (на вітрових ділянках або в місцях де можливе автоколиванння підвіски).

6.2. Монтаж фіксатора.

6.2.1. Підняти підготовлений фіксатор у зборі на робочу площадку автомотриси, встановлену під новою опорою, закріпити “вушко” фіксаторного ізолятора у вузлі фіксаторного кронштейна.

6.2.2. Приєднати до основного стержня фіксатора страхуючі струни, підтримуючі нахилені струни або тверді розпірки. Технічні вимоги і норми на їх установку приведені в технологічній карті № 3.3.

6.2.3. Застосувавши натяжне пристосування типу БР-300 або поліспаст, приєднати додаткові стержні фіксатора до контактного проводу. Фіксуючі затискачі (деталь КС-049) встановити так, щоб зусилля від зигзага було спрямоване убік основної “щоки” (гайки і контргайки затискача повинні бути затягнуті і знаходитися з внутрішньої сторони зигзага). Відрегулювати зигзаг і положення фіксатора. Технічні норми приведені у п. 6.7. технологічної карти № 3.1.

6.3. Монтаж ресорної струни.

6.3.1. З триметрової драбини закріпити на несучому тросі підготовлену ресорну струну з підтримуючими контактний провід струнами і відрегулювати положення встановлених струн і контактного проводу по висоті.

Технічні вимоги і норми на монтаж ресорної струни приведені в технологічній карті № 3.6.

6.4. Демонтаж фіксатора, консолі і ресорної струни на дефектній опорі.

6.4.1. Установити автомотрису під консоллю, що замінюється. Розгорнути робочу площадку поперек колії.

6.4.2. Застосувавши блоки БР-300, від”єднати додаткові стержні фіксатора від контактних проводів і зняти їх зі стійки основного стержня фіксатора.

6.4.3. Від'єднати від основного стержня фіксатора підтримуючі, страхуючі нахилені струни і тверді розпірки. Від'єднати “вушко” фіксаторного ізолятора від вузла фіксаторного кронштейна і “вудкою” опустити фіксатор на землю.

6.4.4. Завісити триметрову драбину на несучий трос. Піднятися по драбині на консоль, закріпити струбцину за консоль, а блоки поліспаста – за струбцину і несучий трос.

6.4.5. Розкріпити несучий трос у сідлі і, навантаживши поліспаст, викласти несучий трос із сідла. Прив'язати "вудку" до бугеля консолі, спуститися на робочу площадку автомотриси і зняти триметрову драбину.

6.4.6. Виконавцю піднятися по опорі, що демонтується або по приставній драбині 9 м, закріпленій на центрифугованій залізобетонній опорі.

Закріпити блок поліспаста струбциною за верх опори. Електромонтеру з робочої площадки автомотриси закріпити другий блок струбциною за середину консолі. “Вудкою” розгорнути консоль у положення уздовж колії. Навантажити поліспаст і від’єднати тягу від вузла кріплення на опорі. Опустити поліспастом консоль уздовж опори.

6.4.7. Перез’єднати блок поліспаста із середини консолі до п’яти консолі і, навантаживши поліспаст, від’єднати п’яту консолі від вузла кріплення на опорі. Опустити поліспастами консоль на землю.

6.4.8. Установити робочу площадку автомотриси уздовж колії, із навісної триметрової драбини демонтувати нахилені підтримуючі і страхуючі струни або тверді розпірки з несучого троса. Демонтувати ресорну струну з підтримуючими контактний провід струнами. Змотати її в бухту.

Переставити вертикальні струни в проектне положення і відрегулювати висоту контактного проводу.

7. Закінчення робіт

7.1. Зняти з робочої площадки автомотриси використані матеріали, деталі, приладдя, привести її в транспортне положення. Виконавцям зійти вниз.

Від’єднати і опустити приставну драбину 9 м на землю (при роботі з використанням драбини).

7.2. Зняти заземлювальні штанги.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.

7.5. Повернути автомотрису з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.

Технологічна карта № 1.11.

ЗНІМАННЯ МЕТАЛЕВИХ І ЗАЛІЗОБЕТОННИХ ОПОР КРАНОМ

1. Склад виконавців

	№ п/п
	Тип механізма
 для знімання
	Виконавці та їх розряд

	
	
	електромеха​нік або електромон​тер 6 разряду
	електро​монтер
 5 разряду
	електро​монтер
4 разряду
	електро​монтер

3 разряду

	1.
	Кран на автомобіль​ному або тракторному ході
	1
	-
	1
	1

	2.
	Кран автомотриси АДМ (АГВ)
	1
	-
	1
	2

	3.
	Кран на залізничному

ході
	1
	1
	1
	2


2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Краном на автомобільному або тракторному ходу при роботі “з поля” – без перерви руху поїздів, з огородженням місця робіт переносним сигналом “С” (свисток), з видачею попереджень поїздам, що прямують по сусідній колії; без зняття напруги поблизу частин, що знаходяться під напругою; за нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт.

2.2. Краном автомотриси АДМ (АГВ) – з перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год.; зі зняттям напруги і заземленням підвіски; за нарядом і наказом енергодиспетчера, із зазначенням часу початку і закінчення робіт.

2.3. Краном на залізничному ході – з перервою в русі поїздів, у “вікно” тривалістю не менше 1 год; зі зняттям напруги і заземленням струмовідних частин та приведенням ланцюгової підвіски в положення, що не перешкоджає нормальній роботі крана; за нарядом і наказом енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт. Якщо при розвороті стріли крана, його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, то поїздам, що прямують сусідньою колією видається попередження про роботу крана, а місце роботи огороджується сигналістом.

2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

2.5. У випадку, коли під час роботи з колії або “з поля”, стріла крана або закріплена на ній опора можуть наблизитися до проводів і устаткування на відстань менше 2 м, з них повинна бути знята напруга і робота повинна виконуватися за нарядом і наказом енергодиспетчера.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Комплекс № 1

Кран на автомобільному або тракторному ходу, од. 
1

Причіп двохосьовий або опоровоз, од. 
1

Трактор або автомобіль, од. 
1

Комплекс № 2

Автомотриса з краном АДМ (АГВ), од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Комплекс № 3

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Мотовоз або автомотриса, од. 
1

Драбина приставна 7 м (для залізобетонних опор), од. 
1

Петля – строп тросовий, од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Зубило ковальське, од. 
1

Лопата, од. 
2

Кувалда, од. 
1

Бензоріз, од. 
1

Ключ гайковий, од. 
2

Заземлювальна штанга, од. 
 за кількості зазначеній у наряді
Каска захисна, од. 
 3 - 5

Аптечка медична, компл. 
1

Рукавички діелектричні, пара 
2

Жилет сигнальний, од. 
3 - 5

Сигнальні приладдя, компл. 
1

Радіостанція переносна, од. 
1

Переносний сигнал “С” (свисток), од. 
1

Заземлювач інвентарний, компл. 
1

Пояс запобіжний, од. 
2

4. Норма часу на одну опору, люд. год.

	№ п/п
	Тип опори
	Спосіб демонтажа опор

	
	
	краном, на автомобіль​ному або трак​торному ходу
(Комплекс №1)
	краном

автомотриси АГВ (АДМ) (Комплекс №2)
	краном на залізничному ходу (Комплекс №3)

	1.
	1. Залізобетонна роздільна
	2,50
	3,23
	7,19

	2.
	2. Залізобетонна нероздільна (у т.ч. в ста​канному фундаменті)
	3,69
	4,76
	8,38

	3.
	3. Металева, із:
	
	
	

	
	4 болтами
	1,87
	2,42
	5,72

	
	8 болтами
	2,93
	3,80
	7,74

	
	12 болтами
	3,21
	4,16
	7,72

	
	16 болтами
	3,84
	4,96
	11.70


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. До початку “вікна”:

5.1.1. Звільнити опору від проводів, підтримуючих конструкцій, від'єднати і демонтувати заземлення та відтяжки анкерних опор.

5.1.2. За допомогою ковальського зубила і кувалди зруйнувати оголовок фундаменту; зняти контргайки з всіх анкерних болтів.

5.1.3. Винести із зони роботи або демонтувати проводи освітлення, групового заземлення, хвилеводу та інші пристрої, що перешкоджають роботі механізмів.

5.1.4. Відкопати лопатами вручну фундаментну частину нероздільної опори (у т.ч. із стаканним фундаментом) на глибину не менше: 1 м – у піщаних і гравелистих грунтах, 1,25 м – у супісях; 1,5 м – у суглинкових, глинистих і сухих лісовидних грунтах; 2,0 м – у особливо щільних грунтах (але не більш ніж, на 2/3 заглиблення). При наявності у верхній частині котловану лежнів, прикріплених до опори, розрубати кріплення зубилом.

5.2. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на надання “вікна” у русі поїздів (при роботі з колії); на зняття напруги з проводів і устаткування, розташованих у зоні роботи механізмів; на видачу попереджень поїздам.

5.3. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.4. Для навантаження демонтованої опори підготувати залізничну платформу при роботі з колії у “вікно”, двохосьовий причіп або спеціальний опоровоз – при роботі “з поля”.

5.5. Підібрати монтажні приладдя, захисні засоби, сигнальні приладдя та інструмент, перевірити їх справність і терміни випробувань, завантажити в транспортні засоби.

5.6. Сформувати установочний поїзд. Маневрові пересування зробити на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції, з дотриманням вимог технічно-розпорядчого акта станції.

5.7. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що обмежує перегін або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

При роботі “з поля” комплекс механізмів із бригадою переміщується до місця робіт автомобільними шляхами.

5.8. Повідомити енергодиспетчера про час, місце і характер робіт або одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням зняття напруги і заземлення проводів і устаткування в зоні робіт, часу початку і закінчення робіт. Переконатися у видачі попереджень поїздам. При роботі на станційних коліях погодити її виконання з черговим по станції, оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.9. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін установочний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.10. Після прибуття на місце робіт, провести цільовий інструктаж членам бригади, з розписом у наряді кожного. Чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.11. У відповідності з нарядом заземлити проводи і устаткування, з яких знята напруга, заземлювальними штангами по обидва боки від місця робіт. При роботі без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою приєднати заземлювальну штангу до тягової рейки, підготувавши її для завішування на проводи.

5.12. При роботі із залізничним краном, щоб уникнути пошкодження контактної підвіски, відвести її в положення, що не перешкоджає роботі крана.

5.13. При роботі із залізничним краном, у якого при повороті стріли поперек колії кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, виставити сигналістів.

5.14. При роботі “з поля” огородити місце робіт переносним сигналом “С” (свисток). При роботі автокрана без зняття напруги поблизу проводів, що знаходяться під напругою, заземлити його раму мідним переносним заземленням перерізом 50 мм2 на інвентарний заземлювач або тягову рейку. Установка заземлювача не потрібна для крана на гусеничному ходу.

5.15. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Стропування опори.
6.1.1. Після зупинки механізму біля місця робіт опустити аутригери або встановити рейкові захвати, привести стрілу крана у робоче положення і підвести її до опори, що демонтується.

6.1.2. Електромонтеру піднятися по опорі (на конічну опору – по приставній драбині, закріпленій на ній).

6.1.3. Піднявшись на опору, приєднати гак крана тросовою петлею – стропом до опори так, щоб у піднятому положенні опора була у вертикальному положенні, для чого стропування її зробити вище центра ваги опори на 1 – 1,5 м. Закріпити за опору дві мотузкові розчалки трохи нижче центра ваги.

6.1.4. Спуститися з опори, від'єднати драбину від опори і опустити на землю. Перевірити стропування шляхом передачі навантаження опори на кран.

6.2. Вилучення нероздільної опори з грунту.

6.2.1. При вилученні з грунту нероздільної залізобетонної опори (у т.ч. у стаканному фундаменті) завчасно, відповідно до п.5.2.1., повинне бути зроблене відкопування фундаментної частини. Розгойдуючи краном і розчалками опору у різні боки, повільно піднімати її вгору.

6.2.2. Вилучаючи з грунту опору не допускати перевантаження крана. При  неможливості або ускладненнях з вилученням необхідно припинити підіймання і, не допускаючи переміщень крана, збільшити глибину відткопування або відокремити надземну частину опори від підземної, нижче поверхні землі на 20-30 см. Для чого, за допомогою ковальського зубила і кувалди, розбити бетон опори по всьому її периметру, а поздовжню і поперечну арматуру перерізати бензорізом. При наявності спеціальної фрези перерізати опору (бетон і арматуру) на такій же глибині від поверхні землі.

При відокремленні надземної частини опори від підземної особлива увагу звернути на правильність розташування місця кріплення стропа на опорі (на 1 -1,5 м вище центра ваги надземної її частини опори), перевантаження крана, при цьому, не припустиме.

6.2.3. Вийняту з грунту відокремлену від підземної частини опору опустити на землю.

6.2.4. Засипати котлован ґрунтом і утрамбувати.

6.3.Знімання роздільної опори з анкерних болтів.

6.3.1. При зніманні металевої або роздільної залізобетонної опори з анкерних болтів фундаменту завчасно, відповідно до п. 5.2.1, повинен бути зруйнований оголовок і зняті контргайки.

6.3.2. Утримуючи краном і розчалками опору, відкрутити гайки на анкерних болтах. При неможливості їх знімання зрізати анкерні болти бензорізом. Піднімаючи стрілу крана, зняти опору з фундаменту і опустити на землю.

6.4. Навантаження опори на опоровоз або платформу.

6.4.1. Для навантаження опори зробити перестропування, установивши стропи в двох точках, розташованих на 0,3 довжини опори від центра ваги. Завантажити опору на платформу або опоровоз.

6.4.2. Опускаючи гак, вивести його з зачеплення зі стропом, зняти строп.

6.4.3. Привести стрілу крана в транспортне положення, підняти аутригери звільнити від зачеплення з рейками рейкові захвати, перемістити механізми до наступної опори.

7. Закінчення робіт

7.1. Привести контактну підвіску в робоче положення.

7.2. Зняти заземлювальні штанги – при роботі зі зняттям напруги і заземленням або від'єднати заземлювальну штангу від рейки  – при роботі поблизу частин, що знаходяться під напругою. Зняти огородження місця робіт – при роботі “з поля”.

7.3. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.4. Привести механізми у транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритною, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи із сусідньої колії.

7.5. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

При роботі “з поля” механізми повертаються на виробничу базу ЕЧ своїм ходом автомобільними шляхами.

Технологічна карта № 1.12.

ЗАМІНА ЖОРСТКОЇ ПОПЕРЕЧИНИ (РИГЕЛЯ)
1. Склад виконавців

Старший електромеханік або електромеханік 
1

Електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
1

Електромонтер 3 розряду 
2

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:
2.1. Краном на залізничному ході для заміни ригеля, з використанням автомотриси (автодрезини), знімних вишок і драбин 9 м для переведення підвіски зі старого ригеля на новий.

2.2. З перервою руху поїздів по всіх коліях, що перекриваються жорсткою поперечиною, у “вікно” тривалістю 2,5-6 годин; з підійманням на висоту.

2.3. Зі зняттям напруги і заземленням усіх проводів та устаткування, розташованих на жорсткій поперечині (у т.ч. з польової сторони опор), за нарядом і наказом енергодиспетчера.

2.4. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Кран на залізничному ході з локомотивом та зчепом із 2 - 3 залізничних платформ для перевезення ригеля 
1

Автомотриса (автодрезина) з робочою площадкою, од. 
2

Ізолююча знімна вишка, од. 
2

Драбина приставна, 9 м, од. 
2

Драбина навісна 3 м, од. 
4

Набір інструмента електромонтера контактної мережі, компл. 
2

Відтяжка (розчалка) капронова довжиною 20 м, од. 
6

Петля-строп тросова, од. 
2

Струбцина монтажна, од. 
6

Поліспаст на 5 кН (500 кгс), од. 
3

Заземлювальна штанга, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
4

Пояс запобіжний, од. 
5

Каска захисна, од. 
6

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
6

Радіостанція переносна, од. 
2

Сигнальні приладдя, компл.  
1

4. Норма часу на один ригель, люд. год.

	Кількість колій, що перекриваються:
	Норма часу:

	2
	18,56

	3
	21,24

	4
	24,03

	5
	26,64

	6
	28,80

	7
	32,37

	8
	36,57


5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на надання “вікна” у русі поїздів, зняття напруги і заземлення проводів та устаткування в зоні робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. На виробничій базі ЕЧ або ЕЧК підібрати у відповідності з проектом (планом контактної мережі) необхідний ригель. Металеві ригелі для перекриття 2 – 4 колій мають довжину від 13,6 м до 27,1 м, для перекриття 5 – 8 колій від 29 м до 44,16 м.

Перевірити зовнішнім оглядом стан кутників, зварних з’єднань і фарбування. Місце зварювання простукати молотком. Прогини, перекоси, тріщини, розриви зварних швів, неякісне фарбування (відшарування, сліди іржі, що виступають) не допускаються.

Перевірити прогин ригеля. Зазор у стику між блоками повинен бути у верхній частині 17 – 18 мм, а в нижній – 5 мм. Особливу увагу звернути на правильність розташування підкосів у ригелі жорсткої поперечини, змонтованих з окремих блоків. У робочому положенні розкоси усіх блоків ригеля повинні бути спрямовані від вертикальних стійок до середини.

5.4. У відповідності із виконаними на місці вимірами розмітити і установити конструкції для підвіски ізоляторів кожної електрифікованої колії, по кінцях ригеля установити хомутики (бугелі) для кріплення поздовжніх кутників ригеля до оголовків або опорних столиків (при боковому кріпленні ригеля до опори). Різьбові з’єднання прогнати і покрити мастилом.

5.5. Виконати комплектацію необхідними виробами і деталями для закріплення нового ригеля на опорах (болти, гайки, шайби).

5.6. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби, сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також вироби і деталі на рухомий склад.

5.7. Завантажити краном ригель на залізничну платформу або зчеп із 2–3 платформ (в залежності від довжини ригеля). Зчеп повинен бути обладнаний спеціальними поворотними брусами (турнікетами), на які спираються ригелі.

Навантаження ригеля на виробничій базі виконується у відповідності з технологічною картою № 1.1.

5.8.
Сформувати установочний поїзд у складі: локомотива, крана на залізничному ході, зчепа чотиривісних платформ із завантаженим ригелем, автомотриси (автодрезини) з робочою площадкою.

Маневрову роботу здійснювати на під'їзних коліях виробничої бази ЕЧ (ЕЧК) або на коліях станції примикання, з дозволу чергового по станції, з дотриманням технічно-розпорядчого акта станції.

5.9.
Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що межує з перегоном, або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися  робота. Відправлення і рух поїзда здійснюється з дозволу чергового по станції (поїзного диспетчера) порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.10. Одержати наказ енергодиспетчера на роботу із зазначенням часу початку і закінчення, зняття напруги і заземлення проводів та устаткування в зоні роботи. При роботі на станції погодити її виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.11. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття.
Перед відправленням на перегін розчепити установочний поїзд на дві частини. По одній колії відправляється до місця роботи локомотив із платформою, на яку завантажений ригель. По другій колії прямує до місця роботи залізничний кран із платформою прикриття та автомотрисою (автодрезиною). Обидві частини установочного поїзда прямують на перегін на правах господарчого поїзда, порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.
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При роботі на станції установочний поїзд розчепити. Кран із платформою прикриття та автомотрисою перегнати на середню колію і установити таким чином, щоб автомотриса зупинилася під ригелем. Зчеп платформ із поперечиною перемістити локомотивом і установити поруч із краном, на сусідній колії (рис. 1.4).

Рис. 1.4. Схема розміщення механізмів при заміні ригеля жорсткої поперечини.

5.12. Після прибуття на місце робіт, провести цільовий інструктаж усім членам бригади, із розписом  у наряді кожного, чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.13. Заземлити проводи ПЛ і контактної мережі кожної колії (секції) по обидва боки від місця робіт у відповідності з нарядом.

Перевірити зовнішнім оглядом технічну справність ізолюючої вишки.

5.14. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Демонтаж підвіски на ригелі.

6.1.1. Встановити 9-ти метрові драбини і закріпити їх на опорах ригеля, що замінюється. Піднятися по них з капроновими відтяжками і закріпити їх по дві з кожного кінця ригеля за нижні кутники, пропустити відтяжки через контактні підвіски убік середньої колії, на якій знаходиться кран. 

6.1.2. Прокрутити гайки на бугелях, що кріплять ригель на оголовках опор або на “столиках” (при бічному кріпленні ригеля на опорі), послабити болти, що кріплять, не знімаючи гайок.

6.1.3. Зі знімної ізолюючої вишки або автомотриси, на прилягаючих до місця роботи крана прольотах, демонтувати фіксуючі пристрої, повітряні стрілки і, при необхідності, поперечні електричні з'єднувачі; роз'єднати нижній фіксуючий трос і закріпити на тимчасових струнах.

6.1.4. Демонтувати проводи, ізолятори та інші елементи, закріплені на ригелі. Контактну підвіску, за допомогою поліспастів, від'єднати разом з ізоляторами в точках підвісу на ригелі і опустити вниз плавно, без ривків, не допускаючи перевантаження сусідніх опор, защемлення деталей, ланцюгових струн, електричних з'єднувачів, проводів і тросів у конструкціях крана або рухомого складу, що стоїть на коліях.

6.1.5. Відвести підвіску убік опор із зони роботи крана і закріпити її в такому положенні до опор капроновими відтяжками.

6.2. Знімання зношеного ригеля краном.

6.2.1. Приєднати стропами гак крана до середини верхнього пояса поперечини (рис. 1.5) у такий спосіб: загальну петлю двухвиткового стропа надягти на гак крана і прив'язати м'яким дротом, а вільні кінці стропа завести під верхні подовжні куточки ригеля (по обидва боки від центра ваги і також надягти на гак. Довжина кожної вітки стропа 3 – 3,5 м, діаметр троса 15,5 мм.
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Після закінчення стропування навантажити стрілу крана.

Рис.1.5. Стропування ригеля при його демонтажі та установці:

1 – загальна петля стропа; 2 – петля вільних кінців стропа
6.2.2. Електромонтерам, що знаходяться на 9-ти метрових драбинах, від”єднати ригель від оголовків або опорних “столиків”. По команді керівника робіт підняти краном ригель, що демонтується на 200 –300 мм, перевіряючи тим самим правильність стропування і надійність стропа. Підняти ригель і за допомогою розтяжок розгорнути його уздовж колії і краном опустити вниз на міжколійя.

6.2.3. Машиністу крана опустити гак. При цьому, у вітках стропа зникає натяг і петлі вільних кінців стропа під дією пружних сил сталевого троса спадають з гака, тобто відбувається саморозстроповка. Відв'язати мотузкові відтяжки.

Під час роботи крана не допускається зіткнення крана з опорними конструкціями, тертя контактної підвіски об конструкцію крана, сталеві канати і стропи.

6.3. Установка нового ригеля. 

6.3.1. Приєднати гак крана, приведеним вище способом (рис. 1.5) до нового ригеля, прив”язати по краях чотири відтяжки (по дві з кожного боку) і перекинути їх через підвіски до опор. Перевірити правильність стропування, піднявши ригель на 200 – 300 мм.

6.3.2. Підняти ригель краном вище ланцюгових підвісок, розгорнути за допомогою відтяжок поперек колій, підняти ригель над місцями встановлення на опорах і, регулюючи відтяжками і стрілою крана, опустити на оголовки або опорні “столики”.

6.3.3. Електромонтерам, що знаходяться на 9 метрових драбинах, закріпити хомутиками (болтами) кутники ригеля до оголовкім або опорних “столиків”, після чого відв'язати відтяжки від ригеля.

6.3.4. Опускаючи стрілу крана виконати розстроповку встановленого ригеля. Розгорнути стрілу крана до демонтованого ригеля, покладеному у міжколійя, приєднати до нього стропами гак крана, установити по кінцях ригеля по одній відтяжці і завантажити ригель на зчеп платформ.

6.3.5. Після зняття строп і відтяжок, стрілу крана привести у транспортне положення.

6.4. Монтаж підвіски на новому ригелі.

6.4.1. Зі знімної ізолюючої вишки або робочої площадки автомотриси за допомогою поліспастів підняти всі опущені ланцюгові підвіски, закріпивши підвісні ізолятори замками за серги турнікетів трикутних підвісів на новому ригелі.

6.4.2. Відновити у первісне положення всі елементи контактної мережі. Перевірити правильність регулювання. Керівнику робіт переконатися у тому, що відновлена на новій жорсткій поперечині контактна мережа, у зоні виконаних робіт, відповідає нормам.

7. Закінчення робіт

7.1. Привести робочі площадки автомотрис у транспортне положення, установити знімні вишки біля опор і закріпити їх струбцинами на замок, від'єднати від опор і опустити на землю приставні драбини 9 м.

7.2. Зняти заземлювальні штанги.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Привести механізми у транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда, порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧ (ЕЧК).

Технологічна карта № 1.13.

ЗАМІНА ГНУЧКОЇ ПОПЕРЕЧИНИ НА ЖОРСТКУ

1. Склад виконавців

Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
4

Електромонтер 4 розряду 
5

Електромонтер 3 розряду 
2

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. З використанням установочного поїзда, автомотриси (автодрезини), приставних драбин 9 м, навісних драбин 3 м і знімних ізолюючих вишок.

2.2. З перервою руху поїздів по всіх коліях, що перекриваються ригелем; у “вікно” тривалістю 4 год. або у три  “вікна” тривалістю по 1,5 год.

2.3. Зі зняттям напруги і заземленням усіх проводів, розташованих у зоні, що перекривається ригелем (у т.ч. з польової сторони опор); з підійманням на висоту.

2.4. За нарядом і наказом енергодиспетчера. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Кран на залізничному ході з локомотивом та зчепом із 2 - 3

чотиривісних платформ для перевезення ригеля, комплекс 
1

Автомотриса (автодрезина), од. 
1

Вишка ізолююча знімна, од. 
2

Драбина приставна 9 м, од. 
2

Драбина навісна 3 м, од. 
3

Розчалки капронові довжиною 20 м, од. 
4

Поліспаст на 5 кН (500 кгс), од. 
4

Поліспаст на 10 кН (1000 кгс), од. 
1

Струбцина монтажна, од. 
10

Натяжний (крюковий) затискач, од. 
2

Набір інструмента електромонтера, компл. 
2

Заземлювальна штанга, од. 
за кількості зазначеній у наряді
Рукавички діелектричні, пара 
4

Пояс запобіжний, од. 
9

Каска захисна, од. 
12

Жилет сигнальний, од. 
12

Сигнальні приладдя, компл. 
2

Радіостанція переносна, компл. 
2

Аптечка медична, компл. 
1

4. Норма часу на одну поперечину (через 8 колій)

	Тривалість “вікна”
	Норма часу, люд.год.

	одне “вікно” 4 год.
три “вікна” по 1,5 год.
	36,3

45,0


Примітки:

1. При кількості колій менше 8 норму часу зменшувати на 3 люд. год на кожну колію.

2. При монтажі ригеля із установкою на них світильників, монтаж постійних драбини для піднімання на поперечину, прокладання і підключення кабеля, а також монтаж світильників нормуюється додатково.

3. Нормою часу не врахована установка опор і монпаж заземлення опор жорсткої  поперечини.

5. Підготовчі роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на надання “вікна” у русі поїздів; на зняття напруги і заземлення контактної підвіски та інших проводів і устаткування в зоні робіт.

5.2. До початку робіт установити і закріпити у грунті опори (стояки для ригеля), виміряти базу ригеля (відстань між осями протилежно стоячих опор). Розробка котлованів і установка опор (стояків) жорсткої поперечини виконується і нормується за технологічними картами № 1.3 і № 1.7. При цьому необхідно особливу увагу звернути на точність дотримання відстані між опорами поперечини (перпендикулярно осі колії), не допускаючи відхилення більше, ніж на ±300 мм. Різниця в позначках вершин опор (стояків) повинна бути не більше 100 мм – при довжині ригеля до 30 м і 200 мм – при довжині ригеля до 40 м.

5.3. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала наряд.

5.4. На виробничій базі дистанції електропостачання або ЕЧК підібрати необхідний за довжиною і потужністю ригель.

Перевірити зовнішнім оглядом стан кутників, зварних з'єднань, фарбування. Місця зварювання простукати молотком. Прогини, перекоси, тріщини, розриви зварних швів, неякісне фарбування (відшарування, сліди іржі, що виступають) не допускаються.

Перевірити прогин ригеля. Зазор у стику між блоками повинен бути у верхній частині 17–18 мм, а в нижній – 5 мм.

Особливу увага звернути на правильність розташування підкосів у фермі ригеля. У робочому положенні розкоси усіх блоків повинні бути спрямовані (нахилені) від вертикальних стійок (опор) до середини поперечини.

5.5. Розмітити і установити конструкції для підвіски ізоляторів кожної колії. Закріпити до нижнього пояса ферми на кінцях ригеля оголовки, перевірити обміряну на місці базу ригеля (див. п. 5.2). На різьбових з’єднаннях прогнати різьбу і нанести на неї мастило.

5.6. Підготувати необхідної довжини трос ПБСМ-70 для нижнього фіксуючого троса та окінцювати його з одного боку кінцевим затискачем (деталь КС-035). Довжина троса визначається відстанню між опорами (базою ригеля) з урахуванням їх ухилу, довжини штанг і гірлянд ізоляторів плюс 0,5 м на кожне окінцювання в кінцевому затискачі. Провід змотати у бухту, встановивши на ній дротові бандажі для попередження від розмотування.

5.7. Підібрати необхідну кількість ізоляторів, перевіривши їх зовнішнім оглядом і очистивши від забруднення. Фарфорові тарілчасті ізолятори повинні мати характерне маркування про те, що вони пройшли вхідний контроль та електричні випробування. Тарілчасті ізолятори зібрати в гірлянди, встановивши замки в гнізда.

5.8. Підібрати необхідну кількість необхідних деталей, штанг, хомутів (кутників) для кріплення фіксуючого троса на опорах, пристрою заземлення жорсткої поперечини. Усі різьбові з'єднання прогнати і нанести на них антикорозійне мастило.

5.9. Підібрати монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також підібрані деталі, арматуру, ізолятори, проводи і матеріали на автомотрису.

5.10. Завантажити краном ригель на зчеп із 2 – 3 залізничних платформ у залежності від довжини ригеля. Зчеп повинен бути обладнаний поворотними брусами (турнікетами), на які спирається ригель.

У випадку попередньої доставки ригеля до місця робіт, ригель розвантажується і укладається на межколійя. Навантаження і розвантаження виконуються у відповідності з технологічною картою № 1.1.

5.11. Сформувати установочний поїзд у складі: локомотива – у „голові”, крана на залізничному ході, зчепа із чотиривісних платформ і автомотриси. Маневрову роботу здійснити на під’їзних коліях виробничої бази або на коліях станції примикання з дозволу чергового по станції, з дотриманням технічно-розпорядчого акта станції.

5.12. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою до місця роботи.

5.13. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж з виконання підготовчих робіт до початку „вікна”.

6. Схема послідовного технологічного процесу 

6.1. Роботи, виконувані до початку „вікна”.

6.1.1. За заявкою керівника робіт, з дозволу чергового по станції, маневровим порядком подати установочний поїзд на необхідні колії. Кран з автомотрисою установити під середньою частиною гнучкої поперечини, зчеп з ригелем – на сусідній колії.
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6.1.2. До нових залізобетонних стояків (опор) жорсткої поперечини установити і закріпити драбини 9 м, поруч з опорами установити знімні вишки (рис. 1.6.). Змонтувати заземлення поперечини на тягову рейку з одного боку. На протилежній опорі – вертикальний спуск від вершини опори до фіксуючого троса.

6.1.3. Натягнути капрон по землі між опорами-стояками ригеля і на капроні відзначити бандажами місця врізання ізоляторів. Розмічений капрон розтягти на узбіччі уздовж колій. Поруч з мотузкою розкотити бухту з тросом ПБСМ-70, заготовлену на виробничій базі. Врізати в нього ізолятори (гірлянди). Біля середнього ізолятора відрізки фіксуючого троса не з'єднувати. Зайвий кінець троса відрізати і окінцювати кінцевим затискачем.

Рис. 1.6. Схема розміщення механізмів та приладів для монтажу жорсткої поперечини
6.1.4. Кожен відрізок фіксуючого троса перенести до опор-стояків ригеля. Зі знімних вишок, що знаходяться поруч з опорами, установити на опорах вузли для кріплення фіксуючих тросів, приєднати їх до вертикальних спусків заземлення і закріпити на них забиті кінці троса.

6.1.5. Підготувати штанги для заземлення кожної секції контактної підвіски по обидва боки від місця роботи, розклавши їх у міжколійях і приєднавши до тягових рейок.

6.2. Допуск бригади до роботи зі зняттям напруги і заземленням

6.2.1. Одержати наказ енергодиспетчера на роботу із зазначенням часу початку і закінчення робіт, зняття напруги і заземлення проводів та устаткування в зоні робіт. Отримати погодження на роботу від чергового по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
6.2.2. Керівнику робіт зробити на місці цільовий інструктаж усім членам бригади, з розписом кожного у наряді, чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

6.2.3. Заземлити провода кожної секції контактної мережі і ПЛ у відповідності з нарядом по обидва боки від місця робіт.

6.2.4. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6.3. Установка ригеля.

6.3.1. На гнучкій поперечині двох колій, де встановлені кран і зчеп платформ із ригелем, за допомогою поліспастів на 5 кН (500 кгс), викласти несучі троси із сідел, опустити їх вниз до вільного провисання, а потім від'єднати фіксатори від контактних проводів. Несучі троси і контактні проводи підвісок відвести убік опор із зони роботи крана і закріпити їх до сусідніх колій капроновими відтяжками (рис. 1.6).

6.3.2. Закріпити на кінцях підготовленого для установки ригеля по дві мотузкові розчалки і перекинути їх через підвіски до опор.

6.3.3. Привести стрілу крана в робоче положення і розгорнути її для стропування ригеля.

6.3.4. Застропити гак крана за ригель так, щоб при підійманні один край був трохи нижче другого і легко б вирівнювався розчалками. Перевірити правильність стропування шляхом пробного підіймання ригеля на висоту 1 м від землі або підлоги платформи.

6.3.5. Підняти стрілою крана ригель вище контактних підвісок і за допомогою розчалок розгорнути його поперек колії.

6.3.6. Пересунути кран автомотрисою так, щоб наголовники опинилися над вершинами опор, утримуючи ригель розчалками у горизонтальному положенні.

6.3.7. Послабляючи одну пару розчалок, опустити протилежний кінець ригеля оголовком на вершину опори. Утримуючи другою парою розчалок наголовник на іншому кінці ригеля над опорою, опустити стрілою крана ригель на вершину другої опори. Перевірити, візуально, горизонтальність положення ригеля.

6.3.8. Піднятися електромонтерам по дев'ятиметрових драбинах до вершин опор і закріпити на них наголовники, попередньо проклавши ізоляційні полімерні прокладки між деталями оголовків і поверхнею бетону. Відв'язати розчалки від ригеля. Приєднати з кожної сторони ригеля вертикальні спуски заземлення до відростків для заземлення на оголовках.

6.3.9. Електромонтеру піднятися з робочої площадки автомотриси за допомогою навісної триметрової драбини на ригель і зняти з нього строп. Стрілу крана опустити і привести у транспортне положення.

Примітки:

1. При встановленні ригеля на оголовки, закріплені на опорах (стояках), стропування ригеля робити так, щоб він при підійманні знаходився у горизонтальному положенні. Після опускання краном ригель закріпити на оголовках болтами, перевірити горизонтальність його положення і, при необхідності, відрегулювати зміною положення оголовка по висоті на вершині опор.

2. Стропування ригеля можна робити стропом, що саморозчіплюється (див. п.6.2.1. і 6.2.3. технологічної карти № 1.12.).

6.4. Монтаж підвісок на жорсткій поперечині.
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6.4.1. Відведену контактну підвіску двох колій з робочої площадки автомотриси за допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) підняти до жорсткої поперечини, укласти несучі троси в сідла і закріпити їх плашками таким чином, щоб положення жолобка плашки відповідало перерізу проводу. Таку ж операцію зробити після підіймання і укладанню несучих тросів інших колій із двох знімних ізолюючих вишок або драбини, якщо колія зайнята рухомим складом. Після укладання несучих тросів закріпити за „вушко” сідла кінці косих струн.

Схема розміщення механізмів і пристосувань приведена на рис.1.7.

6.4.2. Прошити через контактні проводи обидва відрізки фіксуючого тросу, закріпленого на опорах жорсткої поперечини.

Рис. 1.7. Схема розміщення автомотриси, знімних вишок і драбин при перекладенні підвісок на ригель (стрілкою позначений напрямок переміщення механізмів і пристосувань).

6.4.3. Установити на його кінцях натяжні затискачі і, з'єднавши їх поліспастом на 10 кН (1000 кгс) витягнути і зістикувати біля середнього врізного ізолятора. Відрегулювати тяжіння троса у вузлах кріплення на опорах.

6.4.4. З робочої площадки автомотриси і двох знімних ізолюючих вишок зробити фіксацію контактних проводів з регулюванням їх по висоті.

6.4.5. Закріпити косі струни за „вушко” затискача кріплення фіксатора на фіксуючому тросі (деталь КС-040).

6.5. Демонтаж гнучкої поперечини.

6.5.1. З використанням робочої площадки автомотриси і двох знімних вишок демонтувати фіксатори на нижньому фіксуючому тросі, від'єднати від нього косі струни та електричні з'єднувачі між нижнім і верхнім фіксуючими тросами.

Схема розміщення механізмів і пристосувань приведена на рис. 1.8.
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6.5.2. За допомогою навісних драбин і поліспастів на 5 кН (500 кгс), викласти із сідла несучі троси, демонтувати підвісні ізолятори і „вудкою” опустити їх на землю, від'єднати від верхнього фіксуючого троса вертикальні струни та  електроз”єднання з поперечними несучими проводами.

6.5.3. По обидва боки гнучкої поперечини електромонтерам піднятися по опорах, послабити тяжіння регулювальними штангами або з допомогою поліспаста на 5 кН (500 кгс) від'єднати від опор і опустити капроновими “вудками“ на землю по черзі нижній і верхній фіксуючі троси, розрізавши їх у середині з робочої площадки автомотриси.

Рис. 1.8. Схема розміщення автомотриси, знімних вишок і драбин при демонтажі гнучкої поперечини (стрілкою позначений напрямок переміщення механізмів і пристосувань).

6.5.4. За допомогою поліспастів на 5 кН (500 кгс), від'єднати поперечні несучі троси по обидва боки від опор і опустити на підвіску, розрізати в середині і, перепускаючи через несучі троси підвісок, опустити на землю.

Примітки: Заміна гнучкої поперечини на жорстку при організації робіт у три „вікна” по 1,5 год. виконується відповідно до вище приведеної технологічної схеми. Обсяги робіт, у цьому випадку, розподіляються в такий спосіб:

1. Перше „вікно”: відвід контактної підвіски для роботи крана, монтаж ригеля, приведення контактної підвіски в робочий стан.

2. Друге „вікно”: перетягування фіксуючого троса, монтаж фіксаторів і підвісних точок на встановленій жорсткій поперечині. Демонтаж фіксаторів і нижнього фіксуючого троса на гнучкій поперечині.

3. Третє „вікно”: від’єднання верхнього фіксуючого троса і поперечних несучих тросів від опор, перетягування їх через несучі троси підвісок і скидання на землю.

7. Закінчення робіт

7.1. Розібрати демонтовані проводи, змотати у бухти, встановивши на них дротові бандажі для попередження від розмотування.

7.2. Привести робочу площадку автомотриси в транспортне положення. Установити знімні вишки біля опор і замкнути їх струбцинами на замок. Від'єднати від опор і опустити на землю приставні драбини 9 м.

7.3. Зняти заземлювальні штанги.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на автомотрису.

7.5. Про закінчення робіт дати повідомлення енергодиспетчеру і оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧ (ЕЧК).

Технологічна карта № 1.14.

ЗАМІНА ЗАЛІЗОБЕТОННОЇ АНКЕРНОЇ ОПОРИ ТА 

АНКЕРА З ВІДТЯЖКАМИ

1. Склад виконавців

Електромеханік або електромонтер 6 розряду 
1

Електромонтер 5 розряду 
2

Електромонтер 4 розряду 
3

Електромонтер 3 розряду 
2

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. З перервою руху поїздів, у “вікно” тривалістю 3,5 – 4 год.

2.2. Зі зняттям напруги і заземленням контактної мережі, проводів та устаткування, що знаходяться в зоні робіт. З відведенням контактної підвіски в положення, що не перешкоджає роботі залізничного крана.

2.3. За нарядом і наказом енергодиспетчера.

2.4. У випадках, коли при розвороті стріли залізничного крана його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії, – з огородженням сигналістом і видачею попереджень поїздам, що прямують сусідньою колією.

2.5. Розробка котлованів проводиться у присутності представника дистанції колії, а при наявності підземних комунікацій у місці робіт, – у присутності представника організації – власника цих комунікацій або за її письмовим дозволом.

2.6. При роботі на станційних коліях - за узгодженням з черговим по станції, на перегоні та головних коліях станції, а також на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.

3. Механізми, прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Автомотриса (автодрезина) з робочою площадкою, од. 
1

Вертикальний котлованокопач, од. 
1

Платформа залізнична, од. 
1

Кран на залізничному ходу, од. 
1

Локомотив, од. 
1

Прилад для перевірки товщини захисного шару бетону

ИЗС-10Н, од. 
1

Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Драбина приставна 9 м, од. 
2

Поліспаст на 20 кН (2000 кгс), од. 
2

Поліспаст на 5 кН (500 кгс), од. 
1

Струбцина монтажна, од. 
4

Затискач натяжний, од. 
4

Петля-строп тросова, од. 
2

Розчалка капронова, од. 
2

Пристосування для розвороту опори, од. 
1

Капронова “вудка” з роликом 
1

Лопата, од.  
3

Трамбівка, од. 
2

Сокира, од. 
1
Кувалда, од. 
1
Рейка мірна 4 м, од. 
1
Висок, од. 
1
Рулетка, од. 
1
Ключ газовий, од. 
1
Набір інструмента електромонтера, компл. 
1
Аптечка медична, компл. 
1
Пояс запобіжний, од. 
7

Штанга заземлювальна, од. 
за кількістю місць, зазначених в наряді

Рукавички діелектричні, пара 
2

Каска захисна, од. 
8

Жилет сигнальний, од. 
8

Радіостанція переносна, од. 
1

Сигнальні приладдя, компл. 
1

4. Норма часу – 28,0 люд. год. 

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на надання “вікна” у русі поїздів, на зняття напруги і заземлення контактної підвіски та інших проводів і устаткування, що знаходяться в зоні робіт; на видачу попереджень поїздам, що прямують сусідньою колією (якщо при розвороті залізничного крана поперек колії, його кабіна стає негабаритної відносно сусідньої колії).

5.2. Погодити з дистанцією колії графік виконання робіт з розробки котлованів або дати не менше ніж за добу заявку на виділення свого представника.

5.3. При наявності підземних комунікацій у місці робіт одержати від їх власника письмовий дозвіл на виконання або не менше, ніж за три доби повідомити його про місце і час робіт із проханням виділити свого представника.

5.4. До початку “вікна” провести на місці розбивку котлованів під анкер і опору. Схеми розбивки приведені на рис. 1.9.

5.5. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.
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5.6. Підібрати у відповідності з проектом стояк опори, анкер, опорну плиту, лежні, відтяжки, консоль у зборі, кронштейни, хомути, іншу необхідну арматуру і кріпильні вироби (гайки, шайби, валики, шплінти).

5.7. Перевірити кожну конструкцію (виріб) на відповідність технічним вимогам (геометричні розміри, комплектність, якість).

Рис. 1.9. Схема розбивки і розробки котлованів для установки нової анкерної опори з анкером:

1 – опора, що замінюється; 2 – анкер, що замінюється; 3 – відтяжка  для опори, що замінюється; 4 - встановлювана опора; 5 - встановлюваний анкер.

Технічні вимоги і норми для залізобетонних опор і анкерів приведені в розділі 5 технологічної карти № 1.1.

У металевих конструкцій перевірити якість фарбування, посадочні розміри, відсутність вигину і перекосу конструкції по всій довжині і окремих її елементах, відсутність пошкоджених зварних швів, якість різьбових деталей. Різьбові з’єднання прогнати і нанести на різьбу мастило. Не допускаються до установки металеві конструкції і деталі, що мають розриви зварних швів, прогини і тріщини елементів, неякісне фарбування (відшарування, сліди іржі, що виступають).

5.8. При необхідності одночасної заміни компенсаторного пристрою (блоків і тросів) підібрати блоки компенсатора (деталь КС-041), перевірити їхній стан і комплектність, наявність мастила в маслянці для підшипників. При необхідності доповнити мастилом марки ЦИАТИМ-201 або ЖТКЗ-65. Заготовити відрізки троса С-70. Їх довжина (з урахуванням закладення в кінцевих затискачах) повинна бути для двохблочного компенсатора і нижнього троса трьохблочного компенсатора 13,5 м, а для верхнього троса трьохблочного компенсатора – 10 м. Кінці тросів обкінцювати кінцевими затискачами (деталь КС-035). При зцьому стежити, щоб провід входив у затискач по стінці паралельно його осі, після монтажу клин повинен виступати з корпуса на 5 – 10 мм, кінці троса, що виступають із затискача, повинні бути забандажовані.

5.9. Підготувати два відрізки з проводу ПБСМ-95 і окінцювати їх затисками (деталь КС-035) відповідно до п. 5.8. Довжина відрізків проводу із затисками повинна бути 1,5 м. Вони призначені для нарощування анкеровок проводів при перекладенні їх на нову опору.

5.10. Наповнити банку необхідною кількістю антикорозійного мастила для покриття сталевих тросів перед монтажем компенссаторних пристроїв на знову встановленій опорі.

5.11. Підготувати транспортні засоби для навантаження конструкцій.

5.12. Підібрати прилади, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і сигнальні приладдя, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також конструкції, матеріали і вироби на рухомий склад.

Навантаження опор і анкерів на виробничій базі ЕЧ і розвантаження на місці установки нормуються і виконуються за технологічною картою № 1.1.

5.13. Сформувати установочний поїзд. У голові поїзда встановити кот-лованокопач, далі платформу з опорами та анкерами, а потім залізничний кран. Маневрову роботу здійснювати на під’їзних коліях виробничої бази ЕЧ або на коліях станції примикання з дозволу чергового по станції з дотриманням технічно-розпорядчого акта станції.

5.14. Організувати переїзд установочного поїзда з бригадою на станцію, що обмежує перегін або на станцію, де у відповідності з нарядом буде виконуватися робота.

5.15. Одержати наказ енергодиспетчера із зазначенням часу початку і закінчення робіт, зняття напруги і заземлення ланцюгової підвіски та інших проводів і устаткування, що знаходяться в зоні роботи. Переконатися у видачі попереджень поїздам, що прямують сусідньою колією (при роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритною). До початку робіт на станційних коліях погодити їх виконання з черговим по станції, оформивши запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46, а на ділянках обладнаних диспетчерською централізацією – з поїзним диспетчером.
5.16. Після закриття колії станції одержати дозвіл чергового по станції, а перегону (колії перегону)  - дозвіл поїзного диспетчера на його заняття. На перегін установочний поїзд відправляється на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів.

5.17. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж членам бригади, з розписом кожного у наряді, чітко розподілити обов'язки між виконавцями.

5.18. Заземлити по обидва боки від місця робіт ланцюгову підвіску, а також проводи і устаткування з яких знята напруга.

5.19. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли поперек колії його кабіна стає негабаритною відносно сусідньої колії, виставити сигналістів.

5.20. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу 

6.1. Розробка котловану для анкера.
6.1.1. Відчепити котлованокопач від установочно поїзда так, щоб він своїм ходом під'їхав до місця розробки котловану.

6.1.2. Виконати розробку котловану. Робота виконується у відповідності з технологічною картою № 1.3.

6.2. Розвантаження анкерної опори від зусиль анкеровок проводів і демонтаж відтяжок.

6.2.1. Установити автомотрису з робочою площадкою біля  перехідної опори. Двом електромонтерам піднятися на робочу площадку і привести її в робоче положення.

6.2.2. За допомогою триметрових навісних драбини з'єднати вітку анкеровки несучого троса за перехідною опорою шістьма з'єднувальними затискачами (деталь КС-054 або КС-055 в залежності від перерізу проводу) з основним несучим тросом.

6.2.3. З’єднати шістьма з’єднувальними затискачами (деталь КС-054) кожну вітку контактного проводу, що відходить на анкеровку, з основними робочими контактними проводами.

6.2.4. Перемістити автомотрису до анкерної опори і розгорнути робочу площадку убік анкеровок проводів.

6.2.5. Установити приставну драбину довжиною 9 м і закрити її до анкерної опори, що замінюється. Піднятися по ній електромонтеру до вузла жорсткої анкеровки несучого троса. За допомогою капронової “вудки” з роликом підняти поліспаст на 20 кН (2000 кгс) і закріпити один його блок через струбцину на опорі на висоті не більше 0,5 м від вузла анкеровки, а другий блок через натяжний затискач до штанги анкеровки несучого тросу в гірлянди ізоляторів.

Навантажити поліспаст і роз'єднати анкерну штангу від кронштейна анкеровки на опорі, після чого розвантажити анкеровку.

Для утримання анкеровки в колишньому положенні тимчасово приєднати її до опори через струбцину і зняти блок поліспаста з опори, а за допомогою капронової “вудки” опустити вниз не знімаючи другий блок поліспаста з натяжного затискача, встановленого на штанзі, розтягти поліспаст на 1,5 – 2,0 м.

6.2.6. Електромонтеру по драбині спуститися до вузла кріплення компенсованої анкеровки контакткого проводу (проводів) на опорі і закріпити блок другого поліспаста на 20 кН (2000 кгс) через струбцину на опорі на відстані не більше 0,5 м від вузла анкеровки. Електромонтерам, що знаходяться на робочій площадці автомотриси, приєднати другий блок цього поліспаста через натяжний затискач до штанги в гірлянди ізоляторів або безпосередньо до коромисла.

Навантаживши поліспаст, зняти вантажі зі штанги, після чого роз'єднати штангу з блоком компенсатора, за допомогою капронової “вудки” опустити компенсаторний пристрій, на землю і від'єднати його від опори. Розвантажити анкеровку контактного проводу (проводів).

Для утримання анкеровки в колишньому положенні приєднати її до опори через струбцину, аналогічно, як і анкеровку несучого троса. Після передачі на неї навантаження з поліспаста, від'єднати блок поліспаста від опори і опустити за допомогою капронової “вудки” вниз, не знімаючи другий блок поліспаста зі штанги анкеровки. Поліспаст розтягти на 1,5-2,0 м.

6.2.7. Після розвантаження анкеровок зняти з відтяжок контргайки і відкрутити гайки до повного ослаблення відтяжок. Від’єднати їх у місці кріплення до вушок анкера. Електромонтеру, що знаходиться на драбині, по черзі від’єднати відтяжки від кронштейнів анкеровок (або хомутів) і за допомогою капронової “вудки” опустити на землю.

Примітка до п. 6.2: Робота виконується паралельно з розробкою котловану під анкер і установкою нового анкера.

6.3. Розробка котловану для опори.

6.3.1. Перемістити котлованокопач до місця розробки котловану під опору.

6.3.2. Після демонтажу відтяжок на опорі і анкері, що замінюються приступити до розробки котловану. Розробку котловану вести у відповідності з технологічною картою № 1.3.

6.4. Установка анкера в котлован.

6.4.1. Перемістити кран до місця установки анкера.

6.4.2. Установити анкер.

Робота виконується у відповідності з технологічною картою № 1.4.

6.5. Установка опори.

6.5.1. Перемістити кран до місця установки опори.

6.5.2. Опустити на дно котловану опорну плиту і встановитт опору.

Робота виконується у відповідності з технологічною картою № 1.7.

6.6. Монтаж відтяжок на встановлених опорі і анкері.

Установити і відрегулювати відтяжки на новій опорі. Робота виконується у відповідності з технологічною картою № 1.9.

6.7. Перекладення жорсткої  анкеровки несучого троса на нову опору.

6.7.1.Установити і закріпити приставні драбину 9 м до знову встановленої опори, піднятися по ній виконавцю з капроновою “вудкою” до місця кріплення, підняти “вудкою” вільний блок поліспаста на 20 кН (2000 кгс) і приєднати його до опори через монтажну струбцину на відстані не більше 0,5 м від верхнього вузла анкеровки. Другий блок цього поліспаста залишається закріпленим на штанзі анкеровки несучого троса на дефектній опорі.

6.7.2. Приєднати один кінець вставки з троса ПБСМ-95 довжиною 1,5 м до штанги анкеровки несущого троса через планку сполучну (деталь КС-082), а другий її кінець передати за допомогою капронової “вудки” електромонтеру, що знаходиться на драбині біля знову встановленої опори.

6.7.3. Навантажуючи поліспаст, натягнути анкеровку несучого троса і приєднати його вставку з троса ПБСМ-95 до анкерного кронштейна на новій опорі.

6.7.4. Демонтувати на дефектній опорі тимчасове приєднання анкеровки до опори через струбцину.

6.7.5. Після розвантаження поліспаста і передачі навантаження на анкерну вітку несучого троса, зняти поліспаст і опустити його блоки на землю капроновими “вудками” з роликом, по черзі з дефектної і нової опор. Зняти натяжний затискач зі штанги.

6.8. Перекладення компенсованої анкеровки на нову опору.

6.8.1. Електромонтеру, що знаходиться на приставній драбині біля кронштейна для кріплення анкеровки контактного проводу, підняти за допомогою капронової “вудки” підготовлений до монтажу компенсаторний пристрій і приєднати його до кронштейна на опорі і до штанги для компенсаторних вантажів.

6.8.2.Установити нижній кронштейн обмежувача вантажів і закріпити на ньому трос обмежувача, а другий його кінець закріпити на штанзі нерухомого блоку компенсатора.

6.8.3. Приєднати один кінець вставки з троса ПБСМ-95 довжиною 1,5 м до штанги анкеровки через сполучну планку (деталь КС-082), а другий її кінець до вилки нерухомого блоку компенсатора (знятого з опори).

6.8.4. За допомогою капронової “вудки” з роликом передати блок поліспаста на 20 кН (2000 кгс) (другий блок цього поліспаста залишається закріпленим на штанзі анкеровки контактного проводу на дефектній опорі). Електромонтеру, що знаходиться на новій опорі, закріпити його через монтажну струбцину на опорі на відстані не більше 0,5 м від вузла кріплення нижньої відтяжки.

6.8.5. Навантажуючи поліспаст на 20 кН (2000 кгс) і штангу для компенсаторних вантажів (укладаючи на неї вантажі), виправити троси компенсаторного пристрою натягнути до робочого стану анкеровку контактного проводу (проводів).

Вантажі укладати на штанги зі зсувом прорізів суміжних вантажів на 180°. Останній вантаж на гірлянді закріпити скобою-замком.

6.8.6. Демонтувати тимчасове приєднання анкеровки до опори через струбцину.

6.8.7. Після розвантаження поліспаста і передачі навантаження на анкеровку контактного проводу зняти поліспаст і опустити його блоки на землю капроновими „вудками” з роликом по черзі з нової і дефектної опор. Зняти натяжний затискач зі штанги анкеровки на дефектній опорі.

6.9. Армурвання нової опори для кріплення на ній контактної підвіски.
Зробити армурвання нової опори для кріплення на ній проводів контактної підвіски (установка консолі, фіксаторного кронштейна і заземлення опори). Робота виконується у відповідності із технологічною картою № 1.8.

6.10. Перекладення підвіски з дефектної опори на нову і демонтаж ар-мування на дефектній опорі. 

Перевести на нову опору контактну підвіску (несучий трос, контактний провід, ресорну струну) і демонтувати на заміненій опорі консоль, фіксаторний кронштейн і інші вузли армурвання.

Робота виконується за технологічною картою № 1.10.

6.11. Демонтаж тимчасової анкеровки.
6.11.1. Розгорнути робочу площадку автомотриси уздовж колії і перемістити автомотрису до місця кріплення тимчасової анкеровки віток, що відходять, несучого троса і контактного проводу на перехідній опорі.

6.11.2. Завісити на несучий трос триметрову драбину, піднятися по ній виконавцю і послабити, обережно, болти на з'єднувальних затискачах для прослизання в них троса і вирівнювання тяжіння в проводі. Після цього, зняти з’єднувальні затискачі.

6.11.3. Виконавцю спуститися на робочу площадку автомотриси, зняти триметрову драбину.

6.11.4. Аналогічним порядком, як і на несучому тросі, зняти з’єднувальні затискачі між анкеровочніми вітками і основними робочими контактними проводами після вирівнювання тяжіння в проводі.

6.12. Перевірка і регулювання.
6.12.1. Перевірити величину зигзага, регулювання і положення фіксатора. Відстань від контактного проводу до основного стержня фіксатора повинна бути не менше значень, зазначених у табл. 16 Правил улаштування та технічного обслуговування контактної мережі. Величину зигзага після заміни опори залишити без зміни.

6.12.2. Перевірити правильність монтажу вантажного компенсатора. Положення вантажів трьохблочних або двохблочных компенсаторів для різних проводів і типів підвісок в залежності від температури навколишнього повітря і відстані від компенсатора до середньої анкеровки повинно відповідати значенням, приведеним у п. 2.15.8. Правил улаштування та технічного обслуговування контактної мережі №ЦШЕОТ-0005.

6.12.3. Перевірити вертикальне регулювання положення контактного проводу під знову встановленою опорою та у суміжних з нею прольотах.

6.12.4. Перевірити положення анкеровки контактного проводу на опорі. Вона повинна розташовуватися на 500 + 100 мм, а при компенсованій підвісці (суміщеній анкеровки з коромислом) на 1000 ± 100 мм вище рівня робочого контактного проводу.

7. Закінчення робіт

7.1. Від'єднати приставні драбини від опор і опустити їх на землю.

7.2. Зняти заземлювальні штанги.

7.3. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх в транспортний засіб.

7.4. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт. При роботі на станції оформити запис у “Журналі огляду колій, стрілочних переводів, пристроїв СЦБ, зв'язку і контактної мережі“ ф. ДУ-46.
7.5. Привести механізми в транспортне положення і повернути їх з перегону на станцію примикання на правах господарчого поїзда порядком, встановленим Інструкцією з руху поїздів. При роботі із залізничним краном, у якого при розвороті стріли його кабіна стає негабаритної, зняти сигналістів, що огороджують місце роботи на сусідній колії.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧ.

Технологічна карта № 1.15.

ЗАМІНА ВІДТЯЖОК АНКЕРНИХ ОПОР

1. Склад виконавців
Електромонтер 5 розряду 
1

Електромонтер 4 розряду 
1

Електромонтер 3 розряду 
1

2. Умови виконання робіт

Робота виконується:

2.1. Без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, а на опорах з ізольованими консолями – зі зняттям напруги і заземленням  контактної мережі.

2.2. Із застосуванням приставної драбини 9 м, з підійманням на висоту, без заняття колії.

2.3. За нарядом, з повідомленням енергодиспетчера про час, місце і характер робіт. При знятті напруги – за нарядом і наказом енергодиспетчера.

3. Механізми прилади, монтажні приладдя, інструмент, 

захисні засоби і сигнальні приладдя
Мегомметр М1101 на 500 В, од. 
1

Драбина приставна 9 м, од. 
1

Тимчасова відтяжка зі сталевого троса, од. 
1

Муфта натяжна, од. 
1

Затискач натяжний, од. 
1

Струбцина монтажна, од. 
2

„Вудка” капронова, од. 
1

Ключ газовий, од. 
1

Ключ гайковий, од. 
2

Пояс запобіжний, од. 
2

Каска захисна, од. 
3

Рукавички діелектричні, пара 
1

Перемичка шунтуюча мідна, перерізом 50 мм2, од. 
1

Штанга заземлювальна, од. 
2

Аптечка медична, компл. 
1

Жилет сигнальний, од. 
3

Сигнальні приладдя, компл. 
1

4. Норма часу на одну опору, люд. год.

З однією відтяжкою 
4,95

З подвійною відтяжкою 
6,75

5. Підготовчі роботи і допуск до роботи

5.1. Напередодні робіт передати заявку енергодиспетчеру на виконання робіт без зняття напруги поблизу струмовідних частин, що знаходяться під напругою, а на опорах з ізольованими консолями – зі зняттям напруги і заземленням з контактної мережі, із застосуванням  приставної драбини 9 м, з підійманням на висоту, без заняття колії, із зазначенням часу, місця і характеру робіт.

5.2. Одержати наряд на виконання робіт і цільовий інструктаж від особи, що видала його.

5.3. Підібрати відтяжки, перевірити їхній тип (розміри), комплектність (наявність шайб, гайок і контргайок у місцях кріплення, валиків і шплінтів у шарнірних вузлах), якість зварювання і фарбування. Прогнати різьбові з'єднання і нанести на них мастило.

5.4. Підібрати ізоляційні деталі до відтяжок, перевірити їх геометричні розміри і якість. Дубові бруски повинні бути просочені масляним антисептиком. Не допускається непаралельність граней, зсуву отвору, наявність тріщин і розшарувань.

5.5. Виготовити зі сталевого троса С-70 тимчасову відтяжку. Один кінець закінцювати у клиновому затискачі (деталь КС-035), а другий з'єднати з натяжною муфтою.

Довжина тимчасової відтяжки разом зі струбциною і натяжною муфтою повинна дорівнювати довжині відтяжки, що замінюється.

5.6. Підібрати монтажні, сигнальні приладдя, інструмент і заземлювальні штанги, перевірити їх справність і терміни випробувань. Завантажити їх, а також матеріали, деталі і відтяжки на транспортний засіб. Забезпечити їх доставку разом із бригадою до місця робіт.

5.7. Повідомити енергодиспетчера про місце, час і характер робіт. При проведенні робіт зі зняттям напруги і заземленням, одержати наказ енергодиспетчера на виконання робіт.

5.8. Після прибуття на місце робіт провести цільовий інструктаж з охорони праці всім членам бригади, з розписом кожного у наряді.

5.9. Приєднати до тягової рейки заземлювальну штангу і підготувати її для завішування на струмовідні  частини. При роботі зі зняттям напруги і заземленням, установити заземлювальні штанги по обидва боки від місця робіт.

5.10. Перевірити цілісність і справність заземлення опори і надійність приєднання його до тягової рейки. При наявності в колі заземлення іскрового проміжку або діодного заземлювача установити на них мідну шунтуючу перемичку перерізом 50 мм2, приєднавши її спочатку з боку тягової рейки, а потім – з боку опори. Роботу виконувати в діелектричних рукавичках. При роботі зі зняттям напруги і заземленням, шунтуючую перемичку можна не встановлювати.

5.11. Здійснити допуск бригади до виконання робіт.

6. Схема послідовного технологічного процесу

6.1. Установка тимчасової відтягжки.
6.1.1. Установити драбину і закріпити її на опорі.

6.1.2. Піднятися виконавцю по драбині з кінцем троса тимчасової відтяжки, окінцьованого затискачем КС-035.

6.1.3. Окінцьований трос затягти петлею „зашморгом” на опорі, нижче анкерного хомута або кутників анкерного кронштейна, на відстані не більше 500 мм.

6.1.4. З'єднати другий кінець тимчасової відтяжки з натяжною муфтою через струбцину з кронштейном подвійної відтяжки, а для однієї відтяжки – з регулювальною планкою або з петлею анкера.

6.1.5. За допомогою натяжної муфти навантажити тимчасову відтяжку так, щоб навантаження перейшло на неї з постійної відтяжки.

6.2. Заміна відтяжок.
6.2.1. Від'єднати відтяжку від анкерного вузла або кронштейна хомута анкеровки на опорі і за допомогою „вудки” опустити її на землю. Від'єднати другий кінець відтяжки у вузлі кріплення до анкера.

6.2.2. Підняти „вудкою” на опору кінець нової відтяжки і закріпити його за анкерний вузол кронштейна або хомута на опорі. За допомогою натяжної муфти зняти навантаження з тимчасової відтяжки і передати на знову встановлену.

6.2.3. Закріпити інший кінець відтяжки в анкерному вузлі (при необхідності замінити ізоляційну деталь), за допомогою гайки натягти її до робочого положення і закріпити контргайкою. Звільнити тимчасову відтяжку від анкера, потім від опори і переставити її на другу відтяжку (при подвійних відтяжках), після цього, замінити її аналогічно першій.
6.2.4. Після передачі навантаження з тимчасової відтяжки від'єднати її від опори і опустити на землю.

Навантаження і розвантаження тимчасової відтяжки і передачу навантаження на постійну відтяжку робити обережно, не допускаючи перетяжки або ослаблення для того, щоб не викликати деформації опори або відхилення її вертикальної осі від первісного положення.

6.2.5. Перевірити тяжіння в подвійних відтяжках. Воно повинне бути однаковим, що перевіряється по вібрації при ударі по відтяжках металевим предметом.

6.2.6. За допомогою мегомметра М1101 на 500 В вимірити опір ізоляції відтяжки від анкера. Опір повинен бути не менше 0,5 МОм.

7. Закінчення робіт

7.1. Від'єднати драбину від опори і опустити її на землю.

7.2. При роботі зі зняттям напруги і заземленням, зняти всі заземлювальні штанги, а при роботі без зняття напруги – від’єднати заземлювальну штангу від тягової рейки.

7.3. Зняти в діелектричних рукавичках у колі заземлення опори шунтуючу перемичку на іскровому проміжку або діодному заземлювачі, від’єднавши її спочатку з боку опори, а потім – з боку тягової рейки.

7.4. Зібрати матеріали, монтажні приладдя, інструмент, захисні засоби і завантажити їх на транспортний засіб.

7.5. Дати повідомлення енергодиспетчеру про закінчення робіт.

7.6. Повернутися на виробничу базу ЕЧК.
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