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О состоянии безопасности 

движения поездов

в хозяйстве  перевозок

за 1 квартал 2014 года.
За 3 месяца 2014 года в хозяйстве перевозок допущено 10 иных, связанных с нарушением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий, что на 41% ниже, чем в 1 квартале 2013 года.  
	Вид нарушения
	Количество случаев
	+/- к 2012 г. 

	
	2014 г.
	2013 г.
	

	    Столкновение поездов с другими поездами или железнодорожным подвижным составом 

	1
	-
	+1

	    Перевод стрелки под поездом 

	2
	-
	+2

	    Несанкционированное движение на маршрут приема, отправления поездов или перегон 

	-
	1
	-1

	    Столкновения подвижного состава при маневрах

	-
	1
	-1

	    Сходы подвижного состава при маневрах

	7
	12
	-5

	    Взрез стрелки

	-
	3
	-3

	ВСЕГО СЛУЧАЕВ

	10
	17
	-7


Справка о допущенных происшествиях и иных связанных с нарушением правил безопасности движения
 и эксплуатации железнодорожного транспорта событий в хозяйстве перевозок за 3 месяца 2014 г.

	Дирекция
	Всего событий, их них:
	Столкновение поездов с другими поездами или железнодорожным подвижным составом
	Перевод стрелки под поездом
	Несанкционированное движение на маршрут приема, отправления поезда или на перегон (уход вагонов) 
	Столкновение подвижного состава при маневрах
	Сходы подвижного состава при маневрах
	Взрез стрелки

	
	13
	14
	13
	14
	13
	14
	13
	14
	13
	14
	13
	14
	13
	14

	МОСК
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	ГОРЬК
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 

	СЕВ
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	 
	 

	С-КАВ
	4
	2
	 
	 
	 
	2
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	2
	 

	ПРИВ
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 

	КБШ
	1
	3
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	2
	 
	 

	СВЕРД
	4
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	3
	 
	1
	 

	Ю-УР
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 

	З-СИБ
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	КРАС
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 

	В-СИБ
	1
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	1
	 
	 

	САХ
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 

	Итого
	17
	10
	 
	1
	 
	2
	1
	 
	1
	 
	12
	7
	3
	 


	снижение/рост
	-41%
	100%
	100%
	-100%
	-100%
	-42%
	-100%


Наихудшее положение сложилось в Куйбышевской и Северо-Кавказской дирекциях, где допущено по 3 и 2 события соответственно.  
В январе 2013 года – 4 события, в феврале – 4, в марте – 2 события (приложение №1). 

При сравнении значений целевых показателей (отношение абсолютного числа всех транспортных происшествий и иных событий к общему объему работы в млн. поездо-километрах) за аналогичный период прошлого и текущего года, явно видно – при увеличении объема перевозок в текущем году на 3,6%, допущено снижение числа нарушений на 41%, целевой показатель улучшен на 43% по отношению к аналогичному периоду прошлого года.  
Необходимо отметить, что нынешнее значение целевого показателя значительно ниже намеченного на 2014 год согласно Стратегии обеспечения гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса в холдинге «РЖД», утвержденной распоряжением от 29.01.2013 № 197р (0,0373). 
	
	Произведенная работа в поездо-км
	Количество нарушений
	Целевой показатель (количество нарушений /1 млн поездо-км).

	1 кв 2014
	379601303
	10
	0,0263

	1 кв 2013
	366191549,5
	17
	0,0464

	"+"/"-" к уровню 2013
	3,6%
	-41%
	43%

	
	
	
	


Проанализировав данные об относительном количестве допущенных событий на 1 млн. поездо-км, явно видно, что наибольшая частота возникновения нарушений допущена в Куйбышевской (0,138) дирекции управления движением. 
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Коэффициент безопасности выше среднесетевого во всех  дирекциях, где в течение 1 квартала допущены события: Куйбышевская, Северо-Кавказская, Приволжская, Южно-Уральская, Восточно-Сибирская, Горьковская. 
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СПРАВКА

о допущенных случаях транспортных нарушений и иных связанных с нарушением правил безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта событий                                                                                                                                                                                                                                                     в хозяйстве перевозок сети железных  дорог в 1 квартале 2014 года по классификации станций.
	Дирекция
	Центр организации работы железнодорожных станций 
	Кол-во происшествий и событий в ДЦС
	Станция
	Характер работы
	Классность
	Кол-во случаев на станции
	Классификация случаев

	ГОРЬК
	Ижевский
	1
	Агрыз
	сорт
	внекл
	1
	сход при производстве маневровой работы

	С-КАВ
	Ростовский
	1
	Ростов-главный
	пасс
	внекл
	1
	Перевод стрелки под поездом

	
	Туапсинский
	1
	Адлер
	пасс
	внекл
	1
	Перевод стрелки под поездом

	ПРИВ
	Волгоградский
	1
	Им. Максима Горького
	сорт
	внекл
	1
	сход при производстве маневровой работы

	КБШ
	Пензенский
	1
	Рузаевка
	сорт
	1
	1
	сход при производстве маневровой работы

	
	Самарский
	1
	Октябрьск
	сорт
	внекл
	1
	Столкновение поездов

	
	Башкирский
	1
	Бугульма
	участк
	1
	1
	сход при производстве маневровой работы

	Ю-УР
	Орский
	1
	Никель
	груз
	1
	1
	сход при производстве маневровой работы

	КРАС
	Ачинский
	1
	Новая Еловка
	груз
	1
	1
	сход при производстве маневровой работы

	В-СИБ
	Суховской
	1
	Суховская
	груз
	внекл
	1
	сход при производстве маневровой работы

	ВСЕГО по сети
	10
	 


В 1 квартале 2013 года случаи нарушения безопасности движения были допущены на 10 железнодорожных станциях. Наибольшее количество нарушений безопасности движения допущено на сортировочных (40%), грузовых (30% соответственно) станциях. По классности события распределились следующим образом  60% - на внеклассных станциях, и 40% - на станциях 1 класса. [image: image3.png]PacnpeaeneHne cnyyaes TPAHCNOPTHbIX NPOUCLUECTBUN U cOBbITUI
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Распределение случаев нарушения безопасности движения по классификации станций 
	 
	столкновение поездов
	перевод стрелки под поездом
	сходы вагонов при маневрах
	ВСЕГО

	Внекласс
	1
	2
	3
	6

	1 класса
	 
	 
	4
	4

	итого
	1
	2
	7
	10


По-прежнему случаи сходов подвижного состава при маневрах составляют большую часть от общего числа событий, допущенных за 1 квартал текущего года – 70%. Явно видно, что для снижения общего количества случаев происшествий и событий, в хозяйстве движения необходимо работать, прежде всего, над снижением числа этих событий. 
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Наибольшее количество событий допущено по вине работников имеющих малый стаж работы (от 0 до 3 лет) – 50% от общего количества. 
Анализ зависимости случаев происшествий и событий от стажа работников
(по итогам 3 месяцев 2014 года)
	стаж работы в должности, лет
	общее кол-во нарушений

	 
	до 1 года
	от 1 до 3 лет
	от 3 до 5 лет
	от 5 до 10 лет
	от 10 до 15 лет
	более 15 лет
	 

	ДСП
	1
	 
	2
	1
	 
	1
	 5

	ДСПЦ
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 1

	Оп с/г
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 1

	Составитель поездов
	1
	2
	 
	 
	 
	 
	 3

	общие данные, раб.
	2
	3
	2
	1
	1
	1
	10

	%
	20,0%
	30,0%
	20,0%
	10,0%
	10,0%
	10,0%
	100%
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Причины возникновения случаев нарушения безопасности движения (по итогам работы за 1 квартал 2014 г)
	Должности, профессии
	Причины
	
	% от общего по должности
	% от общего количества случаев

	ДСП
	Дача команды на движение по неготовому маршруту
	2
	40%
	 

	
	несогласованные действия работников 
	2
	40%
	 

	
	не закрепление подвижного состава
	1
	20%
	 

	итого
	5
	 
	50%

	Оператор сортировочной горки
	Нарушение требований инструкции по работе горки
	1
	100%
	 

	итого
	1
	 
	10%

	ДСПЦ
	Дача команды на движение по неготовому маршруту
	1
	100%
	 

	итого
	1
	 
	10%

	Составитель
	Неправильная установка тормозного башмака
	1
	33%
	 

	
	Дача команды на движение по неготовому маршруту
	1
	33%
	 

	
	Отсутствие контроля за маршрутом следования
	1
	33%
	 

	итого
	3
	 
	30%

	Общее количество случаев
	10
	
	100%
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Допущенные случаи нарушения безопасности движения в хозяйстве перевозок в 2014 году.
	
	ОКТ
	КЛНГ
	МСК
	ГОР
	СЕВ
	С-КАВ
	Ю-ВОСТ
	ПРИВ
	КБШ
	СВЕРД
	Ю-УР
	З-СИБ
	КРАС
	В-СИБ
	ЗАБ
	ДВОСТ
	факт
	с нарастающим

	ЯНВАРЬ
	 
	 
	 
	1
	 
	2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	4
	4

	ФЕВРАЛЬ
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	2
	 
	1
	 
	 
	 
	 
	 
	4
	8

	МАРТ
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	1
	 
	 
	 
	2
	10

	целевой показатель на 2014 год
	2
	2
	5
	7
	6
	6
	1
	2
	5
	4
	5
	4
	2
	2
	3
	2
	58
	 

	факт
	0
	0
	0
	2
	0
	2
	0
	0
	3
	0
	1
	0
	1
	1
	0
	0
	10
	


Центральная дирекция управления движением еще раз обращает Ваше внимание на факторы риска, приводящие к нарушению «дача команды на движение по неготовому маршруту» - доминирующим (по количеству) причинам, приводящим к возникновению транспортных событий.
Факторы риска, приводящие к нарушениям

	Нарушение
	Факторы риска
	Меры, направленные на снижение факторов риска

	Дача команды на движение по неготовому маршруту


	Низкая эффективность проводимых проверок руководителями и ревизорами, а так же низкий уровень разбора выявляемых замечаний 
	Не допускать скрытия выявленных недостатков, проводить разборы выявленных нарушений (задача не наказать подчиненного, а разобрать причину и устранить факторы риска возникновения данного нарушения)



	
	Низкий спрос с работников со стороны ревизоров, руководителей станций 
	Повысить ответственность руководителей станций и ревизоров движения за работу подчиненных. Выявление работников систематически допускающих нарушения. Жесткий спрос за повторение нарушений.

	
	Низкое качество проведения технической учебы, обучения. 

Низкое качество проверки знаний во время принятия экзаменов при вступлении на должность

	Привлечение для технического обучения наиболее квалифицированных специалистов, контроль за усвоением материала и умением применения полученных навыков на практике.  

	
	Отсутствие (низкий уровень) проведения профилактической работы со стороны руководителей станций, ревизоров движения. Недостатки организационной работы с персоналом. 

	Проведение воспитательной работы: личные беседы, собеседования при вступлении на должность, рабочие собрания, обсуждение вопросов в коллективе, талонная система и т.д.

	
	Низкий уровень подбора кадрового состава 

	Усиление отбора при приеме на работу (психологический отбор, собеседования). Составление индивидуальных планов подготовки.

	
	Низкий уровень самоподготовки
	Периодическая проверка знаний (при проверках, личных собеседованиях и т.д.) проведение дополнительных инструктажей. 


	
	Самонадеянность работников, небрежное отношение к работе
	Проведение воспитательной работы, закрепление наставников за молодыми специалистами.  


	
	Спешка в работе
	Четкое планирование работы с поездными диспетчерами и дежурными по станции, заблаговременное доведение до исполнителей плана работы. 


	
	Отсутствие взаимоконтроля
	Воспитание ответственности за результаты работы коллектива


При наложении выявленных зон повышенного риска по отдельным  факторам, прослеживается: дежурный по станции внеклассной со стажем работы до 3 лет работы при приготовлении маршрута – большая вероятность нарушения, приводящая к транспортному событию! 

 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Обеспечение безопасного пропуска  поездов
1. О задержках поездов у входных сигналов станций по итогам работы за 3 месяца 2014 г.

Положение с обеспечением безопасности движения поездов на сети железных дорог в текущем году продолжает оставаться неудовлетворительным. 

В дирекциях управления движением были разработаны мероприятия, направленные на снижение количества задержек поездов у входных сигналов. Однако, результатов не видно.
В целом, на сети железных дорог по вине работников всех хозяйств количество задержек поездов у входных сигналов станций в марте 2014 года  увеличилось на 26% по сравнению с аналогичным периодом прошлого года (17112/12822). При этом, анализируя данные в сравнении с предыдущим месяцем (февраль 2014) наблюдается рост количества задержек поездов на 9 % (17112/15608).

Наибольший рост к марту 2013 года допустили дирекции: Октябрьская в 70 раз (70/1); Приволжская в 10,5 раза (21/2); Северо-Кавказская в 10,4 раза (73/7); Южно-Уральская в 8 раз (24/3); Свердловская в 5,3 раза (37/7); Восточно-Сибирская в 3,3 раза (10/3); Западно-Сибирская в 2,6 раза (13/5). 

Таким образом, за I квартал т.г. рост случаев задержек пассажирских поездов  допущен в 8-ми дирекциях управления движением, грузовых поездов – в 10 дирекцях. Количество задержек пассажирских поездов к аналогичному периоду 2013 года возросло в 2,6 раза (186/71), грузовых поездов – в 1,5 раза.

34% от общего количества зедержек пассажирских поездов, допущенных по вине работников хозяйства перевозок, допущено в Северо-Кавказской дирекции управления движением (73 из 186). За 3 месяца т.г. количество задержек в дирекции (С-КАВ) возросло в 4 раза и составило 34% от общедорожного, при этом по дороге ещё 20% случаев отнесено на прочие причины. Значительный рост задержек пассажирских поездов допущен в Московской (20/9), Горьковской (44/2), Дальневосточной (12/4) дирекциях управления движением.
Наибольший рост задержек грузовых поездов допустили Октябрьская (129/2), Северная (890/362), Южно-Уральская (120/9) дирекции управления движением.
Рассматривая причины задержек поездов, мы видим, что 60% задержек пассажирских и 56% грузовых поездов задержаны по вине работников дорожных диспетчерских центров управления перевозками.

Также интересен тот факт, что в ряде дирекций управления движением допущен рост задержек поездов, отнесенных на прочие причины. 

 (приложения № 2-7).
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2. О пропуске пассажирских поездов по неспециализированным путям станций
Количество пассажирских поездов, пропущенных по неспециализированным путям станций в I квартале текущего года в целом по сети снижено на 82% по отношению к аналогичному периоду 2013 года. Наибольшее количество таких случаев на Восточно-Сибирской железной дороге – 17 (или 55% от общего количества по сети).
Количество случаев, допущенных по вине работников хозяйства перевозок  снижено с 5 случаев до 2 и составляет 6% от общесетевого значения (2 из 31).

Случаи, отнесенные на хозяйство перевозок,  были допущены в Октябрьской (1/0), Свердловской (1/0) дирекциях управления движением.
Справка о пропуске пассажирских поездов по неспециализированным путям за 3 месяца 2013-2014 гг.
	Дорога 
	Всего
	Д
	     Т     
	ТР
	 В
	П
	Ш
	Э
	 Прочие

	
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014
	2013
	2014

	ОКТ
	2
	3
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	1
	0
	0
	2
	0

	СЕВ
	2
	1
	1
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0

	С-КАВ
	2
	3
	1
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2

	КБШ
	1
	1
	1
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	СВЕРД
	0
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Ю-УР
	3
	5
	1
	0
	1
	0
	1
	4
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	В-СИБ
	6
	17
	0
	0
	3
	8
	2
	3
	0
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	1
	0
	4

	ДВОСТ
	1
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ВСЕГО
	17
	31
	5
	2
	5
	11
	3
	7
	0
	1
	1
	2
	1
	1
	0
	1
	2
	6

	рост/сниж от 2013,%
	
	82%
	% от общ
	6%
	% от общ
	35%
	% от общ
	23%
	% от общ
	3%
	% от общ
	6%
	% от общ
	3%
	% от общ
	3%
	% от общ
	19%


По вине работников хозяйства перевозок повреждено 64 вагона. По-прежнему высоко количество поврежденных вагонов при роспуске с горок (64% от общего количества). 
Наихудшее положение сложилось на: 
- Куйбышевской дирекции, где поврежден 21 вагон, из них 16 - на станции Октябрьск;
- Западно-Сибирской дирекции, где повреждено 13 вагонов при роспуске с горки. 
СПРАВКА                                                                                                                                                                                            о сохранности вагонного парка за 3 месяца 2013-2014 гг.
	Дорога

	Всего повреждено

	При роспуске с горок

	При маневрах

	Хищения

	повреждено при случаях нарушения б/д

	"+" / "-" к 2013

	% снижения/роста


		2013

	2014

	2013

	2014

	2013

	2014

	2013

	2014

	2013

	2014

		
	ОКТ

	3

	1

	3

	1

	0

	0

	0

	0

	0

	0

	-2

	-66,67%


	МОСК

	9

	7

	7

	7

	2

	0

	0

	0

	0

	0

	-2

	-22%


	ГОРЬК

	5

	5

	3

	5

	2

	0

	0

	0

	2

	0

	0

	0%


	СЕВ

	2

	0

	2

	0

	0

	0

	0

	0

	0

	0

	-2

	-100%


	С-КАВ

	9

	2

	0

	0

	9

	2

	0

	0

	9

	2

	-7

	-78%


	ПРИВ

	2

	1

	1

	1

	1

	0

	0

	0

	0

	1

	-1

	-50%


	КБШ

	8

	21

	7

	3

	1

	18

	0

	0

	0

	18

	13

	163%


	СВЕРД

	10

	5

	9

	5

	1

	0

	0

	0

	0

	0

	-5

	-50%


	Ю-УР

	3

	3

	2

	2

	1

	1

	0

	0

	1

	1

	0

	0%


	З-СИБ

	8

	13

	7

	13

	1

	0

	0

	0

	1

	0

	5

	63%


	КРАС

	2

	2

	0

	0

	0

	2

	2

	0

	0

	2

	0

	0%


	В-СИБ

	3

	0

	2

	0

	1

	0

	0

	0

	1

	0

	-3

	-100%


	ДВОСТ

	5

	4

	5

	4

	0

	0

	0

	0

	0

	0

	-1

	-20%


	Итого

	69

	64

	48

	41

	19

	23

	2

	0

	14

	24

	-5

	-7%



	


        Справка о повреждении вагонов по станциям в приложении №9.
Анализ отказов в работе технических средств по системе КАСАНТ 
В I квартале 2014 года на ответственность хозяйства перевозок по состоянию на 10.04.2014  назначено 35 отказов в работе технических средств, в том числе 3 отказа 1 категории, 18 отказов 2 категории и  14 – 3 категории. К учету приняты 19 случаев отказов, из которых 4 расследованы установленным порядком без нарушения сроков.  

Расследованные случаи приняты к учету в дирекциях: Октябрьской –    2 отказа 3 категории; Московской – 7 отказов 2 категории и 1 отказ                              3 категории; Северо-Кавказской – по одному отказу 1 и 2 категорий, 2 отказа 3 категории; Куйбышевской – 3 отказа 3 категории; Восточно-Сибирской – по 1 отказу 2 и 3 категорий. 

Отказы разделились по ответственности за Дежурным по станции –14 отказов и диспетчером поездным – 5 отказов.

Продолжительность расследованных отказов в работе технических средств составила 8,76 часов. 


Назначенные случаи в I квартале 2014 г. распределились следующим образом (2014/2013):

· 1 категории – 1/4 (кол.), 1,92/3,28 (час);

· 2 категории – 12/16 (кол.), 4,49/14,69 (час);

· 3 категории – 6/31 (кол.), 2,34/1509,86 (час).

Итого: в I квартале 2014 г. допущено 35 случаев на 72,81 часа (из них расследовано 19 случаев на 8,75 часа). 



Не приняты к учету до настоящего времени случаи:

1 категории - по 1-му случаю в Куйбышевской и Северо-Кавказской дирекциях;

2 категории – по 1-му случаю в Октябрьской, Московской, Приволжской, Куйбышевской, Южно-Уральской и Западно-Сибирской дирекциях;

3 категории – Северо-Кавказской – 2 случая, Приволжской – 6 случаев. 

Наихудшее положение с расследованием отказов в работе  технических средств в I квартале 2014 года сложилось в Приволжской, Северо-Кавказской и Куйбышевской дирекциях. 

Для стабилизации состояния безопасности движения в хозяйстве перевозок, 
обязываю начальников Дирекций управления движением:

- проанализировать факторы возникновения случаев нарушения безопасности движения поездов, по результатам анализа наметить основные направления в работе, ориентированные на их сокращение и, как следствие, снижение рисков возникновения нарушений; 
- при рассмотрении факторов, влияющих на возникновение случаев нарушения безопасности движения поездов, особое внимание обратить на работу сортировочных станций, а также на работников со стажем работы в должности до 3 лет;

- рассмотреть в оперативном порядке допускаемые системные нарушения при организации пропуска поездов, определить приоритетные задачи для руководителей и непосредственных исполнителей перевозочного процесса с целью исключения факторов риска, являющихся причинами задержек поездов у входных светофоров станций с запрещающим показанием и повреждений вагонов при производстве маневровых передвижений;
· уделять первостепенное внимание внедрению и состоянию технических средств, исключающих несанкционированный выход подвижного состава на пути приёма и отправления поездов;

· определить перечень станций, подверженных наибольшему риску возникновения событий, связанных с нарушением безопасности движения и эксплуатации железнодорожного транспорта с последующей разработкой организационно-технических мероприятий, направленных на их снижение, на указанных станциях;  

· неукоснительно соблюдать порядок закрепления подвижного состава и регламент действий при приеме, отправлении и проследовании поездов, особенно пассажирских и с вагонами, загруженными опасными грузами;

· своевременно и качественно вносить изменения и дополнения в техническо-распорядительные акты станций и приложения к ним, местные инструкции при монтаже и реконструкции технических устройств;

· принимать меры по исключению случаев повреждения подвижного состава при производстве маневровой работы;

· предусмотреть в месячный срок проведение комплексных проверок на внеклассных станциях, с принятием участия руководителей Дирекции управления движением, службы движения;

· ежеквартально проводить контрольные проверки соблюдения технологии работы с вагонами, загруженными опасными грузами; 

· начальникам Дирекций Горьковской, Северной, Северо-Кавказкой, Дальневосточной, Куйбышевской в месячный срок разработать мероприятия, направленные на снижение количества задержанных поездов у входных светофоров;
· Приволжской, Северо-Кавказской и Куйбышевской принять меры к рассмотрению случаев отказов технических средств;
- продолжить работу по реализации стратегии обеспечения гарантированной безопасности и надежности перевозочного процесса (Распоряжение от 28.01.2013г. № 197р).
И.о. заместителя начальника 
Центральной дирекции
управления движением                                                                                                     

Д.А. Водясов
Исп. Подчуфарова Г.И. ЦДРБ

Тел. 2-63-06
Зона повышенного риска





Дача команды на движение по неготовому маршруту





Стаж работы в должности менее 1 года





Внеклассная сортировочная станция





Дежурный по станции





Зоны риска «первой» степени  (наложение 2-х факторов)





Зоны риска «второй» степени (наложение 3-х факторов)





Особая зона риска (наложение 4 и более факторов риска)








