ВЛ8
ПРОЗВОНКА на КЗ проводов ПУ – ЗГ

Замену вставки 50А Ак.Б. производить при отключенном рубильнике Ак.Б.

1. Горит вставка 50 А Ак.Б. при включении рубильника Ак.Б.
Под напряжение становятся провода:

- 114 - микрокомпрессора;

- 108 - ламп РОТ (при наличии на ПУ- 3Г «РОТ»);

· питания Р/ст;

· питания вольтметров в кабинах и на ПУ 3Г;

необходимо:

1  - изъять на РЩ оба 50А предохранителя - «+» и «–»;

- вместо минусового предохранителя поставить жилку и включить рубильник Ак.Б;

- Если жилка не перегорает – КЗ в цепи Ак.Б. нет – поставить на место 50А предохранитель – минуса Ак.Б;

- Если жилка перегорает – КЗ в цепи Ак.Б – произвести запуск электровоза без Ак.Б;

2 - при исправной Ак.Б, необходимо:
- вместо плюсового предохранителя поставить жилку;

- переключатель вольтметров (ползунок) перевести в нулевое положение;

- при наличии РОТ – под нижний контакт провода 108 проложить изоляцию, а при отсутствии РОТ – этот пункт не выполняется;

3 - соединить перемычкой минусовый нож рубильника Ак.Б. с корпусом электровоза. Звоним провод 114;

- Если жилка не перегорает – КЗ в цепи провода 114 нет – поставить на место 50А предохранитель – плюса Ак.Б  и включить рубильник Ак.Б;

- Если жилка перегорает – КЗ в цепи провода 114 или других проводов подсоединённых к плюсовой шинке поверх плюсового предохранителя Ак.Б. (смотри с монтажной стороны РЩ);необходимо:
Выход:

-
при отключенном рубильнике Ак.Б. произвести установку 50 А предохранителя плюса Ак.Б на место;

- с монтажной стороны РЩ (со стороны ВВК - 2) от плюсовой шинке поверх плюсового предохранителя Ак.Б. отнять все подсоединённые провода;

- включить рубильник Ак.Б;

- прозвоночную лампу одним концом закрепить на «(» клемму;

- другим концом прозвоночной лампы касаться поочерёдно отсоединённых проводов;

- загорание яркого света прозвоночной лампы укажет на наличие КЗ в проводе, который необходимо отвести в сторону и заизолировать;

- оставшиеся провода закрепить на место;

4 - если при включении рубильника Ак.Б. плюсовая жилка не перегорает, необходимо:

- установить на место 50А предохранитель Ак.Б;

- переключатель вольтметров (ползунок) оставить в нулевом положении;

- при наличии РОТ – под нижним контактом провода 108 изоляцию оставить на месте;

- произвести запуск электровоза обычным порядком;

- контролировать зарядку Ак.Б. по показанию Амперметра;

- вольтметры при этом показаний не выдают;

2. Горит плюсовая вставка 50А Ак.Б. при включении MB.
· малая емкость Ак.Б;

- глубокий разряд Ак.Б;

· чрезмерно высокая Э.Д.С. ГТУ.

Чтобы уменьшить зарядный ток до величины не превышающей тока уставки (50А) - нужно ослабить на время пружину соответствующего СРН. Нельзя в этом случае усиливать вставку Ак.Б. жучком, т.к. это может привести к перегоранию якорной вставки 100А, а также возможно повреждение самой Ак.Б.

3. Горит плюсовая вставка 50А при отключении MB
- несвоевременное отключение (залипание) РОТ;
- пробит диод на ПУ- ЗГ;
Выход:
· рубильник ПГ поставить в горизонтальное положение;

· заменить вставку 50А Ак.Б;    включить MB;

· включить рубильник ПГ в верхнее положение;

- перед выключением MB необходимо рубильник ПГ поставить в горизонтальное положение. После чего выключить кн. «MB»
Запуск электровоза без Ак.Б.

-
 отключить рубильник Ак. Б. (при наличии КЗ в цепи Ак.Б);
- вручную перевести ПШ на низкую скорость MB (левый вентиль);
-
 зашунтировать перемычкой входной и выводной кабели контактора 42 - 2;
· зашунтировать перемычкой поверху силовые контакты КВЦ;
· закрыть двери ВВК;

· включить на пульте все кнопки токоприемников;

· включить освещение машинного отделения;

· вручную воздействовать на привод ВЗ 205 - 2;

· помощник машиниста нажимает на грибок одного из вентилей токоприемников,
- отпустить грибок вентиля токоприёмника и привод ВЗ 205 - 2 можно только после загорания ламп освещения машинного отделения;
· включить БВ, КВЦ, МК и MB;

· при скорости не менее 15 км/ч опустить передний токоприемник на «0» позиции КМЭ;
-
 опускать токоприемники можно только на скорости (на ходу).
ВНИМАНИЕ: если ВЗ 205 при воздействии на  него   вручную не  возбуждается - осмотреть крепление тяги  поводка.
НЕИСПРАВНОСТИ ПРОВОДОВ

ЦЕПИ  УПРАВЛЕНИЯ ТОКОПРИЕМНИКА
Замену предохранителя 10А производить при отключенной Ак. Б.

1). Не возбуждается ВЗ 205 - 2 при включении

кн. «Пантогра​фы»
· проверить положение ножа ШР 58 - 1;

· проверить закрытие дверей ВВК и люка на крышу;
совместимость штоков блокировок дверей и люка на крышу с впадинами;

· наличие сжатого воздуха в цепях управления (не менее 3,5 Атм);

· наличие напряжения Ак.Б;

· проверить прозвоночной лампой исправность вставки 10А
«Пантографы».
ПРОЗВОНКА
проводов цепей управления Пантографов

при наличии КЗ в их цепях.
Провод 55Г -  55

- горит вставка 10А «Пантографы» при включении трехполюсного рубильника;

ВЫХОД:
· кн. «Пантографы» не включать;

· вставку 10А «Пантографы» не менять;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 49;

· включить кн. «Токоприемник задний (передний)»;

· лампа РКЗ при этом не горит.

Провод 49          - горит вставка 10А «Пантографы» при включе​нии кн. «Пантографы».
ВЫХОД:

- кн. «Пантографы» и  кн. «Токоприемников» не включать;
- заменить 10А  предохранитель «Пантографы»;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 48 - 50 (51);

· включить кн. «БВ»;

· вентиль ВЗ 205 - 2 возбудить вручную до подъема токоприемника;
-
 опускать токоприемник выключением кн. «БВ».

Провод 50 (51)

- Горит вставка 10А «Пантографы» при включении кн. «Токоприемника переднего (заднего)».

ВЫХОД:      -   заменить вставку 10А «Пантографы»;
· -   кн. «Токоприемника» с КЗ не включать;

· -    включить кн. «Токоприемника» исправного.

В период ГОЛОЛЕДА, когда существует необходимость следования на двух токоприемниках,             необходимо:
-
 от вентиля 93 (94) неисправной цепи управления токоприемника (с КЗ) отнять провод 50 (51), а винт вкрутить на место;
- соединить перемычкой плюсовый провод вентиля исправного токоприемника с местом отсоединенного провода;
-
 включить кн. «Токоприемника» исправного - будет подниматься два токоприемника.
При поломке переднего токоприемника - необходимо пе​рекрыть трехходовой кран к клапану переднего токопри​емника. После увязки неисправного токоприемника работниками к/сети следовать до ДЕПО на одном токопри​емнике.
Провод 55А

- Горит вставка 10А «Пантографы» при касании токоприемника к/сети;

ВЫХОД:- изолировать блокировку РКЗ 105-2 проводов 55 - 55А;
- лампа РКЗ при этом не горит.
2.
 Звонковая работа токоприемников после их подъема при касании провода к/сети
ВЫХОД:- поменять полярность (местами провода) одной из катушек ВЗ 205 - 2;
3.
 При включении кн. «Пантографы» быстро уходит воздух из
резервуара цепей управления
- обрыв рукавчика «Пантографы» между секциями.

ВЫХОД:    - заменить рукавчик «Пантографы» от рукавчика форсунки
песочниц (крайние нижние).

НЕИСПРАВНОСТИ   ЦЕПЕЙ УПРАВЛЕНИЯ  БВ

Прозвонка цепей управления БВ на КЗ.
Замену вставки 35А производить при выключенном рубильнике Ак.Б;

- Для контроля исправности предохранителя 35А,

необходимо:  Включить КВЦ;
-
 Для контроля исправности предохранителя 35А при работе в ВВК - 1,

необходимо:

- прозвоночную лампу закрепить на клеммы ДР 54-1 проводов 66 - Ж;

1. Включить кн. «БВ»   - звоним провод 48 - Е48;

2. Главную рукоятку КМЭ поставить на 1-ю позицию и включить кн. «Возврат БВ»       - звоним провод А47 (Б47);

3. При включенной кн. «БВ» - в ВВК - 1 вручную включить якорь ДР 52 - 1                     - звоним провод Р48;

4. Вручную включить вентиль «Возврат БВ»

- звоним провод 48Ф;

5. Если при этом вставка 35А не горит - КЗ в проводе 47 .
(При КЗ в проводе 47 размагничивается магнитная система ДР 52-1 и при включении якоря ДР вручную - ДР 52-1 не включится).
ВЫХОД при наличии КЗ в проводе.
47  - заменить предохранитель 35А;
- отнять провод 47 от пятой клеммы ДР 52-1 и отвести в сторону;
· отнять два провода 47 от вентиля «Возврат БВ»;

· соединить перемычкой на ДР 52-1 и ДР 54-1 клеммы места  отнятых проводов 47 -59;

· соединить перемычкой клемму места отнятых проводов вентиля «Возврат БВ» и клемму ДР54 - 1 привода 59;
- включить кн. «БВ»;

· включать кн. «Возврат реле» только на «0» позиции КМЭ;

· кн. «Возврат БВ» не включать.

47 - заменить 35А предохранитель;
· отнять провод 47 от пятой клеммы ДР 52 -1;

· включить кн. «БВ»;

· на ДР 52 - 1 соединить перемычкой клеммы проводов   48 - 47

на 1 сек - ДР 52-1 при этом включится;

· вручную кратковременно воздействовать на вентиль «Возврат БВ» - БВ при этом включится;

· при отключении БВ необходимо вручную включить якорь
ДР 52 -1 и кратковременно воздействовать на вентиль «Возврат БВ»;
· кн. «Возврат БВ» не включать.
А47 (Б 47) - заменить 35А предохранитель;
- проложить изоляцию под нижние КЭ Главного вала проводов        А47 (Б47) - 47;

- на ДР 52-1 ДР 54-1 соединить перемычкой пятые клеммы проводов:    47 - 59;
· включить кн. «БВ»;

· кн. «Возврат БВ» не включать;
- для включения БВ включить кн. «Возврат реле» только на «0» позиции КМЭ.
48 - заменить 35А предохранитель;
· кн. «БВ» и кн. «Возврат БВ» не включать;

· кн. «MB» не включать;

· на ДР 52 - 1 отнять провода Е 48 и 48 (вторая и третья клеммы);

на ДР 52 -1 и ДР 54 - 1 соединить перемычкой клеммы проводов:66 - 48 - Е48; 59 -47;

· включать кн. «Возврат реле» только на «О» позиции КМЭ;

· на ЦКР соединить перемычкой провода для работы MB 53 - 54 или 53 - 56;

Р 48 - заменить 35А предохранитель;
-на ДР 52 - 1 отнять провод Р48 от четвертой клеммы и отвести в сторону;
· от Удерживающей катушки БВ от клеммы «(» отнять провод 48;

· соединить перемычкой места отнятых проводов ДР 52-1 и Удерживающей катушки БВ;

-
 БВ включать обычным порядком;

48 Ф - заменить 35А предохранитель;
· проложить изоляцию под вторую сверху блокировку БВ проводов 48 - 48Ф;

· на ЦКР соединить перемычкой провода для работы MB
48 - 54 - для работы МВ на низкой скорости;

48 - 56 - для работы МВ на высокой скорости;

· кн. «MB» не включать;

· лампа БВ при этом сигнализировать не будет.

2. При включении кнопки «БВ» и кн. «Возврат БВ»

лампа включения БВ загорается, а при отпускании кн. «Возврат БВ» - тухнет

необходимо:

- при включенных на пульте кн. «КВЦ» и «БВ»:

А)  - проверить прозвоночной лампой на ДР 52-1 наличие питания на проводе 48 (средняя клемма ДР 52-1);

- прозвоночная лампа не горит - соединить перемычкой средние клеммы проводов 66 -48;

Б) - проверить прозвоночной лампой на ДР 52-1 наличие питания на проводе Е48 (вторая клемма ДР 52-1):

а) - прозвоночная лампа не горит - обрыв цепи блок-контакта ТК1- М;

- проверить положение ТП секции №1 (он должен находиться в «М» режиме) - при нахождении его в «Т» режиме - развернуть в «М» режим принудительно;

- проверить положение блокировочного барабана ТП ТК1 - М - при необходимости перевести его в положение «М» режима принудительно;

- если «ТП» переключатель в «М» режиме - на ДР 52-1 соединить перемычкой клеммы проводов 48 - Е48;

б) - прозвоночная лампа горит - цепь блок-контакта ТК1- М исправна;

В) - проверить исправность 300 Ом сопротивления цепи катушки

ДР 52-1 - соединить перемычкой клеммы ДР 52-1 и ДР 54-1
проводов 47 - 59 и включить якорь ДР 52-1 вручную:

а) - якорь ДР 52-1 прилипает к магнитопроводу - значит неисправно 300 Ом сопротивление ДР 52-1, необходимо:

- соединить перемычкой на ДР провода 47 - 59;

- ДР 52-1 при необходимости включать кн. «Возврат реле» при включённой кн. «БВ» на «0» позиции КМЭ;

Г) - если при поставленной перемычке на ДР 52-1 при нажатии на якорь ДР к магнитопроводу - якорь ДР не прилипает - обрыв цепи катушки ДР 52-1,

необходимо:

- зашунтировать перемычкой стойки блок-контакта  ДР 52-1;

при этом:- защита силовых цепей ТЭД от ДР 52-1 - отсутствует;
БВ включено на ток уставки 2500А;

Д) - при включённом якоре ДР 52-1- проверить прозвоночной лампой питание Удерживающей катушки БВ, соеденив лампой «(» и «(» на самой удерживающей катушке БВ:

а) - прозвоночная лампа горит - обрыв самой удерживающей катушке БВ,

необходимо:

- БВ включить принудительно;

б) - прозвоночная лампа не горит - обрыв «(» или «(» цепи самой удерживающей катушки БВ, необходимо:

- определить прозвоночной лампой отутствие «(» или «(» удерживающей катушки БВ - восстановить цепь постановкой перемычки;

Е) - При неисправности удерживающей катушки БВ

необходимо: (контакторная защита)
· включить БВ принудительно;

· соединить перемычкой на ДР 52-1 клемму провода Р 48 с проводом 8 на КСП0 (третья блокировка справа);

· отключить ВУ в обеих кабинах;

· включить кн. «БВ» и кн. «Возврат БВ» обычным порядком;

- защита силовых цепей «М» режима осуществляется блокировкой ДР 52-1 отключая все ЛК.

3. Не включается БВ при включенном КВЦ.
· соединить перемычкой среднюю клемму ДР 54-1 провод 66 и плюсовую клемму Удерживающей катушки БВ провода

Р 48;

· вручную воздействовать на вентиль « Возврат БВ»;

- защита силовых цепей «М» режима осуществляется током уставки БВ.

Неисправности в цепях управления квц

Прозвонка проводов цепей управления КВЦ на КЗ
Замену 35А предохранителя производить при выключенном рубильнике Ак.Б.

· Для контроля неисправности 35А предохранителя необходимо включить БВ.

1. - проложить изоляцию блокировок:

- КВЦ - проводов 58 - 53;

· РД АК 11Б - проводов 53-52;

· включить кн. «КВЦ» - звоним провод 58;

- в ВВК вручную включить якорь ДР 54-1 - звоним провод 58Б - И58;
· изъять изоляцию блокировки КВЦ - звоним провод 53;

· изъять изоляцию блокировки РД АК-11Б - звоним провод 52;

· включая кн. «Возврат реле» - звоним провод 59;

При наличии кз в проводе 59 размагничивается магнитная cистема др 54-1 и при нажатии на якорь др 54-1 вручную, якорь к  магнитопроводу не прилипнет.
Выход - при кз в проводе:

52  -
заменить 35А предохранитель;
· проложить изоляцию контактов РД АК - 11Б проводов 53 - 52;

· кн. «МК» не включать;

· расклинить якорь ЭМК 73-2 в выключенном положении;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 57 - 60 - 61;

· включить КВЦ;

· включить MB на высокую скорость;

· управлять работой МК кн. «Возбудитель» вручную.

53 - заменить 35А предохранитель;
· зашунтировать перемычкой силовые контакты КВЦ 53 - 2 поверху;

· проложить изоляцию контактов РД АК 11Б, проводов 53 - 52;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 52;

· кн. «КВЦ» и кн. «Возврат реле» не включать;

· работой МК управлять вручную кн. «МК»;

· лампа КВЦ не горит;

· защита силовых цепей Вспомогательных машин будет осуществлять​ся 75А вставкой  206-1.

53 - заменить 35А предохранитель;
· проложить изоляцию блокировки КВЦ проводов 58 - 53;

· проложить изоляцию контактов РД АК 11Б проводов 53 - 52;

- включить кн. «КВЦ»;
· проложить изоляцию блокировки Промежуточного реле 163-2, для ввода в цепь катушки КВЦ добавочного сопротивления Р94 - Р95 (30 Ом);

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 52;

· работой МК управлять вручную кн. «МК»;

· при отключении КВЦ необходимо включить кн. «Возврат реле» и кн. «КВЦ»;

· в ВВК - 2 изъять и вновь проложить изоляцию блокировки Промежуточного реле 163 - 2;
-
лампа КВЦ не горит;
-
защита силовых цепей Вспомогательных машин осущест​вляется ДР 54-1 и 75А вставкой 206-1;
58 - заменить 35А предохранитель;
- проложить изоляцию блокировки КВЦ проводов 53 - 58;

- кн. «КВЦ» и кн. «Возврат реле» не включать;

-
 на ЦКР соединить перемычкой провода: 66 - 58Б;58Б - 53;

-защита силовых цепей Вспомогательных машин осуще​ствляется 75А вставкой  2061;
58 - заменить 35А предохранитель;
· на ДР 54-1 отнять от второй клеммы провод 58 и отвести его в сторону;

· соединить на ДР 54-1 клеммы проводов 66 - 58;

· проложить изоляцию блокировки КВЦ проводов 58 - 53;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 58Б - 53;

· кн. «КВЦ» не включать;

· включить кн. «Возврат реле» - КВЦ при этом вклю​чится;

· защита силовых цепей вспомогательных машин осуще​ствляется ДР 54-1 и 75А вставкой  206-1.

58Б - И58 - заменить 35А предохранитель;
- зашунтировать силовые контакты КВЦ поверху;
· кн. «Возврат реле» и кн. «КВЦ» не включать;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 53;

-защита силовых цепей Вспомогательных машин осущест​вляется 75А вставкой  206-1;

59 - заменить 35А предохранитель;
· на ДР 54-1 отнять провод 59 от пятой клеммы и отвести его в сторону;

· соединить перемычкой на ДР 52-1 и ДР 54-1 клеммы проводов                     47 - 59;

· кн. «Возврат реле» не включать;

-
 для включения КВЦ необходимо:

а) - отключить кн. «КВЦ»;
б) - включить кн. «Возврат БВ»;

в) - включить кн. «КВЦ».
- защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется ДР 54-1 и 75А вставкой  206-1.
59 - заменить предохранитель 35А;
· кн. «Возврат реле» не включать;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 58 - 58Б;

· включить кн. «КВЦ»;

-  защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется 75А вставкой  206-1.

66 - 35А предохранитель провода 66 изъять;

- 15А предохранитель провода 65 усилить до 35А;

- на ЦКР соеденить перемычками провода:        65 – 48;

65 – 58;

58 – 58Б;

- КВЦ при этом должно включиться;

- кнопки «БВ», «КВЦ», «Возврат реле» не включать;

- для включения БВ – включить кнопку «Возврат БВ»;

- защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется 75А вставкой 206.

2. При наличии КЗ в цепях управления КВЦ для более быст​рого освобождения поезда с перегона,

необходимо:
· зашунтировать силовые контакты КВЦ поверху;

· заменить вставку 35А;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 110 - 60 - 61;

· кн. «Возврат реле» и кн. «КВЦ» не включать;

· работой МК управлять вручную кн. «Сигнализация»;

-защита силовывх цепей вспомогательных машин осуще​ствляется вставкой 75А 206-1;

3. При включении кн. «КВЦ» - KBЦ работает звонком
- повреждение одного или обеих сопротивлений 30 Ом катушки КВЦ;
ВЫХОД:
- соединить поверху силовые контакты КВЦ;
· на ЦКР соединить перемычкой провода 53 - 58;

· кратковременно отключить и включить вновь рубильник Ак.Б;

· кн. «Возврат реле» не включать;

· включить кн. «КВЦ»;

- силовые цепи Вспомогательных машин находятся под за​щитой вставки 75А 206 -1 .

Неисправности цепей управления

ВСПОМОГАТЕЛЬНЫХ МАШИН

- Защита цепей управления MB, МК, печей - осуществляется предохранителем 35А - провода 66;

- Замену предохранителя 35А производить при отключенном рубильнике Ак.Б.
Прозвонка цепей управления MB, МК, печей на КЗ.
-
Включить кн. «Низкая скорость MB» - звоним провод 54 - Б54;
-
Включить кн. «Высокая скорость MB» - звоним провод 56, 56А; Б54;

· Включить кн. «МК- 1» - звоним провод 60;
· Включить кнопку «МК - 2» - звоним провод 61;
· Включить кн. «Печи 1 группы» - звоним провод 101 (Н102);
-
Включить кн. «Печи 2 группы» - звоним провод 103 (И104);

1. Для работы MB необходимо:
- ПШ 59 - 2 перевести в положение низкой скорости MB – путём нажатия на левый вентиль ПШ;

- перемычкой зашунтировать контактор 42-2 (соединив входной и выводной кабели);
-
при поднятом токоприемнике после включения КВЦ  - MB будут работать на низкой скорости.
2. При неисправности цепей управления одного из МК
- следовать на одном МК.
- Для работы другого МК, необходимо:

- отнять выводной кабель контактора 40, той секции, где не работает МК;

- соединить перемычкой выводные клеммы контакторов  40 - 41;

· изолировать блокировку РП 57 в другой секции;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 52 - 57А.

3. При неисправности цепей управления печей одной группы
- использовать исправные печи другой группы.
4. При необходимости использования печей обеих групп,

необходимо:

- соединить перемычкой выводные клеммы контакторов 43 - 44;

· при включении кн. «Печей» одной из групп, в работе будут печи обеих групп.
НЕИСПРАВНОСТИ ЦЕПЕЙ УПРАВЛЕНИЯ

проводов КМЭ

Защита цепей управления КМЭ осуществляется предохранителем 45А «ВУ».

Контроль исправности предохранителя 45А осуществляется нажатием кнопки «Песок» по загоранию лампы РБ.

- Замену предохранителя ВУ производить при отключенном ВУ.

Прозвонка проводов цепи управления КМЭ на КЗ

1. Включить ВУ - звоним провод Н 99 (Н100).
2. Перевести реверсивно-селективную рукоятку в положение «Вперед» - звоним провод
3 - при разрезной схеме проводов 1-2, 3 , когда провод Н99 (Н100) запитывает провод 3.

3. Отключить БВ - Главную рукоятку КМЭ перевести на 1-ю позицию - звоним провода 1Г и 6Е.

а) - Если при этом вставка ВУ не горит, необходимо:

4. Проложить изоляцию КЭ КМЭ провода 6;

- включить БВ и поставить Главную рукоятку КМЭ на 1-ю позицию:

· вставка ВУ горит - КЗ провода 1Г;

· вставка ВУ не горит - КЗ провода 6Е;

5. При отключенном БВ на 1-й позиции Главной рукоятки КМЭ:

- вставка ВУ горит - проложить изоляцию КЗ КМЭ проводов 1 – 3 – 6 – 8 – 23;
6.
 Включить БВ и поставить Главную рукоятку КМЭ на 1-ю позицию:
· вставка ВУ горит - КЗ проводов ЭПК -150 Н252 - Н258;

· вставка ВУ не горит - необходимо поочередно изъять изоляцию КЭ КМЭ 1 - 3 - 6 - 8 - 23 , определяя провод с КЗ по сгоранию вставки ВУ.

7. Вставка ВУ горит после извлечения изоляции из-под КЭ КМЭ провода 1 (2):

- КЗ в проводе 1 (2);

8. Вставка ВУ горит после извлечения изоляции из-под КЭ КМЭ провода 3:

- КЗ в проводе 3;

9. Вставка ВУ горит после извлечения изоляции из-под КЭ КМЭ провода 6:

необходимо:
· опустить токоприемник;

· заменить вставку ВУ;

· поставить Главную рукоятку КМЭ на 1-ю позицию;

- вставка ВУ горит - КЗ провода 6;

· вставка ВУ не горит - КЗ провода 6С.

10. Вставка ВУ горит после извлечения изоляции из-под КЭ КМЭ провода 23:

необходимо:
· заменить вставку ВУ;

· при отключенном ВУ перевести Главную рукоятку КМЭ на «П» соединение и включить ВУ;

· вставка ВУ горит - КЗ в проводе 23А;

· вставка ВУ не горит - КЗ в проводе 23;

11. Вставка ВУ горит на 17 позиции сразу же при переводе Главной рукоятки КМЭ:
· КЗ в проводе 5 или 7;

- проложить изоляцию КЭ КМЭ провода 7;

- вставка ВУ горит - КЗ в проводе 5;

- вставка ВУ не горит - КЗ в проводе 7.
12. Вставка ВУ горит на 17 позиции, через 1,2 - 2,5 сек т.е. после разворота КСП О одновременно с загоранием лампы РН:
· КЗ в проводе Г4 или 8Е;

· проложить изоляцию КЭ КМЭ провода 8;

· на 17 позиции вставка ВУ:

- вставка ВУ горит - КЗ в проводе Г4;

- вставка ВУ не горит - КЗ в проводе 8Е.
13. Вставка ВУ горит на 27 позиции - КЗ в проводе 10.

14. Вставка ВУ горит на 28 позиции сразу же при переводе Главной рукоятки КМЭ - КЗ в проводе 4.

15. Вставка ВУ горит на 28 позиции через 1,2 - 2,5 сек. т.е. после разворота КСП 1 и КСП 2 одновременно с загоранием лампы РН:
- КЗ в проводе К1,   Л1,   4В;

необходимо:

- отключить БВ;
· заменить вставку ВУ;

- перевести Главную рукоятку КМЭ на «П» соединение:

- вставка ВУ горит - КЗ в проводе 4В;

- вставка ВУ не горит - КЗ в проводе К1,  Л1;

16. Вставка ВУ горит при нажатии кн. «Песок» или срабатывании РБ:

- КЗ в проводе 63.

17. При исправной вставке ВУ и нажатии кн. «Песок» лампа РБ

не горит:
· осмотреть шунт включателя ВУ - при его неисправности - заменить;

· наличие напряжения на проводе 67 - проверяется включением освещения кабины.

18. На некоторых электровозах ВЛ-8 блокировка 367 включена в разрез проводов Н 252 - Н 258:
При наличии КЗ в блокировке 367 в этом случае вставка ВУ будет перегорать на 1-й позиции КМЭ при наличии изоляции под КЭ КМЭ проводов 1(2) - 3 - 6 - 8 - 23.

Выход из положения аналогичен проводу Н 252 - Н 258.

Для определения, в какой из цепей расположена блокировка 367,

необходимо:
- в задней кабине, где отсутствует рукоятка блокировки 367, включить ВУ и нажать кн. «Песок»;

а) лампа РБ не горит - блокировка 367 стоит в разрез провода Н99 (Н 100);
б) лампа РБ горит - блокировка 367 стоит в разрез провода Н 252 (Н258) или зашунтирована;

Вывод со схемы поврежденных проводов

«0» - убедиться, что переключатели ТП, КСП0, КСП1, КСП2 находятся в исходном положении «С» соединения «М» режима по замыканию соответствующих блокировок согласно развертки.
- соединить перемычкой на ЦКР провода  1М - 1Д - корпус; или ВО - корпус;

«1» - изоляция КЭ КМЭ провода 1;
· изоляция блокировки БВ провода В1-1Г (вторая снизу);

· на ЦКР соединить перемычкой провода 8-1Г;

· при смене направления движения разворот реверсоров осуществляется вручную.

«1Г», «К1», «Л1» - при наличии одного реле рекупера​ции 62-1.
· изоляция блокировок ТП - ТК1М проводов В1 и В0;

· соединить перемычкой на ТП - ТК1М попарно провода:Б1 - 1М и В1 - В0;

Если при выполнении переполюсовки ЛК вставка ВУ 45А вновь горит,

необходимо:

- на ТП - ТК1М переставить перемычку на блокировках, соединив:  Б1 - В0 и 1М - В1;
«1Г», «К1», «Л1» - при наличии двух реле рекуперации 62-1 и 62-2;
· изоляция блокировок ТП - ТК1М проводов В1 и В0;

· соединить перемычкой на ТП - ТК1М попарно провода:Б1 - 1М и В1 - В0;

· изоляция блокировок ТП - ТК2М проводов В0 - 1М;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 1А - 1М, для включения ЛК 3-2 и 1-2,

· при смене направления движения необходимо на ЦКР пересоединить перемычку на провода 2А - 1М.

«2» - изоляция КЭ КМЭ провода 2;
· изоляция блокировки БВ провода В1 - 1Г (вторая снизу);

· на ЦКР соединить перемычкой провода 8 - 1Г;

-
 разворот реверсоров осуществляется вручную.

«3» - изоляция КЭ КМЭ провода 3.
«4» - следовать на С - СП соединениях с ОП;
· изоляция КЭ КМЭ провода 4;

· «П» соединение не ставить; 
«4» - изоляция КЭ КМЭ провода 10;

· отнять провод 4 от КЭ КМЭ Главного вала и отвести в сторону;

· соединить перемычкой КЭ КМЭ проводов 4-10;

· изоляция блокировок КСП 1 проводов: 8Д - 10;23А - 4;

-
 изоляция блокировок КСП 2 проводов:  8Д - 10;  4Б - 4В;
· отнять провод 4Б от обеих вентилей КСП1;

· отнять провод 4Б от обеих вентилей КСП2;

· соединить перемычкой места отнятых проводов вентилей;

· соединить перемычкой блокировку на КСП1 и КСП 2 провода 10 с перемычкой вентилей КСП 1 и КСП 2;

-
 на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А - 8Г;

«4В» - изоляция блокировочных пальцев КСП 1 провода Г4 - 4В;

- изоляция блокировочных пальцев КСП 2 провода 4Б - 4В;
-
 на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А;

«Г4» - изоляция блокировочных пальцев КСП О провода Г4 - 6В;

- изоляция блокировочных пальцев КСП 1 провода Г4 - 4В;

- на ЦКР соединись перемычкой провода 6Е -  23А.

«5»
 - изоляция КЭ КМЭ провода 5;
- изоляция блокировочного пальца КСПО провода 5 - А6;

- на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А.

«6» - изоляция КЭ КМЭ проводов 5  и 6;
-  изоляция блокировки ЛК 4 -1 провода 6В - 6Е;

-  изоляция блокировки КСП0 провода Г4 - 6В;

-  на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А.

«6Е» - изоляция блокировки КСП1 провода 23А;

- изоляция блокировки ЛК 4 - 1 провода 6В - 6Е;

- отнять минусовый провод от минусовой шины Главного вала КМЭ;

· соединить перемычкой на Главном валу КМЭ плюсовую и минусовую шинки;

- включить принудительно РК 6 - 2;
-
 на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А - корпус;
«6С» - изоляция блокировки РН 63-2 провода 6В - 6С;
-
 лампа РН на позициях КМЭ не горит.
«7» - отнять провод 7 на Главном валу КМЭ;
· соединить перемычкой клеммы КЭ проводов 5 и 7;

· отнять провод 7 от вентилей КСПО верхние клеммы;

· соединить перемычкой места отнятых проводов обеих вентилей КСПО;

· соединить перемычкой на КСПО блокировочный палец
провода 5 с перемычкой вентилей КСПО;

- изоляция блокировки Ур.К 8 -1 провода 7 - 8;
- запрещается резкий сброс Главной рукоятки КМЭ с «П» соединения на «С» соединения без задержки Главной рукоятки КМЭ на «СП» соединении.
«8» - изоляция КЭ КМЭ проводов 8 и 10;
· включить принудительно ЛК   2 - 2,    ЛК 17 - 2, РК    6 - 2;

- на ЦКР соединить перемычкой провода 4 - 4Б;

· перед сбросом Главной рукоятки КМЭ с реостатных позиций «С» соединения на «О» позицию необходимо отключить БВ;

· резкий сброс Главной рукоятки КМЭ с «П» соединения на «С» соединение без задержки на «СП» соединении ЗАПРЕЩАЕТСЯ;
«8Е» - изоляция блокировки КСПО проводов 8Д - 8E;
-
 на «СП» и «П» соединениях на реостатных позициях при наборе позиций делать выдержку на каждой позиции не менее 5 сек, т.к. Ур.К. 20 - 2 отключен.
«10» - изоляция КЭ КМЭ провода 10;
· изоляция блокировки КСП 1 провода 8Д -10;

· изоляция блокировки КСП 2 провода 8Д -10;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 4 - 4Б;

· резкий сброс Главной рукоятки КМЭ с «П» соединения на «С» соединение без задержки на «СП» соединении ЗАПРЕЩАЕТСЯ;
«23» - изоляция КЭ КМЭ провода 23;

- изоляция блокировки КСП 1 провода 23 - 23А;
· на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А;

«23А» - изоляция блокировки КСП 1 провода 23А;

· изоляция блокировки ЛК 4-1 провода 6В - 6Е;

· отнять минусовый провод от минусовой шинки Главного вала КМЭ;

· соединить перемычкой на Главном валу КМЭ плюсовую и минусовую шинку;

· включить принудительно РК 6-2;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 6Е - 23А - кор​пус.

«63» - изоляция блокировок РБ 143-1; 144-1; 145-2; 146-2;

- кн. «Песок» не нажимать;

- контроль исправности предохранителя ВУ 45А при необходимости производить прозвоночной лампой;
· лампа РБ не горит;
· рекуперацию не применять.
«66» - изъять 35А предохранитель провода 66 на РЩ;

- усилить 15А предохранитель провода 65 до 45А;

- не включать кнопки: - «БВ»;  - «КВЦ»;    - «Возврат реле»;

- на ЦКР соединить перемычками провода:     65 – 48;

65 – 58;

58 – 58Б;

- КВЦ при этом должно включиться;

- для включения БВ включить кнопку «Возврат БВ»;

- если при этом БВ не включиться:

- проверить положение КМЭ на «0» позиции;

- вручную воздействовать на «Вентиль БВ»;

- защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется 75А вставкой ВВК;

«Н99 - Н100» - отключить ВУ в обеих кабинах;
· изоляция КЭ КМЭ «Б – В» провода Н99 (Н100) Главного вала;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 8;

· усилить предохранитель 15А проврда 65 до 45А.

«Н252 - Н258» - отнять провод (шестой сверху) на КМЭ от плюсовой шинки Главного вала и отвести в сторону;
· отнять провод (шестой сверху) от шинки проводов 1 - 2 реверсивного вала и отвести в сторону;

· соединить перемычкой места отнятых проводов;

· перед отправлением со станции необходимо убедиться во включенном положении ключа ЭПК по показаниям сигнальных огней локомотивного светофора.

Вставка 45А ВУ горит на реостатных позициях.
Осмотреть провода вентиля РК, получившего питание,

возможно, соединены плюсовая и минусовая клеммы.

2- я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 11;
- изоляция блокировки РК 5 -1 провода Б11 - 16;
- РК 11-1 включить принудительно.
3
-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 12;
- РК 11-2 включить принудительно.
4
-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 13;
· изоляция блокировки ЛК 1-2;
· РК 6 -2 включить принудительно.
5
-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 14;        - РК 6-1 включить принудительно,
6-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 15;
- изоляция блокировок КСП 0 проводов 9 - К8 -15;
7
-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 16;          - РК 5 - 1 не включать.
8-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 17;
9-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 18;           - РК 12 -1 включить принудительно.
10
-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 19;        - РК 7 - 2 включить принудительно.
11-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 20;
· изоляция блокировки КСП0 проводов 9 - К8 - 15;
· РК 10 - 2 включить принудительно.
12-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 21;
· РК 7 -1 включить принудительно.
15-я позиция - изоляция КЭ КМЭ провода 22;
· РК 10 -1 включить принудительно.
Действия локомотивной бригады

при не сборе схемы или ее неисправности

1. При невключении ЛК 3-1,   4-1,  3-2
- возможен обрыв цепи провода «0» или «1Г».    необходимо:
- Прозвоночной лампой, один конец которой закрепить на корпус, а вторым концом коснуться поочередно обеих клемм вентилей ЛК 3-1, 4 -1;
· Если при касании одной из клемм вентилей - ЛК 3-1, 4-1, 3-2 включатся, значит, нет минуса этих ЛК. Обрыв провода «0».
· Если при касании обеих клемм вентилей ЛК 3 -1 или 4 -1
прозвоночная лампа не горит, значит, отсутствует питание на про​воде 1Г.

необходимо проверить:- исправность вставки ВУ;
- включение блокировок БВ;

- включение ЭПК - 150;

- разворот ТП - ТК1М в положение «М» режима;
· на ЦКР соединить перемычкой провода 8 -1 Г.
· при смене направления движения разворот реверсов производить на 1-й позиции КМЭ при:                        - опущенном токоприемнике;
· отключенном БВ;
· или вручную.
2. При не включении ЛК 3 -1 и 4 -1 - отсутствует цепь мину​сового провода на электровозах ВЛ - 8- с одним реле рекуперации - провод 1Д;
- с двумя реле рекуперации  - провод 1М.
- на вентиле любого ЛК 3-1 или 4-1 прозвоночной лампой определить минусовый провод и соединить его перемычкой с корпусом электровоза;
или: - на ЦКР соединить перемычкой провода - 1Д -1М.
3. При не включении ЛК 3 -2 - отсутствует цепь минусового провода;
- с одним реле рекуперации - провод 1М;
- с двумя реле рекуперации    - провод 1Д.
· осмотреть положение блокировок ТП - ТК2М в положении «М» режима и замыкание его блокировочных пальцев.
- на вентиле ЛК 3 -2 прозвоночной лампой определить минусовый провод и соединить его с корпусом электро​воза.
- В худшем случае включить его принудительно.
4. При не включении ЛК 2-2 и ЛК 17-2 прозвоночной лампой определить неисправный провод 8А, 8Г или минусовый;     - При отсутствии минуса вентиля ЛК 2-2 и 17-2,
необходимо:    - соединить перемычкой минусовую клемму вентиля ЛК с корпусом.
- При отсутствии плюса на вентиле ЛК 2-2 и 17-2,

необходимо:   - соединить на ЦКР пере​мычкой провода 8А - 8Г -1Г;
- включить принудительно РК 6 -2 , при его невключении на 4-й позиции.
Выход 2:--  включить принудительно РК 6-2 , ЛК 2-2 и ЛК 17-2;
· перед сбросом Главной рукоятки с реостатных позиций «С» соединения на «0» позицию - отключить БВ.
ВНИМАНИЕ:- При отключении 7 - 8 ТЭД - ЛК 17-2 включать принудительно запрещается. Необходимо отклю​чить секцию № 2 переключателем секций.

5. На второй позиции схема Силовых цепей «М»режима разбирается
- отсутствует контакт блокировки ЛК4-1 проводов В0 - Ж;
необходимо:

- на ЦКР соединить перемычкой провода 1М - 1Д - Ж;    или  В0 - Ж.

Неисправности силовых цепей

Вспомогательных машин
- Защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется ДР 54-1 с током небаланса 50А и 75А вставкой 206-1.
· Вместо 75А вставки 206-1 ставить временные перемычки ЗАПРЕЩАЕТСЯ
· Прозвонку исправности вставки 206-1 осуществлять прозвоночной лампой изъяв из зажимов вставку полностью.
1. После подъема токоприемника к/вольтметр напряжение в к/сети не показывает:
-
проверить наличие напряжения в к/сети путем постанов​ки Главной рукоятки КМЭ на 1-ю позицию. Появление тока по к/амперметру указывает на повреждение 75А вставки  206 -1.
ВЫХОД 1:

- заменить вставку 206-1.

ВЫХОД 2: - при отсутствии вставки 206-1, необходимо:
· вставку 75А 206-1 изъять;

· КВЦ не включать;

· отнять входной кабель контактора 40-1 (со стороны щитов) и
поставить на вход контактора 41-1;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 53 для работы МК;

· защита силовых цепей Вспомогательных машин осуществляется ДР 52-1,

отключая БВ.

2. Вставка 75А 206 -1 перегорает до включения КВЦ при подъеме токоприемника со снятием напряжения:

место КЗ не отыскивать; выход смотри в п.1 (выход 2).

3. Отключает КВЦ сразу-же после его включения с возможным перегоранием вставки 206-1 и снятием напряжения в к/ сети.
· КЗ от стойки КВЦ до контакторов Вспомогательных машин.

· КЗ межсекционного кабеля 274Г.

ВЫХОД: Произвести переполюсовку Вспомогательных машин:
· вставку 206 -1 изъять;

· в ВВК-1 под ножами ОД и шунтом амперметра расположена минусовая шина Вспомогательных машин.

- отнять от нее кабель большего сечения и прозвонить проз-воночной лампой кабель, отнятый от шины, и саму шину.

(На шинке - прозвоночная лампа, при касании ее вторым концом, гореть не должна, а на отнятом кабеле - горит).
· соединить перемычкой, диаметром не менее 3 мм, клемму 014 ножа ОД 2 и минусовую шину от которой отняли минусовый кабель;

· соединить перемычкой входные кабели контакторов Вспомогательных машин с корпусом электровоза;

· КВЦ не включать;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 65-53 для работы МК;

- защита Вспомогательных машин осуществляется ДР 52-1 с током небаланса 100А, отключая БВ .

4. Отключает КВЦ при включении кн. «Низкая скорость МB»:
-
КЗ в силовой цепи MB.
Необходимо:
- снять дугогасительную камеру контактора 42-2 и проложить изоляцию между контактами;

-
 включить высокую скорость МB.
А) Если КВЦ отключит - КЗ в МB -1.
необходимо:
· изъять изоляцию контактора 42-2 и, проложить ее на контактор 42-1;
· включить высокую скорость МB;
- в работе МВ-2;
· рубильник ПГ перевести в нижнее положении для работы ГТУ-2;
· после разгона поезда - отключить секцию №1.
Б) Если КВЦ не отключит - КЗ в МВ 2. После разгона поезда -
- отключить секцию № 2.

5. При включении кн. «Низкая скорость МВ» - МВ не работают.
Оба МК в работе.

необходимо:
- включить кнопку «Высокая скорость МВ».
А) В работе МВ-1, МК-1 и МК-2:
· осмотреть состояние контактов, гибкого шунта и состо​яние подводящих и отводящих кабелей контактора 42-2;
· проверить включение контактора МB от кнопки «Высокая скорость MB» (цепи управления).
Б) В работе МВ-2, МК-1 и МК-2:
-
 неисправен МВ -1.
В)  В работе МВ-1,  МВ-2, МК-1 и МК-2:
· обрыв межсекционного кабеля 273Д - осмотреть, при необходимости заизолировать;
· следовать на высокой скорости МB.
6. При включении Низкой скорости МB и МК - в работе -
A) MB и МК-1, а МК-2 не работает.
- Включить Высокую скорость MB.

Если: в работе МВ1 и МК1, а МВ-2 МК-2 не работают:

- обрыв межсекционного кабеля 273Г.
Б) МB и МК-2 , а МК-1 не работает.
-
 Включить Высокую скорость МB.

Если:в работе МВ2 и МК2 , а МВ1 и МК1 не работает:

- обрыв межсекционного кабеля 274Г.
ВЫХОД:
При обрыве межсекционного кабеля 273Г:
- в ВВК-2 соединить минусовую шинку Вспомогательных машин с корпусом электровоза перемычкой для работы МК2.
При обрыве межсекционного кабеля 274Г:

- в ВВК-1 отнять кабель от входной клеммы контактора 40-1 и поставить его на входную клемму контактора 41-1 для работы МК-1.
7. Не работает один из МК:
· проверить цепи управления на включение контактора МК;
· осмотреть состояние губок, гибкого шунта, состояние подводящих - отводящих кабелей контакторов не работающего МК 41-1 или 41-2.
А) При неисправности контактора МК
необходимо:

- отнять выводной кабель от контактора 40 и соединить перемыч​кой место отнятого провода контактора 40 с выводным кабелем контактора 41;
· проложить изоляцию блокировок РП 57 в ВВК другой секц;
· на ЦКР соединить перемычкой провода 52 - 57А,
Б) При обрыве шунта контактора 41 можно использовать шунт контакторов 40-1, 40-2, 42-1.

8. При включении в работу МК отключает КВЦ 53-2:
· поочередным включением в работу МК определить неисправный МК с КЗ;

· следовать на одном исправном МК;

· при необходимости отключить пару ГР.

Отключает БВ на 1-ой позиции КМЭ.
· Осмотреть флажки РП ТЭД обеих секций.
· Помощник машиниста, ставши в межсекционном
проходе, определяет место КЗ по наличию вспышки, ды​ма, огня.
- Если место КЗ не обнаружено, необходимо;
1. Ножи ОД в ВВК1 и ВВК2 поставить в горизонтальное положение (среднее), кроме шинного разъединителя 58-1;
2. На 1-й позиции Главной рукоятки КМЭ звоним:
- 1 и 2 группы пусковых сопротивлений;

- межсекционный кабель 273И;

- низ контактора 20-2;
3. Проложить изоляцию под к-э КМЭ провода 1.

На 17-й позиции Главной рукоятки КМЭ звоним:
- межкузовной кабель 274Б;
· стойки КСПО 31-0, 32-0;
· стойку ЛК3-2;
· стойку клеммы 017 ОД 2.
Изъять изоляцию под к-э КМЭ - на 17-й позиции звоним:
· 3 и 4 группы пусковых сопротивлений;
· стойки контакторов 2-2 , 5-2, 6-2. 7-2, 8-2,10-2,11-2,12-2;
· стойки КСП2  22-2, 23-2;
· стойку клеммы 002 ножей ОД 5-6.
4. На 28-й позиции Главной рукоятки КМЭ звоним:
· переходные сопротиввления обеих секций;
- стойки КСП1 24-1 ,25-1;
· стойки ОД 1, ОД1-2 , ОД 3-4;
- стойки КСП-2  24-2; 25-2;
· стойку ЛК 17-2;
- стойку ОД 5-6, ОД 7-8.

5.
Если при этой прозвонке на 1 -17 - 28 позициях БВ не от​ключит,

значит: - КЗ в цэпи ТЭД.

необходимо: - осмотреть флажки РП ТЭД обеих секций.

Срабатывание  РП укажет на возможное наличие КЗ в цепи ТЭД;

6. Для определения группы пусковых сопротиввлений с КЗ

не​обходимо:

- на «0» позиции КМЭ:
- прозвоночную лампу закрепить вторым концом на верх
КЭ КСП 1 22-1 (КСП 2  22-2);
- вручную нажать на грибок обеих вентилей КСП1 (ксп 2);
· после разворота КСП 1 (КСП 2);
прозвоночная лампа:
а) - горит     - КЗ в   1 (3) группе пусковых сопротивлений;

б) - тухнет - КЗ во 2 (4) группе пусковых сопротивлений;
ковых сопротиввлений;
При наличии КЗ в пусковых сопротивлениях 2 группы
необ​ходимо:

- отнять кабель от низа РК 10-1 - звоним межсекционный кабель 273И и низ Ур.К 20-2.

Потухание прозвоночной лампы укажет на наличие КЗ в кабеле 273И или Ур.К. 20-2;
- если при касании верха КЭ КСП 2 22-2 прозвоночная лампа:

а) - не горит - необходимо вручную включить ЛК 3 - 2

б) - загорание прозвоночной лампы укажет на наличие КЗ:
· межкузовного кабеля 274Б;
· стойки КСПО 31-0 и 32-0;
· стойки ЛК 3-2.
- Осмотреть перечисленные места возможного КЗ.
7.
 Для определения кузова с КЗ в переходных сопротивлениях

необходимо:
А) - включить ножи ОД 1-2 - отключение БВ на 1-й позиции, укажет на наличие КЗ в переходных сопротиввлениях сек​ции №1;
Б) - в ВВК-2:

- перекрыть краник цепей управления и выпустить воздух из цепей управления контакторов ВВК-2;
· на ЦКР соединить перемычкой провода 4А - 4Б;
· Главной рукояткой КМЭ выбрать 28 позицию при поднятом токоприемнике и включенном БВ;
- отключение БВ укажет на наличие КЗ в переходных сопротивлениях секции №1;
- если БВ не отключит - КЗ в переходных сопротиввлениях секции № 2.
8. При отключении ТЭД необходимо отключить ножи ОД:
· 1 - 2 ТЭД - ножи ОД 1, ОД 2 , ОД 1 - 2;
· 3 - 4 ТЭД - ножи ОД 2, ОД 3 - 4;
· 5 - б ТЭД - ножи ОД 5 - 6;
· 7 - 8 ТЭД - ножи ОД 7 - 8.
ПРОЗВОНКА СИЛОВОЙ СХЕМЫ НА ОБРЫВ.
Отсутствует ток тяги на 1-й позиции при работающих Вспомогательных машинах.
1. Проверить исправность вставки ВУ путем нажатия кн. «Пе​сок» по загоранию лампы РБ.
2. Произвести набор Главной рукоятки КМЭ с 1 по 7 позиции.
При появлении тока тяги производить дальнейший набор позиций до 16 (ходовой), а на КМЭ закоротить перемыч​кой КЭ того РК, который зашунтировал обрыв пускового сопротивления согласно развертки КМЭ.
После этого разрешается следовать на всех соединениях.
3.
 При отсутствии тока тяги с 1 по 7 позиции,

необходимо на 1-й позиции КМЭ при включенном БВ:
- проверить включение БВ, ЛК 3-1, 4-1, 3-2, 2-2, 17-2;
- Для проверки включения БВ
необходимо:

- прозвоночную лампу вторым концом закрепитьна силуминовую раму БВ. Загорание прозвоночной лампы свидетельствует о вклю​ченном положении БВ;
- Если БВ и ЛК включены,

необходимо:
- на ЦКР или КМЭ соединить перемычкой провода 7 - 8
при этом:
а) обе секции в тяге,
б) 1-я секция в тяге , 2-я секция - обрыв;
в) 2-я секция в тяге , 1-я секция - обрыв.
4. Если обе секции в тяге,

необходимо:- снять перемычку с проводов 7 - 8;
А) - при поднятом токоприемнике и включенном БВ поставить Главную рукоятку на 1-ю позицию;
· закоротить поочередно КЭ КМЭ с 11 по 22,
при этом:

- если электровоз окажется в тяге, помощник машиниста обязан сбросить Главную рукоятку КМЭ на «0» позицию;
· соединить перемычкой минусовую шину Главного вала с проводом КЭ, который при включении соответству​ющего РК зашунтировал обрыв пускового сопротивле​ния;
· следовать на всех соединениях;
Б) Если при этом электровоз окажется не в тяге,

необходимо прозвонить схему низким напряжением:
- при опущенном токоприемнике включить БВ;

- поста​вить Главную рукоятку КМЭ на 1-ю позицию;
· ножи ОД 7-8 поставить в горизонтальное положение;
- прозвоночную лампу вторым концом закрепить на:

а) верх ЛК 3-1 - звоним цепь включения БВ;
б) верх ЛК 4-1 - звоним включение ЛК 3-1 и 4-1;
при этом:

- прозвоночная лампа не горит - установить ее на низ ЛК 3-1. Загорание прозвоночной лампы укажет на неисправность    ЛК 4-1.

Если при этом прозвоночная лампа не горит - неисправен    ЛК 3-1;

в) верхЛК 1-1 -звоним цепь включения КСП 1 22-1;

г) верх КСПО 32-0 - звоним включение КСПО 32-0;

д) верх ЛК 3-2 - звоним межкузовной кабель 274Б;

е) верх КСП2 22-2 - звоним включение ЛК 3-2;

ж) верх ЛК 2-2 - звоним цепь включения КСП 2 22-2 .

5. 1-я секция в тяге , 2 -я секция - обрыв.
необходимо:

- в ВВК-2 отключить ножами ОД поочередно 5 - 6 и 7 - 8 ТЭД;
Если электровоз окажется не в тяге,
необходимо:

- проз​вонить низким напряжением цепи ЛК 2-2, 17-2, ТП (Т10-2, Т11-2), межкузовной кабель 273Б;

Для этого необходимо:

а) при включенном БВ Главную рукоятку КМЭ перевести на первую позицию;
б) ножи ОД 7-8 установить в среднее горизонтальное положение;

в) прозвоночную лампу вторым концом установить на:

- нож ОД 5-6                 – звоним цепь включения ЛК 2-2;

- левого ножа ОД 7-8   – звоним цепь включения ЛК 17-2;

- правого ножа ОД 7-8 – звоним цепь земли ТП (Т10-2 Т11-2) и межкузовной кабель 273Б;

6. 1-я секция – обрыв, 2-я секция – в тяге

необходимо:

- в ВВК1 отключить ножами ОД поочерёдно 1-2 ТЭД и 3-4 ТЭД;

- если электровоз окажется не в тяге,

необходимо:

- проверить цепь включения КСП1  25-1;

ВЫВОД СО СХЕМЫ МЕЖСЕКЦИОННЫХ КАБЕЛЕЙ.
273А - межсекционный кабель, идущий от счетчика 106-1 к остову 7 ТЭД (кабель токоотвода).
При повреждении кабеля 273А или кабеля остова 7-8 ТЭД следовать до депо по возможности с меньшими токовыми нагрузками.
273Б - межсекционный кабель, идущий от ТП Т10-2 к счетчику.
ВЫХОД:

- отнять кабель от средней клеммы ТП Т11-2 и закрепитьего на корпус электровоза;

- зашунтировать блокировку ДР 52-1 перемычкой;

- следовать на всех соединениях;

- защита силовых цепей тягового режима осуществляется током уставки БВ (2500А);

273В - межсекционный кабель, идущий от низа КЭ КСП2 27-2 к счетчику 106-1.
ВЫХОД 1: - отключить 5 - 6 ТЭД;   - следовать на всех соединениях.
ВЫХОД 2:
- отнять кабель от низа КЭ КСП2 27-2 и отвести в сторону;
- следовать на всех соединениях;

- на П - соединении не работают 5 - 6 ТЭД .
ВЫХОД 3: - следовать на «С» и «СП» соединениях с ОП.

273И - межсекционный уравнительный кабель, идущий от низа  РК 10-1 к низуУр.К.20-2.
ВЫХОД:

- отнять кабель от низа РК 10-1 и отвести в сто​рону, а перемычку закрепить на место;
· вынуть якорь Ур.К. 20-2;

· следовать на всех соединениях;

· на «СП» и «П» соединениях не будет уравнивания токов между секциями.

274А - межсекционный кабель, идущий от счетчика 106-1 к остову 5ТЭД

+ (кабель токоотвода).
- при повреждении кабеля 274А или кабеля остова

5-6 ТЭД следовать до депо по возможности с меньшими токовыми нагруз​ками.

274Б - межсекционный кабель, идущий от верха КЭ КСПО   31-0 к верху ЛК 3-2.

ВЫХОД:

- отнять кабель от верха КЭ КСПО 31-0 и отвести в сторону;
· отнять кабель от верха ТП ТК1 клеммы Т9 и БК451-1;

· отнять кабель от верха ЛК 3-2 и отвести в сто​рону;

· соединить отнятым кабелем верха ЛК 1-2 и 3-2;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 5 - 7 - 8;

· с 1-й позиции «СП» соединение.

274В - межсекционный кабель,идущий от выводной (ниж​ней) шины БВ к верху ЛК1-2.
ВЫХОД:
- отнять кабели от выводной шины БВ и прозвоночной лампой определить кабель с «КЗ» 274В,

если: - прозвоночная лампа на всех четы​рех кабелях не горит, необходимо соединить перемычкой верх ЛК 1-2 с корпусом электрово​за и вновь прозвонить четыре кабеля БВ;
· отнять кабель 274В и отвести в сторону, а остальные три закрепить на место;

· отнять перемычку (крокодил) от верха ЛК 1-2

если ставили для выполнения прозвонки;

· отнять кабели от верха ЛК 1-2 и отвести в сторону;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 8 - 8Д;

· следовать на всех соединениях.

274Д - межсекционный кабель, идущий от к/вольтметра каби​ны №1 к к/вольтметру кабины № 2.
- неисправность не устранять;

- контролировать напряжение в к/сети по:

- к/вольтметру кабины №1;

- работе вспомогательных машин;

- к/амперметрам тягового тока.
ПРОЗВОНКА КРЫШЕВОГО ОБОРУДОВАНИЯ

НА НАЛИЧИЕ КЗ.
1.
 При приемке электровоза, при опущенном токоприем​нике или в пути следования на ходу при опушенном токоприемнике (при необходимости) машинист должен 3 - 4 раза быстро и кратковременно включить и выключить кн. «Пантографы». При этом - стрелка к/вольтметра должна колебаться за счет взаимоиндукции ВЗ 205-2. Это свидетельствует о том, что в крышевом оборудовании КЗ нет.
2.
  Опустить токоприемники и включить БВ.
· в ВВК-1 один конец прозвоночной лампы закрепить на среднюю клемму ДР 54-1 провод 66.

· другой конец прозвоночной лампы закрепить на силуминовую раму БВ;

· прозвоночная лампа при включенном БВ будет гореть;

· Закрыть двери ВВК обеих кузовов, если при этом:

А) - прозвоночная лампа тухнет - КЗ в крышевом оборудова​нии электровоза нет.

Б) - прозвоночная лампа продолжает гореть - имеется КЗ в крышевом оборудовании.
Необходимо:

Поочередно произвести отключение разъединителей - потухание прозвоночной лампы укажет, что место КЗ в крышевом оборудовании отсоединено от схемы. Перекрыть трехходовой край к клапану неисправного токоприемника и следовать на исправном токоприемнике.

В) - при отключенных разъединителях прозвоночная лампа на БВ продолжает гореть, необходимо осмотреть:
1 - крышу электровоза на наличие посторонних предметов - при их наличии на крыше необходимо вызвать
работников к/сети;
2 - контакты заземлителей над дверьми ВВК обеих кузо​вов - при наличии КЗ кабель отнять и заизолировать. При
замкнутых контактах заземлителя - контакты разъединить;

3 - низ вставки 206 -1
- отнять силовые кабели от низа вставки 206 -1, заизолировать;
- вставку 206-1 изъять;
- отнять кабель от ввода контактора 40-1 и поставить на вход контактора 41-1;
- КВЦ не включать;
- на ЦКР соединить перемычкой провода 65 - 53 для ра​боты МК;
4 - сопротивление Р51 - Р52 к РКЗ 105-2

- отнять подводящий кабель и заизолировать;
- лампа РКЗ и РН не горит;
5 - стойки ШР 58 -1
- отнять кабель от верха стоек ШР и заизолировать;

6 - сопротивление к/вольтметров, расположенное в ВВК-1 над счетчиком электроэнергии 106 -1:

- отнять подводящий к сопротивлению Р53 - Р54 , идущий по монтажу от вставки 75А 206-1;

- к/вольтметры в кабинах не работают;

7 -  проходной изолятор и подводящие кабели к входной шине БВ
- если устранить неисправность не удается - затребовать вспомогательный локомотив.

Неисправности силовых цепей тягового режима
1. Отключает БВ после его включения со снятием напряжения в к/сети.
Внимательно осмотреть:
· БВ;

· стойки ЛК 2-1, 3-1, 1-2;

· стойку КСПО 30-0;

· стойки контакторов 40-1, 40-2;

· стойку ОД-2 и клемму 014;

· реле рекуперации 62-1;

· межкузовной кабель 274В.

При визуальном обнаружении неисправного электрического аппарата - исключить этот аппарат из цепи.

2. Если внешним осмотром признаков КЗ не обнаружено - контрольной лампой отыскать неисправность и устранить.

Четыре выводных кабеля БВ запитывают цепи:

1 - ЛК 2-1, контактор 40-1 и РР 62-1;

2 - ЛК 3-1;
3 - КСПО 30-0 и клемма 014 ножа ОД 2;
4 - межкузовной кабель 274В, ЛК 1-2 и контактор 40-2;

Монтаж силовых межсекционных кабелей.
	1-я секция
	
	2-я секция

	106.
	273A
	Ж7

	92 Д
	273Г
	92Д

	106
	273Б
	ТП - Т10-2

	56-1
	273Д
	ПШ    59-2

	106
	273В
	КСП2 (27-2) н

	
	273Е
	

	10-1 н
	273И
	Ур.К 20-2 н

	1-я секция
	
	2-я секция

	106
	274А
	Ж5

	41в
	274Г
	КВЦ 53-2 в

	31в
	274Б
	ЛК 3-2 в

	60
	274Д
	61

	51н
	274В
	ЛК 1-2 в

	
	274Е
	

	206 в
	274 И
	р  71


- Отнять четыре кабеля от нижней шины БВ и прозвоночной лампой определить кабель с КЗ.
· Остальные три кабеля поставить на место.
· Прозвоночной лампой определить место КЗ,
для этого:

- второй конец ее установить на верх ЛК 2-1, 3-1, КСП0 30-0, 1-2.
- Отнять кабель от места КЗ и построить аварийную схему.
Запуск электровоза без Ак.Б.
-
 отключить рубильник Ак. Б. (при наличии КЗ в цепи Ак.Б);
- вручную перевести ПШ на низкую скорость MB (левый вентиль);
-
 зашунтировать перемычкой входной и выводной кабели контактора 42 - 2;
· зашунтировать перемычкой поверху силовые контакты КВЦ;
· закрыть двери ВВК;

· включить на пульте все кнопки токоприемников;

· включить освещение машинного отделения;

· вручную воздействовать на привод ВЗ 205 - 2;

· помощник машиниста нажимает на грибок одного из вентилей

токоприемников,
- отпустить грибок вентиля токоприёмника и привод ВЗ 205 - 2 можно только после загорания ламп освещения машинного отделения;
· включить БВ, КВЦ, МК и MB;

· при скорости не менее 15 км/ч опустить передний токоприемник на «0» позиции КМЭ;
-
 опускать токоприемники можно только на скорости (на ходу).
ВНИМАНИЕ: если ВЗ 205 при воздействии на  него   вручную не  возбуждается - осмотреть крепление тяги  поводка.
ВЫВОД СО СХЕМЫ ПОВРЕЖДЕННЫХ КОНТАКТОРОВ
1-1 - от низа ЛК 2-1 отнять перемычку и отогнуть;
- отнять кабели от верха ЛК 1-1 и закрепить их на низ
ЛК 2-1;

· протереть стойку ЛК 2-1;

· следовать на всех соединениях.

2-1 - от низа ЛК 1-1 отнять перемычку и отогнуть;
· кабель большего сечения от верха 2-1 закрепить на низ
ЛК 1-1;

· кабель меньшего сечения от верха ЛК 2-1 отнять и заизолировать;

· перемычку отогнуть;

· протереть стойки ЛК 1-1 и ЛК 3-1;

· следовать на всех соединениях.

3-1 - отнять от низа ЛК 4-1 перемычку и отогнуть;
- отнять кабель от верха ЛК 3-1 и закрепить его на низ ЛК 4-1, а перемычку отогнуть. Если кабель окажется коротким - закрепить его на верх ЛК 4-1;
· тонкий кабель от верха ЛК 3-1 отнять и отвести в сторону;

· протереть стойку ЛК 2-1 и 4-1;

· следовать на всех соединениях.

4-1 - от верха ЛК 4-1 отнять перемычку и отогнуть;
· от верха ЛК 3-1 отнять кабель и закрепить его на отогнутую перемычку;

· перемычку от верха ЛК 3-1 отогнуть;

· на ЦКР соединить перемычкой провода

6В - 6Е;

ВО - корпус;

· протереть стойки ЛК 3-1 и РК 5-1;

· следовать на всех соединениях.
5-1 - отнять перемычку от верха контакторов 4-1 и 5-1, 5-1 и 6-1, а кабели заизолировать;
· отнять от низа РК 5-1 кабель и заизолировать;

· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1;

· отнятым кабелем соединить верха ЛК 4-1 и РК 6-1;

· протереть стойки контакторов 4-1 и 6-1.

6-1 - отнять кабель от верха и низа РК 6-1 , заизолировать;
- отнять перемычки от верха РК 5-1 и 6-1 и низа РК 7-1
и 6-1;
- отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и соединить им верх РК 5-1 и низ РК 7-1;
· протереть стойки контакторов 5-1 и 7-1 .

7-1 - отнять перемычку от верха Ур.К. 8-1 и отогнуть;

· отнять перемычку от низа РК 6-1 и отогнуть;

· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и соединить ним низ РК 6-1 и верх Ур.К. 8-1;

· протереть стойки контакторов 6-1 и 8-1.

8-1 - отнять перемычку от верха контакторов 7-1 и 8-1, а кабель от верха Ур.К. 8-1 закрепить на верх РК 7-1;

· отнять перемычку от низа контакторов 8-1 и 10-1, а кабель
от низа Ур.К. 8-1 закрепить на низ Ур.К. 10-1;

· протереть стойки контакторов 8-1 и 10-1;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 4 - 4А.

10-1 - отнять кабель от низа РК 10-1 и закрепить его на низ
Ур.К. 8-1 , а перемычку между ними убрать;

· отнять перемычку от верха РК 11-1 и отогнуть;

· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1, сое​динить отнятым кабелем верх РК 11-1 и низ Ур.К. 8-1;
· протереть стойки контакторов 8-1 и 11-1.

11-1 - отнять кабель от верха РК 11-1 и заизолировать;

· отнять перемычку от верха РК 10-1 и 11-1;

· отнять кабель от низа РК 11-1 и закрепить его на низ
РК 12-1, а перемычку между ними убрать;

· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451 - 1 и
соединить отнятым кабелем верх РК 10-1 и низ РК 12-1;

· протереть стойки контакторов 10-1 и 12-1.

12-1 - отнять кабель от верха РК 12-1 и заизолировать;

· отнять кабель от низа РК 12-1 и закрепить его на низ
РК 11-1, а перемычку между ними убрать;

· протереть стойки контакторов 11-1 и 13-1.

1-2 - отнять от верха ЛК 1-2 два кабеля, заизолировать;

· отнять от низа ЛК 1-2 два кабеля, соединить их вместе
помимо контактора, заизолировать;

· протереть стойку ЛК 2-2;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 8-8Д;

· следовать на всех соединениях.

2-2 - отнять кабель от верха и низа ЛК 2-2, соединить их вместе помимо контактора, заизолировать;
· протереть стойки контакторов 1-2 и 3-2;

· следовать на всех соединениях .

3-2 - отнять от низа ЛК 3-2 перемычку и отогнуть ;
· отнять кабель от верха ЛК 3-2 и закрепить его на низ
РК 5-2;

· протереть стойки контакторов 2-2 и 5-2;

· следовать на всех соединениях.

5-2 - отнять кабель от верха РК 5-2, заизолировать;
· отнять перемычку от низа ЛК 3-2, отогнуть;

· отнять перемычку от низа РК 6-2, отогнуть;

· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1
(в ВВК-1);

· соединить отнятым кабелем низ ЛК 3-2 и низ РК 6-2;

· протереть стойки контакторов 3-2 и 6-2.

6-2 - отнять кабели от верха и низа РК 6-2, заизолировать;
· отнять перемычки от верха к -ров 6-2 и 7-2 и низа
контакторов 6-2 и 5-2;

· в ВВК 1 снять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451
и соединить отнятым кабелем верх РК 7-2 и низ РК 5-2;

· протереть стойки контакторов 5-2 и 7-2.

7-2 - отнять перемычку от верха РК 6-2 и отогнуть;
· отнять кабель от низа РК 7-2 и закрепить его на низ
Ур.К. 8-2, а перемычку между ними убрать;

· в В8К-1 отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и

БК 451-1 и соединить отнятым кабелем верх РК 6-2 и низ Ур.К. 8-2;
-
 протереть стойки контакторов 6-2 и 8-2.
8-2 - отнять кабель от верха Ур.К. 8-2 и закрепить его на верх РК 10-2, а перемычку между ними убрать;
· отнять кабель от низа Ур.К. 8-2 и закрепить его на низ
РК 7-2, а перемычку между ними убрать;

- протереть стоики контакторов 7-2 и 10-2;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 4А - 4Б.

10-2 - отнять кабели от верха РК 10-2 и закрепить их на верх Ур.К. 8-2, а перемычку между ними убрать;
-
отнять перемычку от низа РК 10-2 и 11-2, а кабели заизолировать;
- в ВВК 1 снять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и соединить отнятым кабелем верх Ур.К 8-2 и низ РК 11-2;
-
 протереть стойки контакторов 8-2 и 11-2.
11-2 - отнять кабель от верха РК 11-2 и закрепить его на верх РК 12-2 , а перемычку между ними убрать;
· отнять перемычку от низа РК 10-2 и отогнуть, а кабель
закрепить на место,

· в ВВК 1 снять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и соединить отнятым кабелем верх РК 12-2 и низ РК 10-2;
-
 протереть стойки контакторов 10-2 и 12-2.
12-2 - отнять кабель от низа РК 12-2, заизолировать;

- отнять кабель от верха РК 12-2 и закрепить его на верх
РК 11-2, а перемычку между ними убрать;

· протереть стойки контакторов 11-2 и 13-2 .

17-2 - отнять кабели от верха и низа ЛК 17-2 и соединить их вместе помимо контактора и заизолировать;
· следовать на всех соединениях ;

· протереть стойку контактора 20-2,

20-2 - отнять кабель от верха Ур.К. 20-2 и заизолировать;
· отнять кабель от низа Ур.К. 20-2 и заизолировать;

· протереть стойки контакторов 12-2, 17-2;

· следовать на всех соединениях;

· на СП-П соединениях нет уравнивания токов по кузо​вам.

Вывод со схемы КЭ КСП0
30-0 - отнять перемычку от низа КЭ КСПО 30-0 и 31-0;

· отнять кабели от верха КЭ КСПО 30-0 и закрепить их
на низ КЭ 31-0;

· протереть стойку КЭ КСПО 31-0;

31-0 - отнять кабель от верха КЭ КСПО 31-0 , а перемычку отогнуть;

· закрепить отнятый кабель от верха КЭ 31-0 на низ КЭ 30-0;

· перемычку от низа КЭ 30-0 и 31-0 убрать;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 5-7-8-8Д;

· с 1-й позиции «СП» соединение.

32-0 - отнять кабель от верха КЭ КСПО 32-0 , а перемычку отогнуть;

· отнять кабель от низа КЭ КСПО 32-0 , заизолировать;

· на ЦКР соединить перемычкой провода 5-7-8-8Д;

· при смене направления движения необходимо набраться дважды.

На тяжелом профиле для взятия поезда с места на «С» соеди​нении - необходимо:
· кабель отнятый от низа КЭ КСПО 32-0, закрепить на  отогнутую от верха перемычку;

· следовать только на «С» соединении;

· после вывода поезда на легкий профиль пути по усло​виям взятия груза с места переделать схему - «СП» со​единения с 1-й позиции, как описано выше.

33-0 - нож ОД -2 поставить в среднее горизонтальное поло​жение;

· на «СП» соединении в работе секция № 2, а секция №1 - не в тяге;

· на «П» соединении в работе шесть ТЭД, 3-4 ТЭД не работает и нет показаний к/амперметров в кабине №1.

Вывод со схемы КСПО полностью

· отнять два кабеля от верха КЭ КСПО 30-0;

· отнять кабель от верха КЭ КСПО 31-0.

· соединить вместе отнятые кабели помимо КЭ и заизоли-
ровать.

· отнять кабели от верха и низа КЭ КСПО 33-0 и соединить
их вместе помимо КЭ, заизолировать.

· с 1-й позиции СП соединение:

· если КСПО не разворачивается, на ЦКР соединить пере​мычкой провода 6Е - 23А.

Вывод со схемы КЭ КСП1.

22-1 - отнять кабель от верха КЭ КСП1 22-1 и закрепить на верх КЭ 23-1   а перемычку снять;
· отнять кабель от низа КЭ КСП1 22-1, заизолировать;

· на КСП1 соединить перемычкой блокировки проводов

1Г-К1 (крайние левые);

- следовать на всех соединениях.
23-1 - отнять кабель от верха КЭ КСП1 23-1 и закрепить на верх КЭ 22-1 , а перемычку между ними убрать;
· отнять тонкий кабель от низа КЭ КСП1 23-1 и заизолировать, а перемычку отогнуть;
· следовать на всех соединениях, на «П» соединении не работают 3-4 ТЭД нет пока​заний к/амперметров кузова №1.
24-1 - отнять кабель тонкого сечения от верха КЭ КСП1 24-1 и заизолировать, а кабель большего сечения закрепить на верх КЭ 25-1;

- перемычку между контакторами 24-1 и 25-1 убрать;
· перемычку от низа КЭ 24-1 отнять и отогнуть, а при наличии на нем кабеля тонкого сечения, его отнять и заизолировать;
· следовать на всех соединениях, на «П» соединении не работают 3 - 4 ТЭД и нет показаний к/амперметров кузова № 1.
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Рис. 4 – Монтаж клемм ОД (вид со стороны щитов)

25-1 - отнять перемычку от верха КЭ КСП1 25-1 и отогнуть;
· отнять кабель от низа КЭ КСП1 25 и закрепить ее на отогнутую перемычку от верха КЭ 25-1;
· следовать на «С» и «СП» соединениях с ОП;
- во избежание работы схемы на «П» соединении под КЭ КМЭ провода 4 проложить изоляцию.
25-1 - отнять кабель от клеммы 003 ОД 1-2 и отвести в сторону
· отнять кабель от клеммы 009 ОД 3-4 и отвести в сторону;
· отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и сое-
динить отнятым кабелем клеммы 003 ОД 1-2 и 009 ОД 3-4;
· следовать на «С» и «СП» соединениях с ОП;
· во избежание езды на «П» соединении под КЭ КМЭ
проложить изоляцию провода 4.
26-1, 27-1 - отключить нож ОД 1 в среднее горизонтальное положение и подтянуть крепление среднего контакта, чтобы нож ОД 1 не опустился вниз;
· от низа КЭ КСП1 27-1 отнять кабель и заизолировать;
· следовать на всех соединениях на «П» соединении не
работают 1-2 ТЭД.
Вывод со схемы КСП1 полностью.
· отнять кабель от верха КЭ КСП1 23-1;
· отнять кабели от низа и верха КЭ КСП1 22-1;
· соединить вместе три отнятые кабели помимо КЭ и заизолировать;
· отнять кабели от верха КСП1 24-1 или 25-1;
· отнять кабель от низа КЭ КСП1 25-1;
· соединить вместе отнятые кабели помимо КЭ и заизолировать;
· отнять кабель от низа КЭ КСП1 27-1, заизолировать;
· нож ОД -1 отключить в среднее горизонтальное положе​ние и подтянуть крепление среднего контакта, чтобы нож ОД -1 не опустился вниз;
· следовать на «С» и «СП» соединениях с ОП.
Вывод со схемы КЭ КСП 2
22-2 - отнять кабель от верха КЭ КСП 2 22-2 и закрепить его наверх КЭ КСП 2 23-2,а перемычку между ними убрать;
· отнять кабель от низа КЭ КСП2 22-2 и заизолировать,
· Ур.К, 8-2 включить принудительно;
· следовать на всех соединениях.
23-2 - отнять от верха и низа КЭ КСП2 23-2 перемычки и отогнуть;
- если к КЭ КСП2 23-2 к низу подходит кабель тонкого
сечения его отнять и заизолировать;
- следовать на всех соединениях, на «П» соединении не работают 7-8 ТЭД и нет показаний к/амперметров кузова №2.
24-2 - отнять кабель тонкого сечения от верха КЭ КСП2 25-2 и отвести в сторону;
· отнять кабель от верха КЭ КСП2 24-2 и закрепить его
на верх КЭ 25-2, а перемычку между ними убрать;

· отнять кабель от низа КЭ КСП2 24-2 и отвести в сторо​
ну; а перемычку отогнуть;

· следовать на всех соединениях, на «П» соединении не
работают 7-8 ТЭД и нет показаний к/амперметров кузо-

ва №2.
25-2 - отнять кабель от верха и низа КЭ КСП2 25-2 и заизолировать, а перемычки отогнуть;
· отключить 5-6 ТЭД;

· следовать на всех соединениях;

- на «С» соединении - б ТЭД; СП - 4 ТЭД; П - 6 ТЭД.

25-2 - отнять перемычку от верха КЭ КСП2 25-2 и отогнуть;
· отнять кабель от низа и верха КЭ КСП2 25-2 и закре​пить их на верх КЭ КСП2 24-2;

· во избежание перехода на «П» соединение проложить
изоляцию КЭ КМЭ провода 4;

· следовать на «С» и «СП» соединении с ОП.

25-2 - отнять кабель от клеммы 005 ОД 5-6 и отвести в сторо​ну;
· отнять кабель от клеммы 009 ОД 7-8 и отвести в сторону;

· в ВВК -1 отнять кабель от верха ТП клеммы Т9 и БК 451-1 и соединить отнятым кабелем клеммы 05 ОД 5-6 и 009 ОД 7-8;

· следовать на «С» и «СП» соединении с ОП;

· во избежание перехода на «П» соединение проложить
изоляцию КЭ КМЭ провода 4;

26-2, 27-2 - отнять кабель от низа КЭ КСП2 27-2 и заизолировать;
· отнять перемычку от низа КЭ КСП2 26-2 и отогнуть;

· следовать на всех соединениях, на «П» соединении не
работают 5-6 ТЭД.

Вывод со схемы КСП 2 полностью
· отнять кабели от верха и низа КЭ КСП2 22-2 и соединить
их вместе помимо КЭ и заизолировать;

· отнять кабели от верха КЭ КСП2 24-2 и низа КЭ 25-2,
соединить их вместе помимо КЭ и заизолировать;

· отнять кабель от низа КЭ КСП2 27-2 и заизолировать;

· cледовать на «С» и «СП» соединении с ОП;

Неисправности реверсоров
Неисправности:
· пробой или перекрытие электрической дугой гетинаксовых планок;

· оплавление контактов;

· излом или потеря упругости пружин;

-
 разьединение тяги блокировочного барабана;

Выход: вывод со схемы поврежденных элементов производить отключением соответствующих ОД.
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Рис. 5 - Монтаж кабелей реверсоров (вид со стороны ВВК).
При необходимости следования на восьми ТЭД необходимо установить реверсор в требуемом направвлении движения, а кабели от средних точек соединить с нижними или верхними кабелями (в зависимости от замкнутого контакта реверсора).
Движение электровоза возможно только в одном направлении.
Для изменения направления движения необходимо отключить пару ТЭД, в цепи которых поврежден элемент, или отключить секцию переключателем ПС.
Неисправности тормозных переключателей ТП

и вывод из схемы поврежденных элементов
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Рис. 6 - расположение клемм ТП ТК1 и ТК2

(вид со стороны щитов)
1. Перед выводом из схемы поврежденного элемента ТП необходимо определиться, в какой из цепей ТЭД находится
поврежденный элемент. Выключив соответствующую пару
ТЭД исключить его из схемы.
2. При невозможности исключить из схемы поврежденного
ТЭД ножами ОД, необходимо:

· установить ТП в положение «М» режима;

· соединить вместе кабели средней точки с верхним или нижним кабелем (в зависимости от замкнутого контакта ТП) и проложить изоляцию от стойки КЭ;

· с разомкнутого неподвижного контакта ТП кабель снять и заизолировать, а перемычку отогнуть.

3.
При перекрытии стоек по счету слева-направо на ТК1,
необходимо:
1,2,3,4,7 - отключить ОД 1 - 2; ОД 1; ОД 2;

6,8,9,10  - отключить ОД 3 - 4; ОД 2.
4.
При перекрытии стоек по счету слева-направо на ТК2,

необходимо:
1, 2, 3, 4, 7 - отключить ОД 5 - 6;

6, 8, 9, 10   - отключить ОД 7 - 8.
ДЭ1
Сбои и неисправности в работе системы УУТЭП.
При появлении информации на мониторе МСД

« Магистраль» о неисправности  МгТ 4.1, МгТ 4.2,  МгТ 4.3,  МгТ 4.4:
 – проверить включение автомата SF1 «Система управления» на панели управления ПУ-102Д или включение блоков
 ВПН – 24.01 в кабине машиниста, расположенных под блоком   МгТ 4.1.
 Два ближних ВПНа от входной двери в кабину – Питание УУТЭП, два дальних – питание МСД. На передней панели ВПН должен быть включен тумблер в положение «ВКЛ», и должны светиться два зелёных светодиода: « + 50В» и « +24В».

При неисправности одного из ВПН, второй ВПН подключается автоматически. 

При «КЗ» в цепи + 50В питания ВПН  УУТЭП (срабатывание автомата SF1 на ПУ – 102Д) – отключить неисправный ВПН ( выключить тумблер на передней панели ВПН или отсоединить от него фишки с проводами). 

При появлении на мониторе МСД информации о неисправности какого-либо МгТ, или при подозрении сбоя в работе УУТЭП:
 – произвести перезапуск системы УУТЭП.
 Для этого – выключить ключ управления на пульте машиниста и выключить на панели управления ПУ – 102Д автомат SF1 «Система управления», или выключить тумблера питания ВПН УУТЭП. 
Включение произвести после выдержки  5 – 10 секунд. 

Если после перезапуска информация о неисправности МгТ не погаснет, то необходимо вскрыть данный МгТ и проверить исправность предохранителя, находящегося на ячейке УП - 13. При неисправности предохранителя – горит красный светодиод. Неисправный предохранитель сменить из состава ЗИП. При повторном перегорании предохранителя – сменить ячейку УП - 13 из состава ЗИП.

При появлении информации о неисправности МгТ 4.2 или МгТ 4.3 или МгТ 4.4 после произведённого перезапуска, исправной ячейки УП – 13, необходимо:
 вынуть предохранитель с ячейки УП –13 данного МгТ, открутить два винта и вынуть ячейку ИП, и затем аккуратно поставить её на место, вставить предохранитель и по МСД проверить исправность данного МгТ. Если информация о неисправности исчезла, закрутить винты крепления платы ИП и закрыть блок МгТ. Если неисправность осталась , то сменить ячейку ИП. 

На электровозе ДЭ1 № 008 ячейки ИП с разных МгТ не взаимозаменяемы. 

На электровозах ДЭ1 с № 012 по № 016 ячейки ИП взаимозаменяемы с разными МгТ при условии смены адреса для данного МгТ с помощью шильдиков ( съёмные перемычки). При смене ячейки ИП из ЗИП проверить расположение шильдиков по их расположению на снимаемой ячейке. 

На электровозах ДЭ1 с № 018 и далее ячейки ИП взаимозаменяемые с разными МгТ . 

При появлении информации на мониторе МСД о неисправности CPU 188 схема электрического торможения в секции  с неисправным CPU 188 – собираться не будет. Для устранения неисправности необходимо произвести перезапуск УУТЭП порядком, описанным выше. Если неисправность не устранена, вскрыть блок МгТ 4.3 данной секции, вынуть предохранитель ячейки УП-13, вставить предохранитель. При нормальном запуске CPU 188 на его плате  должен загореться зелёный светодиод и прозвучать мелодия. Если неисправность осталась, то сменить ячейку CPU 188 из состава ЗИП или следовать без применения электрического торможения данной секцией. 

Информация на мониторе МСД о величине токов и напряжений на ТД секции с зависшим CPU 188, будет оставаться как на момент зависания. 
Порядок пользования микропроцессорной диагностикой

« Магистраль» (МСД).

Для вывода информации на монитор МСД о работе узлов и аппаратов электровоза, необходимо в меню выбрать данный аппарат или узел и нажать кнопку ENTER. 

Показания измерений от датчиков температуры, тока, напряжения, вибрации могут изменяться по цвету в зависимости от пределов измерений: 

· синий цвет – нет контроля измерений; 

· серый цвет – нормальный режим работы; 

· жёлтый цвет – допускаемый режим работы; 

· красный цвет – критический режим работы. 

Информация о включении аппаратов и узлов, выводимая на монитор: 

· « 0» - выключено; 

·  « 1» - включено; 

·  «-» - нет контроля. 

При сбое в работе какого-либо аппарата или переключателя контролировать его работу по монитору МСД. 

Для просмотра работы систем электровоза в МСД предусмотрен режим 

« Статистика». В него вносятся и запоминаются режимы работы каждого узла и аппарата с подсчётом различных режимов работы и неисправностей. 

Для просмотра в режиме «Статистика» определённого периода времени, необходимо вывести период времени, и просмотреть данные о работе аппаратов, узлов электровоза в этот промежуток времени. В режиме «Статистика» показания измерений электровоза не производится и не запоминается. 

В меню МСД имеется раздел «Рекомендации», в котором указаны адреса ячеек УУТЭП, отвечающих за включение аппарата и за цепи контроля этого аппарата. « Вход» - цепи контроля. « Выход» - цепи включения аппарата. 

В случае зависания МСД одной секции необходимо перезапустить его нажатием на кнопку «Пуск» на мониторе, для перезапуска МСД обеих секций нажать кнопку «Пуск» на клавиатуре МСД. 

Применение аварийных схем, предусмотренных работой УУТЭП.

1. Отключение секций. 

  При неисправности в силовой цепи электровоза в одной из секций электровоза, которая не может быть оперативно устранена, или при повреждении защитных устройств, эта секция должна быть выключена из работы. Для этого установить главную рукоятку контроллера в положение « 0», переключатель SA42 «Переключатель секций» на пульте машиниста перевести в положение соответствующее оставшейся в работе секции: 

« 1-1» - работает ведущая секция, 

«2-2» работает ведомая секция. Отключение секции соответствует отключению всей силовой цепи данной секции. Схема собирается с «СП» соединения. Езда на «СП», «П» с «ОП». Рекуперативное торможение работает на «СП», и «П» соединении . Реостатное – на всех соединениях: «Р-3», «Р-2», «Р-1», «Р-0». Набор и сброс позиций производится под контролем УУТЭП. 

2.Отключение тяговых двигателей. 

При выходе из строя одного из тяговых двигателей необходимо отключить пару двигателей, один из которых повреждён с помощью отключателей двигателей QS3 (ОД1-2), QS4 (ОД3-4). 

Для этого выключить соответствующий переключатель на пульте помощника машиниста в положение «ОТКЛ». На экране монитора МСД должно появиться сообщение о выключении соответствующей пары ТД. Выключение ТД производить при нахождении главной рукоятки в положении «0», а режимной рукоятки в положении «ПП».

После этого по монитору МСД проверить переключение QS3 или QS4 (ОД) в положение «О». Если переключение не произошло, переключить соответствующий QS вручную в ВВК, нажатием на грибок вентиля и переключение проконтролировать по МСД. 

На «С» соединении работает 6 ТД, на «СП» работает 4 ТД одной секции, на «П» работает 6 ТД. Переход в режим электрического торможения запрещен. 

3.Отключение блоков БПТР.

При обнаружении в цепи БПТР КЗ или обрыва необходимо отключить их на пульте помощника машиниста переключателем SA48 «БПТР» той секции, где они неисправны. В этом режиме возможна езда только на «С» соединении с «ОП». Для увеличения скорости необходимо отключить секцию с выключенными БПТР переключателем секций. Все переключения производить при нахождении главной рукоятки в положении «0». 

1. Отключение вентиляторов ТД. 

При возникновении неисправности в цепях вентиляторов охлаждения ТД  их необходимо выключить переключателем SA12 «Вентиляторы ТД» на панели помощника машиниста в секции, в которой они неисправны. При этом длительная работа в тяговом режиме без вентиляторов допускается при токах ТД не более 300 ампер. При токах более 300 ампер – перейти на работу одной секции с включёнными вентиляторами. 

2. Отключение БВ. 

При неисправностях, когда недопустимо включение БВ, необходимо отключить его переключателем SA49 «БВ секции1», или SA50 «БВ секции 2» на панели помощника машиниста. 

6. Отключение источника питания цепей управления. 

При выходе из строя источника питания цепей управления 

( преобразователь, трансформатор, диоды и т.д.)  на одной из секций необходимо перейти на аварийную схему питания цепей управления от другой секции. 

Для этого переключатель SA2 на панели управления ПУ-102Д переводим в положение «Секция 2» (ВНИЗ) в секции с неисправным источником питания. Проверить включение блокировок на переключателе SA2. Преобразователь в этой секции не включится, заряд АБ обеих секций будет происходить от одного БЗАБ или ПМП. Переход в режим электрического торможения запрещён. 

Другие неисправности и способы их устранения.

Не горит лобовой прожектор. Проверить лампу, проверить контакт переключателя прожектора, проверить целостность предохранителя FU40 «Прожектор» на ПУ-102Д. проверить на обрыв сопротивление R34 в ВВК напротив вентилятора 1-2 ТД. При обрыве в сопротивлении соединить все три провода от него вместе на один болт. 

Не работают фонари сигнальные. На панели ПУ-102Д проверить целостность предохранителя FU41, исправность переключателей SA21, SA22 «буферный фонарь» на пульте машиниста. 

Не работает освещение кабины. На панели ПУ-102Д проверить целостность предохранителя FU43, исправность переключателя SA24 «освещение кабины» на пульте машиниста. 

Не работает радиостанция. Неисправен выключатель на пульте управления радиостанции, проверить включение автомата SF21 «Радиосвязь» на ПУ-102Д. ( Для КВ р/с в секции «Б», для УКВ – в секции «А» - для электровозов с раздельными радиостанциями). Проверить исправность предохранителей на блоках радиостанций. 

Не работает скоростемер «Вектор»:

   1. При включении скоростемера не загорается зелёный индикатор включения «Питание»:
-    Отсутствует напряжение бортовой сети – включить SF8 на ПУ-102Д. Неисправен предохранитель первичной сети F1 в блоке БЕ. Выключить скоростемер, проверить его прибором. При необходимости заменить предохранителем из состава ЗИП.

2. При включении скоростемера на индикаторном табло блока БЕ «Параметры» загорается код отказа «Е05»:
-    Не установлен модуль МП в блок электронный БЕ. Выключить скоростемер, вставить модуль МП (извлечь модуль и вновь его вставить), убедиться в фиксации. Включить скоростемер.

3. При включении скоростемера на табло «Параметры» загорается код отказа «Е06» («Е07»):
-    неисправен модуль МП1. Заменить модулем из состава ЗИП.

4. При включении скоростемера на табло «Параметры» загорается код отказа «Е08»:
-    переполнен модуль МП1. Удалить информацию с модуля или заменить из состава ЗИП.

Если в процессе работы скоростемера загорелся индикатор «Отказ», следует нажать клавишу «Сдвиг»», после чего на табло «Параметры» будет выведен код отказа.

5. При включении или во время работы скоростемера на табло «Параметры»  загорается код отказа «Е15»:
-    Неисправность доплеровского датчика скорости ДДС (ДДС-Л) или блока ППБ. При этом на табло обеих скоростемеров (и в запись на модули МП1) выводится та скорость, которая больше из измеряемых датчиками обеих секций. Если выводимая скорость значительно превышает фактическую, при нажатии клавиши «Сдвиг» можно просмотреть скорость, измеряемую другим датчиком, при необходимости руководствоваться данным показанием.

6. При включении скоростемера на табло «Параметры» загорается код отказа «Е10»:
-    Не включен скоростемер другой секции. Включить скоростемер другой секции. 

7. Код отказа «Е90» («Е91»):
-    Произошёл сбой в работе скоростемера. Нажать клавишу «Пуск» для перезапуска скоростемера и после появления на табло «Скорость» П01 повторить запуск.

8. При включении скоростемера или после кода отказа «Е90» («Е91») на табло «Параметры» загорается код отказа «Е84…Е87»:
-    Модуль МП1 заполнен информацией более половины объёма памяти. Нажать клавишу пуск, при необходимости повторить запуск.

9. Код отказа «Е11»:
-    Измеряемая скорость превышает значение 200 км/час.

10. Код отказа «Е13»:
-    скорость, измеряемая скоростемером другой секции, превышает значение 200 км/час. Проверить функционирование скоростемера другой секции локомотива.

11. Код отказа «Е12»:
-    Разность показаний скоростемеров секций локомотива более 20%.

12. При включении скоростемера на табло «Параметры» загорается код отказа «Е01»:
-    ошибка контрольной суммы памяти констант модуля ЦП16 (ЦП17). Заменить модулем из состава ЗИП.

Не работает АЛСН. Проверить положение ключа ЭПК, включение автоматов SF9, SF10 «АЛСН» на ПУ-102Д. по МСД проверить включение микропереключателя SQ1 блокировки крана машиниста усл. № 367 в позиции 

«Пульт машиниста». При не включении SQ1 соединить перемычкой провода Н101 и Н103 на клеммовой рейке под пультом машиниста. 

Не работает МСД. Проверить включение автомата SF26 «МСД» на ПУ-102Д, включение блоков питания ВПН -24 под МгТ 4.1 в кабине машиниста 

( два дальних от входной  двери). 

Нет показаний киловольтметра на пульте машиниста. Проверить исправность высоковольтной вставки FU5 «Сеть». Возможен обрыв дополнительного сопротивления R16 в цепи киловольтметра. По МСД выбрать показания контактная сеть другой секции и следовать, руководствуясь этими показаниями. 

Нет зарядки аккумуляторной батареи. Проверить исправность предохранителей FU20, и FU21 «АБ», FU23 «Цепи управления»,  а также включение автомата SF38 (Заряд АБ) и тумблера SA35 (Заряд АБ) на ПУ –102Д. Для электровозов с БЗАБ дополнительно проверить исправность предохранителей на БЗАБ, а также включение автомата SF14 (Заряд АБ) в ВВК возле ЭМП. Возможен сбой в работе заряда АБ. Необходимо выключить и включить автомат SF38 или тумблер SA35 на ПУ –102Д. Если заряда нет, то перейти на работу от одного преобразователя, переключив рубильник SA2 в нижнее положение. Заряд АБ будет происходить от ПМП или БЗАБ  другой секции. На электровозе ДЭ1 

№ 008 дополнительно установлен контактор включения АБ на ПУ-102Д. после включения рубильника SA1 «Батарея» необходимо нажать на кнопку «Вкл.АБ» на пульте помощника машиниста.  

Ложное сообщение на МСД «U ц.у.» менее 45 В.(для локомотивов с ЭМП).

Можно поменять местами датчики U-14 и U-15.

Назначение:
U-11 – ток АБ; U-12 – ток возбуждения ЭМП, U-13 – ток якоря двигателя, U-14 – напряжение АБ, U-15 – напряжение ЦУ; U-16, U-17 – напряжение каналов ЦУ. Данные датчики расположены на локомотивах с ЭМП с левой стороны прохода между ЭМП и блоком электромагнитных контакторов.

На пульте управления машиниста не сигнализирует ни один светодиод. Проверить включение автомата SF7 «Сигнализация» 

на ПУ-102Д. В случае необходимости контроль над работой аппаратов осуществлять по сообщениям на экране монитора МСД. 

Горит «РБ» с первой позиции одной из секций. Варианты выхода из положения. 

1. На панели ПУ-102Д выключить автомат SF25 «Песок» и перезапустить УУТЭП. 

 2. В блоке МгТ 4.3 вынуть плату МОБ.  

3. Отсоединить от блока ДЧВ (под МгТ 4.1 внизу) самую тонкую фишку «Питание». На последних моделях электровозов ДЭ1 выключить на ДЧВ тумблер «Сеть». 

Горит «Обрыв ТМ».  Если при нажатии на кнопку «Сброс сигнала обрыв ТМ» на пульте машиниста или при дополнительной разрядке ТМ светодиод «Обрыв ТМ» не гаснет, необходимо: в ВВК на клеммовой рейке под счётчиками электроэнергии отсоединить провод Н582, дающий команду в УУТЭП «Обрыв ТМ». Следовать, руководствуясь показанием манометра ТМ.

 Цепочка сигнализатора обрыв «ТМ»: «+» поступает от SF43 «Линейные контакторы» на Д-418, далее через размыкающие контакты KV23 (сброс обрыва), KV22 (шунтировка ДДР) и по проводу Н582 в УУТЭП.

Не работает от кнопок тифон, свисток, кнопка аварийно-экстренного торможения. На ПУ-102Д проверить включение автомата SF24 «Аварийно- экстренное торможение». Проверить исправность кнопок «Тифон, свисток». 

После нажатия на кнопку «Тифон» - происходит разбор силовой схемы. Произошёл пробой или утечка диода VD22 в цепи аварийно-экстренного торможения одной из секций. Диод находится в нише с автоматами стеклоочистителей во входном коридоре. Необходимо отсоединить один из подводящих проводов к диоду в обеих секциях Н468 или Э740 на клеммовой рейке возле диода. 

Не включаются контакторы БПТР1 с КМ11 по КМ18. На ПУ–102 Д проверить включение автомата SF41 «Контакторы БПТР1» и исправность блокировки линейного контактора  КМ2 в проводах Н279 и Н180.

Не включаются контакторы БПТР2 с КМ21 по КМ28. На ПУ–102 Д проверить включение автомата SF42 «Контакторы БПТР2» и исправность блокировки линейного контактора  КМ9 в проводах Н289 и Н190.

Перечень реостатных контакторов, при невключении которых нет обдува БПТР с возможным пережогом.

КМ11 – 23, 24, 56 позиции.

КМ13 – 19-23, 38, 39, 54, 55 позиции.

КМ21 – 24, 56 позиции.

КМ23 – 20-23, 54, 55 позиции.

Выход: не следовать на данных позициях или отключить БРТР.

Вывод повреждённого линейного контактора КМ1.

При повреждении КМ1 необходимо снять верхнюю шину 008 с КМ1 и отогнуть перемычку от КМ47. Снять нижнюю шину 007 с КМ1 и соединить обе шины, то-есть 007 с 008. Чтобы УУТЭП «видел» включение КМ1, необходимо замкнуть перемычкой блокировку в проводах Н200-Н901 (включающую), а под отключающую в проводах Н200-Н801 проложить изоляцию. Между соединёнными шинами и корпусом электровоза (стойками блока) положить диэлектрический коврик.

Не включаются контакторы ослабления поля с КМ31 по КМ38. На ПУ-102Д проверить включение автомата SF44 «Контакторы ОП», а для контакторов КМ31 и КМ32 проверить исправность блокировки QV1- тормозного переключателя в проводах Н273 и Н270. 

Не работают вентили электропесочниц YA11 – YА14. Проверить включение автомата SF25 «Песок» на ПУ-102Д, включение переключателя SA14 и кнопки SB10 «Песок» на пульте машиниста. 

После включения компрессоров не закрывается разгрузочный клапан компрессора. Во время движения несколько раз включить- выключить компрессор. Если клапан не закрылся- выключить компрессор. Во время остановки перекрыть кран от дующего разгрузочного клапана в ящике между кузовами и включить компрессор. 

После продувки ГР не закрылся один из клапанов продувки. Необходимо перекрыть кран от дующего клапана, находящийся возле компрессора.

Не работают вентили продувки ГР YA5 – YA7. На панели ПУ-102Д проверить целостность предохранителя FU46 «Продувка ГР» и исправность кнопки SB11 на пульте помощника машиниста. 

Не включается QF1 «БВ». На ПУ-102Д проверить включение автомата SF4 «QF1» . При срабатывании автомата  возможно пробой диода VD12, включённого параллельно удерживающей катушке QF1. необходимо отсоединить один конец диода VD12, расположенного на панели ПА 523Д в третьем коридоре ВВК от кабины. 

Проверить выключение переключателей на пульте машиниста и по МСД:

 компрессор, преобразователь, вентиляторов рабочей секции, включение переключателей «БВ» на пульте помощника машиниста в обеих секциях . Главная рукоятка контроллера должна  быть в положении «0».

БВ может не включиться из-за не выхода штока удерживающей катушки. При отключенном состоянии БВ нормальный выход штока 12 – 16мм. Не вышедший шток вынуть с помощью пассатижей или лёгким постукиванием по нему. Возможно не включение БВ из-за неисправности блока CID1, находящегося возле БВ. Необходимо отсоединить фишку с проводами от CID1.

Сбор аварийной схемы включения БВ. На панели ПА 523Д в ВВК на контакторе КМ120 соединить перемычкой провода Н433 и Н434-02, 

затем принудительно включить дифреле ТД -КА1

кратковременным нажатием на якорь KV10.

 С перемычки, установленной на КМ120, кратковременно подать питание на провод Н446-01

 на контакторе КМ121, БВ включится. При переходах БВ остаётся включённым, для выключения БВ – выключать автомат SF4 «QF1» на ПУ-102Д. После срабатывания защиты с отключением БВ его необходимо снова включить принудительно. 

Не включается дифреле ТД (КА1).

 КА1 может не включаться из-за неисправности блокировки реле KV10 в проводах Н434 и Н436, обрыва добавочных сопротивлений R41, R42 в цепи удерживающей катушки КА1. При срабатывании автомата SF4 «QF1» на ПУ-102Д возможно КЗ удерживающей катушки КА1 или пробой диода VD10. Неисправный диод отсоединить на панели ПА 523Д. 

Сбор схемы первой позиции. При постановке главной рукоятки в положение –А, включаются контакторы БПТР - КМ19, КМ29, контакторы ОП  -КМ31 – КМ38. При сборе первой позиции включаются линейные контакторы – КМ1, КМ2, КМ4, КМ9, КМ10. В цепи включения контакторов КМ1, КМ4, КМ10 находится блокировка реле KV11

 в проводах Н200 и Н203, которое находится на стойке с контакторами вспомогательных машин справа внизу от двери в ВВК. Включение контакторов УУТЭПом подачей «минуса» на катушку вентиля контактора, «плюс» подаётся соответствующим автоматом на ПУ-102Д. Минусовый провод на катушке вентиля контактора расположен слева катушки, плюсовый – справа. 

Обозначение проводов, подведённых к электропневматическому контактору: 

минусовый провод на катушке начинается на Н2

провод включающейся блокировки начинается на Н8

провод выключающейся блокировки начинается на Н9

Например: контактор КМ4: минусовый провод – Н204;

провод включающейся блокировки – Н804;


провод выключающейся блокировки – Н904.

При невключении какого-либо линейного контактора его можно включить принудительно, соединив минусовую цепь включившегося линейного контактора с не включившимся. 

При принудительном включении линейного контактора КМ4 схема собирается только «С» и «СП» с ОП.

Несбор схемы первой позиции.
1. Не включилось KV11. 

2. Проверить включение ЭПК.  
3. Давление в ТМ менее 2,8 кгс/см2
4. Давление по ТЦ более 1,2 кгс/см2
5. Не развернулись реверсора QB – развернуть, нажав на кнопку «Сброс защиты» при положении главной рукоятки в положении «-А». 

6. Не включилась блокировка SQ2 на контроллере крана машиниста усл. № 394 для I –V положення ручки крана машиниста ( проконтролировать по МСД в позиции “Пульт”. 
7. Сработал датчик “Обрыв ТМ”.
8. Нет контроля линейных контакторов КМ47, КМ48 и контакторов БУВ КМ41, КМ42, КМ43 ( проконтролировать по МСД). 

9. Не открылись жалюзи БПТР. По МСД в позиции «БПТР» проверить включение SQ3, SQ4 (жалюзи) обеих секций. Если жалюзи не открылись, открыть принудительно с помощью рычага и зафиксировать. 

Если жалюзи открыты а схемы нет и по МСД показывает что они закрыты, необходимо проверить включение концевого выключателя под кожухом пневмопривода жалюзи. Возможно рычаг пневмопривода не попадает на рычаг выключателя: отрегулировать рычаг на пневмоприводе. При неисправности концевого выключателя отсоединить от него провода и соединить между собой, контролируя по МСД включение SQ3, SQ4. Провода на концевике не подписаны и на клемовую рейку не выходят. При неисправности резинового рукава или пропуска воздуха по цилиндру пневмопривода жалюзи перекрыть краник КН5 подвода воздуха к электромагнитному вентилю  YA18 и открыть вручную входящие и выходящие жалюзи. 

При переходе с «С» на «СП» работает одна секция. Необходимо перейти вновь на «С» соединение, а затем снова на «СП». При повторном сбое в работе- перевести главную рукоятку на «0» и переключить переключатель секций на пульте машиниста в положение 1 - 1, 2 – 2, затем в положение 1 – 2.  

Не работают вентиляторы ТД. По МСД проверить включение переключателей вентиляторов на пульте машиниста, на ПУ-102Д включение автомата SF37 «Вентиляторы». Проверить целостность высоковольтной вставки FU12 в ВВК «Вентиляторы», целостность гибких шунтов электромагнитных контакторов, включение блокировок электромагнитных контакторов.   На низкой скорости вентиляторов                         включаются контактора: в секции «А» - КМ54, КМ55, КМ56,  в секции «Б» - КМ55, КМ56.

На средней скорости  в секции «А» и «Б» включаются КМ54, КМ55, КМ57.

На высокой скорости в секции «А» и «Б» включаются КМ54, КМ57, КМ58, КМ59.                                                                                                               

В цепи включения контактора КМ55 стоит блокировка КМ58, а в цепи контакторов КМ58, КМ59 – блокировка КМ55. 

При не включении какого-либо контактора из-за сбоя в УУТЭП, необходимо включить контактор принудительно для данной скорости вентиляторов. Для этого необходимо соединить минусовую цепь катушки электромагнитного контактора с «землёй» или с минусовым проводом включившегося контактора.  На катушках электромагнитных контакторов минусовый провод расположен справа, а плюсовый слева. 

Возможен обрыв в демпферных сопротивлениях двигателей вентиляторов. Переключить вентиляторы на высокую скорость. При обрыве в сопротивлении R11 не будет работать вентилятор 1-2 ТД, при обрыве в сопротивлении R12 не будет работать вентилятор 3-4 ТД. Неисправное сопротивление можно вывести, поставив перемычку на клеммовой рейке высоковольтных проводов вспомогательных машин, расположенной в ВВК на стойке с контакторами вспомогательных машин со стороны преобразователя. При обрыве R11 соединить кабели 339 с 360, при обрыве R12 соединить кабели 340 с 360. При выведенных демпферных сопротивлениях включение вентиляторов на пульте машиниста производить с низкой скорости вращения. 

Не работает компрессор. Визуально и по МСД проверить включение переключателя «Компрессор» в данной секции где не работает компрессор. На ПУ-102Д проверить включение автоматов SF35, проверить целостность шунта на контакторе КМ50 и целостность высоковольтной вставки FU10. По МСД проверить включение контактов датчика давления воздуха SP1. Для включения компрессоров SP1 включается в положение «0», на выключение – «1».При не срабатывании контактов SP1 необходимо снять с него фишку и соединить между собой перемычкой 1 и 3 клеммы. Выключать компрессор выключателем на пульте машиниста. При не включении УУТЭПом контактора КМ50 необходимо собрать цепь питания КМ50 от переключателя «калорифер». От катушки КМ50 отсоединить минусовый провод Н313. От катушки КМ60 отсоединить минусовый провод Н367 и соединить с минусом катушки КМ50. Включение и выключение компрессора производить переключателем «калорифер» на пульте помощника машиниста. При выходе из строя контактора КМ50 можно использовать контактор КМ60, перенеся на него провода и кабели с КМ 50. 

Не работает компрессор токоприёмника. Проверить исправность переключателя SA11 «Компрессор токоприёмника» на пульте машиниста, включение автоматов SF22, SF23 на панели ПА-361Д (на последних моделях электровозов ПА-610Д) возле компрессора. Возможно, не включилась блокировка регулятора давления компрессора токоприёмника SP2, расположенного на пневматической панели. Для этого необходимо снять фишку с проводами с SP2 и соединить перемычкой клеммы 1 и 3. Может не включаться реле КМ105 или его блокировка в проводах Н326 и Н327. Необходимо поставить перемычку между этими проводами на самом реле КМ105. Реле находится внутри панели ПА-361Д (ПА-610Д). 

Не поднимается токоприёмник. По МСД проконтролировать включение переключателей SA5, SA6 «Токоприёмник» на пульте машиниста. Проверить питание на вентиле токоприёмника YA2 и открытое положение краника подвода воздуха КН6. Может не включиться блокировка датчика реле давления SP10 в цепи YA2. Отсоединить фишку и поставить перемычку на клеммах 1 и 2

Если на МСД появилась информация “Струмоприймач – не встановлено QS2” (QS2 – нож рубильника ввода в депо низким напряжением), необходимо проверить включение QS2 в обеих секциях в поездное положение «Вверх» и включение его блокировок. QS2 находится на стойке с контакторами вспомогательных машин возле двери внизу со стороны вентилятора ТД 3-4. 

Если неисправность не обнаружена, собрать схему аварийного подъёма токоприёмника: - отсоединить провода от вентиля токоприёмника, один контакт вентиля соединить с «землёй», а на другой – подать «+» с клеммовой рейки в ВВК напротив,  с провода Н200. Подъём и опускание токоприёмника будет осуществляться ключом управления на пульте машиниста. При этом необходимо включать переключатель «токоприёмник» для включения БВ.

Не работает электромашинный преобразователь. 
По информации МСД проверить включение переключателя «Преобразователь», включение контакторов КМ51, КМ52, КМ53, включение блокировок SA2. Проверить включение автомата SF36 «Преобразователь» и включение SA2 в верхнее положение на ПУ-102Д.  

В ВВК проверить целостность высоковольтной вставки FU11 “Преобразователь” и целостность гибких соединительных шунтов КМ51, КМ52, КМ53.

Если на блоке защиты ЭМП, расположенного возле компрессора,  на ячейке ЯОО горит красный светодиод «Защита», необходимо при выключенном переключателе «Преобразователь» на пульте машиниста кратковременно нажать на ячейке ЯОО кнопку микропереключателя «Сброс». 

Если при включении преобразователя двигатель преобразователя идёт «Вразнос», проверить включение автомата Q1 на пульте управления ЭМП, установленного со стороны ВВК возле компрессора. При срабатывании Q1 его необходимо включить. Если двигатель ЭМП всё равно идёт «вразнос» - возможно размагничивание магнитопровода обмоток возбуждения двигателя преобразователя. Необходимо подмагнитить. 

Для этого в ВВК снять кожух с блока регулирования ЭМП, расположенного на корпусе преобразователя, взять прозвоночную лампу, напряжением не менее 220В, и соединить один конец с проводом Н000-01 на клеммовой рейке в ВВК напротив МгТ 4.3. Второй конец прозвоночной лампы соединить с  верхним выводом сопротивления R17, расположенного в блоке регулирования на стойке проволочных сопротивлений из четырёх штук. Сопротивление R17 стоит не в ряд с другими сопротивлениями. После запуска преобразователя прозвоночную лампу можно не снимать. 

При отказе в работе преобразователя перейти на работу от одного преобразователя, переключив SA2 на ПУ- 102Д в секции с неисправным ЭМП вниз. 

Не работает калорифер. По МСД проверить включение переключателя SA17 в положение  «Калорифер». На ПУ-102Д проверить включение автоматов SF11, SF12 «Калорифер». Возможно, не включилось реле КМ106 или его блокировки в цепи проводов Н350 и Н351, обрыв в сопротивлении R106,  находящегося в ВВК на панели возле БВ напротив двигателя вентиляторов ТД 1-2. При обрыве R106 поставить вместо него перемычку. При неисправности КМ106 ставить перемычку между проводами Н350 и Н351 для включения двигателя калорифера, а также перемычку между проводами Н351 и Н354 для включения контактора КМ60. 

Если двигатель калорифера работает, а элементы не греют, необходимо, проверить целостность высоковольтной вставки FU14 «Калорифер», включение КМ60 (по МСД), целостность шунта, возможен обрыв элементов нагревателя калорифера.  При не включении КМ60 УУТЭПом, соединить минусовый вывод катушки КМ60 с «землёй», при этом проверить работу двигателя калорифера. Если двигатель калорифера не работает, то контактор КМ60 принудительно включать ЗАПРЕЩЕНО!!! 

Не переключаются переключатели QV1, QV2, QS3, QS4, QS5, QS6, QB1. На панели ПУ-102Д проверить включение автомата SF40 «Переключатели», проверить исправность блокировок переключателей. В цепи вентилей QS5, QS6, QV2 находится блокировка реле KV11 в цепи проводов Н257 и Н250, а в цепи вентиля QS6 ещё и блокировка контактора КМ6 в проводах Н258 и Н257. Проверить механические соединения главных валов переключателей с блокировочными валами. При не развороте УУТЭПом, переключатель развернуть вручную, согласно развертки соединения, контролируя по МСД. 

Сбор схемы контакторной защиты при неисправности QF1 (БВ) для электровозов, не оборудованных QS7.
При выходе из строя БВ, необходимо собрать схему контакторной защиты. 

Для этого отсоединить один из шунтирующих кабелей между секциями электровоза, установить его между проходным изолятором и шиной 005 на дифреле ТД  КА1 с помощью соединительных болтов в секции, где неисправен БВ. Отсоединить фишку с проводами от БВ, находящуюся под кожухом возле удерживающей катушки БВ. На фишке соединить между собой перемычкой клеммы 1 и 3. На ПУ-102Д автомат SF43 «Линейные контакторы» - выключить. Принудительно включить дифреле КА1. На панели ПА 523Д в ВВК на контакторе КМ120 соединить перемычкой провода Н433 и Н434-02, затем принудительно включить дифреле ТД -КА1 кратковременным нажатием на якорь KV10. На клеммовой рейке этой же стойки аппаратов соединить перемычкой провода Н200 и Н440 ( для питания  вентилей линейных контакторов через блокировку КА1). В случае КЗ в силовой цепи линейные контактора будут выключаться при срабатывании КА1. 

Сбор аварийной схемы при выходе из строя QF1 (БВ), на электровозах, оборудованных переключателем QS7. 
На электровозах ДЭ1 с № 026  установлены переключатели QS7

для шунтирования неисправного БВ. При неисправности БВ необходимо выключить переключатель на пульте помощника машиниста «БВ секции1» или «БВ секции2». В ВВК на шасси с контакторами вспомогательных машин со стороны преобразователя ПМП установлен ножевой переключатель QS7. Рабочее положение – вверх. При неисправности БВ переводим QS7 в обеих секциях в нижнее положение,

 контролируя нажатие на рычаг включения блокировок. При этом езда допускается обеими секциями на «С» и «СП» соединении с «ОП». 

Сбор силовой схемы при не включении или не отключении , а также при несоответствии блокировок контакторов: - линейных и БПТР. 
При несоответствии блокировок (по МСД “ — “ ) линейных контакторов, кроме КМ4, в выключенном состоянии схема работает на всех соединениях. 

При несоответствии блокировок  ЛК во включенном состоянии  - «С», «СП» соединение. 

При несоответствии КМ4 в выключенном состоянии – «С», «СП» соединение. 

При несоответствии или не включении КМ19, КМ29 – все соединения. 

Остались включенными КМ21, КМ22, КМ23, КМ24 – «С», «СП» соединение.  

Остались включенными КМ11 – КМ18 – «С» соединение. 

Несоответствие КМ11 – КМ18 в выключенном состоянии – «С» соединение. 

Несоответствие КМ11 – КМ18 во включенном состоянии или не включились –  все соединения.  

Несоответствие или не включение, не выключение КМ25 – КМ28 – все соединения. 

Несоответствие КМ21 – КМ24 во включенном и выключенном состоянии – «С», «СП» соединение. 

Не включен КМ21 – КМ24 – все соединения. 

Не включен КМ11 – КМ18 – все соединения. 

Под не включением, несоответствием, не выключением,  имеется в ввиду один из контакторов указанной группы. 

Сбои в работе ПМП ( преобразователь многоканальный полупроводниковый).
При появлении на МСД информации о неисправности ПМП-2 схему электрического торможения не применять. 

При неисправностях в цепях ПМП-1 «заряд АБ» или  +50В – перейти на работу от ПМП другой секции. 

После применения электрического торможения, при сборе схемы тягового режима горит красный светодиод «буксование» и на МСД информация «юз КП»: необходимо вновь собрать схему электрического торможения до появления тока по якорям ТД, а затем вновь собрать схему моторного режима. 

При исправном ПМП-2 при сборе схемы электрического торможения загорается светодиод «защита» на МСД информация «неисправность ПМП-2». Необходимо произвести перезапуск системы ПМП: отключить преобразователь на пульте машиниста, выключить автомат SF36 «преобразователь» и снова включить. 

Такой же перезапуск необходимо сделать и при сбое в работе ПМП-1. 

Аварийные схемы при неисправности переключателей на пульте машиниста

От ключа управления на пульте машиниста к переключателям компрессора, преобразователя, вентилятора, токоприёмника питание подаётся по проводу Н404. Для имитации включения переключателя необходимо соединять провод Н404 с проводом на включение аппарата. Провод на отключение аппарата необходимо отсоединять. 

При выключении переключателя необходимо соединять провод Н404 с проводом на выключение аппарата. Провод на включение – отсоединять.     Клеммовая рейка проводов переключателей находится под пультом машиниста. 

Цепи переключателей пульта машиниста.

Управление SA4         Вкл.. Н401  и   Э402, Н404  и  Э404                         

                                       Откл. Н401  и  Н402, Н404  и Э403. 

Если при включении ключа в кабине после перехода нет питания на кнопочные выключатели и сигнальные лампы, вернуться в оставляемую кабину, снова вставить ключ в замок и повернуть, снова выключить и перейти в ведущую кабину. Выключая ключ в оставляемой кабине, подается   питание на замок ключа в другую кабину. Провод Н404 должен быть под питанием.

Токоприёмник1 SA5                               Вкл. Н404  и Н462


         Откл. Н404  и Н461

Токоприёмник2 SA6                               Вкл. Н404  и Н472


         Откл. Н404  и Н471

Преобразователь 1 SA7                        Вкл. Н404  и  Н612

                                                                  Откл. Н404  и  Н611

Преобразователь 2 SA8                           Вкл. Н404  и  Н613

                                                                   Откл. Н404  и  Н614

Компрессор 1 SA9                                    Вкл.  Н404  и  Н303


              Откл. Н404  и  Н301

Компрессор 2 SA10                                  Вкл.  Н404  и  Н304


              Откл. Н404  и  Н302

Вентиляторы ТД SA13 «С»                   Вкл. Н404  и  Н336

Вентиляторы ТД SA16                          Вкл. Н404  и  Н332

                                                                             Откл. Н404  и Н331

2ЭЛ4

11 Порядок сбора заводских аварийных схем

11.1 Отказ в работе МСУД.

1. Выключить все кнопки на пульте машиниста.

2. На пульте помощника машиниста включить две крайние кнопки «МИКРОПРОЦЕССОРЫ»

Для включения запасного комплекта МСУД.

3.На пульте машиниста вновь включить кнопку МСУД, и привести локомотив в рабочее состояние обычным порядком. В этом случае электровоз будет работать на резервном комплекте МСУД.

11.2. Отказ в работе ПСН.

1. Перевести показание экрана блока индикации МСУД на основной экран «кнопка№1» убедиться в том, что межсекционная связь  электровоза в норме. (на мониторе отображаются все секции локомотива). Проверить штепсельные соединения низковольтных кабелей между секциями локомотива. Убедиться, что реле KV32 включено на блоке №3 второй ряд слева.

2. Нажать на кнопку №3 ПСН и определить, на какой секции произошел отказ ПСН. Сигнализация серым цветом работы схем питания ПСН, при включенном ПСН свидетельствует о выходе из строя данного блока.

3. Перейти в основной экран кнопка №1. 

Далее нажать кнопку F в правом верхнем углу экрана. На экране найти и нажать цифру 6 – РЕЖИМ ИМИТАЦИИ, нажать кнопку №5 ВЫБОР НЕИСПРАВНОГО ПСН. На экране от 1 до 3 выбрать неисправный ПСН нажать на соответствующую кнопку.

4. Для зарядки АБ неисправной секции переключить пакетники на ШП (шкаф питания) в положение АВАРИЙНО в право (в неисправной секции). 

 5. Для перехода в межсекционное резервирование в случае отказа одного из ПСН необходимо: переключатели SA1, SA2 на неисправной секции поставить в положение аварийно, на мониторе нажав кнопку F выбрать режим имитации в данном режиме выбрать отказ ПСН аварийной секции, произойдет переход в межсекционное резервирование
11.3 Отключение секций электровоза.

1. По показаниям МСУД определить неисправную секцию (передняя или задняя).

2.Отключить БВ.

3.Включить тумблер для отключения неисправной секции на пульте помощника машиниста.

4. Включить БВ. На экране МСУД при сборе схемы изменится экран с показанием двух видов соединений ТЭД СП и П.

11.4. Отключение тяговых двигателей, компрессора, пусковых сопротивлений производится на панели, блока №2.
11.5. После срабатывания реле перегрузки тэд КА11 и КА21 (800А +/-50) возможно не включение БВ блока А5. Необходимо проверить замыкание низковольтных блокировок данных реле, которые находятся в 1 и 8 блоках.

Рекомендации локомотивной бригаде по обнаружению и устранению неисправности в пути следования на электровозе 2ЭЛ4

	Неисправности цепи токоприемников

	Примечание: При включении приводов аппаратов по монитору в кабине управления проверить прохождение сигналов на включение приводов аппаратов. Если сигналы не проходят необходимо произвести перезагрузку МСУД.

	1. При включенных  выключателях управления

Не поднимается токоприемник
	1. Не включен автоматический выключатель SF21  «Токоприемник».
	Включить автоматический выключатель SF21.

	
	2. Неисправна кнопка «Токоприемник задний».
	Поднять передний токоприемник.

	
	3.Неисправна кнопка «Токоприемник передний».
	Поднять задний токоприемник.

	
	4. Не закрылся выпускной клапан вентиля поднимаемого токоприемника.
	Повторить цикл отключения и включения кнопки «токоприемник задний», «Токоприемник передний». При отсутствии результата поднять  исправный токоприемник.

	
	5.Высоковольтный заземлитель в  положении «Заземлено» не заблокированы шторы входа в ВВК.
	Проверить на обеих секциях положение разъединителя  SQ3.

	
	Не включилось реле KV44


	Проверить по показаниям манометра наличие давления воздуха  в цепях управления (давление воздуха цепях управления не ниже 4,5 кгс/см2).

При низком давлении включить вспомогательный компрессор.

По вольтметру проверить наличие напряжения цепей управления в обеих секциях, при недостаточном уровне напряжения в одной из секций (менее

90 В) включить аварийную схему АБ путем переключения рубильника

SA1- SA2 на аварийной секции.

Убедится во включенном положении блокировок дверей, штор высоковольтной камеры, пульта управления.

Убедится, что контакты низковольтной блокировки SQ6 замкнуты в обеих секциях. Если блокировки не замкнуты, поставить рычаг реле давления SP5 в положение зашунтировано.

В случае отказа КV 44 при соблюдении условий включения, произвести принудительное включение на блоке №2.

	2. При подъеме токоприемников снимается напряжение в контактной сети.
	1. Неисправность в контактной сети.

2. Пробой опорных изоляторов токоприемника.

3. Перекрытие изоляционных воздушных шлангов токоприемника.

4. Поломка токоприемника.

5. Перекрытие опорного изолятора дросселя помехоподавления.


	Путем поочередного отключения разъединителей QS1 обеих секций и последующего подъема соответствующего токоприемника определить неисправное оборудование. Отключить его соответствующим из разъединителей и продолжить движение. При отключении токоприемника разъединителем QS1 перекрыть доступ сжатого воздуха к вентилю этого токоприемника разобщительным краном КН41.В случае повторного снятия напряжения в контактной сети путем поочередного отключения меж. секционных разъединителей QS2 обеих секций и последующего подъема соответствующего токоприемника определить неисправное оборудование. Отключить его соответствующим разъединителем и продолжить движение на исправной секции. При отключении QS2 головной секции управление с передней кабины не возможно.

	Неисправности цепи управления источников питания.

	3.При включении выключателя  «Возврат защиты»  блока выключателей S20 не включается быстродействующий выключатель QF1.


	Не включаются контактора KM-33  данной секции. Отказ блока А5.


	Убедиться в зарядке А.Б.(110-120V) в случае если одна из А.Б.менее 90V опустить токоприёмники отключить ПСН, МСУД, перевести рубильники данной батареи в аварийный режим. Поднять токоприемники и запустить электровоз обычным порядком. Управление движением осуществлять в ручном режиме. Отключить неисправную секцию.

	4. Загораются индикаторы ЗБ (заряд батареи).
	Перегорела плавкая вставка предохранителя FU1 в цепи первичной обмотки силового трансформатора шкафа питания.
	Произвести повторное включение Тумблера ШП.

По показанию амперметра проверить наличие зарядного тока. При наличии плавкой вставки в ЗИПе произвести замену. При отсутствии плавкой вставки произвести отключение неисправной аккумуляторной батареи путем переключения рубильников SA1, SA2 в аварийный режим в неисправной секции.

	5.Отсутствует ток заряда аккумуляторной батареи.

Индикатор ЗБ (Заряд батареи) не горит.
	Перегорела плавкая вставка предохранителя FU3 или FU4 в цепи аккумуляторной батареи. Не открывается тиристор VS3 шкафа питания.
	

	6..При постановке контроллера в 1 позицию схема не собирается, дисплей МСУД выдаёт информацию

«Не развернулся реверсор» (QP1) либо (QP-2) одной из секций.
	Неисправен реверсор QP1,2.
	Произвести поворот реверсоров в положение «Назад». «Вперед» -

и произвести повторную попытку сбора схемы. В случае если схема не собирается и неисправность повторяется, произвести  отключение  пары тяговых двигателей  неисправного реверсора путем  выключения тумблеров S55-58 на блоке №2. Движение будет осуществляться на 6 ТЭД на С соединении, 4 ТЭД на СП соединении, 6 ТЭД на П соединении. При возможности следования на одной секции отключить неисправную секцию.

	7.При включении выключателя «Компрессоры» блока выключателей S20 один из электродвигателей компрессора не запускается.
	1. Сработал АЗВ SF19 из - за К.З. в цепи провода Н 019.

2. Сработал АЗВ SF24 из-за К.З. в цепи провода Н024

3. Сработал АЗВ SF72  или SF74  из-за К.З. в цепи провода Н56 (Н58).

4. Неисправен выключатель МПСУ или «Компрессор».

5. Обрыв какого-либо из проводов Н019, Н024, Н56 (Н58).

6. Не включился контактор КМ11, КМ19.

7. Неисправен выходной блок ПСН.
	Осмотреть положение автоматов на блоке №2, если автоматы отключены, произвести повторное включение автоматов и произвести операцию.    При повторном срабатывании автоматов защиты на блоке №2, отключить неисправный компрессор тумблером S14(компрессор) на блоке №2, движение продолжить на исправном компрессоре.

При не включении компрессора в одной из секций и наличия дутья в атмосферу, через вентиль У5, проверить исправность обратного клапана. Для этого отключить компрессора с пульта машиниста и нажать на грибок вентиля У 5, при наличии дутья из ГР компрессор отключить.

	8.При пуске электродвигателя М9 компрессора не гаснут индикаторы ДМ (или загораются при работе компрессора).
	Неисправен масленый насос компрессора.
	Проверить уровень масла в картерах компрессора.  Отключить неисправный компрессор тумблером S14(компрессор) на блоке №2, движение продолжить на исправном компрессоре.

	9.При работе электродвигателя М9 компрессора загорается индикатор МК. При этом на экране блока индикации А78 отражается причина.
	Сработало тепловое реле КК19 в цепи электродвигателя компрессора.


	Восстановить тепловое реле кратковременным включением выключателя ВОЗВРАТ ЗАЩИТЫ. Если произойдет повторное срабатывание реле, то отключить неисправный компрессор.

	10.При включении выключателя ПСН блока выключателей S20, ПСН не запускается.
	Сработал  АЗВ SF25,24 ПСН или  АЗВ SF72.74 аппаратов цепи управления.
	Осмотреть положение автоматов на блоке №2 и  на  щите помощника машиниста. Если автоматы отключены произвести повторное включение. В случае, если не запускается ПСН одной из секций,  перейти на питание от другой секции путем переключения рубильника аккумуляторной батареи SA1, SA2 в аварийной секции.

Цепи управления и мотор вентиляторы будут работать от питания одного исправного ПСН, управление движением осуществлять только в ручном режиме без включения «возбудителей»

	11.При работе электровоза загораются индикаторы «ПСН», «БВ» на блоке индикации А78.
	Сработали  АЗВ SF19. SF24 на блоке №2 или АЗВ SF72 (SF74) «аппаратов цепей управления».
	Произвести визуальный осмотр аппаратуры, при отсутствии неисправности, восстановить автоматы. При повторном отключении автоматов перевести на работу аппаратуры от исправного ПСН.

	12.При постановки 1-ой позиции, отключает быстродействующий выключатель QF1, дисплей МСУД выдает информацию: «Не готов блок А5, перегрузка секции», на блоке индикации А78 горит лампа БВ.
	Короткое замыкание в силовой цепи.
	Рукоятку контроллера поставить в положение «0», проверить положение указателя «Реле перегрузок ТД».

Блок №1 в ВВК «КА11 реле перегрузки 1-2 ТЭД), блок №8 в ВВК (КА 21 реле перегрузки 3-4 ТЭД).

Через архив сообщений, убедиться в какой секции неисправность, при возможности следования на одной секции,  отключить неисправную секцию на пульте помощника машиниста.

При отсутствии возможности следования на одной секции, методом поочередного отключения-включения тяговых двигателей тумблерами S55-S58 на блоке №2 определить неисправную группу тяговых двигателей. Если неисправность таким образом не удалось устранить и защита срабатывает повторно, то методом поочередного отключения-включения  пусковых сопротивлений тумблерами S63-S66 определить неисправную группу пусковых сопротивлений.  При повторном срабатывании защиты следовать на исправной секции.

	13. При срабатывании БВ 1, после повторного включения, работа БВ1 не включается, на МСУД высвечивается информация «Отказ QF-11(QF-21)», горит сигнальная лампа БК на блоке сигнализации  А23.
	Не включились контактора QF11 (QF-21).
	Через архив сообщений, убедиться в какой секции неисправность, при возможности следования на одной секции, отключить неисправную секцию на пульте помощника машиниста.

В случае появления на дисплее МСУД информации «отказ  QF-11 секции № 1», необходимо на блоке № 2 в коридоре  на ходу отключить тумблер S55 (Отключение 1-2 ТЭД), движение будет осуществляться на 6 ТЭД на С соединении, 4 ТЭД на СП соединении, 6 ТЭД на П соединении.
Если выдаётся отказ QF-21, секции №2, необходимо на блоке №2 в коридоре, на ходу отключить тумблер S56(отключение 3-4 ТЭД), движение будет осуществляться аналогично вышеуказанному.

Если выдаётся отказ QF-21, секции № 2, необходимо на блоке № 2 в коридоре ,  на ходу отключить тумблер S57 (Отключение 5-6 ТЭД), движение будет осуществляться аналогично вышеуказанному.

Если выдаётся отказ QF-11, секции

№ 2, необходимо на блоке № 2  в коридоре, на ходу отключить тумблер S58 (Отключение 7-8 ТЭД), движение будет осуществляться аналогично вышеуказанному.

Манипуляции по отключению производить из ведущей секции.

	14.При включении выключателя «Вентиляторы» блока выключателей S20 не запускаются электродвигатели М5, М7 вентиляторов.
	Не включились пускатели КМ68, КМ69.
	По показаниям блока индикации МСУД определить неисправный вентилятор и произвести отключение на блоке №2 тумблером S11- S12 с одновременным отключением пары тяговых двигателей, охлаждаемых данным вентилятором. Движение будет осуществляться на 6 ТЭД на С соединении, 4 ТЭД на СП соединении, 6 ТЭД на П соединении. При возможности следования на одной секции отключить неисправную секцию на щитке помощника машиниста.

	14.1При включении выключателя «Вентиляторы» блока выключателей S20 не запускаются электродвигатели М5, М7 вентиляторов
	Сработали тепловые реле пускателей КМ68, КМ69 в цепи электродвигателя соответствующего вентилятора.
	Включить пускатели после кратковременного включения выключателя ВОЗВРАТ ЗАЩИТЫ. Если произойдет повторное срабатывание реле, то отключить электродвигатель вентилятора с помощью соответствующего тумблера.

	15.При пуске электродвигателей М5, М7 вентиляторов не гаснут индикаторы МВ (или загораются при работе электродвигателей
	1. Сработал АЗВ SF20 из-за к. З. в цепи провода H020.

2. Сработал АЗВ SF24 из-за К.З. в цепи провода Н024.

3. Сработал АЗВ SF72 (SF74) из-за К.З. в цепи провода H56 (H58).
	Осмотреть положение автоматов на блоке №2 и элементов цепей управления  вентиляторами на наличие неисправности. Если автоматы отключены и неисправности при визуальном осмотре не выявлено произвести повторное включение автоматов на блоке №2 и повторить операцию. При повторном срабатывании автоматов защиты на блоке №2, выявить и отключить неисправный  вентилятор и соответствующие тяговые электродвигатели.

	16.При включении выключателя «Возбудители» блока выключателей S20 не включаются контакторы КМ23, КМ43.
	Вышли из строя предохранители F1, F2 в блоках U15, U25.Нет импульсов управления на управляющих переходах тиристоров VS блоков U15, U25.
	Заменить предохранители. Если при повторном включении возбудителей неисправность повторяется, отключить выключатель возбудителей  на блоке S20 и продолжить движение на последовательном возбуждении тяговых двигателей в ручном режиме. Без применения электрического торможения.

	Неисправности цепи управления в режиме электрического торможения

	17.Отключение линейных (реостатных) контакторов в режиме электрического торможения.
	1. Сработал АЗВ  из-за К.З. в цепях управления контакторами КМ 55, КМ75, КМ 77 (КМ78) или АЗВ SF71 (SF73) АППАРАТУРА 1-1 (АППАРАТУРА 1-2) из-за к. З. в цепи провода Н55 (Н57).

2. Не включился контактор КМ 77 (КМ 78).
	Произвести  повторное включение автоматов аппаратуры 1-1 SF71, 1-2 SF73, так же осмотреть датчики 1-2 на блоке2 и следовать без применения электрического торможения.

	Неисправности цепи управления в режиме тяги

	18. При работе электровоза в режиме тяги на блоке индикацииА78. загорается индикатор БК.
	Сработало реле дифференциальной защиты КА1.
	Произвести повторное включение реле. путем кратковременного отключения и повторного включения кнопки БВ, а за тем включением выключателя ВОЗВРАТ ЗАЩИТЫ.  При повторном срабатывании отключить неисправную секцию на щитке помощника машиниста.

Через режим имитации перейти на работу локомотива от БВ исправной секции и следовать на «С» соединении

	При работе электровоза в системе ручного регулирования

	19.При перемещении рукоятки главного вала контроллера машиниста в рабочее положение ток в цепи тяговых двигателей отсутствует.
	
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) исправной секции, проверить положение меж секционных пинчей  и положение рубильника QS7 в положении «вверх»

	20. В режиме тяги возникают броски тока и срабатывают быстродействующие выключатели.
	Неисправен микроконтроллер МПК1 (МПК2) блоков управления А55, А56 секции 1 или секции 2.
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) исправной секции.

	При работе электровоза в системе автоматического регулирования

	21.При задании тока тяговых двигателей в режиме тяги ток не появляется.
	Неисправен микроконтроллер МПК1 (МПК2) блоков управления А55, А56 секции 1 или секции 2.
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) данной секции.

	22.При задании тормозной силы в режиме электрического торможения токи якоря и возбуждения тяговых двигателей не появляются.
	Неисправен микроконтроллер МПК1 (МПК2) блоков управления А55, А56 секции 1 или секции 2.
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) данной секции, для перехода в электрическое торможение после режима тяги, необходимо сделать выдержку времени 7-10 сек. в положении рукоятки контроллера «0»

	23.При работе электровоза в режиме электрического торможения возникают броски тока и срабатывают быстродействующие выключатели.
	Неисправен микроконтроллер МПК1 (МПК2) блоков управления А55, А56 секции 1 или секции 2.
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) данной секции. При повторных бросках тока на 2м комплекте не включать возбудители и продолжать движение БЕЗ ПРИМЕНЕНИЯ ЭЛ. ТОРМОЖЕНИЯ не включая возбудители

	При работе электровоза в системе авто-ведения

	Не собирается силовая схема электрического торможения по команде МПСУ.
	Неисправен МПК1 (МПК2) секции 1 или секции 2.
	Тумблером S33 или S34 переключить аппаратуру МПСУ на работу от микроконтроллера МПК2 (МПК1) данной секции.


НЕИСПРАВНОСТИ В ПРОЦЕССЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ 2ЭС4К и ВЫХОДЫ ИЗ ПОЛОЖЕНИЯ.

1.Не включается БВ-1, дисплей МСУД выдаёт отказ КМ-33(С-1.)

Выход: 

а) Убедиться в зарядке А.Б.(110-120V) в случае если одна из А.Б.менее 90V опустить токоприёмники отключить ПСН, МСУД, перевести рубильники данной батареи в аварийный режим. Поднять и запустить электровоз обычным порядком управление движением осуществлять в ручном режиме.

б) При исправной А.Б.снять дугогасительную камеру контактора КМ-33 и зачистить контакты и блокировки.

2.При постановке первой позиции схема не собирается , либо собирается кратковременно, отключает  БВ-1,  дисплей МСУД выдаёт информацию : не готов блок А5, перегрузка секции и т.д.  на блоке индикации А78 горит лампа БВ.

Выход: 

а) Рукоятку контроллера поставить в положение 0, помощник машиниста должен проверить положение указателей реле перегрузок ТД. Блок №1 в ВВК( КА11 реле перегрузки 1-2 ТЭД), блок № 8 в ВВК(КА 21 реле перегрузки 3-4 ТЭД)

 б) Через архив сообщений, убедиться в какой секции неисправность, при возможности следования на одной секции, на ходу отключить неисправную секцию на пульте помощника машиниста.

б) При отсутствии возможности следования на одной секции, произвести силовую прозвонку тяговых двигателей и пусковых сопротивлений неисправной секции, путём поочерёдного отключения тумблеров на блоке № 2(в коридоре).

3.После разбора Т режима выпадает БВ-1, после повторного включения работа не восстанавливается на дисплее МСУД выдаётся информация «Отказ QF-11(QF-21)», горит сигнальная лампа БК на блоке индикации А78.

Выход: 

а) Через архив сообщений, убедиться в какой секции неисправность, при возможности следования на одной секции, на ходу отключить неисправную секцию на пульте помощника машиниста.

б) Остановиться, опустить токоприёмник, путём нажатия на вентиль принудительно включить QF-11 на блоке № 1, либо QF-21 блоке №8 в ВВК.

4.При достижении скорости 2 км/ч раздаётся свисток ЭПК и не подчиняется нажатию РБ, РБ-1

Механическое заедание реле контроля нулевого положения КV16 на блоке №3 в коридоре.

Выход: 

а) Принудительно путём включения, выключения взаимодействовать на реле КV16.

б) Зачистить контакты реле КV-16.

5.После отпуска тормозов горит лампа ТМ,  схема не собирается.

Выход: 

а) Кратковременно выключить кнопку компрессора, на пульте машиниста.

б) Переключить реверсивку из положения вперед в положение 0 и обратно.

в)Принудительно путём кратковременного нажатия, взаимодействовать на реле КV-18(промежуточное реле в цепи датчика №418) на блоке №3 в коридоре.

6.Неисправен один из компрессоров.

Выход: 

а) Отключить неисправный компрессор тумблером S14(компрессор) на блоке №2 в коридоре, движение продолжить на 1 компрессоре.

7. Разгрузочный вентиль компрессора встал  на дутьё.

Выход: 

а) Откинуть один из проводов разгрузочного вентиля компрессора.

8. Завис дисплей МСУД , на нажатие кнопок не реагирует, электровоз везёт.

Выход: 

а) Снять тягу, отключить вспомогательные машины, БВ, ПСН, опустить токоприёмники, произвести переключение автомата МСУД на блоке предохранителей со стороны помощника машиниста электровоза.

б) Перейти на 2 комплект  МСУД.

9. В пути следования остановился один из вентиляторов дисплей МСУД выдаёт информацию отказ МВ(1-2 ТЭД) либо МВ(3-4ТЭД), (отказ КМ68, КМ69) схема тяги разбирается через одну минуту на блоке индикации горят лампы МВ.

Выход: 

а) Кратковременно включить кнопку возврат БВ.

б) Отключить неисправный вентилятор на блоке №2 ( в коридоре), тумблером S11-вентилятор 1-2 ТЭД, тумблером S12 вентилятор 3-4 ТЭД с одновременным отключением пары тяговых двигателей, охлаждаемых данным вентилятором.

в) При возможности следования на одной секции, на ходу отключить неисправную секцию на пульте помощника машиниста.

г) После остановки принудительно воздействовать на пускатели КМ-68, КМ-69.(Путём включения, выключения)

 д) Перейти на 2 этаж МСУД.

10. Отключился ПСН секции №1, секции №2, работа автоматически не восстанавливается, на блоке индикации горят лампы (ЗБ, ПСН).

Выход: 

а) Убедиться, что автоматы ПСН (Щиток п/м) кабина №1,2 не выпали, переключить автоматы.

б) Опустить токоприёмники.

в) Перейти на 2 комплект  МСУД. 

 г) Произвести повторный запуск ПСН.

В случае , если не запускается ПСН одной из секций, убедиться в какой именно, путём нажатия кнопки ПСН, затем выбор секции в нижней части дисплея МСУД(секция будет отображаться в верхнем углу) на секции с неисправным ПСН при опущенных токоприёмниках поставить рубильники АБ в аварийный режим (оба горизонтально).

Цепи управления и тяговые двигатели будут работать на одном исправном ПСН, управление движением осуществлять только в ручном режиме.(аварийный режим).

При возможности следования на одной секции,  можно отключить секцию с неисправным ПСН.

11. При следовании в режиме тяги ,Т режима или при постановке одной из позиций схема разбирается дисплей МСУД отображает информацию «Не включился контактор К-10, К-28 и т.д».

Выход: 

а) Убедиться, что механического заедания нет, контактор включается.

б) Зачистить блокировочные контакты данных контакторов.

12. При постановке контроллера в 1 позицию схема не собирается дисплей МСУД выдаёт информацию «Не развернулся реверсор (QP1 ) Реверсор 1-2 ТЭД  либо( QP-2 ) Реверсор 3-4 ТЭД».

Выход: 

а) Развернуть вручную, путём нажатия на вентиль данного реверсора.

б) При возможности следования на одной секции отключить не исправную секцию.

в) Отключить пару тяговых двигателей данного реверсора.

            13. Отключение тяговых двигателей.

В пути следования может произойти повреждение силовой цепи электровоза. Для дальнейшего следования необходимо отключить неисправную секцию или группу ТЭД. Необходимо помнить - при смене кабины управления необходимо продублировать отключение неисправного оборудования в секции, из которой будет производиться управление. (Пример - Если отключен 1-2 ТД секции 1 (ведущей), то в секции 2 (ведомой) произвести отключение 1-2 ТД секции 2).
1

