НЕИСПРАВНОСТИ ЭЛЕКТРОВОЗА  ВЛ-60к

Не поднимаются ни задний, ни передний токоприемники 

Проверить: 1. Горение сигнальных ламп на пульте.

                     2. Напряжение в цепях управления.

                     3. Давление в цепях управления. 

       Сигнальные лампы горят: вентиль 104 включить принудительно. 

       Сигнальные лампы не горят: проверить предохранитель «токоприемники».

       Предохранитель исправен: перемычка ЭI – Э15 пульт машиниста.

       Предохранитель перегорает: смотреть рекомендацию № 1. 

       Напряжение в цепях управления менее 35В – резерв.

       Давление в цепях управления менее 4ат – пополнить.

       Не включается ГВ

1. проверить поднят ли токоприемник.

2. Проверить нулевое положение ЭКГ.

3. Проверить давление воздуха в резервуаре  ГВ.

4. Поставить перемычку Э6-Н90, во второй группе на рейке под Л.К.    ГВ включить постановкой реверсивной  рукоятки в положение ОПЗ, затем вернуть ее в положение ПП вперед. 

ГВ включается и сразу выключается

1. Проверить фиксацию позиций при наборе и сбросе и положение 204 реле.

2. Рукоятку КМ поставить на «АВ» и включить ГВ для проверки срабатывания РЗ.

3. Убедиться по блинкеру 113 автомата, что он не срабатывает.

4. Проверить включено ли 531 реле.

5. Включить ГВ при опущенном токоприемнике: включилось и сразу выключилось, на к.р. ГВ поставить перемычку Э55-Н78. Эл. отопление поезда не включать. 

6. Включилось – затребовать резерв. 

Сгорает предохранитель «токоприемники» при включении кнопок «Выкл .ГВ». «Вкл.ГВ и возврат реле»  смотреть рекомендацию №2.

Отключается ГВ при наборе 1-ой позиции

1. Смотрим сигнализацию: лампа ОХП гаснет и снова не загорается. Устранить застревание ЭКГ между позициями. 

2. Загораются РП или ВУ, или РП и ВУ вместе: перемычка Н72-Н73 кл.рейка панели № 3, реле 236 заклинить. 

3. Сигнализация неисправности не показывает: Н72-Н74, кл.рейка панели № 3, реле 236 заклинить.  

В пути следования отключается ГВ

Проверить загорание сигнальных ламп ГВ, РЗ – действовать согласно рекомендации № 3; ГВ, РП – проверить выпадание блинкера РП  сработал.

Проверить вращение кп данного т.д.

Не вращается, выполнить рекомендацию № 4.
Вращается, данный т.д. отключить ножом о.д.

Блинкера РП не сработали и к.п. все вращаются.

Реле 264 включить принудительно.

ГВ, РЗ, РП – обнаружить и отключить неисправный т.д.

ГВ, ВУ, РП – перемычка Н72-Н73 к.р. панели № 3. Реле 236 заклинить. 

ГВ, РПО – эл.отопление поезда отключить (выполнить рекомендацию № 5)

ГВ – проверить по блинкеру 113 автомат. Срабатывает – рекомендация № 6.
Проверить фиксацию позиций, положение 204 реле и , если все нормально, убедиться визуально, что РЗ не срабатывает и только тогда поставить перемычку Э55-Н78 на к.р.ГВ.

Электроотопление поезда не включать. 

Не запускаются оба фазорасщепителя.

1. Проверить наличие высокого напряжения на электровозе. 

2. Набором позиций проверить работу сельсина: не работает – сменить высоковольтный предохранитель 113 вспом.машин.

3. Проверить предохранитель в проводе Н46.

При включении кнопки ФР на пульте машиниста предохранитель перегорает: выполнить рекомендацию № 7, раздел «ФР».

Предохранитель не перегорает: выключить ФР1, запустить ФР2. 

ФР2 – не запустился, ФР2 запустить от печей кабины, или от кнопки на щпр освещение ВВК.

Рубильник ГУ переключить на работающий генератор управления и проверить зарядку А.Б.1

При запущенных ФР не запускаются вспомогательные машины.

1. Отключить второй ФР. Не  запустились вспом.машины.

2. Заклинить реле 233 и 234.

       Не запускаются оба компрессора

1. Проверить регулятор давления АК – 11Б.  Неисправен – контакт регулятора зашунтировать.

2. Исправен. Поставить перемычку от катушки контактора печей на катушку контактора МК. Управлять МК кнопкой «обогрев кабины».  Вести контроль за предельным давлением в ГР.

Не запускается один компрессор

1. проверить нагрев двигателя компрессора. Перегрелся. Данный компрессор отключить. 

Не греется. Включить от катушки контактора печей. 

       При включении кнопки «Компрессоры» сгорает предохранитель в проводе Н46

       Выполнить рекомендацию № 7, раздел «Компрессоры». 

       Не запускаются вентиляторы 1 или 2, 5 или 6

1. Проверить нагрев двигателя вентилятора. 

Перегрелся. Данный вентилятор отключить. Нагрев нормальный. Контактор вентилятора включить принудительно, или запитать от катушки контактора печей кабины. 

Не запускаются вентиляторы 3 или 4

1. Отключить кнопкой  на ЩПР.

Не запускаются вентилятор 4 и мотор-насос трансформатора

1. Питание на катушку МВ4 подать от катушки печей кабины.

Не запускаются: МК1; В1; В2; В3; ИЛИ  МК2; В4; В5; В6

1. Реле 233 и 234 заклинить. 

Не запускается мотор-насос трансформатора

1. Мотор-насос отключить. Включить кнопку «Низкая температура масла». 

При включении кнопки вентилятора 1-6 сгорает предохранитель в проводе Н46 вспом.машин

Выполнить рекомендацию № 7, раздел «Вентиляторы». 

Не включаются линейные контакторы

1. Проверить набор и сброс позиций.

2. Проверить включение 602 реле. Не включено, включить принудительно.

3. Проверить давление воздуха в ЦУ. 

4. Проверить напряжение в ЦУ в момент постановки контроллера на «АВ». 

Напряжение снижается до 30В, выполнить рекомендацию № 8. 

5. проверить положение реверсоров.

6. Проверить включение ОП1, включается. Перемычка Э4-Н13 (Э4 – Н14) к.р. под ЛК. 

ОП1 не включается, перемычка Н1 (Н2) – Э7 к.р. КМ.

Не включаются ЛК одной группы. 

1. Проверить включение ЛК одной группы путем нажатия на грибки пневмо-привода. 

Включаются. 

Проверить включение ОП1, включаются.

Перемычка Э4 – Н13, первая группа. 

                    Э4  - Н14, вторая группа.

Провода на к.р. под ЛК.

       Не включается один ЛК.
1. Следовать на 5 т.д. 
2. При необходимости включить его принудительно. 
При постановке контроллера на «АВ» сгорает предохранитель «ВУ»

1. Выполнить рекомендацию № 8.

Набор позиций есть – сброса нет.
1. Рукоятку к.м. на ноль. Проверить включение кон-ра 208. 

Включен. Устранить неисправность блокировок 206.

Не включен. Перемычка Э11 – Э66 на пульте машиниста.

Проверить блокировку котроллера Н1(Н2) – Э11. Сброс РВ – ФВ по одной позиции. 

Нет набора позиций. Сброс есть.

1. Поставить рукоятку контроллера на «РП», проверить включение 208, 206, 265. 

208, 206, 265 включены.  Устранить неисправность блок. 206 реле.

206 включено, 265, 208 не включены. Включить реле 265 принудительно. 

Набор РП – ФП по одной позиции. 

265 включено, 208, 206 не включены.  Для набора реле 206 включить принудительно. 

206, 265 включены, 208 не включен.  Перемычка Э10 – Э66 на пульте машиниста. Проверить блокировку контроллера Н1(Н2) – Э10. Набор  РП – ФП  по одной позиции.

Нет ни набора, ни сброса позиций. 

1. Установить К.М. на «РП». Проверить включение 208, 206, 265 реле. 

2. 206, 265 включены. 208 не включен. 

Проверить исправность 208 кон-ра. 

Исправен. Перемычк4а Э10 – Э66 пульт машиниста, Н40 – Э66 кл.рейка Ш панели. Проверить блокировку контроллера Н1 (Н2)  - Э10. 

Кон-р 206 не исправен. 

Выполнить рекомендацию № 9.

3. 265 включено. 208,206 не включены. 

Для набора 206 включить принудительно. 

4. 206 включено, 208, 265 не включены. 

Реле 265 включить принудительно. 

5. 208, 206, 265 не включены. 

Проверить предохранитель ВУ. 

Исправен. Перемычка Н521 –Н1(Н2) в контроллере. Проверить блокировку Э1 – Н1(Н2). 

Предохранитель ВУ перегорает. Выполнить рекомендации № 10. 

6. 208, 265, 206 включены. 

Проверить дутье воздуха на ЭКГ. Дует. Проверить исправность блок.206 реле. 

Исправны. Проверить исправность щеток и коллектора С.М.

Исправны. Устранить буксовку  муфты. 

Воздух на ЭКГ не дует. 

Проверить исправность предохранителя. 

Серводвигатель. 

Перегорает: выполнить рекомендацию № 11. 

Не перегорает: проверить контакт  нижних силовых губках 208.

Контакт есть. Перемычка Э55 – Н49 кл.рейка панели № 3. 

Застревает ЭКГ между позициями. Отключается гв. 
1. Проверить включение кон-ра 208 после застревания ЭКГ. 

Включен. Устранение неисправности  произвести согласно логичной схемы «Нет набора и сброса позиций». 

208, 206, 265 включены. 

2. Контактор 208 не включен. 

Контроллер в положение «РП» кнопки «цепи управления» и «Выключатель управления». Включить. На ЭКГ поочередно зашунтировать блокировки ГПП1-32 и ГП пр. и при шунтировании той блокировки, при которой ЭКГ начнет вращаться, закоротку оставить.

В положении КМЭ на РП и ФП происходит автоматический набор позиций

1. Проверить работу контактора 208 в момент набора. Контактор 208 на позициях не отключается. 

Проверить наличие диамагнитной прокладки 208 контактора. 

Диамагнитной прокладки нет. Вместо  прокладки проложить бумагу. 

Диамагнитная прокладка есть. Перейти на работу без 208 контактора. 

Рекомендация № 9. 

2. Контактор 208 на позициях отключается. 

Проверить величину напряжения в цу.

Проверить состояние верхней блокировки 208 контактора. 

Проверить состояние коллектора и щеток С.М.

Зажать муфту серводвигателя. 

Нет зарядки аккумуляторной батареи .

1. Установить переключатель вольтметров на ГУ. 

Напряжения по вольтметру нет.

Проверить предохранитель генератора. 

Исправен.

Переключиться на другой генератор с возможным подмагничиванием.

2. Предохранитель неисправен. 

Выполнить рекомендацию № 12.

Напряжение по вольтметру есть.

Проверить предохранители АБ, кратковременно зашунтировав  перемычкой каждый и наблюдать за показанием амперметра. 

При появлении зарядного тока перемычку оставить. 

В данной ситуации величину зарядного тока держать не более 20А.

Напряжение в ЦУ более 60В. СРН регулировке не поддается. 
1. Отключить  рубильник ГУ. 

Проложить изоляцию между контактами СРН.

Включить рубильник ГУ. 

Напряжение менее 60В. 

Напряжение более 60В.

С обратной стороны РЩ, перемещением хомута на регулировочном сопротивлении  выставить напряжение в цепях управления 50В.

При включении рубильника АБ и выключенных рубильниках ГУ и ЦУ сгорает предохранитель АБ. 

Выполнить рекомендацию № 12.

При включении рубильника ЦУ на РЩ сгорает предохранитель АБ. 

Выполнить рекомендацию № 13. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 1

На РЩ перегорает предохранитель «Токоприемники» в проводе Н45.

1. На пульте машиниста выключить все кнопки. 

2. На РЩ отключить рубильник ЦУ.

3. Предохранитель «Токоприемники» сменить. 

4. Включить рубильник ЦУ на РЩ. Предохранитель «Токоприемники» сгорел.

ДЕЙСТВИЯ:

1. Предохранитель «Токоприемники» на РЩ не менять.

2. БРД Заклинить.

3. Кнопку «Токоприемники» на пульте машиниста не включать. 

4. На к.р. пульта машиниста поставить перемычку Э1 – Э15.

5. Включить «ВУ», «ЦУ», П1(П2), ГВ включится обычным порядком. 

Предохранитель «Токоприемники» сгорает при включении кнопки «Токоприемники» на пульте машиниста. 
1. Все кнопки на пульте выключить. 

2. Предохранитель «Токоприемники» на РЩ сменить. 

3. Реле 236 и 531 включить принудительно. 

4. Вентиль защиты 104 включить принудительно. 

5. В пульте машиниста поставить перемычку Э1 – Н81(Н82). 

6. Кнопки «Токоприемники», «Токоприемник 1», «Токоприемник 2» на пульте машиниста не включать. 

Токоприемник поднять включением кнопки «Цепи управления» при включенном ВУ. 

ГВ включится обычным порядком. 

Токоприемник опускать выключением кнопки «Цепи управления». 

       3.Предохранитель «Токоприемники» на РЩ перегорает при включении кнопок «Токоприемник 1» или «Токоприемник 2». 

Действия:
Поднять тот токоприемник, при включении кнопки которого  предохранитель не перегорает. 

4.Предохранитель «Токоприемники» на РЩ перегорает при включении кнопок «Токоприемник 1» и «Токоприемник 2». 
Действия:
Все кнопки на пульте машиниста выключить. 

Предохранитель сменить. 

Отсоединить провод Н81 от катушки клапана токоприемника № 1.

Поставить перемычку от катушки на 50В вентиля защиты на место отсоединенного провода Н81 на катушке клапана токоприемника № 1. 

На к.р. панели № 3 поставить перемычку Э55 – Н72.

Кнопки «Токоприемник № 1 и 2» и кнопку «Выключение ГВ» на пульте не включать. 

ГВ включить кнопкой «Вкл.ГВ и возврат реле».

Токоприемник опускать и ГВ отключать выключением кнопки «Токоприемники» на пульте. 

«Токоприемник № 1» поднять включением кнопки «Токоприемники».

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 2

1. При включении кнопки «Выключение ГВ» сгорает предохранитель «Токоприемники».
Все кнопки на пульте выключить. 

Предохранитель сменить. 

На клеммной рейке ГВ отсоединить провод Н78 (который подходит от пульта), провод Н78 (который уходит на ГВ, монтажный) оставить. 

На к.р. ГВ поставить перемычку Э55 – Н78 (на тот Н78, который остался на к.р. не отсоединенным).

Кнопки «Выкл.ГВ» и «Вкл.ГВ ГВ и возврат реле» не включать. 

Токоприемник поднять обычным порядком. 

ГВ включить, подачей питания от Э1 – Н76, кратковременно на пульте машиниста.

2. При включении кнопки «Включение ГВ и возврат реле» сгорает предохранитель «Токоприемники». 
Все кнопки на пульте выключить. 

На к.р. ГВ отсоединить провод Н90 (который подходит от пульта), а провод Н90, который уходит на ГВ (монтажный) оставить. 

На к.р. ГВ провод Э55 соединить с закороткой, и второй конец закоротки вывести за сетку в коридор.

Так же провод Н90 (который остался не отсоединенным) соединить с закороткой и второй конец закоротки вывести за сетку в коридор.

Шторы заблокировать. Концы этих двух закороток в коридоре не соединять. 

Кнопку «Вкл.ГВ и возврат реле» не включать. 

Токоприемник поднять обычным порядком. 

Вкл. Кнопку «Выключение ГВ». 

Пройти в коридор и соединить два конца закороток Э55 – Н90. После включения ГВ рассоединить.

Проследить, чтобы не было касания концов закороток с корпусом. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 3

В пути следования отключатеся ГВ. Загораются сигнальные лампы ГВ, РЗ.

1. Положение контроллера и кнопок на пульте не менять. 

2. Запрещено повторное включение ГВ до тех пор, пока п\маш. Не принесет информацию о положении блинкеров защиты и в каком состоянии находится оборудование электровоза после отключения ГВ. 

3. После получения информации, если она не аварийная, т.е. нет возгорания оборудования и т.д. машинист отключает эл.отопление поезда, проверяет напряжение батареи и включает ГВ. 

4. При повторном срабатывании ГВ, РЗ машинист обязан: отключить рубильниками – ОД – все 6 т.д. независимо от того, что блинкера РП не сработали. Включить ГВ и  набрать 33 поз. РЗ не сработало. Поочередным включением ножей2 ОД определить неисправный т.д. Если при отключенных ножах 6 ОД всех 6 т.д., РЗ продолжает срабатывать, то не включая ножи ОД отключить обе ВУ и при включенном ГВ вновь набрать 33 поз. 

РЗ не сработало. Поочередным включением ВУ определить и отключить неисправную и следовать на 6 т.д. и одной ВУ.

5. Если же при нормальном напряжении в ЦУ, при отключенных ножах ОД всех 6 т.д.

И  при отключенных обеих ВУ, РЗ продолжает срабатывать машинист обязан: остановиться, в течении 5 минут осмотреть эл.оборудование электровоза, обратив особое внимание на ЭКГ и ошиновку и на ВУ и его шины. 

И если за это время ничего не обнаружил: РЗ отключить. 

Дальнейшее следование  на поз.21 не более, под постоянным наблюдением за работой эл.оборудования электровоза. 

ПРАВИЛА ОТСОЕДИНЕНИЯ РЗ.
1. Вставку РЗ усл. № 116 вынимаем (обесточиваем тр-р РЗ № 87).

2. Отсоединяем перемычку между Р37 и Р38 сопротивлениями  (разъединяем силовую цепь между 1 и П группой). 

3. После снятия перемычки снимаем провод идущий на 85 дроссель РЗ (разъединяем цепь на катушку 88)

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 4

Не вращается колесная пара. 

Признаки – в тяге загорается сигнальная лампа «РБ», срабатывает РП двигателя неисправной колесной пары. 

На выбеге – искрение в контакте колеса и рельсы, сопровождаемое характерным скрежетом и свистом, 

Выход – остановиться и кратковременным резким передвижением  электровоза назад, вперед попытаться вывести колесную пару из заклиненного состояния, затем принять следующее решение: 

         Если колесная пара начала вращаться, то отключить тормоза этой тележки и двигатель неисправной колесной пары. С особой бдительностью со скоростью 20 км\час не более довести поезд до первой стрелки ближайшей станции. Следование по стрелкам после остановки осуществлять со скоростью 3-5 км\ч под наблюдением пом.машиниста, который должен идти рядом с неисправной колесной парой. 

        Если колесная пара не вышла из состояния заклинивания, то по приказу ДНЦ, электровоз отцепить от поезда, предварительно убедившись, что хватит тормозных средств для удержания его на месте, отключить тормоза и двигатель у неисправной колесной пары. Дальнейшее передвижение электровоза осуществлять с особой бдительностью, со скоростью 5 км\ч под наблюдением пом.машиниста, который должен идти рядом с неисправной колесной парой. 

        В целях уменьшения трения, в контакте скольжения колеса разрешается поливать маслом, водой, посыпать снегом рельс и т.д. В случае задевания гребня колеса за верхнее строение пути (в связи с образованием ползуна), которое может привести к сходу электровоза – остановиться и затребовать помощи – восстановительный поезд. 

                                         Начальник службы локомотивного хозяйства 

                                                   Воробьев В.П.

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 5
ГВ. РПО. 

1. Эл.отопление отключить. 

2. Убедиться, что контактор отопления № 447 отключился, после чего включить ГВ и следовать не включая отопления.

3. Если в пути следования при включенном эл. Отоплении поезда произошло отключение ГВ и сигнализация неисправности не показывает, лампочка РПО не загорается по причине не отключения 447 контактора (приварился) машинист обязан: через пом. машиниста получить информацию о состоянии 447 контактора, 531 реле и подводящих кабелей на панели отопления. 

                              При приваренном контакторе 447 снять дугогасительную камеру, разъединить        

                     (разрубить) силовые контакты и отключить рубильник 445 и только после этого               

                     включать ГВ.

                              Если это сделать невозможно, то отсоединить выводы а(з) – х(з) на 

                     расширительном  баке тр-ра (справа от панели № 3). 

                              Если ГВ не удерживается во включенном положении и реле 531 не притянуто, 

                     то реле 531 заклинить, убедиться в надежном контакте его блокировок. 

                              Категорически запрещено применять эл.отопление поезда при заклиненном 

                     реле 531.

                РЕКОМЕНДАЦИЯ № 6 
               На электровозе сработало 113 реле.

               Все кнопки вспомогательных машин на пульте машиниста отключить. Убедиться, что ни один контактор вспомогательных машин не приварился и вновь включить ГВ.

               113 продолжает срабатывать.
Осмотреть панель 111 рубильника, панели № 1 и № 2 с обеих сторон. Если неисправность не обнаружена, закоротить блокировки 113 реле. Усилить наблюдение за работой вспомогательных машин. 

               113 срабатывает после включения кнопки ФР  на пульте машиниста. 

Кнопки «ФР» на пульте и на ЩПР отключить, убедиться, что контакторы отключились (125,  119,126,120).  Поочередным включением кнопок  «ФР» на ЩПР определить и отключить неисправный «ФР». После этого проверить зарядку АБ. При необходимости рубильник ГУ переключить. 

               113 срабатывает от кнопки «Вентилятор 1»  (электровоз с 4-мя вентиляторами)  от кнопок В-1 или В-2 (электровоз с 6-ю вентиляторами). Неисправный вентилятор отключить на пульте кнопкой. Убедиться в отключении контактора. Следовать на второй группе. При необходимости, для достижения установленной скорости, группу № 1 (т.е. ЛК первой группы) запитать постановкой перемычки Э4-Н13 на к.р. под линейными контакторами 41-43. 

                ЛК первой группы включать постановкой реверсивной рукоятки в положение ОП1, при нулевом положении ЭКГ. 

                113 срабатывает от кнопки «Вентилятор 3» 

Кнопку «В-3» на пульте не включать.

Убедиться  в отключении контактора.

Работать без ограничения по тяге. 
           113 срабатывает от кнопки «Вентилятор 2»  (электровоз с 4-мя вентиляторами), от кнопок «В-5» или «В-6» (электровоз с шестью вентиляторами). 

Неисправный вентилятор отключить на пульте кнопкой. Убедиться в отключении контактора. Следовать на первой группе. При необходимости группу № 2 запитать постановкой перемычки Э4 – Н14 на к.р. под линейными контакторами 44-46. 

     ЛК второй группы включать постановкой реверсивной рукоятки в положение ОП1 при нулевом положении ЭКГ.

            113 срабатывает при включении кнопки «Вентилятор 4»  на пульте машиниста. 

            Кнопку «В-4» на пульте отключить. 

            Кнопки «В-4» и «мотор-насос тр-ра» на ЩПР отключить. 

            Включить кнопку В-4 на пульте машиниста и поочередным включением кнопок на ЩПР В-4 и МН тр-ра определить от какой вспомогательной машины срабатывает 113. 

            Если от «Вентилятор-4», то кнопку В-4 на ЩПР отключить (на пульте оставить включенной).  Работать  без ограничений. 

Если от «Мотор-насос тр-ра», то кнопку «МН тр-ра» на ЩПР отключить, а кнопку «Низкая температура масла» включить. Работать без ограничений.

            113: срабатывает при запуске мотор-компрессоров.

            Кнопку «Компрессоры» на пульте машиниста выключить. 

Кнопки «компрессор» на ЩПР 1 и 2 отключить. Включить принудительно регулятор давления АК-11Б и включить кнопку «компрессоры» на пульте машиниста. Поочередным включением кнопок «компрессор» на ЩПР определить и отключить неисправный. Следовать на одном компрессоре. Перемычку или клин с регулятора давления снять. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 7 КОМПРЕССОРЫ
             При включении кнопки «компрессоры» на пульте машиниста сгорает предохранитель «вспом.машины» на РЩ (провод Н46). Кнопку выключить. Предохранитель сменить. Осмотреть регулятор давления АК-11Б в момент включения кнопки «компрессоры». И, если неисправность не обнаружена выключить кнопку «компрессоры» на пульте и кнопки «компрессор» на ЩПР 1 и 2 отключить. Предохранитель, если сгорел, сменить.

            При включенном реле давления АК-11Б включить кнопку «компрессоры» на пульте. На ЩПР обе кнопки «компрессор» отключаем. 

            Предохранитель сгорел. Действия:
Кнопку «компрессоры» на пульте машиниста выключить. 

Кнопки «компрессор» на ЩПР 1 и 2 оставить выключенными. 

Предохранитель сменить. 

Запитать 127 и 128 контакторы компрессоров на панели № 1 и № 2 от контакторов печей кабины. 

Контроля за включением и отключением компрессоров не будет. 

Включать и отключать компрессора кнопками «обогрев кабины» в кабине № 1 и в кабине № 2. 

       Если при включенном реле давления АК-11Б и отключенных кнопках «компрессор» на ЩПР № 1 и № 2 включаем кнопку «компрессоры», на пульте машиниста и предохранитель не перегорает. Действия: 
        Поочередным включением кнопок «компрессор» на ЩПР № 1 и № 2  обнаружить и отключить тот компрессор, в цепи которого «земля».  Следовать на одном компрессоре. 

        При необходимости включить в работу компрессор в цепи управления которым «земля». Включаем следующим образом: кнопку на ЩПР неисправного компрессора не включаем, от катушки контактора компрессора  плюсовой провод отсоединяем и на его место ставим перемычку от катушки печей кабины. 

         Включать и отключать данный компрессор кнопкой «обогрев кабины». Следить за предельным давлением в главных резервуарах. 

               На пульте машиниста отключены все кнопки вспом.машин, но при включении рубильника ЦУ на РЩ сгорает предохранитель «вспом.машины» на РЩ в проводе Н-46. 

 Предохранитель не менять.

Кнопку «ФР» на пульте машиниста не включать. 

Провод Э18 запитать от кнопки «обдув окон». 

Фазорасщепители включать включением кнопки «обдув окон». Запуск остальных  вспом.машин обычным порядком. 

                                             ФАЗОРАСЩЕПИТЕЛИ
     При включении кнопки «ФР» на пульте машиниста перегорает предохранитель на РЩ вспом.машины».

Кнопку «ФР» на пульте выключить. 

Предохранитель сменить.

Отключить обе кнопки ФР1 и ФР2 на ЩПР. 

Включить кнопку «ФР» на пульте машиниста.

Предохранитель не перегорел: поочередным включением кнопок «ФР» на ЩПР определить при включении какого ФР сгорает предохранитель и этот ФР отключить. Проверить зарядку АБ. 

Предохранитель перегорел:
Кнопку «ФР» на пукльте отключить. 

Кнопки ФР-1 и ФР-2 на ЩПР оставить выключенными, осмотреть пульты машиниста в обеих кабинах, обратив особое внимание на положение блокировочного вала с фиксирующими пальцами и на отсутствие посторонних предметов. 

Если неисправность не обнаружена, то провод Э18 на пульте машиниста у кнопки»ФР» (левый) отсоединить, а шинку, которая запитывает все кнопки вспом.машин оставить, закрепив винтом. 

Предохранитель сменить. 

Реле 233 и 234 заклинить. 

Один из ФР запустить от контактора печей кабины, поставив перемычку от катушки контактора печей кабины на катушку контактора ФР. 

       После включения ГВ включить кнопку «обогрев кабины», произойдет запуск ФР. Проверить  зарядку АБ. Затем включить кнопку «ФР» на пульте машиниста и запустить вспом.машины обычным порядком.  Выключить ФР  выключением кнопки «обогрев кабины». 

                                               ВЕНТИЛЯТОРЫ

       Предохранители вспом.машин в проводе Н46 перегорает при включении одной из кнопок «Вентилятор 1,2,3,5,6»
       Кнопку данного вентилятора на пульте не включать.

Предохранитель сменить.

Плюсовой провод от катушки контактора отсоединить и на его место поставить перемычку от катушки контактора печей кабины. 

Вентилятор запустить включением кнопки «обогрев кабины».

     При включении кнопки «Вентилятор 4» на пульте машиниста перегорает предохранитель «вспом.машины». 

     Кнопку «Вентилятор 4» на пульте не включать.

Предохранитель сменить. 

На ЩПР отключить кнопку «мотор-насос тр-ра». Включить кнопку «низкая температура масла». Следить за температурой масла тр-ра. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 8

     При постановке рукоятки контроллера на «АВ» сгорает предохранитель ВУ. 

     Контроллер на ноль. Кнопки «ЦУ» и «ВУ» выкл. Вставку «ВУ» сменить. 

Контроллер на «РВ» и включаем кнопки «ВУ» и «ЦУ» . 

Предохранитель «ВУ» не сгорел, значит «земля» в проводе Э7.

Действия:

Кнопку ЦУ выключить. 

Контроллер на ноль. 

На ЩПР отключить кнопку «мотор-насос тр-ра» (кнопку «низкая температура масла»  не включать). 

Включить кнопку «ЦУ». 

Контроллер поставить на «АВ». 

Предохранитель «ВУ» не перегорел.
Кнопки на ЩПР «МН тр-ра» и «низкая температура масла» не включать. 

Под все шесть блокировок ОД подложить изоляцию. 

Провода на блокировках ОД Н15, Н16, Н17 (первая группа)  соединить между собой и от соединенных  проводов поставить перемычку на провод Э4 (к.р. ЛК первой группы). 

      Во второй группе провода на блокировках ОД Н18, Н19, Н20 соединить между собой и от соединенных проводов поставить перемычки на провод Э4 (к.р. под ЛК второй группы).

Включать ЛК постановкой контроллера на «АВ» и включением ОП1.

     Если при отключенных кнопках на ЩПР «МН тр-ра» и «низкая температура масла», при постановке контроллера на «АВ» сгорает предохранитель ВУ, то действия следующие:
     Контроллер на ноль. Кнопки «ЦУ» и «ВУ» выключить. Предохранитель ВУ сменить. Открыть контроллер. Изолировать блокировку Н1 (Н2) Э7.   Кнопки на ЩПР «МН тр-ра» и «низкая температура масла» не включать.  На к.р. под ЛК поставить перемычки: 

Первая группа Э55 – Н13. 

Вторая группа Э55 – Н14. 

Включить кнопки «ВУ» и «ЦУ». 

ЛК включатся после включения кнопки «токоприемники» и не потеряют питания после постановки контроллера на ноль. 

При вынужденной остановке, чтобы не пропилить рельсы, отключать ГВ и после того, как ЭКГ займет нулевую позицию включать ГВ вновь.

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 9
     Действия локомотивной бригады при неисправности контактора 208.

     На к.р. панели № 3 провод Э66, который уходит на катушку контактора 208, отсоединяем. 

Провод Э66, который остался на рейке, перемычкой соединяем с пр.Н51 (правая нижняя силовая губка 208 контактора). 

Верхние силовые контакты, динамического торможения расклиниваем. 

Провода Н53 и Н54, расположенные на верхних силовых контактах, соединяем  с 6-10 витками сопротивления Р41, перемычками. Напряжение в ЦУ равно 50В. проверить. Набор и сброс позиций с выдержкой контроллера в положениях РП и РВ. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 10.
     Перегорает предохранитель выключателя управления. 
Контроллер на ноль.

Реверсивную рукоятку на ноль. 

Кнопки «ЦУ» и «ВУ» выключить в обеих кабинах. 

Предохранитель «ВУ» в рабочей кабине сменить. 

Включить «ВУ» в рабочей кабине. 

     Предохранитель перегорел.
     Действия:

Предохранитель не менять. 

Кнопки «ВУ» и «ЦУ» в обеих кабинах не включать. В пульте машиниста поставить перемычку Н45 – Э1. На РЩ вынуть предохранитель «серводвигатель»  и на нижнюю клемму предохранителя «серводвигатель» поставить перемычку от включенного рубильника «цепи  управления» на РЩ. 

Поднять токоприемник и включить ГВ. 

Реверсивную рукоятку поставить ПП вперед,, и контроллером произвести набор позиций. 

     Предохранитель не перегорел.
Включить кнопку «цепи управления» на пульте. 

     Предохранитель перегорел
     Действия: 

Оставить реверсивную рукоятку и контроллер машиниста на ноле.    

Кнопки «ВУ» и «ЦУ» в обеих кабинах выключить. 

     Предохранитель ВУ в рабочей кабине сменить. «ВУ» в рабочей кабине включить . На панели № 3 включая вручную  206 и 208 поставить ЭКГ на нулевую позицию. На панели № 3 провод Э66, идущий от клеммной рейки  к катушке 208  контактора, от клеммной рейки отсоединить и соединить его перемычкой с проводом Н85, который находится на нижнем блокировочном валу ЭКГ на блокировке ГПО. На ЭКГ изолировать блокировки ГП-4, ГПП1-32, и крайнюю правую блокировку ГП-ПР. 

     На ЭКГ провод Э15 перемычкой соединить с проводом Н 539 и с __________ соединяющей блокировки ГП-ПР поставить перемычку на провод Н 85. 

      Приходим в рабочую кабину:

1. «ВУ» выключить.

2. Э8 кл.рейка пульта машиниста перемычкой соединяем с Н169 (Н170) фонарь буферный правый в пульте пом.машиниста и включаем кнопку «фонарь буферный правый». 

3. Поднять пантограф и включить ГВ. 

4. Включить «ВУ» в рабочей кабине. 

Набор позиций, при включенной правой фаре, производить кнопкой «включение ГВ и возврат реле». 

Сброс, при включенной «правой фаре» производить той же кнопкой. 

К нулевой позиции осторожно, можно ЭКГ загнать на ноль. 

Линейные контакторы запитать постановкой перемычки: управление из кабины № 1 Н81 – Э2.  Включать ЛК включением кнопки «пантограф передний» (краник к клапану пантографа перекрыть). 

Управление из кабины № 2.  Н82 – Э3.

Включать ЛК включением кнопки «пантограф передний» (краник перекрыть).

Если есть реле 602 – заклинить. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 11.
     Перегорает предохранитель «серводвигатель» на РЩ. 

     208 контактор не включен. 
     Контроллер на ноль. 

     Кнопки «ЦУ» и «ВУ» выключить. 

     Предохранитель сменить на РЩ. 

     Включить кнопку ВУ. 

     Предохранитель перегорел на РЩ. 

     Действия:
Предохранитель не менять. От нижней левой губки 208 контактора отсоединить провод Н49 и на его место поставить перемычку от провода Э55 на к.р. панели 3.   В клеммной коробке отсоединить вывод «Ш1» и на его место перемычку от провода Э1 (нижняя клемма блокировок ГП4 и ГПП1 – 32).  Включить кнопки «ВУ» и «ЦУ» .  Набор и сброс озиций обычным порядком. 

     При включении контактора 208 перегорает предохранитель «серводвигатель» 

Проверка 1
Контроллер на ноль. 

Кнопки «ЦУ» и «ВУ» выключить . 

Предохранитель на РЩ сменить. 

Включить кнопку «ВУ».

И, вынимая предохранитель «серводвигатель», несколько раз коснуться контактов зажимов предохранителя. 

Искрение в точке касания предохранитель – зажим укажет, что минусовая цепь обмотки возбуждения исправна. 

Если искрения нет, проверка подключения минуса обмотки возбуждения СМ, и , минусовой провод закреплен, ставим перемычку «Ш2» (клемная коробка СМ) на минус.  

Проверка 2. 

Рукой, снизу вверх, нажимая на коромысло 208 контактора убедиться, что до замыкания нижних силовых контактов, обязательно должны разорваться верхние силовые контакты динамического торможения.  Неисправность устранить путем подгибания силовых контактов, или перейти на работу без 208 контактора. 

Проверка 3.

Отсоединить провод Н51 от катушек 221 и 222 и вновь проверить набор позиций. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 12,
     При включении рубильника АБ и выключенных рубильниках ГУ и ЦУ на РЩ сгорает предохранитель АБ.

     Все три рубильника на РЩ, АБ, ГУ, ЦУ выключить. 

Осмотреть батарею, обратную сторону РЩ, сопротивление КФ-307 над батареей и подводящие провода.

     Если неисправность не обнаружена, то предохранитель АБ сменить. 

Под левый нож рубильника АБ подкладываем изоляцию и рубильник Абвключаем. 

     Предохранитель не перегорел.
Ставим перемычку с левого ножа рубильника  АБ на отключенный  нож рубильника ЦУ. Поднимаем токоприемник, включаем ГВ и, отключив все лишние потребители, следуем до первой станции или до конечного пункта в зависимости от величин напряжения на батареи. 

     Если есть возможность по времени дополняем данную схему питанием от ГУ. 

1. Рубильник ГУ отключен.

2. От реостата отсоединяем провода оба. 

3. Запускаем ФР. 

4. Ставим перемычки. 

Левый нож АБ – клемма реостата. 

Правая стойка ГУ – вторая клемма реостата. 

Левая стойка ГУ – нож отключенного рубильника ЦУ. 

Реостатом выставляем нужное напряжение в ЦУ, следить за тем, чтобы зарядный ток был минимальным. 

     Особенности данной схемы. 
     Перемычка, левая стойка ГУ – нож отключенного рубильника ЦУ, ставится только после полного запуска ФР. 

     Перед отключением ФР ее снимаем. 

     Перемычка должна быть максимально большого сечения из всех  имеющихся с очень надежным контактом в местах крепления. 

РЕКОМЕНДАЦИЯ № 13. 
     При включении рубильника ЦУ на РЩ перегорает предохранитель АБ на РЩ. 
«Земля» в проводе «НО». 

Рубильники на РЩ АБ, ЦУ, ГУ все отключить. 

Все кнопки на пульте выключить. 

«ВУ» в обеих кабинах выключить. 

Предохранитель АБ сменить. 

Предохранители в проводах Н45, Н46, Н49 на РЩ вытащить и связать их нижние клеммы, связанные нижние клеммы соединить перемычкой с левым ножом рубильника АБ. 

Рубильник АБ включить. 

На к.р. пульта машиниста поставить перемычку Н45 – Э1. 

Включить кнопку ЦУ. 

Поднять токоприемник, включить ГВ, запустить ФР. 

Включить рубильник ГУ

Проверить зарядку АБ. 

Локомотивная сигнализация питается от НО, действовать согласно указанию МПС 7/ТШ. 

Радиосвязь и прожектора  запитать от провода Н 46.. 
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