ПАМЯТКА
по регулировке и вводу в эксплуатацию устройств ЖАТ
ОБЩАЯ ЧАСТЬ.
В зависимости от завершения строительно-монтажных работ определяется план ведения регулировочных работ, организуется пуско-наладочная группа. Специалисты должны подбираться не только по квалификации, но и по психологическим качествам. Это должны быть люди одержимые, выносливые, терпеливые и обязательно психологически совместимые.
Бригада делиться на звенья со своими строго определёнными обязанностями, определёнными участками работы.
Во главе звеньев стоят ведущие специалисты бригады с одним-двумя подсобниками из числа квалифицированных механиков и монтёров.
РУКОВОДИТЬ РАБОТАМИ ПО РЕГУЛИРОВКЕ И НАЛАДКЕ УСТРОЙСТВ СЦБ МОГУТ ТОЛЬКО РАБОТНИКИ, ПОЛУЧИВШИЕ ПРАВО НА ЭТО В СЛУЖБЕ АВТОМАТИКИ И ТЕЛЕМЕХАНИКИ.
Перед регулировкой ЭЦ необходимо изучить всю техническую документацию, сделать анализ схематического плана с осигнализованием, принципиальных схем в свете решений последних приказов и указаний Департамента, технических информации и правильности выполнения всех нетиповых решений.
ПЕРЕД РЕГУЛИРОВКОЙ ОБЯЗАТЕЛЬНО ИЗДАЁТСЯ ПРИКАЗ НАЧАЛЬНИКА ДИСТАНЦИИ «ОБ ОРГАНИЗАЦИИ СТРОИТЕЛЬНО-МОНТАЖНЫХ И ПУСКО-НАЛАДОЧНЫХ РАБОТ» НЕОБХОДИМОГО ОБЪЕКТА, ГДЕ ПО ПУНКТАМ РАСПИСАН ОБЪЁМ РАБОТ, И КТО ЗА КАКОЙ РАБОТОЙ ЗАКРЕПЛЁН С УСТАНОВЛЕНИЕМ СРОКА ИСПОЛНЕНИЯ.
Необходимо подготовить к работе один экземпляр принципиальных и монтажных схем (все листы обозначить штампом «регулировочный»). ВТОРОГО ЭКЗЕМПЛЯРА НА ПОСТУ НЕ ДОЛЖНО БЫТЬ.
Подготовить журнал для фиксации всех несоответствий и хранить до конца регулировки. Для работы на питающей установке подготовить резиновые коврики, перчатки, защитные очки.
Требовать ограждения питающих установок и включения питающих фидеров до начала регулировочных работ.
Получить от строителей карточки групповых муфт, трансформаторных путевых коробок, расшивки кабелей в светофорах и т.д.
Для производства перемонтажа получить монтажный провод, паяльники, припой, канифоль, стремянки и т.д
Подготовить необходимый справочный материал по нормам напряжений и токов, характеристикам трансформаторов, реле конденсаторов, сопротивлений и т.д.
Проверить наличие внешнего и внутреннего контура заземления, согласно документации, и в случаи отсутствия контура, потребовать немедленного его выполнения. БЕЗ ПРОВЕРЕННОГО КОНТУРА ЗАЗЕМЛЕНИЯ ИЗМЕРИТЕЛЕМ ДИСТАНЦИИ СОВМЕСТНО С РЕГУЛИРОВЩИКАМИ НЕ ВКЛЮЧАТЬ ПИТАЮЩИЙ ФИДЕР.
Разогнать связь между релейной и аппаратной, кроссовой, питающей.
Особо обратить внимание на ввод кабелей СЦБ и связи, радио, энергоснабжения в кроссовое подполье.
НЕОБХОДИМО ДЛЯ СИЛОВЫХ КАБЕЛЕЙ, ДЛЯ КАБЕЛЕЙ РАДИО И СВЯЗИ, ДЛЯ КАБЕЛЕЙ СЦБ ИМЕТЬ ОТДЕЛЬНЫЕ ВВОДЫ В КРОССОВОЕ ПОДПОЛЬЕ.
Регулировку устройств СЦБ производить в помещениях с полностью завершёнными строительными работами, в зимнее время с обязательным включением отопления, с наведённой чистотой и порядком.
Все временные перемычки, устанавливаемые на стативах, должны быть длинной не менее 0,5м и иметь цвет, отличный от цвета монтажных проводов статива.
Об установке временных перемычек должна быть сделана запись в «Журнале».
ПОСЛЕ ОКОНЧАНИЯ РЕГУЛИРОВКИ ВСЕ ПЕРЕМЫЧКИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ИЗЪЯТЫ, О ЧЁМ ДЕЛАЕТСЯ ЗАПИСЬ В «ЖУРНАЛЕ».
РЕГУЛИРОВКА ПОСТА ЭЦ.
Перед началом проверки зависимостей производится сверка занятости контактов в монтаже в соответствии с монтажными схемами на стативах, пульте, табло, питающих установках. На стативах проверяют на соответствие номиналы нерегулируемых сопротивлений. После счёта проводов все замечания устраняются.
Прозваниваются все передачи внутри релейной («боковушки», «верхушки») на пульт, на кросс, на питающую. Одновременно проводятся проверки качества пайки и особо с наконечниками.
Создаётся бригада из работников КИПа для проверки и регулировки пакетников и контакторов питающих установок и кнопок пульт-табло.
Проверяется разводка питания и включается питающая установка. Разводка питания осуществляется методом прозвонки. Так же проверяются шины на стативах, где должно быть питание и где не должно.
Включать питающую установку можно только после окончания разводки питания и при наличии аккумуляторов.
Перед включением питающей установки произвести чистку пакетников, подтянуть все гайки, крепления, выставить проверенные реле на питающую установку, подключить проверенный сигнализатор, установить, где нужно перемычки.
После контактной проверки, прозвонки, включения питающей установки, выгонки всех видов питания, проверяется сигнализатором наличие «земли» и сообщений. Если такое есть, то немедленно устраняется.
ЗАТЕМ ВЫПОЛНЯЮТСЯ СЛЕДУЮЩИЕ РАБОТЫ: (обязательно при включенном сигнализаторе)
1. Макет рельсовых цепей.
2. Макет стрелок.
3. Макет участков удаления и приближения.
4. Макет входных и пригласительных сигналов.
5. Макет смены направления.
6. Макет выходных и маневровых сигналов.
7. Макет дистанционного ограждения поездов и местного управления.
1. Макет рельсовых цепей делается на боксе для малых станций или на листе фанеры рисуют план станции (для крупных станций) и устанавливают на всех секциях и путях боксовые гнезда по паре на секцию (путь) или тумблера. Для макета используют кабель большой жильности (лучше связевой). При монтаже макета производят разделение однониточных и двухниточных рельсовых цепей. Один полюс питания реле обвязывают, а второй полюс через тумблер подают на обмотку реле. При р.ц. 25Гц питание путевых элементов реле ДСШ необходимо брать с панели преобразователей 50\25Гц частотой 25Гц и напряжением 13^15 вольт. 
2. Для станций с малым числом стрелок макет стрелок делается или в кроссе или на поле в стрелочных коробках. Для ЭЦ крупных станций, где схема управления стрелками выполнена в блочном исполнении, нужно на питающей установке (ПВ 24\220)
на трансформаторе понизить рабочее напряжение с 220 вольт до 50 вольт, а на блоках ПС стрелок установить перемычки 1-19 и 1-20, 1-21 и 1-22, 2-19 и 2-20, 2-21 и 2-22, с тем, чтобы рабочее напряжение «завернуть» на контрольные цепи. Потеря контроля стрелок при проверке производится изъятием контрольного предохранителя или дужки.
3. На реле участков приближения подаётся питание через выключатели макетной стойки. Для участков удаления при кодовой автоблокировке - на импульсное реле участка удаления через выключатели макетной стойки подаётся питание через шайбы кодового трансмитера КПТШ-5 или КПТШ-7. Напряжение это должно быть 5-7 вольт.
4. Если входной сигнал не замонтирован на поле, то делается макет входного и пригласительного. Через контакты реле С, РУ, ГМ запитываются реле ЖЗБО и К2ЖО. Кроме того, обходят перемычкой контакты реле КМГ, входящие в схему реле КПС
(пригласительный сигнал).
5. Для создания рабочего макета смены направления на кроссе объединяются перемычками выводы К, ОК,Н, ОН одного комплекта соответственно с другим комплектом.
6. Макет выходных и маневровых сигналов выполняется установкой перемычек на нулевых клеммах (кросс) между соответствующими прямыми и обратными проводами каждого светофора. Само же питание ПХС и ОХС понижается на питающей стойке (ПРББ) до 30-40 вольт, или же можно использовать отдельный трансформатор ПОБС-ЗА с напряжением 30-40 вольт.
7. Если же сделан пульт дистанционного ограждения, колонки, вышки, то делаются макеты на боксе (ПТО) и макеты колонок и проверяются все зависимости.
8. Затем выставляются все приборы. Приборы должны быть проверены на КИПе. Ставить приборы обязательно при включенном сигнализаторе.
После окончания монтажа макета и установки приборов производятся следующие работы:
А) проверка работы макета рельсовых цепей на соответствие путевых реле индикации при свободной, занятой, замкнутой секциях, наличие и отсутствие контроля стрелок,
Б) проверка работы макета стрелок на соответствие положения рукояток, реле индикации, замыкания стрелок от соответствующих замыкающих и секционных реле,
В) проверку индикации перегорания светофорных предохранителей (ламп),
Г) проверка схемы искусственной разделки,
Д) проверка правильности работы и индикации схемы увязок,
Е) проверка правильности работы сигнальных кнопок, кнопочных реле, индикации,
Ж) проверка правильности работы кнопок отмены задания набора маршрута и индикации.
Затем проверяется работа схемы контроля перегорания предохранителей и её индикация, монтируется макет снятия выдержки времени:
А) искусственной разделки,
Б) отмены маршрута поездного, маневрового со свободного пути.
После этого скомплектовываются бригады для выгонки маршрутов в зависимости от количества наборных групп и горловин станций.
Выгонка маршрутов производится с проверкой:
A)задание маршрута с открытием сигнала,
Б) отмена маршрута (со свободного, с занятого),
B)
с разделкой маршрута поездом (на макете рельсовой цепи имитировать движение поезда по маршруту занятием секций).
В первую очередь производится выгонка элементарных (маневровых) маршрутов. Затем производится выгонка поездных маршрутов.
После этого проверяется работа схем кодирования. Задаются маршруты и имитируя движения поездов на макете рельсовой цепи следят за:
А) правильностью срабатывания кодовых включающих и трансмиттерных реле,
Б) правильностью кодирования для чего на выходе рельсовой цепи (на кроссе) подключают вольтметр.
Затем (если есть) проверяются схемы увязки с переездом. Перед проверкой схемы анализируются данные переезды: его длина, ширина, соответствие фактических длин участков приближения расчётным и необходимость открытия выходных светофоров с выдержкой времени после посылки извещения на переезд при занятом пути отправления. Для проверки посылки извещения на переезд на нулевые клеммы вместо кабельных жил включается реле, а через тыловые контакты этого реле на макете включается лампочка.
Проверка правильности посылки извещения на переезд проверяется путём задания маршрута по данному светофору и занятия соответствующего участка приближения, что фиксируется зажиганием лампочки извещения на табло и макете. Конец посылки извещения проверяется поочерёдным занятием секций в маршруте и их размыканием, и фиксируется погасанием лампочки извещения после проследования по переезду. Также проверяется посылка извещения при нажатии кнопки «посылка извещения на переезд». Открытие светофора с выдержкой времени происходит при занятом пути, при свободном пути светофор должен открываться без выдержки времени.
ПРИ НАЛИЧИИ ПОДХОДА С ДВУХСТОРОННИМ ДВИЖЕНИЕМ ПРОВЕРЯЕТСЯ ПОСЫЛКА ИЗВЕЩЕНИЯ. ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ ЗАГРАДИТЕЛЬНОЙ СИГНАЛИЗАЦИИ ПРОВЕРЯЕТСЯ ИНДИКАЦИЯ НА ТАБЛО.
Затем проверяют другие мелкие схемы (обдувка, очистка и т.д.). После этого на основании приказа начальника дороги (отделения) произвести комиссионную проверку маршрутов с заполнением ведомости проверки маршрутов и закреплением результатов проверки подписями всех членов комиссии.
НАПОЛЬНЫЕ УСТРОЙСТВА.
Проверить состояние напольных работ, и составить акт недоделок.
Потребовать немедленного устранения недостатков до начала регулировочных работ.
Проверить изоляцию жил напольного кабеля.
Проверить дублирование жил кабеля по всем групповым муфтам, путевым коробкам, релейным шкафам и т.д.
По всем релейным шкафам и групповым муфтам стрелок и сигналов развести связь с постом и между собой.
Проверить габариты напольного оборудования.
В релейных шкафах:
А) произвести счёт проводов на соответствие монтажным схемам, 
Б) установить (подключить) приборы.
Проверить соответствие двухниточного плана существующим напольным устройствам. 

Скомплектовать группу для разводки питания по лучам до путевых коробок питающих концов рельсовых цепей. Выгнать питание рельсовых цепей от питающего до релейного конца, включая кабель, идущий в релейную.
Проверить изоляцию напольного кабеля.
На посту ЭЦ замонтировать макет для проверки электроприводов.
Скомплектовать бригады для проведения следующих работ (совместно с постовой бригадой):
A) проверка входных сигналов,
Б) проверка выходных, маневровых сигналов и маршрутных указателей,
B)
 проверка электроприводов,
Г) проверка работы маневровых будок (колонок),
Д) проверка ПТО (пульт ограждения),
Е) проверка работы обдувки стрелок,
Ж) проверка работы переезда,
3) проверка работы предвходных сигналов.
Для проверки сигналов на посту ЭЦ выполнить, подготовительные работы:
A) снять предохранители,
Б) снять макет с данного сигнала, подключить напольный кабель,
B)
 подать 220 вольт на выводы предохранителей.
Питание на сигналы подавать после выполнения обязательных условий:
A) все огни сигнала должны быть заглушены,
Б) бригада находится у сигнала и имеет связь с постом,
B)
 предохранители сигнала не ставить.
Проверку сигнала провести согласно ведомости. По окончании проверки сигналы необходимо:
A) снять питание,
Б) замонтировать макет,
B)
 установить предохранители,
Г) все огни сигнала закрыть заглушками.
На входных сигналах кроме пунктов ведомости проверить:
A) наличие питания основного и резервного,
Б) питающий и релейный конец рельсовых цепей,
B) правильность прозвонки кроссировки в КЯ, и кабеля от КЯ до релейного шкафа,
Г) работу схемы двойного снижения напряжения.
При проверке маршрутных указателей:
А) убедиться в правильности направления, загорающегося на указателях,
Б) проверить, что маршрутный указатель гаснет после прохода головы поезда за место его расположения (имитировать движение поезда на макете).
Проверку стрелочных приводов производить по команде представителя движения, имеющего связь с дежурным по станции.
На электроприводах до их проверки должна быть сделана маркировка с указанием номера стрелки и направления прижатых остряков при плюсовом положении стрелки.
Проверку электрических приводов производить по ведомостям проверки стрелок ЭЦ.
Кроме того необходимо проверить:
А) соответствие расположения прижатых остряков при плюсовом и минусовом положении двухниточному плану,
Б) изоляцию монтажа.
На переездах с автошлагбаумами проверяется:
А)соответствие длины переезда установленным нормам, 

Б) габариты установки автошлагбаумов,
В)правильность получения извещения, индикация на щитке управления, акустическая сигнализации,
Г) нормальная работа ламп переездных светофоров и на брусьях автошлагбаумов,
Д) правильность установки светофоров,
Е) правильная работа кнопок (соответствие реле и моторов шлагбаумов), закрытие и открытие электро-авто-шлагбаумов,
Ж) регулировка уровня горизонтального (передвижением грузов) и вертикального настройкой контактов переключения мотора (брусьев электрошлагбаумов),
3) нормальная работа кнопки ограждения переезда и т.д. в соответствии с ведомостью проверки переезда.
В случае оснащения переездной сигнализацией проверка производится за исключением разделов, связанных со шлагбаумами.
После выполнения всех проверок на посту размонтируются все макеты.
Техдокументация приводится в соответствии с монтажом (принципиальные и монтажные схемы).
Все изменения, возникающие при регулировки утверждаются авторами проекта или руководством службы (Ш, зам.Ш, ШГИ). Произвести счёт проводов на соответствие стативов, пульта, табло.
Руководитель постовой бригады на контрольном экземпляре ставит штамп соответствия и расписывается. Составить акт рабочей комиссии, об окончании регулировочных работ с приложением недостатков, не устранённых на этот день, для представлении комиссии по вводу устройств в постоянную эксплуатацию.
После ввода устройств, проверить соответствие нагрузки предохранителей их номиналу, проверить соответствие нагрузки в лучах рельсовых цепей их проектным расчётам.
Потребовать от руководителя технического отдела дистанций утверждённые месячный и годовой планы журналы по содержанию устройств СЦБ.
Заполнить документацией папку сдачи устройств в соответствии с описью.
Проверить чередование полярностей в рельсовых цепях и привести в соответствие с техническими условиями.
Отрегулировать на питающей установке автоподзаряд контрольной батареи.
На локомотиве проехать по станции с целью проверки нормального кодирования станционных путей и секций.
На питающих трансформаторах установить напряжения, при которых на путевых реле напряжения будут строго соответствовать регулировочным таблицам.
    Отрегулировать напряжение на лампах светофоров.
Опломбировать устройства, согласно описи, утверждённой начальником дистанции.
В журналах контроля содержания устройств, произвести контрольные записи.
Ведомости проверки напольных устройств заполняются и скрепляются подписями в период ввода устройств в эксплуатацию руководителями бригад постовых и напольных.
ВНИМАТЕЛЬНО ВИЗУАЛЬНО ПРОВЕРИТЬ ВСЕ СТАТИВЫ, ПУЛЬТЫ, ТАБЛО, ПИТАЮЩУЮ УСТАНОВКУ. ВСЕ ПЕРЕМЫЧКИ, ЛИШНИЕ ПРОВОДА НЕМЕДЛЕННО УБРАТЬ. СНЯТЬ ПЕРЕМЫЧКИ И  С ВЫДЕРЖКИ ВРЕМЕНИ.
