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Рис. 2.4. Кроссовые стативы и коммутационная панель 

Соединение постовой аппаратуры с напольными устройствами производится 
двухпроводным кабелем, отсюда и название схемы – двухпроводная.

Переход от схем блочных стативов к кабелю происходит при помощи коммута-
ционных панелей, расположенных на кроссовом стативе (рис. 2.4). Кроссовый 
статив предназначен для разделки напольных кабелей и подключения (отклю-
чения) любой кабельной жилы к постовому монтажу без подпайки (отпайки) с 
помощью штепсельных перемычек коммутационных панелей.

В схеме использованы следующие полюса питания (рис. 2.1):
П, М —  – источник питания станционной аппаратуры (±24 В);
РПБ, РМБ —  – источник питания рабочей цепи (±220 В);
ПХКС, ОХКС —  – источник питания контрольной цепи – 
переменное напряжение 220 В для блоков ПС-220А и ПС-220М 
или 110 В для блоков ПС-110А и ПС-110М;
СХ  — – прямой провод источника питания контрольных ламп табло (~24 В);
КМС —  – прямой провод источника питания контрольных ламп табло, 
подключаемый при нажатии кнопки «Контроль стрелок» (~24 В);
С —  – прямой провод оповестительной сигнализации аппарата 
управления ДСП (~24 В);
МС —  – обратный провод для полюсов СХ, КМС, С.
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  3. Работа схемы

3.1. Алгоритм и последовательность работы реле 
при переводе стрелки

Последовательность работы реле при переводе стрелки в минусовое положение 
следующая:

Рис. 3.1. Алгоритм работы двухпроводной схемы управления стрелкой
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3.2. Управляющая цепь

ЗАДАЧИ. Управляющая цепь стрелки выполняет следующие задачи: 
1. Включает пусковые приборы при нажатии кнопок управления 
 (переводе коммутаторов или рукояток) или включении реле ПУ (МУ); 
2. Исключает возможность перевода стрелки при занятой 
 или замкнутой в маршруте стрелочной секции; 
3. Фиксирует окончание перевода стрелки.

Рис. 3.2. Управляющая цепь двухпроводной схемы управления стрелкой 
с пусковым блоком ПС

Контактами реле МУ (ПУ) или стрелочного коммутатора включается реле НПС 
(рис. 3.2), в цепи которого проверяется свободность стрелочной секции (контакт 
реле СП) и незамкнутость стрелки в маршруте (контакт реле З):

или для маршрутного управления:

Перевод стрелки при повреждении рельсовой цепи (разомкнут фронтовой кон-
такт реле СП) производится с нажатием специальной опломбированной кнопки 
Вк (рис. 3.3). До ее нажатия дежурный по станции обязан убедиться в фактиче-
ской свободности стрелочной секции.

Включившись, реле НПС тыловыми контактами отключает контрольное реле ОК 
от линейных проводов Л1 и Л2. Реле ОК выключается и нейтральным контактом 
отключает реле ПК и МК (рис. 2.1). Стрелка теряет контроль.

Одновременно с этим, реле НПС (рис. 3.2.) замыкает цепь обмотки реле ППС, ко-
торая соответствует полярности, обратной предыдущему переводу стрелки:
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ВАЖНО ЗАПОМНИТЬ. Замедление реле НПС (образовано параллель-
ным включением конденсатора C1 и резистора R1) действует на время 
с момента отключения первоначальной цепи включения 
(по обмотке 2–4) до нарастания тока в обмотках двигателя, 
достаточного для удержания якоря реле НПС по токовой обмотке (1–3). 

Последовательно с обмоткой НПС включен диод VD, исключающий разряд кон-
денсатора на обмотку реле ППС. 

ВАЖНО ЗАПОМНИТЬ. В случае пробоя диода за счет разряда 
конденсатора реле ППС может изменить полярность, что приведет 
к сбою работы схемы управления стрелочным электроприводом.

Поменяв полярность, реле ППС своими контактами подключает источник питания 
РПБ – РМБ к линейным проводам Л1–Л2.
 

Рис. 3.3. Кнопки вспомога-
тельного перевода стрелок

или для маршрутного управления:

ПРАВИЛО. Пусковое реле, осуществляющее замыкание рабочей цепи 
электропривода, должно срабатывать от кратковременного импульса, 
вне зависимости от длительности нажатия кнопки дежурным по станции. 

ПРАВИЛО. После включения реле НПС 
должно удерживаться током рабочей 
цепи, фиксируя фактическое подключе-
ние двигателя к источнику питания. Если 
блокировка реле НПС по рабочему току 
не наступает, оно немедленно выключает-
ся и размыкает рабочую цепь.

Нарушение этих правил может привести к пере-
воду стрелки под составом при движении не-
маршрутизированным порядком.

Для этого в схеме использованы два пусковых реле: нейтральное НПС и поляри-
зованное ППС. После срабатывания реле НПС переключает контакты реле ППС и 
цепь питания нейтрального реле по обмотке возбуждения размыкается.
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Поздравляем Вас, Вы держите в руках одно из изданий серии «Книга СЦБиста»! 

«Книга СЦБиста» – НЕОБХОДИМЫЙ И ДОСТАТОЧНЫЙ источник знаний!

Идея «Книги СЦБиста» проста. Каждое издание посвящено только одному 
устройству или системе, которые рассмотрены с максимальной глубиной: 

принцип работы;——
возможные неисправности и характер их проявления;——
методика и алгоритмы поиска отказов.——

Сформируйте у себя необходимый комплект изданий, соответствующий  
эксплуатируемым устройствам СЦБ, и Вы уже не будете долго искать нужную  
информацию в разных источниках – все и всегда будет у Вас «под рукой».

Следите за развитием проекта на сайте www.npcat.ru.
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