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Технологическая карта № 41

Погрузка (выгрузка) рельсов всех типов длиной 25 м двумя кранами путевой ремонтной летучки ПРЛ-3

1. Состав группы.

Работа выполняется под руководством бригадира пути или дорожного мастера.

        Машинист путеремонтной летучки 5-го разряда………..……1 чел. № 1

        Помощник машиниста путеремонтной летучки 4-го разряда..1 чел. № 2

        Водитель дрезины ДГКу 6-го разряда………………………….1 чел. № 3 

        Помощник водителя дрезины 5–го разряда……………………1 чел. № 4

        Монтеры пути 3-го разряда……………………………………..4 чел.  № 5-8                                                                       

                                                                                      Итого    8 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Погрузка (выгрузка) рельсов производится с обочины земляного полотна или междупутья, при этом, если рельсы находятся с правой стороны, краны ПРЛ-3 перемещаются к левому борту платформ, и наоборот. Машинист летучки управляет одновременно обоими кранами с одного поста.

2.3. Крюки кранов оборудованы рельсовыми клещами.

2.4. Проезд ПРЛ-3 к месту погрузки (выгрузки) нормой не учтен.

2.5. Переезд ПРЛ-3 по фронту работы производится со скоростью 10 км/ч.

3. Норма времени  на работу.

Измеритель работы – 10 рельсов, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	маш-ч
	чел-ч.

	ПРЛ-3
	Машинисты и водители
	Монтеры пути

	0,517
	2,07
	2,07


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда ПРЛ-3 по фронту работы к норме времени ПРЛ-3 добавляется 0,0150, соответственно увеличивается норма времени машинистов, водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Устройство для кантования рельсов длиной 25 м …….1 шт.

4.2. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.3. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.4. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.5. Защитные каски..…………………………………………4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Приведение машины из транспортного положения в рабочее (4 маш.№ 1-4 и 4 м.п. № 5-8).

5.2. Перемещение грузовых тележек, опускание крюков с рельсовыми клещами (4 маш. № 1-4).

5.3. Установка рельсовых клещей на головку рельса  (2 м..п. № 5-6).

 5.4. Подъем, перемещение и опускание рельса на опорные балки платформ ПРЛ-3 при погрузке (4 маш. № 1-4).

5.5 Снятие рельсовых клещей с головки рельса (2 м.п. № 7-8).

5.6. Перемещение кранов ПРЛ-3 от одного борта платформы к другому (4 маш. № 1-4).

5.7. Переезд ПРЛ-3 по фронту работы от одного места погрузки (выгрузки) до другого на расстоянии до 300 м (4 маш. № 1-4).

5.8. Приведение машины из рабочего положения в  транспортное (4маш. № 1-4 и 4 м.п. № 5-8).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.
6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке рельсов до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, путеремонтных летучках, оборудованных краном, допускаются водители дрезин и машинисты путеремонтной летучки имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке рельсов руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват рельсов должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.
6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза.

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.

6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям.

Главный инженер Фаянсовской 
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Технологическая карта № 42

Погрузка (выгрузка) рельсов всех типов длиной 25 м двумя кранами путевой ремонтной летучки ПРЛ-4

1.Состав группы.

Работа выполняется под руководством бригадира пути или дорожного мастера.

        Машинист путеремонтной летучки 5-го разряда………..……2 чел. № 1-2

        Помощник машиниста путеремонтной летучки 4-го разряда..1 чел. № 3

        Монтеры пути 3-го разряда……………………………………..4 чел.  № 4-7                                                                       

                                                                                      Итого    7 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Погрузка (выгрузка) рельсов производится с обочины земляного полотна или междупутья, при этом, если рельсы находятся с правой стороны, краны ПРЛ-4 перемещаются к левому борту платформ, и наоборот.

2.3. Крюки кранов оборудованы рельсовыми клещами.

2.4. Проезд ПРЛ-4 к месту погрузки (выгрузки) нормой не учтен.

2.5. Переезд ПРЛ-4 по фронту работы производится тепловозом со скоростью 10 км/ч.
3. Норма времени  на работу.

Измеритель работы – 10 рельсов, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	маш-ч.
	чел-ч.

	ПРЛ-4
	Машинисты и водители
	Монтеры пути

	0,355
	1,06
	1,42


Примечания.

1. На каждые следующие 100 м переезда ПРЛ-4 по фронту работы к норме времени ПРЛ-4 добавляется 0,0110, соответственно увеличивается норма времени машинистов и монтеров пути.
2. При необходимости перемещения кранов ПРЛ-4 от одного борта платформы к другому к норме времени ПРЛ-4 добавляется 0,038.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Устройство для кантования рельсов длиной 25 м …….1 шт.

4.2. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.3. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.4. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.5. Защитные каски ………………………………………….4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Приведение машины из транспортного положения в рабочее (3 маш. № 1-3 и 4 м.п. №4-7).

5.2. Погрузка (выгрузка) рельсов двумя кранами ПРЛ-4 (3 маш. № 1-3 и 4 м.п. № 4-7).

5.3. Переезд ПРЛ-4 по фронту работ от одного места погрузки (выгрузки) до другого на расстояние до 300 м. 

5.4. Приведение машины из рабочего положения в  транспортное (3 маш. № 1-3 и 4 м.п. № 4-7)

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.
6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке рельсов до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, путеремонтных летучках, оборудованных краном, допускаются водители дрезин и машинисты путеремонтной летучки имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке рельсов руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват рельсов должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза.

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.

6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям.
Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                                 Р.Э. Мустанов. 

                                                                          Утверждаю:

                                                                        Заместитель руководителя
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В.М. Ермаков
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Общая часть

Настоящий сборник содержит схемы технологических процессов по  текущему ремонту пути и предназначен для руководства при организации и выполнении работ.

При составлении сборника были использованы:

типовые технически обоснованные нормы времени на работы по текущему содержанию пути;


действующие правила, инструкции, технические условия и технологии производства основных работ текущего содержания пути;

инструкция по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ (ЦП / 485);

 правила по охране труда при содержании и ремонте железнодорожного пути и сооружений (ПОТ РО – ЦП – 652 – 99);

правила электробезопасности для работников железнодорожного транспорта на электрифицированных железных дорогах (ЦЭ – 346).

Технологические карты рассчитаны на выполнение работ ремонтными бригадами, имеющими оснащенность транспортными средствами, механизмами, и приспособлениями. Карты определяют виды, объемы и порядок выполнения работ по текущему содержанию пути. В технологических картах приведены состав исполнителей, их разряд и нормы времени в зависимости от характера и сложности работ, а также от применяемых механизмов и приспособлений.

В численный состав исполнителей не входят сигналисты для ограждения места работ. Их количество определяется  в соответствии с  Инструкцией по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ с учетом местных условий. Они должны иметь необходимые сигнальные принадлежности и переносные радиостанции.

Все работники путевого хозяйства при нахождении на пути должны быть одеты в сигнальные жилеты. Руководители работ и старшие групп должны иметь при себе комплект сигнальных принадлежностей (желтый и красный флаги, духовой рожок, петарды). В каждой бригаде и отдельной группе должна быть аптечка или сумка первой помощи, укомплектованная медикаментами и перевязочными материалами.

Перед выходом на работу  руководитель работ (мастер, бригадир пути) обязан:

проверить наличие сигнальных принадлежностей и защитных приспособлений;

убедиться лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающей перегон, в том что заявка о выдаче предупреждений на поезда принята к исполнению;

провести целевой инструктаж о маршруте прохода к месту работ, безопасных приемах выполнения работ, порядке пропуска поездов.

До начала работ в случаях, предусмотренных инструкцией ЦП / 485, должны быть выставлены необходимые сигналы, сигнальные знаки «Свисток» и сигналисты, выданы предупреждения на поезда. 

Подготовленный к пропуску поездов путь должен отвечать следующим требованиям:

рельсы должны быть пришиты на каждом конце шпалы (бруса)  не менее чем на два основных костыля, при скорости пропуска поездов 80 км/ч и более рельсы в кривых радиусом 1200 м и менее должны быть зашиты на три основных костыля;

при скоростях пропуска поездов 25 км/ч и менее допускается в прямых и кривых радиусом более 1200 м расшивать (зашивать) путь через шпалу;

при раздельном скреплении типа КБ и КД или анкерном скреплении допускается:

при скорости пропуска поездов до 25 км/ч включительно – закрепление клеммных и закладных болтов на каждой шестой шпале;

при скорости пропуска поездов от 26 до 60 км/ч  включительно – закрепление клеммных и закладных болтов на каждой третьей шпале;

при бесподкладочном скреплении типа ЖБ (ЖБР) или других клеммы должны быть закреплены на всех шпалах, допускается при скорости пропуска поездов до 60 км/ч включительно закрепление клемм на каждой четвертой шпале, на остальных шпалах клеммы должны быть развернуты на 90о.

Допускается при разрядке напряжений сплошное ослабление гаек клеммных болтов раздельного скрепления на 3-4 оборота для свободного  изменения длины плетей, при скорости пропуска поездов не более 25 км/ч.

Рельсовые стыки перед пропуском поезда должны  иметь не менее чем два затянутых болта на каждом конце рельса.

Все шпалы и переводные брусья должны быть уложены на свои места и подбиты. Для пропуска поезда со скоростью до 60 км/ч допускается подбивка шпал только под рельсами.

Ширина балластной призмы должна быть не менее: на звеньевом пути – 20 см, на бесстыковом пути – 25 см.

Шпальные ящики должны быть заполнены балластом не менее чем на 2/3 толщины шпалы. Допускается оставлять не засыпанными не более двух подряд ящиков при условии, что между ними будет не менее 10 ящиков, заполненных балластом.

При скорости пропуска поездов до 60 км/ч допускается на железобетонных и деревянных шпалах оставлять шпальные ящики, незаполненные балластом внутри колеи при условии, что на бесстыковом пути ширина плеча балластной призмы обеспечивается не менее 25 см, а на звеньевом пути – не менее 20 см.

При производстве работ в условиях плохой видимости  (в крутых кривых,   глубоких выемках,  лесистой местности и других условиях, ухудшающих видимость), а при работах с электрическим, пневматическим и другим инструментом, ухудшающим слышимость, если работа не требует ограждения сигналами остановки, руководитель работ обязан для предупреждения рабочих о приближении поездов установить автоматические средства оповещения; в случае отсутствия таковых – поставить со стороны плохой видимости или слышимости сигналиста со звуковым сигналом так, чтобы приближающийся поезд был виден сигналисту на расстоянии не менее 800 м от места работ при установленной скорости до 140 км/ч включительно. В тех случаях, когда расстояние от места работ до сигналиста и расстояние видимости от сигналиста до приближающегося поезда в сумме составляют менее 800 м, основной сигналист ставится дальше и выставляется промежуточный сигналист также с звуковым сигналом для повторения сигналов, подаваемых основным сигналистом. В этих случаях на поезда в установленном порядке должны выдаваться предупреждения об особой бдительности и более частой подаче оповестительных сигналов, а при особо сложных условиях скорость движения поездов должна быть ограничена или место работ должно быть ограждено сигналами остановки независимо от вида работ.

  На электрифицированных участках все работы должны быть организованы так, чтобы была исключена  возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам  или  частям контактной сети и воздушных линий на расстоянии ближе 2 м,  а также прикосновение к электрооборудованию как непосредственно, так и через какие-либо предметы. При необходимости приближения по условиям производства работ к находящимся под напряжением и не огражденным частям контактной сети, волноводов и высоковольтных линий на расстояние ближе 2 м, с контактной сети, воздушных линий и связанных с ними устройств должно быть снято напряжение и установлено заземление на весь период работ. Приступать к работам разрешается только после получения руководителем путевых работ от представителя района контактной сети письменного разрешения.

Во всех случаях перед началом работ на путях и стрелочных переводах станции руководитель работ должен сделать соответствующую запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств сигнализации, централизации, блокировки,  связи и  контактной сети о месте и времени производства путевых работ и средствах оповещения о подходе поездов. По окончанию работы  руководитель должен сделать в Журнале соответствующую запись.

Во время производства работ необходимо постоянно следить за тем, чтобы инструмент не мешал передвижению рабочих и не находился под их ногами, а используемые  материалы верхнего строения пути были сложены вне габарита подвижного состава и не мешали сходить с пути при приближении поезда.

К работе с механизированным электроинструментом допускаются монтеры пути, прошедшие специальное обучение.

в шесть шпал с недобитыми костылями. Технологическая карта № 69

Замена башмаков или коротких нашпальников  полусквозными 

нашпальниками

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	4
	4

	3
	4

	Итого
	8


2. Условия работы.

2.1. Концы шпал очищены от снега.

2.2. Полусквозные  нашпальники применяются при суммарной   толщине укладываемых на одном конце шпалы подкладок 50-75 мм на кривых радиусом менее 1500 м и толщиной свыше 75 мм на прямых и кривых всех радиусов.

2.3. Вывешивание рельса производится гидравлическим домкратам.

2.4. Участки пути прямые и кривые. Рельсы Р75, Р65 и Р50. Шпалы деревянные. Скрепление смешанное костыльное ДО.

2.5. При общем составе группы в 8 человек работа выполняется двумя группами одновременно по четыре человека самостоятельно по каждой рельсовой нити.

2.6. Наддергивание основных костылей на 25-30 мм производят на трех-четырех концах шпал позади хода работ и на шести-семи концах шпал впереди по ходу работ.

2.7. Замену пучинных подкладок производить с одновременной расшивкой трех первых концов шпал по каждой нити с последующей пришивкой рельса на трех шпалах по концам на два костыля, оставляя их недобитыми на 25-30 мм с последовательным перемещением по ходу работ, сохраняя интервал в шесть шпал с недобитыми костылями.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	число костылей на конце шпалы

	4
	5

	1,70
	1,87


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Шаблон - угольник  для   измерения   толщины    пучинной 

подкладки…………………………………………………………………..2 шт.

4.2. Молоток костыльный…………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый………………………………………………….4 шт. 

4.4. Наддергиватель костылей…………………………………….2 шт.

4.5. Лопата железная……………………………………………….1 шт.

4.6. Дексель…………………………………………………………2 шт.

4.7. Домкрат гидравлический……………………………………..2 шт.

4.8.Метла……………………………………………………………2 шт.

4.9. Пластинка-закрепитель…………………………………..40-50 шт. 

4.10. Пучинный костыль длиной 230, 255,280 мм..….…...…20-30 шт.

4.11. Шаблон  рабочий……………………………………………..1 шт.

4.12. Шаблон универсальный……………………………………...1 шт.

4.13. Красный щит………………………………………………….2 шт.

4.14. Желтый щит…………………………………………………..2 шт.

4.15. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного места»…………………….……………………………………………………..2 шт.

4.16. Сигнальный знак «Свисток»………………………………..2 шт.

4.17. Инвентарные карточки …………………………………… 1 компл.

4.18. Защитные очки ……………………………………………..4 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Подбор по толщине и раскладка пучинных подкладок (2 м.п. № 1-2).

5.2. Раскладка пучинных и обшивочных костылей (2 м.п. № 3-4).

5.3. Раскладка пластинок-закрепителей (1 м.п. № 3).

5.4. Остукивание костылей ударами молотка (1 м.п. №4).

5.5. Выдергивание    третьих,  дополнительных и обшивочных костылей  (4 м.п.№  5-8).

6. Основные работы.

6.1. Наддергивание  двух  основных  костылей на конце шпалы (4 м.п.  № 5-8).

6.2. Выдергивание наддернутых костылей (2 м.п. № 7-8).

6.3. Замена пучинных подкладок подкладками большей толщины с вывешиванием и опусканием рельса, постановка пластинок-закрепителей и затеска постели шпал (4 м.п. № 1-4).

6.4. Пришивка рельса на концах шпал двумя основными костылями с недобивкой их (2 м.п. № 5-6).

7. Заключительные работы.

7.1. Добивка костылей (2 м.п. № 7-8).

7.2. Забивка  третьих,  дополнительных  и обшивочных костылей (2 м.п. № 5-6).

7.3. Сметание щепы с пути с уборкой смененных пучинных подкладок и костылей (2 м.п. № 3-4)

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ после снятия сигналов остановки пропускаются со скоростью 25 км/ч. Перед пропуском поезда временные отводы устраивают с помощью составных инвентарных карточек, укладываемых под металлические подкладки, при этом уклон отвода должен быть не круче следующих значений при скоростях движения км/ч:

до 40……………………………0,005      81-100………………………0,002

41-60……………………………0,004      101-120……………………..0,001

61-80……………………………0,003      более120……………………0,0007

8.2. Отводы от пучинных горбов (по двум нитям) должны устраиваться по ниже приведенным схемам (рис.1) и иметь уклоны не круче приведенных в таблице 1.         

а)                                                                      
                                                    i1                      i1                            

                               i2                                                                               i2
                                                    

                                                              5 м         5 м                    
б)

                                бб                                  
                                                                                         

                                        i3                                                                                i3                           
                                                                                                                             

Рис. 1. Схемы устройства отводов от пучинного горба на участках со скоростями движения поездов до 100 км/ч (а) и более 100 км/ч (б).

Таблица 1. Уклоны отводов, устраиваемых при исправлении пути на пучинах

	Скорости движения поездов, 

км / ч
	Уклоны отводов, %о на расстоянии от вершины пучинного горба в обе стороны, м

	
	до 5 (i1)
	более 5 (i2)
	на всем протяжении (i3)

	До 60
	2
	3
	-

	61-80
	1,5
	2,5
	-

	81-100
	1
	2
	-

	101-120
	-
	-
	0,8

	121-140
	-
	-
	0,7


8.3. Между концами отводов двух смежных пучинных горбов должна устраиваться разделительная площадка параллельно элементу профиля пути длиной не менее 10 м; при меньшей длине разделительной площадки пучинные подкладки должны укладываться на всем протяжении между горбами  с соблюдением уклонов, указанных в вышеприведенной таблице (рис.2). Конец отвода от пучинного горба должен располагаться на расстоянии не менее 10 м от перелома профиля; если это условие нельзя соблюсти, устраивается участок со средним уклоном между двумя основными смежными уклонами длиной не менее 10 м (рис. 3).

а)                

                                                                                  i1          i1

                    i1         i1                                                             

                   i2                                                    i2                           i2                                           i2


                    5 м   5 м                не менее 10м           5 м   5 м
                                                                                                            

б)                

                   i1                                    i1                                                        i1    

                   

  i2                                                                                                                                                           i2

                                5 м    5 м                           менее 10 м                  5 м     5 м                                     


                   i1        i1

в)         i2                              i2             не менее 10 м             i1               i1
                                                                                                                               i2                                            i2        

                    5 м  5 м                      менее 10 м                       5 м   5 м

г)        

                         i3                  i3              не менее 10 м               i3               i3



                                                

                                                менее 10 м

Рис. 2. Схемы устройства отводов от рядом расположенных пучинных горбов:

а, б – при  расстоянии между концами отводов не менее 10 м и менее 10 м; в, г – при устройстве разделительной площадки, поднятой на пучинные подкладки, при скоростях соответственно до 120 км/ч и более 120 км/ч
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Рис.3. Схема устройства отвода от пучинного горба, расположенного близко от места  перелома продольного профиля пути

8.4. Отводы от односторонних и перекосных пучин в прямых сначала делают по той рельсовой нити, которая имеет большую высоту пучения, а вторую нить исправляют по уровню. 

8.5. При росте пучины укладка или замена подкладок производится от горба пучины к концу отвода от нее. 

8.6. При  исправлении пучин высотой горба более 50 мм на прямых и кривых участках пути, а также в том случае, если в кривой в результате неравномерного роста пучин внутренняя нить оказалась выше наружной или возвышение стало больше максимально допустимого, работы по выправке пучин необходимо вести одновременно по обеим нитям. Работа производится двумя группами по одну сторону горба одновременно по обеим рельсовым нитям: первая группа производит работы по одной рельсовой нити, а вторая – по другой. На кривых участках пути порядок устройства отводов зависит от того, нарастает пучина или спадает: при росте пучины сначала выправляют путь по наружной нити с соблюдением возвышения, а затем - по внутренней. Если внутренняя нить имеет большую высоту пучения, одновременно выправляют обе нити.

 При исправлении пучинистого места на переходной кривой крутизна отводов возвышения наружной  рельсовой  нити  должна  соответствовать   значениям, приведенным в таблице 2.

Таблица 2. Рекомендуемые (при сплошной выправке переходных кривых и производстве ремонтных работ) и предельно допускаемые уклоны отводов возвышения наружного рельса в кривых.

	Уклоны отвода возвышения, мм/м
	Установленная скорость движения поездов км/ч.

	рекомендуемые
	предельно допускаемые.
	

	1
	2
	3

	0,5
	0,7
	140

	0,8
	1,0
	120

	0,9
	1,2
	110

	1,0
	1,4
	100

	1,2
	1,6
	90

	1,4
	1,7
	85

	1,6
	1,9
	80

	1,8
	2,1
	75

	1,9
	2,3
	70

	2,0
	2,5
	65

	2,1
	2,7
	60

	2,3
	2,9
	55

	2,5
	3,0
	50

	2,7
	3,1
	40

	3,0
	3,2
	25


8.7. При исправлении пучины  от 50 до 75 мм для пришивки рельсов и подкладок к шпале в прямых и кривых участках пути применяются костыли длиной 230 мм (основные и дополнительные),  при пучинах от 75 до 90 мм  -  костыли длиной 255 мм , а при пучинах более 90 мм в прямых и кривых участках пути  - костыли длиной 280 мм.

8.8. На одном конце шпалы  под металлическую подкладку укладывают на шпалу не более 2-х пучинных подкладок, на башмак или нашпальник только одну пучинную подкладку, при этом общая толщина их не должна превышать толщины следующей по сортаменту пучинной подкладки. В случае если одновременно укладывают пучинные подкладки, отличающиеся по толщине от уже уложенных в путь более чем на 15 мм, место работ ограждается сигналами остановки, а поезда пропускаются со скоростью 25 км/ч.

8.9. При появлении поезда или при получении извещения от сигналиста о  его подходе монтеры пути прекращают дальнейшее наддергивание костылей  и расшивку шпал. В зависимости от толщины последней уложенной пучинной подкладки и величины уклона временного отвода руководитель работ определяет количество шпал , на которых необходимо уложить инвентарные карточки, укладывают их, затем снимают домкрат, добивают наддернутые костыли и зашивают расшитые концы шпал. После пропуска поезда путевая бригада приступает к выполнению основных работ в установленном порядке.

8.10. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей с предохранительной накладкой.

8.11. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

8.12. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

8.13. При выполнении работ связанных с выдергиванием костылей лапчатым ломом, костылевыдергивателем и зашивкой пути костыльным молотком необходимо применять защитные очки.

Технологическая карта № 70

Замена  полусквозных  нашпальников полусквозными большей толщины

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	4
	4

	3
	4

	Итого
	8


2. Условия работы.

2.1. Концы шпал очищены от снега.

2.2. Полусквозные нашпальники применяются при суммарной толщине укладываемых на одном конце шпалы подкладок 50 – 75 мм в кривых радиусом менее 1500 мм и толщиной свыше 75 мм на прямых и кривых всех радиусов.

2.3. Вывешивание рельса производится гидравлическим домкратом.

2.4. Участки пути прямые и кривые. Рельсы типов Р75, Р65 и Р50. Шпалы деревянные. Скрепление смешанное костыльное ДО.

2.5. При общем составе группы в 8 чел. работа выполняется  двумя группами одновременно по четыре чел. самостоятельно по каждой рельсовой нити.

2.6. Наддергивание основных костылей на 25-30 мм производят на трех-четырех концах шпал позади хода работ и на шести-семи концах шпал впереди по ходу работ.

2.7. Замену пучинных подкладок производить с одновременной расшивкой трех первых концов шпал по каждой нити с последующей пришивкой рельса на трех шпалах по концам на два костыля, оставляя их недобитыми на 25-30 мм с последовательным перемещением по ходу работ, сохраняя интервал

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	число костылей на конце шпалы

	4
	5

	1,83
	2,00


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Шаблон - угольник  для   измерения   толщины    пучинной 

подкладки……………………………………………………………….….2 шт.

4.2. Молоток костыльный…………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый………………………………………………….4 шт. 

4.4. Наддергиватель костылей…………………………………….2 шт.

4.5. Лопата железная……………………………………………….1 шт.

4.6. Дексель…………………………………………………………2 шт.

4.7. Домкрат гидравлический……………………………………...2 шт.

4.8. Метла……………………………………………………………2 шт.

4.9. Пластинка-закрепитель……………………………………40-50 шт. 

4.10. Пучинный костыль длиной 230, 255, 280 мм.….…...….20-30 шт.

4.11. Шаблон  рабочий……………………………………………..1 шт.

4.12. Шаблон универсальный………………………………………1 шт.

4.13. Красный щит…………………………………………………..2 шт.

4.14. Желтый щит……………………………………………………2 шт.

4.15. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного места»…………………….………………………………………………………2 шт.

4.16. Сигнальный знак «Свисток»…………………………………2 шт.

4.17. Инвентарные карточки …………………………………….. 1 компл.

4.18. Защитные очки ………………………………………………4 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Подбор по толщине и раскладка пучинных подкладок (2 м.п. № 1-2).

5.2. Раскладка пучинных и обшивочных костылей (2 м.п. № 3-4).

5.3. Раскладка пластинок-закрепителей (1 м.п. № 3).

5.4. Остукивание костылей ударами молотка (1 м.п. № 4).

5.5. Выдергивание    третьих,  дополнительных и обшивочных костылей  (4 м.п.№  5-8).

6. Основные работы.

6.1. Наддергивание  двух  основных  костылей на конце шпалы (4 м.п.  № 5-8).

6.2. Выдергивание наддернутых костылей (2 м.п. № 7-8).

6.3. Замена пучинных подкладок подкладками большей толщины с вывешиванием и опусканием рельса, постановка пластинок-закрепителей и затеска постели шпал (4 м.п. № 1-4).

6.4. Пришивка рельса на концах шпал двумя основными костылями с недобивкой их (2 м.п. № 5-6).

7. Заключительные работы.

7.1. Добивка костылей (2 м.п. № 7-8).

7.2. Забивка  третьих,  дополнительных  и обшивочных костылей (2 м.п. № 5-6).

7.3. Сметание щепы с пути с уборкой смененных пучинных подкладок и костылей (2 м.п. № 3-4).

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ после снятия сигналов остановки пропускаются со скоростью 25 км/ч. Перед пропуском поезда временные отводы устраивают с помощью составных инвентарных карточек, укладываемых под металлические подкладки, при этом уклон отвода должен быть не круче следующих значений при скоростях движения км/ч:

до 40……………………………0,005      81-100………………………0,002

41-60……………………………0,004      101-120……………………..0,001

61-80……………………………0,003      более120……………………0,0007

8.2.Отводы от пучинных горбов (по двум нитям) должны устраиваться по ниже приведенным схемам (рис.1) и иметь уклоны не круче приведенных в таблице 1.         

а)       

                                                   i1                      i1                            

                               i2                                                                               i2
                                                    

                                                              5 м         5 м                    
б)

                                бб                                  
                                                                                         

                                        i3                                                                                i3                           
Рис. 1. Схемы устройства отводов от пучинного горба на участках со скоростями движения поездов до 100 км/ч (а) и более 100 км/ч (б).

Таблица 1. Уклоны отводов, устраиваемых при исправлении пути на пучинах

	Скорости движения поездов, 

км / ч
	Уклоны отводов, %о на расстоянии от вершины пучинного горба в обе стороны, м

	
	до 5 (i1)
	более 5 (i2)
	на всем протяжении (i3)

	До 60
	2
	3
	-

	61-80
	1,5
	2,5
	-

	81-100
	1
	2
	-

	101-120
	-
	-
	0,8

	121-140
	-
	-
	0,7


8.3. Между концами отводов двух смежных пучинных горбов должна устраиваться разделительная площадка параллельно элементу профиля пути длиной не менее 10 м; при меньшей длине разделительной площадки пучинные подкладки должны укладываться на всем протяжении между горбами  с соблюдением уклонов, указанных в вышеприведенной таблице (рис.2). Конец отвода от пучинного горба должен располагаться на расстоянии не менее 10 м от перелома профиля; если это условие нельзя соблюсти, устраивается участок со средним уклоном между двумя основными смежными уклонами длиной не менее 10 м (рис. 3).

а)                

                                                                                  i1          i1

                    i1         i1                                                             

                   i2                                                    i2                           i2                                           i2


                    5 м   5 м                не менее 10м            5 м   5 м
                                                                                                            

б)                

                   i1                                    i1                                                        i1    

                   

  i2                                                                                                                                                           i2

                                5 м    5 м                           менее 10 м                  5 м     5 м                                     


                    i1        i1

в)         i2                              i2             не менее 10 м             i1               i1
                                                                                                                               i2                                            i2        

                    5 м  5 м                      менее 10 м                       5 м   5 м


г)        

                        i3                  i3              не менее 10 м               i3               i3


                                                менее 10 м


Рис. 2. Схемы устройства отводов от рядом расположенных пучинных горбов:

а, б – при  расстоянии между концами отводов не менее 10 м и менее 10 м; в, г – при устройстве разделительной площадки, поднятой на пучинные подкладки, при скоростях соответственно до 120 км/ч и более 120 км/ч
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Рис.3. Схема устройства отвода от пучинного горба, расположенного близко от места  перелома продольного профиля пути

8.4. Отводы от односторонних и перекосных пучин в прямых сначала делают по той рельсовой нити, которая имеет большую высоту пучения, а вторую нить исправляют по уровню 

8.5. При росте пучины укладка или замена подкладок производится от горба пучины к концу отвода от нее. 

8.6. При  исправлении пучин высотой горба более 50 мм на прямых и кривых участках пути, а также в том случае, если в кривой в результате неравномерного роста пучин внутренняя нить оказалась выше наружной или возвышение стало больше максимально допустимого, работы по выправке пучин необходимо вести одновременно по обеим нитям. Работа производится двумя группами по одну сторону горба одновременно по обеим рельсовым нитям: первая группа производит работы по одной рельсовой нити, а вторая – по другой. На кривых участках пути порядок устройства отводов зависит от того, нарастает пучина или спадает: при росте пучины сначала выправляют путь по наружной нити с соблюдением возвышения, а затем - по внутренней. Если внутренняя нить имеет большую высоту пучения, одновременно выправляют обе нити. 

При исправлении пучинистого места на переходной кривой крутизна отводов возвышения наружной  рельсовой  нити  должна  соответствовать   значениям, приведенным в таблице 2.

Таблица 2. Рекомендуемые (при сплошной выправке переходных кривых и производстве ремонтных работ) и предельно допускаемые уклоны отводов возвышения наружного рельса в кривых.

	Уклоны отвода возвышения, мм/м
	Установленная скорость движения поездов км/ч.

	рекомендуемые
	предельно допускаемые.
	

	1
	2
	3

	0,5
	0,7
	140

	0,8
	1,0
	120

	0,9
	1,2
	110

	1,0
	1,4
	100

	1,2
	1,6
	90

	1,4
	1,7
	85

	1,6
	1,9
	80

	1,8
	2,1
	75

	1,9
	2,3
	70

	2,0
	2,5
	65

	2,1
	2,7
	60

	2,3
	2,9
	55

	2,5
	3,0
	50

	2,7
	3,1
	40

	3,0
	3,2
	25


8.7. При исправлении пучины  от 50 до 75 мм для пришивки рельсов и подкладок к шпале в прямых и кривых участках пути применяются костыли длиной 230 мм (основные и дополнительные),  при пучинах от 75 до 90 мм  -  костыли длиной 255 мм, а при  пучинах более 90 мм – применяются костыли длиной 280 мм.

8.8. На одном конце шпалы  под металлическую подкладку укладывают на шпалу не более 2-х пучинных подкладок, на башмак или нашпальник только одну пучинную подкладку, при этом общая толщина их не должна превышать толщины следующей по сортаменту пучинной подкладки. В случае если одновременно укладывают пучинные подкладки, отличающиеся по толщине от уже уложенных в путь более чем на 15 мм, место работ ограждается сигналами остановки, а поезда пропускаются со скоростью 25 км/ч.

8.9. При появлении поезда или при получении извещения от сигналиста о его подходе монтеры пути прекращают дальнейшее наддергивание костылей  и расшивку шпал. В зависимости от толщины последней уложенной пучинной подкладки и величины уклона временного отвода руководитель работ определяет количество шпал, на которых необходимо уложить инвентарные карточки, укладывают их, затем снимают домкрат, добивают наддернутые костыли и зашивают расшитые концы шпал. После пропуска поезда путевая бригада приступает к выполнению основных работ в установленном порядке.

8.10. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей с предохранительной накладкой.

8.11. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

8.12. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

8.13. При выполнении работ связанных с выдергиванием костылей лапчатым ломом, костылевыдергивателем и зашивкой пути костыльным молотком необходимо применять защитные очки.

Технологическая карта № 71

Замена  двух коротких или одного короткого или полусквозного  

нашпальника одним  сквозным нашпальником

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	4
	3

	3
	5

	Итого
	8


2. Условия работы.

2.1. Концы шпал очищены от снега.

2.2. Полусквозные нашпальники применяются при суммарной толщине укладываемых на одном конце шпалы подкладок 50 – 75 мм в кривых радиусом менее 1500 мм и толщиной свыше 75 мм на прямых и кривых всех радиусов.

2.3. Вывешивание рельса производится гидравлическим домкратом. 

2.4. Участки пути прямые и кривые. Рельсы типов Р75, Р65 и Р50. Шпалы деревянные. Скрепление смешанное костыльное ДО.

2.5. При общем составе группы в 8 чел. работа выполняется  двумя группами одновременно по четыре чел. самостоятельно по каждой рельсовой нити.

2.6. Наддергивание основных костылей на 25-30 мм производят на трех-четырех концах шпал позади хода работ и на шести-семи концах шпал впереди по ходу работ.

2.7. Замену пучинных подкладок производить с одновременной расшивкой трех первых концов шпал по каждой нити с последующей пришивкой рельса на трех шпалах по концам на два костыля, оставляя их недобитыми на 25-30 мм с последовательным перемещением по ходу работ, сохраняя интервал в шесть шпал с недобитыми костылями.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	Число костылей на конце шпалы

	4
	5

	3,30
	3,63


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Шаблон - угольник  для   измерения   толщины    пучинной 

подкладки……………………………………………………………….….2 шт.

4.2. Молоток костыльный…………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый………………………………………………….4 шт. 

4.4. Наддергиватель костылей…………………………………….2 шт.

4.5. Лопата железная……………………………………………….1 шт.

4.6. Дексель…………………………………………………………2 шт.

4.7. Домкрат гидравлический……………………………………..2 шт.

4.8. Метла…………………………………………………………..2 шт.

4.9. Пластинка-закрепитель…………………………………..40-50 шт. 

4.10. Пучинный костыль длиной 230, 255, 280 мм..….….....20-30 шт.

4.11. Шаблон  рабочий…………………………………………….1 шт.

4.12. Шаблон универсальный……………………………………..1 шт.

4.13. Красный щит…………………………………………………2 шт.

4.14. Желтый щит…………………………………………………..2 шт.

4.15. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного места»…………………….……………………………………………………..2 шт.

4.16. Сигнальный знак «Свисток»………………………………...2 шт.

4.17. Инвентарные карточки …………………………………….. 1 компл.

4.18. Защитные очки ………………………………………………4 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Подбор по толщине и раскладка пучинных подкладок (2 м.п. № 1-2).

5.2. Раскладка пучинных и обшивочных костылей (2 м.п. № 3-4).

5.3. Раскладка пластинок-закрепителей (2 м.п. № 3-4).

5.4. Остукивание костылей ударами молотка (2 м.п. № 5-6).

5.5. Выдергивание    третьих,  дополнительных и обшивочных костылей  (4 м.п.№  5-8).

6. Основные работы.

6.1. Наддергивание  двух  основных  костылей на конце шпалы (2 м.п.  № 5-6).

6.2. Выдергивание наддернутых костылей (2 м.п. № 7-8).

6.3. Замена пучинных подкладок подкладками большей толщины с вывешиванием и опусканием рельса, постановка пластинок-закрепителей и затеска постели шпал (4 м.п. № 1-4).

6.4. Пришивка рельса на концах шпал двумя основными костылями с недобивкой их (4 м.п. № 5-8)

7. Заключительные работы.

7.1. Добивка костылей (2 м.п. № 1-2).

7.2. Забивка  третьих,  дополнительных  и обшивочных костылей (4 м.п. № 5-8).

7.3. Сметание щепы с пути с уборкой смененных пучинных подкладок и костылей (2 м.п. № 3-4).

8. Требования безопасности.

 8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ после снятия сигналов остановки пропускаются со скоростью 25 км/ч. Перед пропуском поезда временные отводы устраивают с помощью составных инвентарных карточек, укладываемых под металлические подкладки, при этом уклон отвода должен быть   не круче следующих значений при скоростях движения км/ч:

до 40……………………………0,005      81-100………………………0,002

41-60……………………………0,004      101-120……………………..0,001

61-80……………………………0,003      более120……………………0,0007

8.2.Отводы от пучинных горбов (по двум нитям) должны устраиваться по ниже приведенным схемам (рис.1) и иметь уклоны не круче приведенных в таблице 1.         

а)а           

                                                   i1                      i1                            

                               i2                                                                               i2
                                                    

                                                              5 м         5 м                    
б)

                                бб                                  
                                                                                         

                                        i3                                                                                i3                           
Рис. 1. Схемы устройства отводов от пучинного горба на участках со скоростями движения поездов до 100 км/ч (а) и более 100 км/ч (б).

Таблица 1. Уклоны отводов, устраиваемых при исправлении пути на пучинах

	Скорости движения поездов, 

км / ч
	Уклоны отводов, %о на расстоянии от вершины пучинного горба в обе стороны, м

	
	до 5 (i1)
	более 5 (i2)
	на всем протяжении (i3)

	До 60
	2
	3
	-

	61-80
	1,5
	2,5
	-

	81-100
	1
	2
	-

	101-120
	-
	-
	0,8

	121-140
	-
	-
	0,7


8.3. Между концами отводов двух смежных пучинных горбов должна устраиваться разделительная площадка параллельно элементу профиля пути длиной не менее 10 м; при меньшей длине разделительной площадки пучинные подкладки должны укладываться на всем протяжении между горбами  с соблюдением уклонов, указанных в вышеприведенной таблице (рис.2). Конец отвода от пучинного горба должен располагаться на расстоянии не менее 10 м от перелома профиля; если это условие нельзя соблюсти, устраивается участок со средним уклоном между двумя основными смежными уклонами длиной не менее 10 м (рис. 3).

а)                

                                                                                  i1          i1
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                   i2                                                    i2                           i2                                           i2


                    5 м   5 м                не менее 10м           5 м   5 м
                                                                                                            

б)                

                   i1                                    i1                                                        i1    

                   

  i2                                                                                                                                                           i2

                                5 м    5 м                           менее 10 м                  5 м     5 м                                     


                    i1        i1

в)         i2                              i2             не менее 10 м             i1               i1
                                                                                                                               i2                                            i2        

                    5 м  5 м                      менее 10 м                       5 м   5 м

г)

                        i3                  i3              не менее 10 м               i3               i3


                                                менее 10 м

Рис. 2. Схемы устройства отводов от рядом расположенных пучинных горбов:

а, б – при  расстоянии между концами отводов не менее 10 м и менее 10 м; в, г – при устройстве разделительной площадки, поднятой на пучинные подкладки, при скоростях соответственно до 120 км/ч и более 120 км/ч
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Рис.3. Схема устройства отвода от пучинного горба, расположенного близко от места  перелома продольного профиля пути

8.4. Отводы от односторонних и перекосных пучин в прямых сначала делают по той рельсовой нити, которая имеет большую высоту пучения, а вторую нить исправляют по уровню. 

8.5. При росте пучины укладка или замена подкладок производится от горба пучины к концу отвода от нее. 

8.6. При  исправлении пучин высотой горба более 50 мм на прямых и кривых участках пути, а также в том случае, если в кривой в результате неравномерного роста пучин внутренняя нить оказалась выше наружной или возвышение стало больше максимально допустимого, работы по выправке пучин необходимо вести одновременно по обеим нитям. Работа производится двумя группами по од-

ну сторону горба одновременно по обеим рельсовым нитям: первая группа производит работы по одной рельсовой нити, а вторая – по другой. На кривых участках пути порядок устройства отводов зависит от того, нарастает пучина или спадает: при росте пучины сначала выправляют путь по наружной нити с соблюдением возвышения, а затем - по внутренней. Если внутренняя нить имеет большую высоту пучения, одновременно выправляют обе нити.

При исправлении пучинистого места на переходной кривой крутизна отводов возвышения наружной  рельсовой  нити  должна  соответствовать   значениям, приведенным в таблице 2.

Таблица 2. Рекомендуемые (при сплошной выправке переходных кривых и производстве ремонтных работ) и предельно допускаемые уклоны отводов возвышения наружного рельса в кривых.

	Уклоны отвода возвышения, мм/м
	Установленная скорость движения поездов км/ч.

	рекомендуемые
	предельно допускаемые.
	

	1
	2
	3

	0,5
	0,7
	140

	0,8
	1,0
	120

	0,9
	1,2
	110

	1,0
	1,4
	100

	1,2
	1,6
	90

	1,4
	1,7
	85

	1,6
	1,9
	80

	1,8
	2,1
	75

	1,9
	2,3
	70

	2,0
	2,5
	65

	2,1
	2,7
	60

	2,3
	2,9
	55

	2,5
	3,0
	50

	2,7
	3,1
	40

	3,0
	3,2
	25


8.7. При исправлении пучины  от 50 до 75 мм для пришивки рельсов и подкладок к шпале в прямых и кривых участках пути применяются костыли длиной 230 мм (основные и дополнительные),  при пучинах от 75 до 90 мм  -  костыли длиной 255 мм , при  пучинах   более 90 мм – применяются костыли длиной 280 мм.

8.8. На одном конце шпалы  под металлическую подкладку укладывают на шпалу не более 2-х пучинных подкладок, на башмак или нашпальник только одну пучинную подкладку, при этом общая толщина их не должна превышать толщины следующей по сортаменту пучинной подкладки. В случае если одновременно укладывают пучинные подкладки, отличающиеся по толщине от уже уложенных в путь более чем на 15 мм, место работ ограждается сигналами остановки, а поезда пропускаются со скоростью 25 км/ч.

8.9. При появлении поезда или при получении извещения от сигналиста о его подходе монтеры пути прекращают дальнейшее наддергивание костылей  и расшивку шпал. В зависимости от толщины последней уложенной пучинной подкладки и величины уклона временного отвода руководитель работ определяет количество шпал , на которых необходимо уложить инвентарные карточки, укладывают их, затем снимают домкрат, добивают наддернутые костыли и зашивают расшитые концы шпал. После пропуска поезда путевая бригада приступает к выполнению основных работ в установленном порядке.

8.10. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей с предохранительной накладкой.

8.11. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

8.12. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

8.13. При выполнении работ связанных с выдергиванием костылей лапчатым ломом, костылевыдергивателем и зашивкой пути костыльным молотком необходимо применять защитные очки.

Технологическая карта № 72

Замена  сквозных  нашпальников сквозными большей толщины

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	4
	3

	3
	5

	Итого
	8


2. Условия работы.

2.1. Концы шпал очищены от снега.

2.2. Полусквозные нашпальники применяются при суммарной толщине укладываемых на одном конце шпалы подкладок 50 – 75 мм в кривых радиусом менее 1500 мм и толщиной свыше 75 мм на прямых и кривых всех радиусов.

2.3. Вывешивание рельса производится гидравлическим домкратом.

2.4. Участки пути прямые и кривые. Рельсы типов Р75, Р65 и Р50. Шпалы деревянные. Скрепление смешанное костыльное ДО.

2.5. При общем составе группы в 8 чел. работа выполняется  двумя группами одновременно по четыре чел. самостоятельно по каждой рельсовой нити.

2.6. Наддергивание основных костылей на 25-30 мм производят на трех-четырех концах шпал позади хода работ и на шести-семи концах шпал впереди по ходу работ.

2.7. Замену пучинных подкладок производить с одновременной расшивкой трех первых концов шпал по каждой нити с последующей пришивкой рельса на трех шпалах по концам на два костыля, оставляя их недобитыми на 25-30 мм с последовательным перемещением по ходу работ, сохраняя интервал в шесть шпал с недобитыми костылями.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч

	число костылей на конце шпалы

	4
	5

	3,36
	3,70


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Шаблон - угольник  для   измерения   толщины    пучинной 

подкладки……………………………………………………………….….2 шт.

4.2. Молоток костыльный…………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый………………………………………………….4 шт. 

4.4. Наддергиватель костылей…………………………………….2 шт.

4.5. Лопата железная……………………………………………….1 шт.

4.6. Дексель…………………………………………………………2 шт.

4.7. Домкрат гидравлический……………………………………..2 шт.

4.8. Метла…………………………………………………………..2 шт.

4.9. Пластинка-закрепитель…………………………………..40-50 шт. 

4.10. Пучинный костыль длиной 230, 255, 280 мм..….…......20-30 шт.

4.11. Шаблон  рабочий……………………………………………..1 шт.

4.12. Шаблон универсальный……………………………………...1 шт.

4.13. Красный щит………………………………………………….2 шт.

4.14. Желтый щит…………………………………………………..2 шт.

4.15. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного места»…………………….……………………………………………………..2 шт.

4.16. Сигнальный знак «Свисток»………………………………..2 шт.

4.17. Инвентарные карточки ……………………………………. 1 компл.

4.18. Защитные очки ………………………………………………4 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Подбор по толщине и раскладка пучинных подкладок (2 м.п. № 1-2).

5.2. Раскладка пучинных и обшивочных костылей (2 м.п. № 3-4).

5.3. Раскладка пластинок-закрепителей (2 м.п. №  3-4).

5.4. Остукивание костылей ударами молотка (2 м.п. № 5-6).

5.5. Выдергивание    третьих,  дополнительных и обшивочных костылей  (4 м.п. №  5-8).

6. Основные работы.

6.1. Наддергивание  двух  основных  костылей на конце шпалы (2 м.п.  № 5-6).

6.2. Выдергивание наддернутых костылей (2 м.п. № 7-8).

6.3. Замена пучинных подкладок подкладками большей толщины с вывешиванием и опусканием рельса, постановка пластинок-закрепителей и затеска постели шпал (4 м.п. № 1-4).

6.4. Пришивка рельса на концах шпал двумя основными костылями с недобивкой их (4 м.п. № 5-8).

7. Заключительные работы.

7.1. Добивка костылей (2 м.п. № 1-2).

7.2. Забивка  третьих,  дополнительных  и обшивочных костылей (4 м.п. № 5-8).

7.3. Сметание щепы с пути с уборкой смененных пучинных подкладок и костылей (2 м.п. № 3-4)

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ после снятия сигналов остановки пропускаются со скоростью 25 км/ч. Перед пропуском поезда временные отводы устраивают с помощью составных инвентарных карточек, укладываемых под металлические подкладки, при этом уклон отвода должен быть   не круче следующих значений при скоростях движения км/ч:

до 40……………………………0,005      81-100………………………0,002

41-60……………………………0,004      101-120……………………..0,001

61-80……………………………0,003      более120……………………0,0007

8.2.Отводы от пучинных горбов (по двум нитям) должны устраиваться по ниже приведенным схемам (рис.1) и иметь уклоны не круче приведенных в таблице 1.         

а)а    

                                                   i1                      i1                            

                               i2                                                                               i2
                                                    

                                                              5 м         5 м                    
б)

                                бб                                  
                                                                                         

                                        i3                                                                                i3                           
Рис. 1. Схемы устройства отводов от пучинного горба на участках со скоростями движения поездов до 100 км/ч (а) и более 100 км/ч (б).

Таблица 1. Уклоны отводов, устраиваемых при исправлении пути на пучинах

	Скорости движения поездов, 

км / ч
	Уклоны отводов, %о на расстоянии от вершины пучинного горба в обе стороны, м

	
	до 5 (i1)
	более 5 (i2)
	на всем протяжении (i3)

	До 60
	2
	3
	-

	61-80
	1,5
	2,5
	-

	81-100
	1
	2
	-

	101-120
	-
	-
	0,8

	121-140
	-
	-
	0,7


8.3. Между концами отводов двух смежных пучинных горбов должна устраиваться разделительная площадка параллельно элементу профиля пути длиной не менее 10 м; при меньшей длине разделительной площадки пучинные подкладки должны укладываться на всем протяжении между горбами  с соблюдением уклонов, указанных в вышеприведенной таблице (рис.2). Конец отвода от пучинного горба должен располагаться на расстоянии не менее 10 м от перелома профиля; если это условие нельзя соблюсти, устраивается участок со средним уклоном между двумя основными смежными уклонами длиной не менее 10 м (рис. 3).

а)                

                                                                                  i1          i1

                    i1         i1                                                             

                   i2                                                    i2                           i2                                           i2


                    5 м   5 м                не менее 10м            5 м   5 м
                                                                                                            

б)                

                   i1                                    i1                                                        i1    

                   

  i2                                                                                                                                                           i2

                                5 м    5 м                           менее 10 м                  5 м     5 м                                     


                    i1        i1

в)         i2                              i2             не менее 10 м             i1               i1
                                                                                                                               i2                                            i2        

                    5 м  5 м                      менее 10 м                       5 м   5 м

г)

                        i3                  i3              не менее 10 м               i3               i3


                                                менее 10 м

Рис. 2. Схемы устройства отводов от рядом расположенных пучинных горбов:

а, б – при  расстоянии между концами отводов не менее 10 м и менее 10 м; в, г – при устройстве разделительной площадки, поднятой на пучинные подкладки, при скоростях соответственно до 120 км/ч и более 120 км/ч
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Рис.3. Схема устройства отвода от пучинного горба, расположенного близко от места  перелома продольного профиля пути

8.4. Отводы от односторонних и перекосных пучин в прямых сначала делают по той рельсовой нити, которая имеет большую высоту пучения, а вторую нить исправляют по уровню. В кривых участках пути сначала исправляют положение наружной нити, а затем внутренней. Если же внутренняя нить имеет большую высоту пучения, одновременно выправляют обе нити. 

8.5. При росте пучины укладка или замена подкладок производится от горба пучины к концу отвода от нее. 

8.6. При  исправлении пучин высотой горба более 50 мм на прямых и кривых участках пути, а также в том случае, если в кривой в результате неравномерного роста пучин внутренняя нить оказалась выше наружной или возвышение стало больше максимально допустимого, работы по выправке пучин необходимо вести одновременно по обеим нитям. Работа производится двумя группами по од-

ну сторону горба одновременно по обеим рельсовым нитям: первая группа производит работы по одной рельсовой нити, а вторая – по другой. На кривых участках пути порядок устройства отводов зависит от того, нарастает пучина или спадает: при росте пучины сначала выправляют путь по наружной нити с соблюдением возвышения, а затем - по внутренней. Если внутренняя нить имеет большую высоту пучения, одновременно выправляют обе нити. При исправлении пучинистого места на переходной кривой крутизна отводов возвышения наружной  рельсовой  нити  должна  соответствовать   значениям, приведенным в таблице 2.

Таблица 2. Рекомендуемые (при сплошной выправке переходных кривых и производстве ремонтных работ) и предельно допускаемые уклоны отводов возвышения наружного рельса в кривых.

	Уклоны отвода возвышения, мм/м
	Установленная скорость движения поездов км/ч.

	рекомендуемые
	предельно допускаемые.
	

	1
	2
	3

	0,5
	0,7
	140

	0,8
	1,0
	120

	0,9
	1,2
	110

	1,0
	1,4
	100

	1,2
	1,6
	90

	1,4
	1,7
	85

	1,6
	1,9
	80

	1,8
	2,1
	75

	1,9
	2,3
	70

	2,0
	2,5
	65

	2,1
	2,7
	60

	2,3
	2,9
	55

	2,5
	3,0
	50

	2,7
	3,1
	40

	3,0
	3,2
	25


8.7. При исправлении пучины  от 50 до 75 мм для пришивки рельсов и подкладок к шпале в прямых и кривых участках пути применяются костыли длиной 230 мм (основные и дополнительные),  при пучинах от 75 до 90 мм  -  костыли длиной 255 мм, а при пучинах более 90 мм – костыли длиной 280 мм.

8.8. На одном конце шпалы  под металлическую подкладку укладывают на шпалу не более 2-х пучинных прокладок, на башмак или нашпальник только одну пучинную прокладку, при этом общая толщина их не должна превышать толщины следующей по сортаменту пучинной подкладки. В случае если одновременно укладывают пучинные прокладки, отличающиеся по толщине от уже уложенных в путь более чем на 15 мм, место работ ограждается сигналами остановки, а поезда пропускаются со скоростью 25 км/ч.

8.9. При появлении поезда или при получении извещения о его подходе монтеры пути прекращают дальнейшее наддергивание костылей  и расшивку шпал. В зависимости от толщины последней уложенной пучинной подкладки и величины уклона временного отвода руководитель работ определяет количество шпал, на которых необходимо уложить инвентарные карточки, укладывают их, затем снимают домкрат, добивают наддернутые костыли и зашивают расшитые концы шпал. После пропуска поезда путевая бригада приступает к выполнению основных работ в установленном порядке.

8.10. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей с предохранительной накладкой.

8.11. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

8.12. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

8.13. При выполнении работ связанных с выдергиванием костылей лапчатым ломом, костылевыдергивателем и зашивкой пути костыльным молотком необходимо применять защитные очки.
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