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Раздел 8

Работы по перевозке материалов ВСП

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 54

Перевозка рельсов типов Р75, Р65 и Р50 длиной 25 и 12,5 м съемными портальными кранами

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 3-го разряда в количестве 4-х человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Для перевозки используют съемные портальные краны в комплекте из двух кранов.

2.2. Рельсы находятся внутри колеи.

2.3. Перевозка рельсов производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 рельс, норма времени 0,454 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,378.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Лом лапчатый……………………………………………………1 шт.

4.2. Лом остроконечный……………………………………………..1 шт.

4.3. Съемный портальный кран……………………………………..2 шт.

4.4. Прямоугольный щит красный или красно-белый..……………1шт.

4.5. Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Захват рельса за головку крановыми клещами с двух сторон и вывеска его для перемещения (4 м.п. № 1-4).

5.2. Перемещение кранов к месту выгрузки на расстояние до 100 м (4 м.п. № 1-4).

5.3. Опускание рельса на шпалы внутри колеи с освобождением клещей (4 м.п. № 1-4).

5.4. Возвращение кранов к месту погрузки на расстояние до 100 м (4 м.п. № 1-4).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Съемные подвижные единицы (съемные портальные краны) при нахождении на перегоне должны иметь: 

-  на однопутных и при движении по неправильному пути на двухпутных участках – днем прямоугольный щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или развернутый красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте;

-  на двухпутных участках при следовании по правильному пути – днем прямоугольный щит, окрашенный с передней стороны в белый и с задней в красный цвет; ночью – спереди прозрачно – белый огонь и сзади красный огонь фонаря,  укрепленного на шесте.

6.3. На перегоне съемные портальные краны должны быть ограждены с обеих сторон на расстояние  «Б» переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением этих единиц. При работе  на участках с плохой видимостью (менее 1000 м в каждую сторону), а также при перевозке на них тяжелых грузов (рельсов), на поезда должны выдаваться предупреждения.

6.4. При работе на станциях съемные портальные краны должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением портальных кранов.

6.5.  Работа и передвижение съемных портальных кранов на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.6.  Работа и передвижение съемных портальных кранов производится без выдачи поездных документов на право занятия ими перегона. На перегонах, имеющих тоннель или большой мост, а также сложные условия плана и профиля, порядок движения съемных единиц устанавливается начальником железной дороги.

6.7. Руководитель работ должен иметь при себе выписку из расписания  движения поездов.

6.8. Количество людей, сопровождающих съемные портальные краны, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.9. Съемные портальные краны должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать краны (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.10. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.11. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные  единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты с  пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.12. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.13. Перед началом работы с съемными  портальными кранами необходимо проверить состояние рельсовых клещей, тали, ручного привода и фиксатора. При обнаружении неисправностей работа с такими кранами запрещается.

6.14. При движении съемных подвижных единиц запрещается пускать их свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся единицы, идти впереди, ездить на них, двигаться со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.15. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.16. До постановки съемной подвижной единицы на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

6.17. При остановке съемной подвижной единицы а также в случае приближения поезда, когда подвижная единица не снята с пути, сигналисты укладывают с обеих сторон от нее на расстоянии «Б» по три петарды и, отойдя от них в сторону подвижной единицы на 20 м, показывают красный сигнал в сторону поезда. Сигналы могут быть сняты только после снятия съемной единицы с пути.

6.18. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов. 

6.19. На двух- или многопутном участке при следовании по смежному пути встречного поезда красный сигнал, ограждающий вагончик или другую подвижную съемную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                          Н.Н. Анкудинов.                                                                   

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

                                                  Технологическая карта  № 55

Перевозка остряков на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы. 

Работа выполняется бригадой монтеров пути 3-го разряда в количестве 8-ми человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Погрузка остряков производится на сдвоенные тележки вручную.

2.2. Остряки находятся на междупутье или обочине земляного полотна.

2.3. Остряки  стрелочных  переводов  типа  Р50  с   маркой    крестовины 1/11 и 1/9.

2.4. Перевозка остряков производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 т, норма времени 1,91 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,808.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Клещи рельсовые………………………………………………..8 шт.

4.2. Ломы остроконечные……………………………………………2 шт.

4.3. Ломы лапчатые…………………………………………………..2 шт.

4.4. Путевая тележка ПКБ……………………………………………2 шт.

4.5. Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка остряков на сдвоенные тележки (8 м.п. № 1-8).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки на расстояние до 100 м (8 м.п. № 1-8).

5.3. Выгрузка остряков в пределах габарита (8 м.п. № 1-8).

5.4. Перемещение порожних тележек к месту погрузки на расстояние до 100 м (8 м.п. № 1-8)..

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.3. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.4. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.5. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.6. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.7. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные  единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты  с пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.8. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.9. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.10. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.11. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его по ходу и не нарушалось очертание габарита.     

6.12. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.13. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                     Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 56

Перевозка контррельсов со скреплением на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 3-го разряда в количестве 6-ти человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Погрузка и выгрузка контррельсов со скреплением производится на сдвоенных тележках вручную.

2.2. Контррельсы со скреплением находятся на междупутье или обочине земляного полотна.

2.3. Контррельсы стрелочных переводов типов Р65 и Р50 при всех марках крестовин.

2.4. Перевозка контррельсов производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1т, норма времени 1,71 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,607.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Клещи рельсовые……………………………………………….6 шт.

4.2. Ломы остроконечные……………………………………………2 шт.

4.3. Ломы лапчатые…………………………………………………..2 шт.

4.4. Путевая тележка ПКБ……………………………………………2 шт.

4.5. Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка контррельсов со скреплением на сдвоенные тележки (6 м.п. № 1-6).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки на расстояние до 100м (6 м.п. № 1-6).

5.3. Выгрузка контррельсов со скреплением в пределах габарита (6 м.п. № 1-6).

5.4. Перемещение порожних тележек к месту погрузки на расстояние до 100 м (6 м.п. № 1-6).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.3. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.4. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.5. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.6. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.7. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные  единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты с пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.8. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.9. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.10. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.11. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его во время перевозки и не нарушалось очертание габарита.     

6.12. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.13. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                    Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 57

Перевозка деревянных шпал на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 2-го разряда в количестве 6 человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Перевозка шпал производится сдвоенными путевыми тележками на расстояние до 100 м.

2.2. За один рейс тележки перевозится 30 шпал.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 30 шпал, норма времени 2,96 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,607.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Клещи шпальные..……………………………………………….6 шт.

4.2. Путевая тележка ПКБ……………………………………………2 шт.

4.3. Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Сборка смененных шпал и погрузка на путевые тележки (6 м.п. № 1-6).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки на расстояние до 100м (6 м.п. № 1-6).

5.3. Выгрузка шпал в пределах габарита (6 м.п. № 1-6).

5.4. Перемещение порожних тележек к месту погрузки на расстояние до 100 м (6 м.п. № 1-6).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Съемные подвижные единицы  при нахождении на перегоне должны иметь: 

-  на однопутных и при движении по неправильному пути на двухпутных участках – днем прямоугольный щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или развернутый красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте;

-  на двухпутных участках при следовании по правильному пути – днем прямоугольный щит, окрашенный с передней стороны в белый и с задней в красный цвет; ночью – спереди прозрачно – белый огонь и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте.

6.3. На перегоне съемные подвижные единицы должны быть ограждены с обеих сторон на расстояние «Б» переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением этих единиц. При работе  на участках с плохой видимостью (менее 1000 м в каждую сторону), а также при перевозке на них тяжелых грузов (рельсов), на поезда должны выдаваться предупреждения.

6.4. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.5. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.6. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.7. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.8. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.9. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты  с пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.10. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.11. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.12. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.13. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его во время перевозки и не нарушалось очертание габарита.     

6.14. Шпалы, переводные и мостовые брусья укладывают на тележке вдоль пути (при поперечной погрузке в случае развала груза возможно загромождение пути и травмирование рабочих, находящихся позади тележки).

6.15. Шпальные клещи, захватывающие шпалу, должны сходиться в одной плоскости без перекосов. Во избежание повреждения рук в случае соскальзывания губок рукоятки шпальных клещей  в крайнем сжатом положении должны быть разведены на 60 мм.

6.16. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.17. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

6.18. При остановке  путевой тележки, а также в случае приближения поезда, когда вагончик не снят с пути, сигналисты укладывают с обеих сторон от вагончика на расстоянии «Б» по три петарды и, отойдя от них в сторону тележки на 20 м, показывают красный сигнал в сторону поезда. Сигналы могут быть сняты только после снятия тележки с пути.

6.19. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.20. На двух- или многопутном участке при следовании по смежному пути встречного поезда красный сигнал, ограждающий вагончик или другую подвижную съемную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.

6.21.При работе с деревянными шпалами и переводными брусьями, пропитанными антисептиком, для предохранения от ожогов рабочие должны смазать лицо, шею, руки предохранительной мазью (паста марки ХИОТ-6).

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                     Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 58

Перевозка переводных брусьев на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы.

Работа выполнятся бригадой монтеров пути 2-го разряда в количестве 6 человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Переводные брусья находятся на обочине земляного полотна или на междупутье.

2.2. На путевые тележки грузится до 50 м бруса.

2.3. Перевозка брусьев производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –100 м бруса, норма времени 5,27 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 1,035.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Шпалоноски……..……………………………………………….6 шт.

4.2. Путевая тележка ПКБ……………………………………………2 шт.

4.3. Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка  брусьев  на  путевые тележки с подноской до 5 м (6 м.п. № 1-6).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки (6 м.п. № 1-6).

5.3. Выгрузка брусьев с укладкой по габариту (6 м.п. № 1-6).

5.4. Возвращение  порожних тележек к месту погрузки на расстояние до 100 м (6 м.п. № 1-6).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.3. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.4. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.5. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.6. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.7. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты  с пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.8. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.9. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.10. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.11. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его во время перевозки и не нарушалось очертание габарита.     

6.12. Шпалы, переводные и мостовые брусья укладывают на тележке вдоль пути (при поперечной погрузке в случае развала груза возможно загромождение пути и травмирование рабочих, находящихся позади тележки).

6.13.Переноска переводных брусьев должна производиться только с применением специальных приспособлений.

6.14. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.15. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

6.16. При остановке  путевой тележки, а также в случае приближения поезда, когда вагончик не снят с пути, сигналисты укладывают с обеих сторон от вагончика на расстоянии  «Б» по три петарды и, отойдя от них в сторону тележки на 20 м, показывают красный сигнал в сторону поезда. Сигналы могут быть сняты только после снятия тележки с пути.

6.17. На двух- или многопутном участке при следовании по смежному пути встречного поезда красный сигнал, ограждающий вагончик или другую подвижную съемную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.

6.18.При работе с деревянными шпалами и переводными брусьями, пропитанными антисептиком, для предохранения от ожогов рабочие должны смазать лицо, шею, руки предохранительной мазью (паста марки ХИОТ-6).

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                            Н.Н. Анкудинов.
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Технологическая карта № 59

Перевозка балласта на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 2-го разряда в количестве 4-х человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

Балласт находится на междупутье или на обочине земляного полотна и перевозится путевыми тележками в съемном ящике вместимостью 1 м3 на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 м3, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	род балласта

	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный

	2,32
	1,49
	1,25


Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме добавляется 0,415.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Вилы щебеночные или лопаты совковые………..…………….4 шт.

4.2. Ящик для балласта……………………………………………….1 шт.

4.3.Путевая тележка ПКБ……………………………………………2 шт.

4.4.Переносные красные щиты или ручные красные флаги………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка балласта на путевые тележки (4 м.п. № 1-4).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки на расстояние до 100 м (4 м.п. № 1-4).

5.3. Выгрузка балласта на обочину или междупутье со снятием ящика и постановкой его на тележки (4 м.п. № 1-4).

5.4. Возвращение  порожних тележек к месту погрузки на расстояние до 100 м (4 м.п. № 1-4).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Съемные подвижные единицы  при нахождении на перегоне должны иметь: 

-  на однопутных и при движении по неправильному пути на двухпутных участках – днем прямоугольный щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или развернутый красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте;

-  на двухпутных участках при следовании по правильному пути – днем прямоугольный щит, окрашенный с передней стороны в белый и с задней в красный цвет;  ночью – спереди прозрачно – белый огонь и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте.

6.3. На перегоне съемные подвижные единицы должны быть ограждены с обеих сторон на расстояние  «Б» переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением этих единиц. При работе  на участках с плохой видимостью (менее 1000 м в каждую сторону), а также при перевозке на них тяжелых грузов (рельсов), на поезда должны выдаваться предупреждения.

6.4. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.5. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.6. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.7. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.8. При выполнении плановых  работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц.  Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений     с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.9. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные единицы  заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты с  пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.10. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.11. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.12. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.13. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его во время перевозки и не нарушалось очертание габарита.     

6.14. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.15. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

6.16. При остановке  путевой тележки, а также в случае приближения поезда, когда вагончик не снят с пути, сигналисты укладывают с обеих сторон от вагончика на расстоянии  «Б» по три петарды и, отойдя от них в сторону тележки на 20 м, показывают красный сигнал в сторону поезда. Сигналы могут быть сняты только после снятия тележки с пути. 

6.17. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.18. На двух- или многопутном участке при следовании по смежному пути встречного поезда красный сигнал, ограждающий вагончик или другую подвижную съемную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.

Зам.начальника Фаянсовской дистанции
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Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

                                   Технологическая карта № 60

Перевозка скреплений на путевых тележках ПКБ

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 2-го разряда в количестве 6 человек под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Погрузка скреплений, собираемых с пути после смены, производится в ящик, укрепленный на путевых тележках, перемещаемых по фронту работы.

2.2. Выгрузка производится в кучи по роду скреплений с переноской на расстояние до 15 м.

2.3. На путевые тележки грузятся скрепления массой до 1,5 т.

2.4. Детали рельсовых скреплений: накладки, подкладки, противоугоны, болты,  костыли, шурупы, клеммы и шайбы.

3. Норма времени на работы.

Измеритель работы – 1 т, норма времени  2,08 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме  времени добавляется 0,517.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ящик для скреплений…………………………………………….1 шт.

4.2. Путевая тележка ПКБ….…………………………………………2 шт.

4.3. Переносные красные щиты или ручные красные флаги.………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка скреплений (6 м.п. № 1-6).

5.2. Перемещение груженых тележек к месту выгрузки на расстояние до 100 м (6 м.п. № 1-6).

5.3. Выгрузка скреплений (6 м.п. № 1-6).

5.4. Перемещение порожних путевых тележек к месту погрузки на расстояние до100 м (6 м.п. № 1-6).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан проверить наличие и время действия предупреждения, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Съемные подвижные единицы  при нахождении на перегоне должны иметь: -  на однопутных и при движении по неправильному пути на двухпутных участках – днем прямоугольный щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или развернутый красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте;

-  на двухпутных участках при следовании по правильному пути – днем прямоугольный щит, окрашенный с передней стороны в белый и с задней в красный цвет; ночью – спереди прозрачно – белый огонь и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте.

6.3. На перегоне съемные подвижные единицы должны быть ограждены с обеих сторон на расстояние  «Б» переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением этих единиц. При работе  на участках с плохой видимостью (менее 1000 м в каждую сторону), а также при перевозке на них тяжелых грузов (рельсов), на поезда должны выдаваться предупреждения.

6.4. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.5. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.6. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.7. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.8. При выполнении плановых работ, накануне, бригадир пути  обязан сообщить дорожному мастеру на каких километрах и в какие часы будет производиться работа съемных единиц. Дорожный мастер в необходимых случаях дает заявку на выдачу предупреждений с сообщением времени работы и на каких километрах будет работать указанная единица, а бригадиру пути дает разрешение на работу съемных подвижных единиц.

6.9. Для немедленной ликвидации обнаруженных неисправностей пути допускается пользование съемными подвижными единицами без предварительной заявки на выдачу предупреждений. При этом съемные подвижные единицы заблаговременно до подхода поезда должны быть сняты с пути, а на участках со скоростями более 140 км/ч они должны быть сняты с пути за 10 минут до прохода поезда и закреплены. Запрещается выезд на перегон и установка съемных подвижных единиц на путь, если до подхода поезда со скоростью более 140 км/ч остается меньше 30 минут.

6.10. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.11. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.12. При движении тележки запрещается пускать ее свободно под уклон, отставать сопровождающей группе  рабочих от движущейся тележки, идти впереди тележки, ездить на ней, двигаться с тележкой со скоростью, превышающей нормальную скорость идущего человека, поправлять на ходу разваливающий груз.

6.13. При погрузке материалов на тележки последние должны быть надежно подклинены. Материал должен быть уложен так, чтобы исключалась возможность развала его во время перевозки и не нарушалось очертание габарита.     

6.14. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.15. До постановки путевой тележки на путь должны быть выставлены сигналисты с переносными сигналами остановки для ее ограждения. Если переносные сигналы впереди и позади по местным условиям не будут видны, то выставляются промежуточные сигналисты для связи между руководителем работы и основными сигналистами.

6.16. При остановке  путевой тележки, а также в случае приближения поезда, когда вагончик не снят с пути, сигналисты укладывают с обеих сторон от вагончика на расстоянии  «Б» по три петарды и, отойдя от них в сторону тележки на 20 м, показывают красный сигнал в сторону поезда. Сигналы могут быть сняты только после снятия тележки с пути. 

6.17. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.18. На двух- или многопутном участке при следовании по смежному пути встречного поезда красный сигнал, ограждающий вагончик или другую подвижную съемную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                  Н.Н. Анкудинов

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 61

Перевозка железобетонных шпал на однорельсовой путевой тележке 

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути или монтера пути не ниже 4-го разряда.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	3
	1

	2
	4

	Итого
	5


2. Условия работы.

2.1. Шпалы выгружены на обочине земляного полотна или междупутье.

2.2. За один рейс однорельсовой тележки перевозится одна шпала.

2.3. Перевозка шпал производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 шпала, норма времени 0,647 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,290.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ломы остроконечные……………………………………………..4 шт.

4.2. Однорельсовая путевая тележка………….………………………1 шт.

4.3. Переносный красный щит или ручной красный флаг….……….1 шт.

5. Основные работы.

5.1. Подготовка железобетонной шпалы к погрузке на однорельсовую тележку (5 м.п. № 1-5).

5.2. Погрузка железобетонной шпалы на тележку (5 м.п. № 1-5).

5.3. Перемещение груженой тележки к месту  выгрузки на расстояние до 100 м (5 м.п. № 1-5).

5.4. Выгрузка железобетонной шпалы за пределы габарита (5 м.п. № 1-5).

5.5. Возвращение  порожней тележки к месту погрузки на расстояние до 100 м (5 м.п. № 1-5).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Двухколесные однорельсовые тележки при работе на перегоне ограждаются сигналом остановки, устанавливаемом на тележке. На участках с плохой видимостью, а также при перевозке тяжелых грузов (рельсов, шпал более двух и др.) ограждение съемных подвижных единиц сигналами производится так же, как и груженого вагончика с ограждением переносными сигналами остановки и с выдачей предупреждений поездам. 

6.3. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.4. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.5. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.6. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается  располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.7. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.8. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.9. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.10. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.11. Для быстрого снятия с пути двухколесной однорельсовой тележки и удаления перевозимого груза на габаритное расстояние на двухпутных линиях необходимо ставить ее на полевую (откосную) нить рукояткой в сторону оси пути.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                            Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 62

Перевозка деревянных шпал на однорельсовой путевой тележке

1. Состав группы.

Работа выполняется группой монтеров пути 2-го разряда в количестве 2-х человек под руководством бригадира пути или монтера пути не ниже 4-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Шпалы выгружены на обочине земляного полотна или междупутье.

2.2. За один рейс однорельсовой тележкой перевозится три шпалы.

2.3. Перевозка шпал производится на расстояние до 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –10 шпал, норма времени 0,948 чел-ч.

Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,490.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Клещи шпальные…..………………………………………………2 шт.

4.2. Однорельсовая путевая тележка………….………………………1 шт.

4.3. Переносный красный щит или ручной красный флаг.………….1 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка шпал на тележку (2 м.п. № 1-2).

5.2. Перемещение груженой тележки к месту выгрузки на расстояние до 100м (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выгрузка шпал за пределы габарита (2 м.п. № 1-2).

5.4. Возвращение порожней путевой тележки к месту погрузки на расстояние до 100 м (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Двухколесные однорельсовые тележки при работе на перегоне ограждаются сигналом остановки, устанавливаемом на тележке. На участках с плохой видимостью, а также при перевозке тяжелых грузов (рельсов, шпал более двух и др.) ограждение съемных подвижных единиц сигналами производится так же, как и груженого вагончика с ограждением переносными сигналами остановки и с выдачей предупреждений поездам. 

6.3. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.4. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.5. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.6. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается  располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.7. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.8. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.9. Шпальные клещи, захватывающие шпалу, должны сходиться в одной плоскости без перекосов. Во избежание повреждения рук в случае соскальзывания губок рукоятки шпальных клещей  в крайнем сжатом положении должны быть разведены на 60 мм.

6.10. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.11. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.12. Для быстрого снятия с пути двухколесной однорельсовой тележки и удаления перевозимого груза на габаритное расстояние на двухпутных линиях необходимо ставить ее на полевую (откосную) нить рукояткой в сторону оси пути.

6.13. При работе с деревянными шпалами и переводными брусьями, пропитанными антисептиком, для предохранения от ожогов рабочие должны смазать лицо, шею, руки предохранительной мазью (паста марки ХИОТ-6).

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                              Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 63

Перевозка балласта на однорельсовой путевой тележке

1. Состав группы.

Работа выполняется группой монтеров пути 2-го разряда в количестве 2-х человек под руководством бригадира пути или монтера пути не ниже 4-го разряда.

2. Условия работы.

2.1.Балласт находится на обочине земляного полотна или междупутье и перевозится на однорельсовой путевой тележке в ящике вместимостью 0,25 м3.

2.2. Перевозка балласта производится на расстояние 100 м.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 м3, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	род балласта

	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный

	1,90
	1,28
	0,959


Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,524.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Вилы щебеночные или лопаты совковые………………………..2 шт.

4.2. Ящик для балласта……………………………………………..….1 шт.

4.3. Однорельсовая путевая тележка………….………………………1 шт.

4.4. Переносный красный щит или ручной красный флаг.………….1 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка балласта в ящик с установкой тележки (2 м.п. № 1-2).

5.2. Перемещение груженой тележки к месту выгрузки на расстояние до 100 м (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выгрузка балласта (2 м.п. № 1-2).

5.4. Возвращение порожней путевой тележки к месту погрузки на расстояние до 100 м (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Двухколесные однорельсовые тележки при работе на перегоне ограждаются сигналом остановки, устанавливаемом на тележке. На участках с плохой видимостью, а также при перевозке тяжелых грузов (рельсов, шпал более двух и др.) ограждение съемных подвижных единиц сигналами производится так же, как и груженого вагончика с ограждением переносными сигналами остановки и с выдачей предупреждений поездам. 

6.3. При работе на станциях путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.4. Работа и передвижение путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.5. Количество людей, сопровождающих путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.6. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается  располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.7. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.8. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.9. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.10. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.11. Для быстрого снятия с пути двухколесной однорельсовой тележки и удаления перевозимого груза на габаритное расстояние на двухпутных линиях необходимо ставить ее на полевую (откосную) нить рукояткой в сторону оси пути.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                               Н.Н. Анкудинов.
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Технологическая карта  № 64

Перевозка скреплений на однорельсовой путевой тележке

1. Состав группы.

Работа выполняется группой монтеров пути 2-го разряда в количестве 2-х человек под руководством бригадира пути или монтера пути не ниже 4-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Однорельсовая путевая тележка оборудована съемным ящиком.

2.2. Грузоподъемность тележки 300 кг.

2.3. Детали рельсовых скреплений: накладки, подкладки, противоугоны, болты, костыли, шурупы, клеммы и шайбы.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1т, норма времени в чел-ч.

	чел-ч.

	скрепления

	накладки
	подкладки,

противоугоны
	болты, костыли, шурупы, клеммы и шайбы

	1,07
	1,22
	2,18


Примечание. На каждые следующие 100 м перемещения к норме времени добавляется 0,437.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ящик для скреплений…………………………………………..…1 шт.

4.2. Однорельсовая путевая тележка………….………………………1 шт.

4.3. Переносный красный щит или ручной красный флаг.………….1 шт.

5. Основные работы.

5.1. Сбор и раскладка скреплений по фронту работ (2 м.п. № 1-2).

5.2. Перемещение груженой тележки на расстояние до 100 м (2 м.п. № 1-2).

5.3. Погрузка или выгрузка скреплений с подноской или отноской до 5 м (2 м.п. № 1-2).

5.4. Возвращение тележки к месту погрузки или выгрузки на расстоянии до 100 м (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. До начала работы со съемной подвижной единицей руководитель работ обязан, оградить съемную единицу в соответствии с требованиями  инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.2. Двухколесные однорельсовые тележки при работе на перегоне ограждаются сигналом остановки, устанавливаемом на тележке. На участках с плохой видимостью, а также при перевозке тяжелых грузов (рельсов, шпал более двух и др.) ограждение съемных подвижных единиц сигналами производится так же, как и груженого вагончика с ограждением переносными сигналами остановки и с выдачей предупреждений поездам. 

6.3. При работе на станциях однорельсовые путевые тележки должны иметь днем щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте, ночью – спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте. Кроме того, они должны быть ограждены на расстоянии не менее 50 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением путевых тележек.

6.4. Работа и передвижение однорельсовых путевых тележек на станции может производиться только с согласия дежурного по станции и с предварительной записью руководителя работ в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.5. Количество людей, сопровождающих однорельсовые путевые тележки, должно быть достаточным для немедленной уборки их и груза с пути в случае приближения поезда.

6.6. Путевые тележки должны иметь оси с исправной изоляцией для предотвращения закрытия светофора, ограждающего этот блок – участок. Запрещается располагать тележки (при их стоянке) на изолирующих стыках, оставлять на пути съемные единицы без людей, которые в случае необходимости могли бы быстро снять их с пути.

6.7. Работа съемных подвижных единиц ночью, а также при сильном тумане, снегопадах и метелях разрешается только в исключительных случаях для неотложной ликвидации обнаруженных неисправностей пути.

6.8. Путевые тележки не должны загружаться свыше их грузоподъемности. Все выступающие наружу части тележек должны быть зачищены наждаком, брызги от сварки удалены. Колеса должны легко вращаться от руки и не иметь люфта.

6.9. Работники, ограждающие съемные подвижные единицы, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналами для остановки поезда, если это потребуется.

6.10. На двух- и многопутных участках все съемные единицы, кроме ограждаемых переносными красными сигналами дрезин, должны, как правило, следовать по неправильному пути – навстречу движению поездов.

6.11. Для быстрого снятия с пути двухколесной однорельсовой тележки и удаления перевозимого груза на габаритное расстояние на двухпутных линиях необходимо ставить ее на полевую (откосную) нить рукояткой в сторону оси пути.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                           Н.Н. Анкудинов.                         

