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Раздел 7
Погрузочно-разгрузочные и транспортные работы

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 46

Погрузка  рельсов всех типов длиной 12,5 м на прицепную платформу             и выгрузка рельсов с прицепной платформы краном мотовоза МПТ-4

1. Состав группы.

Работа выполняется под руководством бригадира пути или дорожного мастера.

Машинист мотовоза 6-го разряда…………………………….1 чел. № 1.

Помощник машиниста мотовоза 5-го разряда……………….1 чел. № 2.

Монтеры пути 3-го разряда……………………………………2 чел. № 3-4.

                                                                                            Итого 4 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Погрузка  рельсов производится с обочины земляного полотна или междупутья. Выгрузка рельсов производится на обочину земляного полотна или междупутье.

2.3. Крюк крана оборудован специальной траверсой с двумя рельсовыми клещами (захватами).

2.4. Проезд мотовоза к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 рельс, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	вид работы
	маш-ч
	чел-ч

	
	МПТ-4
	машинистов
	монтеров пути

	погрузка
	0,0688
	0,138
	0,138

	выгрузка
	0,0647
	0,129
	0,129


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда мотовоза по фронту работы к норме времени крана мотовоза МПТ-4 добавляется – 0,0196, соответственно увеличивается норма времени машинистов и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Устройство для кантования рельсов ……………. …….1 шт.

4.2. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.3. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.4. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.5. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка рельсов краном мотовоза МПТ-4 на прицепную платформу или выгрузка рельсов с прицепной платформы (2 маш. № 1-2 и 2 м.п.№ 3-4).

5.2. Переезд мотовоза от одного места погрузки, выгрузки до другого на расстояние до 250 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.

6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке рельсов до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, путеремонтных летучках, оборудованных краном, допускаются водители дрезин и машинисты путеремонтной летучки имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке рельсов руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват рельсов должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.
6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                                      Р.Э. Мустанов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 47

Погрузка рельсов всех типов длиной 25 м  на сцеп дрезины с платформой и их  выгрузка со сцепа дрезины с платформой краном ДГКу.

1. Состав группы.

    Работа выполняется под руководством бригадира пути или дорожного мастера.

Водитель дрезины ДГКу 6-го разряда ………………………1 чел. № 1.

Помощник водителя дрезины 5-го разряда………………….1 чел. № 2.

Монтеры  пути 3-го разряда……………………….………….4 чел. № 3-6.

                                                                                         Итого…6 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Погрузка  рельсов производится с обочины земляного полотна или междупутья. Выгрузка рельсов производится на обочину земляного полотна или междупутье.

2.3. Крюк крана оборудован специальной траверсой с двумя рельсовыми клещами (захватами).

2.4. От продольного перемещения один рельс закрепляется на переднем крепежном устройстве двумя клеммными болтами, а каждые два рельса – тремя.

2.5. Разрешается перевозить одновременно не более четырех рельсов, по два рельса с каждой стороны кабины дрезины.

2.6. Проезд дрезины с платформой к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 рельс, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	вид работы
	маш-ч
	чел-ч

	
	ДГКу
	машинистов
	монтеров пути

	погрузка
	0,0970
	0,194
	0,388

	выгрузка
	0,0857
	0,171
	0,343


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда дрезины по фронту работы к норме времени крана ДГКу добавляется 0,0400, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Устройство для кантования рельсов ……………. …….1 шт.

4.2. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.3. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.4. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.5. Торцовый ключ…………………………………………..1 шт.

4.6. Защитные каски ………………………………………….4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка рельсов краном ДГКу на сцеп дрезины с платформой (2 маш. № 1-2 и 4 м.п. № 3-6).

5.2. Закрепление рельса на крепежных устройствах дрезины с установкой клемм с болтами и завинчиванием гаек клеммных болтов при погрузке (4 м.п. № 3-6).

5.3. Отвинчивание гаек клеммных болтов  и снятие клемм с болтами на крепежных устройствах дрезины (4 м.п. № 3-6).

5.4. Выгрузка рельса краном ДГКу со сцепа дрезины с платформой (2 маш. № 1-2 и 4 м.п. № 3-6).

5.5. Переезд дрезины по фронту работы от одного места погрузки или выгрузки до другого на расстояние до 100 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.

6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке рельсов до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке рельсов руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват рельсов должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.

6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской

дистанции пути                                                                  Р.Э. Мустанов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 48

Погрузка рельсов всех типов длиной 12,5 м на платформу дрезины или выгрузка рельсов с платформы дрезины краном ДГКу

1.Состав группы.

Работа выполняется под руководством дорожного мастера или бригадира пути.

Водитель дрезины ДГКу 6-го разряда………………………..1 чел. № 1.

Помощник водителя дрезины 5-го разряда…………………..1 чел. № 2.

Монтеры пути 3-го разряда……………………………………2 чел. № 3-4.

                                                                                Итого……….4 чел. 

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Погрузка рельсов производится с обочины земляного полотна или междупутья. Выгрузка рельсов производится на обочину земляного полотна или  междупутье.

2.3. Крюк крана оборудован специальной траверсой с двумя рельсовыми клещами (захватами).

2.4. От продольного перемещения один рельс закрепляется на переднем крепежном устройстве двумя клеммными болтами, а каждые два рельса – тремя.

2.5. Разрешается перевозить одновременно не более четырех рельсов, по два рельса с каждой стороны кабины дрезины.

2.6. Проезд дрезины с платформой к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 рельс, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	вид работы
	маш-ч
	чел-ч

	
	ДГКу
	машинистов
	монтеров пути

	погрузка
	0,0909
	0,182
	0,182

	выгрузка
	0,0806
	0,161
	0,161


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда дрезины по фронту работы к норме времени крана ДГКу добавляется 0,0400, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Устройство для кантования рельсов ……………. …….1 шт.

4.2. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.3. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.4. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.5. Торцовый ключ…………………………………………..1 шт.

4.6. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка рельсов краном ДГКу на платформу дрезины (2 маш. № 1-2 и 2 м.п № 3-4).

5.2. Закрепление рельса на крепежных устройствах дрезины с установкой клемм с болтами и завинчиванием гаек клеммных болтов при погрузке (2 м.п. № 3-4).

5.3. Отвинчивание гаек клеммных болтов  и снятие клемм с болтами на крепежных устройствах дрезины (2 м.п. № 3-4).

5.4. Выгрузка рельса краном ДГКу с платформы дрезины (2 маш. № 1-2 и 2 м.п № 3-4).

5.5. Переезд дрезины по фронту работы от одного места погрузки или выгрузки до другого на расстояние до 100 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.
6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке рельсов до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке рельсов руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват рельсов должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                            Р.Э. Мустанов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 49

Погрузка  металлических частей стрелочного перевода кранами ДГКу или АГМу на  платформу дрезины или прицепную платформу.

1. Состав группы.

Работа выполняется под руководством дорожного мастера или бригадира пути.

	Состав  группы
	Разряд
	Количество

	
	ДГКу
	АГМу
	

	Водитель дрезины
	6
	5
	1

	Помощник водителя дрезины
	5
	4
	1

	Монтеры пути
	4
	4
	2

	Итого
	
	
	4


2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами, на закрытом станционном пути или на специальной площадке базы комплектации материалов верхнего строения пути.

2.2. Кран  ДГКу грузит все металлические части стрелочного перевода типов Р65 и Р50 с маркой крестовины 1/11 и 1/9 при рельсах длиной 12,5 м. Кран АГМу  грузит крестовину стрелочного перевода типа Р50 с маркой крестовины 1/9 или контррельсовый узел стрелочного перевода типа Р50 с маркой крестовины 1/11 и 1/9 при рельсах длиной 12,5 м.

2.3. Металлические части стрелочного перевода находятся на обочине или междупутье.

2.4. Крюк крана оборудован специальной траверсой с рельсовыми клещами.

2.5. Проезд дрезины к месту погрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 полустрелка, или 1 крестовина, или 1 контррельсовый узел, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	Маш-ч или чел-ч

	Тип крана

	ДГКу
	ДГКу  и  АГМу

	наименование частей стрелочного перевода

	рамный рельс с остряком и башмаками (полустрелка)
	Крестовина
	контррельс с приконррельсовым рельсом и контррельсовыми подкладками (контррельсовый узел)

	крана
	водителей
	монтеров пути
	крана
	Водителей
	монтеров пути
	крана
	водителей
	монтеров пути

	0,176
	0,352
	0,352
	0,167
	0,334
	0,334
	0,161
	0,322
	0,322


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда дрезины по фронту работы к норме времени крана добавляется 0,0400, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.2. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.3. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.4. Торцовый ключ…………………………………………..1 шт.

4.5. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка металлических частей стрелочного перевода на платформу дрезины или прицепную платформу (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. 3-4)

5.2. Закрепление металлических частей стрелочного перевода на платформе (2 м.п. № 3-4).

5.3. Переезд дрезины по фронту работы от одного места погрузки до другого на расстояние до 100 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Работы дрезин на путях станции осуществляются по разрешению дежурного по станции (для работы на главном пути – предварительное согласие поездного диспетчера) , станционный путь закрывается для движения поездов. Руководитель работ производит запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.2. По окончанию работы по погрузке и выгрузке  до выезда дрезины с пути, на котором производилась работа, руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для движения нет и сделать соответствующую запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке  руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.
6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                          Р.Э. Мустанов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта  № 50

Выгрузка металлических частей стрелочного перевода кранами ДГКу или АГМу с платформы дрезины или прицепной платформы

1. Состав группы.

Работа выполняется под руководством дорожного мастера или бригадира пути.

	Состав  группы
	Разряд
	Количество

	
	ДГКу
	АГМу
	

	Водитель дрезины
	6
	5
	1

	Помощник водителя дрезины
	5
	4
	1

	Монтеры пути
	4
	4
	2

	Итого
	
	
	4


2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами, на закрытом станционном пути или на специальной площадке базы комплектации материалов верхнего строения пути.

2.2. Кран ДГКу выгружает все металлические части стрелочного перевода типов Р65 и Р50 с маркой крестовины 1/11 и 1/9 при рельсах длиной 12,5 м.. Кран АГМу выгружает крестовину стрелочного перевода типа Р50 с маркой крестовины 1/9 или контррельсовый узел стрелочного перевода типа Р50 с маркой крестовины 1/11 и 1/9 при рельсах длиной 12,5 м.

2.3. Выгрузка металлических частей стрелочного перевода производится на обочину или междупутье.

2.4. Крюк крана оборудован специальной траверсой с рельсовыми клещами.

2.5. Проезд дрезины к месту погрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 полустрелка, или 1 крестовина, или 1 контррельсовый узел, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	маш-ч или чел-ч

	тип крана

	ДГКу
	ДГКу и АГМу

	наименование частей стрелочного перевода

	рамный рельс с остряком и башмаками (полустрелка)
	крестовина
	контррельс с приконтррельсовым рельсом и контррельсовыми подкладками (контррельсовый узел)

	крана
	водителей
	монтеров пути
	крана
	водителей
	монтеров пути
	крана
	водителей
	монтеров пути

	0,146
	0,292
	0,292
	0,143
	0,286
	0,286
	0,133
	0,266
	0,266


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда дрезины по фронту работы к норме времени крана добавляется 0,0400, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.2. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.3. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.4. Торцовый ключ…………………………………………..1 шт.

4.5. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Открепление металлических частей стрелочного перевода на платформе (2 м.п. № 3-4).

5.2. Выгрузка металлических частей стрелочного перевода с платформы дрезины или прицепной платформы (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. №3-4).

5.3. Переезд дрезины по фронту работы от одного места погрузки до другого на расстояние до 100 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Работы дрезин на путях станции осуществляются по разрешению дежурного по станции (для работы на главном пути – предварительное согласие поездного диспетчера) , станционный путь закрывается для движения поездов. Руководитель работ производит запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.2. По окончанию работы по погрузке и выгрузке  до выезда дрезины с пути, на котором производилась работа, руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для движения нет и сделать соответствующую запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке  руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской

дистанции пути                                                             Р.Э. Мустанов

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 51

Погрузка на прицепную платформу и выгрузка с прицепной платформы   металлических   частей   стрелочного   перевода    краном мотовоза МПТ-4

1. Состав группы.

Машинист мотовоза 6-го разряда………………………………1 чел. № 1.

Помощник машиниста 5-го разряда……………………………1 чел. № 2.

Монтеры пути 4-го разряда……………………………………..2 чел. № 3-4

                                                                                              Итого  4 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами, на закрытом станционном пути или на специальной площадке базы комплектации материалов верхнего строения пути.

2.2. Кран МПТ грузит (выгружает) все металлические части стрелочного перевода типов Р65 и Р50 с  маркой  крестовины  1/11  и  1/9  при  рельсах  длиной 

12,5 м.

2.3. Погрузка металлических частей стрелочного перевода производится с обочины или междупутья.

2.4. Выгрузка металлических частей стрелочного перевода производится на обочину или междупутье.

2.5. Крюк крана оборудован специальной траверсой с рельсовыми клещами (захватами).

2.6. Проезд мотовоза к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

2. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 полустрелка, или 1 крестовина, или 1 контррельсовый узел, норма времени в маш-ч  и  чел-ч.

	наименование работы
	маш-ч или чел-ч

	
	наименование частей стрелочного перевода

	
	рамный рельс с остряком и башмаками (полустрелка)
	крестовина
	контррельс с приконтррельсовым рельсом и контррельсовыми подкладками (контррельсовый узел)

	
	крана
	водителей
	монтеров пути
	крана
	водителей
	монтеров пути
	крана
	водителей
	монтеров пути

	погрузка
	0,0769
	0,154
	0,154
	0,0682
	0,136
	0,136
	0,0602
	0,120
	0,120

	выгрузка
	0,0644
	0,129
	0,129
	0,0602
	0,120
	0,120
	0,0513
	0,103
	0,103


Примечание. На каждые следующие 100 м переезда мотовоза по фронту работы к норме времени крана добавляется 0,0195, соответственно увеличивается норма времени машинистов и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Рельсовые клещи…………………………………………2 шт.

4.2. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.3. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.4. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка металлических частей стрелочного перевода краном МПТ-4 на прицепную платформу (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.2. Выгрузка металлических частей стрелочного перевода краном МПТ-4 с прицепной платформы (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.3. Переезд машины по фронту работы от одного места погрузки или выгрузки на расстояние до 100 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности

6.1. Работы дрезин на путях станции осуществляются по разрешению дежурного по станции (для работы на главном пути – предварительное согласие поездного диспетчера) , станционный путь закрывается для движения поездов. Руководитель работ производит запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.2. По окончанию работы по погрузке и выгрузке  до выезда дрезины с пути, на котором производилась работа, руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для движения нет и сделать соответствующую запись в Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке  руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. Захват  должен осуществляться не менее чем в двух местах. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Рельсовые клещи (захваты) должны быть оборудованы замками против саморасцепа.

6.15. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.16. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.17. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.18. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.19. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.20. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                                       Р.Э. Мустанов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 52

Погрузка (выгрузка) пакетов деревянных шпал или контейнеров со скреплением краном дрезины ДГКу или АГМу

1. Состав группы.

Работа выполняется под руководством дорожного мастера или бригадира пути

	Состав группы
	Разряд при работе краном
	Количество

	
	ДГКу
	АГМу
	

	Водитель дрезины
	6
	5
	1

	Помощник водителя дрезины
	5
	4
	1

	Монтеры пути
	3
	3
	2

	Итого
	
	
	4


2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Шпалы увязаны специальными стропами в пакеты по 10 шт.

2.3. Пакеты или контейнеры со скреплением находятся на обочине, на специальных площадках или на платформе дрезины. 

2.4. Проезд дрезины к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы 1 пакет шпал или контейнер со скреплением, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	
	маш-ч или чел-ч

	
	ДГК или АГМу
	Водителей
	Монтеров пути

	Погрузка
	0,0279
	0,0558
	0,0558

	Выгрузка
	0,0256
	0,0512
	0,0512


Примечание. При условии погрузки или выгрузки по фронту работы пакетов шпал или контейнеров со скреплением, находящихся на расстоянии друг от друга до 150 м, норма времени крана дрезины увеличивается на 0,0207, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути 

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Лом остроконечный………………………………………1 шт.

4.2. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.3. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.4. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка  пакетов шпал или контейнеров со скреплением на платформу дрезины ДГКу или АГМу (поворот стрелы крана, перемещение грузовой тележки, опускание крюка, застропка пакета шпал или контейнера со скреплением, подъем его, поворот стрелы крана опускание на платформу крана, отстропка пакета шпал или контейнера со скреплением) (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.2. Выгрузка  пакетов шпал или контейнеров со скреплением с платформы дрезины ДГКу или АГМу (застропка пакета шпал или контейнера со скреплением, подъем его, поворот стрелы крана, перемещение грузовой тележки, опускание пакета шпал или контейнера со скреплением на обочину земляного полотна или специальную площадку, отстропка шпал или контейнера, поворот стрелы крана) (2 маш. № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.3. Переезд дрезины по фронту работ от одного места погрузки (выгрузки) до другого на расстояние до 150 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.
6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин,  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке  руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза

6.14. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.15. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.16. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.17. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.18. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.19. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

6.20.При работе с деревянными шпалами и переводными брусьями, пропитанными антисептиком, для предохранения от ожогов рабочие должны смазать лицо, шею, руки предохранительной мазью (паста марки ХИОТ-6).

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                               Р.Э. Мустанов.
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Технологическая карта  № 53

Погрузка на прицепную платформу или выгрузка с прицепной платформы пакетов деревянных шпал или контейнеров со скреплением краном мотовоза МПТ-4

1. Состав группы.

Машинист мотовоза 6-го разряда…………………………..1 чел. № 1.

Помощник машиниста мотовоза 5-го разряда……………..1 чел. № 2.

Монтеры пути 3-го разряда………………………………….2 чел. № 3-4.

                                                                                        Итого  4 чел.

2. Условия работы.

2.1. Работа производится на главном пути в промежутках между поездами или на закрытом станционном пути.

2.2. Шпалы увязаны специальными стропами в пакеты по 12 шт.

2.3. Пакеты и контейнеры со скреплением находятся на обочине, на специальных площадках или на прицепной платформе.

2.4. Проезд мотовоза к месту погрузки или выгрузки нормой не учтен.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 пакет шпал или контейнер со скреплением, норма времени в маш-ч и чел-ч.

	Вид работы
	маш-ч  или чел-ч

	
	МПТ-4
	Водителей
	Монтеров пути

	Погрузка
	0,0257
	0,0514
	0,0514

	Выгрузка
	0,0225
	0,0450
	0,0450


Примечание. При условии погрузки или выгрузки по фронту работы пакетов шпал или контейнеров со скреплением, находящихся на расстоянии друг от друга до 150 м, норма времени мотовоза МПТ-4 увеличивается на 0,0293, соответственно увеличивается норма времени водителей и монтеров пути.

4. Инструмент, приспособления, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Лом остроконечный………………………………………1 шт.

4.2. Стропы…………………………………………………….2 шт.

4.3. Молоток костыльный…………………………………….1 шт.

4.4. Защитные каски ………………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Погрузка пакетов шпал или контейнеров со скреплением на прицепную платформу краном МПТ-4 (поворот стрелы крана, перемещение грузовой тележки, опускание крюка, застропка пакета шпал или контейнера со скреплением, подъем его, поворот стрелы крана, опускание на платформу крана, отстропка пакета шпал или контейнера со скреплением) (2 маш № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.2. Выгрузка пакетов шпал или контейнеров со скреплением с прицепной  платформы краном МПТ-4 (застропка пакета шпал или контейнера со скреплением, подъем его, поворот стрелы крана, перемещение грузовой тележки, опускание пакета шпал или контейнера со скреплением на обочину земляного полотна или специальную площадку, отстропка шпал или контейнера, поворот стрелы крана) (2 маш № 1-2 и 2 м.п. № 3-4).

5.3. Переезд крана МПТ-4 по фронту работ от одного места погрузки (выгрузки) до другого на расстояние до 150 м (2 маш. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Отправление хозяйственного поезда (машин) на перегон для выполнения работы, не требующей закрытия перегона (пути), осуществляется по устному указанию поездного диспетчера. Указанные поезда (машины) должны отправляться на перегон по разрешениям, предусмотренным для соответствующих средств сигнализации и связи. Руководителю работ и машинисту выдается предупреждение о времени прибытия (возвращения) поезда на станцию. Занимать перегон сверх времени, указанного в предупреждении, запрещается.
6.2. По окончанию работы по выгрузке или погрузке до выезда хозяйственного поезда (машины) с перегона руководитель работ обязан убедиться в том, что препятствий для нормального движения поездов нет.

6.3. Скорость следования хозяйственного поезда (машин) платформами или прицепами вперед допускается не более 25 км/ч, а при наличии радиосвязи на машине – не более 40 км/ч.

6.4. К работам по погрузке и выгрузке материалов верхнего строения пути на дрезинах, оборудованных краном, допускаются водители дрезин  имеющие право на управление грузоподъемными машинами.

6.5. За кранами и другими подъемными механизмами должны быть закреплены стропальщики (монтеры пути), прошедшие обучение, сдавшие экзамен в квалификационной комиссии и получившие соответствующее удостоверение.

6.6. Грузоподъемные краны должны содержаться и эксплуатироваться в соответствии с Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов (машин). Краны допускаются к работе при наличии отметки в паспорте о прохождении освидетельствования и испытания.

6.7. Перед началом работы краны и грузозахватные приспособления должны тщательно осматриваться.

6.8. Работа крана должна вестись под руководством дорожного мастера или бригадира пути, назначенного приказом по предприятию ответственными за безопасное производство работ кранами.

6.9. Перед началом работы по погрузке или выгрузке  руководитель работ обязан провести целевой инструктаж о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов.

6.10. Стропальщики (монтеры пути) во время работы должны быть одеты в защитные каски.

6.11. На участках с электротягой  все работы должны быть организованы так, чтобы исключалась возможность приближения людей и используемых ими ручных инструментов к находящимся под напряжением и не огражденным проводам или частям контактной сети и воздушных линий на расстояние ближе 2 м.

6.12. Перед началом подъема груза должна быть проверена надежность его зацепления. По окончанию погрузки или выгрузки или при перерыве в работе оставлять груз в подвешенном состоянии запрещается.

6.13. Подъем груза  после зацепки производится на высоту 200-300 мм, после чего, убедившись в надежности зацепки, производится дальнейший подъем и перемещение груза.

6.14. Запрещается отрывать краном груз, примерзший к земле, подтаскивать груз поворотом стрелы или краном при косом натяжении каната.

6.15. Горизонтальное перемещение груза кранами  должно производиться на высоте не менее 0,5 м от всех встречающихся на пути предметов. Перемещение груза над людьми запрещается.
6.16. При опускании груза запрещается устанавливать под него прокладки. Необходимые прокладки должны быть установлены заблаговременно.

6.17. Перед началом движения крана, каретки, а также перед началом грузовых операций  машинист крана должен предупредить об этом работающих звуковым сигналом.

6.18. Перед пропуском поезда по соседнему пути поднятый груз должен быть опущен, и работа  должна быть прекращена, рабочие органы убраны в пределы габарита, при этом обслуживающему персоналу следует находиться в кабинах управления, а бригаде монтеров пути находиться в колее пути, на котором производится работа или на его обочине.

6.19. Во время работы по погрузке (выгрузке) руководителю работ,  обслуживающей  бригаде и монтерам пути запрещается находиться на соседнем пути и на междупутье. В случае необходимости нахождения на междупутье должен быть выставлен сигналист для оповещения о приближении поезда по правильному и неправильному направлениям. 

6.20. При работе с деревянными шпалами и переводными брусьями, пропитанными антисептиком, для предохранения от ожогов рабочие должны смазать лицо, шею, руки предохранительной мазью (паста марки ХИОТ-6).

Главный инженер Фаянсовской 

дистанции пути                                                                          Р.Э. Мустанов.

