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Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 20

Смена остряка стрелочного перевода типа Р65 и Р50 марок 1/11 и 1/9.

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	5
	1

	4
	2

	Итого
	3


2. Условия работы.

2.1. Новый остряк подвезен к месту работы заранее и уложен у концов брусьев с соблюдением габарита.

2.2. Корневое крепление вкладыше-накладочное.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 остряк, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	Тип перевода

	Р65
	Р50

	1,86
	1,81


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ключ гаечный путевой……………………………………….2 шт.

4.2. Ключ торцовый……………………………………………….1 шт.

4.3. Лом лапчатый…………………………………………………1 шт.

4.4. Лом остроконечный…………………………………………..3 шт.

4.5. Молоток костыльный…………………………………………1 шт.

4.6. Молоток слесарный…………………………………………...1 шт.

4.7. Зубило………………………………………………………….1 шт.

4.8. Шайба пружинная……..………………………………………2 шт.

4.9. Зазорник для проверки хода остряка…………………………1 шт.

4.10. Банка с мазутом, кисть……………………………………….1 шт.

4.11. Красный щит………………………………………………..2-3 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Снятие шплинтов  в  соединительных  болтах  стрелочных тяг (1 м.п. 

         № 1)

5.2. Опробование гаек и смазка соединительных болтов стрелочных тяг (2 

       м.п. № 2-3)

5.3. Опробование гаек и смазка болтов в корне остряка с постановкой до
       полнительных пружинных шайб (2 м.п. № 2-3)

5.4. Опробование  гаек   болтов   лапок-удержек   в  корне остряка (1 м.п. 

       № 1).

6. Основные работы.

6.1. Отвинчивание гаек и удаление соединительных болтов стрелочных тяг 

       (1 м.п. № 1).

6.2. Отвинчивание гаек и удаление болтов, снятие накладки и распорных 

       втулок в корне остряка (2 м.п. № 1-2).

6.3. Отвинчивание гаек и удаление лапок-удержек в корне остряка (1 м.п. 

        № 1). 

6.4. Снятие и  уборка  на междупутье или обочину старого остряка(3 м.п.  

       № 1-3).

6.5. Постановка нового остряка (3 м.п. № 1-3).

6.6. Постановка распорных втулок, накладок и болтов в корне остряка с за
       винчиванием гаек (2 м.п. № 2-3).

6.7. Постановка соединительных болтов стрелочных тяг (1 м.п. № 1).

6.8. Постановка болтов лапок-удержек в корне остряка с завинчиванием 

        гаек (1 м.п. № 1).

6.9. Опробование и проверка хода остряка (3 м.п. № 1-3).

7. Заключительные работы.

7.1. Постановка шплинтов в соединительные болты стрелочных тяг (1 м.п. 

        № 1).

7.2. Подтягивание гаек болтов в корне остряка (1 м.п. № 2).

7.3. Подтягивание гаек болтов лапок-удержек в корне остряка (1 м.п. № 3).

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами остановки. Движение поездов по пути, на котором производится  работа, прекращается. Все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. После окончания работы и снятия сигналов остановки поезда  по месту работы пропускаются с установленной скоростью.

8.2. При производстве работ на централизованных стрелочных переводах, если при этом нарушается действие устройств СЦБ, обязательно участие электромеханика, который осуществляет и оформляет установленным порядком выключение из действия этих устройств, а также их включение после окончания работ.

8.3. При развинчивании или завинчивании гаек вручную должны применяться только типовые ключи. Бить чем-либо по ключу, увеличивать его длину, наращивая другим ключом, а также применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа запрещается. Заржавевшие гайки для облегчения  отвинчивания следует смазать керосином. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.4. Снимать накладки после развинчивания гаек, а также раздвигать их следует остроконечным или лапчатым ломом, делать это руками не разрешается.

8.5. Проверку  совпадения отверстий в накладках и рельсах  можно  произ-

водить только бородком или болтом.

8.6. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

8.7. При сдвижке старого и укладке нового остряка рабочие должны находиться с одной стороны, противоположной направлению сдвижки.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                      Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 21

Смена крестовины марок 1/11 и 1/9 стрелочного перевода 

типа Р65 и Р50

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Тип перевода

	
	Р65
	Р50

	5
	3
	2

	4
	2
	2

	3
	3
	2

	Итого
	8
	6


2. Условия работы.

2.1. Смена крестовины производится с  лафетом или с оставлением старого лафета.

2.2. Крестовина в собранном виде подвезена и  уложена против сменяемой с соблюдением габарита.

2.3. Работа производится без замены стыковых мостиков и  крестовинных подкладок.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 крестовина, норма времени в чел-ч.

	Тип перевода

	Р65
	Р50

	Вид смены

	с лафетом
	с оставлением старого лафета
	с лафетом
	с оставлением старого лафета

	Марка крестовины

	1/11/
	1/9/
	1/11
	1/9
	1/11
	1/9
	1/11
	1/9

	9,03
	7,32
	9,15
	7,18
	8,78
	6,78
	8,81
	6,79


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности

4.1. Ключ гаечный путевой………………………………………4 шт.

4.2. Ключ торцевой……………………………………………….4 шт.

4.3. Лом лапчатый…………………………………………………2 шт.

4.4. Лом остроконечный………………………………………..4-6 шт.

4.5. Банка с мазутом, кисть………………………………………..1 шт.

4.6. Молоток слесарный…………………………………………...1 шт.

4.7. Пробойник……………………………………………………..1 шт.

4.8. Молоток костыльный…………………………………………2 шт.

4.9. Банка с антисептиком, кисть………………………………….1 шт.

4.10. Дексель………………………………………………………..1 шт.

4.11. Метла………………………………………………………….1 шт.

4.12. Штепсельный соединитель………………………………….4 шт.

4.13. Пластинка-закрепитель………………………………..…8-20 шт.

4.14. Пружинная шайба…………………………………………..14 шт.

4.15. Красный щит……………………………………………….2-3 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Выдергивание   двух  костылей  на  каждой   крестовинной   подкладке 

                  (1м.п. № 3).

5.2. Вывертывание 50 % шурупов на лафете и шурупов в распорках       по
       перечных связей (2 м.п. № 3-4).

5.3. Опробование гаек и смазка восьми болтов в двух передних стыках кре
   стовины с постановкой дополнительных пружинных шайб (2 м.п. № 5-6).

5.4. Отвинчивание гаек и удаление 2-го и 5-го болтов в двух передних сты
       ках крестовины со смазкой болтов при типе Р50 (2 м.п. № 5-6).

5.5. Опробование гаек и смазка четырех болтов в заднем стыке крестовины 

       и горизонтальных болтов упорок поперечных связей с постановкой 

       дополнительных пружинных шайб (1 м.п. № 1).

5.6. Отвинчивание гаек и удаление 2-го и 5-го болтов в заднем стыке кре
       стовины со смазкой болтов при крестовине Р50 (2 м.п. № 1-2).

5.7. Опробование гаек и смазка закладных болтов  на стыковых мостиках, 

       крестовинных подкладках (4 м.п. № 5-8).

5.8. Снятие поперечных связей с разболчиванием  распорок и клиньев (2 

       м.п. № 1-2).

6. Основные работы.

6.1. Снятие штепсельных рельсовых соединителей (1 м.п. № 6).

6.2. Отвинчивание гаек и удаление болтов в передних стыках крестовины 

        (2 м.п. № 5-6).

6.3. Снятие накладок в передних стыках крестовины (2 м.п. № 5-6).

6.4. Отвинчивание гаек и удаление болтов в заднем стыке крестовины со 

       снятием накладок и вкладыша и удаление горизонтальных болтов упо
       рок поперечных связей (2 м.п. № 1-2).

6.5. Выдергивание   оставшихся   костылей   в  крестовинных подкладках 

       (1 м.п. № 3).

6.6. Вывертывание оставшихся шурупов на лафете и в распорках попереч
       ных связей (2 м.п. № 3-4).

6.7. Антисептирование шурупных и костыльных отверстий (2 м.п. № 3-4).

6.8. Постановка пластинок-закрепителей в костыльные отверстия (2 м.п. № 

       3-4).

6.9. Отвинчивание гаек и удаление закладных болтов с клеммами на сты
       ковых мостиках, лафете, крестовинных подкладках (2 м.п. № 7-8).

6.10. Сдвижка старой крестовины (8 м.п. № 1-8).

6.11. Зачистка заусенцев на брусьях у лафета с антисептированием зачи
        щенных мест и уборка щепы (4 м.п. № 1-4).

6.12. Надвижка новой крестовины (8 м.п. № 1-8).

6.13. Установка накладок в передних стыках крестовины (2 м.п. № 5-6).

6.14. Постановка болтов, пружинных шайб и завинчивание гаек в передних 

        стыках крестовины (2 м.п. № 5-6).

6.15. Постановка вкладыша, накладок, болтов заднего стыка крестовины, 

        горизонтальных болтов упорок поперечных связей, пружинных шайб 

       и завинчивание гаек (2 м.п. № 1-2).

6.16. Постановка закладных болтов с клеммами на стыковых мостиках, ла
       фете и крестовинных подкладках (2 м.п. № 7-8).

6.17. Забивка  по  два костыля на каждой крестовинной подкладке (1 м.п. 

        № 3).

6.18. Наживление 50% шурупов на лафете (2 м.п. № 3-4).

6.19. Ввертывание шурупов (2 м.п. № 3-4).

6.20. Постановка штепсельных соединителей (1 м.п. № 6).

7. Заключительные работы.

7.1. Постановка поперечных связей со сболчиванием распорок и клиньев (1 

       м.п. № 1).

7.2. Наживление недостающих шурупов (2 м.п. № 3-4).

7.3. Ввертывание шурупов (2 м.п. № 3-4).

7.4. Забивка недостающих костылей в крестовинных подкладках (1 м.п № 3).

7.5. Постановка недостающих болтов в передних стыках коестовины с за
       винчиванием гаек (2 м.п. № 5-6).

7.6. Постановка недостающих болтов в заднем стыке крестовины с завин
       чиванием гаек (2 м.п. № 1-2).

7.7. Подтягивание гаек стыковых болтов и горизонтальных болтов упорок 

       поперечных связей (1 м.п. № 2).

7.8. Подтягивание гаек закладных болтов (2 м.п. № 7-8)

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами остановки. Движение поездов по пути, на котором производится  работа, прекращается. Все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. После окончания работы и снятия сигналов остановки поезда  по месту работы пропускаются с установленной скоростью.

8.2. При развинчивании или завинчивании гаек вручную должны применяться только типовые ключи. Бить чем-либо по ключу, увеличивать его длину, наращивая другим ключом, а также применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа запрещается. Заржавевшие гайки для облегчения  отвинчивания следует смазать керосином. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.3. Снимать накладки после развинчивания гаек, а также раздвигать их следует остроконечным или лапчатым ломом, делать это руками не разрешается.

8.4. Проверку  совпадения отверстий в накладках и рельсах можно  произ-

водить только бородком или болтом.

8.5. При сдвижке старой и укладке новой крестовины рабочие должны находиться с одной стороны, противоположной направлению сдвижки.

8.6. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию                                                         Н.Н. Анкудинов

Согласовано:                                                                           Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                  пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                        филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В.Белов                      _________________ В.А. Другов.

«____» ____________200  г.                               «____» _____________200  г.

Технологическая карта № 22

Смена контррельса с приконтррельсовым рельсом и контррельсовыми     подкладками (контррельсового узла)  стрелочного перевода  типа  Р65  и  Р50 марки  1/11 и  1/9.

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Тип переводов

	
	Р65
	Р50

	5
	2
	2

	4
	2
	1

	3
	4
	3

	Итого
	8
	6



2. Условия работы.

2.1. Контррельс в собранном виде с рельсом длиной 12,5 м, вкладышами и контррельсовыми подкладками подвезен к месту работы заранее и уложен у концов крестовинных брусьев против сменяемого с соблюдением габарита.

2.2. Рельсы типа Р65 с четырехдырными накладками, Р50 – с шестидырными.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 контррельсовый узел, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч.

	Тип перевода

	Р65
	Р50

	Марка крестовины

	1/11
	1/9
	1/11
	1/9

	7,56
	6,47
	6,90
	5,59


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ключ гаечный путевой……………………………………………2 шт.

4.2. Ключ торцовый……………………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый……………………………………………………..2 шт.

4.4. Лом остроконечный…………………………………………….4-6 шт.

4.5. Банка с мазутом, кисть…………………………………………..1 шт.

4.6. Молоток костыльный……………………………………………2 шт.

4.7. Пружинная шайба………………………………………………..8 шт.

4.8. Пластинка-закрепитель…………………………………………80 шт.

4.9. Банка с антисептиком, кисть……………………………………1 шт.

4.10. Дексель…………………………………………………………..1 шт.

4.11. Метла…………………………………………………………….1 шт.

4.12. Шаблон универсальный…………………………………………1 шт.

4.13. Красный щит…………………………………………………..2-3 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Опробование гаек и смазка восьми болтов в двух стыках рельса с постановкой дополнительных пружинных шайб (2 м.п. № 1-2).

5.2. Отвинчивание гаек и снятие 2-го и 5-го болтов в стыках рельса типа Р50 с их смазкой (2 м.п. № 1-2).

5.3. Опробование  гаек  и  смазка   контррельсовых болтов упорок (1 м.п. № 3).

5.4. Выдергивание одного основного костыля на путевых подкладках и по два костыля на контррельсовых подкладках  (1 м.п. № 4).

5.5. Опробование оставшихся основных костылей (1 м.п. № 4).

5.6. Вывертывание шурупов по два на каждой контррельсовой подкладке (2 м.п. № 5-6).

5.7. Антисептирование шурупных и костыльных отверстий (1 м.п. № 7) или (1 м.п. № 4).

5.8. Постановка  пластинок-закрепителей в костыльные отверстия (1 м.п. № 7) или  (1 м.п. № 4)..

5.9. Отвинчивание гаек и удаление болтов в крестовинных распорках и удаление клиньев (1 м.п. № 8) или (1 м.п. № 3).

6. Основные работы.

6.1. Отвинчивание гаек и удаление болтов в стыках рельса (2 м.п. № 1-2).

6.2. Снятие накладок (2 м.п. № 1-2).

6.3. Выдергивание оставшихся основных костылей (1м.п. № 4).

6.4. Вывертывание оставшихся шурупов(2 м.п. № 5-6).

6.5. Антисептирование шурупных отверстий (1 м.п. № 7) или (1 м.п. № 4).

6.6. Постановка  пластинок-закрепителей в костыльные отверстия (1 м.п. № 7) или (1 м.п. № 4).

6.7. Отвинчивание гаек и удаление контррельсовых болтов, упорок поперечных связей (1 м.п. № 8) или (1 м.п. № 3).

6.8. Сдвижка  старого   контррельса с  рельсом  (8м.п. № 1-8)  или  (6 м.п. № 1-6).

6.9. Снятие и уборка старых контррельсовых подкладок (1 м.п. № 3).

6.10. Зачистка заусенцев с антисептированием зачищенных мест и уборкой щепы (1 м.п. № 4).

6.11. Обметание путевых подкладок (1 м.п. № 3).

6.12. Раскладка  и установка контррельсовых подкладок на брусья (1 м.п. № 3).

6.13. Надвижка  нового  контррельса  с рельсом (8 м.п. № 1-8) или (6 м.п. № 1-6).

6.14. Установка стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.15. Постановка стыковых болтов, пружинных шайб и завинчивание гаек в стыках рельса (2 м.п. № 1-2).

6.16. Пришивка рельса с контррельсом по шаблону двумя основными костылями на каждой путевой подкладке (2 м.п. № 3-4).

6.17. Наживление шурупов по два на каждой контррельсовой подкладке (2 м.п. № 5-6).

6.18. Ввертывание шурупов (2 м.п. № 5-6).

6.19. Постановка контррельсовых болтов упорок поперечных связей с завинчиванием гаек (1 м.п. № 8) или (1 м.п. № 3).

6.20. Постановка закладных болтов на контррельсовых подкладках (1 м.п. № 7) или (1 м.п. № 4).

7. Заключительные работы.

7.1. Постановка болтов в крестовинных распорках с завинчиванием гаек и установка клиньев (1 м.п. № 8) или (1 м.п. № 3).

7.2. Наживление недостающих шурупов (1 м.п. № 5).

7.3. Ввертывание шурупов (2 м.п. № 5-6).

7.4. Забивка недостающих основных костылей (1 м.п. № 4).

7.5. Постановка недостающих болтов и завинчивание гаек в стыках рельса типа Р50 (2 м.п. № 1-2).

7.6. Подтягивание гаек болтов в стыках рельса и горизонтальных болтов контррельса (2 м.п. № 1-2).

7.7. Подтягивание  гаек  закладных  болтов в контррельсовых подкладках (1 м.п. № 7) или (1 м.п. № 4). 

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами остановки. Движение поездов по пути, на котором производится  работа, прекращается. Все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. После окончания работы и снятия сигналов остановки поезда  по месту работы пропускаются с установленной скоростью.

8.2. При развинчивании или завинчивании гаек вручную должны применяться только типовые ключи. Бить чем-либо по ключу, увеличивать его длину, наращивая другим ключом, а также применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа запрещается. Заржавевшие гайки для облегчения  отвинчивания следует смазать керосином. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.3. Снимать накладки после развинчивания гаек, а также раздвигать их следует остроконечным или лапчатым ломом, делать это руками не разрешается.

8.4. Проверку  совпадения  отверстий  в  накладках  и   рельсах можно 

производить только бородком или болтом.

8.5. При сдвижке старого и укладке нового контррельсового узла рабочие должны находиться с одной стороны, противоположной направлению сдвижки.

8.6. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию                                              Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 23

Смена контррельса стрелочного перевода типа Р65 и Р50 

марок 1/11 и 1/9.

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	5
	2

	4
	1

	Итого
	3


2. Условия работы.

2.1. Контррельс подвезен к месту работы заранее и уложен у концов крестовинных брусьев против сменяемого с соблюдением габарита.

2.2. Промер ширины колеи, желобов, а также размеров между рабочими гранями контррельса и рабочим кантом сердечника крестовины и между рабочими гранями контррельса и усовика производится бригадиром пути.

2.3. Зачистка заусенцев учитывается отдельными нормами в зависимости от количества зачищаемых мест.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 контррельс норма времени в чел.-ч.

	Чел.-ч

	Тип перевода

	Р65
	Р50

	Марка крестовины

	1/11
	1/9
	1/11
	1/9

	3,68
	2,90
	3,09
	2,47


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Ключ гаечный путевой……………………………………………2 шт.

4.2. Ключ торцовый……………………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый……………………………………………………..1 шт.

4.4. Лом остроконечный………………………………………………2 шт.

4.5. Молоток костыльный……………………………………………..1 шт.

4.6. Банка с мазутом, кисть……………………………………………1 шт.

4.7. Банка с антисептиком, кисть…………………………………….1 шт.

4.8. Пластинка-закрепитель………………………………………….10 шт.

4.9. Красный щит…………………………………………………….2-3 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Опробование гаек и смазка контррельсовых болтов (2 м.п. № 1-2).

5.2. Опробование гаек и смазка закладных болтов упорок (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выдергивание по одному костылю с внутренней стороны контррельса 

        на каждой подкладке (1 м.п. № 3).

5.4. Антисептирование костыльных отверстий (1 м.п. № 1).

5.5. Постановка пластинок-закрепителей в костыльные отверстия (1 м.п.  

       № 2)

5.6. Отвинчивание гаек и удаление болтов в крестовинных распорках с 

       удалением клиньев (2 м.п. № 1-2).

6. Основные работы.

6.1. Отвинчивание гаек и удаление контррельсовых болтов (2 м.п. № 1-2).

6.2. Отвинчивание  гаек  и удаление закладных болтов и упорок (2 м.п. № 

       1-2).

6.3. Вывертывание шурупов в упорках поперечных связей (2 м.п. № 1-2).

6.4. Выдергивание оставшихся костылей с внутренней стороны контррель
       са (1 м.п. № 3).

6.5. Антисептирование шурупных и костыльных отверстий (1 м.п. № 1).

6.6. Постановка  пластинок-закрепителей в костыльные отверстия (1 м.п. 

       № 2)

6.7. Сдвижка старого контррельса и снятие вкладышей (3 м.п. № 1-3).

6.8. Надвижка нового контррельса(3 м.п. № 1-3).

6.9. Постановка упорок и закладных болтов с завинчиванием гаек (2 м.п. №    

       1-2)

6.10. Постановка вкладышей, контррельсовых болтов и завинчивание гаек 

         (2 м.п. № 1-2)

6.11. Наживление шурупов в упорках поперечных связей (1 м.п. № 1).

6.12. Ввертывание шурупов (1 м.п. № 2).

6.13. Забивка  по  одному  костылю на каждой контррельсовой подкладке 

         (1 м.п. № 3).

7. Заключительные работы.

7.1. Постановка клиньев и сболчивание поперечных связей (2 м.п. № 1-2).

7.2. Забивка недостающих костылей в контррельсовых подкладках (1 м.п. 

      № 3).

7.3. Подтягивание гаек контррельсовых болтов (2 м.п. № 1-2).

7.4. Подтягивание закладных болтов упорок (1 м.п. № 3).

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами остановки. Движение поездов по пути, на котором производится  работа, прекращается. Все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. После окончания работы и снятия сигналов остановки поезда  по месту работы пропускаются с установленной скоростью.

8.2. При развинчивании или завинчивании гаек вручную должны применяться только типовые ключи. Бить чем-либо по ключу, увеличивать его длину, наращивая другим ключом, а также применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа запрещается. Заржавевшие гайки для облегчения  отвинчивания следует смазать керосином. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.3. Снимать накладки после развинчивания гаек, а также раздвигать их следует остроконечным или лапчатым ломом, делать это руками не разрешается.

8.4. Проверку  совпадения отверстий в накладках и рельсах можно производить только бородком или болтом.

8.5. При сдвижке старого и укладке нового контррельса рабочие должны находиться с одной стороны, противоположной направлению сдвижки.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию                                   Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

                                   Технологическая карта № 24

Одиночная смена переводных брусьев стрелочного перевода типа     Р65 и  Р50 с маркой крестовины 1/11 или 1/9

на щебеночном балласте

1. Состав группы

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути

Монтеры пути 5-го разряда – 1 чел.

Монтеры пути 4-го разряда – 2 чел.

                                 Итого        3 чел.

2. Условия работы

2.1. Новые брусья развезены и разложены на обочине земляного полотна или междупутье против брусьев, подлежащих замене.

2.2. Прикрепление брусьев к металлическим частям стрелочного перевода шурупно-костыльное, костыльное.

2.3. Все работы по смене переводных брусьев выполняются с использованием ручного инструмента.

2.4. При одиночной смене разрешается одновременно менять не более 2-х брусьев не ближе, чем через 10 шт. один от другого 

 3. Норма времени на работу

      Измеритель работы – 1 брус, норма времени в чел - ч.

	Тип

перевода
	Чел-ч

	
	Вид брусьев

	
	Подстре-  лочные
	Промежуточные
	Подкрестовинные
	Закрестовинные

	
	
	Шурупно-костыльное прикрепление
	Костыльное прикрепление
	
	

	Р 65
	1,91
	2,26
	1,95
	2,70
	2,56

	Р 50
	1,91
	2,15
	1,92
	2.75
	2,56


4. Инструмент, защитные средства, сигнальные принадлежности

4.1. Вилы щебеночные………………………………….2 шт.

4.2. Ломы остроконечные……………………………….2 шт.

4.3. Ключ торцовый..…………………………………….1 шт.

4.4. Лом лапчатый………………………………………..1 шт.

4.5. Клещи шпальные…………………………………….2 шт.

4.6. Молоток костыльный………………………………..2 шт.

4.7. Когти щебеночные…………………………………..2 шт.

4.8. Электродрель ЭДС-2…………………………………1 шт.

4.9. Электростанция АБ-2 или АБ-4……………………..1 шт.

4.10. Банка с антисептиком……………………………….1 шт.

4.11. Шаблон рабочий……………………………………..1 шт.

4.12. Подбойки торцевые………………………………….2 шт.

4.13. Трамбовка деревянная…….…………………………1 шт.

4.14. Метла………………………………………………….1 шт.

5. Основные работы

5.1. Вырезка балласта из ящиков на 2-3-см. ниже подошвы брусьев с уст
       ройством «выходов» в плече балластной призмы или в междупутье (3  

       м.п. №1-3).  

5.2. Вывертывание шурупов (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выдергивание костылей (1 м.п. № 3).

5.4. Вываливание и  вытаскивание   бруса  с  уборкой подкладок (3 м.п. № 

       1-3).

5.5. Подготовка постели для нового бруса (2 м.п. № 1-2).

5.6. Затаскивание нового бруса (3 м.п. № 1-3).

5.7. Укладка подкладок (2 м.п. № 1-2).

5.8. Сверление костыльных электродрелью (1 м.п. № 3).

5.9. Сверление шурупных отверстий электродрелью (1 м.п. № 3).

5.10. Антисептирование костыльных и шурупных отверстий (1 м.п.№3).

5.11. Пришивка рельса к брусу по шаблону (2 м.п. № 1-2).

5.12. Забивка недостающих костылей (2 м.п. № 1-2).

5.13. Наживление шурупов (2 м.п. № 1-2).

5.14. Ввертывание шурупов торцовыми ключами (2 м.п. № 1-2).

5.15. Подбивка брусьев торцевыми подбойками (3 м.п. № 1-3).

5.16. Засыпка ящиков с трамбованием и разравниванием балласта (3 м.п.№ 

         1-3).

6. Требования безопасности

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции. В случае возможности пропуска поездов без проследования по месту работ, все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью. 

6.2. При расположении стрелочного перевода, где производятся работы, на главном или приемоотправочном пути станции, предназначенном для безостановочного пропуска поездов, на поезда должно выдаваться предупреждение об особой бдительности и более частой подаче  оповестительных сигналов.

6.3. Путевой инструмент должен быть исправным: ручки его изготовлены из прочного дерева, чисто остроганы, без заусенцев, на ударных частях инструмента поверхность должна быть чистой не иметь зазубрин и наплывов металла.

            6.4. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей.

            6.5. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его                  строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударам, а затем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается.

6.6. Вытаскивание старых, затаскивание новых переводных брусьев должны производиться только шпальными клещами.

6.7. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м.

6.8. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным.

6.9. При работе электросверлильных станков (электродрели) запрещается очищать сверла от стружки до полной остановки сверла.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                              Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

                            Технологическая карта № 25

Одиночная  смена  переводных  брусьев стрелочного перевода типа Р50  с  маркой  крестовины  1/11  или  1/9  на гравийном и гравийно-песчаном балласте.

1. Состав группы

Работа выполняется бригадой монтеров под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	5
	1

	4
	2

	Итого
	3


2. Условия работы.

2.1. Новые брусья развезены и разложены на обочине земляного полотна или междупутье против брусьев, подлежащих смене.

2.2. Прикрепление шурупно-костыльное, костыльное.

2.3. При одиночной смене разрешается одновременно менять не более 2-х брусьев не ближе, чем через 10 шт. один от другого 

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы –1 брус, норма времени в чел-ч.
	Чел-ч

	Вид брусьев

	Вид балласта
	подстрелочные
	промежуточные
	подкрестовинные
	закрестовинные

	
	
	Шурупно-костыльное прикрепление
	костыльное прикрепление
	
	

	
	
	
	
	
	

	Гравийный 
	1,65
	1,89
	1,60
	2,36
	2,12

	Песчано-гравийный
	1,47


	1,71
	1,39
	2,09
	1,81


4. Инструмент, механизмы, защитные средства и сигнальные принадлежности

4.1. Лопаты штыковые…………………………………………………3 шт.

4.2. Ключи торцовые…………………………………………………..2 шт.

4.3. Лом лапчатый………………………………………………………1 шт.

4.4. Лом остроконечный………………………………………………2 шт.

4.5. Клещи шпальные………………………………………………….2 шт.

4.6. Молоток костыльный……………………………………………..2 шт.

4.7. Электростанция……………………………………………………1 шт.

4.8. Кабельная арматура……………………………………………….1 шт.

4.9. Электродрель ЭСД-2………………………………………………1 шт.

4.10. Банка с антисептиком, кисть…………………………………….1 шт.

4.11. Шаблон рабочий………………………………………………….1 шт.

4.12. Штопка деревянная………………………………………………3 шт.

4.13. Подбойка торцовая……………………………………………….3 шт.

4.14. Трамбовка деревянная……………………………………………1 шт.

4.15. Метла………………………………………………………………1 шт.

5. Основные работы

5.1. Вырезка балласта из ящиков с устройством выходов (3 м.п. № 1-3).

5.2. Вывертывание шурупов (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выдергивание костылей (1 м.п. № 3).

5.4. Вываливание и вытаскивание бруса с уборкой подкладок(3 м.п. № 1-3).

5.5. Подготовка постели для нового бруса (2 м.п. № 1-2)

5.6. Затаскивание нового бруса (3 м.п. № 1-3).

5.7. Укладка подкладок на новый брус (2 м.п. № 1-2).

5.8. Сверление костыльных отверстий электродрелью (1 м.п. № 3).

5.9. Сверление шурупных отверстий электродрелью (1 м.п. № 3).

5.10. Антисептирование костыльных и шурупных отверстий (1 м.п. № 3).

5.11. Пришивка рельса к брусу по шаблону (2 м.п. № 1-2).

5.12. Забивка недостающих костылей(2 м.п. № 1-2).

5.13. Наживление шурупов (2 м.п. № 1-2).

5.14. Ввертывание шурупов (2 м.п. № 1-2).

5.15. Подштопка бруса с подброской балласта (3 м.п. № 1-3).

5.16. Подбивка брусьев (3 м.п. № 1-3).

5.17. Засыпка  ящиков с трамбованием и разравниванием балласта (3 м.п. 

         № 1-3).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции. В случае возможности пропуска поездов без проследования по месту работ, все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью. 

6.2. При расположении стрелочного перевода, где производятся работы, на главном или приемоотправочном пути станции, предназначенном для безостановочного пропуска поездов, на поезда должно выдаваться предупреждение об особой бдительности и более частой подаче  оповестительных сигналов.

6.3. Путевой инструмент должен быть исправным: ручки его изготовлены из прочного дерева, чисто остроганы, без заусенцев, на ударных частях инструмента поверхность должна быть чистой не иметь зазубрин и наплывов металла.

6.4. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей.

            6.5. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его                  строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударам, а затем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается.

6.6. Вытаскивание старых, затаскивание новых переводных брусьев должны производиться только шпальными клещами.

6.7. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м.

6.8. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным.

6.9. При работе электросверлильных станков (электродрели) запрещается очищать сверла от стружки до полной остановки сверла.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                Н.Н. Анкудинов.
Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 36

Выправка стрелочного перевода подбивкой брусьев электрошпалоподбойками ЭШП-9.
1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров под руководством бригадира пути

	Разряд
	Количество, чел.

	Машинист передвижной электростанции                          4-го разряда
	1

	Монтер пути  6-го разряда
	6


Примечание.

При выправке стрелочного перевода, требующего отрывки балласта в ящиках перед подбивкой, состав группы на каждый 1 м бруса увеличивается: 

при щебеночном балласте на 5 монтеров пути: 5-го разряда – 2 чел.

                                                                                 4-го разряда – 3 чел.

при гравийном и гравийно-песчаном  балласте  на  4  монтера пути:

                                                                                              5-го разряда –2 чел.

                                                                                              4-го разряда –2 чел.

2. Условия работы.

2.1. Стрелочный перевод вывешивается четырьмя гидравлическими домкратами на высоту не более 20 мм.

2.2. Подбивка переводных брусьев производится четырьмя электрошпалоподбойками  ЭШП-9.

2.3. При регулировке стрелочного перевода в плане после выправки могут быть применены гидравлические или рычажные приборы.

2.4. Балласт для добавления находится на обочине или междупутье.

2.5. Стрелочные переводы типа Р65 и Р50, брусья деревянные.

2.6. При необходимости отрывки балласта, отрывка производится на глубину 40-50 мм при щебеночном и на 20-30 мм при гравийном и гравийно-песчаном балластах.  

2.7. Питание электрошпалоподбоек электрической энергией от разборных точек или передвижной электростанции.

2.8. Подбивка брусьев производится по всей длине бруса.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 м бруса, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч

	Род балласта

	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный

	При регулировке пути в плане

	гидравлическими рихтовщиками ГР-12Б
	рычажными приборами

	0,859         
	0,964
	0,737
	0,662


Примечание.

При выправке стрелочного перевода, требующего отрывки балласта в ящиках перед подбивкой, к норме времени на каждый 1 м бруса добавляется:

на отрывку балласта: щебеночного-0,0152,

                                        гравийного-0,0114,

                      гравийно- песчаного 0,00890;

на заброску и трамбование балласта: щебеночного-0,0482,

                                                                  гравийного-0,0273,

                                                    гравийно-песчаного-0,0127.

4. Инструмент, механизмы, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Домкраты гидравлические………………………………….……..4 шт.

4.2. Электрошпалоподбойки……………………………………………4 шт.

4.3. Вилы щебеночные…………………………………………………..4 шт.

4.4. Когти для щебня…………………………………………………….2 шт.

4.5. Лом остроконечный………………………………………………...2 шт.

4.6. Шаблон универсальный…………………………………………….1 шт.

4.7. Гидравлический рихтовщик ГР-12Б или рычажные приборы…...6шт.

5. Основные работы.

5.1. Вывешивание стрелочного перевода с установкой, снятием и переноской гидравлических домкратов к следующему месту установки (2 м.п. № 1-2).

5.2. Сплошная подбивка переводных брусьев (4 м.п. № 3-6).

5.3. Подброска балласта при подбивке (4 м.п. № 3-6).

5.4. Переноска распределительной коробки и кабеля (1 м.п. № 1).

5.5. Регулировка  стрелочного  перевода в плане после выправки (6 м.п. 

       №1-6).

6.Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции. В случае возможности пропуска поездов без проследования по месту работ, все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью. 

6.2. Путевые работы на горочных и сортировочных путях и стрелочных переводах подгорочных парков могут производиться только во время перерыва в маневровой работе и роспуске вагонов или с закрытием пути и стрелочного перевода после согласования с дежурным по станции (горке). На время роспуска составов или маневровой работы рабочие должны быть отведены в заранее определенные безопасные места.

6.3. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м на расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса

6.4. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным. 

6.5. При переходе с электроинструментом с одного места работ на другое и при перерыве в работе напряжение в магистральном кабеле должно быть снято, а электроинструмент выключен. При переноске инструмента запрещается держать его за рабочие органы. Перед пропуском поезда, локомотива по пути, на котором производятся работы, или по соседнему пути питание магистрального кабеля должно быть отключено.

6.6. Запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем, а также разведение огня и курение вблизи инструмента. 

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                           Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 37

Регулировка стрелочного перевода в плане моторным гидравлическим рихтовщиком  РГУ-1,  ГР – 12Б 

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров под руководством бригадира пути.

	Тип рихтовщиков
	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	РГУ-1
	6
	5

	ГР-12Б
	6
	6


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на стрелочных переводах всех типов с маркой крестовины 1/11 или 1/9, балласт щебеночный.

2.2. Величина сдвижки до 60 мм.

2.3.Сдвижка стрелочного перевода рихтовщиками ГР-12Б производится шестью приборами.

2.4. Регулировка стрелочного перевода в плане производится по наружной рельсовой нити прямого пути.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 стрелочный перевод, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч.

	РГУ-1
	ГР-12Б

	2,43
	3,07


Примечание.

 При регулировке стрелочного перевода, требующей отрывки уплотненного балласта у торцов брусьев, к норме времени на 1 стрелочный перевод добавляется 1,00 чел-ч.

4. Инструмент, механизмы, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Когти для щебня…………………………………………………..6 шт.

4.2. Гидравлические рихтовщики РГУ-1…………………………….1 шт.

4.3. Гидравлические рихтовщики ГР-12Б……………………………6 шт.

4.4. Вилы щебеночные……………………………………………...4-5 шт.

4.5. Трамбовки деревянные…………………………………………..2 шт.

4.6. Шаблон универсальный………………………………………….1 шт.

4.7. Желтый щит………………………………………………………2 шт.

4.8. Сигнальный знак   «Начало  опасного   места»,  «Конец

опасного места»……………………………………………………2-3 шт.

5. Основные работы.

5.1. Сдвижка стрелочного перевода с установкой и снятием распорных ци
       линдров РГУ-1 и гидравлических рихтовщиков ГР-12Б с переходом по 

       фронту работ(5 м.п. № 1-5) или (6 м.п. № 1-6).

5.2. Заделка балластом торцов брусьев и мест установки распорных цилин
       дров и гидравлических рихтовщиков, трамбование балласта у торцов 

       брусьев и в ящиках после сдвижки стрелочного перевода (5 м.п. № 1-5) 

       или (6 м.п. № 1-6).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами уменьшения скорости и сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места», предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке стрелочного перевода в плане со сдвижкой более  60  мм   на электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией сигнализации и связи, а со сдвижкой более 20 мм с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. При работе инструментом  с индивидуальным приводом от двигателя внутреннего сгорания необходимо соблюдать следующие требования:

крышки бензобака инструмента и емкостей хранения бензина должны быть плотно закрыты и надежно закреплены от произвольного самооткрытия;

заправка  бензинового  бака  должна  производиться  с применением воронки;

перед  запуском  двигателя необходимо удалять бензиновые подтеки ветошью;

запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем.

6.4. Установка гидравлических рихтовщиков производится с наклоном оси штока к горизонтальной линии под углом 30-400.

6.5. Путевые работы на горочных и сортировочных путях и стрелочных переводах подгорочных парков могут производиться только во время перерыва в маневровой работе и роспуске вагонов или с закрытием пути и стрелочного перевода после согласования с дежурным по станции (горке). На время роспуска составов или маневровой работы рабочие должны быть отведены в заранее определенные безопасные места.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                       Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 38

Регулировка стрелочного перевода в плане рычажными приборами

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	6
	9


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на стрелочных переводах типов Р65 Р50 с маркой 

       крестовины 1/11 или 1/9.

2.2. Величина сдвижки до 60 мм.

2.3. Сдвижка стрелочного перевода производится девятью приборами.

2.4. Регулировка стрелочного перевода в плане производится по наружной 

      рельсовой нити прямого пути.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 1 стрелочный перевод, норма времени в чел-ч

	Чел-ч

	Род балласта

	Щебеночный
	Гравийный и гравийно-песчаный

	Тип рельсов

	Р65
	Р50
	Р50

	9,64
	8,14
	4,43


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Вилы щебеночные………………………………………………...9 шт.

4.2. Лопаты штыковые и совковые (для гравийного и гравийно-песчаного балласта).………………………………………………………………………9 шт.

4.3. Когти для щебня…………………………………………………..9 шт.

4.4. Рычажные приборы……………………………………………….9 шт.

4.5. Трамбовки деревянные……………………………………………2 шт.

4.6. Шаблон универсальный…………………………………………..1 шт.

4.7. Желтый щит………………………………………………………2 шт.

4.8. Сигнальный знак   «Начало  опасного   места»,  «Конец

опасного места»………………………………………….…………2-3 шт.

5. Основные работы.

5.1. Отрывка балласта у торцов брусьев в сторону сдвижки (9 м.п. № 1-9).

5.2. Подготовка мест и установка рычажных приборов (9 м.п. № 1-9).

5.3. Сдвижка стрелочного перевода (9 м.п. № 1-9).

5.4. Заделка балластом торцов брусьев и мест установки рычажных приборов  (9 м.п. № 1-9).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции и ограждения места работы сигналами уменьшения скорости и сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места», предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке стрелочного перевода в плане со сдвижкой более  60  мм  на  электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией сигнализации и связи, а со сдвижкой более 20 мм с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. Путевые работы на горочных и сортировочных путях и стрелочных переводах подгорочных парков могут производиться только во время перерыва в маневровой работе и роспуске вагонов или с закрытием пути и стрелочного перевода после согласования с дежурным по станции (горке). На время роспуска составов или маневровой работы рабочие должны быть отведены в заранее определенные безопасные места.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                               Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 39

Регулировка ширины колеи на стрелочном  переводе с применением стяжного прибора

1. Состав группы.

Работа выполняется 2-мя монтерами пути 6-го разряда под руководством монтера пути 6-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Перед регулировкой ширины колеи стрелочный перевод отрегулиро
      ван в плане.

2.2. Места регулировки ширины колеи определены заранее и отмечены ме
       лом на шейке рельсов.

2.3. Регулировка производится в пределах вылета рамного рельса, пере
      водной кривой и закрестовинной части.

2.4. Стрелочный перевод типа Р65 и Р50 с маркой крестовины 1/11 или 1/9, 

      централизованный или нецентрализованный, брусья деревянные, скре
      пление костыльное.

           2.5. Регулировка ширины колеи стрелочных переводов производится по 

                 прямому направлению наружной нити; перешивают крестовину и путь 

                 от крестовины к переднему стыку рамного рельса, перешивают по ор
                 динатам наружную рельсовую нить переводной кривой, внутреннюю 

                 нить перешивают по шаблону

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов или промежуточных мест бруса, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	тип рельсов

	Р65
	Р50

	Число костылей на конце или промежуточном месте бруса

	4
	5
	6
	4
	5
	6

	1,7
	1,85
	2,00
	1,66
	1,81
	1,95


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Лом лапчатый………………………………………………………1 шт.

4.2. Молоток костыльный………………………………………………2 шт.

4.3. Дексель……………………………………………………………..2 шт.

4.4. Метла………………………………………………………………..1 шт.

4.5. Банка с антисептиком, кисть………………………………………1 шт.

4.6. Когти для щебня……………………………………………………1 шт.

4.7. Стяжной прибор…………………………………………………….1 шт.

4.8. Шаблон рабочий……………………………………………………1 шт.

4.9. Пластинка-закрепитель……………………………………….40-60 шт.

5. Основные работы.

5.1. Очистка концов или промежуточных мест бруса и скреплений у регу
       лируемой рельсовой нити от балласта и грязи (2 м.п. № 1-2).

5.2. Зачистка заусенцев на конце или промежуточном месте бруса с обме
      танием и антисептированием зачищенных мест (2 м.п. № 1-2).

5.3. Устройство канавки для установки стяжного прибора (1 м.п. № 1).

5.4. Установка стяжного прибора (1 м.п.№ 2).

5.5. Выдергивание костылей на конце или промежуточном месте бруса (1 

       м.п. № 1).

5.6. Антисептирование костыльных отверстий (1 м.п. № 2).

5.7. Постановка пластинок-закрепителей (1 м.п. № 2).

5.8. Постановка рельсовой нити в требуемое положение при помощи стяж
       ного прибора (1 м.п. № 1).

5.9. Забивка костылей на конце или промежуточном месте бруса (2 м.п. № 

       1-2).

5.10. Снятие стяжного прибора (1 м.п. №2).

5.11. Заравнивание канавки балластом после снятия стяжного прибора (1  

         м.п. №1).

6.Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после получения согласия дежурного по станции. В случае возможности пропуска поездов без проследования по месту работ, все ведущие к месту производства работ стрелочные переводы устанавливаются в такое положение, чтобы на него не мог попасть подвижной состав; стрелки в таком положении запираются на замок или зашиваются. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью. 

6.2. При производстве работ на централизованных стрелочных переводах, если при этом нарушается действие устройств СЦБ, обязательно участие электромеханика, который осуществляет и оформляет установленным порядком выключение из действия этих устройств, а также их включение после окончания работ.

6.3. При расшивке и зашивке следует строго выполнять следующий порядок: два соседних конца шпал у стяжного прибора расшивать последними, а зашивать первыми. Забивка костылей на отрясенных шпалах должна производиться с подвеской шпал ломом.

6.4. Перед пропуском поезда во время перешивки колеи рельсы должны быть пришиты на каждом конце шпалы не менее чем двумя костылями, при этом  отвод ширины колеи должен быть плавным и не превышать 1 мм на 1 м пути.

6.5. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При затруднительном выдергивании костылей в зимнее время используют костыленаддергиватель с предохранительной накладкой; без предохранительной накладки производить наддергивание костылей запрещается.

6.6. Сдвижка рельса в требуемое положение должна производиться либо с помощью стяжного прибора, либо с помощью лома, заглубленного в балласт. 

6.7. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

6.8. При перешивке, производимой с ограждением места работ знаком «Свисток», разрешается расшивать одновременно не более трех смежных брусьев; при необходимости расшивки более трех смежных брусьев применяется стяжной прибор, при этом разрешается расшивка рельса на шести смежных концах брусьев.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                    Н.Н. Анкудинов.

