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Раздел II
Работы по шпалам

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 6 

Одиночная смена деревянных шпал

1. Состав группы

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Место работы
	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	На станции
	3
	2

	На перегоне
	4
	2


2. Условия работы

2.1. Новые шпалы развезены и разложены на обочине земляного полотна у мест смены.

2.2.Отверстия для шурупов или костылей в новых шпалах просверлены и антисептированы заранее.

2.3. Снятие и установка противоугонов учитывается отдельными нормами.

2.4. Участок пути бесстыковой или звеньевой  с рельсами Р65 и Р50, скрепление раздельное КД (К-4) и смешанное ДО.

2.5. Смена шпал на бесстыковом пути на деревянных шпалах может производиться при температуре рельсовых плетей, превышающей  температуру их закрепления  на пути с раздельным скреплением не более, чем на 20 о С в прямых участках, на 15оС – в кривых радиусом 800 м и более, на 10оС – в кривых  радиусом 600-799м, на 5о С – в кривых радиусом 300-599 м; на пути с костыльным скреплением в прямых не более, чем на 15оС, в кривых радиусом 800 м и более  - на 10оС, в кривых радиусом 600 – 799 м – на5оС.

2.6. Подъемка рельсошпальной решетки на бесстыковом пути при смене шпал может производиться на высоту не более 2 см. Между двумя одновременно сменяемыми шпалами должно располагаться не менее 20 прикрепленным к рельсам шпал.

2.7. Перед заменой шпал проверяют ширину колеи и, при необходимости, производят перешивку пути в месте смены шпалы. 

2.8. При работе по смене шпал на звеньевом пути несколькими группами расстояние между ними  должно быть не менее шести шпал.

3. Норма времени на работу

Измеритель работы – 10 шпал, норма времени в чел-ч.

При раздельном скреплении

	Место смены

	Перегон
	Станция

	Род балласта

	щебеночный
	гравийный
	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный

	19,1
	16,2
	20,8
	19,2
	15,2


При смешанном костыльном скреплении ДО

	Место смены

	Перегон
	Станция

	Род балласта

	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный
	щебеночный
	гравийный
	гравийно-песчаный

	Число костылей на шпале

	8
	10
	8
	10
	8
	10
	8
	10
	8
	10
	8
	10

	14,1
	14,3
	11,2
	11,4
	8,0
	8,23
	15,7
	16,0
	14,2
	14,4
	10,2
	10,4


4. Инструмент, защитные и сигнальные принадлежности

4.1. Лом остроконечный……………………………….……………2 шт.

4.2. Вилы щебеночные………………………………………………2 шт.

4.3. Лопата штыковая………………………………….…………….2 шт.

4.4. Ключ торцовый………………………………………………….2 шт.

4.5. Лом лапчатый……………………………………….…………..2 шт.

4.6. Молоток костыльный…………………………………………...2 шт.

4.7. Когти для щебня……………………………………..………….2 шт.

4.8. Клещи шпальные………………………………………..……....2 шт.

4.9. Штопки деревянные……………………………………..……...2 шт.

4.10. Подбойки торцевые……………………………………..…..…2 шт.

4.11. Трамбовка деревянная…………………………………..….…2 шт.

4.12. Метла……………………………………………………………1 шт.

4.13. Шаблон путевой рабочий……………………………………  .1 шт.

4.14. Красный щит……………………………………………………2 шт.

4.15. Желтый щит…………………………………………………….2 шт.

4.16. Сигнальные знаки «Начало опасного места», «Конец опасного

         места»………………………………..…………………………..2 шт.

4.17. Сигнальные знаки «Свисток»………………………………….2-4 шт.

      Примечание: Инструмент  подбирается в соответствии с видом скрепления.

5. Подготовительные  работы

 Отрывка балласта из шпального ящика на 2-3 см ниже подошвы шпалы с устройством выхода в одну сторону (2 м.п. № 1-2).

6. Основные работы

6.1. Вывертывание шурупов и ослабление клеммных болтов на 3-5 оборо
       тов (2 м.п. № 1-2).

6.2. Сдвижка подкладок на подошве рельса в сторону при скреплении КД 

       (К-4) (2 м.п. № 1-2).

6.3. Выдергивание всех костылей на шпале (2 м.п. № 1-2).

6.4. Снятие  подкладок   с  вывеской рельсов при скреплении ДО (2 м.п. № 

      1-2).   

6.5. Сдвижка шпалы в отрытый ящик (2 м.п. № 1-2).

6.6. Вытаскивание шпалы на обочину или междупутье (2 м.п. № 1-2).

6.7. Подготовка постели под новую шпалу с удалением загрязненной корки 

       балласта и планировка балласта по всей длине шпалы (2 м.п. № 1-2).

6.8. Затаскивание новой шпалы в шпальный ящик с последующей  уста
       новкой ее на место по метке (2 м.п. № 1-2).

6.9. Надвижка подкладок по подошве рельса на место при скреплении КД 

       (К-4) (2 м.п. № 1-2).

6.10. Наживление и ввертывание шурупов при скреплении КД (К-4)(2 м.п. 

       № 1-2).

6.11. Установка подкладок при скреплении ДО (2 м.п. № 1-2).

6.12. Забивка двух основных костылей по регулировочной рельсовой нити 

        (2 м.п. № 1-2).

6.13. Пришивка рельса по шаблону двумя основными костылями по второй 

         рельсовой нити (2 м.п. № 1-2).

6.14. Подштопка  или  подбивка  шпалы  с  подброской балласта (2 м.п. № 

         1-2).

7. Заключительные работы

7.1. Забивка недостающих костылей при скреплении ДО (2 м.п. № 1-2).

7.2. Засыпка шпального ящика с разравниванием и трамбованием балласта, 

       оправка балластной призмы, очистка шпалы (2 м.п. № 1-2).

8. Требования безопасности

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью. При замене шпал на мостах к работе разрешается приступать после ограждения места работы  сигналами остановки и сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальных знаков «Свисток» по соседнему пути. После снятия сигналов остановки поезда пропускаются со скоростью 40 км/ч.

8.2. При отвинчивании и завинчивании гаек вручную должны использоваться типовые ключи. Нельзя бить по ключу или наращивать его другим ключом, применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.3. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей.

8.4. Вытаскивание старых и затаскивание новых шпал должно производится только шпальными клещами. Предварительно необходимо убедиться в надежности захвата шпалы клещами. 

8.5. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию                                            Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 7

Одиночная смена железобетонных шпал на щебеночном балласте при раздельном скреплении КБ

1. Состав группы

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути 
	Место смены

	
	Перегон
	Станция

	Монтер пути 4-го разряда
	4 чел.
	3 чел.

	Монтер пути 3-го разряда
	2 чел.
	3 чел.

	                                  Итого  
	6 чел.
	6 чел.


2. Условия работы

2.1. Новые шпалы развезены и разложены у мест смены.

2.2. Участок пути бесстыковой или звеньевой.

2.3. Смена шпал на бесстыковом пути на железобетонных шпалах может производиться при температуре рельсовых плетей, превышающей  температуру их закрепления не более, чем на 20оС в прямых участках, на 15оС – в кривых радиусом 800 м и более, на 10оС – в кривых  радиусом 600-799 м, на 5о С – в кривых радиусом 300-599 м. 

2.4. Подъемка рельсошпальной решетки на бесстыковом пути при смене шпал может производиться на высоту не более 2 см. Между двумя одновременно сменяемыми шпалами должно располагаться не менее 20 прикрепленным к рельсам шпал.

2.5. Перед затаскиванием новой шпалы должна производиться вырезка балласта  в средней части постели новой шпалы на глубину 5 см на протяжении 70 см.

2.5. При выполнении работы используются два гидравлических домкрата.

2.6. Питание ЭШП-9 электрической энергией производится от токоотборных точек или передвижной электростанции.

3. Норма времени на работу

Измеритель работы – 1 шпала, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч.

	Место смены

	перегон
	станция

	2,64
	2,91


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности

4.1. Лом остроконечный…………………………….………………4 шт.

4.2. Вилы щебеночные………………………………………………4 шт.

4.3. Домкрат путевой………………………………………………..2 шт.

4.4. Ключ торцовый………………………………………………….2 шт.

4.5. Лом лапчатый…………………………………….……………..2 шт.

4.6. Молоток костыльный…………………………….……………..4 шт.

4.7. Когти для щебня…………………………………………………2 шт.

4.8. Лист металлический……………………….…………………….1 шт.

4.9. Электрошпалоподбойки ЭШП-9……….………………………4 шт.

4.10. Комплект кабельной арматуры…….………………………….1 шт.

4.11. Электростанция АБ-2, АБ-4……………………………………1 шт.

4.12. Трамбовка деревянная……….…………………………………2 шт.

4.13. Сигнальные знаки «Свисток»……………………..…………2-4 шт.

5. Подготовительные работы

5.1. Отрывка балласта в прилегающих к шпале ящиках и у торцов до подошвы шпалы (4 м.п. № 1-4).

5.2. Ослабление гаек клеммных болтов на 3-5 оборотов на 4-х шпалах, смежных со сменяемой (2 м.п. № 5-6).

5.3. Подготовка места установки и установка гидравлических домкратов (2 м.п. № 1-2).

5.4. Вывешивание пути с пришитой шпалой (2 м.п. № 1-2).

5.5. Подведение металлического листа под шпалу и опускание пути (4 м.п. № 1-4).

5.6. Ослабление гаек клеммных болтов на 3-5 оборотов на сменяемой шпале (2 м.п. № 5-6).

5.7. Отвинчивание и снятие гаек закладных болтов (4 м.п. № 3-6).

5.8. Снятие двухвитковых и плоских шайб и изолирующих втулок (4 м.п. № 3-6).

5.9. Вытаскивание закладных болтов (4 м.п. № 3-6).

6. Основные работы

6.1. Вывешивание пути (2 м.п. № 1-2).

6.2. Сдвижка подкладок по подошве рельса и снятие прокладок (4 м.п. № 3-6).

6.3. Удаление резиновых (изолирующих) прокладок из-под подкладок (2 м.п. № 1-2).

6.4. Вытаскивание старой шпалы (6 м.п. № 1-6).

6.5. Выборка балласта в средней части постели шпалы на длину 70 см для обеспечения просвета между шпалой и балластным слоем до 5 см (6 м.п. № 1-6).

6.6. Надвижка новой шпалы на металлический лист для затаскивания в путь (6 м.п. № 1-6).

6.7. Затаскивание новой шпалы в путь (6 м.п. № 1-6) .

6.8. Постановка резиновых (изолирующих) прокладок под подкладки (2 м.п. №  1-2).

6.9. Надвижка подкладок на место, укладка прокладок и опускание пути (4 м.п. № 3-6).

6.10. Постановка закладных болтов (4 м.п. № 1-4).

6.11. Постановка изолирующих втулок, плоских и двухвитковых шайб (4 м.п. № 1-4).

6.12. Наживление и завинчивание гаек закладных болтов новой шпалы (4 м.п. № 1-4).

6.13. Закрепление гаек клеммных болтов на 3-5 оборотов на сменяемой шпале (2 м.п. № 5-6).

6.14. Вывешивание пути с пришитой шпалой (2 м.п. № 1-2).

6.15. Удаление металлического листа (2 м.п. № 3-4).

6.16. Опускание пути со снятием гидравлических домкратов (2 м.п. № 1-2).

6.17. Закрепление гаек клеммных болтов на 3-5 оборотов на четырёх смежных шпалах (6 м.п. № 1-6).

6.18. Подбивка шпалы   электрошпалоподбойками ЭШП-9 на длине 1 м от её торцов (4 м.п. № 1-4).

6.19. Подброска балласта при подбивке шпалы (2 м.п. № 5-6).

7. Заключительные работы

7.1. Засыпка шпальных ящиков с разравниванием и трамбованием балласта (2 м.п. № 1-2).

7.2. Оправка балластной призмы (2 м.п. № 1-2).

8. Требования безопасности

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью.

8.2. При производстве работ в условиях плохой видимости (в крутых кривых, в глубоких выемках, лесистой местности, при наличии строений и других условий, ухудшающих видимость), если работа не требует ограждения сигналами остановки, руководитель работ обязан для предупреждения  рабочих о приближении поездов установить автоматические средства оповещения; в случае их отсутствия поставить со стороны плохой видимости или слышимости сигналиста со  звуковым сигналом так, чтобы приближающийся поезд был виден сигналисту на расстоянии не менее 800 м от места работ при установленной скорости до 140 км/ч  включительно.  





  

8.3. Для отвёртывания и завёртывания клеммных и закладных болтов следует использовать только типовые торцевые гаечные ключи и исправные гидравлические домкраты. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гаек зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.4. Вытаскивание старых, затаскивание новых шпал должно производиться по металлическому листу при помощи троса или верёвки, охватывающей шпалу петлёй. 

8.5. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м на расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса

8.6. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным. 

8.7. При переходе с электроинструментом с одного места работ на другое и при перерыве в работе напряжение в магистральном кабеле должно быть снято, а электроинструмент выключен. При переноске инструмента запрещается держать его за рабочие органы. Перед пропуском поезда, локомотива по пути, на котором производятся работы, или по соседнему пути питание магистрального кабеля должно быть отключено.

8.8. Запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем, а также разведение огня и курение вблизи инструмента. 

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 8

Сверление шурупных или костыльных отверстий в шпалах электродрелью ЭСД-2

1. Состав группы.

Работа выполняется 2-мя монтерами пути 3-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Шпалы новые, пропитанные, находятся в штабеле на обочине.

2.2. Сверление производится одновременно на обоих концах шпалы.

2.3. Шурупные отверстия сверлятся под раздельное скрепление КД (К-4).

2.4. Питание электродрели электрической энергией производится от токоразборных точек или передвижной электростанции.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы -10 шпал, норма времени в чел-ч.

	Отверстия

	Шурупные
	Костыльные

	Сверления

	
	По разметке
	по шаблону-кондуктору

	Число отверстий в шпале

	8
	8
	10
	8
	10

	0,600
	0,530
	0,629
	0,435
	0,511


4. Инструмент, защитные средства, сигнальные принадлежности.

4.1. Клещи шпальные…………………………………………………2 шт.

4.2. Электродрель ЭСД-2……………………………………………..2 шт.

4.3. Банка с антисептиком……………………………………….……1 шт.

4.4. Передвижная электростанция АБ-2, АБ-4………………………1 шт.

4.5. Комплект кабельной арматуры…………………...……………...1 шт.

5. Основные работы

5.1. Раскладка шпал из штабеля на прокладки (2 м.п. № 1-2)

5.2. Кернение центра отверстия под сверление по разметке (2 м.п. № 1-2).

5.3. Сверление шурупных отверстий диаметром 16 мм по разметке (2 м.п. № 1-2).

5.4. Сверление костыльных отверстий диаметром 12,7 мм по разметке или шаблону-кондуктору (2 м.п. № 1-2)..

5.5. Антисептирование отверстий в шпале (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м.

6.2. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным. 

6.3. При переходе с электроинструментом с одного места работ на другое и при перерыве в работе напряжение в магистральном кабеле должно быть снято, а электроинструмент выключен. При переноске инструмента запрещается держать его за рабочие органы.

6.4. Запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем, а также разведение огня и курение вблизи инструмента. 

6.5. При работе электросверлильных станков (электродрели) запрещается очищать сверла от стружки до полной остановки сверла.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                             Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 9

Зачистка заусенцев на шпалах

1. Состав группы.

Работу выполняется 2-мя монтерами пути 2-го разряда.

2. Условия работы.

Участок пути однопутный или двухпутный, звеньевой с деревянными шпалами.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы-10 концов шпал, норма времени 0,16 чел-ч

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Метла…………………………………………………………….1 шт.

4.2. Лопата совковая…………………………………...…………….1 шт.

4.3. Дексель ………………………………………………………….1 шт.

4.4. Ведро с антисептиком……………………...…………………...1 шт.

4.5. Кисть для нанесения антисептика………..…………………….1 шт.

4.6. Сигнальный знак «Свисток»……….……...…………………2-4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Обметание концов шпал от балласта (1 м.п. № 1).

5.2. Зачистка заусенцев  (1 м.п. № 2)..

5.3. Обметание  и  уборка  щепы  за  пределы  балластной призмы  (1 м.п. № 2).

5.4. Обмазка зачищенных мест антисептиком (1 м.п. № 1).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При производстве работ в условиях плохой видимости (в крутых кривых, в глубоких выемках, лесистой местности, при наличии строений и других условий, ухудшающих видимость), если работа не требует ограждения сигналами остановки, руководитель работ обязан для предупреждения  рабочих о приближении поездов установить автоматические средства оповещения; в случае их отсутствия поставить со стороны плохой видимости или слышимости сигналиста со  звуковым сигналом так, чтобы приближающийся поезд был виден сигналисту на расстоянии не менее 800 м от места работ при установленной скорости до 140 км/ч включительно.  







6.3. Путевой инструмент должен быть исправным: ручки его изготовлены из прочного дерева, чисто остроганы, без заусенцев. Следует тщательно проверять надежность насадки инструментов.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

 пути по текущему содержанию                                            Н.Н. Анкудинов.

Раздел 5

Работы по выправке пути

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.Н.Неведин                     ________________ Е.В.Савин . 

«____» ____________ 2007  г.                               «____» ______________2007  г.                                             

Технологическая карта 

Разрядка температурных напряжений в рельсовых плетях бесстыкового пути с применением гидравлического прибора

1. Состав группы

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Число монтеров пути при разрядке температурных напряжений в плети
	Применяемые ключи

	
	Путевой гаечный  ПГК
	Шуруповерт

ШВ-2
	Торцевой
	
	

	4-го разряда
	6
	6
	10

	5-го разряда
	4
	4
	4

	Итого
	10
	10
	14


2. Условия работы.

2.1. Смена уравнительных рельсов учитывается отдельно как одиночная смена рельсов.

2.2. Гайки клеммных болтов опробованы, клеммные болты смазаны.

2.3. Гидравлический прибор устанавливается в начале рельсовой плети.

2.4. Путевые гаечные ключи ПГК и шуруповерты ШВ-2 снабжаются электроэнергией от токоразборных точек или передвижной электростанции.

2.5. Очистка рельсов и скреплений производится заранее.

2.6. Рельсы типа Р65 .Скрепление КБ .

2.7. Шпалы железобетонные или деревянные с эпюрой 1840 шт. на 1 км пути, балласт щебеночный.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 100 м пути, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч

	Применяемые ключи

	Путевой гаечный  ПГК
	Шуруповерт ШВ-2
	Торцевой

	2,14
	2,57
	4,60


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Медные перемычки………………………….………………….2 шт.

4.2. Путевой гаечный ключ ПГК……………….………………….10 шт.

4.3. Шуруповерт ШВ-2……………………………………………..10 шт.

4.4. Прибор разгоночный гидравлический РН-01…… ……………2 шт.

4.5. Торцовые ключи…………………………………….………….14 шт.

4.6. Кувалды деревянные………………………………….…………2 шт.

4.7. Передвижная электростанция АБ-2, АБ-4………….………….1 шт.

4.8. Кабельная арматура…………………………….……………1 компл.

4.9. Желтый щит…………………………………………..……….…2 шт.

4.10. Красный щит…………………………..……………………….2 шт.

4.11. Сигнальные знаки «Начало опасного места», «Конец опасного

                     места» …………………………………………………………..2 шт.

4.12. Сигнальные знаки «Свисток»…………..……………………..2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Ослабление гаек клеммных болтов на 2-3 оборота (10 м.п. № 1-10 или 14 м.п. № 1-14).

5.2. Принудительная разрядка напряжений в рельсовой плети гидравлическим прибором (8 м.п. № 1-8 или 12 м.п. № 1-12).

5.3. Встряхивание рельсовой плети  ударами деревянной кувалды с боков (2 м.п. № 9-10 или 13-14) .

5.4. Закрепление гаек клеммных болтов на 2-3 оборота (10 м.п. №1-10 или 14 м.п. № 1-14).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Во время производства работ необходимо постоянно следить за тем, чтобы инструмент не мешал  передвижению рабочих и не находился у них под ногами,  а используемые материалы верхнего строения пути были сложены вне габарита подвижного состава и не мешали сходить с пути при приближении поезда.

6.3. Электростанция должна устанавливаться на обочине земляного полотна на расстоянии не менее 2 м от крайнего рельса, металлический корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м.

6.4. Корпус электрического инструмента при работе должен быть соединен с корпусом электростанции через четвертую жилу. Кабель электрического инструмента должен быть только четырехжильным. 

6.5. При переходе с электроинструментом с одного места работ на другое и при перерыве в работе напряжение в магистральном кабеле должно быть снято, а электроинструмент выключен. При переноске инструмента запрещается держать его за рабочие органы.

6.6. Запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем, а также разведение огня и курение вблизи инструмента. 

6.7. Перед началом  работ по разрядке напряжений в рельсовой плети необходимо проверить наличие стыковых зазоров в уравнительных пролетах. В случае отсутствия зазоров перед освобождением плети от закрепления на шпалах необходимо создать зазор искусственно обрезкой рельса автогеном или бензорезом, закрепив клеммы на прилегающих участках.

6.8. На электрифицированном участке в местах разрыва стыка после укладки укороченного уравнительного рельса должны быть предварительно поставлены и надежно закреплены струбцинами к подошве рельсов временные перемычки из медного провода сечением не менее 50 мм2 при переменном токе и не менее 120 мм2  при постоянном токе.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию                                     С.И.Никулин.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.Н.Неведин                     ________________ Е.В.Савин 

«____» ____________ 2007  г.                               «____» ______________2007  г.                                             

Технологическая карта.

Регулировка рельсо-шпальной решетки в плане по расчетным стрелам изгиба на кривых участках пути моторным гидравлическим рихтовщиком РГУ-1.

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Вид шпал
	Число монтеров пути

	
	3-го разряда
	4-го разряда

	Железобетонные
	-
	5

	Деревянные
	5
	-


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на бесстыковом или звеньевом пути с железобетонными шпалами и на звеньевом пути с деревянными шпалами, балласт щебеночный.

2.2. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями по укладке и содержанию бесстыкового пути.

2.3. Измерение кривой и расчет стрел изгиба произведены предварительно, величины сдвижек пути до 100 мм нанесены мелом на шейке рельса.

2.4. На бесстыковом пути с одной установки распорных цилиндров рихтовщика величина сдвижки не должна превышать 10 мм.

2.5. Эпюра шпал 2000 или 1840 шт. на 1 км пути. 

2.6. Рихтовка пути в кривой ведется по наружной (возвышенной) рельсовой нити. Перед рихтовкой пути проверяют стыковые зазоры и, при необходимости, производят регулировку зазоров; на бесстыковом пути измеряют температуру рельсов.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы - 10 м пути, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч

	шпалы

	железобетонные
	деревянные

	РГУ-1
	Монтеров пути
	РГУ-1
	Монтеров пути

	0,136
	0,679
	0,120
	0,602


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности

4.1. Колья деревянные  (количество кольев в зависимости от дли 

       ны кривой из расчета установки через 10 м)

4.2. Кувалда металлическая………………………………………….1 шт.

4.3. Мерная линейка………………………………………………….1 шт.

4.4. Когти для щебня…………………………………………………4 шт.

4.5. Вилы щебеночные……………………………………………….4 шт.

4.6. Гидравлический рихтовщик РГУ-1…………………………….1 шт.

4.7. Трамбовка деревянная…………………………………………..2 шт.

4.8. Шаблон универсальный………………………………………....1 шт.

4.9. Желтый щит………………………………………………………2 шт.

4.10. Красный щит……………………………………………………2 шт.

4.11. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного 

                    места»…………………………………………………………….2 шт.           

4.12. Сигнальный знак «Свисток»…………………………………..2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Забивка кольев против каждой точки деления кривой (1 м.п. № 1).

5.2. Подготовка  мест установки гидравлических рихтовщиков (5 м.п.

 № 1-5).

5.3. Установка  гидравлических  рихтовщиков в местах сдвижки (5 м.п. 

№ 1-5).

5.4. Сдвижка пути гидравлическими рихтовщиками (5 м.п. № 1-5).

5.5. Снятие и перестановка рихтовщиков (5 м.п. № 1-5).

5.6. Заделка балластом торцов шпал и мест установки гидравлических рихтовщиков (3 м.п. № 1-3).

5.7. Трамбование  балласта у торцов шпал и в шпальных ящиках (2 м.п. 

№ 1-2).

6.Требования безопасности.

6.1.  Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда.   После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке рельсо-шпальной решетки в плане со сдвижкой более 60 мм  на электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией сигнализации и связи, а со сдвижкой более 20 мм с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. При работе инструментом  с индивидуальным приводом от двигателя внутреннего сгорания необходимо соблюдать следующие требования:

крышки бензобака инструмента и емкостей хранения бензина должны быть плотно закрыты и надежно закреплены от  произвольного самооткрытия;

заправка  бензинового  бака  должна  производиться  с применением воронки;

перед  запуском  двигателя необходимо удалять бензиновые подтеки ветошью;

запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем.

6.4. Установка гидравлических рихтовщиков производится с наклоном оси штока к горизонтальной линии под углом 30-400.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                             С.И.Никулин.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 28

Регулировка  рельсо-шпальной  решетки  в  плане  по  расчетным  стрелам    изгиба на кривых участках пути гидравлическими рихтовщиками ГР-12Б.

1.Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Вид шпал
	Число монтеров пути

	
	3-го разряда
	4-го разряда

	Железобетонные
	-
	7

	Деревянные
	5
	-


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на бесстыковом или звеньевом пути с железобетонными шпалами и на звеньевом пути с деревянными шпалами.

2.2. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями по укладке и содержанию бесстыкового пути.

2.3. Измерение кривой и расчет стрел изгиба произведены предварительно, величины сдвижек пути до 100 мм нанесены мелом на шейке рельса.

2.4. На бесстыковом пути с одной установки распорных цилиндров рихтовщика величина сдвижки не должна превышать 10 мм.

2.5. Сдвижка пути с железобетонными шпалами производится семью приборами, с деревянными – пятью.

2.6. Эпюра шпал 2000 или 1840 шт. на 1 км пути. 

2.7. Рихтовка пути в кривой ведется по наружной (возвышенной) рельсовой нити. Перед рихтовкой пути проверяют стыковые зазоры и, при необходимости, производят регулировку зазоров; на бесстыковом пути измеряют температуру рельсов.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 м пути, норма времени в чел – ч.

	Шпалы

	железобетонные
	деревянные

	Род балласта

	щебеночный
	асбестовый
	щебеночный
	асбестовый

	0,868
	0,830
	0,716
	0,671


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Колья деревянные ………… (количество кольев в зависимости от длины кривой из расчета установки через 10 м)

4.2. Кувалда металлическая…………………………………………1 шт.

4.3. Мерная линейка…………………………………………………1 шт.

4.4. Когти для щебня………………………………………………5-7 шт.

4.5. Вилы щебеночные………………………………………………4 шт.

4.6. Лопата штыковая………………………………………………..4 шт.

4.7.  Гидравлический рихтовщик ГР-12Б………………………..5-7 шт.

4.8. Трамбовка деревянная….………………………………………2 шт.

4.9. Шаблон универсальный….…………………………………….1 шт.

4.10.Желтый щит…………………………………………………….2 шт.

4.11. Красный щит…………………………………………………...2 шт.

4.12. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного 

места»…………………………………………………………………………2 шт.           

4.13. Сигнальный знак «Свисток»………………………………..…2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Забивка кольев против каждой точки деления кривой  (1 м.п. № 1).

5.2. Подготовка мест установки гидравлических рихтовщиков (5 м.п. №  1 –5) или (7 м.п. № 1 –7).

5.3. Установка гидравлических рихтовщиков в    местах  сдвижки  (5 м.п. № 1 –5) или (7 м.п. № 1 –7).

5.4. Сдвижка пути гидравлическими рихтовщиками   (5 м.п. № 1 –5)     или (7 м.п. № 1 –7).

5.5. Снятие и перестановка рихтовщиков (5 м.п. № 1 –5)     или    (7 м.п. № 1 –7).

5.6. Заделка балластом торцов шпал и мест установки гидравлических рихтовщиков (3 м.п. № 1 –3) или (5 м.п. № 1 –5)

5.7. Трамбование  балласта у торцов шпал и в шпальных ящиках (2 м.п. 

№ 4 –5) или (2 м.п. № 6 –7).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда.   После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке рельсо-шпальной решетки в плане со сдвижкой более 60 мм  на электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией сигнализации и связи, а со сдвижкой более 20 мм с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. Установка гидравлических рихтовщиков производится с наклоном оси штока к горизонтальной линии под углом 30-400.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию                                              Н.Н.Анкудинов.
Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.Н.Неведин                     ________________ Е.В.Савин. 

«____» ____________ 2007  г.                               «____» ______________2007  г.                                             

Технологическая карта 

Регулировка рельсо-шпальной решетки в плане по расчетным стрелам изгиба на кривых участках пути  рычажными приборами

1. Состав группы.

 Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров
	Тип рельсов и род балласта

	
	Р65 и Р50, щебеночный
	Р50, гравийный и гравийно-песчаный

	3
	10
	8


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на звеньевом участке пути с деревянными шпалами.

2.2. Измерение кривой и расчет стрел изгиба производятся предварительно, величины сдвижек пути до 100 мм нанесены мелом на шейке рельсов.

2.3. Сдвижка пути с рельсами типов Р65 и Р50 на щебеночном балласте производится десятью приборами, а с рельсами типа Р50 на гравийном и гравийно-песчаном балластах – восемью.

2.4. Эпюра шпал 2000 шт. на 1 км пути.

2.5. Рихтовка пути в кривой ведется по наружной (возвышенной) рельсовой нити. Перед рихтовкой пути проверяют стыковые зазоры и, при необходимости, производят регулировку зазоров; на бесстыковом пути измеряют температуру рельсов.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 м пути, норма времени в чел-ч.

	Чел – ч.

	Род балласта

	Щебеночный
	Гравийный и гравийно-песчаный

	Тип рельсов

	Р65
	Р50
	Р50

	Эпюра шпал (шт. на 1 км пути)

	2000
	1840
	2000
	1840
	2000
	1840

	1.67
	1,64
	1,55
	1,52
	1,26
	1,24


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Вилы щебеночные…….……………………………………………10 шт.

4.2. Колья деревянные …………… (количество кольев в зависимости от длины кривой из расчета установки через 10 м)

4.3. Мерная линейка………………………………………………………1 шт.

4.4. Лопаты штыковые (для работы на гравийном и гравийно-песчаном балласте)…………………………………………………….…………………….8 шт.

4.5. Когти для щебня…………………………………………………….10 шт.

4.6. Кувалда металлическая………………………………………………1 шт.

4.7. Рычажные приборы……………………………………………….8-10 шт.

4.8. Трамбовка деревянная………………………………………………..1 шт.

4.9. Шаблон универсальный……………………………………………...1 шт.

4.10. Желтый щит………………………………………………………….2 шт.

4.11. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного 

места»………………………………………………………………………………2 шт.           

4.12. Сигнальный знак «Свисток»……………………………………….2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Забивка кольев против каждой точки деления кривой (1 м.п. № 1).

5.2. Отрывка балласта у торцов шпал в сторону сдвижки (10 м.п. № 1-10) или (8 м.п. № 1-8).

5.3. Сдвижка пути с подготовкой мест установки, установкой и снятием рычажных приборов (10 м.п. № 1-10) или (8 м.п. № 1- 8).

5.4. Заделка балластом торцов шпал и мест установки рычажных приборов, трамбование балласта у торцов шпал и в шпальных ящиках после сдвижки пути (10 м.п. № 1-10) или (8 м.п. № 1- 8).

6.Требования безопасности.

6.1.  Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигнальными знаками уменьшения скорости, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. Поезда по месту работ пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке рельсо-шпальной решетки в плане со сдвижкой более  60 мм   на  электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией сигнализации и связи, а со сдвижкой более 20 мм с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. Установка рычажных рихтовочных приборов производится с наклоном  к горизонтальной линии под углом 450.

6.4. При высоких температурах, когда зазоры становятся нулевыми, рихтовать путь во избежание выброса можно только после выполнения работ по их регулировке. 

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                 С.И.Никулин.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 30

Регулировка рельсо-шпальной решетки в плане моторным гидравлическим рихтовщиком РГУ-1

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	
	Деревянные шпалы
	Железобетонные шпалы

	4
	-
	5

	3
	5
	-


2. Условия работы.

2.1. Работа выполняется на бесстыковом или звеньевом пути с железобетонными шпалами и звеньевом пути с деревянными шпалами на щебеночном балласте.

2.2. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями по укладке и содержанию бесстыкового пути.

2.3. Величина сдвижки пути до 60 мм.

2.4. На бесстыковом пути с одной установки распорных цилиндров рихтовщика величина сдвижки не должна превышать 10 мм.

2.5. Эпюра шпал 2000 или 1840 шт. на 1 км пути.

2.6. Рихтовка пути в кривой ведется по наружной (возвышенной) рельсовой нити, на прямых однопутных участках – по правой рельсовой нити по счету километров, а если одна из рельсовых нитей содержится с возвышением – по пониженной, на двухпутных участках – по междупутной рельсовой нити. Перед рихтовкой пути проверяют стыковые зазоры и, при необходимости, производят регулировку зазоров; на бесстыковом пути измеряют температуру рельсов.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 100 м пути, норма времени в чел-ч.

	Участки пути

	кривые
	прямые

	шпалы

	железобетонные
	деревянные
	железобетонные
	деревянные

	4,20
	3,62
	3,77
	3,11


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Когти для щебня…………………………………………..4 шт.

4.2. Вилы щебеночные…………………………………………2 шт.

4.3. Трамбовки деревянные……………………………………2 шт.

4.4. Моторный гидравлический рихтовщик РГУ-1………….1 шт.

4.5. Желтый щит……………………………………………….2 шт.

4.6. Красный щит………………………………………………2 шт.

4.7. Сигнальный знак «Свисток»……………………………..2 шт.

4.8. Сигнальный знак «Начало опасного места», Конец опасного

места……………………………………………………………2 шт.

4.9. Шаблон универсальный…………………………………..1 шт.

5. Основные работы.

5.1. Подготовка  мест  установки  распорных  цилиндров  гидравлического рихтовщика РГУ-1 (5 м.п. № 1-5).
5.2. Установка распорных цилиндров (4 м.п. № 1-4).

5.3. Сдвижка пути (5 м.п. № 1-5).

5.4.Уборка распорных цилиндров на тележку и переход к следующему месту регулировки (5 м.п. № 1-5).

5.5. Заделка балластом торцов шпал и мест установки распорных цилиндров, трамбование балласта у торцов шпал и в шпальных ящиках после сдвижки пути (5 м.п. № 1-5).

6.Требования безопасности.

6.1.  Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда..   После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке рельсо-шпальной решетки в плане со сдвижкой более 20 мм  на электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии их работников.  

6.3. При работе инструментом  с индивидуальным приводом от двигателя внутреннего сгорания необходимо соблюдать следующие требования:

крышки бензобака инструмента и емкостей хранения бензина должны быть плотно закрыты и надежно закреплены от произвольного самооткрытия;

заправка  бензинового  бака  должна  производиться  с применением воронки;

перед  запуском  двигателя необходимо удалять бензиновые подтеки ветошью;

запрещается заправка бензинового бака во время работы двигателя, перемещение инструмента на другое место работы с работающим бензиновым двигателем.

6.4. Установка гидравлических рихтовщиков производится в шахматном порядке  через один – три шпальных ящика с наклоном оси штока к горизонтальной  линии под углом 30-400.

6.5. Запрещается производить рихтовку при высоких температурах.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции 

пути по текущему содержанию пути                                  Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 31

Регулировка рельсо-шпальной решетки в плане гидравлическим рихтовщиком ГР-12Б

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством дорожного мастера.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути

	
	        Деревянные шпалы
	Железобетонные шпалы

	4
	-
	7

	3
	5
	-


2.Условия работы.

2.1. Работа выполняется на бесстыковом или звеньевом пути с железобетонными шпалами и звеньевом пути с деревянными шпалами. 

2.2. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями по укладке и содержанию бесстыкового пути.

2.3. Величина сдвижки пути до 60 мм.

2.4. На бесстыковом пути с одной установки гидравлических рихтовщиков величина сдвижки не должна превышать 10 мм.

2.5. Сдвижка пути с железобетонными шпалами производится семью приборами, с деревянными – пятью.

2.6. Эпюра шпал 2000 или 1840 шт. на 1 км пути.

2.6. Рихтовка пути в кривой ведется по наружной (возвышенной) рельсовой нити, на прямых однопутных участках – по правой рельсовой нити по счету километров, а если одна из рельсовых нитей содержится с возвышением – по пониженной, на двухпутных участках – по междупутной рельсовой нити. Перед рихтовкой пути проверяют стыковые зазоры и, при необходимости, производят регулировку зазоров; на бесстыковом пути измеряют температуру рельсов.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 100 м пути, норма времени в чел-ч

	Участки пути

	кривые
	прямые

	шпалы

	железобетонные
	деревянные
	железобетонные
	деревянные

	Род балласта

	щебеночный
	асбестовый
	щебеночный
	асбестовый
	щебеночный
	асбестовый
	щебеночный
	асбестовый

	5,14
	4,57
	4,33
	3,73
	4,67
	4,18
	3,79
	3,33


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Когти для щебня………………………………………5-7 шт.

4.2. Вилы щебеночные……………………………………….2 шт.

4.3. Лопата штыковая………………………………………...2 шт.

4.4. Трамбовки деревянные………………………………….2 шт.

4.5. Гидравлический рихтовщик ГР-12Б………………....5-7 шт.

4.6. Желтый щит……………………………………………...2 шт.

4.7. Красный щит……………………………………………..2 шт.

4.8. Сигнальный знак «Начало опасного места», «Конец опасного мес 

та»………………………………………………………………2 шт.

4.9. Шаблон универсальный………………………………….1 шт.

4.10. Сигнальный знак «Свисток»……………………………2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Подготовка  мест установки гидравлического рихтовщика ГР-12Б (5 м.п. № 1-5) или (7 м.п.№1-7).

5.2. Установка  гидравлических  рихтовщиков  (5 м.п. № 1-5)  или  (7 м.п.№1-7)

5.3. Сдвижка пути (5 м.п. № 1-5) или (7 м.п.№1-7).

5.4. Снятие рихтовщиков и переход к следующему месту регулировки (5 м.п. № 1-5) или (7 м.п.№1-7).

5.5. Заделка балластом торцов шпал и мест установки рихтовщиков, трамбование балласта у торцов шпал и в шпальных ящиках после сдвижки пути (5 м.п. № 1-5) или (7 м.п.№1-7).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Начало опасного места», «Конец опасного места» и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются со скоростью 25 км/ч.

6.2. Работа по регулировке рельсо-шпальной решетки в плане со сдвижкой более 20 мм  на электрифицированном участке должна согласовываться с дистанцией электроснабжения или районом контактной сети и производиться в присутствии работников этих дистанций.  

6.3. Установка гидравлических рихтовщиков производится в шахматном порядке через один – три шпальных ящика с наклоном оси штока к горизонтальной  линии под углом 30-400.

6.4. Запрещается производить рихтовку при высоких температурах.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                  Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 32.

Регулировка стыковых зазоров на пути со смешанным костыльным скреплением.

1. Состав группы.

Работа выполняется бригадой монтеров пути 3-го разряда в количестве 8 человек  под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Регулировка зазоров назначается при наличии двух слитых  или максимально растянутых зазоров подряд при рельсах длиной 25 мм или если сумма зазоров на пикете (сумма зазоров 4-х стыков) отличается от суммы нормальных зазоров, указанных в таблице в сторону уменьшения или увеличения более чем на 8 мм.  

2.2. До начала работ производится промер фактической величины зазоров в каждом  стыке и рассчитывают величину и направление перемещения рельсовой нити. Измерение зазоров производится при незначительных колебаниях температуры воздуха (утром или вечером) мерным клином. Результаты измерений и температуру рельсов записывают в ведомость, на основании которой строят график накопления зазоров.

2.3. Регулировка стыковых зазоров производится без разрыва рельсовой колеи по заранее составленному графику регулировки. 

2.4. Регулировка зазоров производится гидравлическим разгоночным прибором РН-01А.

2.5. Ослабление гаек стыковых болтов производится на половине накладок, обращенной в сторону перемещения рельсов.

2.6. Участок двухпутный,  нетормозной, рельсы типа Р75 и Р65 с шестидырными и четырехдырными накладками и типа Р50 шестидырными, противоугоны пружинные -34 пары на 25-метровом звене и 17 пар на 12,5-метровом звене.

2.7. Величина нормальных зазоров устанавливается при помощи стыковых прозорников-прокладок.

2.8. Регулировка зазоров производится в  случаях: если наибольшая разность между фактическим и нормальным накоплением зазоров не превышает максимально возможный конструктивный зазор в стыке (22 или 24 мм при диаметрах отверстий в рельсах соответственно 36 и 40 мм), при наличии двух слитых или растянутых зазоров при рельсах длиной 25 мм, или если зазор отличается от нормального более чем на 6 мм.

2.9. Передвижка рельсов производится плетями по два-три рельса в зависимости от мощности гидравлического прибора и положения пути в плане (прямая или кривая).

2.10. В случае когда продольное перемещение рельсов осложняется сопротивлением от костылей, шпал или перекошенных подкладок, перед передвижкой рельса рекомендуется наддернуть такие костыли и устранить перекосы подкладок; одновременно с передвижкой рельсов производить постукивание по ним деревянной кувалдой.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы 100 м. рельсовой нити, норма времени в чел-ч.

	чел – ч

	Длина рельсов, м

	25 м
	12,5 м

	Тип рельсов

	Р75 и Р65
	Р50
	Р75 и Р65
	Р50

	Накладки

	шестидырные
	четырехдырные
	шестидырные
	шестидырные
	четырехдырные
	шестидырные

	1,97
	1,84
	1,78
	2,46
	2,21
	2,25


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности

4.1. Лом лапчатый…………………………………………………………1 шт.

4.2. Ключ путевой гаечный……………………………………………….2 шт.

4.3. Ключ фасонный……………………………………………………….1шт.

4.4. Молотки костыльные…………………………………………………2 шт.

4.5. Гидравличкский разгоночный прибор РН-01………………………1 шт.

4.6. Угольник путевой…………………………………………………….1 шт.

4.7. Прозорники-прокладки ………………………………………….2 компл.

4.8. Шаблон универсальный………………………………………………1 шт.

4.9. Зубило………………………………………………………………….1 шт.

4.10. Кувалда деревянная………………………………………………….1 шт.

4.11. Желтый щит……..…………………………………………………..2 шт.

4.12. Красный щит………………………………..……………………….2 шт.

4.13. Сигнальный знак «Свисток»……………..………………………...2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Ослабление гаек стыковых болтов на 1-2- оборота (1 м.п. № 1).

5.2. Снятие противоугонов (1 м.п. № 2).

5.3. Установка и приведение разгоночного прибора в рабочее положение (3 м.п. № 3-5).

5.4. Продольное перемещение рельсов до нормальной величины зазоров в стыках (3 м.п. № 3-5).

5.5. Простукивание рельсовой нити с боков (1 м.п. № 6).

5.6. Установка и снятие прозорников-прокладок (3 м.п. № 3-5)

5.7. Приведение разгоночного прибора в транспортное положение с его перемещением к следующему стыку (3 м.п. № 3-5).

5.8. Закрепление ослабленных гаек стыковых болтов (1 м.п. № 7).

5.9. Постановка противоугонов (1 м.п. № 8).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки, сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При ослаблении или затягивании стыковых болтов следует использовать только типовые путевые гаечные ключи. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гаек зубилом необходимо надевать защитные очки.

6.3. При установке прозорников-прокладок их следует заводить только с внешней стороны не дальше рабочей грани рельсов и не выше поверхности катания головки рельса.

6.4. Перед пропуском поездов гидравлический прибор снимается с рельсов и убирается на обочину или междупутье, затягиваются гайки стыковых болтов, добиваются костыли.

6.5. Снятие и установка пружинных противоугонов должна производиться при помощи специального прибора для этих работ. При его отсутствии допускается их установка с помощью костыльного молотка. При этом противоугон надевается на подошву рельса, а затем ударом молотка закрепляется на нем.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                           Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 33.

Регулировка ширины рельсовой колеи при смешанном костыльном скреплении с применением стяжного прибора.

1. Состав группы.

Работа выполняется 2-мя монтерами пути 3-го разряда под руководством бригадира пути.

2. Условия работы

2.1. Перед регулировкой ширины колеи путь отрегулирован в плане.

2.2. Места регулировки и величины сдвижки рельсовой нити определены заранее и отмечены мелом на шейке рельсов.

2.3. Регулировка производится с применением одного стяжного прибора.

2.4. Участок пути звеньевой, рельсы типов Р75, Р65 и Р50, скрепление смешанное костыльное, каждый конец пришит четырьмя или пятью костылями, шпалы деревянные, балласт щебеночный.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	Тип рельсов

	Р75
	Р65
	Р50

	Число костылей на конце шпалы

	4
	5
	4
	5
	4
	5

	1,21
	1,36
	1,19
	1,34
	1,17
	1,32


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Лом лапчатый………………………………………………………...1 шт.

4.2. Костыленаддергиватель……………………………………………..1 шт.

4.3. Когти для щебня……………………………………………………..1 шт.

4.4. Дексель……………………………………………………………….1 шт.

4.5. Молоток костыльный………………………………………………..2 шт.

4.6. Стяжной прибор……………………………………………………...1 шт.

4.7. Вилы щебеночные или лопата………………………………………1 шт.

4.8. Шаблон рабочий, путевой……………………………………………1 шт.

4.9. Метла………………………………………………………………….2 шт.

4.10. Банка  с антисептиком………………………………………………1 шт.

4.11. Пластинки-закрепители (5*15*110), пропитанные антисепти
         ком…………...………………………………………………..…40-50 шт.

4.12. Желтый щит………………..………………………………………..2 шт.

4.13. Красный щит…………………………………………………………2 шт.

4.14. Сигнальный знак «Свисток»………………………………………..2 шт.

5. Основные работы.

5.1. Очистка концов шпал и скреплений у регулируемой рельсовой нити от балласта, грязи и снега в зимний период (2 м.п. № 1-2).

5.2. Зачистка заусенцев шпал с обметанием и антисептированием зачищенных мест (2 м.п. № 1-2).

5.3. Выдергивание    дополнительных и третьих основных костылей (1 м.п. № 1).

5.4. Устройство канавки для установки стяжного прибора (1 м.п. № 1).

5.5. Установка стяжного прибора (1 м.п. № 2)

5.6. Выдергивание оставшихся двух основных костылей на конце шпалы 

(1 м.п. № 1).

5.7. Антисептирование костыльных отверстий (1 м.п. № 2).

5.8. Постановка пластинок-закрепителей  (1 м.п. № 1).

5.9. Постановка рельсовой нити в требуемое положение при помощи стяжного прибора (1 м.п. № 2).

5.10. Забивка двух основных костылей на конце шпалы (2 м.п. № 1-2).

5.11. Снятие стяжного прибора (1 м.п. № 2)

5.12. Заравнивание  канавки  балластом  после  снятия стяжного прибора 

(1 м.п. № 1).

5.13. Забивка дополнительных и третьих основных костылей (2 м.п. № 1-2).

5.14. Добивка ранее забитых костылей после пропуска нескольких поездов (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда.   После  снятия  сигналов  остановки   поезда  пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При расшивке и зашивке следует строго выполнять следующий порядок: два соседних конца шпал у стяжного прибора расшивать последними, а зашивать первыми.

6.3. Перед пропуском поезда во время перешивки колеи рельсы должны быть пришиты на каждом конце шпалы не менее чем двумя костылями, при этом  отвод ширины колеи должен быть плавным и не превышать 1 мм на 1 м пути.

6.4. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При затруднительном выдергивании костылей в зимнее время используют костыленаддергиватель с предохранительной накладкой; без предохранительной накладки производить наддергивание костылей запрещается.

 6.5. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается.

6.6. Сдвижка рельса в требуемое положение должна производиться либо с помощью стяжного прибора, либо с помощью лома, заглубленного в балласт. 

6.7. При зачистке заусенцев на шпалах ноги следует ставить так, чтобы не ударить по ним топором (декселем).

6.8. При перешивке, производимой с ограждением места работ знаком «Свисток», разрешается расшивать одновременно не более трех смежных шпал; при необходимости расшивки более трех смежных шпал применяется стяжной прибор, при этом разрешается расшивка рельса на шести смежных концах шпал.

6.9. Забивка костылей на отрясенных шпалах должна производиться с подвеской шпал ломом.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                    Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 34

Регулировка ширины рельсовой колеи при раздельном скреплении с применением стяжного прибора.

1. Состав группы.

Работа выполняется группой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути


	Число монтеров пути

	
	При железобетонных шпалах
	При деревянных шпалах

	4
	2
	1

	3
	-
	1

	Итого
	2
	2


2. Условия работы.

2.1. Ширина колеи регулируется за счет зазоров между подошвой рельса и ребордой подкладки.

2.2. Места регулировки определены заранее и отмечены мелом на шейке рельса.

2.3. Гайки клеммных болтов ослабляются не более, чем на шести концах шпал подряд на одной рельсовой нити.

2.4. Регулировка производится с применением одного стяжного прибора.

2.5. Рельсы типов Р65 и Р50, скрепление КБ на железобетонных шпалах и КД (К-4) на деревянных, балласт щебеночный.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	Чел-ч

	Шпалы

	железобетонные
	деревянные

	0,481
	0,723


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Когти для щебня…………………………………………………….1 шт.

4.2.  Ключ гаечный торцовый…………………………………………..2 шт.

4.3. Шаблон рабочий путевой…………………………………………..1 шт.

4.4. Стяжной прибор………………………………………………………1 шт.

4.5. Банка с мазутом и кисть………………………………………………1 шт.

4.6. Сигнальный знак «Свисток»……………………..………………...2-4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Смазка клеммных болтов (2 м.п. № 1-2).

5.2. Устройство канавки для установки стяжного прибора на пути с деревянными шпалами (1 м.п. № 1).

5.3. Установка стяжного прибора (1 м.п. № 2).

5.4. Ослабление гаек клеммных болтов на 2-3- оборота (2 м.п. № 1-2)

5.5. Постановка рельсовой нити в требуемое положение при помощи стяжного прибора (1 м.п. № 2).

5.6. Закрепление гаек клеммных болтов на 2-3 оборота (2 м.п. № 1-2)

5.7. Снятие стяжного прибора (1 м.п. № 2).

5.8. Заравнивание канавки балластом после снятия стяжного прибора на пути с деревянными шпалами (2 м.п. № 1-2).

6.Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ  сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути.  Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При ослаблении или затягивании клеммных болтов следует использовать только типовые путевые гаечные ключи. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гаек зубилом необходимо надевать защитные очки.

6.3. При ослаблении или затягивании гаек  болтов движение ключа должно быть только на себя. Для облегчения отвинчивания заржавевших гаек их необходимо смазать керосином.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                    Н.Н. Анкудинов.      

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 35

Выправка пути по уровню на величину до 10 мм укладкой или заменой регулировочных прокладок.

1. Состав группы.

Работа выполняется 2-мя монтерами пути 4-го разряда под руководством бригадира пути.

2. Условия работы.

2.1. Регулировочные прокладки из полиэтилена, древесины и других материалов толщиной 2,3,4,5,7 и 9 мм подвезены к месту работы до начала выправки пути.

2.2. Места выправки пути и величины просадок на каждой шпале определены заранее и отмечены мелом на шейке рельса.

2.3. Промежуточное скрепление и рельсы в местах выправки пути очищены от балласта, грязи и мазута заранее.

2.4. На путевой подкладке не должно быть более двух прокладок - амортизационной и одной регулировочной общей толщиной до 14 мм.

2.5. При одной установке гидравлического домкрата производится выправка пути на четырех концах шпал, а ослабление гаек клеммных болтов - на восьми.

2.6. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями  по укладке и содержанию бесстыкового пути.

2.7. Участок пути бесстыковой или звеньевой, рельсы типов Р75, Р65 и Р50, скрепление КБ и КД (К-4), шпалы железобетонные или деревянные, балласт щебеночный.

2.8. Выправка пути с укладкой регулировочных прокладок применяется на участках, на которых отсутствуют люфты в зоне между шпалой и балластом. При их наличии путь выправляют подбивкой шпал.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы - 10 концов шпал, норма времени в чел-ч.

	чел-ч

	выправка пути

	с укладкой прокладок
	с заменой прокладок

	1,02
	1,11


4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Металлический метр…………………………………………..1 шт.

4.2. Когти для щебня……………………………………………….1 шт.

4.3. Ключ гаечный торцовый..…………………………………….2 шт.

4.4. Домкрат…………………………………………………………1 шт.

4.5. Лапка специальная для поправки подрельсовых прокладок..2 шт.

4.6. Банка с мазутом, кисть…………………………………………1 шт.

4.7. Ящик деревянный для смененных прокладок………………..1 шт.

4.8. Сигнальный знак «Свисток»………………………………..2-4 шт.

5. Основные  работы.

5.1. Подбор и раскладка укладываемых прокладок (2 м.п. № 1-2).

5.2. Ослабление гаек клеммных болтов на 5-6-оборотов на восьми концах шпал (2 м.п. № 1-2).

5.3. Подготовка места установки домкрата и установка домкрата под подошву рельса (1 м.п. № 1).

5.4. Вывешивание рельса (1 м.п. № 1).

5.5. Снятие лежащих в пути прокладок (при замене) (2 м.п. № 1-2).

5.6. Укладка прокладок (2 м.п. № 1-2).

5.7. Опускание рельса со снятием домкрата и заравниванием балласта на месте установки домкрата (1 м.п. № 1).

5.8. Смазка клеммных болтов (2 м.п. № 1-2).

5.9. Закрепление ослабленных гаек клеммных болтов на 5-6- оборотов на восьми концах шпал (2 м.п. № 1-2).

5.10. Уборка смененных прокладок (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ  сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При ослаблении или затягивании клеммных болтов следует использовать только типовые торцевые гаечные ключи и исправные гидравлические домкраты. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гаек зубилом необходимо надевать защитные очки.

6.3. При ослаблении или затягивании гаек  болтов движение ключа должно быть только на себя. Для облегчения отвинчивания заржавевших гаек их необходимо смазать керосином.

6.4. При укладке и снятии регулировочных прокладок после подъемки рельса домкратом снимать прилипшие к  подошве рельса монтажные прокладки следует заточенной с одного торца металлической пластиной длиной 40-50 см. Укладка монтажной и регулировочной прокладок должна производиться специальным приспособлениями типа клещей либо другим инструментом, исключающим нахождение рук между подошвой рельса и подкладкой. Укладывать и поправлять прокладки руками запрещается.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                           Н.Н. Анкудинов.

Раздел 3

Работы по рельсам и скреплениям

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.В. Белов                     ________________ В.А. Другов. 

«____» ____________ 200  г.                               «____» ______________200  г.                                             

Технологическая карта № 10

Поправка подрельсовых  (амортизационных) прокладок при раздельном скреплении

1. Состав группы

Работа выполняется 2-мя монтерами пути 4-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Промежуточное скрепление и рельсы в местах поправки прокладок очищены от балласта, грязи и мазута заранее.

2.2. При одной установке гидравлического домкрата производится поправка прокладок на четырех концах шпал, а ослабление гаек клеммных болтов - на восьми.

2.3. Участок пути бесстыковой или звеньевой, рельсы типов Р75, Р65 и Р50, скрепление КБ или КД (К-4), шпалы железобетонные или деревянные, балласт щебеночный.

2.4. На бесстыковом пути работа выполняется при температуре рельсовых плетей, не превышающей температуру их последнего закрепления на величину, установленную Техническими указаниями по укладке и содержанию бесстыкового пути.

3. Норма времени на работу.

Измеритель работы – 10 концов шпал, норма времени – 0,597 чел-ч.

4. Инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Когти для щебня……………………………………………….1 шт.

4.2. Ключ гаечный торцовый..…………………………………….2 шт.

4.3. Домкрат…………………………………………………………1 шт.

4.4. Лапка специальная для поправки подрельсовых прокладок..2 шт.

4.5. Банка с мазутом, кисть…………………………………………1 шт.

4.6. Сигнальный знак «Свисток»………………………………..2-4 шт.

5. Основные работы.

5.1. Ослабление гаек клеммных болтов на 2-3 оборота на восьми концах шпал (2 м.п. № 1-2).

5.2. Установка домкрата под подошву рельса с подготовкой места установки (1 м.п. № 2).

5.3. Вывешивание рельса (1 м.п. № 2).

5.4. Поправка подрельсовых прокладок (2 м.п. № 1-2).

5.5. Опускание рельса со снятием домкрата  и заравниванием балласта в месте установки его (1 м.п. № 2).

5.6. Смазка клеммных болтов (2 м.п. № 1-2).

5.7. Закрепление ослабленных гаек клеммных болтов на 2-3 оборота (2 м.п. № 1-2).

6. Требования безопасности.

6.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ  сигнальными знаками «Свисток», а на двух- и многопутных участках пути установки сигнальных знаков «Свисток» у соседнего пути. Поезда по месту работ пропускаются с установленной скоростью.

6.2. При ослаблении или затягивании клеммных болтов следует использовать только типовые путевые гаечные ключи. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гаек зубилом необходимо надевать защитные очки.

6.3. При ослаблении или затягивании гаек  болтов движение ключа должно быть только на себя. Для облегчения отвинчивания заржавевших гаек их необходимо смазать керосином.

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                  Н.Н. Анкудинов.

Согласовано:                                                                     Утверждаю:

Профком Фаянсовской дистанции                    Начальник Фаянсовской дистанции

пути Московской железной дороги                   пути Московской железной дороги-

филиала ОАО «РЖД»                                         филиала ОАО «РЖД»

___________________ В.Н.Неведин                    ________________ Е.В.Савин
«____» ____________ 2007  г.                               «____» ______________2007  г.                                             

Технологическая карта 

Одиночная смена рельсов типа  Р65 и Р50 длиной 25 м при раздельном скреплении 

1. Состав бригады

Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути.

	Разряд монтеров пути
	Число монтеров пути при смене рельса

	
	без применения механизмов
	с применением механизмов

	
	3Р75
	Р65
	Р50
	Р75
	Р65
	Р50

	4
	5
	5
	3
	3
	3
	-

	3
	2
	2
	2
	2
	2
	-

	2
	1
	1
	1
	1
	1
	-

	итого
	8
	8
	6
	6
	6
	-


При выполнении работ на главном пути работа выполняется монтерами пути 4-го разряда.

2. Условия работы.

2.1. Рельс для укладки в путь берется либо из покилометрового запаса, либо со специального места нахождения рельсов. Рельс должен быть маркирован. Перед укладкой в путь рельс осматривает бригадир пути и измеряет его параметры: длину, высоту, износ головки. Разница укладываемого рельса с примыкающими к нему рельсами, лежащими в пути, по высоте и ширине головки рельса (по рабочему канту) допускается не более 1 мм.

2.2. Выбранный к укладке рельс заранее подвезен к месту смены и выгружен внутрь колеи или на концы шпал с соблюдением требований габарита, на каждом конце рельс пришивается к деревянным шпалам, а при железобетонных шпалах к междушпальным деревянным коротышам, торцы рельса прикрывают башмаками.

2.3. При наличии в стыках сменяемого рельса слитых или растянутых зазоров производится их предварительная регулировка.

2.4. Снятие и установка рельсовых соединителей и зачистка заусенцев учитываются отдельными нормами в зависимости: рельсовые соединители - от способа их присоединения к рельсам; зачистка заусенцев – от количества зачищаемых концов.

2.5. Участок пути звеньевой с электротягой и автоблокировкой. Накладки шести-  или  четырехдырные. Скрепление КБ или КД (К-4). Шпалы железобетонные или деревянные с эпюрой 1840 шт.  на 1 км пути.

3. Норма времени на работу

Измеритель работы – 1 рельс, норма времени в чел-ч.

	Вид работы


	Чел-ч

	
	Тип рельсов

	
	Р75
	Р65
	Р50

	
	Накладки

	
	шестидырные
	четырехдырные
	шестидырные
	четырехдырные
	шестидырные

	Без применения механизмов
	8,22
	7,94
	8,03
	7,75
	7,90



	С применением механизмов
	7,81
	7,52
	7.81
	7,52
	-


4. Механизмы, инструмент, защитные приспособления и сигнальные принадлежности.

4.1. Ключ гаечный путевой……………………………………………….4 шт.

4.2. Ключ гаечный торцовый…..…………………………………………2 шт.

4.3. Лом лапчатый…………………………………………………………1 шт.

4.4. Лом остроконечный…………………………………………………..2 шт.

4.5. Шаблон путевой рабочий…………………………………………….1 шт.

4.6. Портальный кран……………………………………………………...2 шт.

4.7. Скребок………………………………………………………………..2 шт.

4.8. Метла…………………………………………………………………..1 шт.

4.9. Банка с мазутом и кисть……………………………………………...2 шт.

4.10. Медная перемычка…………………………………………………..2 шт.

4.11. Желтый щит………………………………………………………….2 шт.

4.12. Красный щит…………………………………………………………2 шт.

4.13. Сигнальный знак «Свисток»………………………………………..2 шт.

5. Подготовительные работы.

5.1. Постановка дополнительных шайб на 8-ми болтах в двух стыках (2 м.п. № 1-2).

5.2. Смазка стыковых болтов при постановке дополнительных шайб (2 м.п. № 1-2).

5.3. Отвинчивание гаек и удаление 2-го и 5-го  стыковых болтов в двух стыках при шестидырных накладках (2 м.п. № 1-2).

5.4. Очистка скреплений от грязи (2 м.п. № 1-2).

5.5. Опробование и смазка клеммных болтов (ослабление гаек на 5-6 оборотов, смазка болтов, закрепление гаек на 5-6 оборотов) (4 м.п. № 3-6) или (6 м.п. № 3-8)

6. Основные работы.

6.1. Установка поперечных перемычек (2 м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8).

6.2. Расшивка нового рельса, лежащего внутри колеи (1 м.п. № 3).

6.3. Отвинчивание  гаек  и  удаление 8-ми стыковых болтов в двух стыках (2 м.п. № 1-2).

6.4. Снятие стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.5. Отвинчивание гаек клеммных болтов и снятие клемм с болтами (4 м.п. № 3-6) или (6 м.п. № 3-8)

6.6. Установка двух съемных портальных кранов над сменяемым рельсом (4 м.п. № 3-6).

6.7. Снятие сменяемого рельса портальными кранами (захват сменяемого рельса за головку крановыми клещами и вывеска его, перемещение вывешанного рельса поперек его оси, опускание сменяемого рельса на концы шпал и снятие клещей) (4 м.п. № 3-6)  или сдвижка сменяемого рельса с выкантовкой его на концы шпал и уборкой на обочину (8 м.п. № 1-8).

6.8. Обметание подкладок (1 м.п. № 5) или (1 м.п. № 7).

6.9. Установка нового рельса на подкладки портальными кранами (захват нового рельса за головку крановыми клещами и вывеска его, перемещение нового рельса на место сменяемого, опускание нового рельса на подкладки и снятие клещей) (4 м.п. № 3-6) или надвижка нового рельса и укладка его на подкладки (8 м.п. № 1-8).

6.10. Смазка накладок (2 м.п. № 1-2).

            6.11. Установка стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.12. Постановка 8-ми стыковых болтов в двух стыках с завинчиванием гаек (2 м.п. № 1-2).

6.13. Снятие двух портальных кранов с пути за пределы габарита (4 м.п. № 3-6).

6.14. Постановка клемм с болтами и завинчивание гаек клеммных болтов (4 м.п. № 3-6) или (8 м.п. № 3-8).

6.14. Проверка ширины колеи по шаблону (1 м.п. № 3)

6.15. Снятие поперечных перемычек (2  м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8).

7. Заключительные работы.

7.1. Подтягивание гаек клеммных болтов (2 м.п. № 3-4).

7.2. Смазка 2-го и 5-го болтов в двух стыках (2 м.п. № 1-2).

7.3. Постановка 2-го и 5-го стыковых болтов (2 м.п. № 1-2).

7.4. Подтягивание гаек на 8-ми болтах в двух стыках (2 м.п. № 5-6).
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	Рельс длиной 25 м.


График основных работ по смене рельса типа  Р65 длиной 25 м. при раздельном скреплении, выполняемых бригадой из 6 монтеров пути (м.п.) с применением механизмов.

1 – установка  поперечных  перемычек  (2 м.п. № 5-6)  или  (2 м.п. № 7-8); 2 – отвинчивание гаек клеммных болтов и снятие клемм с болтами (4 м.п. №3-6) или (6 м.п. №3-8); 3 – отвинчивание гаек и удаление 8-ми  стыковых болтов в двух стыках (2 м.п. № 1-2); 4 – снятие или сдвижка сменяемого рельса и установка или надвижка нового рельса (4 м.п.  №3-6) или (8 м.п. № 3-8); 5 – установка стыковых накладок с завинчиванием гаек стыковых болтов (2 м.п. № 1-2); 6 – постановка клемм с болтами и завинчивание гаек клеммных болтов (4 м.п. № 3-6) или (8 м.п. № 3-8); 7 – снятие поперечных перемычек (2 м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8).

8. Требования безопасности.

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда. После снятия сигналов остановки поезда пропускаются с установленной скоростью.

8.2. Смена рельсов, к которым подсоединены устройства СЦБ (дроссели-трансформаторы, путевые коробки, рельсовые педали и др.), должна производиться при участии электромеханика СЦБ. 

 8.3. При сдвижке и надвижке рельса монтеры пути должны стоять с одной стороны рельса противоположной направлению сдвижки. Кантование рельсов длиной 25 м должно производится только специальным устройством (лом со скобой).

8.4. При отвинчивании и завинчивании гаек нельзя бить по ключу или наращивать его другим ключом, применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.5. Проверку совпадения отверстий в накладках и рельсах производить только бородком или болтом.

8.6. Снимать накладки после отвинчивания гаек, а также раздвигать накладки и удерживать конец другого рельса при постановке накладок следует при помощи лома, делать это руками  не разрешается.

8.7. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей.

8.8. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

Зам. начальника Фаянсовской дистанции

пути по текущему содержанию пути                                С.И.Никулин.
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Технологический процесс 

Одиночная смена рельсов типа Р 65 и Р 50 длиной 25 м  при смешанном костыльном скреплении.

1. Состав группы

                Работа выполняется бригадой монтеров пути под руководством бригадира пути. 

	Разряд монтеров пути
	С применением механизмов
	Без применения механизмов

	Монтер пути 3-го разряда
	5
	7

	Монтер пути 2-го разряда
	1
	1

	Итого
	6
	8


2 . Условия работы

             2.1. Участок пути звеньевой с автоблокировкой. Скрепления: смешанное костыльное (ДО) – каждый конец промежуточных шпал пришит двумя основными костылями; стыковых – тремя. Шпалы деревянные с эпюрой 1840 шт. на 1 км пути, накладки четырех- или шестидырные. 

2.2.  Рельс для укладки в путь берется либо из покилометрового запаса, либо со специального места нахождения запасных рельсов. Рельс должен быть маркирован. Перед укладкой в путь рельс осматривает бригадир пути и измеряет его параметры: длину, высоту, износ головки. Разница укладываемого рельса с примыкающими к нему рельсами, лежащими в пути, по высоте и ширине головки рельса (по рабочему канту) допускается не более 1 мм.

2.3. Выбранный к укладке рельс заранее подвезен к месту смены и выгружен внутрь колеи или на концы шпал с соблюдением требований габарита, на каждом конце рельс пришивается к деревянным шпалам, а при железобетонных шпалах к междушпальным деревянным коротышам, торцы рельса прикрывают башмаками.

2.4. При наличии в стыках сменяемого рельса слитых или растянутых зазоров производится их предварительная регулировка.

2.5. Снятие противоугонов и рельсовых соединителей, зачистка заусенцев на шпалах выполнена заранее. Установка противоугонов и рельсовых соединителей производится по отдельным технологическим картам.

3. Норма времени на работу

Измеритель работы - один рельс, норма времени в чел - ч.         

	Вид работы
	                                        Тип рельсов

	
	               Р 65 
	Р 50

	
	                                           Накладки

	
	шестидырные
	четырехдырные
	шестидырные

	Без применения механизмов
	   4,15
	   3,86
	4,01

	С применением механизмов
	   3,93
	   3,64
	          -


4. Механизмы, инструмент, защитные средства и сигнальные принадлежности.

4.1. Портальный кран……………………………………………2 шт.

4.2. Ключ путевой гаечный……………………………………..2 шт.

4.3. Молоток костыльный……………………………………….6 шт.

4.4. Лом лапчатый………………………………………………..4 шт.

4.5. Лом остроконечный…………………………………………4 шт.

4.6. Банка с антисептиком……………………………………….1 шт.

4.7. Шаблон путевой рабочий…………………………………...1 шт.

4.8. Шаблон универсальный…………………………………….1 шт.

4.9. Бородок………………………………………………………1 шт.

4.10. Метла, скребок……………………………………………..2 шт.

4.11. Пластинки-закрепители…………………………………100 шт.

4.12. Шайба пружинная…………………………………………20 шт.

4.13. Желтый щит…………………………………………………2 шт.

4.14. Красный щит………………………………………………..2 шт.

4.15.Сигнальный знак «Свисток»………………………………..2 шт.

4.16. Медная перемычка………………………………………….2 шт.

5. Подготовительные работы

5.1. Постановка дополнительных пружинных шайб на 8-ми болтах в двух стыках с предварительной смазкой стыковых болтов (2 м.п. № 1-2).

5.2. Смазка стыковых болтов при постановке дополнительных шайб (2 м.п. № 1-2).

5.3. Отвинчивание гаек и удаление 2-го и 5-го стыковых болтов в двух стыках при шестидырных накладках (2 монтера пути № 1-2).

5.4. Очистка скреплений и рельсов от грязи (2 м.п. № 3-4).

5.5. Выдергивание третьих основных на стыковых шпалах (2 м.п. № 5-6). 

 5.6. Опробование основных костылей (наддергивание костылей, добивка костылей). (4 м.п. №  3-6 ) или (4 м.п. № 5-8).

5.7. Антисептирование костыльных отверстий (1 м.п. № 5).

5.8. Постановка  пластинок-закрепителей (1 м.п. № 6).

6. Основные работы

6 1. Установка поперечных перемычек (2 м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8).

6.2. Расшивка нового рельса  лежащего внутри колеи или на концах шпал (1 м.п.№ 6).

6.3. Отвинчивание гаек и удаление 8-ми стыковых болтов в двух стыках (2 м.п. № 1-2).

6.4. Снятие стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.5. Выдергивание внутренних основных костылей на промежуточных шпалах и  двух  оставшихся  основных  костылей на стыковых шпалах (2 м.п. № 5-6).

6.6. Наддергивание наружных основных костылей (при нахождении подготовленного к смене рельса на концах шпал  наддергивают  внутренние  костыли  и  выдергивают    наружные) (2 м.п..№ 3-4).

6.7. Антисептирование костыльных отверстий (1 м.п. № 5). 

6.8. Установка пластинок-закрепителей (1 м.п. № 6).

6.9. Установка двух съемных портальных кранов над сменяемым рельсом при работе с применением механизмов  (4 м.п. № 3-6). 

6.10. Снятие сменяемого рельса портальными кранами (4 м.п. № 3-6) или 

сдвижка сменяемого рельса (при работе без применения механизмов) с выкантовкой его на концы шпал или внутрь колеи в зависимости от расположения подготовленного нового рельса и уборка его на обочину (8 м.п. № 1-8).

6.11. Обметание подкладок от грязи и мусора (2 м.п. № 1-2).

6.12. Установка нового рельса на подкладки портальными кранами (4 м.п. № 3-6) или надвижка нового рельса (при работе без применения механизмов) и укладка его на подкладки (8 м.п. № 1-8).

6.13. Смазка стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.14. Установка стыковых накладок (2 м.п. № 1-2).

6.15. Постановка 8-ми стыковых болтов в двух стыках с завинчиванием гаек (2 м.п. № 1-2).

6.16. Снятие двух портальных кранов с пути за пределы габарита (4 м.п. № 3-6).

6.17. Пришивка уложенного рельса по шаблону с забивкой по одному внутреннему основному костылю на каждом конце промежуточных шпал и двух основных костылей на стыковых  шпалах (5 м.п. № 2-6) или (5 м.п. № 4-8).

6.18. Добивка наддернутых наружных (внутренних) основных костылей (1 м.п. № 1).

6.19. Снятие поперечных перемычек (2 м.п. №  5-6) или (2 м.п. № 7-8).

7. Заключительные работы

7.1. Забивка третьих основных костылей на стыковых шпалах (1 м.п. № 5).

7.2. Смазка 2-го и 5-го болтов в двух стыках при шестидырных накладках (2 м.п.  № 1-2).

7.3. Постановка 2-го и 5-го болтов в двух стыках при шестидырных накладках (2 м.п. № 1-2).

7.4. Подтягивание гаек на 8-ми болтах в двух стыках (2 м.п. № 5-6).
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График основных работ по смене рельса типа  Р65 длиной 25 м. при костыльном скреплении, выполняемых бригадой из 6 монтеров пути (м.п.) с применением механизмов.

1 – наддергивание  наружных  и  выдергивание  внутренних основных костылей (2 м.п. № 3-4); 2 – установка  поперечных перемычек (2 м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8); 3 – отвинчивание гаек стыковых болтов и снятие накладок (2 м.п. № 1-2); 4 – снятие или сдвижка сменяемого рельса и установка или надвижка нового рельса (4 м.п.№ 3-6) или (8 м.п. № 1-8); 5 – установка накладок и сболчивание стыков (2 м.п. № 1-2); 6 – пришивка уложенного рельса с забивкой по одному основному костылю и добивкой наддернутых наружных костылей (5 м.п. № 2-6) или (5 м.п. № 4-8); 7 – снятие поперечных перемычек (2 м.п. № 5-6) или (2 м.п. № 7-8).

8. Требования безопасности

8.1. Приступать к работам разрешается только после ограждения места работ сигналами остановки и сигнальными знаками «Свисток» по соседнему пути, предварительно убедившись лично или по телефону у дежурного по станции, ограничивающий перегон о выдаче предупреждений на поезда; проведении целевого инструктажа о безопасных приемах выполнения работ и порядке пропуска поездов. После снятия сигналов остановки поезда пропускаются с установленной скоростью.

8.2. Смена рельсов к которым подсоединены устройства СЦБ (дроссели-трансформаторы, путевые коробки, рельсовые педали и др.) должна производиться при участии электромеханика СЦБ. 

8.3. При сдвижке и надвижке рельса монтеры пути должны стоять с одной стороны рельса противоположной направлению сдвижки. Кантование рельсов длиной 25 м должно производится только специальным устройством (лом со скобой).

8.4. При отвинчивании и завинчивании гаек нельзя бить по ключу или наращивать его другим ключом, применять неисправный ключ, вставлять прокладки между гайкой и губками ключа. Запрещается сбивать гайки ударом молотка. При срубании гайки зубилом необходимо надевать защитные очки.

8.5. Проверку совпадения отверстий в накладках и рельсах производить только бородком или болтом.

8.6. Снимать накладки после отвинчивания гаек, а также раздвигать накладки и удерживать конец другого рельса при постановке накладок следует при помощи лома, делать это руками  не разрешается.

8.7. Выдергивание костылей лапчатым ломом должно производиться нажимом рук на конец лома. При необходимости следует применять наддергиватель путевых костылей.

8.8. При наживлении костыля для забивки необходимо держать его строго вертикально; первоначально костыль следует закреплять легкими ударами, а за тем добивать. При забивке костылей нужно стоять  над рельсом вдоль пути. Во время работы с костыльным молотком нахождение людей ближе 2 м не допускается. 

Зам. начальника Фаянсовая дистанции

пути по текущему содержанию пути                                            С.И.Никулин.

