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Клеммные рейки кабина №1 электровоза 
ЧС-4Т с №232 по №262
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АЗВ кабина №1 сэлектровоза №232 по №262
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Назначение АЗВ кабина №1

302 – кондиционирование воздуха

300 – защитный выключатель отопления

407 – управление компрессорами

349 – питание командной части управления  ПС
409 – питание катушки контактора 710

355 – сельсины

462 – питание шкафа ПБС 270 48в

411 – питание катушки 371 реле времени и эл. цепи запуска мотор-вентилятора

822 – холодильник

315 – цепи управления электровозом

359 – аварийное управление ПС

405 – вспомогательных приводов

455 – песок

435 – свисток, тифон

600 – розетки на 48В

603 – освещение машинного помещения

604 – освещение тележек

817 – розетки 020 на 48В

273 – питание шкафа 270 220В
211 - кондиционирование воздуха

296 – розетки на 220В и вентилятор 312

301 – отопление ног

276 – стабилизатор 275 управления сельсинами

269 – вентилятор кондиционированного воздуха, вентилятор 221
830 – сигнальные лампы

823 – радиосвязь

825 – переключатель питания ЭПТ (преобразователь)

826 – питание ЭПТ

780 – главный выключатель АЛСН 

764 (765) – защитный выключатель питания АЛСН

828 – переключатель кулачковый ЭПТ

Кабина №1 ПУМ – ШКОДА

566 – 9 тумблеров переключения обрыва цепи 1-й ряд

568 – 18 сигнальных ламп красного цвета

567 – 9 тумблеров переключения обрыва цепи 2-й ряд

568 – 18 сигнальных ламп зелёного цвета

560 – главный переключатель ПУМ – ШКОДА

564 – кнопка проверки «Земли»

563 – амперметр

565 – АЗВ эл. цепи  ПУМ – ШКОДА

561 (562) – 7 переключателей присоединения проверяемых эл. цепей  ПУМ – ШКОДА

Проверяется неисправность эл. цепей.
1-я цепь – реле 380 К1 – К7
2-я цепь – ГВ К2 – К15

3-я цепь – «ход вперёд» К3 – К12

4-я цепь – «эл. тормоз» К4 – К10

5-я цепь – «набор позиций» К5 – К13

6-я цепь – «сброс позиций» К6 – К14

Эл. аппараты кабина №1 ПУМ – ШКОДА.
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	Выпрямитель293
	


Назначение аппаратов кабина №1.
452 – вспомогательное реле вентиляторов
375 – вспомогательное реле ГВ

371 – реле времени контроля работы МВ

357 – вспомогательное реле реостатного тормоза

376 – сопротивление катушки 375 реле

380 – реле безопасности

330 – переключатель кабин при аварийном управлении ПС

790 – вспомогательное реле автостопа

328 – реле времени

329 – промежуточное реле питания ЛК
480 – реле времени срабатывает при юзе в реостатном торможении

353 – реле управления ПС

352 – реле сброса позиций ПС

351 – реле набора позиций ПС

327 – реле реостатного тормоза

326 – вспомогательное реле экстренного торможения

343 – реле блокировки электрического и пневматического тормозов

463 – реле отключения подсыпки песка при ослабленном поле

356 – реле времени контроля вращения ПС

406 – контактор управления компрессорами, АБ, РТ и обогрев кабины

478 – реле отключения пескоподачи при экстренном торможении при 10 км/Ч и ниже
307 – контактор отопления кабины

229 – контактор компрессора кондиционера

342 – реле контроля «Земли» в реостатном тормозе

365 – блок контроля тормозных токов при экстренном торможении над ВУ 020 со стороны компрессора

365 1 – реле времени – находится рядом с блоком 365

092 – диоды над ВУ 020 со стороны компрессора
Клеммные рейки кабина №2 электровоза
 ЧС-4Т  с №232 по №262
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АЗВ кабина №2
	274
	277
	297
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	818
	303
	813
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	304


Назначение АЗВ кабина №2

274 – розетки на 220В и вентилятор 289

277 – отопление ног в кабине

297 – бойлер

210 – кондиционирования воздуха

818 – розетки 022 на 48В

303 – контактора отопления
813 – питание блока 850, защита ГВ и токоприёмника

814 – контактор 810 вспомогательного компрессора

816 – электроплитка (и в цепи контроля нагрева подшипников)

252 – кондиционирования воздуха, вентилятор 222

811 – вспомогательный компрессор
304 – подключение нагревательных элементов отопления кабины

Электрические аппараты кабины №2

	230
	810
	308
	443
	444
	441
	442
	850
	840


Назначение аппаратов кабина №2
230 – контактор компрессора кондиционера
810 – контактор вспомогательного компрессора

308 – контактор отопления кабины

443 – дугогасительный элемент цепочка RC МС

444 - дугогасительный элемент цепочка RC МВ

441 – вспомогательное реле сигнализации смазки компрессора

442 - вспомогательное реле сигнализации смазки компрессора-2

850 – блок защит

840 – блок контроля «Земли» в вспомогательных приводах

АЗВ на трансформаторе в ВВК
266 – масляный насос 260

267 - масляный насос 261

305 – фильтрация масла ПС

294 – обогрев пневмодвигателя и ПС

410 – обогрев компрессоров

272 – обогрев водоотводных кранов

Шкаф 201 в ВВК

722 – цепочка RC отопления поезда (на верху шкафа)
201 – рубильник подключения МВ на трансформатор или на деповской источник питания
01527 – контактор МВ 233 охлаждения масла

01528 - контактор МВ 234 охлаждения масла

262 – контактор МН
203 – ПР-500А 1-й группы МВ и МК

204 – ПР-500А 2-й группы МВ и МК

205 – ПР-200А стабилизатор 271, 270 и нагревательных элементов

206 – ПР-100А МН и компрессора кондиционирования воздуха

209 – трансформатор управления вспомогательными машинами и реостатным тормозом

213 – ПР-2А

Шкаф высокого напряжения переключателя 

«Езда – Тормоз» и реверсора.
	025 В1 (В2)
	
	065 В1 (В2)
	
	026 В1 (В2)

	066 (В1) В2
	
	027 В1 (В2)
	
	067 (В1) В2

	Переключатель «Е—Т»


	
	Реверсор

	С—D
	
	
	О—Р 

	А—В
	
	
	К—Л 

	01-07 АА          1 (6)
	18-13 ВВ-М31   3 (4)
	Ж--Н

	04-10ВВ         ТД
	       -19ВВ       ТД
	С—D 

	17-16АА-М21  2 (5)
	15-14АА-М11  1(6)
	ТД09-11ВВ

	02-08АА         ТД
	      03-09АА    3(4)
	02-10ВВ

	05-11ВВ
	06-12ВВ         ТД
	05-07ВВ

	
	
	08-06ВВ

	Е—Ф 
	1—иод 
	04-02ВВ

	Ж—Н 
	К—Л 
	01-03ВВ

	094    095 контакторы


Вверху шкафа трансдукторы   068/1   068/2   068/3
Слева расположены линейные контакторы
	Кабина №1
	Кабина №2

	030
	028
	030
	028

	710
	029
	037
	029


Со стороны коридора за щитком в форкамере расположены контакторы ОП

	063
	062
	061


Шкаф управления вспомогательными машинами.

	Рецкдын

№1    №2
	С17-С32
	В25
	В26
	ТР-5

	
	ТР-3
	
	На лицевой

дверке

	
	
	ТР-4
	
	

	Клемная рейка
	В22
	В23
	В24
	В18 В17

	Д2:3
	
	В19
	В20
	В21
	кнопка

	R-49
	В1—В2 
	В3—В4
	В5—В6
	В7—В8

	R-50
	В9—В10
	В11—В12
	В13—В14
	В15—В16

	R-51
	
	
	
	Переключатель режимов МВ 

«зима» «лето»

	R-52
	
	
	
	

	R-53
	
	
	
	

	
	На правой стороне R-17—R48
	
	

	
	
	
	
	Клемная рейка

	
	
	
	
	Д2:1


Назначение аппаратов в шкафу 
управления МВ и МК.
Левый рецкдын – обеспечивает работу МВ охлаждения ВУ, ТЭД тележки и компрессора.
Правый рецкдын – обеспечивает работу МВ охлаждающие сглаживающие реакторы 080 (081), сопротивления шунтировки поля и МВ охлаждения тягового трансформатора. 

Если подводы (кабеля) к рецкдынам перекрещены, то работа рецкдынов происходит наоборот.
Реле В22 – обеспечивает работу МВ 239 (244) на зимнем режиме.

Реле В24 – обеспечивает работу МВ 240 (245) на зимнем режиме.

Реле В23 – обеспечивает работу МВ 239 (244) на летнем режиме.

Реле В25 – обеспечивает работу МВ 240 (245) на летнем режиме.

Реле В26 – обеспечивает работу компрессора 243 (248).
Реле В19 – контролирует работу МВ 239 (244).

Реле В21 – контролирует работу МВ 240 (245).
Реле В20 – контролирует работу компрессора.

Реле В1-В16 – контролируют пробой вентилей ВУ.

Д2:1 – клеммная рейка расположена в правом нижнем углу шкафа ВУ со стороны компрессора за щитком. К ней подходят провода 313 и 314, а отходят провода Д2.1.1 и Д2.1.2. В шкафу ВУ2 к данной клеммной рейке подводящих проводов нет, а отходят провода Д2.1.1 и Д2.1.2.
Д2:2 – клеммная рейка расположена внизу на правой стенке шкафа управления вспомогательными машинами. Со стороны кабины №1 к ней подводящих проводов нет, а отходят провода Д2.2.1 и Д2.2.2, а со стороны кабины №2 к данной рейке подходят провода 313 и 314, а отходят Д2.2.1 и Д2.2.2.

Д2:3 – клеммная рейка расположена на середине левой стенки шкафа управления вспомогательными машинами. К данной клеммной рейке подходят провода Д2.3.1 и Д2.3.2, а отходят провода 119 и 120, которые идут к рецкдынам.
На правой стенке шкафа управления вспомогательными машинами расположен кулачковый переключатель АЗ, который обеспечивает работу МВ на летнем или зимнем режимах.
Положение АЗ вправо (цифра 2) – летний режим работы МВ.

Положение АЗ влево (цифра 1) – зимний режим работы МВ.

На электровозах с №263 на середине правой стенки шкафа управления вспомогательными машинами расположен «Тумблер», который в положении «Зима П» обеспечивает работу МВ на зимнем режиме второй ступени. Переключатель АЗ тоже при этом должен находиться в положении 1. На электровозах №321 и №322 шкафа управления вспомогательными машинами нет. Все аппараты, которые находились в нём, размещены в шкафах ВУ со стороны кабин. На данных электровозах реле В1-В16 сняты, т.е. защиты ВУ от пробоя вентилей нет. Реле В19-В26 заменены на обозначение В1-В8, которые размещены вертикально в ряд. В1 – В19, В2 – В21, В3 – В26, В4 – В22, В5 – В23, В6 – В24, В7 – В25, В8 – В20.

Клеммные рейки кабина №1 электровозов с №263.
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	357
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	360
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	370
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	376
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	383
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	395
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	405
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	406
	
	407
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	409
	
	409
	
	411
	
	411
	
	---

	
	412
	
	412
	
	413
	
	413
	
	414
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	415
	
	416
	
	417
	
	418
	
	419

	
	442
	
	420
	
	421
	
	421
	
	---
	

	422
	
	422
	
	423
	
	425
	
	427
	
	428

	
	429
	
	430
	
	430
	
	431
	
	431
	

	---
	
	433
	
	434
	
	435
	
	---
	
	441

	
	---
	
	443
	
	444
	
	445
	
	---
	

	446
	
	446
	
	447
	
	447
	
	449
	
	---

	
	450
	
	450
	
	451
	
	453
	
	453
	

	454
	
	455
	
	456
	
	457
	
	458
	
	464

	
	465
	
	470
	
	470
	
	471
	
	472
	

	475
	
	480
	
	481
	
	482
	
	483
	
	485

	
	486
	
	526
	
	527
	
	541
	
	542
	

	543
	
	544
	
	545
	
	546
	
	547
	
	548

	
	549
	
	551
	
	553
	
	---
	
	---
	

	552
	
	552
	
	552
	
	552
	
	552
	
	556

	
	557
	
	558
	
	559
	
	559
	
	560
	

	564
	
	567
	
	567
	
	568
	
	568
	
	569

	
	573
	
	573
	
	575
	
	575
	
	---
	

	577
	
	577
	
	580
	
	581
	
	582
	
	583

	
	584
	
	585
	
	586
	
	616
	
	617
	

	661
	
	661
	
	664
	
	664
	
	664
	
	---

	
	687
	
	687
	
	694
	
	801
	
	803
	

	807
	
	810
	
	820
	
	822
	
	822
	
	822

	
	823
	
	823
	
	823
	
	827
	
	---
	

	833
	
	881
	
	986
	
	Т27
	
	Т27
	
	---

	
	
	Т53
	
	Т53
	
	Т56
	
	
	
	


Электрические аппараты кабина №1
 электровозов с №263.

Расположенные на внутренней стенке шкафа.
	330
	
	
	
	
	
	

	
	356
	313
	
	
	
	

	
	329
	480
	
	
	
	

	
	406
	371
	
	
	
	307

	
	351
	328
	
	
	
	

	
	352
	790
	
	
	
	329

	
	353
	
	
	
	
	

	
	? 463
	342
	326
	327
	
	

	
	314
	343
	478
	
	
	

	
	диод 477
	
	
	


Расположенные на двери шкафа.
	
	452
	380
	

	
	357
	375
	

	
	диод
	370
	

	
	сопр.
	376
	


Назначение аппаратов электровозов с№263
 кабина №1.
330 – переключатель кабин при аварийном управлении ПС
356 – реле контроля вращения ПС

329 – реле питания линейных контакторов

406 – контактор управления МК, АБ, РТ и обогрева кабин
351 – реле набора позиций

352 – реле сброса позиций

353 – реле управления ПС

? 363 – блокирующий диод вентиля «Т»
314 – вспомогательное реле запуска МВ 059 (060)

313 – реле времени, контролирующее МВ 059 (060)

480 – реле времени, дающее импульс в блок 474 при юзе

371 – реле времени контроля МВ
328 – реле времени в цепи ЛК
790 – вспомогательное реле автостопа

342 – контроль «Земли» в реостатном торможении

343 – реле, блокирующее электрический и вспомогательный тормоз
326 – вспомогательное реле экстренного торможения
327 – реле реостатного тормоза

478 – реле отключающее песок при скорости 10 км/ч и ниже

452 – вспомогательное реле вентиляторов

357 – вспомогательное реле реостатного тормоза
380 – реле безопасности

375 – вспомогательное реле ГВ

307 – контактор обогрева кабины

229 – контактор компрессора кондиционера

463 – реле отключения «Песок» при ослабленном поле

365 – блок контроля тормозных токов над ВУ 020

365.1 – реле времени над ВУ 020
092 – диоды над ВУ 020

АЗВ кабина №1 электровозов с №263.

	300
	407
	409
	411
	822
	355
	349
	462
	813
	
	276
	273
	296
	301

	315
	359
	405
	455
	535
	600
	603
	604
	817
	830
	211
	269
	303
	


На левой стенке при входе в кабину
	826
	780
	775
	825
	764
	765
	823
	824


Назначение АЗВ кабина №1

300 – защитный выключатель отопления

407 – управление компрессорами

409 – катушка контактора 710

411 – эл. цепь 371 реле и запуска МВ
822 – холодильник

355 – сельсины

349 – управление ПС

462 – шкаф 270 48В

813 – блок защиты 850, ГВ и токоприемник

315 – цепи управления

359 – аварийное управление ПС

405 – вспомогательных приводов

455 – песок

535 – свисток, тифон
600 – розетки 48В

830 – сигнальные лампы

276 – стабилизатор 275 на сельсины

273 – шкаф 270 на 220В

301 – отопление ног

211 – кондиционирование воздуха

269 – вентилятор кондиционирование воздуха

296 – розетки на 220В
302 – отопление и кондиционирование воздуха

603 – освещение машинного помещения
604 – освещение тележек

817 – розетки 020 48В
826 – защитный выключатель ЭПТ

780 – главный выключатель АЛСН

775 – переключатель кабин АЛСН

825 – переключатель преобразователя ЭПТ

764 (765) – защитный выключатель автостопа

823 – радиосвязь

824 – преобразователь ЭПТ
Клеммные рейки кабина №2 электровозов с №263.

	---
	291
	293
	326
	326
	327
	330

	344
	373
	374
	375
	397
	400
	400

	401
	401
	402
	402
	403
	403
	423

	442
	443
	450
	451
	460
	461
	465

	475
	475
	488
	489
	525
	525
	549

	551
	554
	554
	555
	555
	559
	---

	560
	560
	560
	561
	561
	562
	---

	563
	563
	565
	566
	571
	574
	575

	579
	579
	587
	625
	627
	629
	632

	635
	638
	641
	643
	645
	647
	687

	695
	784
	784
	786
	786
	804
	811

	812
	813
	814
	815
	816
	816
	---

	822
	822
	822
	823
	823
	823
	823

	834
	834
	835
	835
	848
	862
	862

	863
	864
	867
	868
	869
	874
	875

	876
	880
	999
	Т49
	274
	817
	817


Электрические аппараты кабина №2 
электровозов с №263
	
	362
	441
	442
	575
	576
	

	308
	443
	444
	810
	
	Два счётчика 

электроэнергии

	
	
	Диод 408
	
	

	
	
	Сопр. 809
	
	850
	

	573
	574
	
	
	840

	571
	572
	
	
	
	
	


Назначение аппаратов кабина №2
 электровозов с №263

362 – вспомогательное реле тормоза блока ЭПТ
441 (442) – сигнализация смазки МК

443 – цепочка RC МК

444 – цепочка RC МВ

810 – контактор вспомогательного компрессора

575 – вспомогательное реле сигнализации нагрева подшипников 1-й тележки
576 - вспомогательное реле сигнализации нагрева подшипников 2-й тележки

308 – контактор отопления кабин

573 – сигнальная лампа датчика 1-й тележки

574 – сигнальная лампа датчика 2-й тележки

571 – переключатель проверки 1-й тележки

572 - переключатель проверки 2-й тележки
850 – блок защит
840 – контроль «Земли» вспомогательных приводов

АЗВ кабина №2 электровозов с №263

	811
	304
	303
	814
	816
	818
	274
	277
	297
	210
	252


Назначение АЗВ
811 – вспомогательный компрессор
304 – нагревательный элемент кабины

303 – контактор отопления

814 – катушка контактора 810

816 – контроль нагрева подшипников
818 – розетки 022 48В электроплитка 836

274 – розетки на 220В и вентилятор 289

277 – отопление ног
297 – бойлер

210 – кондиционирование воздуха

252 – кондиционирование воздуха

АЗВ в кабинах управления на всех
 электровозах ЧС4 Т
605 – освещение приборов
602 – буферные лампы 

601 – розетки на 48В

627 – дальний свет прожектора

628 – прожектор

629 –  освещение поста машинистов и приборов

837 (838) – обогрев лобовых окон кабины
Внизу имеются две розетки: левая на 220В, правая на 48В.

Клеммные рейки у 201 шкафа со стороны трансформатора на всех электровозах ЧС4 Т
Горизонтальная клеммная рейка Д4.
	007
	011
	240
	238
	837
	839
	853
	208
	228
	312
	185

	006
	010
	236
	234
	836
	838
	852
	208
	219
	310
	


Вертикальная клеммная рейка Д3.
	---
	850

	851
	854

	855
	858

	859
	243

	241
	208


Главный выключатель.

1. При постановке кулачкового переключателя 368(369) в положение ГВ – ГВ не включается:
В этом случае необходимо обратить внимание:

1) На положение указателя ГВ, чем проверяем наличие напряжения на пр. 822. Если указатель положения ГВ находится в положении перпендикулярно продольной оси локомотива, значит провод 822 под напряжением. Если провод 822 будет обесточен, то указатель положения ГВ будет находиться под углом 45о к продольной оси электровоза. В этом случае проверить включен ли АЗВ 813. Если АЗВ 813 отключился, то включить его, а при его неисправности – перемычка с пр. 661 на пр. 822 кл. рейка кааб. №1 и включить АЗВ 603, или с пр. 823 на пр.822 кл. рейка кааб. №1.

2) Убедиться включены ли АЗВ 405 и 411. Если какой-то из них отключился, включить его. При неисправности АЗВ 405 и 411 – перемычка с пр. 832 на пр. 552 кл. рейка кааб. №1. 

Включенное положение АЗВ 411 можно проверить по указателю «Отопление поезда» 431(432) на ПУ. Если АЗВ 411 включен, указатель положения «Отопление поезда» находится перпендикулярно к продольной оси электровоза. Если АЗВ 411 выключен, то указатель «Отопление поезда» находится под углом 45о к продольной оси электровоза.

3) Проверить наличие воздуха в резервуаре ГВ, которое должно быть не ниже 7,2 КГ/СМ2. при недостаточном давлении воздуха в резервуаре ГВ включить в работу вспомогательный компрессор. А при необходимости обойти АМД – перемычка пр. 455 на пр. 453 кл. рейка кабина. №1. переключатель 368(369) при этом должен находиться в положении «Управление».
4) Проверить по сигнальной лампе «ПС – О» нулевое положение ПС. Если лампа «ПС - 0» не горит, произвести сброс позиций и проверить АЗВ 315.
5) Проверить включено ли реле 371. если оно не включено – перемычка с пр. 822 на пр. 568 кл. рейка кааб. №1 или обойти блокировку реле 371 в цепи реле 375, перемычка с пр.448 у диода 370 в шкафу аппаратов, а на электровозах с №263 на дверях шкафа на пр. 449 на кл. рейке №1.

6)  Проверить, включено ли реле 028В1 в блоке 850. если реле не включено – перемычка с пр. 822 на пр. 464 кл. рейки кабина №1.
7)  Проверить реле 380. если реле 380 не включено - перемычка с пр. 822 на пр. 464 кл. рейки кабина №1.
8) Проверить напряжение аккумуляторной батареи и при необходимости переключить на 40 элементов.

9) Проверить нулевое положение главного выключателя  560 ПУМ ШКОДА. Если вал не фиксируется - перемычка с пр. 822 на пр. 465 кл. рейки кабина №1 и перемычка с пр. 822 на пр.442 кл. рейки кабина №1 или №2.
Выход: на перегоне или на станции ввиду отсутствия времени и при условии, что никакая из защит не сработала – перемычка с пр. 822 на пр. 453 и дать кратковременный импульс с пр. 822 на пр. 456 кл. рейки кабина №1.

При наличии времени неисправность определить при помощи ПУМ-ШКОДА и её устранить.

2. ГВ включается и сразу отключается.

Причина: нет контакта в блокировках 5 – 6 реле 375.
Выход: перемычка с пр. 446 на пр. 455 кл. рейки кабина №1

3. При наборе 1-й позиции, а при автоматическом наборе 3-х – 4-х позиций, ГВ отключается.
Причина: нет контакта в какой-то из одной блокировок 850 кл. 36 – 37, 356 кл. 6 – 7, 790 кл. 6 – 6.
Выход: перемычка с пр. 453 на пр.451, если и после этого ГВ будет отключаться, то перемычка с пр. 453 на пр. 450 на кл. рейки кабина №1 и проверить время вращения ПС.

Возможно во время набора позиций обесточивается реле 371 из-за отсутствия контакта в его цепи. В этом случае – перемычка с пр. 448 на пр. 449 кабина №1.
4. При наборе позиций и запуска МВ от штурвала, ГВ отключается.
Не набирая позиций запустить МВ вручную при помощи кулачковых переключателей 414(415) на ПУ и если при этом ГВ отключается в момент запуска, значит обесточивается реле безопасности 380, т.к. при запуску МВ напор воздуха давит на защитные стенки и в случае их слабины, они отходят и рвут цепь на реле 380.
Выход: перемычка с пр. 822 на пр.464 кл. рейки кабина №1.
ПРИМЕЧАНИЕ: во всех случаях, когда происходит отключение ГВ без загорания каких-либо сигнальных ламп на ПУ, за исключением сигнальных ламп «Дефект вентиляторов» I и II группы, то всегда шунтировать блокировку реле 380, т.е. перемычка с пр. 822 на пр.464 кл. рейки кабина №1. Но при постановку данной перемычки соблюдайте технику личной безопасности при осмотре машинного отделения во время прохода по коридору.                                                                              Сигнальные лампы «Дефект вентиляторов» I и II группы всегда загораются при отключении ГВ и если ПС находится на позиции. При нулевом положении ПС сигнальные лампы «Дефект вентиляторов» I и II группы не горят, хотя МВ и не работают.
Звонковая работа ГВ может происходить:
1. В случае, когда заклинено реле 375 или на пр. 448 поставлена перемычка с «+», вследствие потери цепи на катушку реле 375. И если при этом произойдёт понижение давления воздуха в резервуаре ГВ ниже 6,5 Атм или машинист будет рвать цепь на удерживающую катушку нажатием кнопки 366(367).
2. При неисправности удерживающей катушки ГВ или отсутствия на её эл. цепи.
3. При потере контакта в блокировках 5 – 6 реле 375.

Звонковая работа ГВ очень опасна при поднятом токоприёмнике, что может привести к пережогу контактного провода.
А по этому отключать ГВ только постановкой кулачкового переключателя управления 368(369) в положение «0».
Кнопкой 366(367) пользоваться только тогда, когда требуется экстренно отключить ГВ.

Неисправно реле 375.

При этом не включается ГВ.

Выход: 
1) Отсоединить провод 448 от диода 370 на панели аппаратов или на стенке двери шкафа кабина №1.
2) Кулачковый переключатель №68(369) в положение «Управление»

3) Перемычка с отсоединённого пр. 448 на пр. 446 кл. рейки кабина №1.

4) Импульс с пр. 446 на пр. 456 кл. рейки кабина №1. 
Цепь питания удерживающей катушки ГВ будет происходить от пр. 446 через перемычку на пр. 448 и далее через соответствующие блокировки, только в обратном направлении.
Неисправно реле 371.
При этом не включается ГВ.
Выход: перемычка с пр. 448 у диода 370 на пр. 449 кл. рейки кабина №1. В этом случае если не будет работать какой либо вентилятор, то ГВ не отключится, но об этом будут сигнализировать лампы «Дефект вентиляторов» 437(438) или 439(440) на ПУ.
Неисправно реле 356.
Если отключается ГВ при наборе или сбросе позиций, то возможно неисправно реле времени 356 или нет контакта между клеммами 6 – 7 у самого реле времени 356.

Выход: при выключенном ГВ набрать 32 позиции ПС. Время набора 17 – 19 с., но не более 39 с. в зимнее время. Если время выдерживается, то можно зашунтировать блокировку реле 356 в цепи реле 375 – перемычка с пр. 453 на пр. 451 кл. рейки кабина №1.  

При этом в пути следования контролировать работу ПС во время набора и сброса. В зимнее время производить обогрев пневмодвигателя и переключателя ступеней.                                              Контролировать вращение  ПС при выключенном ГВ по сигнальным лампам «ПС-0» и «ПС-прмежуток», т.к. сельсины работать не будут.

Токоприёмник.
При включении кулачкового переключателя 396(397) или 402(403) на ПУ в положение «Пантограф-2» токоприёмник не поднимается.
Попробовать поднять другой токоприёмник, и если он поднялся, следовать до пункта смены локомотивных бригад.

Если токоприёмники не поднимаются.

1. Убедиться в наличии воздуха в резервуаре управления и подходит ли воздух к вентилям 398(399).
2. Обратить внимание в каком положении «Отключатели токоприёмников» 003. В рабочем положении рукоятки приводов должны находиться перпендикулярно продольной оси локомотива.
3. Проверить положение кулачковых переключателей присоединения 561 и 562 С1 – С2 на ПУМ-ШКОДА, которые в нулевом положении должны находиться острой вершиной кверху.
4. Убедиться в исправности электропневматических вентилей 398(399).

Выход:
1) При отсутствии времени на проверку, если есть воздух, то вручную нажать на кнопку вентиля 398(399) и если токоприёмник поднялся, следовать далее.

2) Перемычка с пр. 822 на пр. 442 кл. рейки кабина №1 или кабина №2.

3) Если и после этого токоприемник не поднимается - перемычка с пр. 822 на пр. 460 или 461 кл. рейки кабина №2. Или длинная перемычка с пр. 822 кл. рейки кабина №2 на «+» электропневматического вентиля 398(399).

4) При выходе из строя вентиля 398(399)  -заклинить вентиль или нажать на кнопку вручную.
Если при проверке убедились, что воздух к вентилям 398(399) не подходит, а в резервуаре управления воздух есть, следовательно неисправен редукционный клапан №924.

В этом случае нужно сделать следующее:

1) Перекрыть кран №985 и выпустить оставшийся воздух путём открытия крана №998 к реле давления №808.
2) Выкрутить верхнюю пробку редукционного клапана.

3) Вынуть пружину и сам клапан.

4) Поставить пробку на место.

5) Открыть кран №985.

При этом давление воздуха в пневматической части токоприёмников будет равно давлению ГР. Следовать до основного депо.
При следовании с поездом иногда происходит снятие напряжение с контактного провода из-за неисправности электровоза.

Причина: Неисправность крышевого оборудования (перекрытие изоляторов, разрушение разрядника, попадание постороннего предмета и т.д.).

Выход: Как правило следуем на заднем токоприёмнике. Поэтому нужно отключить разъединителем цепь заднего токоприёмника и если всё нормально, следовать дальше.                                                  Если же при подъёме переднего токоприёмника вновь происходит снятие напряжения в контактной сети, то нужно отключить разъединителем передний токоприёмник, а задний включить и поднять.                                                                  Если же после любого отключения токоприёмников происходит снятие напряжения в контактной сети – затребовать вспомогательный локомотив и вызвать работников контактной сети. В случае отсутствия вспомогательного локомотива – с работниками контактной сети осмотреть крышевое оборудование и по возможности устранить неисправность.
В зимнее время, особенно при снегопаде и гололёде периодически попеременно производить проверку исправной работы обеих токоприёмников.

При разрушении изолятора привода, токоприёмник остаётся в поднятом положении. Следовать до пункта смены локомотивных бригад.

Электрические цепи реверсоров.
1. При постановке реверсивной рукоятки в гнездо, реверсивка не вставляется.
Причина: обесточены катушки электромагнитных защёлок 3403(3413) из-за потери на них эл. цепи.
Выход: 

1) Убедиться, что ПС в «0» положении – горит лампа на ПУ «ПС-0».

2) Проверить АЗВ 315, если оно включено и исправно, то тоже горит лампа на ПУ «ПС-0».
3) Убедиться в наличии нормального зарядного давления в ТМ.

4) После проверки  - перемычка с пр. 823 на пр. 327 кл. рейки кабина №1.                                     Или можно открыть крышку на ПУ и вручную отвести защёлку, после чего вставить реверсивную рукоятку.

2. При постановке реверсивной рукоятки в положение «Вперёд» или «Назад» реверсора не переходят в нужное положение.

Выход: 
1) При управлении из кабины №1 «Вперёд» - перемычка с пр. 357 на пр. 325 кл. рейки кабина №1.
2) При управлении из кабины №1 «Назад» - перемычка с пр. 822 на пр. 326 кл. рейки кабина №1.

3) При управлении из кабины №2 «Вперёд» - перемычка с пр. 822 на пр. 326 кл. рейки кабина №2.

4) При управлении из кабины №2 «Назад» - перемычка с пр. 357 на пр. 325 кл. рейки кабина №1

5) Если неисправно АЗВ 315 – перемычка с пр. 661 на пр. 357 кл. рейки кабина №1 и включить АЗВ 603, которое будет защищать эл.цепи.
3. В случае неисправности электропневматических вентилей реверсора при изменении направления движения электровоза – реверсора разворачивать в нужное положение вручную. При этом необходимо соблюдать технику личной безопасности.

4. При переводе реверсивной рукоятки в положение «Вперёд» или «Назад» реверсора разворачиваются, а ЛК не включаются и ПС при этом не идёт в набор
Причина: Отсутствие контакта в блокировках реверсора А.В. или С.Д.
Выход: перемычка с пр. 661 на пр. 330 кл. рейки кабина №1 и включить АЗВ 603.

ПРИМЕЧАНИЕ: На некоторых электровозах последнего выпуска, т.е. с №263 при наличии воздуха в ТМ менее 3,5 Атм электромагнитные защёлки обесточиваются и реверсивка не вставляется, а если она была в гнезде – не вынимается. Это возможно, когда в нарушение монтажной схемы провод, идущий к блокировкам переключателя «Е-Т» V-X подключен не к пр. 357 у блокировок реле 329, А к пр. 348 или пр. 349, т.е. после блокировки реле 326. А при наличии воздуха в ТМ менее 3.5Атм реле 326 обесточивается, т.к. срабатывает реле давления 377, и размыкает свою НО блокировку между проводами 357 и 349. Вследствие этого электромагнитные защёлки обесточены.

Эл. цепи линейных контакторов 028 – 030.
1. При постановке реверсивной рукоятки в положение «Вперёд» или «Назад» ЛК не включаются, что определяется по слуху и отсутствие тяги при наборе позиций.
Причина: Отсутствует контакт в НО блокировках:            реле 326 между пр. 357 и пр. 349.                                  реле 328 между пр. 349 и пр. 348.                          реле 329 между пр. 357 и пр. 343.                                      Или нет контакта в блокировках АВ-СД реверсоров, при этом отсутствует набор позиций, что часто бывает при изменении направления движения.

 Выход: Перемычка с пр. 357 на пр. 343 кл. рейки кабина №1.                                                                           А если не идёт ПС – перемычка с пр. 357 на пр. 330 или с пр. 822 на пр. 330 кл. рейки кабина №1. 

2. Если не включается один ЛК, то включить его вручную нажатием на грибок и заклинить его в этом положении деревянным клином.                                                     Не включение ЛК  у 1 и 6 ТЭД определяем по отсутствию показаний амперметров передней и задней тележек и загоранием сигнальной лампы «Песок» на ПУ.             Не включение какого-либо другого ЛК или обрыва эл. цепи ТЭД определяется по загоранию сигнальной лампы «Песок» на ПУ.

3. В случае выхода из строя ЛК – отключить соответствующий ТЭД. При этом необходимо отключить АЗВ 462 или 273 для отключения шкафа ПБС 270 во избежание самопроизвольной подачи песка под КП.

4. В случае неисправности реле времени 328 - зашунтировать его НО блокировку – перемычка с пр. 349 на пр. 348 на панели реле 328. Или перемычка с пр. 357 на пр. 343 кл. рейки кабина №1. 

5. При неисправности пром. реле 329 – зашунтировать его НО блокировки 3-4 и 5-6 – перемычка с пр. 357 на пр. 343 кл. рейки кабина №1.
6. Не включаются ЛК одной тележки из-за потери импульса – следовать на одной тележке. На стоянке при наличии времени восстановить минус – перемычка с любого минусового провода катушки вентиля на корпус. Чтобы не ошибиться, перемычку ставить на провод, который идёт то катушки к сопротивлению, а не к диоду.
ПРИМЕЧАНИЕ: При любом вышеописанном случае нужно выключить из работы реостатный тормоз – перекрыть кран №1001/3, который находится у сетки двери непроходного коридора кабина №1.
Электрические  цепи ТЭД.

1. При следовании под нагрузкой амперметры тележек показывают разный тяговый ток до 500 А, чаще это бывает после применения ОП. При этом идёт песок и горит сигнальная лампа «Песок» на ПУ.

Причина: Остался во включенном положении один из контакторов ОП (пригорели силовые губки или постороннее питание на катушке контактора ОП)

Выход: С соблюдением ТБ открыть защитную стенку форкамеры у первой тележки со стороны проходного коридора, а у второй тележки со стороны непроходного коридора. Осмотреть контакторы ОП и если силовые губки пригорели, то расклинить их в выключенном положении.                               А если катушка контактора под напряжением – отсоединить «+» провод от катушки или перекрыть кран 1010/1 у первой тележки или 1010/4 у второй тележки. После этого ОП не применять.

2. При неисправности  эл. цепи ТЭД – отключить соответствующий ТЭД с соблюдением ТБ.                                    Чтобы не ошибиться в правильности отключения ТЭД, нужно помнить следующее:                                                     На ножах переключателя «Езда-Тормоз» нанесены цифры, которые находятся на левых ножах, если стоять к переключателю «Е - Т» лицом.
Цифры 01 и 04 – 1-й или 6-й ТЭД

Цифры 02 и 05 – 2-й или 5-й ТЭД

Цифры 03 и 06 – 3-й или 4-й ТЭД

Отключение ТЭД производится двумя ножами, третий остаётся во включенном положении, т.к. он необходим только при реостатном торможении.
3. Отключить АЗВ 462 или 273 и отключить реостатный тормоз – перекрыть кран 1001/3.

Переключатель «Езда – Тормоз». 
После применения торможения и последующего набора позиций, т.е. при постановку штурвала в положение «+1» или «+» сигнальная лампа «ПС-0» гаснет, загорается сигнальная лампа «ПС-промежуток», но ПС в набор не идёт. Стрелка сельсина кратковременно перемещается к делению первой позиции и обратно возвращается в ноль.
При постановке штурвала в нулевое положение красная сигнальная лампа «ПС-прмежуток» гаснет, загорается зелёная сигнальная лампа «ПС-0». Иногда при этом отключается ГВ через реле 356. МВ продолжают работать при постановке кулачкового переключателя 414(415) на ПУ в выключенное положение.
Причина: Переключатель «Езда-Тормоз» находится в положении «Тормоз».
Выход:
1. Визуально убедиться в каком положении находится переключатель «Езда-Тормоз». Если ножи замкнуты в правые врубы – переключатель «Езда-Тормоз» находится в тормозном положении (если находиться лицом к переключателю). 
2. Если переключатель «Езда-Тормоз» находится в тормозном положении, проверить реле 327 и если оно под напряжением, то расклинить реле в выключенном положении, легко оттянув якорь от сердечника на себя или отсоединить провод 370 на панели реле 327. После этого переключатель «Езда-Тормоз» должен перейти в положение «Тяга». 
3. Если после этого, а возможно реле 327 и было обесточено, но переключатель «Езда-Тормоз» не переходит в режим «Тяга» - перемычка с пр. 357 на пр. 347 кл. рейки кабина №1 
4. Если и после этого переключатель «Езда-Тормоз» не переходит в режим «Езда» - открыть стенки у обоих шкафов высокого напряжения с соблюдением ТБ и нажатием на грибок вентиля «Х» (нижний) перевести переключатель «Езда-Тормоз» в режим «Езда» и отсоединить пр. 346 от катушки «Т» (верхняя).
5. Если при нажатии на грибок вентиля переключатель «Езда-Тормоз» не переходит в режим «Тяга» - перевести его вручную, нажатием на левые ножи.

6. Выключается ГВ когда переключатель «Езда-Тормоз» переходит в положение «Тормоз» или «Езда» при торможении и отпуске.
Причина: От удара во время перехода переключателя  «Езда-Тормоз» теряется контакт в защитных блокировках стенок шкафа в цепи реле 380.
Выход: Перемычка с пр. 822 на пр. 464 на кл. рейки кабина №1. Или выключить реостатный тормоз – перекрыть кран 1001/3

7. Звонковая работа  переключателя  «Езда-Тормоз», т.е. прекращается тяговый режим и электровоз переходит в реостатное торможение, потом прекращается реостатный режим и электровоз переходит в тяговый режим.
Причина: Неисправно реле давления 364.

Выход: Выключить реостатный тормоз – перекрыть кран 1001/3

8. Переключатель «Езда-Тормоз» переходит в положение «Тормоз» на малой скорости движения или даже на стоянке при применении пневматических тормозов.
Причина: Неисправность центробежного регулятора или реле давления 350.
Выход: В первом случае - выключить реостатный тормоз – перекрыть кран 1001/3.                                  А во втором случае ещё дополнительно расклинить реле 327 в выключенном положении.

ПРИМЕЧАНИЕ: При приёмке электровоза проверяйте визуальным осмотром через стекло стенки шкафа высокого напряжения, состояние текстолитовых шарнирных соединений переключателю «Езда-Тормоз». Они разрушаются в месте болтового крепления и при этом во время перехода переключателя «Езда-Тормоз» из положения «Тормоз» в положение «Езда» какой-то вал с ножами не пойдёт.

Управление переключателем ступеней ПС.
При постановке штурвала в положение «+1» или «+» при наборе или в положение «-1» или «-» при сбросе – ПС не идёт.
Варианты:

1. Проверить включено ли АЗВ 349. Если АЗВ 349 включено, попробовать переключить.                     Если после переключения АЗВ 349 ПС не идёт – перемычка с пр. 661 на пр. 380 и включить АЗВ 603 кабина №1, или – перемычка с пр. 822 на кл. рейки кабина №1.
2. Проверить включено ли АЗВ 349 и попробовать перейти на маневровый набор или сброс позиций ПС. При наборе пользоваться кнопкой 344(345), при сбросе – 346(347). Если ПС пойдёт – следовать дальше.
3. Если ПС не идёт от штурвала и от маневрового контроллера – перейти на аварийное управление ПС. Для этого:

1) АЗВ 349 выключить.

2) АЗВ 359 включить
3) В шкафу аппаратов кабина №1 переключатель 330 поставить в положение 1 или 2 – в соответствии с кабиной управления. Переключатель 330 попереключать несколько раз из нулевого положения в рабочее для создания надёжного контакта.              
4) Набор и сброс производить при помощи кулачкового переключателя 331(332) на ПУ в рабочей кабине. При наборе переключатель 331(332) сразу поворачивать на 180о по часовой стрелке, а при сбросе на 180о – против часовой стрелки.
4. Если ПС не идёт от маневрового контроллера и от аварийного управления ПС – обрыв в пр. 412 или 413, идущих к катушкам вентилей 0158 и 0159.
1) Убедиться в исправности вентилей 0158 и 0159 и подходит ли к ним воздух путём нажатия на грибки вручную.

2) АЗВ 349 выключить.

3) АЗВ 359 включить

4) При управлении из кабины №1 - перемычка с пр. 409 на пр.414 и с пр. 411 на пр. 415 на кл. рейки кабина №1.      При управлении из кабины №1 - перемычка с пр. 409 на пр.417 и с пр. 411 на пр. 418 на кл. рейки кабина №1. 
5) В ВВК снять крышку блокировок пневмодвигателя (вывернуть 4-ре шурупа сверху и по одному с боков – вдоль электровоза, крышку приподнять и повернуть в сторону проходного коридора).

6) Отсоединить пр. 18 от катушки вентиля  0158 и отвести его, а шуруп поставить плотно на место.

7) Отсоединить пр. 15 от катушки вентиля  0159 и отвести его, а шуруп поставить плотно на место.

8) Перемычка с нижнего крепления первого диода (диод первый справа на лево на крышке) на «+» катушки вентиля 1588, т.е. на место отсоединённого пр. 18.
9) Перемычка с нижнего крепления второго диода (диод второй справа на лево на крышке) на «+» катушки вентиля 1589, т.е. на место отсоединённого пр. 15.

Набор производить поворотом кулачкового переключателя 331(332) на ПУ на 180о по часовой стрелке.

Сброс производить поворотом кулачкового переключателя 331(332) на ПУ на 180о против часовой стрелки.

При загорании сигнальной лампы «ПС-0» на ПУ при сбросе позиций, поворот переключателя 331(332) против часовой стрелки ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

5. Если ПС не идёт от маневрового контроллера и от аварийного управления ПС
ПОРЯДОК ИСПОЛЬЗОВАНИЯ «МЫЛЬНИЦЫ»
1) Убедиться в исправности вентилей 0158 и 0159 и подходит ли к ним воздух.
2) Открутить пр. 18 от вентиля 0158 и пр. 15 от вентиля 0159, концы их заизолировать, болтики – на место.

3) Провод от кнопки поставить на «+» катушки 0158, от тумблера – «+» катушки 0159.
4) Плюсовой провод от «мыльницы» поставить на пр. 822  кл. рейки кабина №1 или №2. Или пр. 552 у кнопки «Продувка ГР» на ПУ. Для чего открутить два крепящих зажима на крышке ПУ у тормозного контроллера и поднять крышку.
5) Набор позиций производить поочерёдной запиткой или обесточиванием вентилей 0158 и 0159 в зависимости от порядка их работы при наборе и сбросе.

При этом нужно помнить, что при наборе первым получает питание вентиль 0158, затем вентиль 0159. При наборе следующей позиции вентиль  0158 обесточивается, а затем обесточивается вентиль 0159 и т.д.. При сбросе позиций работа вентилей  0158 и 0159 происходит в обратном порядке.
Пример набора 4-х позиций:
Поз-1.

Нажать и удерживать кнопку, включить тумблер

Поз-2.

Отпустить кнопку, выключить тумблер

Поз-3.

Нажать и удерживать кнопку, включить тумблер

Поз-4.

Отпустить кнопку, выключить тумблер

Пример сброса с 4-ой позиции:
На 3-ю поз.
Включить тумблер, нажать и удерживать кнопку

На 2-ю поз.

Выключить тумблер, отпустить кнопку

На 1-ю поз.
Включить тумблер, нажать и удерживать кнопку

На 0-ю поз.

Выключить тумблер, отпустить кнопку

При постановке штурвала в положение «+1» или «+» при наборе или «-1» или «-» при сбросе – вентили 0158 и 0159 получают питание, а пневмодвигатель не вращается, дутья вентилей нет.
Причина: Заедание пневмодвигателя ступеней или приварились контакторы мощности 1 – 4.

Выход: Перекрыть кран №996 к пневмодвигателю и рукояткой вручную проверить свободность хода, набрав несколько позиций. Проверить контакторы 1 -4 и если пригорели губки – расклинить зубилом.

Неисправности вентилей 0158, 0159 и 
воздухораспределителей пневмодвигателя 0156.
1. При нахождении ПС на чётной позиции или нулевой и при увеличении позиций штурвалом ПС в набор не идёт, а при постановке штурвала на сброс (если были набраны позиции), ПС делает ¼ оборота и далее не идёт. На ПУ загорается красная сигнальная лампа «ПС - промежуток».
Причина: Неисправен электропневматический вентиль 0158 или его воздухораспределитель.

Выход: Дать питание на катушку вентиля 0158 с любого плюса, можно с пр. 579, который находится у «+» электромагнитной защёлки сетки непроходного коридора.                                                                  Если вентиль 0158 не сработал – заменить вентилем 361 (с задней стенки пневматических приборов кабины №2).                                                       Если вентиль 0158 сработал – осмотреть воздухораспределитель. Иногда слышится дутьё в атмосферное отверстие воздухораспределителя.           Для осмотра  воздухораспределителя сделать следующее:
1) Перекрыть кран №996 к пневмодвигателю.
2) Вывернуть четыре крепящие шпильки на верхней торцевой крышке воздухораспределителя и снять крышку вместе с прокладкой.
3) Накрыть не плотно ладонью одной руки торец воздухораспределителя, где снята крышка.
4) Другой рукой нажать на кнопку вентиля, у которого неисправен   воздухораспределитель.
5) Пом. машиниста кратковременно открывает кран №996. При этом под воздействием давления толкатель и верхний поршень поднимутся к верху и выйдут из гнезда. Если не выйдет, то толкатель вынуть за хвостовик плоскогубцами с узкими губками.
6) Осмотреть толкатель (золотник), порванные кольца заменить, если они есть. Тщательно продуть канал толкателя (золотника) воздухораспределителя путём нажатия на кнопку вентиля и открытия крана №996. 
7) Поставить золотник на место, поставить правильно прокладку с крышкой и закрепить.
8) Открыть кран №996.
В случае, если нет запасных колец, то удалить лопнувшее кольцо, продуть канал и поставить золотник на место без кольца. Пневмодвигатель при этом работать будет, но будет дутьё в атмосферное отверстие  воздухораспределителя. Следовать до пункта смены локомотивных бригад.
2. Если при работе пневмодвигателя подует прокладку верхней или нижней крышек воздухораспределителя – открутить шпильки, снять крышку, очистить посадочные плоскости крышки и воздухораспределителя и поставить крышку на место без прокладки. Пневмодвигатель работать будет, если даже будет дутьё воздуха в крышке.

3. При нахождении ПС на чётноё позиции или нулевой и при постановке штурвала в набор позиций ПС делает ¼  оборота и дальше не идёт – загорается красная сигнальная лампа «ПС – промежуток». А на сброс позиций совсем не идёт.

Причина:  Неисправен электропневматический вентиль 0159 или его воздухораспределитель.
Выход: Согласно вышеописанного по вентилю 0158 и его воздухораспределителю.
Примечание: При аварийном управлении ПС кулачковым переключателем 331(332) или при «Мыльницей» - при сбросе позиций наблюдать за стрелкой сельсина и сигнальной лампой «ПС-0» на ПУ. Сброс последних позиций делать с выдержкой и как только загорится лампа «ПС-0» сброс прекратить. Иначе может срезать упор и ПС зайдёт за нулевую позицию.
Неисправность редукционного клапана №920.
При наборе или сбросе позиций ПС не идёт. В большинстве случаев загорается красная сигнальная лампа «ПС-промежуток». Это иногда бывает при неисправности редукционного клапана №920. В этом случае возможно перегорание ограничивающих  сопротивлений ПС.
Выход: Убедиться в наличии воздуха в ЦУ по показанию манометра №959, которое должно быть в пределах 4,7-5 Атм. Если воздуха в резервуаре ЦУ нет, то сделать следующее:

1. Открутить стопорный винт у корпуса редуктора и ключом за стакан попробовать его затянуть.

2. Если это не поможет – перекрыть кран №982 на панели пневматических приборов у самого редукционного клапана №920.

3. Вывернуть сверху пробку, вынуть пружину и клапан, а пробку поставить на место.

4. Открыть кран №982, зарядить резервуар ЦУ до 5 Атм и закрыть кран.
В пути следования постоянно контролировать давление в ЦУ по манометру №959 и своевременно заряжать резервуар ЦУ открытием крана №982.

Неисправности в блокировках контроллера и блокировках пневмодвигателя 0157.
1. ПС не идёт в набор от штурвала в положении «+1» или «+», а от маневрового контроллера идёт – осмотреть блокировку контроллера «Е2-F2» и подводящие к ней провода. Следовать на маневровом контроллере.
2. ПС не идёт далее одной позиции ни от штурвала, ни от маневрового контроллера – осмотреть блокировку контроллера «А2-В2» и подводящие к ней провода. Следовать на аварийном управлении ПС.

3. ПС идёт автоматом, а ручным и от маневрового контроллера нет – осмотреть блокировку контроллера «С2-D2» и подводящие к ней провода. Следовать на автоматическом наборе, но не допускать набора большого количества позиций за один приём. Или перейти на аварийное управление ПС.
4. При нахождении ПС на чётной позиции или нулевой и при постановке штурвала в положение увеличения позиций ПС не идёт, а на сброс идёт нормально, если были набраны позиции – осмотреть блокировку пневмодвигателя «А-В» и подводящие к ней провода. Следовать на аварийном управлении ПС.
5. При нахождении ПС на чётной позиции или нулевой и при постановке штурвала в положение увеличения позиций ПС делает ¼ оборота и дальше не идёт (горит красная сигнальная лампа «ПС-промежуток»), а сброс позиций, если они были набраны, идёт нормально - осмотреть блокировку пневмодвигателя «С-D» и подводящие к ней провода. Следовать на аварийном управлении ПС.
6. При нахождении ПС на чётной позиции, кроме нулевой и при постановке штурвала в положение уменьшения позиций ПС не идёт, а увеличение позиций идёт нормально – осмотреть блокировку пневмодвигателя  «Е-F» и подводящие к ней провода. Следовать на аварийном управлении ПС.
7. При нахождении ПС на чётной позиции, кроме нулевой и при постановке штурвала в положение уменьшения позиций ПС делает ¼ оборота на сброс (горит красная сигнальная лампа «ПС- промежуток»), а увеличение позиций идёт нормально – осмотреть блокировку «I-J» пневмодвигателя и подводящие к ней провода. Следовать на аварийном управлении ПС. 

8. При наличии времени возникновение вышеописанных неисправностей устранить.

Неисправная работа устройств АЛСН.
На всех электровозах ЧС4Т задействована блокиров​ка ключа ЭПК-150 в цепи управления ПС. Она установле​на между проводами 392 (393) и 344. Провод 392 (393) подходит к контакту 2 переключателя управления 368 (369), провод 344 — к блокировкам ПС G — Н, через кото​рые питается реле сброса позиций 352.
Если, следуя в тяге, в случае неисправной работы АЛСН или по другим причинам повернуть ключ ЭПК в отключен​ное положение, то замкнется блокировка ЭПК 392 (393) — 344. При этом получит питание провод 344, следователь​но, напрямую поступит питание на реле 352. ПС начнет сбрасывать позиции до нуля.
Если ПС находился в нулевом положении, то он в набор не пойдет. Будет происходить следующее. При постановке штурвала в положение «+1» или «+» зеленая сигнальная лампа        «ПС-0» погаснет, загорится красная сигнальная лам​па «ПС-промежуток». Затем последняя погаснет, и загорит​ся сигнальная лампа «ПС-0» зеленого цвета. ПС в набор не пойдет. Иногда отключается ГВ через реле времени 356.

Выход: 
1. В случае неисправности устройств АЛСН или ЭПК-150 сделать следующее:
1) Переключатель В1 на ПУ кабины №1 и переключатель В2 на ПУ кабины №2 поставить в выключенное положение.

2) Перейти на аварийное управление ПС через переключатель 330 и переключатели 331(332) в зависимости от кабины управления.

2. Если есть время – снять кожух ЭПК-150 и заложить изоляцию под левую крайнюю блокировку, которая замкнута при выключенном положении ключа ЭПК.

3. Если неисправен сам ЭПК-150 и происходит его срабатывание при включении

1) Перекрыть кран №1001 от ГР.

2) Перекрыть кран №977 от ТМ,

3) Повернуть ключ ЭПК во включенное положение.
4) Переключатели В1 и В2 поставить в выключенное положение.

5) Набор позиций производить штурвалом.

ВСПОМОГАТЕЛЬНЫК МАШИНЫ
Мотор-вентиляторы.

1. После постановки кулачкового переключателя 414(415) в положение «Длит» или постановке штурвала в положение «+1» или «+» МВ одной группы работают, а МВ другой группы не работают – включить в работу МК данной группы постановкой переключателя 418(419) или 420(421) в положение «Р». Если МК тоже не работает – проверить предохранители 203 и 204 в шкафу 201. При их неисправности – заменить.
2. Если после замены предохранителей МВ и МК данной группы не работают – проверить состояние клеммной рейки Д2:1 или Д2:2 и подводящие к ним провода в зависимости от группы, которая не работает.
Клеммная рейка Д2:1 расположена внизу на правой стенке управления вспомогательными машинами, т.е. там где рецкдыны.

Клеммная рейка Д2:2 расположена в нижнем правом углу шкафа ВVI со стороны компрессора.
При отпайке проводов от клемм или изломе клеммной рейки – провода поставить на место или соединить перемычкой оба провода подходящие к данной клемме снизу и сверху.

3. Если не работают какие-нибудь две вспомогательные машины в одной из групп – перегорела лампочка в рецкдыне или вышел из строя рецкдын. При перегорании лампочки в рецкдыне – заменить запасной на 12В или взять с рецкдына реостатного тормоза. При отсутствии лампочки замкнуть между содой контакты у перегоревшей лампочки или поставить «жучок».                                При выходе из строя рецкдына – перейти на работу от одной тележки.
4. Если не работает один МВ в группе – проверить (заменить) соответствующий предохранитель внизу шкафа ВУ со стороны кабины. Если предохранитель перегорает вторично – следовать на одной тележке.

Расположение предохранителей
 в цепи МВ и МК.

Шкаф ВУ нижняя часть – если стоять лицом к шкафу ВУ со стороны кабины.

	Р10
	Р9
	Р8
	Р7

	50А
	100А
	100А
	160А


На электровозах ЧС-4Т с №263 расположение предохранителей наоборот:

	Р7
	Р8
	Р9
	Р10

	160А
	100А
	100А
	50А


Р7 – в цепи МВ охлаждающего ВУ и ТЭД одной тележки.

Р8 – в цепи МК.

Р9 – в цепи МВ охлаждающего сглаживающие реакторы и сопротивления ОП.

Р10 – в цепи МВ охлаждающих масло тягового трансформатора.
5. Если МВ не работают в одной из групп, а МК в этой группе работает – попытаться перевести МВ на другой режим работы. При этом получит питание другое реле и возможно МВ будут работать.

6. При запуске МВ и МК – не работает ни одна вспомогательная машина.
Причина: На электровозах, где есть трансформатор 209:

1) Перегорел предохранитель 213 на 2А в шкафу 201 – зашунтировать перемычкой.

2) Отключились АЗВ 298,299 – переключить.

3) Вышел из строя трансформатор 209 – собрать аварийную схему питания вспомогательных машин.

4) Возможно произошёл обрыв проводов 313, 314.

На электровозах ЧС-4Т и выше, где нет трансформатора 209:

1) Отключились АЗВ 298, 299 – переключить.
2) Произошёл обрыв проводов 313, 314.
Аварийная схема при выходе из строя
 трансформатора 209.
При выходе из строя трансформатора 209 нужно собрать аварийную схему на подачу импульсов для открытия тиристоров:
1) АЗВ298 и 299 должны быть выключены.
2) Отсоединить два провода А220 и АО от середины текстолитовой рейки в шкафу 201 у самого трансформатора.
3) Соединить перемычкой отсоединённый провод А220 с врубом ножа или самим ножом «А» рубильника 201 (крайний левый).

4) Соединить перемычкой отсоединённый провод АО с врубом ножа или самим ножом «Д» рубильника 201 (второй слева направо).

Если после этого вспомогательные машины работать не будут – концы перемычек на ножах «А» и «Д» поменять местами. Вспомогательные машины будут работать.
В случае, когда при исправных перемычках и правильно собранной схеме вспомогательные машины работают – произошёл обрыв проводов 313, 314.

Аварийная схема в случае
 обрыва проводов 313 и 314.

Данная аварийная схема может применяться на всех электровозах ЧС-4Т, когда не работают все вспомогательные машины, независимо от того, есть или нет трансформатор 209.
1) Выключить АЗВ296 кабина №1 или АЗВ274 кабина №2.
2) Открыть двери шкафа управления вспомогательными машинами (где рецкдыны).

3) Перемычка от одного из гнёзд розетки на 220В в кабине (левая внизу) на провод 119 кл. рейки Д2:3 (на середине левой стенки шкафа управления вспомогательными машинами)

4) Перемычка от другого гнезда розетки на 220В в кабине на провод 120 кл. рейки Д2:3 в шкафу управления вспомогательными машинами.

5) Включить АЗВ296 кабина №1 или АЗВ274 кабина №2, т. Е. из какой кабины ведём управление.
Если после этого вспомогательные машины работать не будут – поменять местами концы перемычек в гнёздах розетки или на кл. рейке Д2:3.

Перемычки должны быть длинной не менее 6 м.

ПРИМЕЧАНИЕ: Для удобства можно сделать приспособление – два провода длинной 6м каждый, с одной стороны промышленная «вилка», с другой стороны «крокодилы»
Данную схему можно собрать в любой кабине, независимо из какой идёт управление. Для удобства в работе можно собрать в задней по ходу кабине.
Отключается АЗВ298 или АЗВ299.
При наличии «земли» в проводах 313 или 314, а возможно и в проводах, идущих к рецкдынам или в самих рецкдынах  происходит отключение АЗВ 298 или АЗВ 299.

Выход:
1) Отключить АЗВ298 и 299.
2) Отсоединить провода 313 и 314 к кл. рейки Д2:2 в шкафу ВУ1 и с кл. рейки Д2:1 в шкафу управления вспомогательными машинами кабина №2.
3) Перемычки из розетки 220В из обеих кабин на провода 119 и120 на кл. рейки Д2:3 в шкафу управления вспомогательными машинами. (см. обрыв проводов 313 и 314). АЗВ 296 и 274 должны быть включены.
ПРИМЕЧАНИЕ: Бывают случаи, когда не открываются тиристоры, а поэтому не работают вспомогательные машины. В этом случае нужно выключить ГВ, опустить токоприёмник на 1-2 мин. и включить ГВ и поднять токоприёмник. Это во многих случаях помогает и тиристоры открываются. В большинстве случаев тиристоры не открываются из-за перегрева, т.к. к ним подводится недостаточное охлаждение, а поэтому их нужно охладить.

Если тиристоры не закрываются, следовательно, МВ и МК будут работать постоянно. Следовать нормально с поездом, только нейтральную вставку проследовать с выключенным ГВ и опущенным токоприёмником. После проследования нейтральной вставки включить ГВ и поднять токоприёмник, при необходимости перед этим снизить скорость.
Подготовка электровоза

 для следования на одной тележке.
При выходе из работы какого-нибудь МВ, кроме МВ охлаждения масла, трансформатора, необходимо перейти на работу одной тележки, т.е. отключить ту тележку, на которую не работает МВ:

1) Поставить реверсивную рукоятку в «0» для того, чтобы отключились ЛК

2) Перекрыть кран №1010/2 – кабина №1 или №1010/3 – кабина «2», т.е. в зависимости, какую группу ТЭД отключаем.

3) Если в корпусе кранов 1010/2 или 1010/3 нет атмосферных отверстий – несколько раз поставить реверсивную рукоятку из нулевого положения в рабочее (вперёд) для выпуска воздуха из цилиндров ЛК.
4) Перемычка с пр. 448 на пр. 449 кл. рейки кабина №1.

5) При отправлении со станции или преодоления подъёма можно открыть кран 1010/2 или 1010/3 и следовать на обеих тележках. После достижения необходимой скорости или преодоления подъёма перейти на работу одной тележки, т.е. перекрыть кран 1010/2 или 1010/3, выпустить воздух и следовать на одной тележке.

6) При следовании на одной тележке и если возникнет необходимость изменить направление движения (при отцепке от состава) - реверсивную рукоятку поставить в «0», открыть кран  1010/2 или 1010/3 и поставить реверсивную рукоятку в нужное рабочее положение.
ПРИМЕЧАНИЕ: при транспортировке электровоза другим локомотивом необходимо реверсивную рукоятку поставить в «0» или в рабочее положение, соответствующее движению (вперёд или назад). Иначе электровоз будет тормозить.
Низковольтные эл. цепи управления МВ.
1. При постановке кулачкового переключателя 414(415) в положение «Длит» МВ не работают, а при постановке штурвала в положение «+1» или «+» МВ запускаются.
Причина: Отсутствует контакт в блокировках 1-2, 3-4 переключателя 414(415).

Выход: перемычка с пр. 552 на пр. 560 кл. рейки кабина №1.

2. После сброса позиций до «0» - МВ останавливаются.

Причина: Отсутствие эл. цепи на 452 реле или неисправность самого 452 реле.
Выход: Переключатель 414(415) при движении электровоза держать в положении «Длит».

3. Во время запуска МВ не открываются всасывающие жалюзи.

Причина: Отсутствие контактов в Н.О. блокировке 452 реле или нет контакта в блокировке 1-2 кулачкового переключателя 426(427), если управление жалюзями осуществляется данным переключателем. В этом случае возможно отключение ГВ через нагрузочное реле В19 или В21.

Выход: перемычка с пр.560 на пр. 576 или с пр. 822 на пр. 576 кл. рейки кабина №1. Можно открыть всасывающие жалюзи вручную через специальный привод.

4. Если вентиляторы МВ одной группы работают, а МВ другой не работают или наоборот, или не работают МВ обеих групп – переключатель «А2» поставить на  другой режим работы.

Мотор-компрессоры.
1. При постановке кулачкового переключателя

418(419) или 420(421) в положение «P» или «A» компрессоры не работают, сигнальные лампы “Авария смазки” не горят. При постановке кулачкового переключателя 214(215) в положение «P» или «A» отопление кабины не работает , а мотор – вентиляторы  работают нормально.

Причина: Не включился контактор 406 или отсутствует контакт в Н.О. блокировке 4601 «А1 – А2» между проводами 550 и 551.

Выход: Перемычка с пр. 822 на пр. 549 кл. рейки кабина №1 для включения контактора 406. Если же контактор 406 включён, то зашунтировать его блокировку 4061 «А1 – А2», т.е. перемычка с пр. 550 на пр. 551 у самого контактора 406 или перемычка с пр. 823 на пр. 551 кл. рейки кабина №1. 
2. При постановке кулачкового переключателя 418(419) или 420(421) в положение «Р» или «А» МК не работают. Сигнальная лампа «Авария смазки» не горит. МВ и отопление кабины работают нормально.

Причина: Отключено АЗВ 407 или оно неисправно.

Выход: Проверить АЗВ 407 и попробовать его переключить. А если оно включено, А МК не работают, следовательно, оно неисправно. В этом случае перемычка с пр. 661 на пр.553 кл. рейки кабина №1 и включить АЗВ 603, которое будет защищать эл. цепи управления МК.
3. При постановке кулачковых переключателей 418(419) или 420(421) в положение «Р» или «А» МК не работают. Лампы «Авария смазки» не горят. АЗВ 407 исправно. В этом случае возможно отсутствие контактов в переключателях. Если работает один МК, то следовать  на одном. Если же не работают оба МК – сделать следующее:

Выход: 
1) Выключить АЗВ 811.
2) Включить АЗВ 814; 

3) Перемычка с пр. 813 на пр. 561 на кл. рейки кабины №2 – на МК №2 или перемычка с пр. 813 на пр. 563  кл. рейки кабина №2 – на МК №1. В случае, когда не работают оба МК – перемычки с пр. 813 на пр. 563 и 561 кл. рейки кабина №2.

4) Управление МК производить кулачковым переключателем 456(457) «Вспомогательный компрессор» на ПУ постановкой его  в положение «Вспомогательный компрессор». При достижении воздуха в ГР 9 атм. – переключатель 456(457) поставить в положение  «Песок автоматически». 

4. При постановке кулачкового переключателя 418(419) или 420(421) во включенное положение «Р» или «А» какой-нибудь МК не работает. Сигнальная лампа «Авария смазки» горит.

Причина: Не включилось реле В26, а если оно включено, то неисправность в рецкдыне.

Выход: Следовать на одном МК до пункта смены локомотивных бригад.

5.  Если не закрываются тиристоры, то МК будут работать безостановочно. В этом случае нужно вынуть предохранитель Р7 в шкафу ВУ1 или ВУ2 в зависимости какой компрессор не останавливается. Следовать до пункта смены локомотивных бригад.

6. Если тиристоры не закрываются, и оба МК работают безостановочно, то в этом случае сначала нужно вынуть предохранитель Р7 в цепи первого МК и работать на втором.

Но чтобы давление в главных резервуарах не повышалось более 9 Атм создать искусственную утечку из Г.Р. путем открытия крана продувки.

При этом МК будет сильно нагреваться. А поэтому, не допускать чрезмерного нагрева работающего МК, остановив его, для чего нужно вынуть предохранитель Р8 в цепи его электродвигателя. А МК который не работал, то в его цепь включить предохранитель Р7. Так периодически включая в работу то один МК, то другой следовать до пункта смены локомотивных бригад.

Примечание: Необходимо помнить, что если МК не работают и сигнальные лампы «АВАРИЯ СМАЗКИ» не горят, значит неисправность в низковольтных эл. цепях управления МК. Если же МК не работают, а сигнальные лампы «Авария смазки» горят, следовательно, неисправность в силовой схеме МК. В зимнее время ввиду замерзания трубочек радиатора холодильника МК будет срабатывать предохранительный клапан на 4,5 Атм у МК. В этом случае нужно переставить резиновые рукава для работы МК без холодильника, т.е. воздух из Ц.Н.Д сразу будет нагнетаться в Ц.В.Д и далее в ГР.

Вспомогательный  мотор-компрессор.
При постановке кулачкового переключателя 456(457) в положение «Вспомогательный компрессор», компрессор не работает.

Выход: 
1) Кратковременно, несколько раз перекрыть кран № 998, который находится на трубопроводе к регулятору давления 808.

2) Проверить включены ли АЗВ 814 и 811.

3) Проверить включился ли контактор 810.

4) В зимнее время пред запуском вспомогательного компрессора вручную провернуть вал компрессора. На электровозах с № 396 включить обогрев картера вспомогательного компрессора, для чего нужно включить АЗВ 800.

5) Если и после этого вспомогательный компрессор не работает – перемычка с пр. 823 на пр. 816 кл. рейки кабина №2. При достижении давления воздуха в резервуаре ГВ 8 атм. перемычку снять.

Примечание: При малой ёмкости АБ, когда невозможно накачать вспомогательным компрессором (или когда он неисправен) необходимое количество воздуха в резервуар ГВ, но количество воздуха в главных резервуарах и резервуаре ГВ не менее 3,5 атм:
1) ГВ включить при помощи ПУМ – ШКОДА. При этом переключатель управления 368(369) должен находится в положении «Управление».

2) Для подъема токоприемника – перемычка с пр. 822 на пр. 442 кл. рейки кабина №1, или нажать вручную на вентиль 398(399).  

3) После подъема токоприемника, включить в работу основные МК накачать полное давление воздуха (не более 9 атм.) в ГР.
4) Затем отключить ГВ путём постановки «ПУМ – ШКОДА» в исходное (нулевое) положение, после чего отпустить токоприемник, путём снятия перемычки с пр. 442 и пр. 822.

Масляные насосы.
1. При температуре масла трансформатора свыше 20оС МН не работают. Сигнальные лампа на ПУ «Насосы» не горит.

Причина: Не включился контактор 262 из-за неисправности термостата 01529 .

Выход: Снять щиток у АЗВ, который находится сбоку бака тягового трансформатора – перемычка с пр. 823 на пр. 307 (плюс катушки контактора 262) в шкафу 201.

2. МН не работают, лампа на ПУ «Насосы» горит.

Причина: 
1) Отключились АЗВ 266, 267. Проверить их и переключить.

2) Перегорел предохранитель 206 в шкафу 201. Чтобы убедится в исправности предохранителя 206 – кабине машиниста переключатель 214 (215) поставить в положение «Охлаждение кабины» «А» или «Р», и если при этом слышно, что компрессор кондиционирования воздуха, который находится под полом кабины под сиденьем пом. машиниста, работает – значит, предохранитель 206 исправный. А если не работает, то предохранитель 206 перегорел. В этом случае предохранитель заменить.

3) В случае выхода из строя катушки 262 контактора или механической неисправности контактора нужно снять дугогасительную камеру и соединить обыкновенной перемычкой дугогасительные рога (три пары), т.е. неподвижные контакты 262 контактора.

4) Отсутствие контакта в силовых губках 262 контактора – зачистить.

Примечание:
1) В зимнее время для поддержания постоянной температуры мосла в баке трансформатора, необходимо производить отключение обоих МН, после нагрева масла включить также оба МН. Отключение одного МН допускается только ввиду его неисправности.

2) На электровозах с № 396 реле давления 253 (254) отсутствуют. Поэтому в цепи сигнальной лампы «Насосы» блок контакты реле давления изъяты, а поставлены блок контакты АЗВ 266 и 267. Поэтому при проследовании нейтральной  вставки сигнальная лампа «НАСОСЫ» не горит. Данная лампа загорается только при выключении АЗВ 266 или 267. Для контроля давления в масляном трубопроводе поставлен манометр на трубопроводе рядом с МН.

МВ охлаждения масла
трансформатора 223 и 224.
При высокой температуре масла в тяговом трансформаторе (свыше 70 градусов) МВ охлаждения масляных секций 223 и 224 не работают.

Причина: 
1) Неисправность термостата 01525 и 01526, из-за чего не включились контакторы 01527 и 01528.

Выход: В шкафу 201  перемычка с пр. 307 на пр. 574 или 575 в зависимости, какой МВ не работает или же поставить перемычку на оба провода, если оба МВ не работают.

2) Неисправные катушки контакторов 01527 или 01528 или имеется механическое заедание в их подвижной системе. 

Выход: Снять дугогасительную камеру с контактора 01527 или 01528 или же с обоих и соединить перемычкой неподвижные дугогасительные рога. При этом МВ будут работать постоянно. Нейтральную вставку при этом проследовать с выключенным ГВ и опущенном токоприемником.

Отключение АЗВ при наличии «Земли».
Отключается АЗВ 349.
Причина: «ЗЕМЛЯ» в проводе 380 и далее в схеме.

Выход: Перейти на аварийное управление П.С. через переключатель330 и 331(332). Для чего нужно сделать следующее:

1) Выключить АЗВ 349.

2) Включить АЗВ 359.

3) 330 переключатель поставить на соответствующую кабину.

4) Набор и сброс производить 331 или 332 переключателем на пульте.                                        При «ЗЕМЛЕ» в проводе 380 можно для управления вентилями 0158 и 0159 использовать свое специальное приспособление.

Отключается АЗВ 359.
Причина: «ЗЕМЛЯ» в проводах, идущих к переключателю 331(332) или в проводах, идущих от переключателей 331(332), если АЗВ 359 отключается при включении их. А может и в самих переключателях 331(332).

Выход: 
1) АЗВ 359 не включать.
2) АЗВ 349 выключить.

3) Перемычки с пр. 471 на   пр. 412(0158) и с пр. 564 на пр. 413(0159) кл. рейки кабина №1.

4) При данной аварийной схеме вентилем 0158
будем управлять кулачковым переключателем    457(456) «Песок вручную» на ПУ. Для подачи напряжения на вентиль 0158 кулачко​вый переключатель 456(457) поставить в положе​ние «Р» — «Песок вручную». Для прекращения питания вентиля 0158 переклю​чатель 456(457) поставить в положение «О» или в положение «А» — «Автоматическая подсыпка песка».

5) Вентилем 0159 будем управлять кулачковым
переключателем 420(421) «Отопление компрессора» на ПУ. В этом случае нужно помнить, что при управлении из кабины № 1 нужно   работать   переключателем 420 «Компрессор 1». А при управлении из кабины № 2 нужно   работать кулачковым переключателем 420 «Компрессор 2». Для подачи напряжения на катушку вентиля 0159 кулачковый переключатель 420(421) ставим в поло​жение «Отопление компрессора». Для прекращения питания вентиля 0159 кулачко​вый переключатель 420(421) ставим в положение «О».

6) Набор и сброс позиций П.С. производить по​
очередной постановкой    кулачковых    переключате​лей 456(457) и 420(421) в рабочее положение, а за​тем в нулевое   согласно   порядка работы вентилей 0158 и 0159..
7) Перекрыть кран № 987 к песочницам.
Отключается АЗВ 411.
Признаки:
1) Отключаются МВ и через 2—3 сек. отключается ГВ.

2) Указатель «Отопление    поезда» 431(432) встает под углом 45о к продольной оси электровоза.

3) Обесточиваются электромагнитные   защелки
защитных сеток, дверей и стенок шкафов высоковольтной камеры и блокируют их.

Причина: Наличие «Земли» в проводе 552 или в проводах и аппаратах, идущих и полу​чающих питание от провода 552 (в це​пи катушки 371 реле, катушках эл. магнитных защелок, термостатах 01525 или 01526,  катушках контакторов - 01527 или 01528, в катушках вен​тилей 453 или 454, в цепи запуска МВ) . Если АЗВ 411 отключается при включении АЗВ 801 и 405, значит «Земля» в проводе 552 и далее как описано выше, кроме цепи запуска МВ. ГВ при этом не включится. Если АЗВ 411 отключается при запуске МВ то «Земля»  в эл. цепи запуска МВ (провод 560).

Выход в любом случае:
1) АЗВ 411 не включать.

2) Перемычка с пр. 448 на   пр. 449 кл. рейки кабина №1.
3) Перемычка с пр. 823 на   пр.576 кл. рейки кабина №1 для откры​тия всасывающих жалюзей.

4) Снять защитные колпачки с реле В22 и   В24
при работе МВ на зимнем режиме или с реле В23 и В25 при работе МВ на летнем режиме в обоих шкафах управления вспомогательными машинами. И заклинить данные реле вручную во включенном положении.
5) В шкафу 203 снять дугогасительные   камеры
с контакторов 01527 и 01528   и   соединить перемычкой дугогасительные рога контакторов 01527 и 01528, для создания эл. цепи на   электродвигатели МВ 223 и 224 охлаждения масла трансформатора.
6) При этом МВ запускаются после подъема токоприемника. Поэтому перед нейтральной вставкой выключить ГВ и опустить токоприем​ник. А после проезда нейтральной вставки вклю​чить ГВ и поднять токоприемник. Это условие и по​рядок нужно соблюдать обязательно. Перед подъе​мом токоприемника при необходимости снизить ско​рость следования до 70—60 КМ/Ч.                     Нужно помнить, что при выключенном АЗВ 411 обесточены катушки электромагнитных вентилей защитных сеток, шкафов и дверей ВВК, и они бло​кируются. То есть мы не сможем открыть двери шкафа управления вспомогательными машинами. В этом случае рукой снизу шкафа вручную нажать на шток эл. магнитного вентиля, а другой рукой от​крыть двери.                           Электромагнитные вентили защелок дверей непро​ходного коридора освободить отверткой, которой надо нажать на шток электромагнитной защелки.
Отключается АЗВ 407.
1. Если АЗВ 407 отключается после включения контактора 406, следовательно «Земля» в эл. цепи от АЗВ 407 к кулачковым переключате​лям 418(419) или 420(421). при нахождении их в нулевом положении т.е. «Земля» в про​воде 553.
 Выход:
1) АЗВ 407 не включать.

2) б)Кулачковые    переключатели   МК 418(419) и 420(421) поставить в нулевое положе​ние. 

3) АЗВ 811 выключить.
4) АЗВ 814 включить.
5) Перемычка с пр. 813 на пр.563 и на пр. 561 кл. рейки кабина №2.

6) Управление компрессорами производить ку​лачковым переключателем 456(457) при постанов​ке его в положение «Вспомогательный компрессор».
После достижения давления воздуха в ГР 9 Атм.
переключатель 456(457) поставить в положение «О» или «Песок автоматически».
2. Если АЗВ 407 отключается   при   постановке кулачкового переключателя 418(419)  или 420(421) в положение «Компрессор 1»   или   «Компрессор 2» следовательно   «Земля» в проводах 563 или 561, а возможно и в катушках реле В26. 
Выход: Кулачковый переключатель данного МК не включать и следовать на од​ном МК до пункта смены локомо​тивных бригад.

Отключается АЗВ 405
Признаки:  
1) Останавливаются все вспомога​тельные машины. Не будет рабо​тать отопление кабины, отключа​ется ГВ.
2) Указатель отопления поезда 431(432) вста​нет
 под углом 45о к продольной оси электровоза.

3) Через 2—3 сек. отключается ГВ.

Причина: 
1) Если АЗВ405 отключается при включении АЗВ801 – «земля» в проводе 550.
2) Если АЗВ 405 отключается после подъема токоприемника и включении контактора 406, то «Земля» в проводе 551. 
Выход: 
1) АЗВ 405 не включать.
2) АЗВ 411 и 407 выключить.
3) Выключить АЗВ 603.
4) Перемычка для запуска МВ с пр. 661 на пр. 552 кл. рейки кабина №1.
5) Перемычка для запуска МК с пр. 661 на пр. 553 кл. рейки кабина №1.

6) Включить АЗВ 603.
7) Отключить АЗВ 300.

8)  Перемычка с пр. 827 на пр. 268 кл. рейки кабина №1.
9)  Включить АЗВ 830.                                         Отопление в кабине № 1 будет работать.
10) Для   отопления   кабины   № 2 – отключить АЗВ 303, перемычка с пр. 812 на пр. 291 кл. рейки кабина № 2, включить АЗВ 814.
11) При следовании с отоплением поездов   ключ
416(417) в гнездо   не   вставлять. Для включения
контактора 710 – перемычка с пр. 823 на пр. 581 кл. рейки кабина №1.
Отключается АЗВ 315.
Признаки: 
1) При следовании под нагрузкой от​ключаются ЛК, и прекращается тяговый режим электровоза, амперметры и вольт​метр ТЭД показы​вает «О».
2) При постановке штурвала контроллера в по​ложение «Сброс позиций» или «Набор позиций» П.С. не идет.
Причина: «Земля» в проводе 357 и далее в схеме. 
Выход :
1) Отключить ГВ.

2) АЗВ 315 не включать.

3) АЗВ 349 выключить.
4) АЗВ 359 включить.
5) Сброс позиций произвести аварийным управ​лением  ПС 330 и 331(332).
6) Выключить АЗВ 603.
7) Перемычка с пр. 661 на пр.380 для управления ПС

8) Перемычка с пр. 661 или 823 на пр.343 кл. рейки кабина №1для включения ЛК.

9) Включить АЗВ 603.
10) Аварийный переключатель 330 поставить   в «О» положение и выключить АЗВ 359.
11) На электровозах с № 263 и выше заклинить 326 реле во включенном положении.
12) Отключить реостатный тормоз.
13) При изменении направления   движения    реверсора развернуть вручную.

Примечание: Если при следовании под нагруз​кой отключилось АЗВ 315, то сразу его включать нельзя, пока не сбросите позиции ПС до нулевого положения. Так как АЗВ 315 возможно выбило ложно, и   если его включить, то произойдет включение линейных контакторов на позициях П.С, что опасно для тяговых двигателей.                              В этом случае в первую очередь необходимо отключить оперативно ГВ с пульта управления и только после этого можно попробовать включить, АЗВ 315. И если после его включения оно не отключает​ся, то сбросить позиции обычным порядком, включить ГВ и следо​вать дальше.                  В случае, когда АЗВ 315 неис​правно – перемычка с пр. 661 на пр. 357 кл. рейки кабина №1, включить АЗВ 603
Отключается АЗВ 813.
Признаки:
1) Выключается ГВ и опускается   токоприемник.
2) Указатель положения ГВ встает в положение под углом 45о  к продольной оси электрово​за.
3) Сельсин остается на тех позициях, на которых следовали.                                                               Если АЗВ 813 отключилась ложно, то его нужно пе​реключить и после сброса позиций, если они были набраны, включить ГВ и поднять токоприемник. Если АЗВ 813 – перемычка с пр. 661 на пр. 822 кл. рейки кабина №1 и включить АЗВ 603.
4) Если же при попытке включить АЗВ 813 оно   сразу же отключается, значит «Земля» в проводе 822.
Выход:

1) АЗВ 813 не включать.
2) Поставить главный переключатель 560 ПУМ—ШКОДА в одно из рабочих положений.
3) Выключить АЗВ 603.
4) Перемычка с пр. 661 на   пр. 443 кл. рейки кабина №1 (ГВ).
5) Перемычка с пр. 661 на   пр. 442 кл. рейки кабина №1. (Токопри​емник).
6) Включить АЗВ 603
7) Перемычка с пр. 823 на   пр.549 кл. рейки кабина №1.(406 кон​тактор).

8) Перемычка с пр. 453 на пр. 450 кл. рейки кабина №1.(в цепи 375 реле).

Примечание: В этом случае нужно убедиться в нормальной работе ПС, т.к. 356 реле времени выведено из работы. Нормальное вращение вала ПС составляет 17+2 сек. от нулевого положения до 32 позиции и наоборот. В зимнее время разре​шается 38 секунд.

При наличии времени 356 реле времени можно включить в работу. Для этого нужно отсоединить пр. 822 с клеммы 3 панели  реле 356 и поставить перемычку с клеммы 7 (пр. 452) на клемму 3  вместо отсоеди​ненного провода 822. При этом перемычку с пр. 453 на пр. 450 снять, а поставить ее с пр.а 450 на пр. 451.
Цепи защит блока 850.

Расположение реле в блоке защит 850.
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Неисправное  реле 851.
При этом отключается ГВ с выпадением блинкера 851В в блоке защит 850. На пульте загорается сигнальная лампа «Блок защит». Если при нормаль​ном напряжении в контактном проводе (мы видим по сетевому вольтметру) происходит отключение ГВ при следовании на позициях или с первой пози​ции при наборе через блок 850, выпадает блинкер 851В, то причиной является неисправность эл. цепи реле 851А или других реле этого узла.

Выход:
1) Отсоединить провод 848 с клеммной рей​ки кабины № 2. Если на клемме два про​вода, снять оба с клеммы.
2) Перемычка с пр. 822 на пр. 549 кл. рейки кабина №1, для   вклю​чения 406 контактора.
3) Перемычка с пр. 450 на   пр. 451 кл. рейки кабина №1.
При дальнейшем следовании наблюдать по се​тевому киловольтметру за величиной напряжения в контактном проводе и в случае его понижения ниже 19 КВ сбросить позиции.

Реле 008А
Защита первичной обмотки силового трансформатора от токовых перегрузок.
Реле 008А срабатывает при резком увеличении тока (440а) на входе первичной обмотки трансформатора.

Пример: При резком увеличении  напряжения в контактном проводе; включении ГВ при поднятом токоприемнике; глухого замыкания между собой вит​ков первичной обмотки; резком увеличении нагрузки на ТД; после проезда нейтральной   вставки, когда высокое напряжение.

В этих случаях срабатывает реле 008А выпа​дает блинкер 008В, при этом отключается ГВ через блок 850. Загорается лампа на пульте «Блок за​шит». После восстановления блока 850 можно вто​рично включить ГВ, поднять токоприемник. 
Если реле 008А  продолжает срабатывать:
Выход:

1) Визуально    тщательно    осмотреть    тяговый
трансформатор, убедиться, что нет дыма, явных по​вреждений и специфического запаха   в   машинном помещении и нет посторонних предметов на баке трансформатора.                                Если все в порядке, то реле 008А возможно сработало ложно.
2) После этого разрешается отсоеди​нить, пр. 850 и пр. 851 с клеммной рейки ДЗ на шкафу 201 и концы их соединить между собой.
Следовать, избегая больших нагрузок на тяговый трансформатор до пункта смены локомотивных бригад, тщательно наблюдая за трансформатором.
Реле 009А

Дифференциальная защита первичной обмотки  тя​гового трансформатора от замыканий на «Землю». 
Реле 009А   срабатывает при разнице величин тока на 32А на входе и выходе первичной обмотки трансформатора, при этом выпадает блинкер 009В и отключается ГВ через блок 850. На ПУ загорается сигнальная лампа «Блок защит».
Выход:
1) Восстановить блок 850.

2) Включить ГВ и поднять токоприемник.
3)  Если ГВ отключается повторно через 009А, возможно происходит его ложное срабатывание.
4) Тщательно   визуально   осмотреть     тяговый трансформатор и шинный монтаж от трансформатора до ВУ. Убедиться, что нет дыма, явных повреждений и посторонних  предметов на трансформа​торе, специфического запаха в машинном, поднять токоприемник. 
5) После этого разрешается отсоеди​нить пр. 854 и пр. 855 с клеммной рейки ДЗ у шкафа 201 и их концы соединить между собой.                              В пути следования контролировать работу транс​форматора, не допуская больших нагрузок. Следо​вать до пункта смены локомотивных бригад.

Реле 145А или реле 146А

Защищает вторичные обмотки силового трансфор​матора от больших токовых перегрузок.

Реле 145А или 146А срабатывает при токе 5800А на вторичной обмотке трансформатора, что возможно, когда обмотка соединена накоротко при пробое изоляторов между шинами или же попада​ния постороннего металлического предмета на ши​ны, а также   при   полном сквозном пробое одного плеча ВУ, в последнем случае дополнительно заго​рит сигнальная лампа на ПУ «Пробой 2-х дио​дов».

При срабатывании реле 145А или 146А отключает​ся ГВ через блок 850. Выпадает блинкер 145В или 146В. На ПУ загорается сигнальная лампа «Блок защит».
Реле 701А

Защищает обмотку отопления поезда от токов пере​грузки (короткого замыкания).

Реле 701А срабатывает при токе более 320А в об​мотке отопления поезда, что свидетельствует о появлении «Земли» в цепи отопления. При этом выпадает блинкер 701В. Отключается ГВ через  блок 850. На ПУ загорается сигнальная лампа «Блок защит».

Выход: При срабатывании 701А неизвестно, где неисправность, на электровозе или в сос​таве. Для определения нужно отключить отопление состава от локомо​тива путем разъединения высоковольтных кабелей во время стоянки. Затем включить ГВ, поднять то​коприемник, вставить ключ 416(417) в гнездо и включить контактор 710.
1) Если при этом ГВ не отключается через 710В
в блоке 850, следовательно эл, цепи отопления на
электровозе исправны, а неисправность в составе,
которую должен устранить электромеханик, обслу​живающий вагоны состава.
2) В случае, когда срабатывает 701А реле   при
отключенном от электровоза составе, значит неис​правность на электровозе. В этом случае нужно ос​мотреть контактор 710, который находится в шкафу линейных контакторов со стороны кабины    № 1. Также осмотреть выводы обмотки отопления поезда С1—С2 в верхней части крышки трансформатора у  шкафа 201 и проверить защиту от перенапряжений обмотки отопления поезда, состоящей из 32 конденсаторов С1—С32 и двух сопротивлений 1—2, они находятся на панели и расположены наверху шка​фа 201.
При обнаружении неисправности, ее устранить.
3) В случае, когда при визуальным осмотром ничего не обнаружено, то возможно реле 701А сраба​тывает ложно. В этом случае разрешается отсоединить пр. 853 и пр.852 с клеммной рейки Д4 у    шкафа 201 и их концы соединить между собой.
4) Если неисправность на электровозе, но ГВ отключается через реле710А только при включенном контакторе 710, а при отключенном 710 контакторе ГВ не отключается – контактор 710 не включать, сле​довать без отопления поезда до пункта, где   можно заменить электровоз, имеющий электрическое отоп​ление поезда.
5) Бывают случаи, когда ГВ отключается через
710А как при включенном контакторе,    так   и   при отключенном контакторе 710.

Причина: Короткое замыкание в самой обмотке отопления поезда внутри трансформа​тора.

Выход: На электровозах ЧС-4Т с № 232 по 262, т.е. где есть 209 трансформатор, нужно снять скобку в верхней части  трансформа​тора 209.                   Если это не поможет, снять кабеля с выводов С1 и С2 на баке трансформатора, но при этом необходимо собрать аварийную схему для запуска МВ, как описано – при выходе из строя 209 трансформатора или при обрыве проводов 313 и 314.                                                                                На электровозах ЧС-4Тт с № 263 снять кабеля с выводов обмотки отопления поезда С1 и С2. Сле​довать без отопления поезда до пункта, где есть возможность заменить электровоз, имеющий отоп​ление поезда.

Реле перегрузки
025В1-027В1 и 025В2-027В2
Реле перегрузки срабатывает при увеличении тока

в цепи ТЭД свыше 1800А. При этом отключается ГВ через блок 850. Выпадает блинкер В1 с соответст​вующим номером для ТЭД первой тележки, а блин​кер В2 с соответствующим номером для ТЭД второй те​лежки. На пульте загорается сигнальная лампа «Блок 850».

Выход: Восстановить блок 850. Включить ГВ и поднять токоприемник. Поставить ТЭД под нагрузку. Если при этом повторно проис​ходит срабатывание реле перегрузки, то нужно отключить неисправный тяговый двигатель и следовать с поездом, не до​пуская ток ТД более 1000А и не приме​няя ослабления поля. Реостатный тормоз отключить. АЗВ462 или АЗВ273 отключить.

Маркировка блинкерных реле в блоке 850 в соответствии с ТЭД.
025В1 – 1 ТД
025В2 – 6 ТД

026В1 – 2 ТД
026В2 – 5 ТД

027В1 – 3 ТД
027В2 – 4 ТД
Реле 862.
Защита выпрямительных тяговых установок 0200 и 0220. При пробое одного вентиля в одной из парал​лельных ветвей плеча ВУ срабатывает реле В17 и на пульте загорается сигнальная лампа «Пробой одного диода силовой». ГВ при этом не отключа​ется.

1. Чтобы погасить сигнальную лампу и обесто​чить реле В17, нужно нажать кнопку в верхней час​ти дверки шкафа управления вспомогательными машинами или кратковременно выключить АЗВ 405. При повторном загорании сигнальной лампы «Про​бой 1 диода силовой» следовать до пункта смены локомотивных бригад, по возможности избегая вы​соких позиций П.С.

2. В случае пробоя двух и более последователь​но соединенных вентилей в одной из параллельных ветвей плеча ВУ срабатывает реле В18, а затем ре​ле 862. Отключается ГВ через блок 850. Выпадает блинкер у 862 реле в блоке 850. Загорается сигналь​ная лампа на пульте «Пробой двух диодов сило​вой». В этом случае электровоз подготовить для дальней​шего следования на одной ВУ.

Примечание: При пробое двух вентилей защи​та срабатывает и отключается ГВ при величине напряжения на вы​прямительных установках 600В, что соответствует 18 позиции. Так что можно попробовать вести по​езд на указанной позиции, если, конечно, есть возможность.
Подготовка электровоза для следования на
 одно выпрямительной установке (ВУ).
В случае пробоя двух или более вентилей в од​ном плече ВУ или короткого замыкания во вторич​ной обмотке силового трансформатора нужно перей​ти на работу одной половины электровоза.

Для этого нужно сделать:

1) Снять защитную сетку между шкафом ВУ и шкафом Л.К.
2) Отсоединить неисправную ВУ путем    снятия
гибкого двойного шунта 035 или 036. Для этого вы​кручиваем 4 шпильки вверху шунта и 4 шпильки внизу шунта. Шунт снимаем с шин крайних к за​щитной сетке. У ВУ1 со стороны непроходного кори​дора, а ВУ2 со стороны проходного коридора.

3) Перекрыть кран № 1010/2 при отключении
ВУ1  (первая тележка) или кран № 1010/3 при   от​ключении ВУ2 (вторая тележка), для того, чтобы прекратился доступ воздуха к линейным контакто​рам и они отключаются. При этом если в кранах нет атмосферных отвер​стий, нужно несколько раз перевести реверсивную рукоятку из нулевого положения в рабочее (впе​ред), чтобы выпустить воздух из пневматики линей​ных контакторов.

4) При изменении направления движения элект​ровоза нужно открыть кран №1010/2 или 1010/3,
поставить реверсивную рукоятку в нужное положе​ние, чтобы развернулись реверсора и обратно пере​крыть кран №1010/2 или 1010/3.

Примечание: Во всех случаях, когда перекрыва​ем кран №1010/2, т.е. отключаем линейные контактора кабины № 1 (первой тележки), то произойдет отключение контактора 710. И ес​ли следовали с отоплением поезда, то отопление работать не бу​дет. В этом случае кран №1010/2 на первую тележку не перекрываем, а производим вруч​ную отключение ножей у всех трех двигателей данной тележки.
Газовое реле Бухгольца.
Газовое реле Бухгольца защищает тяговый трансформатор от появления в баке газов или по​нижении уровня масла из-за его утечки. В баке трансформатора может появиться воздух, который всасывается через не плотности соединений масля​ных трубопроводов при работе масляных насосов. А может появиться и газ, который выделяется при горении масла, что возможно только при нарушении цикла работы лап искателя и контакторов мощнос​ти 1 – 4 при работе П.С.

1. При малом появлении газов в баке трансформатора срабатывает верхний поплавок газового ре​ле и замыкает контакты. Загорается сигнальная лампа на пульте «Реле Бухгольца». В этом случае нужно проверить по стеклу у реле цвет масла. Если оно мутное, то значит появился газ.                                                                                      Для того, чтобы убедиться в наличии газа в баке трансформатора, его проверяют при помощи спич​ки. Для этого у реле нужно снять защитный колпачок. Затем зажечь спичку и поднеся ее к отверстию плавно открывать краник. И если при этом спичка гаснет, то в баке трансформатора воздух. А если спичка ярко вспыхивает, следовательно, в баке трансформатора газ. В этом случае ставить под на​пряжение электровоз ЗАПРЕЩАЕТСЯ. Затребовать вспомогательный локомотив.

2. При интенсивном выделении газов или рез​кого понижения уровня масла в баке трансформа​тора в реле Бухгольца срабатывает нижний попла​вок. При этом отключается ГВ, на пульте загорает​ся сигнальная лампа «Реле Бухгольца». В этом случае проверить уровень масла и если есть возможность, устранить утечку.              Проверить наличие газа в баке трансформатора при помощи спички. И если убедились, что в транс​форматоре газ или уровень масла понизился ниже допустимого, то электровоз под напряжение ста​вить ЗАПРЕЩАЕТСЯ. Затребовать как можно быстрее вспомогательный локомотив.

3. Если на пульте загорелась лампа «Реле Бухгольца» и при проверке спичка  гаснет, значит в трансформаторе  воздух. При выпуске воздуха сиг​нальная лампа "Реле Бухгольца» гаснет. В этом случае можно поставить электровоз под напряже​ние. В пути следования, если повторно будет заго​раться сигнальная лампа «Реле Бухгольца», то на очередной стоянке производить выпуск воздуха из бака трансформатора. Следовать до основного депо или до пункта, где есть технический осмотр электро​возов.

Примечание: 

1) В случае, когда происходит срабатывание реле 008А и 009А одновременно, то электровоз ста​вить под напряженно ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
2) В случае, когда срабатывают реле 008А или
009А и реле Бухгольца. электровоз ставить под на​пряжение ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
2. В случае срабатывания реле 008А, 009А и ре​ле
 Бухгольца, электровоз под напряжение   ставить
ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Аккумуляторная батарея.
В пути следования ярко загорели включенные электрические лампочки в кабине, указатель поло​жения ГВ «вибрирует» и через некоторое время на​чинают отключаться АЗВ.

Причина: Отключилось АЗВ 801. Цепи управле​ния питаются от стабилизатора. Проверить АЗВ 801 визуально и включить его. Если АЗВ 801 повторно отключается, следовательно, поя​вилась «Земля» в цепи аккумуляторной батареи. 
Выход: Нужно остановиться и визуально осмот​реть все элементы аккумуляторной бата​реи, подводящие к ней кабеля и изолято​ры, к которым крепятся кабеля. Заземлен​ное место изолировать (устранить).                                                                        При разрыве банок элементов аккумуляторной ба​тареи исключить неисправный элемент из работы, путем снятия соединительных пластин. Соседние элементы, расположенные по бокам неис​правного элемента, соединить двойной перемычкой с соблюдением полярности элементов при последо​вательном соединении.
Когда отключается АЗВ 801 при нахождении пере​ключателя 807 в положении «37 элементов», то   по-

пробовать переключатель 807 поставить в положе​ние «40 элементов» пли наоборот. Бывают случаи при положении переключателя 807 в положении «40 элементов» и ввиду полного заря​да аккумуляторной батареи амперметр 870(872) по​казывает разрядный ток до 2—3 ампер или же стрелка амперметра находится в нулевом положе​нии. В этом случае переключатель 807 поставить в поло​жение «37 элементов».

Неисправен АЗВ 801.
При неисправности АЗВ 801 аккумуляторная батарея отключается из работы. Цепи управления при этом питаются от стабилизатора. В цепях уп​равления резко увеличивается напряжение и проис​ходит отключение АЗВ в цепях управления. В этом случае нужно собрать аварийную схему, т.е. зашунтировать выводы АЗВ 801.

Для этого необходимо сделать:
1) Снять щиток у АЗВ 801, вывернуть для этого четыре крепящих шурупа.
2) Переключатель 807 поставить в «О» положе​ние для соблюдения техники личной безопасности.
3) Соединить обыкновенной перемычкой    верх​ний правый болт с нижним правым болтом (провод 806 с проводом 800).
4) Соединить перемычкой верхний средний болт
со средним нижним болтом (провод 999 с проводом 801).
5) АЗВ 801 не включать.
После этого переключатель 807 первоначально в положение «40 элементов» и после заряда АБ в течении 15-20 мин. перевести переключатель 807 в положение «37 элементов».
Следовать обычным порядком со стабилизатором. Если перемычки греются – усилить. 

Неисправный переключатель 807.
При неисправности переключателя 807 произойдёт то же, что и при отключении АЗВ801.
Выход: 
1) Переключатель 807 поставить в нулевое положение.

2) Выключить АЗВ801.

3) Выключить АЗВ603

4) Перемычка с пр. 661 на пр. 820 кл. рейки кабина №1.

5) Перемычка с пр. 801 на пр.999 кл. рейки кабина №1.

6) Включить АЗВ603  
Если при большой нагрузке будет отключаться АЗВ603, что может наблюдаться в первый момент – перемычку с пр. 661 и 820 снять, а поставить её с пр. 823 на пр. 820 кл. рейки кабина №1.
В данном случае в работе будут находиться 37 элементов АБ, поэтому нужно уменьшать нагрузку на АБ (выключить рацию, освещение, ЭПТ, обогрев стёкол и т.д.).

При данной аварийной схеме АБ (37 элементов) будет подзаряжаться от стабилизатора, но амперметр показывать ток зарядки не будет, т.к. в этом случае нет электрической цепи. Стрелка амперметра будет находиться в нулевом положении.

Порядок проверки положения 
переключателя 807.
1. При опущенном токоприёмнике:
Переключатель 807 поставить в одно из рабочих положений, включить АЗВ801 и смотрим по вольтметру напряжение на АБ. Затем переключатель 807 перевести в другое рабочее положение, и снова контролируем напряжение на АБ по вольтметру.
В том положении переключателя 807, где напряжение будет больше – подключено 40 элементов АБ.

2. При включенном ГВ и поднятом токоприёмнике:
После включения ГВ и поднятия токоприёмника происходит подключение стабилизатора. По показаниям амперметра 870(872) контролируем ток зарядки АБ. Ток зарядки будет больше, когда переключатель 807 находится в положении на 37 элементов.
ПРИМЕЧАНИЕ: Переключение переключателя 807 из одного рабочего положения в другое производить только при отключенном АЗВ801, т.к. при переключении под током подгорают контакты.

Стабилизатор 271.
При отключении стабилизатора из работы цепи управления будут питаться от АБ.
При отключении стабилизатора в пути следования – уменьшить нагрузку на стабилизатор (выключить рацию, освещение, ЭПТ, обогрев стёкол и т.д.) и несколько раз нажать на кнопку, расположенную в средней части передней стенки шкафа стабилизатора. Если  электрические цепи стабилизатора исправны, он включится. 

Если стабилизатор не подключается – попробовать перевести переключатель 807 в другое рабочее положение, т.е. поставить его в положение «40 элементов», если он находился в положении «37 элементов» или наоборот. 

Если и после этого стабилизатор не подключается – проверить предохранитель на 63А (внутри шкафа стабилизатора в нижнем левом углу над контактами переключателя 807). Если предохранитель перегорел, то его заменить. 
Проверить предохранитель 205 в шкафу 201. при перегорании предохранителя 205 так же не будут работать сельсины и нагревательные элементы калорифера. предохранитель заменить. 

При невозможности подключить стабилизатор 271:

1) Выключить ГВ.
2) Опустить токоприёмник.
3) Переключатель 807 перевести в положение «40 элементов».
4) Включить ГВ и поднять токоприёмник.
5) Далее следовать на АБ, уменьшив до минимума нагрузку на АБ  (выключить рацию, освещение, ЭПТ, обогрев стёкол и т.д.).
Для обеспечения бесперебойной работы стабилизатора в нормальных условиях нужно при подъезде к нейтральной вставке уменьшить нагрузку в цепях управления, особенно проверить, что отключен обогрев стёкол кабины. А после проследования нейтральной вставки нагрузку постепенно увеличивать для лучшего подзаряда АБ. Но в этом случае не допускать нагрузку стабилизатора более 90А, иначе сработает защита по максимальному току и стабилизатор отключится. Предельная нагрузка 90А складывается из тока потребляемого цепями управления и тока зарядки АБ.

В случае, когда амперметр стабилизатора показывает малый ток, а АБ при этом на зарядке – пробит вентиль в плече выпрямительного моста стабилизатора. 
Отопление кабины.

1. При постановке кулачкового переключателя 214(215) в положение «В» вентилятор 221(222) не работает - проверить АЗВ302(304) и АЗВ252(269).

2. При постановке кулачкового переключателя 214(215) в положение «Р» или «А» отопление кабины не работает – проверить АЗВ300(303) и включение контактора 307(308).

3. При отсутствии эл. цепи на катушку контактора 307(308) или её неисправности – зашунтировать все три силовых контакта у контактора 307(308) постановкой перемычек на дугогасительные рога, предварительна сняв дугогасительную камеру. 

Реостатный тормоз.
При любом нарушении нормальной работы электрической схемы и если будет собрана любая аварийная схема – выключить реостатный тормоз – перекрыть кран 1001/3.

При следовании на ЭПТ и управлении тормозами краном машиниста усл.№395, реостатный тормоз работает нормально, а при постановке крана машиниста усл.№395 в положение «отпуск» (поездное положение) тормоза в составе отпускают, а действие реостатного тормоза не прекращается – рукоятку тормозного контроллера 324(325) поставить в положение «О» (отпуск).
На электровозах ЧС-4Т с №263 тормозной контроллер 324(325) фиксируется в положении «О» (отпуск). И если перед торможением краном машиниста усл.№395 тормозной контроллер поставить в положение «О», то реостатный тормоз электровоза будет срабатывать на торможение при торможении КрМ усл.№395, а при отпуске КрМ усл.№395 – реостатный тормоз будет прекращать своё действие.

ПРИМЕЧАНИЕ: При следовании с включенным реостатным тормозом и управлении тормозами (пневматическими или ЭПТ) набор позиций после торможения производить после перехода переключателя «Езда-Тормоз» в положение  «Езда». Переход переключателя «Езда-Тормоз»в тяговый режим контролировать по показанию манометра 970 задатчика 321, стрелка которого должна находиться в нулевом положении. Стрелки вольтметра и амперметров ТЭД должны находиться в нулевом положении. Можно контролировать по щелчку электромагнитной защёлки в контроллере. 
Питательная магистраль.
На электровозах ЧС-4Т с №263 установлен трубопровод, который соединяет нагнетательный трубопровод с ПМ, минуя ГР. На данном трубопроводе установлен кран №975/2, который в нормальных эксплуатационных условиях должен быть перекрыт, т.е. рукоятка крана должна находиться поперёк трубы. Кран №975/2 находится в непроходном коридоре со стороны кабины №2, второй от сетки дверей непроходного коридора. Первый кран №975/1 от сетки дверей непроходного коридора должен быть в открытом положении. Если будут открыты оба крана, то при работе компрессора наблюдается вибрация стрелки манометра ГР. Иногда происходит сильное дутьё воздуха через концевые краны ПМ.

Перезарядка ТМ.
При перезарядке ТМ сделать следующее:
1. Отключить ВР усл.№292, для чего перекрыть кран №983.

2. Выпустить воздух из резервуара №905 на 57л, для чего открыть кран №999/11.

3. Вручную за отпускные клапаны произвести отпуск тормозов у каждого вагона в составе и убедиться, что тормозные колодки у всех вагонов отошли от колёс.

4. Закрыть кран №999/11.

5. Открыть кран №983. 

Подготовка электровоза для следования в недействующем состоянии.

1. Закрыть краны №988/1 и №998/2 (к резервуару 904/1, 904/2)
2. Открыть краны №993/1 и №993/2 (холодного резерва)

3. Перекрыть комбинированные краны №972/1 и №972/2.

4. Перекрыть разобщительные краны №978/1 и №978/2.

5. Перекрыть разобщительные краны к крану усл. №254 №981/1 – 4 

6.  Перекрыть разобщительные краны к ЭПК – 150 №977/1 и №977/2

7. Перекрыть разобщительные краны к ЭПК – 150 №1001/1 и №1001/2

Рекомендации при неисправностях

 тормозного оборудования.

При необходимости отключить ТЦ – перекрыть краны:

990/1 и 984/1 – первой тележки
990/2 и 984/2 – второй тележки

При выходе из строя реле давления усл.№304 - перекрыть кран №991/2. ТЦ второй тележки работать не будут.

При выходе из строя скоростного регулятора Дако №936 – перекрыть краны №991/1 и №983. при торможении краном машиниста усл.№395 электровоз тормозить не будет. Применять прямодействующий тормоз.

При выходе из строя ВР усл.№292 – перекрыть кран №983. Применять прямодействующий тормоз.

При обрыве одного из соединительных рукавов прямодействующий тормоз работать не будет, т.к. воздух будет уходить в атмосферу:

1) Перекрыть краны №990/1 и №984/1 при обрыве рукава к ТЦ первой тележки.

2) Перекрыть краны №990/2 и №984/2 при обрыве рукава к ТЦ второй тележки.

В этом случае будет тормозить только одна тележка.

Контроль нагрева подшипников.
Если в пути следования на ПУ загорелась сигнальная лампа «Блок защит 850», а ГВ не отключился – произошло срабатывание блока контроля нагрева подшипников.
Машинист обязан остановить поезд и тщательно осмотреть экипажную часть, а так же проверить температуру буксовых подшипников и подшипников редукторов ТЭД. Если обнаружен нагрев какого либо подшипника и в зависимости от нагрева и состояния подшипника машинист должен принять решение о порядке дальнейшего следования – до пункта смены локомотивных бригад или до первой станции, если это случилось на перегоне. В случае необходимости затребовать замену локомотива.

Если после осмотра всех подшипников нагрев их обнаружить не удалось, значит блок контроля нагрева подшипников сработал ложно. В этом случае разрешается отключить АЗВ816. На остановках тщательно осматривать экипажную часть.
Рекомендации.

1. При приёмке электровоза, а также в пути следования нужно проверять положение переключателя «Езда – Тормоз»

При этом нужно помнить, что если ножи переключателя «Езда – Тормоз» включены в сторону кабин – переключателя «Езда – Тормоз» в положении «Езда».

Если ножи переключателя «Езда – Тормоз» включены в сторону трансформатора – переключателя «Езда – Тормоз» в положении «Тормоз»
2. Обращать внимание на исправность текстолитовых муфт, которые соединяют вертикальные валы переключателя «Езда – Тормоз». В случае их излома ножи какого-нибудь двигателя могут не перейти из тормозного положения в тяговый режим.

Монтажная схема ГВ 006
	21-1
	848
	1
	11
	458

	22-2
	447
	2
	12
	06

	23-3
	849
	2
	13
	

	24-4
	579
	4
	14
	

	
	455
	5
	15
	527

	26-6
	586
	6
	16
	528

	27-7
	456
	7
	17
	06

	28-8
	822
	8
	18
	453

	29-9
	999
	9
	19
	586

	30-3
	457
	10
	20
	559


Блокировки пневмодвигателя 0157.
На принципиальной схеме блокировки пневмодвигателя 0157 обозначены буквами, к которым подходят соответствующие провода.
На монтажной схеме электровоза блокировки заменены цифрами.

	Блокировки
	Провода
	Цифры

	A-B
	408-409
	2-17

	C-D
	407-411
	3-16

	E-F
	404-411
	4-16

	G-H
	405-410
	5-

	I-J
	406-409
	6-17

	K-L
	421-383
	7-8

	M-N
	421-388
	7-9

	S-T
	999-422
	13-14

	O-P
	454-453
	19-20

	Q-R
	367-999
	11-12


Блокировки переключателя ступеней 01511.
	Блокировки
	Провода
	Цифры

	B-A
	560-552
	1-2

	L-K
	380-402
	11-12

	H-G
	420-344
	7-8

	V-U
	419-398
	

	R-Q
	366-365
	17-18

	M-N
	450-454
	13-14

	J-I
	849-822
	9-10

	E-F
	327-331
	5-6


Ток уставки АЗВ.
	302-30А
	823-10А
	336-6А

	300-1А
	824-10А
	337-6А

	407-6А
	826-6А
	207-1 контакт 35А

	409-6А
	274-10А
	207-2 контакта по 600А

	349-6А
	277-6А
	

	355-2А
	297-6А
	

	462-42А
	210-20А
	

	411-10А
	818-15А
	

	408-10А
	303-1А
	

	822-3,5А
	813-6А
	

	830-6А
	814-6А
	

	800-2А
	816-15А
	

	816-10А
	252-3,5А
	

	359-6А
	811-40А
	

	405-15А
	304-30А
	

	455-6А
	629-10А
	

	535-6А
	605-10А
	

	600-10А
	602-35А
	

	603-15А
	628-35А
	

	604-10А
	601-25А
	

	817-15А
	627-25А
	

	273-6А
	410-25А
	

	211-20А
	294-25А
	

	296-10А
	305-3,5А
	

	301-1А
	272-6А
	

	276-5А
	266-24,7А
	

	269-5А
	267-24,7А
	

	565-10А
	298-6А
	

	764-4,2А
	299-6А
	

	766-4,2А
	801-85,8А
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