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1. ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ
1.1. Ця інструкція встановлює порядок службового розслідування, збирання інформації, оформлення результатів та розгляду випадків псування локомотивів, Несправностей, відчеплень, непланового ремонту локомотивів та моторвагонного рухомого складу (подалі у тексті - локомотивів), а також обліку, звітності та аналізу пошкоджень чи відмов локомотивів, їхніх вузлів і деталей, виявлених при експлуатації, ремонті та технічному обслуговуванні локомотивів.

Визначення термінів "пошкодження", "відмова" локомотивів, їхніх вузлів та деталей, а також інших термінів, які використовуються у цій інструкції, приведено у додатку 1.

1.2. Згідно з класифікацією порушень безпеки руху у поїзній та маневровій роботі на залізницях України (додаток 1 до наказу від 26.09.94 р., N 138 Ц) "псування локомотива з вимогою резерву", "несправність локомотива, що спричинила затримку поїзду на 1 год. і більше", "відчеплення секцій та вагонів по технічній несправності", "саморозчеплення автозчепу або обрив", "падіння деталей локомотивів на колію" та інші відносяться до випадків браку в роботі, а "злам осі, осьової шийки або колеса" та інші відноситься до особливого випадку браку.

1.3. Псування локомотива під час руху поїзда враховується як пошкодження чи відмова, через яку допущена вимушена зупинка на перегоні, а також на проміжній станції, якщо подальший рух поїзда продовжено шляхом заміни чи за допомогою другого локомотива. Ураховуються також випадки, коли псування локомотива чи його відмова пов'язані з слабкими технічними знаннями локомотивних бригад або їх неправильними діями.

Відміна електропоїзда чи дизель-поїзда через несправність рухомого складу з висадкою пасажирів на проміжній станції враховуються як псування локомотива.

1.4. "Несправністю локомотива" вважається його пошкодження чи відмова, внаслідок чого допущено затримку поїзда на перегоні хоча б по одній із колій або затримку поїзда на станції на одну годину і більше, понад часу, встановленого графіком руху поїздів.

1.5. "Відчеплення" секцій чи вагонів моторвагонного рухомого складу,
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локомотива вважати пошкодження чи відмову, внаслідок чого подальше слідування у складі поїзда стало неможливим.

1.6. Усунення наслідків пошкодження локомотива між плановими видами ремонту та технічним обслуговуванням, яке виконується в основному депо чи на пункті технічного обслуговування (ПТОЛ), при простої локомотива на стойлі ПТОЛ понад 30 хвилин від встановленої норми для ТО-2, вважається неплановим ремонтом з переведенням локомотива до неексплуатованого парку згідно з вимогами "Інструкції для обліку наявності, стану і використання локомотивів та моторвагонного рухомого складу".

1.7. Випадки псувань, несправностей та відчеплень зараховуються за депо приписки локомотивних бригад.

Випадки непланового ремонту локомотивів зараховуються за депо приписки локомотивів порядком, передбаченим "Інструкцією для обліку наявності, стану і використання локомотивів та моторвагонного рухомого складу".

1.8. Випадки пошкодження чи відмови вузлів та деталей враховуються при планових видах поточного ремонту (ПР) та технічного обслуговування (ТО), а також неплановому ремонті локомотивів (НР).

Обліку підлягають випадки пошкодження та відмови вузлів і деталей, які потребують відновлення, заміни, регулювання характеристик, а також ті, що призводять до збільшення обсягу робіт, норм  трудомісткості, часу ремонту та технічного обслуговування, встановлених нормативною документацією.

Для обліку випадків пошкодження та відмови вузлів та деталей локомотивів використовуються форми початкового обліку, які приведено в додатку 2.

1.9. Керівники локомотивних депо, відділків та служб локомотивного господарства залізниць забезпечують оперативне та якісне розслідування випадків псувань, несправностей, відчеплень, непланового ремонту, пошкоджень чи відмов локомотивів, їхніх вузлів та деталей у терміни, встановлені цією Інструкцією, аналізують та своєчасно розроблюють і здійснюють організаційні та технічні заходи щодо їхнього попередження.
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2. ПОРЯДОК ПЕРЕДАЧІ ІНФОРМАЦІЇ ТА СЛУЖБОВОГО РОЗСЛІДУВАННЯ ВИПАДКІВ ПСУВАНЬ ЛОКОМОТИВІВ, НЕСПРАВНОСТЕЙ, ВІДЧЕПЛЕНЬ, НЕПЛАНОВОГО РЕМОНТУ, А ТАКОЖ ПОШКОДЖЕНЬ ЇХНІХ ВУЗЛІВ ТА ДЕТАЛЕЙ
2.1. Про кожний випадок псування, несправності, відчеплення локомотива або інших браків, поїзний диспетчер по локомотивах відділку або держпідприємства, залізниці негайно повідомляє у депо приписки локомотивної бригади, старшому черговому помічнику начальника оперативно-розпоряджувального відділу по локомотивах служби перевезень залізниці, а також депо приписки локомотива.

При відсутності зв'язку у поїзного диспетчера по локомотивах відділку або держпідприємства, залізниці (де допущено псування, несправність, відчеплення локомотива або інший брак) з відділком чи держпідприємством залізниці, на якому розташоване депо приписки локомотива, інформація про несправність, передається туди старшим черговим помічником начальника оперативно-розпоряджувального відділу по локомотивах служби перевезень залізниці, на якій допущено псування чи несправність, а поїзний диспетчер по локомотивах відділку залізниці - у депо приписки локомотива.

2.2. Якщо на залізниці сталося псування, відчеплення чи несправність локомотива приписки іншої залізниці, то старший черговий помічник начальника оперативно-розпоряджувального відділу по локомотивах служби перевезень залізниці повідомляє про це старшого чергового помічника начальника оперативно-розпоряджувального відділу по локомотивах служби перевезень залізниці, до якої приписаний локомотив. Останній повідомляє про випадок псування чи несправності локомотива поїзного диспетчера по локомотивах відділку або держпідприємства залізниці, який подає цю інформацію до депо приписки локомотива.

Вказані працівники разом із поїзними диспетчерами залізниці, відділку або держпідприємства залізниці вживають відповідні заходи для найшвидшого пересування локомотива, на якому допущено псування чи несправність, у депо приписки бригади, а локомотива, який потребує непланового ремонту, в депо, що зобов'язане усунути пошкодження (відмову) згідно з діючим наказом начальника залізниці (спільним наказом начальників залізниць - при обертанні локомотива на кількох залізницях) про порядок експлуатації та ремонту локомотивів згідно з вимогами "Інструкції по технічному обслуговуванню електровозів та тепловозів у експлуатації'.
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2.3. Оперативна інформація про кожний випадок непланового ремонту локомотива передається до відділку, держпідприємства та управління залізниці, локомотивного депо порядком, передбаченим пунктами 2.1-2.2 цієї Інструкції.
2.4. Інформація про кожний випадок псування, несправності, відчеплення, непланового ремонту локомотива повинна складатися з дати, часу, місця його виявлення, номера поїзда та його маси, номера локомотива, депо його приписки, прізвища машиніста та депо, де він працює, обставин, наслідків, припущеній чи вже відомій причині випадку.

2.5. Керівники залізниць (залежно від організаційно-штатних структур відділків, держпідприємств та управлінь залізниць), мають право встановлювати інший порядок передачі першочергової інформації про випадки псувань, несправності, непланових ремонтах локомотивів та їхні обсяги відділкам, держпідприємствам, управлінням, залізниць та локомотивним депо.

2.6. Причетні працівники повинні знати порядок передачі інформації про випадки псування, несправності, відчеплення, непланового ремонту локомотивів та інших браків, а їхні робочі місця мають бути забезпечені необхідними виписками з цієї Інструкції, переліком адрес, номерами телефонів для передачі інформації.

2.7. Розслідування випадків псування та несправності локомотивів здійснюється згідно з "Інструкцією про порядок службового розслідування порушень безпеки руху в поїзній та маневровій роботі на залізницях України" (додаток N 3 до наказу від 26.09.94 року N 138-Ц). При службовому розслідуванні виявляються всі обставини, за яких трапилось псування, несправність, відчеплення, неплановий ремонт локомотива, пошкодження та відмова вузлів і деталей локомотива, причини, наслідки та винні у цьому особи.

2.8. Розслідування випадків псування, несправності відчеплення локомотива проводить комісія, яку очолює начальник локомотивного депо. До складу  комісії  входять: ревізор відділку або держпідприємства залізниці з безпеки руху поїздів, заступник начальника депо по ремонту, машиніст-інструктор, приймальник локомотивів. По рішенню начальника депо, на випадок таких браків, виїжджає його заступник чи машиніст-інструктор.
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Вказані особи розслідують ці випадки браку також у разі, якщо локомотив з будь-яких причин не був відчеплений в депо приписки локомотивної бригади.

2.9. Розслідування випадку непланового ремонту, пошкодження та відмови локомотива очолює в депо приписки локомотива начальник депо або його заступник чи керівник депо пункту технічного обслуговування локомотива за місцем усунення наслідків непланового ремонту, пошкодження або відмови локомотива з передачею матеріалів розслідування у депо приписки локомотива. Начальник депо щотижня аналізує об'єктивність розслідування і прийняття необхідних заходів по цим випадкам і при необхідності повторно розглядає випадки непланового ремонту.

2.10. У службовому розслідуванні випадків псування, відчеплень, несправностей, непланових ремонтів, пошкоджень або відмові локомотивів беруть участь головний технолог, (інженер-технолог), інженер, майстер, приймальник локомотивів, а також інші спеціалісти згідно з рішенням начальника депо чи начальника служби локомотивного господарства.

2.11. Якщо у псуванні, несправності, відчепленні, неплановому ремонті, пошкодженні (відмові) локомотива винні робітники іншого депо, відділку або держпідприємства залізниці або заводу, то їхніх представників викликають для участі в службовому розслідуванні в депо приписки локомотива.

Керівники депо разом з представниками іншого депо або заводу повинні скласти акт технічного стану локомотива та причин випадку браку або непланового ремонту.

Якщо виїзд представника буде недоцільним для спільного розгляду вказаних випадків браку, пошкоджень (відмовлень) локомотивів, керівники підприємства негайно телеграфом повідомляють свою згоду на односторонні розслідування та оформлення матеріалів випадку псування, відчеплення, несправності, непланового ремонту, пошкодження (відмов) локомотива. Телеграма є невід'ємною частиною матеріалу розслідування вказаних випадків браку, пошкоджень (відмов) локомотивів.

2.12. Після огляду локомотива, особи, які очолюють розслідування і виявляють причини його псування, несправності або відчепленні, не пізніше трьох діб з моменту випадку, складають акти форми РБУ-3 та ТЕУ-21. До акту ТЕУ-21 додаються необхідні ескізи, фотокартки пошкодженої деталі
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і вузла. При зломі осі, осьової шийки, бандажів, зубчатих коліс колісних пар подають також результати лабораторного дослідження металу.

2.13. Випадки псування, відчеплення та несправності локомотива не пізніше трьохдобового терміну розглядаються на оперативній нараді начальника локомотивного депо.

2.14. Обставини випадку псування локомотива з пасажирськими поїздами, відчеплення вагонів МВРС, падіння деталей локомотивів на колію, розглядаються керівниками служби локомотивного господарства залізниці не пізніше тижневого терміну з моменту появи цих випадків (двохтижневого терміну - при причетності працівників двох депо).

2.15. В матеріалах справи про розслідування випадків псувань, відчеплень або несправностей локомотива повинні бути:

- акти форми РБУ-3, ТЕУ-21;

- акт технічного стану локомотива та причини випадку браку (при спільному розслідуванні двох депо);

- пояснення причетних працівників;

- телеграми в депо та з депо приписки локомотива або локомотивної бригади про виїзд для розслідування випадку псування, несправності, відчеплення, непланового ремонту локомотива або про згоду одностороннього його розслідування:

- наслідки лабораторного дослідження металу у випадку злому осей, осевих шийок, бандажів, зубчатих коліс колісних пар локомотива;

- протокол оперативної наради, при необхідності наказ по результатах розгляду випадку із зазначенням вжитих заходів про попередження подібних випадків псування, несправності та відчеплення, а при необхідності й непланового ремонту локомотива.

Формування матеріалів справи здійснює начальник відповідного локомотивного депо, контролює це ревізор з безпеки руху поїздів у локомотивному господарстві відділку або держпідприємства залізниці.

2.16. Матеріал про псування локомотива, несправність та відчеплення вагонів МВРС в п'ятидобовий термін направляється у відповідне депо, робітники якого допустили випадок браку, в локомотивний відділ відділку або держпідприємства залізниці, в апарат з безпеки руху поїздів відділку або держпідприємства залізниці, у службу локомотивного господарства управління залізниці. Ці матеріали особисто розглядає начальник служби, при його відсутності перший заступник.
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2.17. У випадку, коли брак віднесений за депо приписки локомотивної бригади, а локомотив належить іншому депо, керівник депо приписки локомотива додатково провести розгляд причин та причетності виконавців ремонту до цього випадку, та вжити заходів для недопущення подібного надалі. Матеріали розгляду в десятидобовий термін направляються в службу локомотивного господарства і в депо приписки локомотивної бригади.

2.18. Кожний випадок непланового ремонту локомотива повинен бути розглянутий заступником начальника депо по ремонту спільно з іншими причетними працівниками згідно з п.2.10 цієї Інструкції не пізніше ніж в термін три доби з занесенням результатів розгляду до відповідних граф книг ф.ТУ-29, ТУ-29/Ц, ф.ТУ-28, при необхідності складається протокол чи наказ із організаційно-технічними заходами.

3. ПОРЯДОК ОБЛІКУ ТА ЗВІТНОСТІ ПРО ВИПАДКИ ПОШКОДЖЕННЯ, ВІДЧЕПЛЕННЯ, НЕСПРАВНОСТІ, НЕПЛАНОВОГО РЕМОНТУ, ПСУВАННЯ ТА ВІДМОВ ЛОКОМОТИВІВ, ЇХНІХ ВУЗЛІВ І ДЕТАЛЕЙ, СКЛАДАННЯ АНАЛІЗУ ПОШКОДЖЕНЬ ТА ВІДМОВ
3.1. Первинним документом обліку пошкоджень, відчеплень та несправностей локомотива є перший примірник акту службового розслідування форми РБУ-3.

Згідно з цим актом в локомотивних депо, відділі локомотивного господарства та апараті з безпеки руху поїздів відділку або держпідприємстві залізниці всі випадки псування, несправності, відчеплення локомотивів та інші браки заносяться до книги форми РБУ7.

3.2. Пошкодження та відмови локомотивів, котрі виникають в процесі експлуатації, виявлені перед постановкою локомотива на технічне обслуговування та поточний ремонт, чи ті, які стали причиною псування, несправності та непланового ремонту, машиніст локомотива записує до журналу форми ТУ-152.

3.3. Інженер-технолог по ремонту або інші уповноважені працівники цеху ремонту депо переносять дані із журналу форми ТУ-152 до книги запису ремонту локомотивів форми ТУ-28 та фіксують у ній всі інші пошкодження та відмови додатково виявлені в процесі технічного обслуговування та ремонту локомотивів.
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3.4. Згідно з даними книги ф.ТУ-28, а також іншими діючими обліковими формами по локомотивному господарству, пов'язаними з ремонтом, оглядом, випробуванням вузлів та деталей локомотива, системний облік часто повторюваних пошкоджень та відмов (а по дослідних локомотивах та тих, які знаходяться на гарантійному пробігу - всіх) здійснюється у книгах форми ТУ-29 або ТУ-29ВЦ окремо за видами тяги спеціалістами, призначеними начальником депо.

Записи даних про пошкодження та відмови, кодування їх здійснюється згідно з діючими вказівками про порядок заповнення книг форми ТУ-29 та ТУ-29ВЦ.

Згідно з цими даними, а також з даними, врахованими в книгах форми РБУ-7, складаються звіти форм РБ-2Т та ТО-15.

3.5. Дані про псування, відчеплення, несправності локомотивів та інших браках включаються до щоквартального звіту (термінового) про випадок браку в поїзній та маневровій роботі по локомотивному господарству, який складається за формою РБ-2Т локомотивним відділом відділку або держпідприємства залізниці за підписами начальника локомотивного відділу та головного ревізора відділку або держпідприємства залізниці не пізніше 3 числа місяця, наступного за звітним періодом.

Якщо в структурі апарату відділку або держпідприємства залізниці немає відділу локомотивного господарства, то звіт форми РБ-2Т складається в апараті з безпеки руху поїздів відділку аби держпідприємства залізниці і підписується Головним ревізором відділку або держпідприємства залізниці з безпеки руху поїздів. Тут же ведеться і книга форми РБУ-7 по локомотивному господарству.

Відділ статистики відділку або держпідприємства залізниці подає звіт форми РБ-2Т за підписом начальника відділку або держпідприємства залізниці не пізніше 4 числа місяця, наступного за звітним періодом, в службу статистики залізниці, яка складає звіт форми РБ-2Т в цілому по залізниці за підписом першого заступника начальника залізниці або заступника начальника залізниці з локомотивного господарства не пізніше 7 числа місяця, наступного за звітним періодом і подає його до Управління статистики Укрзалізниці та служби локомотивного господарства.

3.6. Дані про непланові ремонти локомотивів додаються до щомісячного звіту форми ТО-15 з видів тяги локомотивів. Звіти складаються на підставі даних, що містяться у книгах форми ТУ-28, ТУ-29 чи ТУ-29ВЦ,
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а також даних, одержаних з пунктів обороту та ПТО про проведений неплановий ремонт локомотивів і інших депо. Звіти складаються всіма локомотивними депо, що мають приписний парк локомотивів. Дані звіту повідомляються щомісячно 2-го числа начальником депо по телеграфу до відділу статистики відділку або держпідприємства залізниці. В цілому по відділку або держпідприємству залізниці звіт направляється щомісячно 2-го числа до служби статистики залізниці. В цілому по залізниці звіт направляється щомісячно 3 числа до Управління статистики Укрзалізниці.

3.7. На начальників локомотивних депо покладається обов'язок своєчасно подавати всі матеріали службового розслідування випадків псування, відчеплення, несправності локомотивів та інших браках згідно з п. 2.16 цієї Інструкції до відділу локомотивного господарства відділку або держпідприємства залізниці, а там, де їх немає, - Головному ревізору відділку залізниці з безпеки руху поїздів, а також до служби локомотивного господарства управління залізниці.

3.8. Відповідальність за правильність та повноту первинного обліку випадків псування, відчеплення, несправності, непланового ремонту, пошкодження та відмовах локомотивів несуть начальники локомотивних депо та начальники відділів або держпідприємств залізниць.

3.9. Заміна несправних вузлів та деталей відображається в технічних паспортах (формулярах) на локомотив та його обладнання.

3.10. На пошкодження та відмови локомотивів (вузлів і деталей), які були допущені внаслідок недоліків конструкції, неякісного виготовлення чи ремонту і мають гарантійний пробіг чи термін служби, оформлюються акти-рекламації за встановленим порядком.

3.11. З урахуванням п. 3.4 цієї Інструкції періодично розроблюється та подається по інстанції окремо за видами тяги узагальнений аналіз всіх пошкоджень та відмов, в тому числі по випадках псування, відчеплення, несправності та непланового ремонту локомотивів з такою періодичністю:

- локомотивні та моторвагонні депо - щомісячно не пізніше 20 числа місяця, наступного за звітним, - до відділу локомотивного господарства відділка або держпідприємства залізниці;

- відділ локомотивного господарства відділка залізниці до 28 числа, а при його відсутності локомотивні депо - щоквартально не пізніше 20 числа місяця, наступного за звітним кварталом - до служби локомотивного
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господарства управління залізниці;

- служба локомотивного господарства - за півріччя та рік не пізніше 10 числа серпня та лютого - до Головного управління локомотивного господарства Укрзалізниці.

3.12. В аналізах відображається загальне число пошкоджень деталей локомотивів по залізниці та депо, за серіями локомотивів, характер та вид пошкоджень, пробіги від побудування, від останніх видів ремонту та технічного обслуговування, причини пошкоджень. В аналізі окремо повинні бути вказані також число і характер пошкоджень вузлів та деталей локомотивів, по яким пред'явлено рекламації заводам промисловості та ремонтним заводам, число неприйнятих рекламацій.

Подані аналізи повинні містити організаційні та технічні заходи для попередження пошкоджень та відмов, а також пропозиції щодо покращання конструкції локомотивів, удосконалення технології їхнього ремонту в депо та на заводах.

3.13. Головне управління локомотивного господарства Укрзалізниці на підставі аналізів одержаних від служб локомотивного господарства залізниць складає до 15-го серпня піврічний, а до 15-го березня - річний аналіз технічного стану локомотивів по залізницях за видами тяги для контролю за технічним станом локомотивного парку та проведення необхідних заходів щодо його поліпшення.

Ці заходи зобов'язані передбачати проведення робіт по удосконаленню конструкції локомотивів, їхній модернізації, підвищенню якості виготовлення і ремонту локомотивів, їхніх вузлів і деталей у локомотивних депо та на заводах.

Заходи повинні виконуватися як в локомотивних депо залізниць, так і на ремонтних заводах за договорами, що складаються між заводами та залізницями (локомотивними депо).

Інструкцію про порядок, розслідування випадків псування локомотивів, моторвагонного рухомого складу на шляху спрямування і обліку пошкоджень їхнього обладнання та деталей від 29.03.83 р. № ЦТ/4/27 вважати такою, що втратила чинність на залізницях України.
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ЦТ-0009

Додаток №1
ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ, ЩО ВИКОРИСТОВУЮТЬСЯ В ІНСТРУКЦІЇ
1. Пошкодженім - подія, яка заключається в порушенні справного стану локомотива (його збірних одиниць та деталей).

2. Відмова локомотива (його збірних одиниць та деталей) - подія, що заключається в порушенні їх роботоспроможності, внаслідок чого вимагається поновлення чи заміна збірних одиниць та деталей, або регулювання їх характеристик в період між плановими видами технічного обслуговування та ремонту чи на них. якщо це поновлення (заміна, регулювання) не входять в об'єм обов'язкових робіт і якщо необхідний для їх виконання час чи трудомісткість перевищують норми, встановлені для ремонту локомотивів.

паямпка. Критерієм відмови локомотива (його збірних одиниць та деталей) по її наслідках, що дозволяють встановити факт порушення їх роботоспроможносгі, є будь-яка із таких подій:
- невиконання графіку руху поїздів (маса. швидкість, час ходу по дільницях та зупинок за одну поїздку);
- поновлення працездатності локомотива [його збірних одиниць та деталей}' локомотивною бригадою на шляху прямування без порушення графіку руху поїздів;

- необхідність виконання непланового ремонту;

- підвищення встановленого об'єму робіт (поновлення, заміна. регулювання) будь-якої збірної одиниці  локомотива на плановому технічному обслуговуванні чи ремонті, що викликає підвищення норми часу простою чи працемісткості ремонту локомотива, якщо це поновлення, заміна, регулювання не входить в об'єм обов'язкових робіт,

Кожний факт порушення працездатності локомотива, його збірних одиниць та деталей по вищеперелічених критеріях повинен бути підтверджений відповідним обліковим документом.

3. Деталь - вироб, який виготовлений із однорідного по назві та марці матеріалу, без використання збірних операцій.

4. Збірна одиниця - вироб, складові частини якого підлягають з'єднанню між собою на підприємстві - витотовлячу збірними операціями (закручуванням,   сполученням,   зваркою,   пайкою,   опресовкою, склеюванням, укладкою і т.п.).

5. Технічне обслуговування - комплекс операцій чи операція по підтриманню працездатності чи справності вироба при використанні його за призначенням. очікування, зберігання та транспортуванні.
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6. Ремонт - комплекс операцій по відновленню справності чи працездатності виробів та відновленню ресурсу виробів чи їх складових частин.
7. Поточний ремонт - ремонт, що виконується для забезпечення чи відновлення працездатності виробу і полягає в заміні чи відновленні окремих частин.
8. Плановий ремонт - ремонт, постановка на який здійснюється у відповідності з вимогами нормативно-технічної документації.
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ЦТ-0009
ПЕРЕЛІК
форм первинного обліку та звітності, що використовуються при обліку, та розслідування псувань, несправностей, непланового ремонту, пошкоджень та відмов локомотивів їх збірних одиниць та деталей
1. форма ТУ-1. Настільний журнал чергового по основному депо (частина перша та друга).

2. Форма ТУ-2. Настільний журнал чергового по оборотному депо.

3. форма ТУ-7. Донесення про відмову виробу.

4. Форма ТУ-14. Книга обліку огляду, технічного обслуговування, ремонту та випробування гальмівного обладнання локомотивів, та моторвагонного рухомого складу.

5. Форма ТУ-20. Книга обліку наявності та ремонту основного обладнання та запасних частин локомотива, секцій електропоїздів та дизель-поїздів.

6.  Форма  ТУ-27.  Книга  реєстрації  ремонтів,  технічного обслуговування та обліку пробігів локомотивів і секцій електропоїздів та дизель-поїздів між всіма видами ремонту.

7. форма ТУ-28. Книга запису ремонту локомотивів, залізничних кранів.

8. Форма ТУ-29. Книга пошкоджень та несправностей локомотивів, моторвагонного рухомого складу і їх  обладнання.

9. форма ТУ-29ВЦ. Книга пошкодження та несправностей локомотивів, моторвагонного рухомого складу та їх обладнання.

10 форма ТУ-92. Журнал огляду та ремонту підшипників кочення.

11. форма ТУ-93. Журнал монтажу підшипників кочення.

12. форма ТУ-120, Акт на виключення основного обладнання із інвентарю.

13. Форма ТУ -132- Журнал реєстрації відповідальних деталей локомотива, забракованих по тріщинах та іншим дефектам, виявлених дефектоскопом.

14. форма ТУ-138. Журнал реєстрації магнітного контролю основних деталей локомотива.

15. форма ТУ-143. Журнал результатів випробування електричних машин на випробувальній станції (стенді).

16.   Форма   ТУ-144.   Журнал   результатів   випробування електроапаратів на випробувальній станції (стенді).

17. форма ТУ-151. Журнал цеху.

18. форма ТУ-152. Журнал технічного стану локомотива.

19. Форма ТКУ-6. Книга огляду, ремонту та промивки головного повітряного резервуара, що належить локомотиву, моторвагонному рухомому складу.
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20. форма ТКУ-8. Книга реєстрації періодичних оглядів манометрів, дистанційних термометрів,  запобіжних  клапанів локомотивів і моторвагонного рухомого складу.

21. форма ТКУ-10. Книга реєстрації контрольно-вимірювальних приладів, які проходять ремонт та перевірку.

22. форма ТЕУ-13. Попередній опис стану електровоза, моторного та причіпного вагонів електросекцій (електропоїздів), які направлені в ремонт.

23. форма ТЕУ-21. Технічний акт про пошкодження та несправність локомотивів.

24. форма ТЕУ-27. Журнал запису, просочування та сушки ізоляції обмоток електричних машин.

25. Форма ТЕУ-37. Облікова картка акумуляторної батареї.

26. форма ТУТ-23. Попередній опис стану тепловоза (дизель-поїзда), який направлений в ремонт.
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ІНСТРУКЦІЯ
про порядок розслідування та обліку випадків псування, несправностей, відчеплень, непланового ремонту, пошкоджень та відмов локомотивів і моторвагонного рухомого складу
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