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1. ВВЕДЕНИЕ
1.1. Назначение и состав инструкции
1.1:1. Настоящая инструкция содержит сведения, необходимые для правильной эксплуатации и поддержания постоянной работоспособности тепловоза.
1.1.2. В инструкции изложены порядок и правила подготовки тепловоза к работе, порядок работы тепловоза, меры безопасности для обслуживающего персонала, возможные неисправности и способы их устранения, правила транспортирования тепловоза.
1.1.3. К работе на тепловозе допускается локомотивная бригада, прошедшая проверку знаний устройства и правил эксплуатации данного тепловоза.
1.1.4. При эксплуатации тепловоза необходимо руководствоваться документацией, поставляемой с тепловозом согласно ведомости эксплуатационных документов, а также указанной в приведенном ниже перечне, рассылаемом централизованно ЦТ МПС.
1.1.5. Рисунки, ссылки на которые имеются в тексте настоящей инструкции, содержатся в техническом описании (альбоме иллюстраций) 2170.00.00.000 Т01.
1.2. Перечень дополнительной документации:
1.2.1. Правила и инструкция по технике безопасности и производственной санитарии при эксплуатации электровозов, тепловозов и мотор-вагонного подвижного состава, ЦТ/3199.
1.2.2. Инструкция по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог, ЦТ-ЦВ-ЦНИИ/3969.
1.2.3. Инструкция по техническому обслуживанию, ремонту и испытанию тормозного оборудования локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава, ЦТ/3549.
1.2.4. Инструкция по формированию и содержанию колесных нар тягового подвижного состава железных дорог колеи 1520 мм, ЦТ/4351.
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1.2.5. Инструкция по содержанию и ремонту узлов с подшипниками качения локомотивов и мотор-вагонного подвижного состава, ЦТ/3781.

1.2.6. Инструкция по ремонту и обслуживанию автосцепного устройства подвижного состава железных дорог СССР, ЦВ/4006.

1.2.7. Инструкция по эксплуатации и ремонту локомотивных скоростемеров ЗСЛ-2М и приводов к ним, ЦТ/3921.

1.2.8. Правила   эксплуатации   поездной   радиосвязи, ЦШ/3074.

1.2.9. Устройство поездной радиосвязи. Технологический процесс обслуживания и ремонта, РМ-32 ЦШС 909—82.

1.2.10. Инструкция по техническому обслуживанию электровозов и тепловозов в эксплуатации, ЦТ/3727.

1.2.11. Должностная инструкция локомотивной бригаде и машинисту-инструктору, ЦТ/2967.

1.2.12. Инструкция о порядке пересылки локомотивов и мотор вагонного подвижного состава, ЦТ/3493.

1.2.13. Правила надзора за паровыми котлами и воздушными резервуарами подвижного состава железных дорог МПС, ЦТ-ЦВ-ЦП/3198.

1.2.14. Инструкция о порядке пользования автоматической локомотивной сигнализацией с автостопом, устройствами проверки бдительности машиниста и контроля скорости движения поезда (АЛСН), ЦШ-ЦТ/3502.

1.2.15. Инструкция по обеспечению пожарной безопасности на локомотивах и мотор-вагонном подвижном составе, ЦТ-ЦУО/4159.

1.2.16. Инструкция по консервации, содержанию, проверке и расконсервации тепловозов запаса МПС, ЦТ/4037.

1.2.17. Инструкция по приготовлению и применению воды для охлаждения двигателей тепловозов и дизель-поездов ЦТ ЧС-50.

1.2.18. Технические условия на песок для песочниц локомотивов, М-24706.

1.2.19. Инструкция о порядке пользования устройством контроля бдительности машиниста УКБМ в системе автоматической локомотивной сигнализации АЛОН, ЦТ/4651.

1.3. Перечень сокращенных наименований:

БПСУ — блок пожарной сигнализации и управления,

ОПС   — огнегасящий порошковый состав,

ТЭД   — тяговый электродвигатель,
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МОП
—
моторно-осевой подшипник,

ВВК
—
высоковольтная камера,

АЛСН
—
автоматическая локомотивная сигнализация


непрерывного действия, УКБМ
— устройство контроля бдительности машиниста, ЭПК
— электропневматический клапан автостопа, ЗРД
— регулятор давления компрессора КТ7.

Примечание. Кроме вышеуказанных сокращений для моментов электрооборудования, упоминаемых в тексте, применены условные обозначения, соответствующие электрической схеме тепловоза.
2. УКАЗАНИЕ МЕР БЕЗОПАСНОСТИ
2.1. Общие указания.

Локомотивная бригада при эксплуатации и обслуживании должна соблюдать меры безопасности, указанные п комплекте эксплуатационной документации, поставляемой с тепловозом, также в действующих правилах и инструкциях МПС.

2.2. Меры безопасности при осмотре тепловоза.

2.2.1. При осмотре внутренних полостей дизеля открывать люки и крышки дизеля допускается не ранее чем через 10 минут после остановки.

2.2.2. При повороте коленчатых валов для осмотра необходимо выключить подачу топлива кнопкой аварийной остановки и открыть индикаторные краны. При повороте находиться против индикаторных кранов запрещается.

2.3. Меры безопасности при работе силовой установки и в пути следования.

2.3.1. При работе запрещается вскрывать смотровые лючки и крышки дизеля.

2.3.2. Запрещается пуск дизеля или проворот коленчатых валов, если рейка хотя бы одного топливного насоса не соединена с поводком.

2.3.3. Запрещается пуск дизеля при наличии неустраненной неисправности.

2.4. Меры пожарной безопасности.

2.4.1. При приемке и сдаче тепловозов, в пути следования и при тушении пожара на тепловозе локомотивная бригада должна руководствоваться требованиями инструкции, указанной в разделе 1, п. 1.2.15.

2.4.2. При поступлении сигнала о пожаре необходимо оп-
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ределить по световым индикаторам на блоке пожарной сигнализации и управления БПСУ, расположенном в кабине машиниста, секцию и место, где возник пожар (СЕКЦИЯ 2, СЕКЦИЯ 3, ПОЖАР ВВК, ПОЖАР ДИЗЕЛЬНОЕ) и убедиться в наличии очага пожара (возможно ложное срабатывание сигнализации).

2.4.3. Для ликвидации пожара в дизельном помещении необходимо применять установку порошкового пожаротушения.

Для приведения установки в действие необходимо сорвать пломбу и включить один из пусковых тумблеров, расположенных на блоке БПСУ в кабине, на стенке кузова около резервуара или возле двери выхода на переходную площадку на секции, где возник пожар.

Предварительным и постоянным признаком готовности установки для включения вышеуказанными тумблерами является течение сигнала КОНТРОЛЬ ЦЕПИ ВПТ 1- на блоке БПСУ. 

При включении тумблера дизель автоматически останавливается. Возможно включение установки открытием крана 12 (рис. 6.40), в этом случае дизель необходимо остановить.

2.4.4. При тушении пожара вне дизельного помещения необходимо использовать пожарный ствол, для чего перекрыть кран 3 и открыть кран. 2. Включить один из пусковых тумблеров или открыть кран 12. Развернуть рукав, взять в руки пожарный ствол, направив его на очаг пожара, повернуть шток с рукавом относительно стакана против часовой стрелки. 

2.4.5. После ликвидации пожара выключить пусковой тумблер или перекрыть кран 12 ручного пуска установки, уложить рукав с пожарным стволом на место, принять меры к выводу состава с перегона.

По прибытии в депо устранить последствия пожара, продуть установку сжатым воздухом, заменить предохранительное кольцо на порошковом трубопроводе, заправить резервуар ОПС, подготовить установку   к  действию (см. рис. 6.40, 6.42), опломбировать краны и тумблеры.

2.4.6. Для обеспечения автоматического пожаротушения перед постановкой тепловоза на отстой с работающим дизелем включить тумблер АВТОМАТИКА ПРИ ПРОГРЕВЕ на блоке БПСУ всех секций. В этом случае включение установок порошкового пожаротушения и остановка дизеля
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при пожаре произойдут автоматически. После принятия тепловоза локомотивной бригадой указанные тумблеры необходимо выключить.

ВНИМАНИЕ! При заправке резервуара ОПС, тушении пожара пожарным стволом и уборке дизельного помещения и ВВК после тушения пожара установкой необходимо пользоваться респиратором и защитными очками

2.4.7 Для ликвидации пожара в высоковольтной камере необходимо применять установку порошкового пожаротушения или углекислотные огнетушители при отключенной аккумуляторной батарее.

Установку порошкового пожаротушения ВВК можно включить дистанционно или вручную. Предварительным и постоянным признаком готовности установки для дистанционного включения является свечение сигнала КОНТРОЛЬ ЦЕПИ ВПТ2 на блоке БПСУ.

При дистанционном пуске необходимо сорвать пломбу, включить тумблер ТУШЕНИЕ ПОЖАРА ВВК на блоке БПСУ в кабине секции, где возник пожар, при этом дизель автоматически останавливается

При пуске вручную необходимо открыть кран 7 ручного пуска (рис 6 42) на трубопроводе установки и остановить дизель Остатки пожара (тлеющие или раскаленные предметы) погасить огнетушителем углекислотным. После ликвидации пожара выключить пусковой тумблер или перекрыть кран 7, выполнить требования пункта 2.4 5 настоящей инструкции, заменить использованные огнетушители, на заряженные.

3.ПОДГОТОВКА ТЕПЛОВОЗА К РАБОТЕ
3.1 Экипировка.

3.1.1. Топливный бак заправлять только дизельным топливом ГОСТ 305—82.

3.1.2. Масляную систему, регулятор частоты вращения, компрессор и другие сборочные единицы заправлять согласно приложению 1 к инструкции по техническому обслуживанию тепловоза.

ВНИМАНИЕ! Не допускается применение других сортов масел (для дизеля и регулятора частоты вращения), а также смешивание масел разных марок без согласования с заводом-изготовителем! .
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3.1.3. Для охлаждения дизеля применять воду, приготовленную согласно требованиям инструкции, приведенной в разделе 1, п. 1.2.17, или другую охлаждающую жидкость, состав и правила применения которой могут быть рекомендованы заводом-изготовителем дизеля.

3.1.4. Перед заправкой водой все вентили системы привести в соответствие с положениями, указанными на таблице рисунка 6.20.

3.1.5. Для полной заправки систем открыть воздухоспускной кран на нагревательной секции отопительно-вентиляционного агрегата и закрыть его при появлении из него воды. Контролировать затравку систем охлаждения по водомерному стеклу бака 11, уровень воды в нем после заправки должен быть выше середины. Проверить правильность показаний водомерного стекла, для чего через его сливной кран слить небольшое количество воды, при этом уровень не должен заметно снизиться. В бак 55 санузла воду заправлять под напором через заправочную горловину 22, открыв вентиль 91.

3.1.6. Дозаправку системы охлаждения тепловоза .небольшим количеством воды можно производить ручным насосом, установленным в кузове тепловоза. Для этого 'необходимо подсоединить рукав (входит в комплект инструмента, посуды и принадлежностей тепловоза) к заправочной головке, конец рукава с фильтром опустить в емкость с водой, отвечающей требованиям инструкции, приведенной в разделе 1. п. 1.2.17, открыть вентиль 97 и закачать воду. После заправки закрыть вентиль 97, открыть пробку внизу насоса, прокачиванием удалить воду из .насоса, после чего пробку установить .на место.

3.1.7. Перед заправкой масляной системы проверить соответствие положений вентилей системы (см. таблицу на рис. 6.10). Масло заправлять через заливную горловину, вваренную в раму дизеля, или под давлением через заправочную трубу, выведенную под кузов тепловоза.

Уровень масла в картере дизеля проверять по масломеру после прокачки системы маслопрокачивающим насосом. При полностью заправленной системе уровень масла в картере должен соответствовать верхней риске масломера.

3.1.8. В регулятор скорости следует заливать масло, подогретое до 333—343 К (60—70°С), отфильтрованное и обезвоженное. Уровень масла после заправки должен быть не
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выше на 5 и не ниже на 16 мм риски маслоуказаггеля (проверять при работающем дизеле).

3.1.9. В картер компрессора заливать  10—12 л масла. Температура масла перед пуском  должна   быть не ниже 288 К (15° С). Рекомендуемый уровень масла должен быть на 10—15 мм ниже верхней риски масломера. Масло заправлять через воронку с сеткой (размер ячеек не более 0,45 мм).

3.1.10. В зимнее время при среднесуточной температуре окружающего воздуха менее 278 К (5° С) системы заполнять горячими водой и маслом непосредственно перед пуском дизеля.

3.1.10.1. Систему охлаждения дизеля следует заправлять водой, подогретой до 313—333 К (40—60° С). При этом следить за заполнением системы, проверять на ощупь нагрев трубопроводов, секций холодильников, выпускных патрубков, коллекторов и цилиндров дизеля. В случае, если система не прогрелась, слить воду и повторить заправку в той же последовательности.

3.1.10.2. Температура заправляемого масла   в   дизель должна быть 333—363 'К (60—90° С)  (нагрев масла более 393 К (120° С) запрещается).

3.1.11. Топливо следует заправлять через сетчатые фильтры. После заправки бака отсоединить заправочные приспособления и тщательно закрыть горловину.

3.1.12. Бункера песочниц заправлять через сетки песком, соответствующим требованиям технических условий, приведенных в разделе 1, п. 1.2.18,

3.1.13. Резервуары установок порошкового пожаротушения необходимо заправлять огнетушащим порошковым составом (ОПС) Пирант-А ТУ 113-08-530—85   или   П-2АП ТУ 113-08-597—86. Заправку резервуаров производить через горловину при помощи специального контейнера. ОПС должен быть просеян через сетку № 0125 ГОСТ 6613—86. При заправке узкий конец контейнера вставить в горловину, и на штуцер резервуара надеть шланг для отвода наружу тепловоза вытесняемой из резервуара  смеси  воздуха с ОПС.

После заправки плотно завернуть колпачковые гайки горловин и штуцеров. Краны установить в нормальные положения согласно рисункам 6.40, 6.42.

Поставить предохранительные кольца на порошковых трубопроводах.
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Опломбировать краны и тумблеры. 3.2. Порядок полного слива масла.

Масло следует сливать при температуре не менее 328 К (55° С). При сливе масла из системы дизеля необходимо:

1) снять колпачок на конце трубы, подсоединить к ней сливной шланг, соединенный с емкостью;

2) открыть вентили слива масла из: картера, трубопровода, фильтров грубой и тонкой очистки;

3) вывернуть пробки на фильтрах турбокомпрессора;

4) перевести остальные вентиля и краны в положения, соответствующие указанным в таблице на рис. 6.10;

5) после полного слива масла провернуть коленчатый вал дизеля от генератора на 2—3 оборота, закрыть сливные вентили и поставить колпачок на торец сливной трубы.

Масло из регулятора частоты вращения, тормозного компрессора, воздухоочистителей дизеля и редукторов сливать через сливные пробки и краны.

3.3. Порядок полного слива воды из системы охлаждения дизеля, наддувочного воздуха и масла.

При сливе воды из системы необходимо:

1) снять заглушки с соединительных головок 19, 21 (см. рис. 6.20) и подсоединить к ним сливные шланги, соединенные с емкостями;

2) открыть вентили 16, 65 на заправочных (сливных) трубах, при этом вентили 15, 24, 63, 68, 69, 70, 72, 98, 105 должны быть открыты;

3) после слива основной массы воды открыть вентили и краны: 1, 5,23, .64, 66, 76, 79, 80, 96, 97, 106.

4) после слива через вентили и краны вывернуть пробки на водяных насосах, турбокомпрессорах, выпускных коллекторах дизеля, трубе обогрева бака санузла;

5) вывернуть пробки из бонок 17, 20, 27 (для продувки), продуть системы сжатым воздухом давлением не более 0,4 МПа (4,0 кгс/см2);

6) после продувки систем вентили и краны необходимо оставить открытыми, а пробки ввернуть на свои места.

.3.4. Слив воды из баков санузла и обмыва лобовых стекол кабины.

Для слива воды из бака санузла необходимо снять заглушку соединительной головки 22 (рис. 6.20), открыть вентиль 91.

Для слива воды из бака обмыва лобовых стекол 2 (рис. 6.29)
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необходимо открыть кран 41 на трубопроводе слива. 3.5. Подготовка к пуску дизеля.

3.5.1. Тепловоз, прибывший с завода или взятый из запаса, поставить на смотровую канаву, снять заглушки, щиты, бумагу с вентиляторных каналов тяговых электродвигателей, жалюзи холодильной камеры, выхлопных патрубков дизеля и прожекторов. Поставить дверки люков воздушных каналов охлаждения тяговых электродвигателей и генератора в требуемое положение. Осмотреть тяговые электродвигатели, при этом обратить особое внимание на состояние их коллекторов, бандажей, проверить крепление, щеткодержателей.

3.5.2. Осмотреть дизель-генератор, двухмашинный агрегат, синхронный подвозбудитель компрессор, высоковольтные камеры и вспомогательное оборудование. Снять антикоррозийную смазку с наружных деталей дизель-генератора в соответствии с инструкцией, приведенной в разделе 1, и. 1.2.16. Проверить наличие и состояние средств пожаротушения (см. инструкцию, приведенную в п. 1.2.15).

3.5.3. Замерить мегомметром (на соответствующее напряжение) сопротивление изоляции высоковольтных и низковольтных цепей тепловоза (раздел 12 инструкции по техническому обслуживанию).

Замерить плотность электролита и напряжение аккумуляторных батарей, при необходимости подзарядить.

3.5.4. Полностью экипировать тепловоз. Проверить системы на отсутствие течей.

Заправить или дозаправить все сборочные единицы тепловоза смазкой. Проверить крепление всех сборочных, единиц, надежность закрытия всех крышек люков дизеля, крепление проводов на электроаппаратах и сборных рейках, а также кабелей к электрическим машинам.

Выпустить несгоревшее топливо и масло из бачка па дренажном трубопроводе выпускных коллекторов. Убедиться в том, что все сливные пробки и краны закрыты, а положения вентилей и кранов систем соответствуют указанным в таблицах на рисунках 6.20, 6.10.

3.5.5. Провернуть вал дизеля вручную валоповоротным механизмом на 2—3 оборота при открытых индикаторных кранах, после чего поднять и закрепить червяк валоповоротного механизма. Включить разъединитель аккумуляторной батареи, автоматический выключатель ДИЗЕЛЬ и тумблер
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МАСЛОПРОКАЧИВАЮЩИЙ НАСОС, расположенный на правой высоковольтной камере. Прокачать масло, проверить через смотровые стекла маслосборника, проходит ли оно через подшипники турбокомпрессоров. Провернуть на несколько оборотов коленчатый вал генератором вначале при открытых, а затем при закрытых индикаторных кранах, выключив подачу топлива кнопкой аварийного выключения на блоке дизеля.

3.5.6. Провернуть рукоятки масляных пластинчатых фильтров на 2—3 оборота. Проверить легкость перемещения реек всех топливных насосов, убедиться в том, что зубчатая рейка каждого топливного насоса находится в зацеплении с поводком. Включить топливоподкачивающий насос и проверить давление топлива по манометру. Отвернуть пробку на топливном фильтре тонкой очистки и удалить из него воздух.

При первом пуске дизеля и пуске после выполнения работ, связанных с разгерметизацией системы, открыть кратковременно вентиль 8 (рис. 6.1) для выпуска воздуха из системы.

Для включения топливоподкачивающего насоса включить соответствующий тумблер ТОПЛИВНЫЙ НАСОС (ТН). После проверки тумблер ТН отключить.

3.5.7. В формуляре дизель-генератора сделать запись о первом пуске дизеля.

3.5.8. После длительной стоянки тепловоза (1—15 суток) перед пуском дизеля выполнить работы, предусмотренные настоящим подразделом и подразделом 3.9.

3.5.9. При повседневной эксплуатации (при смене бригад) перед пуском дизеля выполнить работы, предусмотренные подразделом 3.9.

3.6. Подготовка тепловоза к работе тремя, двумя и одной секциями.

3.6.1. Кроме основного трехсекционного варианта допускается сочленение и работа двух (крайних, крайней со средней) секций, а также работа одной крайней секции.

Средняя секция не может быть использована в качестве ведущей или для самостоятельной тяговой работы.

Примечание. Сочленение секций, на которых установлены дизеля с различной частотой вращения на нулевой позиции, не допускается.

3.6.2. После соединения автосцепок, секций установить
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межсекционные кабели. Установку производить при неработающих дизелях и включенных аккумуляторных батареях следующим образом:

1) соединить левые, средние и правые розетки соседних секций многожильными межсекционными кабелями (кабели взаимозаменяемы);

2) соединить отдельными кабелями розетки параллельного соединения батарей.

Соединить рукава воздушных магистралей: тормозной, питательной, вспомогательного тормоза, блокировки компрессоров, после чего открыть концевые краны.

3.6.3. Перед рассоединением автосцепок   для   работы меньшим числом секций снять межсекционные кабели (при неработающих дизелях и отключенных аккумуляторных батареях) и рассоединить воздушные рукава, указанные выше, предварительно закрыть соответствующие концевые краны.

3.6.4. Отсчет секций для соответствия индивидуальным прибором управления   (кнопки пуска дизелей, тумблеры включения топливоподкачивающих насосов и др.) и контроля (сигнальные лампы, электроманометры, электротермометры) независим от вариантов сочленения и начинается с ведущей.

3.7. Пуск дизелей.

3.7.1. На всех секциях:

1) включить разъединители аккумуляторной батареи;

2) включить автоматические выключатели: ТОПЛИВНЫЙ НАСОС. ДИЗЕЛЬ, кроме того должны быть включены автоматические выключатели ПОЖАРНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ. УПРАВЛЕНИЕ ХОЛОДИЛЬНИКОМ; ПОДВОЗБУДИТЕЛЬ.

3) тумблер МАСЛОПРОКАЧИВАЮЩИЙ НАСОС должен быть в отключенном положении;

4) установить краны тормозной системы в положение согласно таблицам на рис. 6.27, 6.28, а ручку блокировки тормоза установить в положение согласно инструкции, приведенной в разделе 1, п. 1.2.2.

3.7.2. На ведомых секциях:

1) снять реверсивные рукоятки; 

2) выключить тумблеры охлаждающих, устройств холодильной камеры.

3.7.3. На ведущей секции:
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1) установить штурвал контроллера на нулевую позицию;

2) установить реверсивную рукоятку в рабочее положение (ВПЕРЕД или НАЗАД);

3) установить тумблер управления холодильником в положение для автоматического управления;

4) включить автоматический выключатель УПРАВЛЕНИЕ;

5) предупредить обслуживающий персонал о предстоящем пуске дизелей;

6) нажать поочередно кнопки пуска дизелей, при этом должен произойти проворот коленчатых валов дизелей:

7) включить тумблеры топливоподкачивающих насосов;

8) нажать вновь поочередно и кратковременно кнопки пуска дизелей, при этом автоматически должны произойти предпусковая прокачка масла и пуск дизелей соответствующих секций.

3.7.4. Процесс пуска контролировать на слух, для чего пуск дизелей рекомендуется начинать с крайней ведомой секции.

Если дизель не начал работать с первой попытки, повторный пуск производить через 1—2 минуты.

Не допускается разряд аккумуляторных батарей многократными попытками пуска дизеля. Если первые два-три пуска оказались безуспешными, принять меры для обнаружения неисправности и ее устранения.

В случае появления посторонних шумов или стуков, немедленно прекратить пуск и выяснить причины ненормальной работы.

3.8. Осмотр после пуска дизелей.

3.8.4. Сразу после пуска дизеля открыть кран выпуска воздуха из теплообменника и выпустить воздух из масляной системы.

Прежде чем приступить к осмотру узлов и агрегатов тепловоза после пуска дизеля необходимо проверить показания дифманометра. Нормальное разрежение в картере должно быть 98—588 Па (10—60 мм вод. ст.). При возникновении в картере давления (вместо разрежения) дизель 'немедленно остановить и выяснить причину.

3.8.2. Убедиться в нормальных показаниях контрольно-измерительных приборов, расположенных на пульте управления и дизельном помещении, в том числе в наличии тока заряда батареи.
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Проверить работу дизеля, тягового генератора и вспомогательного оборудования на слух. При обнаружении посторонних шумов и стуков дизель остановить для выяснения причин. Проверить плотность закрытия всех смотровых люков дизеля, люков выпускного коллектора. Через смотровые стекла маслосборников убедиться в нормальной прокачке масла через подшипники турбокомпрессоров. Осмотреть центробежный фильтр масла, убедиться в его работе через прозрачный лючок.

3.8.3. При осмотре топливной аппаратуры проверить, .нет ли течи топлива в соединениях трубопроводов и по прокладке между корпусом насоса и топливным коллектором. Течь трубок высокого давления и пропуск газов в месте установки не допускаются. Убедиться в том, что нет течи через уплотнения адаптеров и по фланцам водяного коллектора.

Осмотреть водяные насосы дизеля и убедиться в отсутствии течи по уплотнениям валов. (Допускается каплепадение воды через уплотнения не более 100 капель в минуту).

Масляный трубопровод осмотреть и убедиться в отсутствии течи масла через все виды соединений.

В случае обнаружения течи воды или масла по фланцам водомасляного теплообменника или компенсационных соединений равномерно подтянуть гайки по всему периметру. Убедиться в отсутствии течи масла из корпуса фильтров грубой и тонкой очистки.

3.8.4.. Холодильную камеру тепловоза осмотреть и убедиться в отсутствии течи по секциям холодильника и коллекторам. Проверить все соединения трубопроводов водяных систем, устранить имеющиеся течи подтяжкой соединений. Осмотреть воздухоочистители дизеля, проверить соответствие положения рукоятки заслонки воздушного канала атмосферным условиям.

3.8.5. Прогревать дизель необходимо до температуры воды и масла 313 К (40° С) при его работе на восьмой позиции контроллера. На тепловозе, прибывшем с завода, после пуска и прогрева дизелей удалить антикоррозийную смазку (см. инструкцию, приведенную в п. 1.2.16).

3.9. Работы, выполняемые при смене бригад.

3.9.1. По экипажу:

1). осмотреть трубопроводы песочной системы, при этом убедиться, что в бункерах имеется достаточное количество сухого песка, трубы песочниц надежно закреплены и не име-
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ют протертых мест, а их резиновые наконечники занимают правильное положение; проверять работу песочниц (подачу песка под колеса);

2) проверить, нет ли трещин и сколов на витках пружин рессорного подвешивания, а также разрывов и выпучиваний резиновых элементов рессорного подвешивания;

3) в доступных местах осмотреть рамы тележек и убедиться в отсутствии трещин и других дефектов, особенно в сварных швах;

4) проверить надежность крепления крышек буксы, фрикционных гасителей колебаний. Особое внимание обратить на состояние шарнирных узлов соединений гасителей-колебаний с буксами;

5) тщательно осмотреть колесные пары локомотива и убедиться в том, что они не имеют неисправностей, эксплуатация с которыми запрещена правилами технической эксплуатации и инструкцией, указанной в разделе 1, п. 1.2.4;

6) проверить состояние (отсутствие разрывов, потертостей) и закрепление брезентовых рукавов каналов охлаждения ТЭД, а также чехлов опорно-возвращающих устройств тележек;

7) осмотреть рычаги, тяги, триангели, скобы и предохранительные тростки рычажной передачи тормоза, проверить прочность их крепления, наличие шайб и шплинтов;

8) проверить состояние тормозных колодок и их крепление к башмакам;

9) проверить и, при необходимости, установить требуемый выход штоков тормозных цилиндров;

10) проверить крепление и правильность включения межсекционного соединения и правильность соединения рукавов тормозной системы (по окраске); убедиться, что рукава не имеют повреждений, а краны находятся в открытом положении;

11) тщательно проверить (перед выездом из депо) исправность ударно-тяговых приборов, подвижность замков, действие расцепного привода, исправность предохранителя;

12) проверить и убедиться в том, что дренажное отверстие в заднем подшипниковом щите тяговых электродвигателей не засорено, а трубки подвода смазки к якорным подшипникам закрыты пробками;

13) на канаве тщательно осмотреть тяговые двигатели и их пружинные подвески, обратив особое внимание на вели-
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чину контролируемых зазоров подвесок. Проверить надежность крепления кожухов тяговой передачи. Проверить (визуально) наличие и крепление крышек коллекторных люков, крепление моторно-осевых подшипников, крышек насосов МОП (в том числе контровку болтав МОП), а также надежность крепления токоведущих частей и подвески силовых кабелей. Проверить уровень масла в моторно-осевых подшипниках в соответствии с приложением 1 к инструкции по техническому обслуживанию тепловоза.

3.9.2. По пульту управления и высоковольтной камере:

1) проверить нулевое показание всех приборов и установить даты последних проверок, нанесенных на шкалы контрольно-измерительных приборов;

2) осмотреть скоростемер, проверить установку скоросте-мерной ленты, качество писцов, отсутствие заеданий в пишущих механизмах скоростемера. Сверить время и завести часы;

3) проверить исправность механической блокировки ба-рабана контроллера. Реверсивная рукоятка не должна переводиться, если контроллер установлен на рабочей позиции;

4) проверить исправность привода реверсора поочередным нажатием на якоря электропневматических вентилей;

5) осмотреть поездные контакторы, нажатием на якоря электропневматических вентилей убедиться в четкости срабатывания контакторов. Проверить состояние крепления контактов;

6) проверить надежность электрических соединений в электромагнитных контакторах и реле. Осмотрите контакты главных и вспомогательных цепей;

7) осмотреть резисторы, убедиться в отсутствии перегоревших витков. Проверить надежность крепления и целостность трубок, регулирующих поясков и проводов;

8) убедиться в отсутствии грязи и пыли на токоведущих и изолированных частях аппаратов и электронных устройств;

9) при необходимости проверить действие электроаппаратов согласно подразделу 3.10;

10) проверить напряжение вспомогательного генератора (75+1) В; руководствуясь пересчетной таблицей, проверить сопротивление изоляции низковольтных цепей, которое должно соответствовать указанному в разделе 12 инструкции по техническому обслуживанию.

3.9.3. По электрическим машинам:
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1) проверить на ощупь нагрев подшипников электрических машин;

2) открыть смотровые люки и осмотреть коллектор тягового генератора.

Продуть коллектор сухим сжатым воздухом. Убедиться, что щетки свободно перемещаются в обоймах щеткодержателей и износ их не превышает допустимой величины;

3) убедиться в отсутствии грязи и щеточной пыли между коллекторными пластинами и на других токоведущих и изолированных частях электрических машин;

4) закрыть все смотровые люки после осмотра электрических машин;

5) проверить крепление двухмашинного агрегата и синхронного подвозбудителя, состояние коллекторов и щеток, плотность соединений токоведущих частей. Крепление проверять методом обстукивания и визуально;

6) проверить положение заслонок на каналах охлаждения тягового генератора и тяговых электродвигателей (соответствующее погодным условиям).

3.9.4. По дизелю и системам;

1) проверить уровень воды в системе охлаждения, который должен быть выше середины водомерного стекла на баке; уровень масла в картере дизеля, который должен быть между рисками маслоуказателя;

2) проверить достаточное количество топлива в баке;

3) проверить действие механизма выключения 10 топливных насосов левого ряда (при установке двухрежимных форсунок только в правом ряду) кратковременным нажатием вентиля. При этом должно наблюдаться четкое срабатывание механизма и движение тяг в сторону выключения подачи топлива;

4) при осмотре топливной аппаратуры убедиться в том, что все пальцы поводков тяг управления находятся в зацеплении с рейками топливных насосов, а упоры реек запломбированы, для чего легким нажатием на регулирующую рейку проверить, нет ли заеданий плунжера в гильзе и рейки в корпусе насоса;

Примечание. При замене топливного насоса по -заклинке плунжерной пары необходимо снять и проверить форсунку, работающую в паре с насосом, при давлении открытия иглы более 23 МПа (230 кгс/см2) форсунку разобрать и про" мыть профильтрованным дизельным топливом;
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5) проверить наличие пломбы на реле давления масла и убедиться в отсутствии трещин на маслоподводящих трубках и отсутствии течи масла в местах их подсоединения к реле:

6) нажатием на кнопку выключателя проверить срабатывание механизма аварийного выключателя дизеля, после чего поворотом рукоятки вправо восстановить рабочее положение механизма:

7) осмотреть регулятор частоты вращения, проверить наличие пломб на корпусе регулятора, установить уровень масля пои работающем дизеле, который- должен быть не выше 5 и не ниже 10 мм риски маслоуказателя:

8) убедиться, что червяк валоповоротного механизма не находится в зацеплении с червячным венцом ведущего диска муфты привода генератора:

9) осмотреть воздухоочистители дизеля. Проверить уровень масла по масломерному стеклу, который должен быть не выше риски стекля, а зятем поворотом рукоятки привода установить жалюзи и дверку корпуса воздухоочистителя в положение, соответствующее атмосферным условиям: в период осадков слить конденсат:

10) тщательно осмотреть рукава подвода воздуха к турбокомпрессорам и не допускать к эксплуатации рукава, имеющие разрывы:

11) провернуть рукоятки фильтра грубой очистки масла на три полных оборота по часовой стрелке при остановленном дизеле;

12) убедиться в том, что вентили и краны всех систем находятся в положениях, соответствующих указанным на рис. 6.1  6.10  6.20.6.27 6.28 6.29.6.40. 6.49;

13) проверить уровень волы в баке обмыва лобовых стекол кабины который должен быть у верхней риски щупа (в летнее время).
3 9.5. По вспомогательному оборудованию и их приводам:

1) осмотреть компрессор, убедиться п отсутствии течи масла по фланцевым соединениям и соединениям маслоподводяшего трубопровода. Провесить уровень масла в картере, который должен быть между рисками маслоуказателя. наличие пломб на предохранительных клапанах компрессора. состояние и натяжение ремня клиноременной передачи:

21 проверить крепление всех редукторов, гидропривода, убедиться в отсутствии течи масла из штуцеров подвода и сливных пробок;
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3) проверить состояние валопроводов, карданных валов, пластинчатых муфт и креплений ограждений, натяжение ремней клиноременной передачи привода синхронного под-

возбудителя;

4) осмотреть пневмопривод гидромуфты вентилятора холодильной камеры, убедиться в отсутствии утечек масла и воздуха из штуцеров и трубопроводов;

5) проверить соответствие положения крышек люков на коллекторе вентилятора холодильной камеры погодным условиям;

6) проверить крепление промежуточной опоры;

7) проверить, нет ли заеданий в приводах жалюзи:

8) осмотреть рабочее колесо вентилятора холодильной камеры, убедиться в отсутствии трещин на лопастях и особенно в месте расположения сварных швов;

9) проверить правильность работы автоматического и вспомогательного тормозов: согласно инструкции, приведенной в разделе 1, п. 1.2.2:          
10) при включенных автоматах ПОЖАРНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ на каждой секции проверить готовность установок порошкового пожаротушения дизельного помещения и ВВК к включению. Признаком готовности установок является свечение сигналов КОНТРОЛЬ ЦЕПИ ВПТ1, ВПТ2 на блоке БПСУ. Проверить наличие пломб на пусковых кранах, тумблерах установок порошкового пожаротушение. В случае нарушения пломбировки проверить наличие ОПС в резервуарах, открыв горловину. Пусковые краны и тумблеры опломбировать. Проверить исправность пожарной сигнализации. кратковременно включив тумблер КОНТРОЛЬ ЦЕПЕЙ СИГНАЛИЗАЦИИ на блоке БПСУ каждой секции. В этом случае должны включиться звуковой сигнал, сигнальная лампа, светосигналы.

3.10. Проверка работы электроаппаратов и включения устройств.

3.10.1. Проверку работы электрических аппаратов, обеспечивающих включение электрических машин, устройств холодильника, светосигнальных и других электрических цепей производить, включая соответствующие тумблеры и автоматические выключатели. Проверку работы устройств холодильника производить в ручном (дистанционном) режиме.

Проверять работу реле управления режимами тепловоза рекомендуется при неработающем дизеле (визуально или
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на слух), переводя штурвал контроллера машиниста по позициям. Последовательность включения аппаратов должна соответствовать развертке контактов контроллера на электрической схеме тепловоза.

3.10.2. Работу аппаратов цепи включения тягового режима проверять (при включенных на всех секциях автоматах ПОДВОЗБУДИТЕЛЬ) переводом штурвала контроллера по позициям при обоих рабочих положениях реверсивной рукоятки, нажав предварительно якорь реле РУ9 (проверка при неработающем дизеле).

Примечание. Работу всех электропневматических устройств проверять, при давлении воздуха не менее 0,4 МПа (1 кгс/см2),
3.10.3. При работающих дизелях в тяговом режиме, но при отключенных тумблерах ОМ1—ОМ6 на всех секциях убедиться в нормальных показаниях вольтметров тяговых генераторов. При наборе позиций и достижении напряжения тягового генератора 290—310 и 310—330 В должны сработать реле перехода РП1 и РП2 (контакторы ВШ1 и ВШ2) соответственно. Одновременно с ВШ1 должно включиться реле РУ16.

3.10.4. Включить автоматический выключатель РАДИОСТАНЦИЯ. Пользоваться радиостанцией необходимо согласно документации завода-изготовителя, поставляемой с каждым тепловозом.

3.10.5. Проверить переговорное устройство. Для его включения необходимо: на всех секциях установить тумблер ТПУ в положение, соответствующее количеству секций тепловоза: на секциях, между которыми ведутся переговоры, включить автомат А18, нажать кнопку включения питания на усилителе (должен загореться светосигнал на его панели). Для передачи информации необходимо нажать кнопку управления микрофоном, произнести необходимые слова, отпустить кнопку и ожидать ответ.

Машинист вызывает помощника, находящегося на одной из ведомых секций, с помощью тифона, нажав на кнопку ВЫЗОВ. Помощник, восприняв вызов, включает  на своей секции переговорное устройство и вызывает машиниста, как указано выше. После переговоров необходимо отключить автомат А18 на ведомой секции.

3.10.6. Для включения автоматической локомотивной сигнализации с устройством контроля бдительности машиниста УКБМ:
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1) вставить в корпус замка электропневматического клапана автостопа ЭПК ключ и повернуть его вправо до упора, открыть краны на трубах, соединяющих клапан с питательной и тормозной магистралями;

2) включить автоматические выключатели А 15. А 16, А 17 (локомотивной сигнализацией), тумблер ДВИЖЕНИЕ на пульте управления тумблер ФИЛЬТР при кодовой частоте 25. 75 Гц; убедиться, что на блоке УКБМ тумблер А1 — включен, тумблер А2 — в положения Н (нормальной работы) :

3) соблюдая выдержку времени не менее 25 сек. после открытия крахов, повернуть ключ ЭПК влево и извлечь из замка клапана; при включении ламп БДИТЕЛЬНОСТЬ кратковременно нажать кнопку или педаль бдительности.

3.10.7. Сведения о порядке пользования устройствами автоматической локомотивной сигнализации и контроля бдительности машиниста приведены в инструкциях, указанных в п. 1.2.14, 1.2.19.

4. РАБОТА ТЕПЛОВОЗА
4.1. Подготовка к поездке.

4.1.1. Кроме работ, предусмотренных подразделом 3.9, необходимо выполнить перед выездом под состав следующие работы:'

1) произвести пуск дизелей, проверить действие песочниц;

2) убедиться в том, что краны воздухопровода тормоза находятся в рабочем положении;

3) проверить правильность работы автоматического и вспомогательного тормозов согласно инструкции, приведенной в разделе 1, п. 1.2.2;

4) включить радиостанцию, переговорное устройство и локомотивную сигнализацию;

5) так как производительность компрессора на нулевой и первой позициях понижена, при необходимости ускорения зарядки тормозной магистрали установить контроллер на более высокую позицию;

6) при постановке дополнительного тепловоза в середину состава проверить синхронизацию тормозов головного и дополнительного тепловозов.

В этом случае тормозная магистраль хвостового вагона головного состава должна быть соединена с магистралью
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синхронизации ведущей секции дополнительного тепловоза!

Для проверки установить ручки кранов тормоза дополнительного тепловоза в положение синхронизация согласно таблице на ряс. 6.27, произвести две ступени служебного торможения на головном тепловозе. При этом должны сработать тормоза всего сдвоенного состава.

4.2. Трогание, движение, остановка.

4.2.1. До включения тяги убедиться, что температура воды и масла не менее 313 К (40° С).

4.2.2. Для трогания тепловоза необходимо отпустить ручной и пневматический тормоза, дать предупредительный звуковой сигнал, включить тумблер УПРАВЛЕНИЕ ТЕПЛОВОЗОМ и при установленной в необходимое рабочее положение реверсивной рукоятке перевести штурвал контроллера на рабочие позиции. Подъезжая к составу за 30—50 м, привести в действие песочницы.

4.2.3. Для подачи песка только под переднюю колесную пару нажать кнопку ПЕСОК, 1-я ОСЬ.

Для подачи песка под колесные пары тележек всех секций нажать на ножную педаль подачи песка. Под эти же колесные пары при экстренном торможении при скорости движения более 10 км/час песок подается автоматически,

4.2.4. Для облегчения управления при проведении маневровых работ рекомендуется пользоваться кнопкой МАНЕВРЫ, установленной на правой боковой стенке кабины. Трогание производится нажатием кнопки при нулевой позиции штурвала контроллера.

4.2.5. Трогание поезда необходимо производить плавно, не допуская буксования колес тепловоза. Если тепловоз с составом не трогается при первых позициях контроллера, возвратить контроллер на нулевую позицию, дать обратный ход («сжать» поезд) и снова повторить трогание, подавая песок под колеса и постепенно переводя контроллер на более высокие позиции. Время, в течение которого тяговые электродвигатели могут находиться под нагрузкой, если тепловоз не трогается с места, не должно превышать 10 сек. Максимально допустимый ток тягового генератора при тро-гании и разгоне не должен превышать 6000 А.

4.2.6. Для предотвращения срабатывания клапана автостопа необходимо нажимать рукоятку или педаль бдитель-
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нести в течение 1—2 сек. при включении ламп предварительной сигнализации, подтверждая этим способность управлять

Подробные сведения о порядке пользования автоматической локомотивной сигнализацией и устройством контроля бдительности изложены в инструкциях, указанных в п. 1.2.14,

1.2.19.

4.2.7. В пути следования по приборам пульта управления постоянно контролировать параметры, указанные в таблице 4.1.

Таблица 4.1
	Наименование параметра
	Значение параметра

	Давление масла в масляной системе дизеля, МПа (кгс/см2), не менее:
	

	1) при минимальной частоте вращения вала дизеля;
	0,03 (0,3)

	2) при максимальной частоте вращения вала дизеля,
	0,2 (2,0)

	Температура масла на выходе из дизеля, К. (°С):
	

	1) рекомендуемая
	333—353 (60—80)

	2) максимально допустимая
	359 (86)

	Температура воды на выходе из дизеля, К (°С):
	

	1) рекомендуемая
	338—353 (65—80)

	2) максимально допустимая
	369 (96)

	Давление воздуха, МПа (кгс/см2):
	

	1) питательной магистрали
	0,75—0,9 (7,5-9,0)

	2) тормозной магистрали
	0,53—0,55 (5,3—5,5)

	Заряд аккумуляторной батареи, А
	20—25 


4.2.8. Через каждый час работы дизеля проверить:

1) уровень воды в баке для воды;

2) наличие слива масла из подшипников турбокомпрессора (контроль через смотровые стекла маслосборника); при отсутствии слива работа дизеля запрещается;

3) отсутствие течи в соединениях трубопроводов;
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4) уплотнения валов водяных насосов дизеля (допускается каплепадение не более 100 капель в минуту);

5) подачу топлива каждым топливным насосом на ощупь по пульсации трубки высокого давления (отсутствие пульсации указывает на заклинивание насоса).

Внимание. При выключении (в случае заклинивания) двух топливных насосов запрещается работа на 5—8 позициях контроллера, так как дизель попадает в опасную зону крутильных колебаний, что может вызвать поломку торсионного вала вертикальной передачи. .

6) нагрев распределительных редукторов, гидропривода вентилятора холодильника, промежуточной опоры и компрессора (если руку невозможно удержать на корпусе, нагрев считается повышенным).

4.2.9. Периодически по приборам в дизельном помещении проверять параметры, приведенные в таблице 4.2.

Таблица 4.2
	Наименование параметра ;
	Значение Параметра

	'Перепад давления масла до и после фильтра грубой очистки, МПа (кгс/см2), не более
	0,1 (1,0)

	Давление топлива после фильтра тонкой очистки, МПа (кгс/см2), не менее
	0,15 (1,5)

	Перепад давления на фильтре тонкой очистки на холостом ходу дизеля, МПа (кгс/см2)
	0,15 (1,5)

	Давление масла после масляного насоса на пятнадцатой позиции контроллера, МПа (кгс/см2)'
	0,35—0,68 (3,5—6,8)

	Давление масла до центробежного фильтра на пятнадцатой позиции контроллера, МПа (кгс/см2)
	0,8—1,05 (8—10,5)

	Давление воздуха в воздушном ресивере при нормальных атмосферных условиях, пятнадцатой позиции контроллера и полной мощности дизеля, МПа (кгс/см2)'
	0,113 (1,13)

	Давление масла до фильтра тонкой очистки на пятнадцатой позиции конт-
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Продолжение табл. 4.2
	Наименование параметра
	Значение параметра

	роллера и температуре масла 333—353 К (60—80о С), МПа (кгс/см2)
	0,1—0,22 (1,0-2,2)

	Давление масла после фильтра левого и правого турбокомпрессоров, МП а (кгс/см'), не менее
	0,25 (2,5)

	Давление масла, поступающего на задний распределительный редуктор, а также на шестерни и подшипники гидропривода, МПа (кгс/см2):
	

	1) при максимальной частоте, вращения вала дизеля
	0,04—0,07 (0,4-0,7)

	2) при минимальной частоте вращения, не менее
	0,03 (0,3)

	Давление масла в переднем распределительном редукторе, МП а (кгс/см2)
	0,03—0,35 (0,3-3,5)

	Давление масла, поступающего на гидромуфту вентилятора холодильника, М11а (кгс/см2):
	

	1) при максимальной частоте вращения вала дизеля
	0,07—0,12 (0,7-1,2)

	2) при минимальной частоте вращения и открытых верхних жалюзи, не менее
	0,01 (0,1)

	Температура воды на входе в воздухоохладитель наддувочного воздуха, К ('С), не более:
	

	1) при температуре окружающей среды 313 К (40° С)
	338 (65)

	2) при температуре окружающей средь 293 К (20° С) •г
	318 (45)

	Температура масла после теплообменника, К (°С)
	328-348 (55—75)

	Давление масла в компрессоре, МПа (кгс/см2)
	0,15—0,6 (1,5-6.0)

	Давление воздуха в воздухопроводе контакторов, МПа (кгс/см2)
	0,55—0,6 (5,5-6,0)

	Разрежение в картере дизеля, Па (м (10—60).
	м вод. ст.) 98—588
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Внимание! При появлении даже незначительного давления в картере вместо разрежения немедленно остановить дизель.
До выяснения и устранения причины появления давления в картере эксплуатация дизеля не допускается. Если во время движения с поездом при пятнадцатой позиции контроллера величина разрежения в картере уменьшится на 196 Па (20 мм вод. ст.) и более (например, с 490 до 294 Па (с 50 до 30 мм вод ст.), по прибытии в депо остановить дизель для выяснения и устранения причины снижения разрежения в картере. При увеличении разрежения в картере выше 588 Па (60 мм вод. ст.) по прибытии в депо такжё устранить неисправность.
Кроме контроля параметров по приборам необходимо контролировать цвет выпускных газов дизеля (должен быть серый или бесцветный), ритмичность работы дизеля и агрегатов (должны отсутствовать посторонние шумы и стуки).
4.2.10. Для остановки тепловоза перевести штурвал контроллера на нулевую позицию, отключить тумблер УПРАВЛЕНИЕ ТЕПЛОВОЗОМ, привести в действие пневматический тормоз.
4.2.11. При стоянке тепловоза на промежуточной станции свыше 20 минут:
1) осмотреть экипажную часть в порядке, предусмотренном перечнем работ, выполняемых при выезде из депо и смене бригад;
2) проверить уровень масла в картере дизеля (при остановленном дизеле через 9—11 минут после остановки);
3) кратковременно открыть спускной кран из воздухоохладителя и проверить, нет ли в нем воды. При появлении воды работа дизеля запрещается;
4) проверить на ощупь в доступных местах температуру якорных и моторно-осевых подшипников тяговых электродвигателей, подшипника тягового генератора и других электрических машин (при перегреве ладонь руки. невозможно удержать), осмотреть высоковольтные камеры, межтепловозные соединения, убедиться в отсутствии признаков перегрева токоведущих частей, отсутствии запаха гари;
5) запрещается остановка дизеля во время ливневого дождя, сильного снегопада и метели, снежных и пыльных бурь. При аварийной необходимости остановки дизеля перевести заслонки в положение для выброса охлаждающего
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воздуха тягового генератора в дизельное помещение.

4.2.12. При выходе из строя системы автоматического регулирования возбуждения перейти на аварийный режим;

для этого на нулевой позиции контроллера машиниста перевести рукоятку переключателя АР, расположенного на правой высоковольтной камере, в аварийное положение, выключить автоматический выключатель АУР и следовать до основного депо для ремонта.

4.2 13. Для отключения неисправного тягового электродвигателя служат тумблеры ОМ1—ОМ6. Отключать и включать тумблер необходимо при нулевой позиции контроллера. После этого отключить автоматический выключатель АУК Движение тепловоза к месту ремонта разрешается, если возможно вращение колесной пары или если она установлена на приспособление. Конкретные действия, связанные с характером неисправности, указаны в разделе 7. Длительный тяговый ток генератора при отключенном тяговом электродвигателе не должен превышать 3500 А. При отключении двух и более неисправных электродвигателей тяговый режим с поездом запрещается.

4.2.14. Запрещается: 

1) перевод реверсивной рукоятки контроллера на обратный ход до полной остановки тепловоза;

2) работа дизеля на холостом ходу (на нулевой позиции

контроллера) свыше одного часа;

3) переключение рукоятки переключателя возбуждения

АР в тяговом режиме.

4.2.15. При отказе топливоподкачивающего насоса на дизеле включить дополнительно (перед пуском дизеля) тумблер ТОПЛИВНЫЙ НАСОС АВАРИЙНЫЙ (для включения топливоподкачивающего насоса с электроприводом).

4.2.16. На тепловозе с дизелями, имеющими пониженную частоту вращения и в связи с этим пониженную производительность тормозных компрессоров, для ускорения зарядки тормозной магистрали перевести контроллер на более высокие позиции.

4.2.17. Если при ведении поезда достаточно мощности одной или двух секций, но по температурным условиям остановка дизеля невозможна, для каждой секции предусмотрена возможность автономной работы на холостом ходу.

Для перевода секции в автономный режим холостого хода включить на ведущей секции при нулевой позиции штур-
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вала контроллера тумблер холостого хода соответствующей секции. В этом случае дизель этой секции развивает частоту вращения, соответствующую восьмой позиции контроллера. Для прекращения этого режима отключить тумблер холостого хода при нулевой позиции контроллера.

4.3. Переход на управление с другой секции (при работающих дизелях).

4.3.1. Выполнить операции по тормозному оборудованию согласно инструкции, приведенной в разделе 1, п. 1.2.2.

4.3.2. Установить краны воздухопровода тормоза согласно режиму и схеме (рис. 6.27, 6.28).

4.3.3. На оставляемой секции снять реверсивную рукоятку. Вставить ключ в электропневматический клапан автостопа (ЭПК) и повернуть его вправо до упора, выключить автоматические выключатели УПРАВЛЕНИЕ, локомотивной сигнализации (А15—А17), тумблер ДВИЖЕНИЕ. Выключить радиостанцию, тумблеры управления устройствами охлаждения холодильной камеры, приборами автономного холостого хода (если были включены).

На секции, с которой начинается управление, включить тумблеры топливоподкачивающих насосов соответственно работающим дизелям. Вставить и перевести в рабочее положение реверсивную рукоятку контроллера. Включить автоматический выключатель УПРАВЛЕНИЕ и необходимые тумблеры. Включить автоматическую локомотивную сигнализацию с УКБМ и радиостанцию.

4.3.4. После выполнения вышеуказанных операций выключить на оставленной секции тумблеры топливоподкачивающих насосов.

4.4. Остановка дизеля.

Перед остановкой дизеля необходимо перейти на режим работы, обеспечивающий наиболее быстрое снижение температуры воды и масла до 323—333 К (50—60° С), для чего установить контроллер на нулевую позицию, тумблер УПРАВЛЕНИЕ ХОЛОДИЛЬНИКОМ в положение РУЧНОЕ и включить тумблеры ЖАЛЮЗИ БОКОВЫЕ и ВЕРХНИЕ, ВЕНТИЛЯТОР ХОЛОДИЛЬНИКА.

Дизели останавливать отключением соответствующих тумблеров топливоподкачивающих насосов.

В исключительных случаях дизель может быть остановлен кнопкой аварийной остановки на блоке дизеля или на пульте. После остановки проверить показания манометров
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топливной и масляной систем (убедиться, что стрелки их установлены на нуль), провернуть коленчатый вал от генератора для .предотвращения попадания масла в цилиндры из верхних поршней Вал проворачивать в течение 2—3 сек. не позже чем через 3 мин. после остановки. Если по какой-то причине это требование вовремя не было выполнено, открыть все .индикаторные краны и провернуть коленчатый вал при

открытых индикаторных кранах. 

Внимание! Невыполнение этого требования может привести к закрутке торсионного вала вертикальной передачи и другим повреждениям.

4.5. Особенности эксплуатации тепловоза в зимних и особых метеорологических условиях.

4.5.1. Подготовка тепловоза к работе в зимний период. Кроме работ, указанных в инструкции по техническому обслуживанию, необходимо:

1) проверить работу утеплительных щитов, жалюзи холодильной камеры; эксплуатация утеплительных щитов с одним канатом запрещается;

2) слить воду из бака устройства  для обмыва лобовых стекол кабины, промыть бак;

3) проверить работу отопительно-вентиляционной установки кабины, открыв вентили на трубопроводе системы охлаждения (см рис. 6.20), переводя заслонку дросселя в положение забора воздуха из кабины, открыв для удаления воздуха из нагревательной секции водоспускной кран 1 до появления из него воды, включив тумблер отопительно-вентиляционной установки в положение ручного управления, автоматический выключатель КАЛОРИФЕР. В этом случае в кабину должен поступать теплый воздух;

4) установить вентили и краны системы охлаждения согласно таблице (рис. 6.20) на трубопроводе топлива (рис. 6,1), открыть вентиль 18 и закрыть вентиль 15, проверить работу топливоподогревателя.

4.5.2. Эксплуатация тепловоза в холодное время года. При температуре окружающего воздуха менее 278 К (5° С) масло и воду перед заправкой систем подогревать, а воздух для дизеля подавать из кузова тепловоза. При температуре наружного воздуха менее 278 К (5 С) дизель пускать при температуре воды и масла не менее 293 К (20оС)-Если по каким-либо причинам дизель пустить нельзя, а температура воды или масла стала меньше 293 К (20оС), не-
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медленно слить воду и масло. При остановках дизеля не допускать снижения температуры воды и масла менее 293 К (20° С).

При температуре окружающего воздуха менее 233 К (минус 40° С) воздух, охлаждающий тяговый генератор, подавать из кузова тепловоза.

Для повышения температуры воздуха в дизельном Помещении в холодное время, уменьшения перепада давлений внутри и снаружи кузова при заборе воздуха всеми потребителями установить заслонки на выпускном канале охлаждения тягового генератора в положение, обеспечивающее выброс воздуха в кузов, а также включить систему перепуска воздуха из шахты холодильной камеры в дизельное помещение, для чего перед пуском дизеля убедиться, что люки на диффузоре и поддоне холодильной камеры открыты, рычаг механического управления верхними жалюзи зафиксирован штырем в верхнем положении. В этом случае створки верхних жалюзи будут жестко удерживаться в закрытом положении.

Для поддержания в рекомендуемых пределах температуры воды дизеля и воды, охлаждающей наддувочный воздух и масло, необходимо:

1) изменять величину открытия, створок жалюзи, положение заслонок утеплительных щитов холодильной камеры в зависимости от конкретных условий (температуры наружного воздуха, силы ветра, режима работы дизель-генератора и др.). Положение заслонок утеплительных щитов изменять при выключенном вентиляторе;

2) установить при понижении температуры наружного воздуха менее 273 К (0° С) максимальный ход регулирующей рейки гидромуфты 30 мм, чтобы ограничить частоту вращения вентиляторного колеса;

3) при работе дизеля на малых позициях открыть вентили перепуска воды из «горячего» контура в «холодный» во избежание переохлаждения «холодного» контура.

Во избежание запотевания электрических машин тепловоз в холодное время года вводить в теплое помещение только с прогретым электрооборудованием. При запотевании коллекторов и других частей продуть их сухим, чистым воздухом, нагретым до температуры 363—403 К (90—130° С) давлением не более 0,2 МПа (2 кгс/см2) и проверить сопротивление изоляции. Если нет необходимости держать тепло-
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воз в готовности к пуску, слить масло и воду из систем и бака санузла.

4.5.3. Подготовка тепловоза к работе в летний период. Кроме работ, указанных в инструкции по техническому обслуживанию, необходимо:

1) заправить волей (при необходимости) бак устройства для обмыва лобовых стекол кабины, проверить его работу;

2) установить вентили и краны системы охлаждения согласно табл. рис. 6.20; на трубопровода топлива (рис. 6.1) открыть вентиль 15 и закрыть вентиль 18;

3) проверить работу отопительно-вентиляционной установки в режиме вентиляции, перекрыв вентили на трубопроводе системы охлаждения, очистив канал забора воздуха снаружи, переводя заслонку дросселя в положение забора воздуха извне, включив электродвигатель вентилятора установки. В этом случае в кабину должен поступать свежий воздух;

4) проверить работу жалюзи, вентилятора холодильной камеры в автоматическом и ручном режимах;

5) при высокой температуре окружающей среды открыть откидные окна в кузове для вентиляции.

4.5.4. При сильных осадках и пыльных бурях (при пыльных бурях только для электрических машин) забор воздуха для дизеля и охлаждения электрических машин осуществлять из кузова тепловоза, для чего:

1) закрыть жалюзи на корпусах воздухоочистителей дизеля (при этом люки воздухоочистителей открываются на забор воздуха из кузова);

2) переключить заслонки всасывающих каналов вентиляторов охлаждения тяговых электродвигателей;

3) переключить дверку люка всасывающего канала вентилятора охлаждения тягового генератора;

4) плотно закрыть все люки, двери, на откидные окна установить фильтры.

Внимание! При заборе воздуха для охлаждения тяговых электродвигателей из кузова тепловоза следить, чтобы около лючков всасывающего канала вентилятора охлаждения ТЭД не было разлитых жидкостей или течи топлива, масла, воды.
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3. ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ
Перед постановкой тепловоза в депо в запас на 1—15 суток выполнить все подготовительные работы в объеме технического обслуживания ТОЗ, в порядке, предусмотренном соответствующими разделами инструкции по техническому обслуживанию тепловоза.

По окончании работ затормозить тепловоз ручным тормозом, закрыть все люки, жалюзи, окна и двери кузова. Выключить автоматические выключатели ОСВЕЩЕНИЕ, РАДИОСТАНЦИЯ, АЛСН, ПОЖАРНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ, ПЕРЕГОВОРНОЕ УСТРОЙСТВО и разъединитель аккумуляторной батареи.

При постановке тепловоза в запас более чем на 15 суток консервацию и хранение тепловоза выполнять в соответствии с инструкцией, указанной в разделе 1, п. 1.2.16.

6. ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ
При пересылке тепловоза в пункты ремонта, из ремонта и т. д. как в горячем, так и в холодном состоянии необходимо руководствоваться инструкцией, указанной в разделе 1, п. 1.2.12.

7. ВОЗМОЖНЫЕ НЕИСПРАВНОСТИ И СПОСОБЫ ИХ УСТРАНЕНИЯ
Неисправность тепловоза, даже самая незначительная, должна быть устранена немедленно или при первой же возможности.

Для начальной технической ориентировки указаны наиболее вероятные неисправности, их причины и рекомендуемые методы устранения.

Так как причинно-следственные связи рассмотрены неполно и предварительно, при возникновении признаков неисправности необходим практический анализ на основе конструкции и взаимодействия сборочных единиц тепловоза, световой сигнализации, показаний приборов и накопленного опыта.

При отказах электрических цепей с этой целью необходимо пользоваться электрической принципиальной схемой тепловоза, а при отказах цепей пуска дизеля и включения тягового режима также указателем повреждений.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	1. При включении тумблера ТОПЛИВНЫЙ НАСОС вал топливоподкачивающего агрегата не вращается:
	'
	

	1) контактор К.ТН1 не включается;
	1. Сработал или не включен автоматический выключатель ДИЗЕЛЬ
	Включить автоматический выключатель. Если выключатель срабатывает, проверить цепь и устранить в ней замыкание.

	
	2. Нарушен контакт реле РУ7, РУ9 в цепи катушки контактора КТН1
	Восстановить контакт.

	2) контактор К.ТН1 включается
	1. Не включен или сработал автоматический выключатель ТОПЛИВНЫЙ НАСОС
	Включить выключатель, если он вновь сработал, проверить цепь и устранить, в ней замыкание.

	
	2. Нарушен замыкающий контакт контактора К.ТН1
	Восстановить контакт.

	
	3. Заедание щеток в обоймах щеткодержателей, неприлегание щеток к коллектору электродвигателя (после постановки новых)
	Устранить заедание.
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	Неисправность
	Вероятная причина 
	Метод устранения

	2. Стрелки манометров давления топлива вибрируют ('на щите приборов в дизельном помещении)
	1. Попадание воздуха в топливную систему
	При работающем топливоподкачивающем насосе открыть вентиль 8 (см. ряс. 6.1) на нагнетательной трубе и пробку на, фильтре тонкой очистки топлива и выпустить воздух. Устранить подсос воздуха в топливной системе.

	
	2. Увеличился кольцевой зазор между иглой и седлом корпуса демпфера
	Поворачивая иглу по часовой стрелке, установить размах стрелки манометра не более двух делений шкалы.

	3. Топливоподкачивающий насос не создает нормальное давление
	1. Загрязнение фильтров тонкой н грубой очистки, неисправность перепускного и предохранительного клапанов
	Очистить и промыть фильтры. Проверить перепускной и предохранительный клапаны.

	
	2. Низкая температура топлива (топливо загустело, не проходит через фильтры)
	Проверить работу и включение топливоподогревателя и устранить неисправность. Фильтры промыть или заменить.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	4 Нарушение автоматического цикла после нажатия кнопки пуска дизеля (нет маслопрокачки, не выключаются пусковые контакторы и пр.)
	Нарушение контакта в электрических цепях пуска
	Пользуясь указателем повреждений, определить отказавший аппарат. Устранить неисправность. При необходимости определить с помощью контрольной лампы место нарушения контакта и восстановить контакт

	5. Вал дизеля проворачивается, но вспышки в цилиндрах нет:
	1) Отключена подача топлива предельным выключателем
	Восстановить рабочее положение выключателя.

	1) рейки топливных насосов на подачу не выходят или выходят медленно
	2) Заедание плунжерной пары какого либо топливного насоса или тяг системы управления
	Отключить поводок рейки . насоса и попытаться «расходить» рейку. Если это невозможно, отключить насос" и следовать до основного депо для ремонта.

	
	3) Не включается ускоритель пуска ВП7
	Проверить цепь питания ускорителя, устранить место нарушения контакта.

	
	4) Не включается электромагнит ЭТ или заедает его сердечник
	Устранить нарушение контакта в цепи питания или неисправность электромагнита
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	6. Дизель пускается, но при отключении пусковых контакторов останавливается
	1) Недостаточное давление масла дизеля
	См. пункт 29

	
	2) Неисправность или разрегулировка реле РДМ1
	Осмотреть реле, проверить срабатывание, отрегулировать.

	
	3) Нарушен замыкающий контакт РУ9 в цепи электромагнита ЭТ
	Восстановить контакт.

	
	4) Неисправна топливоподкачивающая помпа дизеля
	Включить перед пуском дизеля аварийный топливоподкачивающий насос тумблером ТНА.

	7. Вал дизеля проворачивается с недостаточной частотой вращения, дизель не пускается
	Недостаточная емкость аккумуляторной батареи
	Подзарядить аккумуляторную батарею от постороннего источника тока

	
	Работа в тяговом режиме
	

	8. После пуска дизеля нет заряда батареи (амперметр указывает разрядку или его стрелка находится на нуле)
	1) Перегорел предохранитель на 125 А вспомогательного генератора
	Заменить вставку предохранителя.

	
	2) Сгорел диод заряда батареи
	Заменить диод.

	
	3) Неисправен регулятор напряжения
	Устранить неисправность
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	Неисправность
	Вероятная причина 1
	Метод устранения

	
	4) Перегорел предохранитель на 160 А
	Заменить вставку предохранителя.

	9. При установке контроллера машиниста на тяговые позиции нагрузка тягового генератора по приборам пульта отсутствует
	'Нарушение контакта в электрической цепи включения тяги (возбуждения тягового генератора)
	Пользуясь указателем повреждении и световыми сигналами, определить отказавший аппарат. Устранить неисправность. При необходимости определить с помощью контрольной лампы нарушение контакта и восстановить его.

	10. Автоматический сброс тяги, сопровождающийся сигналами на пульте управления и панели сигнализации
	Нарушение нормального режима работы тепловоза или неисправность соответствующего устройства
	Принять меры в зависимости от сигнальной информации.

	11. Автоматический сброс тяги, сопровождающийся сигналом РЕЛЕ ЗАЗЕМЛЕНИЯ
	Пробой изоляции силовой цепи тепловоза
	На нулевой позиция контроллера кратковременным нажатием кнопки перевести реле заземления в отключенное состояние. Затем, поочередно включая тумблеры ОМ1—ОМ6 и набирая тяговые позиция (не выше пятой), по повторному срабатыванию реле за-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	
	землеиия определить цепь с поврежденным двигателем. На нулевой позиции контроллера отключить разъединитель ВР31 и с помощью кнопки вновь отключить реле заземления. Повторить набор тяговых,, позиций с включенным неисправным двигателем. Если реле не включится, пробой изоляции произошел на минусовой стороне, если включится — на плюсовой. Осмотреть соответствующий участок цепи и при возможности устрашить повреждение. Неисправный электродвигатель отключить с плюсовой стороны соответствующим тумблером (ОМ1—ОМ6) и с минусовой, отсоединив соответствующий провод от вертикальной планки у шунта
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	
	и укрепив его на специальном изолированном болте.

Отключить автомат АУР. После этого, восстановить отключенное состояние реле заземления, включить разъединители ВР3 1, ВРЗ 2 и следовать в депо к месту ремонта, контролируя максимально допустимый ток тягового генератора (3500 А) Если место повреждения определить не удается, восстановить нормальное состояние реле, отключить разъединитель ВР32 и следовать до депо к месту ремонта

Примечание. При повреждении тягового электродвигателя, сопровождающемся заклиниванием якоря, поступать с учетом рекомендаций по п 63
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	12. Автоматический сброс тяги, сопровождающийся сигналом ОБРЫВ ПОЛЯ ТЭД
	Обрыв обмотки возбуждения тягового электродвигателя '
	Определить .неисправный электродвигатель методом поочередного включения отключателями ОМ1—ОМ6. 0 неисправности свидетельствует отсутствие тока на тяговой позиции. Неисправный электродвигатель отключить, как указано в пункте 11 и продолжать движение до депо к месту ремонта.

	13. Частота вращения вала дизеля по позициям не соответствует номинальной (не увеличивается или резко изменяется)
	1) Нарушен контакт в разъеме регулятора дизеля
	Снять колпак регулятора, проверить на холостом ходу включение электромагнитов и частоту вращения вала дизеля, устранить неисправность.

	
	2) Нарушение контакта контроллера в цепях управления электромагнитами МР1—МР4
	Проверить цепи питания. восстановить контакт.

	
	3) Неисправен регулятор дизеля
	Устранить неисправность или с помощью ручного управления регулятором еле-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	
	довать до депо к месту ремонта.

	14. При переводе контроллера с нулевой на первую позицию происходит рывок тепловоза ^
	1) Отсутствует ток в размагничивающей обмотке возбудителя
	Для проверки работы обмотки рассоединить штепсельный разъем на панели диодов БВ2, после чего установить контроллер на первую позицию. При этом вольтметр должен показать обратную полярность тягового генератора. Если этого не происходит, то определить и устранить нарушение контакта в цепи размагничивающей обмотки.

	
	2) Неисправность селективного узла или обрыв цепи питания обмотки управления
	Проверить селективный узел и цепь питания обмотки. Если в поездке выход на полную мощность невозможен из-за перегрузки дизеля или чрезмерного увеличения тока, перейти на аварийный режим возбуждения и следовать до депо к месту ремонта.
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	Неисправность 
	Вероятная причина
	Метод устранения

	15. При переводе контроллера на вторую позицию мощность увеличивается незначительно
	Не включается реле РУ8 или нарушен его замыкающий контакт в цепи резистора СОЗ
	Восстановить контакт.

	16. При переводе контроллера на четвертую позицию:
	
	

	1) мощность увеличивается незначительно
	Нарушены контакты реле РУ10 в цепи задающей или регулировочной обмоток амплистата
	Осмотреть реле, восстановить контакт

	2) происходит резкое увеличение мощности (рывок тепловоза)
	Индуктивный датчик находится на максимальном упоре на третьей позиции
	Устранить нарушение контакта в цепи питания электромагнита МР5.

	17. При наборе позиций мощность тяги увеличивается незначительно и не достигаем номинальной:
	
	

	1) якорь индуктивного датчика находится на максимальном упоре (полностью выдвинут)
	1. Нарушен контакт в цепи задающей или регулировочной обмоток амплистата
	Обнаружить и устранить нарушение контакта.

	Частота вращения дизеля соответствует номинальной
	2. Пробой диода в цепи задающей или регулировочной обмоток амплистата
	Проверить исправность, заменить неисправный диод.

	
	3. Не включается реле
	Обнаружить и устранить
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	РУ15 или нарушен его контакт в цепи задающей обмотки амплистата
	нарушение контакта.

	2) якорь индуктивного датчика находится на максимальном упоре. Частота вращения дизеля ниже номинальной (просадка оборотов)
	Неисправность регулятора дизеля (механизм регулятора мощности)
	Отрегулировать механизм регулятора мощности.

	3) якорь индуктивного датчика находится на минимальном упоре (вдвинут полностью). Частота вращения дизеля соответствует номинальной
	'Неисправность регулятора дизеля (механизма регулятора мощности)
	Проверить работу регулятора. Устранить неисправность. .

	4) якорь индуктивного датчика находится на минимальном упоре
	1. Заклинивание реек топливных насосов дизеля
	Заменить неисправный топливный насос дизеля.

	Частота вращения дизеля ниже номинальной
	2. Пробой диода селективного узла
	Проверить диоды селективного узла, неисправный заменить.,

	
	3. Нарушение контакта в цепи управляющей обмотки амплистата
	Устранить нарушение контакта.

	
	4. Нарушение контакта в
	Устранить нарушение кон-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	цепи подмагничивания трансформатора ТПН
	такта в цепи резистора СТН.

	18. Дизель на полной мощности работает неустойчиво
	1. Неправильно отрегулирован уровень мощности поддерживаемый объединенным регулятором дизеля
	Следовать с поездом при колебаниях частоты вращения не более 0,33 с-' (2СТ об/мин.). При больших колебаниях рассоединить разъем индуктивного датчика или перейти на аварийный режим возбуждения. По прибытии в депо отрегулировать уровень мощности.

	
	2. Чрезмерное открытие игл регулятора мощности
	Уменьшить открытие игл регулятора мощности.

	
	3. Неисправность цепей стабилизирующего трансформатора
	Проверить наличие напряжения СТС. При отсутствии напряжения на резисторе устранить обрыв цепи стабилизирующего трансформатора. При необходимости проверить трансформатор. Для этого отсоединить обе обмотки стабилизирующего трансформатора от внешней цепи, подать
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	
	на первичную обмотку через резистор СТС питание от первичной обмотки распределительного трансформатора. На четвертой позиции контроллера напряжение первичной и вторичной обмоток не должно сильно отличаться. В противном случае в обмотках либо обрыв, либо межвитковое замыкание. Неисправный трансформатор заменить.

	
	Дизель
	

	19. Течь топлива По трубке высокого давления
	Трещина топливной трубки высокого давления
	Выключить топливный насос и заменить трубку,

	20. Повышенная течь топлива из сливной трубки форсунки или топливного насоса
	Вышел из строя топливный насос или форсунка
	При неисправном насосе выведенная из зацепления рейка вручную не перемещается. Отключить неисправный насос и следовать до ближайшего депо для ремонта.


Примечание. При выходе из строя (выключении) двух топливных насосов защищается работа дизеля на позициях 5—8. При выводе из строя (выключении) более 2 топливных насосов работа дизеля запрещается.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	21 Снижение уровня воды в расширительном баке
	Утечка воды из системы
	Остановить дизель и устранить течь. Заправить систему водой до необходимого уровня.

	22. Недостаточное количество масла в картере дизеля (ниже нижней риски маслоуказателя)
	Утечка масла из системы
	Устранить утечку масла. Долить в картер масло до необходимого уровня.

	23. Появление давления в картере (показания дифманометра, дымление из заливной горловины, повышенная течь масла по местам соединении и лючкам)
	1 Неисправен поршень (трещина или прогар)
	Немедленно остановить дизель и определить, имеется ли пробой газов через поршень.

	
	2 Поломка или выработка уплотнительных колец центробежного нагнетателя
	Заменить уплотнительные кольца.

	
	3. Обрыв трубки слива масла из толкателя
	Заменить трубку.

	
	4. Нет отсоса газов из-за засорения маслоотделителей системы вентиляции картера
	Очистить маслоотделитель.


Внимание! Обратить особое внимание на состояние поршней. Перед проворачиванием коленчатых валов нажать на кнопку аварийной остановки для исключения пуска дизеля. На прогретом дизеле не ранее 10 мин после его остановки открыть верхние и нижние
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люки картера с одной стороны дизеля и, проворачивая коленчатые валы генератором, осмотреть картер. Характерными признаками прогара или трещин в головках поршней дизеля являются: появление масляных нагаров белого или матового цвета или характерного звука (свиста) в отсеке картера с неисправным поршнем, отсутствие или значительное понижение уровня масла внутри верхнего поршня по сравнению с другими поршнями. При выявлении одного из признаков прогара или трещин в головке поршня запрещается пуск и работа дизеля на всех режимах. По прибытии тепловоза в депо неисправные поршни заменить.

	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	24. Стук, возникший при работе дизеля
	
	Немедленно остановить дизель. До устранения стука работа дизеля не допускается.

	25. Дизель работает с дымным выпуском: 1) темный цвет отработанных газов
	1. Отложение нагара на выпускных и продувочных окнах
	Очистить окна от нагара

	
	2. Неполное сгорание топлива
	Поочередным отключением топливных насосов выявить неисправную форсунку и отключить насос. По прибытии в депо заменить неисправную форсунку.

	
	3. Недостаточная частота
	По прибытии в депо уст-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	вращения валов турбокомпрессоров из-за нагарообразования в них или в выпускной системе дизеля
	ранить дефект

	
	4. Малый угол опережения подачи топлива в цилиндр
	По прибытии в депо отрегулировать углы опережения подачи топлива.

	
	5. Завышена мощность на 6-й позиции контроллера
	(Отрегулировать мощность на 6-й позиции контроллера по минимальному значению.

	2) голубой или белый цвет отработанных газов
	1. Сгорание масла. После остановки дизеля не проворачивались коленчатые валы для удаления масла из верхних поршней
	После остановки дизеля повернуть вал на 1—2 обо-. рота.

	
	2. Попадание масла в цилиндр с продувочным воздухом
	По прибытии в основное депо выяснить причину и устранить неисправность.

	
	3. Длительная работа дизеля без нагрузки
	Не допускать длительную работу дизеля без нагрузки.

	
	4. Плохое состояние поршневых колец
	Устранить дефект по прибытии в депо.

	26. Дизель работает неустойчиво, резкое колебание ча-
	1. Неисправен регулятор частоты вращения
	Промыть регулятор и сменить масло.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	стоты вращения
	2 Попадание воздуха в топливною систему
	'Выпустить воздух из топливной системы, устранить подсос.

	
	3. Тугой ход или заклинивание реек топливных насосов
	Отключить поводок рейки топливного насоса и по прибытии в депо отремонтировать или заменить насос.

	27 Дизель идет в «разнос» (резко увеличивается частота вращения)
	1 Неисправен регулятор частоты вращения
	Устранить неисправность

	
	2. Заедание реек топливных насосов
	Устранить заедание реек или заменить неисправные насосы

	
	3 Отсоединение рейки топливного насоса от поводка
	Соединить рейку с поводком.

	
	4. 'Попадание масла в наддувочный воздух
	По прибытии в депо выяснить причину, устранить неисправность.

	28 При переходе с высших на вторую позицию и ниже дизель останавливается
	1 Занижена частота вращения нулевой позиции
	По прибытии в депо отрегулировать частоту вращения.

	
	2 Низкое давление масла, вызывающее срабатывание реле давления масла РДМ1
	См. п 29.


52

	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	29. Низкое давление масла в системе дизеля
	1. Попадание топлива в масло
	Проверить качество работы топливной аппаратуры.

	
	2. Увеличенные зазоры в подшипниках коленчатого вала
	При заходе тепловоза в депо измерить зазоры «на масло». При необходимости изношенные вкладыши заменить.

	
	3. Пропуск масла по соединениям нагнетательного трубопровода
	Проверить плотность соединений трубопроводов масляной системы.

	
	4. Недостаточное количество масла в картере дизеля
	Проверить уровень масла по маслоизмерителю, при необходимости масло дополнить.

	
	5. Подсос воздуха во всасывающей магистрали
	Устранить подсос.

	
	6. Неисправен масляный насос
	Осмотреть насос, устранить неисправность.

	
	7. Засорение щелевых фильтров
	Промыть фильтры.

	
	8. Засорение заборных сеток масляного трубопровода
	Очистить сетки.

	
	9. Неправильная регулировка разгрузочного кла-
	Отрегулировать разгрузочный клапан.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	»
	пана на масляном насосе 10 Разрушение резинового уплотнения между подводящей трубой и нижним масляным коллектором
	Заменить уплотнение.

	30. Снижение давления наддува, сопровождаемое повышением температуры выпускных газов
	1 Чрезмерно большое сопротивление на всасывании например, засорен воздухоочиститель
	Найти и устранить причину повышенного сопротивления на всасывании.

	
	2 Утечка воздуха в соединениях за турбокомпрессором или чрезмерно большое сопротивление на нагнетании
	Проверить соединениям Удалить отложения в воздухопроводе

	
	3 Низкая частота вращения ротора турбокомпрессора (например, из-за нагара в зазорах)
	Проверить вращение ротора рукой за конец вала. Если ротор вращается с трудом, турбокомпрессор разобрать и устранить заедание.

	
	4 Загрязнены каналы колеса компрессора и диффузора
	Турбокомпрессор разобрать, удалить отложения в проточной части компрессора

	
	5 Большое сопротивление
	Проверить выпускные тру-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	 Метод устранения

	
	(противодавление) на выходе газов из турбин 6. Нарушена регулировка двигателя (момент подачи топлива, фазы газораспределения и т. п.)
	бы, устранить противодавление. Отрегулировать двигатель

	31. Повышение давления наддува, сопровождаемое повышением температуры выпускных газов
	Отложение нагара на лопатках соплового аппарата и колеса турбины
	Разобрать турбокомпрессор, удалить нагар.

	31 а. Повышение давления наддува в ресивере дизеля более 1,33 кгс/см2 (для 10Д100М исполн. 2)
	Неисправен ограничитель давления наддувочного воз духа (ОДН)
	По прибытии в депо проверить регулировку ОДН и устранить неисправность.

	32. Скопление масла в воздухоохладителях
	Унос масла из подшипников турбокомпрессоров по причинам:
	

	
	1 Засорено отверстие, подводящее воздух к уплотнениям со стороны компрессора
	Вывернуть и очистить дроссель, в случае необходимости снять корпус турбокомпрессора, очистить клапаны.

	
	2. Изношены, поломаны упругие кольца или повреждены гребешки лабиринтов
	Разобрать турбокомпрессор, поврежденные кольца или гребешки лабиринтов
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	на/валу в уплотнении со стороны компрессора
	заменить

	
	3 Чрезмерно большое разрежение на всасывании, засорен воздухоочиститель
	Промыть воздухоочиститель

	33. Выброс масла через дренажное отверстие газоприемного корпуса турбокомпрессора
	1 Повреждены или изношены упругие кольца в уплотнении со стороны турбины
	Разобрать турбокомпрессор, кольца заменить

	
	2 Попадание масла вместе с воздухом в уплотнения со стороны турбины
	

	Гидропривод вентилятора холодильника

	34 Течь масла из под лабиринтного кольца подшипникового узла вертикального вала
	Закрыто прокладками отверстие (диаметром 5 мм) в крышке
	Снять крышку и удалить картон прокладки над выборкой Р15 в гнезде подшипников

	35. Греется радиально упорный подшипник
	Отсутствие смазки
	Проверить трубку подвода смазки

	36. Греется насос лопастной
	Попадание абразивных частиц на поверхность трения, загрязнение масла
	Проверить фильтрующие элементы масляной системы

	37 Заклинен шток зубча
	1 Разрушены металлоке
	Заменить втулки
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	Не исправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	той рейки
	рамические втулки
	

	
	2. Заклинивание шестерни черпаковых трубок
	Устранить заклинивание.

	38. Пружина не отводит зубчатую рейку
	Остаточная деформация пружины
	Заменить пружину.

	39. Греется корпус гидропривода, течь масла из сапу
	Переполнение гидропривода маслом
	1. Проверить исправность откачивающего насоса.

	на
	
	2. Прочистить каналы и трубопровод откачки масли. продуть сжатым воздухом

	
	
	3. Очистить сетку фильтра.

	40 Греется корпус гидропривода в зоне установки подшипников вертикального вала и подшипников ведомого вала
	Недостаточное количество или отсутствие смазки подшипников
	[Проверить подвод смазки, при необходимости прочистить каналы и трубопровод.

	41 При максимальной частоте вращения вала дизеля и максимальном выходе зубчатой рейки (черпачковые трубки сложены) не обеспечивается полная частота вращения вентиляторного колеса
	Соединены каналы питания и отвода смазки круга циркуляции (канал М рис 7 15) ступицы сообщен с отверстием подвода смазки во фланце
	Проверить наличие и правильности установки втулки 70 в отверстие подвода масла.

	42 Повышенная остаточная частота вращения вентилятор-
	1 Заполнение круга циркуляции на холостом ходу
	Закрыть вентиль.


57

	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	ного колеса
	(открыт вентиль 29 рис. 6.10)
	

	
	2. Неисправен запорный клапан
	Устранить неисправность

	Распределительный редуктор (задний)

	43. Повышенный нагрев корпуса редуктора и течь масла через лабиринтные уплотнения
	1 Неисправен лопастной насос
	Устранить неисправность

	
	2 Неисправен предохранительный клапан в системе смазки дизеля
	Отрегулировать клапан

	
	3. Засорен сетчатый фильтр
	Промыть фильтр.

	
	4. Отсутствует или недостаточно зажата заглушка в редукционном клапане насоса высокого давления
	Установить заглушку или подтянуть гайку клапана.

	44. Повышенный шум и нагрев редуктора
	1. Недостаточное количество или отсутствие смазки.
	Проверить трубопровод подвода смазки.

	45. Повышенный нагрев подшипниковых узлов
	Разрушение подшипников
	Заменить подшипник

	Редуктор распределительный (передний)

	46. Течь масла через лабиринтные уплотнения
	1 Переполнение картера маслом выше уровня
	Обеспечить уровень масла по масломеру.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	2 Засорение или перекрытие сливных канавок в гнездах и крышках подшипников
	'Прочистить сливные канавки. Гнезда и крышки установить канавками вниз.

	
	3. Втулки или кольца лабиринта имеют неправильное направление канавок
	Заменить втулки или кольца.

	
	4. Засорение отверстий сапуна
	Прочистить сапун.

	47 Повышенный нагрев подшипниковых узлов
	1 Загрязнение масла
	Заменить масло, подшипники промыть в керосине.

	
	2 Разрушение подшипника
	Заменить подшипник.

	
	3 Недостаточная смазка или отсутствие смазки
	'Проверить уровень и при необходимости добавить смазку.

	48 Повышенный шум шестерен
	Отсутствие смазки или смазка ниже уровня
	Добавить смазку до уровня по масломеру.

	
	Промежуточная опора
	

	49 Повышенный нагрев подшипников промежуточной опоры
	1 Недостаточно или отсутствует смазка
	Проверить, при необходимости добавить смазку.

	
	2 Разрушение подшипников
	Заменить подшипники.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	Система автоматического регулирования температуры

	50. Жалюзи не открываются
	1. Заедание механического привода жалюзи
	Устранить заедание.

	
	2. Вышел из строя датчик-реле температуры
	Заменить датчик, проверить состояние защитного диода.

	51. Не поддерживается необходимая температура
	1. Нарушена герметичность термосистемы преобразователя ДТПМ или пневмосистемы
	Заменить преобразователь или устранить утечки системы.

	
	2. Разрыв мембраны пневмоцилиндра или преобразователя ДТПМ
	Заменить мембраны.

	
	3. Засорение двухседельного клапана, большая утечка воздуха через атмосферное отверстие
	Промыть клапан.

	
	Компрессор
	

	52. Снижение производительности
	1. Лопнули пружины всасывающих клапанов или ослабла гайка, стягивающая клапан
	Поставить новые пружины, подтянуть гайку и зашплинтовать.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	2. Поломано, погнуто, сработалось седло клапана или на нем скопилась грязь (нагар)
	Промыть клапаны, седло очистить (при необходимости заменить), притереть пластины.

	
	3. Клапанные пластины и седло имеют выработки и пропускают воздух
	Притереть клапанные пластины к седлу, при необходимости заменить отдельные детали.

	
	4. Сломана или ослабла возвратная пружина, поддерживающая упор всасывающего клапана в верхнем положении, в результате чего упор своей тяжестью давит на пластины и держит их все время в открытом положении
	Заменить пружину.

	
	5. [Пропуск воздуха поршневыми кольцами
	Заменить кольца.

	
	.6. Загрязнение воздушных фильтров
	Промыть и продуть фильтры.

	53. Повышенный нагрев компрессора
	1. Продолжительная работа компрессора из-за увеличенных утечек воздуха  из тормозной магистрали
	Устранить утечки воздуха в трубопроводах, отрегулировать регулятор ЗРД.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	или пониженной производительности компрессора
	

	
	2. Нарушение смазки компрессора
	Устранить неисправность

	
	3. Загрязнение промежуточного холодильника
	Промыть холодильник.

	
	4. Недостаточный подъем пластин нагнетательных клапанов
	Установить подъем пластин 2,5—2,7 мм путем торцовки опорных поверхностей упора.

	
	5. Включено больше одного регулятора давления при работе тепловоза несколькими секциями
	Оставить включенным один регулятор.

	54. Срабатывает предохранительный клапан на холодильнике компрессора:
	
	

	1) при рабочем режиме
	Малый подъем, заедание или неплотность всасывающего клапана цилиндра высокого давления
	Отрегулировать подъем пластин всасывающего клапана, устранить неплотность или сменить клапан

	2) при холостом режиме
	1. Неисправность разгрузочного устройства в клапанной коробке цилиндра высокого давления
	Осмотреть разгрузочное устройство и устранить неисправность.
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	Не исправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	2. Неплотность нагнетательного клапана в клапанной коробке в цилиндре высокого давления (воздух из главных резервуаров попадает в холодильник)
	Устранить неплотность или заменять нагнетательный клапан.

	55. Снижение давления масла
	1. Засорение редукционного клапана маслонасоса (шарик не садится на посадочное место) или 'нарушилась регулировка редукционного клапана
	Очистить редукционный клапан, поставить на место и отрегулировать его.

	
	2. Увеличение зазора в сопрягаемых деталях
	Заменить изношенные детали.

	
	3. Подсос воздуха маслонасосом
	Устранить подсос.

	
	4. Поломка пружины редукционного кл апа'на
	Заменить пружину.

	
	5. Засорение фильтрующей сетки масляного фильт-ра
	Промыть сетку и продуть сжатым воздухом.

	56. При выключенном регуляторе компрессор выбрасывает воздух через фильтры и дает низкую производитель-
	1. Клапанные пластины всасывающих клапанов не прижимаются к седлу
	Отрегулировать разгрузочные устройства.

	
	2. Седло не прижимает
	Поджать клапаны, устра-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	ность
	медную прокладку
	нить неплотность.

	57. Стук в подшипниках
	1. Овальность и конусность шатунной шейки, коленчатого вала
	Устранить ненормальный износ шейки вала путем шлифовки и полировки.

	
	2. Увеличенный зазор между поршневым пальцем в бобышках поршня или втулки шатуна
	Заменить поршневой палец или втулку верхней головки шатуна.

	
	3 Увеличенный зазор между шатунной шейкой коленчатого вала и вкладышами головки шатунов
	Отрегулировать зазор прокладками или перезалить вкладыш.

	
	4. Выход из строя шарикоподшипников коленчатого вала
	Заменить подшипники.

	58. Стук в клапанах
	1. Поломка пластин клапана
	Заменить пластины.

	
	2. Ослабление клапанных пружин
	Заменить пружины.

	
	3. Вместо всасывающего клапана поставлен в перевернутом положении нагнетательный клапан
	Категорически запрещается применять нагнетательные клапаны вместо всасывающих

	59. Выброс масла в нагнетательный трубопровод или
	1. Масло в картере компрессора выше уровня
	Поддерживать уровень по маслоуказателю.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	через воздушные фильтры 
	2. Износ маслосъемных поршневых колец
	Заменить кольца.

	
	3. Замки поршневых колец находятся в одной плоскости
	Развести замки колец на 120° друг к другу.

	60 Срабатывает предохранительный клапан на нагнетательном трубопроводе


	1. Неисправность разгрузочного устройства цилиндра высокого давления
	Устранить неисправность.

	
	2. Неисправен регулятор давления ЗРД или неправильно отрегулирован
	Устранить неисправность, отрегулировать регулятор.

	
	Экипажная часть
	

	61. Перегрев подшипников буксы (руку, положенную на корпус буксы, невозможно удержать)
	1 Недостаточное количество смазки
	Дозаправить смазкой.

	
	2. Загрязнение смазки
	Заменить смазку с промывкой буксового узла.

	
	3. Разрушение подшипника
	Заменить подшипник с промывкой буксового узла и заменой смазки.

	62 Перегрев моторно-осевых подшипников
	1 Недостаточное количество смазки
	Дозаправить смазкой, проверить работу шестеренного насоса

	
	2 Несоответствие сорта
	Заменить смазку.
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	смазки времени года или загрязнение смазки
	

	
	3. Зазор в подшипнике меньше допустимого
	Обеспечить чертежный зазор в подшипнике

	
	4. Неисправность польстера
	Произвести ревизию польстера.

	
	5. Неисправность шестеренного насоса
	Устранить неисправность.


Внимание! Во всех случаях повышенного нагрева моторно-осевых подшипников в пути следования:

1) отключить тяговый электродвигатель с греющимися моторно-осевыми подшипниками;

2) при снижении температуры моторно-осевых подшипников до нормальной заправить смазкой и следовать в депо;

3) запрещается применять искусственное охлаждение  моторно-осевых подшипников. маслом, водой или воздушной струёй во избежание появления трещин в оси. Для предупреждения изгиба осей колесных пар после нагрева перекатывать тепловоз, по путям до достижения нормальной температуры.

	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	63. Заклинивание колесных пар
	1. Разрушение буксового подшипника 

2. Излом зубьев шесте-
	Во всех случаях заклинивания колесной пары отключить тяговый двига-
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	Неисправность
	Вероятная причина
	Метод устранения

	
	рен или попадание постороннего предмета между ними
	тель отключателем (ОМ1— ОМ6), установить колесную пару на приспособление в соответствии с инструктивным указанием 2ТЭ 116.00.00.000 Д91, вывести тепловоз с перегона со скоростью не более 2,8 м/с (10 км/ч) и выкатить для ремонта колесно-моторный блок.

	
	3. Разрушение якорного подшипника тягового электродвигателя
	

	
	4. Падение полюса тягового электродвигателя из-за обрыва болтов крепления
	


Остальные неисправности по  экипажной части необходимо определять и устранять в соответствии с действующими инструкциями по  содержанию, ремонту и формированию колесных пар, тормозов и узлов с подшипниками  качения
67
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