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ВСТУП
Інструкція з складання технічно-розпорядчих актів станцій відповідно до основних положень, встановлених Правилами технічної експлуатації залізниць України (ПТЕ), Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України (ІРП) та Інструкції з сигналізації на залізницях України (ІСИ), встановлює порядок використання технічних засобів станції, який регламентує безпечне і безперешкодне приймання, відправлення та проходження поїздів через станцію, безпеку внутрішньостанційної маневрової роботи і дотримання вимог техніки безпеки.

1 СФЕРА ЗАСТОСУВАННЯ


Норми й вимоги даної Інструкції є обов’язковими для працівників залізниць України та їх структурних підрозділів.

2 НОРМАТИВНІ ПОСИЛАННЯ


У цьому документі є посилання на такі нормативні документи:


Статут залізниць України, затверджений Постановою Кабінету Міністрів України від 06.04.1998 р. №457

Правила технічної експлуатації залізниць України, затверджені наказом Міністерства транспорту України від 20.12.1996 р. № 411, зареєстровані у Міністерстві юстиції України 25.02.1997 р. за № 50/1854 із змінами і доповненнями, внесеними наказами Міністерства транспорту України від 08.06.1998 року № 386, від 19.03.2002 року № 179, від 10.12.2003 року № 962

Інструкція з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, затверджена наказом Міністерства транспорту та зв’язку України від 31.08.2005 р. № 507


Інструкція з перевезення негабаритних і великовагових вантажів залізницями України, затверджена наказом Міністерства транспорту України 23.11.2004 р. № 1026 та зареєстрована в Міністерстві юстиції України 24.12.2004р. за № 1640/10239


Інструкція з сигналізації на залізницях України, затверджена наказом Міністерства транспорту України від 08.07.1995 р. № 259


Інструкція з забезпечення безпеки руху поїздів при виконанні колійних робіт, ЦП-0067, затверджена наказом Міністерства транспорту України від 11.12.2000 р. № 692


Інструкція з улаштування та експлуатації залізничних переїздів, ЦП-0095, затверджена наказом Міністерства транспорту України від 12.07.2002 р. № 469


Інструкція про порядок користування автоматичною локомотивною сигналізацією безперервного типу (АЛС) і пристроями контролю пильності машиніста на залізницях України, ЦТ-ЦШЕОТ-0027, затверджена наказом Мінтрансу від 27.01.2000 р. № 32 

„Про порядок вивчення та перевірки знань нормативних актів з безпеки руху поїздів та маневрової роботи працівниками залізничного транспорту України”, наказ МТУ від 24.01.2003 р. № 49

Правила безпеки та порядок ліквідації наслідків аварійних ситуацій з небезпечними вантажами при перевезенні їх залізничним транспортом, затверджені наказом Міністерства транспорту України від 16.10.2000 р. № 567


Инструкция по составлению натурного листа поезда ф. ДУ-1, затверджена на 34 засіданні Ради по залізничному транспорту, лютий 2003 р.


„Правила перевозок опасных грузов по железным дорогам”, затверджені на 15 засіданні Ради по залізничному транспорту 05.04.1996 р.

Інструкція з забезпечення безпеки руху поїздів при виконанні робіт з технічного обслуговування та ремонту пристроїв сигналізації, централізації та блокування (СЦБ) на залізницях України, ЦШЕОТ-0018, затверджена наказом Укрзалізниці від 12.10.1999 р. № 492


Інструкція з розміщення, встановлення та експлуатації засобів автоматичного контролю стану рухомого складу під час руху поїзда, ЦВ-ЦШ-0053, затверджена наказом Укрзалізниці від 17.03.2003 р. № 69-Ц


Інструкція з експлуатації гальм рухомого складу на залізницях України, ЦТ-ЦВ-ЦЛ-0015, затверджена наказом Укрзалізниці від 28.10.1997 р. № 264-Ц, із змінами і доповненнями, внесеними наказом Укрзалізниці від 07.06.2001 р. 
№ 312-Ц


Інструкція про порядок надання і використання вікон у графіку руху поїздів для ремонтних і будівельних робіт на залізницях України, ЦД-0029, затверджена наказом Укрзалізниці від 13.03.2000 р. № 96-Ц


Інструкція з організації руху вантажних поїздів підвищеної ваги й довжини на залізницях України, ЦД-0031, затверджена наказом Укрзалізниці від     29.08.2000 р. № 364-Ц

Інструкція з експлуатації та утримання спеціального самохідного рухомого складу на залізницях України, ЦРБ-0027, затверджена наказом Укрзалізниці від 24.12.2001 р. № 719-Ц


Методичні вказівки з розрахунку і застосування норм закріплення рухомого складу гальмовими башмаками на станційних коліях, ЦД-0051, затверджені наказом Укрзалізниці від 31.03.2004 р. № 224-Ц


Порядок обліку, маркування, видачі, зберігання та вилучення з експлуатації гальмових башмаків на залізницях України, ЦД-0041, затверджений наказом Укрзалізниці від 30.04.2002 р. № 228-Ц


Методичні рекомендації щодо дій працівників господарств Укрзалізниці для забезпечення безпеки руху в нестандартних ситуаціях відповідно до вимог Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, Інструкції з сигналізації на залізницях України, затверджені наказом Укрзалізниці від 20.12.04 р. № 992-ЦЗ


Основні положення по запобіганню випадків самовільного виходу вагонів, затверджені наказом Укрзалізниці від 17.05.1997 р. № 115-Ц


Регламент і послідовність виконання операцій по закріпленню рухомого складу на станційних коліях, затверджений наказом Укрзалізниці від 17.05.1997 р. № 115-Ц

Методичні вказівки зі складання масштабних і схематичних планів станцій та поздовжніх профілів колій, затверджені наказом Укрзалізниці від 15.12.2004 р. № 972-ЦЗ


Інструкція з утримання технічної документації на пристрої сигналізації, централізації та блокування (СЦБ) на залізницях України, затверджена наказом Укрзалізниці від 22.08.2001 р. № 457-Ц

 3 ТЕРМІНИ ТА ВИЗНАЧЕННЯ ПОНЯТЬ
Автоматичне блокування (АБ) – технічний засіб інтервального руху поїздів на міжстанційних перегонах за сигналами прохідних і локомотивних світлофорів.
Автоматична локомотивна сигналізація, як самостійний засіб сигналізації та зв’язку (АЛСО) або ЦАБ АЛСО – система, за якої рух поїзда на перегоні здійснюється за сигналами локомотивних світлофорів, а роздільними пунктами блок-ділянок є сигнальні знаки „межа блок-ділянки”.

Автоматична світлофорна сигналізація – система, яка складається з переїзних світлофорів, акустичних сигналів, електричних рейкових кіл (ділянка наближення) і апаратури керування, яка забезпечує під час заняття поїздом ділянки наближення автоматичну подачу сповіщення на переїзд та автоматичне вмикання звукової та світлофорної сигналізації.
Бокова колія – колія, рухаючись по якій, рухомий склад відхиляється стрілочним переводом.

 Блок-ділянка – частина міжстанційного перегону за умови автоблокування або автоматичної локомотивної сигналізації, застосованого як самостійний засіб сигналізації та зв’язку, обмежена прохідними світлофорами (покажчиками меж блок-ділянок) або прохідним світлофором (покажчиком межі блок-ділянки) і станцією.

Вагон – несамохідна одиниця рухомого складу, якою перевозять вантажі та пасажирів.

 Вантажний поїзд – поїзд, призначений перевозити вантажі, маса та довжина якого не перевищує максимальну норму, встановлену графіком руху поїздів на ділянці прямування цього поїзда.

Вантажний з’єднаний поїзд – поїзд, складений з двох і більше зчеплених між собою вантажних поїздів із тяговими локомотивами в голові кожного поїзда. 

Вантажний довгосоставний поїзд – вантажний поїзд, довжина якого перевищує максимальну норму, встановлену графіком руху на ділянці проходження цього поїзда.
Вантажний великоваговий поїзд – вантажний поїзд, вага якого для відповідних серій локомотивів на 100 тонн і більше перевищує визначену графіком руху вагову норму на ділянці проходження цього поїзда.
Відомість під’їзної колії – бланк встановленої форми, який містить відомості про найменування, належність, місце примикання, межі, довжину, максимальний ухил колій під’їзної колії і серії локомотивів, швидкість руху, максимальний состав, потребу включення автогальм, порядок подавання – прибирання вагонів, що є дозволом заїзду – виїзду, порядок закріплення вагонів на під’їзній колії та особливі вказівки.
 Ведення поїзда з особливою пильністю – постійна, підвищена увага локомотивної бригади до умов руху поїзда.
 Внутрішньостанційний диспетчерський зв’язок – прямий зв’язок між черговим по станції, маневровим диспетчером, черговим гірки, черговим парку, оператором стрілочного поста, оператором пункту технічного обслуговування вагонів.

Габарит рухомого складу – граничний поперечний (перпендикулярний до осі колії) контур, в якому, не виходячи назовні, повинен розміщуватися як навантажений, так і порожній рухомий склад, встановлений на прямій горизонтальній колії.
Гальмовий башмак – це пристрій, що застосовується для закріплення рухомого складу від можливого виходу. 
 Головні колії – колії перегонів, а також колії станцій, що є безпосереднім продовженням колій суміжних перегонів і, як правило, не мають відхилень на стрілочних переводах . 

 Господарчий поїзд – поїзд, сформований: із тягового локомотива або спеціального самохідного рухомого складу, який використовують як локомотив; вагонів, що виділені для спеціальних і технічних потреб залізниць; спеціального самохідного й несамохідного  рухомого складу, призначеного для виконування робіт з утримування, обслуговування й ремонту споруд і пристроїв залізниць.

 Графік руху поїздів – нормативно-технологічний документ, що регламентує роботу усіх підрозділів залізничного транспорту з організації руху поїздів.

 Двобічний парковий зв’язок – зв’язок, призначений для керування роботою станційних працівників на сортувальних гірках, парках сортування, дільничних, вантажних, пасажирських станцій і депо, а також оповіщення пасажирів на вокзалах і платформах.
Дизель-поїзд  – постійно сформований состав, що має дизельну силову установку, складений з моторного головного і моторного хвостового вагонів, в яких установлено автономні тягові машини, та причіпних вагонів і призначений для перевезення пасажирів.

 Диспетчерська централізація (ДЦ) – комплекс пристроїв, що включає апаратуру телеуправління з одного диспетчерського пункту пристроями електричної централізації (ЕЦ) ряду лінійних станцій дільниці залізниці та засоби контролю за станом пристроїв ЕЦ і систем інтервального регулювання руху поїздів на прилеглих до цих станцій перегонах. 

Ділянка наближення до переїзду – ділянка колії, обладнана рейковими колами, розташована перед переїздом, довжину  якої визначають розрахунком у залежності від швидкості руху поїздів і довжини проїзної частини переїзду, для завчасного автоматичного сповіщення на переїзд про наближення до нього поїзда, автоматичного керування переїзною сигналізацією  й шлагбаумами, якщо переїзд ними обладнаний.

 Довготривала стоянка вагонів – стоянка вагонів на приймально-відправних коліях понад одну добу.

Допоміжний пост – пост на перегоні, що не має колійного розвитку та призначений тільки для обслуговування пункту примикання під’їзної колії (для поїздів, що проїжджають по всьому перегону, роздільним пунктом бути не може).

 Електрожезлова система – комплекс пристроїв, за допомогою якого здійснюється контроль стану перегону, а правом виїзду на перегін є отримання машиністом жезла від чергового по станції відправлення. Подальше відправлення інших поїздів на перегін неможливе до часу отримання цього жезла черговим станції прийому.

 Електрична централізація стрілок і сигналів (ЕЦ) – станційний комплекс пристроїв залізничної автоматики, що забезпечує централізоване управління стрілками і світлофорами та автоматичний контроль на апараті управління за положенням централізованих стрілок, станом світлофорів та рейкових кіл. 

Загороджувальна сигналізація – загороджувальні (для поїздів і маневрових составів) світлофори, які встановлені перед переїздом та керовані черговим по переїзду.
 Залізнична колія – дві рейкові нитки, що укладені одна від однієї на визначеній відстані і прикріплені до шпал (брусів).

 Залізничний переїзд – місце перехрещення дороги із залізничними коліями в одному рівні, обладнане потрібними пристроями, які забезпечують безпеку руху, поліпшують умови пропускання поїздів і транспортних засобів, проходження пішоходів, а також проганяння худоби. 
Запобіжний тупик – тупикова колія, призначена для запобігання виходу рухомого складу на маршрути проходження поїздів.

 Знімна рухома одиниця – рухома одиниця, що її можуть зняти з колії вручну працівники, які її обслуговують.

Керівник маневрів – працівник, який безпосередньо керує діями усіх осіб, які беруть участь у маневрах, без вказівки якого машиніст локомотива, який проводить маневри, не має права приводити у рух локомотив.

 Ключова залежність стрілок та сигналів – система станційної централізації, в якій замикання стрілок забезпечується стрілочними контрольними замками, а відкриття світлофорів на дозволяюче показання можливе при умові замикання в апараті ключової залежності ключів від стрілок, що входять у маршрут, при відкритому сигналі.
 Колійний пост – роздільний пункт на залізничних лініях, що не має колійного розвитку.

 Комерційне оглядання вагонів – система обслуговування вантажних вагонів та контейнерів, що перебувають у составах або поїздах, а також порожніх вагонів та контейнерів до та після навантаження з огляданням вантажу, його збереженості, правильності розміщення та кріплення, усунення несправностей, які не потребують відчеплення вагонів від состава.

 Контактна мережа – сукупність проводів, конструкцій та обладнання, що забезпечують передавання електричної енергії від тягових підстанцій до струмоприймачів електрорухомого складу.

 Локомотив – тягова самохідна машина, призначена для пересування будь-якого залізничного рухомого складу.

 Локомотивна бригада (бригада спеціального рухомого складу), машиніст (ТЧМ) – працівники (працівник) призначені (ий) керувати та обслуговувати локомотиви і моторвагонний рухомий склад (спеціальний рухомий склад).

  Людський поїзд – вантажний поїзд, який має 10 і більше вагонів, зайнятих людьми.

Малодіяльна колія (стрілка) – колія (стрілка) на якій обмежений рух і, як наслідок, не забезпечується надійна шунтова чутливість рейкових кіл.
Маневри – будь-які пересування рухомого складу залізничного транспорту станційними й іншими коліями для забезпечення поїзної роботи і виробничої діяльності підприємств.

 Маневровий локомотив – локомотив, який за технічними характеристиками відповідає вимогам для виконування маневрової роботи.

 Маневрова робота – будь-які пересування рухомого складу залізничного транспорту станційними й іншими коліями для забезпечення поїзної роботи і виробничої діяльності підприємств.

 Маневровий состав – група вагонів, зчеплених між собою та з локомотивом, що виконує маневри.

 Маршрут прямування – шлях рухомого складу в межах, що задається відповідальним працівником залізниці.

Маршрут приймання (відправлення) поїзда (маршрутний набір) –   маршрутний принцип управління стрілками та сигналами, що використовується в блочній маршрутно-релейній централізації, при якому встановлення маршруту будь-якої складності та протяжності здійснюється послідовним натисненням на пульті кнопок початку та кінця маршруту, а в окремих випадках варіантної кнопки.
Міжстанційний перегін – перегін, обмежений станціями, роз’їздами та обгінними пунктами.

 Міжпостовий перегін – перегін, обмежений колійними постами або колійним постом і станцією.

 Мовний інформатор – апаратно-програмна інформаційна система (АПІС), призначена для формування та відтворювання мовних та музичних сигналів, що забезпечує звукове оповіщення.

Моторвагонний рухомий склад – моторні та причіпні вагони, із яких формують моторвагонні поїзди (електропоїзди, дизель-поїзди й автомотриси).

 Надзвичайна ситуація – ситуація, яку характеризує порушеність нормальних умов життя й діяльності людей на об’єкті або території, спричинена аварією, катастрофою, стихійним лихом або іншими чинниками, що призвели (можуть призвести) до загибелі людей, тварин і рослин, значних матеріальних збитків та (або) завдали (можуть завдати) шкоди довкіллю.

Напівавтоматичне блокування (НАБ) – система інтервального регулювання руху поїздів, при якій функції з відправлення і приймання поїздів виконуються як вручну, так і автоматично.

 Небезпечний вантаж – речовини, матеріали, вироби, відходи виробничої та іншої діяльності, які внаслідок притаманних їм властивостей за наявності певних чинників можуть під час перевезення спричинити вибух, пожежу, пошкодження технічних засобів, пристроїв, споруд та інших об’єктів, заподіяти матеріальні збитки та шкоду довкіллю, а також призвести до загибелі, травмування, отруєння людей, тварин і які за міжнародними договорами, згода на обов’язковість яких надана Верховною Радою України, або за результатами випробування в установленому порядку залежно від ступеня їх впливу на довкілля або людину віднесено до одного з класів небезпечних речовин.

 Нерегульований переїзд – переїзд, не обладнаний пристроями переїзної сигналізації і його не обслуговує черговий працівник.

Несправжня зайнятість рейкових кіл – відмова в роботі рейкових кіл внаслідок обриву або відсутності стикових з’єднувачів, порушення ізоляції стрілочної гарнітури, порушення ізоляції ізолюючого стика, порушення регулювального режиму обслуговування персоналом та інш. відмови.

 Нецентралізована стрілка – стрілка, вістряки якої переводять вручну за допомогою перевідного механізму безпосередньо біля стрілки.

 Обгінний пункт – роздільний пункт на двоколійних лініях, що має колійний розвиток, який дає змогу обганяти поїзди і в потрібних випадках – переводити поїзд із головної колії на іншу.

 Охоронна стрілка – стрілка, встановлена під час готування маршруту приймання поїзда або маршруту відправлення поїзда в положення, що не дає змоги рухомому складу виїхати на підготовлений маршрут.

Парк станції – станційні колії, призначені для виконання однакових (неоднакових) технологічних операцій.

 Пасажирський зупинний пункт – пункт на перегоні, що не має колійного розвитку і призначений виключно для посадки та висадки пасажирів (роздільним пунктом не є).

 Пасажирський поїзд – поїзд, призначений перевозити пасажирів, багаж і пошту, сформований з пасажирських вагонів.

  Перегін – частина залізничної лінії, обмежена суміжними станціями, роз’їздами, обгінними пунктами або колійними постами.

 Під’їзні колії – колії, призначені для транспортного обслуговування одного або кількох підприємств, організацій, установ, зв’язані із загальною мережею залізниць безперервною рейковою колією і належать залізниці чи підприємству, організації, установі.

Підштовхувальний локомотив – локомотив, призначений допомагати головному локомотивові на окремих перегонах або частині перегону (у хвості поїзда).

Поїзд – сформований й зчеплений склад вагонів з одним або кількома дієвими локомотивами чи моторвагонними вагонами, що мають встановлені сигнали.

 Поїзні сигнали – сигнали, застосовані для позначення поїздів, локомотивів та інших рухомих одиниць залізничного транспорту.

 Поїзні документи – комплект документів, потрібних для перевезення (супроводжування) вагонів як порожніх, так і завантажених від місця відправлення до місця призначення.

 Поїзний диспетчер (ДНЦ) – змінний працівник, який одноособово керує рухом поїздів на підпорядкованій йому залізничній дільниці.

 Пожежний поїзд – поїзд з насосним агрегатом, запасом вогнегасильних речовин та пожежнотехнічним озброєнням і призначений для гасіння пожеж на об’єктах та в рухомому складі залізничного транспорту, а також надання допомоги при аваріях, повенях та інших стихійних лихах у межах їх тактико-технічних можливостей

Покажчик колійного загородження – сигнальний покажчик, що огороджує небезпечне місце.

Помилкова вільність рейкових кіл – відмова в роботі рейкових кіл внаслідок неправильних дій обслуговуючого персоналу, порушення чергування полярності, підживлення колійного реле від сторонніх джерел живлення, несправності або відсутності перемичок, з’єднувачів, несправності апаратури, несправності монтажу, порушення регулювального режиму обслуговуючим персоналом та інш. відмови. 

Поштово-багажний поїзд – поїзд, сформований з поштово-багажних та вантажних вагонів і призначений перевозити пошту, багаж й вантажобагаж, а також окремі пасажирські вагони, що їх причіплюють тільки на дільницях, де не ходять пасажирські поїзди.

Проміжна станція – станція, на якій виконують регулярні операції пропускання, схрещення, обгону поїздів, маневрову роботу зі збірними поїздами, операції навантажування-вивантажування вантажів, обслуговування пасажирів.

 Регламент переговорів – правила, що регламентують порядок надання вказівок та доповідей, за допомогою яких ведуть всі розмови між працівниками, задіяними в процесі руху поїздів.

 Регульований переїзд – переїзд, обладнаний пристроями переїзної сигналізації, для водіїв транспортних засобів або такий, що обладнаний шлагбаумом, і його обслуговує черговий працівник.

 Роздільний пункт – пункт, що ділить залізничну лінію на перегони чи блок-ділянки.

 Роз’їзд – роздільний пункт на одноколійних лініях, що має колійний розвиток, призначений для схрещування й обгону поїздів.

 Секціонування контактної мережі – поділ контактної мережі на окремі ділянки (секції), електрично роз'єднані ізолюючими сполученнями анкерних ділянок чи секційними ізоляторами.  

 Сигнал – умовний видимий чи звуковий знак, за допомогою якого подається певний наказ.

 Сигналізація, централізація і блокування (СЦБ) – комплекс технічних засобів, за допомогою яких забезпечується необхідна пропускна спроможність ділянок залізниць та безпечний рух поїздів. За допомогою пристроїв СЦБ виконують автоматичний контроль стану ділянок залізниць з метою передачі усієї інформації локомотивним бригадам та іншим працівникам залізниць. За допомогою пристроїв СЦБ можливі автоматичне регулювання руху поїздів та дистанційне керування об’єктами залізничної автоматики на станціях та перегонах. 

Світлофор – оптичний прилад залізничної сигналізації, за допомогою якого у будь-який час доби кольором передають на відстань накази, що прямо відносяться до руху поїздів.

Світлофорна сигналізація – пристрої залежності між переїзною сигналізацією і маневровими світлофорами.

Складач поїздів – змінний працівник, який керує маневрами відповідно до розпоряджень  тільки одного з працівників – чергового по станції, маневрового диспетчера, чергового сортувальної гірки або парку, а на ділянках, що обладнанні диспетчерською централізацією, – поїзного диспетчера. 

Сортувальна гірка – штучно зроблена підвищина перед коліями сортувального парку, призначена для пришвидчування процесу розформування-формування вантажних поїздів.
Спарені гальмові башмаки – два гальмових башмаки, які жорстко з’єднані між собою, мають на кожному гальмовому башмаку одне й теж тавро, яке ідентичне звичайним гальмовим башмакам, із доповненням у кінці тавра через знак “_” індексу “ΙΙ”.

 Спеціальний рухомий склад – сукупність незнімних рухомих одиниць на залізничному ходу, призначених для будівельних, ремонтних і обслуговуючих робіт (снігоочисники, снігоприбиральні та щебнеочисні машини, баластери, колієукладачі, вантажнопідйомні крани, дрезини тощо).
 Спеціальний стаціонарний пристрій для закріплення составів (окремих вагонів) – пристрій призначений для механічного закріплення состава або окремих вагонів на станційних коліях з метою попередження самовільного виходу вагонів на перегін в сторону ухилу після відчеплення локомотива.

Сповіщальна сигналізація – система, яка складається з електричних рейкових кіл (ділянки наближення), пристрою подавання сповіщення на переїзд (кнопки на пульті управління у чергового по станції), щитка управління переїзною сигналізацією. 

Станція – роздільний пункт з колійним розвитком, що дозволяє проводити операції з приймання, відправлення, схрещення й обгону поїздів, операції з приймання, видачі вантажів та обслуговування пасажирів, а за умови розвинених колійних пристроїв – маневрову роботу з розформування та формування поїздів і технічні операції з поїздами.

Примітка: У тексті Інструкції за всіх випадків, коли йдеться про роздільні пункти, що мають колійний розвиток або обслуговуються черговими працівниками (станція, роз’їзд, обгінний пункт, колійний пост), застосовані загальні терміни “станція” або “черговий по станції” за винятком місць, де за характером вимог необхідно зазначити точно, про які саме роздільні пункти йдеться.

Станційні колії – колії у межах станції.

Станційний пост централізації – пост на станції, у якому зосереджено керування групою централізованих стрілок і сигналів.

 Станційний радіозв’язок – зв’язок між черговим по станції, маневровим диспетчером, черговим по гірці, черговим по парку, складачем поїздів із машиністами маневрових локомотивів (маневровий); черговим по гірці з машиністами гіркових локомотивів (гірковий); операторами станційного технологічного центру з обробки поїзної інформації і перевізних документів (технологічний).

Стрілочний перевід – пристрій, що служить для переведення рухомого складу з однієї колії на іншу.

Стрілка – частина стрілочного переводу, що складається з рамних рейок, вістряків та перевідного механізму

Стрілка ключової залежності – стрілочний перевід з механічним приводом системи станційної централізації та блокування, в якій залежність між стрілками і сигналами здійснюється за допомогою механічних пристроїв.

Стрілочний пост – один або декілька стрілочних переводів нецентралізованого управління, що обслуговується одним або кількома черговими стрілочного поста або старшим чергового стрілочного поста.

 Стрілочний район – група суміжних стрілочних постів, що перебувають під контролем одного старшого чергового стрілочного поста.
Телефонний зв’язок – зв’язок для передавання на відстань мовної інформації, що поширюється проводами.

Телефонограма керівника робіт – зареєстроване повідомлення керівника робіт про стан робіт, передане телефоном службовим особам, що керують рухом поїздів.

Технічне оглядання вагонів – система обслуговування вагонів, що перебувають у складах або поїздах, а також порожніх вагонів під час готування їх до навантажування з огляданням, ремонтними та профілактичними роботами, які не потребують відчеплення вагонів від состава.

 Технічно-розпорядчий акт (ТРА) – нормативний документ, що регламентує безпечне і безперешкодне приймання, відправлення та проходження поїздів через станцію, безпеку внутрішньостанційної маневрової роботи й дотримування техніки безпеки.

 Уловлюючий тупик – тупикова колія, призначена, щоб зупинити некерований (який утратив керування) поїзд, або частину поїзда під час руху на затяжному ухилі.

 Ухил – елемент поздовжнього профілю залізничної колії, що має нахил до горизонтальної лінії.

Примітка. Ухил для поїзда, що рухається від нижчої точки до вищої, називається підйомом, а від вищої до нижчої – спуском.

 Централізована стрілка – стрілка, вістряки якої (за наявності хрестовини з рухомим осердям і осердя) переводять спеціальними пристроями, керованими з одного центрального пункту (станційний пост централізації).

 Черговий по станції (ДСП) – змінний помічник начальника станції, який одноособово розпоряджається прийманням, відправленням і пропусканням поїздів, а також іншим переміщенням рухомого складу на головних та приймально-відправних коліях станції (а де немає маневрового диспетчера – і на інших коліях).

Шунтова чутливість – властивість рейкового кола забезпечувати контроль зайнятого стану колійної ділянки у разі шунтування рейкової лінії.

3.1 ПОЗНАЧКИ ТА СКОРОЧЕННЯ


АЗСР – система автоматичного завдання швидкості насуву і розпуску составів

АЛС – пристрої автоматичної локомотивної сигналізації

АРС – система автоматичного регулювання швидкості скочування відчепів

В – служба вагонного господарства залізниці

ВЧД – вагонне депо

ГАЛС – пристрої гіркової автоматичної локомотивної сигналізації


ГАЦ – гіркова автоматична централізація стрілок

ДНЧ – помічник начальника (спеціаліст) відділу перевезень з безпеки руху


ДНМ – начальник комерційного відділу дирекції залізничних перевезень


ДНН – начальник відділу перевезень дирекції залізничних перевезень


Е – служба електропостачання залізниці

ЕЧ – дистанція електропостачання

ДНЦ – поїзний диспетчер


ДСП – черговий по станції


ДСПП – черговий по парку


ДСЦ – маневровий диспетчер


П – служба колії залізниці

ПТО – пункт технічного обслуговування вагонного депо


ПЧ – дистанція колії

РБУ – 10 – книга обліку результатів перевірки знань нормативних актів з безпеки руху поїздів та маневрової роботи


РШРВ – регулювальник швидкості руху вагонів

Т – служба локомотивного господарства залізниці

ТЧ – локомотивне депо

Ш – служба сигналізації та зв’язку залізниці

ШЧ – дистанція сигналізації та зв’язку

УРБ – головний ревізор з безпеки руху та екології дільниці залізниці
4 ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

4.1. Технічно-розпорядчий акт розробляється для кожного роздільного пункту з колійним розвитком відповідно до вимог пунктів 2.3, 15.1 і 15.2 Правил технічної експлуатації залізниць України.

Для позакласних та І класу станцій, на яких в окремих парках (системах парків) операції з приймання, відправлення поїздів певних призначень та виконання маневрової роботи здійснюються незалежно від інших  парків або систем, можуть розроблятися окремі ТРА для кожного такого  парку (системи).

Для станцій, що розташовані на ділянці з диспетчерською централізацією, ТРА розробляються з урахуванням роботи цих роздільних пунктів у режимі резервного управління. Порядок роботи таких станцій в умовах нормальної дії диспетчерської централізації визначається інструкцією, яка складається для ділянки відповідно до вимог пункту 6.5.9 Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України (далі ІРП).

Для станцій, які працюють у системі кодового управління „Навігатор”, ТРА станцій розробляються із урахуванням їх роботи у режимі резервного управління. Порядок роботи станцій, які працюють у системі „Навігатор” визначається окремим розділом в Інструкції про порядок користування пристроями СЦБ.

4.2. Для колійних і допоміжних постів технічно-розпорядчі акти не розробляються. Порядок роботи колійних постів викладено в ПТЕ та в ІРП. Необхідні додаткові дані про роботу того чи іншого поста встановлюються в Інструкціях про порядок користування пристроями диспетчерської централізації, колійного блокування і електрожезлової системи, які розробляються відповідно до вимог пунктів 6.5.9, 7.3.9 і 8.10.7 ІРП.

4.3. Порядок подавання та прибирання вагонів на (з) під'їзну (-ої) колію (ії), яка примикає до головної колії на перегоні і обслуговується допоміжним постом, установлюється окремою Інструкцією, яка додається до ТРА станцій, що обмежують перегін, на якому розташований допоміжний пост.

4.4. В ТРА зазначаються основні вимоги, що регламентують безпеку руху на станції, і є характерними для визначеної станції. Вимоги, які викладені у ТРА, повинні бути викладені чітко і повністю відповідати ПТЕ, ІРП та умовам роботи станції при існуючому колійному розвитку, існуючих пристроях СЦБ,  зв'язку та інших технічних засобах.

В ТРА не включаються вимоги і положення, які передбачаються в ПТЕ, ІРП, інших інструкціях та нормативних документах Укрзалізниці або залізниці, і обов'язкові для виконання працівниками, що пов'язані з виконанням обов’язків з приймання-відправлення поїздів і виконання маневрової роботи. 
4.5. Технічно-розпорядчий акт станції відповідно до п. 15.2 ПТЕ складається начальником станції, перевіряється помічником начальника (спеціалістом) відділу перевезень з безпеки руху (ДНЧ) і затверджується:

- позакласних та 1 класу станцій  –  начальником служби перевезень залізниці;

- роздільних пунктів (ІІ-V  класів) –  начальником відділу перевезень дирекції залізничних перевезень (начальником служби перевезень залізниці).

Технічно-розпорядчі акти затверджуються наказом або іншим розпорядчим документом.

ТРА   позакласної і I класу станції погоджуються:
- головним ревізором з безпеки руху та екології дільниці залізниці;
- начальником відділу перевезень дирекції залізничних перевезень;

- начальником локомотивного депо, яке є основним для даної станції;

- начальником вагонного депо, працівники якого обслуговують дану станцію;

- начальником дистанції сигналізації та зв'язку, колії, на території яких знаходиться дана станція;

- начальником району електропостачання, що обслуговує станцію.

ТРА для сортувальних, дільничних, пасажирських і вантажних станцій складаються за формою ДУ-41, для проміжних станцій та інших  роздільних пунктів – за формою ДУ-41а.

Як виняток, для проміжних станцій, які за показниками роботи віднесені до ІІ і ІІІ класів, і для яких обсяг інформації відповідно до її значного обсягу неможливо розмістити на бланку форми ДУ-41а, ТРА можуть складатися за формою ДУ-41. Для вантажних станцій нижче ІІ класу, у  разі незначного обсягу  інформації, ТРА можуть складатися на бланку ДУ-41а.

Для станцій позакласних і I класу, а також припортових і станцій, що входять до міждержавних прикордонних переходів, перелік яких визначає УЗ, ТРА складаються в чотирьох примірниках. ТРА роздільних пунктів ІІ-V класів складаються у трьох примірниках.

Після погодження, затвердження та введення в дію перший примірник ТРА залишається у начальника станції, інші примірники у десятиденний термін надсилаються: у відділ перевезень дирекції залізничних перевезень – другий примірник, у службу перевезень залізниці – третій примірник, у Головне управління перевезень Укрзалізниці – четвертий примірник.

На кожному примірнику ТРА відповідно проставляється: примірник  №1, примірник № 2, примірник  № 3, примірник № 4.

До технічно-розпорядчого акту станції додається масштабний або схематичний план станції, що складається в чотирьох примірниках. Один примірник плану станції направляється начальнику станції, другий примірник – у відділ перевезень дирекції залізничних перевезень, третій примірник – у службу перевезень залізниці, четвертий примірник – у Головне управління перевезень Укрзалізниці.

4.6. Кількість сторінок і рядків розділів форм ТРА ДУ-41 і ДУ-41а розраховано з урахуванням можливості заповнення кожного розділу відповідної категорії станцій із середнім обсягом інформації. Якщо кількість сторінок і рядків для окремих станцій виявиться недостатньою для відображення усіх вимог, необхідно надрукувати і ввести в ТРА додаткові сторінки встановленої форми ДУ-41 або ДУ-41а з порядковим номером необхідних сторінок, яким відповідно надаються буквенні індекси (а, б, в, ....), наприклад 21а, 21б, 22в.
4.7. Затверджений встановленим порядком технічно-розпорядчий акт станції вводиться в дію наказом начальника станції – на позакласних, І  та ІІ  класу станцій і наказом начальника дирекції залізничних перевезень – на станціях ІІІ, ІV і V  класів. У випадках, коли начальник станції ІІ  класу не має права видання наказів, уведення в дію ТРА здійснюється наказом начальника дирекції залізничних перевезень. У наказі встановлюється термін введення в дію залежно від часу, необхідного для його вивчення та перевірки знань.
Затвердження нормативних документів (в т. ч. Додатків), що регламентують роботу станції, здійснюється не пізніше ніж за місяць до уведення в дію нової технології, нових (реконструйованих) пристроїв тощо. Протягом цього місяця проводиться вивчення зазначених документів причетними працівниками.

Про дату затвердження нормативних документів начальник станції повідомляє структурні підрозділи, керівниками яких були погоджені такі нормативні документи.
Технічно – розпорядчий акт станції у повному обсязі (разом з додатками) після затвердження вивчається причетними з наступним проведенням іспитів із записом у книгу РБУ-10.

4.8. В робочому приміщенні чергового по станції (чергових по станції –  при обслуговуванні поста двома і більше черговими по станції в зміну) має знаходитись копія ТРА. Копія засвідчується начальником станції. Відмітка „копія” зазначається у верхній правій частині першого аркуша ТРА з лицьового боку. Запис про засвідчення ТРА складається із слова „Згідно”, найменування посади, особистого підпису начальника станції та його ініціалів і призвіща, з проставлянням печатки і дати засвідчення копії.
Наприклад: „Згідно

   Начальник станції (підпис)  (ініціали, прізвище)

    Дата.”

В робочих приміщеннях станції повинні знаходитись засвідчені підписом начальника станції витяги з ТРА, які містять необхідні для працівників станції відомості.

Витяги з ТРА надаються на бланках відповідно до Форм витягів з технічно-розпорядчих актів станцій ЦД-0045.

Локомотивні бригади, які працюють зі збірними, вивізними та передатними поїздами, а також виділені для проведення маневрової роботи складацькі бригади повинні знати порядок маневрової роботи на станції, що зазначений в технічно-розпорядчому акті станції. Порядок ознайомлення локомотивних та складацьких бригад з умовами маневрової роботи, зазначеними у технічно-розпорядчому акті станції, визначається начальником дирекції залізничних перевезень (начальником залізниці), згідно п.15.25 ПТЕ.

Перевірка знань локомотивними бригадами вимог технічно-розпорядчих актів покладається на начальника депо. За його підписом начальнику станції надається список машиністів, які мають право на виконання маневрової роботи на станції. Оригінал списку повинен знаходитись у начальника станції, а копія – у чергового по станції.

Перевірка знань вимог технічно-розпорядчих актів складачами поїздів, які працюють зі збірними, вивізними і передатними поїздами, а також виділеними для проведення маневрової роботи на станціях дільниці, покладається на відділи перевезень. Перевірка знань здійснюється у комісіях, встановлених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України.
Перевірка знань помічниками машиніста, які виконують обов’язки складача поїздів за сумісництвом, вимог технічно-розпорядчих актів покладається на начальника депо. Перевірка знань здійснюється у комісіях, встановлених наказом Міністерства транспорту та зв’язку України.
Для ознайомлення з ТРА працівників локомотивних депо начальнику служби локомотивного господарства надається копія ТРА (позакласних і І класу – начальником станції, а станцій ІІ-V класу –  начальником відділу перевезень дирекцїі).
Начальнику депо забороняється направляти на станцію для виконання маневрової роботи локомотивні бригади, не ознайомлені з ТРА.

4.9. Технічно-розпорядчі акти та додатки до нього повинні вчасно коригуватись.

Підставою для внесення змін або доповнень до ТРА станції (додатків) можуть бути:             
- перебудова колійного розвитку станції, пристроїв СЦБ та зв'язку, контактної мережі, а також зміна порядку приймання, відправлення поїздів або виконання маневрової роботи, зміна штатного розкладу, посадових обов’язків працівників;

- зміни до Правил технічної експлуатації залізниць України, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на залізницях України, Інструкції з сигналізації на залізницях України. Зміни можуть вноситися тільки за наказами Генерального директора Укрзалізниці, начальника залізниці, начальника дирекції залізничних перевезень, начальника станції або виконуючих їх обов’язки. 

Зміни та доповнення до ТРА (додатки до нього) розробляються, узгоджуються і затверджуються у тому ж порядку, що встановлений при розробці ТРА.
Всі зміни та доповнення до ТРА (додатків) вводяться в дію наказом начальника станції або начальника дирекції в залежності від класу станції. Після затвердження встановленим порядком змін до відповідних пунктів ТРА (додатків) вносяться необхідні виправлення. Виправлення вносяться і засвідчуються  підписом працівника, відповідального за розробку та ведення ТРА: 

- на станції – начальником станції або спеціалістом станції, що відає питаннями розробки ТРА; 
- у відділі та службі перевезень, Головному управлінні перевезень Укрзалізниці – спеціалістом, що відає ТРА.
Начальник станції є відповідальною особою за своєчасне внесення доповнень і змін до ТРА (додатків).

Внесення змін та доповнень до додатків ТРА, які розробляються підрозділами інших служб, виконується працівниками цих підрозділів у своїх примірниках та начальника станції та завіряються підписом працівників, що їх вносять. Внесення змін і доповнень в інші примірники виконується встановленим порядком.
Зміни і доповнення до ТРА (додатки до нього), які затверджені і введені в дію встановленим порядком висилаються відповідним адресатам в терміни, зазначені у пункті 4.5.

При внесенні змін старий текст в ТРА (додатках) закреслюється, а новий записується вручну чорнилами будь – якого кольору (закреслюються або дописуються окремі слова, рядки, сторінки) або вклеюється надрукований текст таким чином, щоб попередній  залишався відкритим для читання у попередній редакції. 
Одночасно з внесенням змін та доповнень до ТРА (додатків) повинні вноситись відповідні зміни в їх копії і витяги. Внесені зміни завіряються підписом начальника станції або спеціалістом з ведення ТРА.

Документи (їх копії), що підтверджують затвердження змін і доповнень до ТРА (додатки), необхідно зберігати в окремій справі з описом, або підклеювати перед першим листом ТРА.
4.10. Повна перевірка змісту ТРА (додатків), його копій та витягів на робочих місцях станції проводиться до 10 січня року, наступного за звітним, за станом на 1 січня.

Керівники ПЧ, ШЧ, ЕЧ до 1 січня року, наступного за звітним, зобов’язані надати на адресу начальника станції листи про відповідність додатків діючим пристроям і нормативній документації.

Відмітка начальника станції про повну перевірку ТРА (додатків) на 1 січня року, наступного за звітним, учиняється у примірнику начальника станції ( №1) на             першій сторінці „Для заміток” форми ДУ-41 і на першій сторінці вклейки в кінці книги форми ДУ-41а до 10 січня поточного року за таким змістом:

„ТРА з додатками станом на 01.01.200_  року перевірено.

Дата. ДС  підпис, прізвище”.

Відмітка про внесення змін та доповнень вчиняється в ТРА на третій сторінці „Для заміток” форми ДУ-41 та на третій сторінці вклейки в кінці книги форми ДУ-41а за наступним зразком:

„Зміни у п. 2.18, перелік додатків затв. 15.06.200 _  р.

ДС,  підпис.”
4.11. ТРА друкується на принтері або на друкарській машинці і брошурується (надруковані аркуші скріплюються у книгу).

Періодичність перескладання ТРА - 10 років. При наявності численних змін і доповнень до ТРА, що ускладнюють користування ним, технічно-розпорядчий акт повинен бути перескладений раніше 10-річного терміну.

Рішення про перескладання ТРА приймає:
- начальник станції – для позакласної та І класу станції;
- начальник відділу дирекції залізничних перевезень – для станцій ІІ, ІІІ, ІV, V класів.

Контролюючі органи, які перевіряють відповідність ТРА станції діючій технології та умовам роботи, можуть надавати пропозиції щодо перескладання ТРА начальнику станції (начальнику відділу перевезень дирекції).

Пункти ТРА розроблюються відповідно до порядку, встановленому цією інструкцією. При відсутності даних для заповнення пунктів ставиться прочерк.

В цій інструкції наводиться порядок заповнення розділів і пунктів ТРА форми ДУ-41.

Нумерація пунктів ТРА форми ДУ-41а, що відповідає розділам і пунктам ТРА форми ДУ-41, вказана в дужках.

Порядок заповнення відповідних пунктів ТРА за формою ДУ-41а аналогічний порядку заповнення ТРА форми ДУ-41.

4.12. Технічно-розпорядчі акти станцій, що входять до складу УДЦТС „Ліски”, складаються  начальниками цих станцій, перевіряються  – директорами філій центрів на залізницях та затверджуються директором УДЦТС „Ліски”. 

Такі ТРА станцій складаються на бланку форми ДУ-41а в трьох примірниках і погоджуються:

- головним ревізором з безпеки руху та екології дільниці залізниці;

- начальником станції, до якої примикає станція; 

- начальником локомотивного депо, локомотиви якого обслуговують станцію, для якої складається ТРА;

- начальником вагонного депо, працівники якого обслуговують станцію;

- начальниками дистанції сигналізації та зв'язку, колії, районів електропостачання, що обслуговують станцію.

Після погодження і затвердження ТРА та масштабний або схематичний план станції в добовий термін направляється: начальникам станцій УДЦТС „Ліски” на залізницях – перший примірник, Головному комерційному управлінню – другий примірник, УДЦТС „Ліски” – третій примірник.

Затверджений встановленим порядком технічно-розпорядчий акт станції вводиться в дію наказом начальника станції (директора) УДЦТС „Ліски”.
Після введення в дію встановленим порядком змін та доповнень до ТРА станцій УДЦТС „Ліски”, виправлення вносяться: на станціях – начальниками станцій, у Головному комерційному управлінні – помічником з безпеки руху та екології, в УДЦТС „Ліски” – начальником станції.

Копії ТРА надсилаються на станцію примикання, в локомотивні та вагонні депо, які обслуговують станцію.
5 ПОРЯДОК РОЗРОБКИ І ЗАПОВНЕННЯ РОЗДІЛІВ ТРА

5. 1 Загальні  відомості

ПУНКТ 1.1 (1) зазначається характер роботи роздільних пунктів: станції – сортувальна, дільнична, пасажирська, вантажна, проміжна, роз’їзд, обгінний пункт та присвоєний їм клас.

ПУНКТ 1.2 (2) перелічуються прилеглі до станції перегони, на які ця станція відправляє поїзди, указується кількість колій на перегоні і встановлених на них відповідно до пунктів 16.25, 16.26 ПТЕ засобів сигналізації та зв'язку. Для багатоколійних перегонів, а в необхідних випадках, коли в русі поїздів окремими коліями перегону є якісь особливості, і для двоколійних перегонів у цьому ж пункті указується установлений відповідно до пункту 16.32 ПТЕ і пункту 5.1 ІРП порядок руху поїздів по кожній колії.

У п.п.1.2.1 (2.1) зазначаються перегони, на які станція відправляє непарні поїзди.

У графі 1 указується назва перегону. Наприклад: „Станція М – станція Л –чотириколійний”.

У графі 2 указуються номери колій. Наприклад: „I, II, III, IV”.

У графі 3 указуються засоби сигналізації та зв’язку для кожної колії, які зазначені в графі 2. Наприклад: „Двостороннє автоматичне блокування, напівавтоматичне блокування” тощо.

У графі 4 указується категорія поїздів (пасажирські, вантажні) і напрямок             (парні, непарні або в обох напрямках) та інші особливості руху по цій колії.

У п.п. 1.2.2 (2.2) зазначаються прилеглі до станції перегони, на які ця станція відправляє парні поїзди, аналогічно порядку у п. 1.2.1 (2.1).

У п.п. 1.2.3 зазначаються колії, що з'єднують окремі парки колій, по яких рух здійснюється із застосуванням наявних засобів сигналізації і зв'язку.

У графі 1 указуються перегони між парками. Наприклад: „Парк А – Парк Б – з’єднувальна колія,  одноколійна.

У графі 2 указується номер колії, при відсутності її – робиться прочерк.

У графі 3 указуються наявні засоби сигналізації та зв’язку.

В графі 4 указується категорія поїзда. Наприклад: „Вантажні поїзди і маневрові передачі”.

Перегони, які ведуть на під'їзні колії, незалежно від того, кому належать (підприємству або залізниці), і засоби сигналізації та зв’язку у п.п. 1.2.1 
(2.1) і 1.2.2 (2.2) не записуються, а відображаються лише у відомості під'їзних колій і відповідних інструкціях.

ПУНКТ 1.3 (3). Наводяться стислі відомості про всі під'їзні колії. В перелік також включаються і під'їзні колії, які примикають до прилеглих перегонів.

У тому випадку, коли під’їзні колії (далі –  контрагенти) примикають безпосередньо не до станційних колій, а до під’їзних колій основного власника, в ТРА включаються під’їзні колії тільки тих контрагентів, які обслуговуються локомотивом залізниці відповідно до договору про подачу та забирання вагонів, що укладається між залізницею і контрагентом.

Контрагенти записуються в переліку підпунктами:  а), б), в)..... після запису основної колії із заповненням всіх граф пункту.

Якщо контрагенти обслуговуються локомотивом основного власника, порядок їх обслуговування встановлюється договором, що укладається безпосередньо між контрагентом  і основним власником без участі залізниці і відомості про них в ТРА не включаються.

В графі 1 указуються порядкові номери під’їзних колій.

В графі 2 указується найменування під'їзної колії відповідно до назви основного підприємства, підприємця, організації або установи, для обслуговування яких призначається під’їзна колія, та відповідно до договору. Наприклад: " База побутової техніки", "Елеватор" тощо.

В графі 3 відмічається належність під'їзної колії. Для під'їзних колій, що знаходяться на балансі залізниці, записується слово '"Залізниця", а для під'їзних колій, які знаходяться на балансі підприємства, підприємця, організації або установи, записується  "Власник під’їзної колії".

В графі 4 указується номер стрілки примикання і номер колії, до якої здійснене примикання. В окремих випадках замість номера колії може бути указаний інший орієнтир.

Наприклад: "Стрілка №77 у непарній горловині парку А" або "Продовження 18-ї колії парку Б" тощо.

У цій же графі указується межа під’їзної колії.

Наприклад: ” Граничний стовпчик (стик рамної рейки) стрілки № 77” або Сигнальний знак ” Межа під’їзної колії”, який встановлений на відстані 50 м від граничного стовпчика стрілки № 77” тощо.

Місце примикання і межа під’їзної колії повинні відповідати даним договору про експлуатацію залізничної під’їзної колії (договору про подачу та забирання вагонів).

В графі 5 указується, якими запобіжними пристроями від самовільного виходу вагонів з під'їзної колії на станцію або перегін, з числа перелічених в пункті 3.30 ПТЕ, обладнані примикання.

Наприклад: "Запобіжний тупик" або "Скидальний башмак" тощо.

При відсутності запобіжних пристроїв у графі 5 ставиться прочерк.

В графі 6 указуються засоби сигналізації і зв'язку, при яких виконується подача і прибирання вагонів на (з) під'їзну (ої) колію (ї).

Наприклад: "За допомогою одного жезла" або "Подавання та забирання вагонів виконується за сигналами автоматичного блокування”. 
При відсутності встановлених пунктами 16.25, 16.26 ПТЕ засобів сигналізації та зв'язку в графі 6 робиться запис "Маневровим порядком".

При наявності примикання під'їзної колії до головних колій на перегоні до ТРА станцій, що обмежують цей перегін, додається Інструкція про порядок подачі і забирання вагонів на під'їзну колію зі схемою примикання під'їзної колії.

ПУНКТ 1.4 (4). В пункті надається перелік колій, які примикають до станційних колій і передані у відання структурних підрозділів залізниць. До них належать колії, що передані до структурних підрозділів  служб залізниці (Т, П, Ш, Е, В). Ці колії до під’їзних колій не відносяться і відомості на них не складаються.

В графі 1 указуються номери за порядком.

В графі 2 указується номер колії.

В графі 3 указується найменування служби або організації.

Графи 4 і 5 заповнюються аналогічно відповідним графам пункту 1.3.

Наприклад: „Стрілка № 108 до колії № 22. Межа – граничний стовпчик стрілки № 108”.

Порядок подачі і забирання рухомого складу на ці (з цих) колії (ій) та порядок його закріплення указується у пункті 3.8.

При значному колійному розвитку на території підрозділів указаних служб, коли у п.3.8. неможливо відобразити всі необхідні для практичної роботи відомості, що стосуються подачі, забирання вагонів, їх закріплення і зберігання гальмових башмаків, складається та додається до ТРА станції Інструкція про порядок проведення маневрової роботи на коліях, які передані у відання структурних підрозділів залізниць.

Необхідність складання таких інструкцій визначається начальником станції і керівником структурного підрозділу відповідної служби.

Інструкція складається керівником структурного підрозділу спільно з начальником  станції, перевіряється ДНЧ і затверджується начальником дирекції залізничних перевезень (начальником служби перевезень).

При наявності на проміжних станціях окремих колій, які передані у відання структурних підрозділів залізниць, порядок подачі, забирання вагонів на ці колії, закріплення та інші необхідні дані відображаються у пункті 30.

ПУНКТ 1.5 (5). У пункті наводяться дані, які визначають призначення (спеціалізацію) кожної колії, її межі, довжину, місткість, наявність на колії електричної ізоляції, контактної мережі, пристроїв кодування колії тощо.

У п.п. 1.5.1 для станцій, що мають окремі парки або системи парків, належність колії до того чи іншого парку указується в підзаголовках, які заповнені відповідно до відомостей, що характеризують колії даного парку.

Наприклад: "Парний парк приймання А" або "Непарний сортувальний парк Б".

В графі 1 проставляються номери всіх колій, в тому числі і головних, які належать до цього парку. Номери головних колій позначаються римськими цифрами, а інших колій – арабськими.
В графі 2 проти кожного номера колії указується її призначення з урахуванням характеру операцій, які виконуються на цій колії, категорії поїздів (пасажирські, вантажні) і напрямки (непарний, парний), для яких призначені колії. При цьому слід користуватись термінологією, яка прийнята в ПТЕ. Наприклад: "Головна", "Приймально-відправна", "Витяжна", "З’єднувальна" "Сортувальна", "Вантажно-розвантажувальна" і т. ін.

Наприклад: „Головна для приймання, відправлення і пропускання парних пасажирських і вантажних поїздів”. „Приймально-відправна для пасажирських і вантажних поїздів обох напрямків”. „Приймально-відправна для приймання, відправлення і пропускання парних і непарних пасажирських і вантажних поїздів”. „ Сортувально-відправна”, ”Ходова”, „Для зливання цистерн", "Для промивання вагонів".

Записи щодо операцій з поїздами і вагонами, які завантажені небезпечними вантажами, надаються у пункті 1.6 (5).

В графах 3 і 4 указуються  номери стрілок, які обмежують дану колію (її корисну довжину), наприклад: "5", "6". Для тупикових колій у графі 3 проставляється номер стрілки, а в графі 4 пишеться слово "Упор". Для головних колій, які обмежуються з одного боку вихідним (маршрутним світлофором), у графі 3 пишеться номер стрілки, а в графі 4 – літер вихідного (маршрутного) світлофора або навпаки. Якщо колія обмежується вихідними (маршрутними) світлофорами з обох боків, то їх літери записуються в 3-й і 4-й графах.

В графах 5 і 6 указуються довжини колій в метрах (в цілих числах).

В графі 5 указується довжина колії між граничними  стовпчиками або від граничного стовпчика до упору. В графі 6 указується корисна довжина колії, що визначається таким порядком:
- при наявності на приймально-відправних коліях вихідних (маршрутних) сигналів (світлофорів або семафорів) – від цього сигналу до граничного стовпчика з другого боку колії. У випадку відсутності вихідних (маршрутних) сигналів (в тому числі при наявності групових вихідних сигналів) – між граничними стовпчиками;

- при наявності електричної ізоляції колій – від ізолюючого стика до вихідного (маршрутного) сигналу, а при відсутності сигналу – від ізолюючого стика з одного боку до ізолюючого стика з другого боку.

У випадках, коли на станціях з електричною ізоляцією колій корисна довжина однієї і тієї ж колії для непарного і парного напрямків буде відрізнятись більше ніж на довжину одного умовного  вагону (14 м), в графах 6 та 7 повинні бути вказані дані окремо по кожному напрямку руху (непарному та парному).

В графі 7 указується місткість колій в умовних вагонах, яка визначається  таким  чином:

- для головних, приймально-відправних і сортувально-відправних колій з корисної довжини, яка наведена в графі 6, віднімається довжина локомотива, який  обертається на ділянці, і отримана різниця ділиться на 14. Частка від ділення дає місткість даної колії в умовних вагонах. Для ділянок, де графіком руху передбачена подвійна тяга поїздів, місткість приймально-відправних і сортувально-відправних колій визначається з урахуванням довжини двох локомотивів. 
- для решти колій місткість визначається у тому ж порядку, що і для приймально-відправних  колій, але без відрахування довжини локомотива (окрім витяжних). Для витяжних колій із корисної  довжини колії віднімається довжина маневрового локомотиву.

Для станцій, які працюють, виключно або переважно, з вагонами одного роду (пасажирськими, цистернами) місткість розраховується у фізичних 4-вісних  вагонах.

Для пасажирських станцій, парків місткість колій розраховується указаним вище способом із діленням отриманої різниці на 24, для наливних станцій – діленням на 12. Для станцій, які розміщені на напрямку курсування денних пасажирських поїздів, складі вагонів довжиною 26,7 м, місткість колій на яких прямують такі поїзди визначається указаним способом із діленням отриманої різниці на 27, про що вказується приміткою.  
В цьому випадку в графі 7 робиться відмітка (*), що свідчить про наявність примітки в кінці пункту. Наприклад: "Місткість колій №№_____ указана в 4-вісних пасажирських вагонах" або „місткість колій №№ указана в 4-вісних цистернах”.

В графі 8 при наявності на колії електричної ізоляції записується слово "Є". При відсутності ізоляції на колії в графі 8 ставиться прочерк.

В графі 9 указується наявність на колії контактної мережі. Якщо контактний провід перекриває колію повністю, у графі записується слово "Є". Якщо контактний провід не повністю перекриває колію, то указується, з якого боку і на якій відстані від граничного стовпчика підвішений контактний провід. Наприклад: "200 м парний бік", "300 м непарний бік".

При відсутності контактної мережі в графі ставиться прочерк.

В графі 10 указується наявність колійних пристроїв автоматичної локомотивної сигналізації (АЛС), якою кодуються головні та приймально-відправні колії (але не маршрути). При наявності колійних пристроїв АЛС у графі записується слово "Є" , а при відсутності ставиться прочерк.

Якщо пристрої діють тільки у одному напрямку, то в даній графі указується: „Є в парному напрямку” або „Є в непарному напрямку”.

У п.п. 1.5.2 відповідно до вимог пункту 16.4.6 ІРП  дається перелік парків і колій (з числа перелічених в п.п. 1.5.1) із приведеним ухилом колії в межах корисної довжини більше 2,5 ‰, на яких не допускається залишення без локомотивів составів поїздів.
В графі 1 указуються парки і колії із середнім значенням профілю крутизною більше 2,5 ‰ в межах корисної довжини.

Наприклад: „Непарний парк приймання – колія № 10”.

В графі 2 указується середнє значення поздовжнього профілю в проміле     ( ‰ ) і напрямок спуску по кожній колії, що записана в графі 1.

Наприклад: " 2,6 ‰ в бік станції А".

В графі 3 записується величина ухилу (‰) максимального по крутизні елементу, його довжина і напрямок спуску. Наприклад: " 4,7 ‰ 250м в бік 
станції А".

В графі 4 указуються наявні  запобіжні пристрої на даній колії для запобігання самовільного виходу рухомого складу  на маршрути прямування поїздів. Наприклад: "Охоронна стрілка № 18", "Скидальна стрілка № 32".

При відсутності запобіжних пристроїв в графі ставиться прочерк.

В ТРА форми ДУ-41а відомості щодо колій із приведеним ухилом колії в межах корисної довжини більше 2,5 ‰ відображаються в пункті 4 приміткою у формі таблиці за зразком п.1.5.2.

ПУНКТ 1.6. Відповідно до пунктів 15.8, 15.22 ПТЕ і пунктів 21.1.8, 21.3.6, 21.3.8 ІРП указуються колії, які виділені для приймання, відправлення і пропускання поїздів з небезпечними  і негабаритними вантажами та для стоянки вагонів з небезпечними вантажами класу 1-ВМ.

У п.п. 1.6.1(5.1) відповідно до пункту 14.2.7 ІРП указуються колії (з числа перелічених у п.1.5.1), які виділені для приймання, відправлення і пропускання поїздів з небезпечними вантажами класу 1-ВМ. Ці колії повинні задовольняти вимогам „Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам”. Указується також, що у випадку тимчасової стоянки на станції состава з вантажем класу 

1-ВМ без локомотива, він повинен бути закріплений, а стрілки, які ведуть на колію стоянки, установлюються в положення, що унеможливлює заїзд на цю колію. На стрілочні рукоятки (кнопки) пультів управління повинні бути навішені червоні ковпачки. В цьому підпункті вказується порядок виконання зазначених вище операцій, норми закріплення і виконавці.

У п.п.1.6.2 указуються колії, які призначені для стоянки окремих вагонів з вантажами класу 1-ВМ і цистерн, що навантажені  зрідженим газом, а також порожніх цистерн з-під зрідженого газу; указується, у які положення встановлюються стрілки, що ведуть на колії стоянки таких вагонів, порядок замикання стрілок і місце зберігання ключів від них, а також порядок закріплення та огородження вагонів.

Даний підпункт заповнюється для сортувальних, дільничних і вантажних станцій, а також для станцій навантаження, вивантаження, перестановки вагонів з ВМ відповідно до п.п.3.6.14, 3.6.18, додатку 12 „Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам”.
У п.п. 1.6.3 указуються колії (місце), куди належить направляти вагони з небезпечним вантажем для виконання заходів з безпеки, які указані в аварійній картці, під час виникнення пожежі, витікання і розливання вантажу.

В даному пункті указується, що черговий по станції, начальник станції в залежності від місцевих умов зазначають конкретні заходи та мають право прийняти й інші екстренні рішення у випадку неможливості проведення маневрів щодо перестановки аварійних вагонів у вищевказані місця (ліквідація аварійної ситуації на місці, виведення вагонів на перегін з урахуванням мінімальної загрози для безпеки людей і об’єктів станції тощо).

У п.п. 1.6.4 (5.2) указуються колії, які призначені для приймання, відправлення і пропускання поїздів з негабаритними вантажами, які  задовольняють вимогам Інструкції з перевезення негабаритних і великовагових вантажів залізницями України.

В графі 1 указуються зони і ступені негабаритності вантажів, які прямують по станції.

В графі 2 указується назва парку і номери колій, які призначені для приймання, відправлення та пропускання поїздів з негабаритними вантажами, відповідно до зон і ступенів негабаритності, які вказані в графі 1. Для колій, які указуються в графі 2 і які повністю відповідають вимогам п. 4.3 Інструкції ЦД-0055, графи з 3 до 6 не заповнюються.

Якщо на станції немає приймально-відправних колій, які в повній мірі відповідають вимогам п. 4.3. Інструкції ЦД-0055, в графі 3 указуються додаткові умови пропускання цих поїздів, відповідно до наказу начальника залізниці. Таку інформацію надає служба колії.

Наприклад: „Вільність суміжних колій від рухомого складу”. „Закриття руху по суміжній колії”. „Відсутність вагонів з негабаритними вантажами на суміжних коліях”.

В графі 4 навпроти зазначених у графі 3 умов указуються номери суміжних колій.

В графі 5 указується швидкість, з якою поїзд з негабаритним вантажем може прямувати по колії станції, яка зазначена в графі 2.

Наприклад: „Швидкість до 40 км/год; 3 – 5 км/год”.

ПУНКТ 1.7 (6). Відповідно до пунктів 15.3 - 15.12 ПТЕ і пунктів 14.1.2, 14.1.6, 16.1.3, 16.8.2 ІРП відображаються основні питання з реалізації вимог, які пов'язані з експлуатацією централізованих і нецентралізованих стрілок.

У пункті 1.7.1 (6.1) у графі 1 перелічуються номери або найменування постів централізації (розпорядчих, виконавчих, гіркових), з яких здійснюється  управління стрілками. Для станцій, де зберігається механічна централізація стрілок, до номера (найменування) поста додаються літери "МЦ". На станціях, де пульт управління стрілками розділений на окремі зони, в кожній з яких стрілки переводить окремий черговий працівник (ДСП, оператор поста централізації), ці зони, відповідно, відображаються в графі 1 (кожна зона записується окремо).

В даний підпункт записуються також стрілки, управління якими здійснюється з постів (колонок) місцевого управління, які не можуть передаватись на центральне управління з поста ДСП. Ці пости (колонки) з номерами стрілок записуються окремо від поста ДСП із заповненням усіх граф.

В графі 2 в послідовному порядку (в рядок) перелічуються номери усіх централізованих стрілок, які входять в той або інший пост або зону управління стрілками. Спарені стрілки указуються через дріб. Наприклад: "5/7".

У графі 3 для кожного поста або кожної зони управління стрілками указується, хто переводить стрілки, які входять в даний пост або зону (черговий по станції, посту, оператор поста централізації).

У графах 4 і 5 указується, яким чином працівник, що обслуговує стрілки, переконується в їх вільності від рухомого складу перед тим, як здійснити переведення стрілки. При цьому, в умовах нормальної дії пристроїв централізації в графі 4 записується: "За контрольними приладами". Під час порушення нормальної дії пристроїв в графі 5 в залежності від конкретних умов роботи вказується: "Стрілки №№ ____ – особисто, стрілки №№ ____ – за доповіддю оператора поста централізації, сигналіста ”.

В кінці підпункту в примітках перелічуються скидальні і загороджувальні пристрої, (стрілки, гостряки, башмаки та ін.) централізованого управління і указується номер поста (зони), у який  вони входять.

В примітках також указується, які стрілки обладнані автоматичними пристроями для очищення стрілок від снігу і які із з'їздів не електрифіковані.

Наприклад: "Стрілки №№ ____ обладнані пристроями електрообігрівання", "Стрілки №№ ____ обладнані пристроями пневмообдування", "З'їзди №№ ____ не електрифіковані".

В примітках указуються крім того, і номери централізованих стрілок, які переводяться ДСП з пульта управління, але знаходяться на балансі власника під’їзної колії.

У п.п.1.7.2 перелічуються централізовані стрілки з рухомим (поворотним) осердям хрестовини із числа стрілок, які указані в підпункті 1.7.1.

В графі 1 проставляється номер поста, з якого здійснюється управління стрілками з указаними вище хрестовинами.

В графі 2 перелічуються стрілки з рухомим (поворотним) осердям хрестовини. Наприклад: "2с".

В графі 3 указується, хто переводить стрілки з безперервною поверхнею катання (БПК) і переконується у відповідності положення вістряків і осердя хрестовини.

В графі 4 указується, яким чином переконується черговий по станції у вільності стрілок з БПК від рухомого складу. Під час нормальної дії пристроїв записується: "За показанням приладів управління".

В графі 5 визначається порядок перевірки черговим по станції (оператором поста централізації або сигналістом) відповідності в маршруті усіх елементів стрілки ( в т.ч. і рухомого осердя хрестовини) під час несправності пристроїв або під час виключення стрілок з БПК із залежності.

Відомості щодо централізованих стрілок з рухомим (поворотним) осердям хрестовини в ТРА форми ДУ-41а відображаються в пункті 6.1 нижче відомостей про централізовані  стрілки згідно з графами 1 – 5 із доповненням у графі 3 – визначенням „хто переконується у відповідності положення вістряків і осердя хрестовини”.
В кінці п.п. 1.7.2 (6.1) дається примітка: "При переведенні стрілок з рухомим осердям  за допомогою курбеля першим переводиться і закріплюється (замикається) рухоме осердя хрестовини, а потім - вістряк, про що виконавець зобов'язаний доповісти ДСП".

В п.п. 1.7.3 (6.2) перелічуються централізовані стрілки, які можуть передаватися на місцеве управління (з числа стрілок, які  перелічені в п.п. 1.7.1 (6.1) і основні умови користування такими стрілками.

В графі 1 перелічуються номери колонок або районів місцевого управління.

В графі 2 навпроти номера колонки (району управління) перелічуються номери стрілок (рядком), які входять до району управління і переводяться з колонки.

В графі 3 перелічуються особи, яким на даній станції ставиться в обов'язок переводити стрілки з колонки.

Графи 4 і 5 заповнюються з урахуванням таких самих вимог, що і при заповненні аналогічних граф у п.п. 1.7.1 (6.1), і в залежності від наявності контрольних приладів на колонці місцевого управління.

В кінці п.п. 1.7.3 (6.2) дається примітка: "Працівник, якому доручене переведення стрілок, є одночасно і особою, за вказівкою або  сигналом якої машиніст локомотива виїжджає на стрілки".

В п.п. 1.7.4 (6.3) наводяться необхідні дані про нецентралізовані стрілки, які знаходяться у віданні начальника станції, з розподілом їх по постах і районах.

В графі 1 (у колонці) перелічуються стрілочні райони, де на станції передбачене чергування старшого чергового стрілочного поста. Якщо чергування старших чергових стрілочного поста не передбачене, то графа 1 у підпункті не заповнюється.

Якщо старший черговий стрілочного поста призначається тільки для контролю за роботою чергових стрілочних постів, то графи 2-7, які розташовані праворуч, безпосередньо за номером району, не заповнюються. Заповнення відомостей в цих графах починається у цьому випадку рядком нижче номера району, а далі колонкою перелічуються відомості про стрілочні пости, які входять до району, і стрілки, які входять до кожного посту.

Якщо старший черговий стрілочного поста зобов'язаний також і безпосередньо обслуговувати пост, то номер цього поста в графі 2 проставляється поруч з номером району, а далі колонкою перелічуються відомості про стрілки цього та інших постів, які входять до району.

Якщо старший черговий стрілочного поста безпосередньо обслуговує стрілочний пост, а інших постів під його контролем немає, то такий стрілочний пост розглядається одночасно і як стрілочний район.

На станціях, де окремі стрілочні пости обслуговуються безпосередньо черговим по станції (приміщення ДСП винесене на стрілочний пост), в кінці підпункту робиться запис: "Стрілочні пости №№______ обслуговуються безпосередньо ДСП".

В графі 3 колонкою перелічуються номери всіх стрілок, які входять до стрілочного посту. Перша цифра номера стрілки в цій колонці записується навпроти номера відповідного поста. При наявності в розпорядженні поста скидальних пристроїв (башмаків, стрілок), які обслуговуються черговим стрілочного поста, вони також записуються в цій графі.

Графа 4 заповнюється для тих стрілок, нормальне положення яких встановлюється відповідно до вимог пункту 15.3 ПТЕ. Указане положення кожної стрілки повинно бути тотожнє з нормальним положенням цієї стрілки відповідно до таблиці залежності маршрутів, стрілок і сигналів даної станції.

В графі 5 у залежності від систем замикання стрілок проставляються  такі скорочені позначення:

ЕЗ


- електрозамок;

МЛН


- замок Мелентьєва;

МЛНкз

- замок Мелентьєва з ключевою залежністю;

ШКЗ-МЛН

- шарнірно-колінчатий замикач з замком Мелентьєва;

ШКЗ-Н

- шарнірно- колінчатий замикач з навісним замком;

ШКЗ


- шарнірно-колінчатий замикач на стрілці, що не замикається;

Н


- навісний замок.

Для стрілок, що не замикаються, в  графі 5 ставиться прочерк.

В графі 6 визначається місце, де зберігаються ключі від замкнених стрілок.

Наприклад: „Старший черговий стрілочного поста 3-го району", "ДСП центрального поста" або "В централізаторі на 2-му посту ."

Для стрілок, що не замикаються,  в графі 6 ставиться прочерк.

В графі 7 даються відомості про освітлення стрілочних покажчиків:

- для стрілок, які освітлюються, записується "електр." чи "гас.";

- для стрілок, які не освітлюються, записується "не осв.".

В кінці підпункту відповідно до пункту 5.5. Інструкції з сигналізації на залізницях України перелічуються покажчики колійного загородження на упорах, які освітлюються і не освітлюються. Наприклад: "Покажчики колійного загородження на коліях № 15 і № 23 освітлюються, на коліях №№ 17, 19 і 21 не освітлюються".

В п.п.1.7.5 (6.4). На підставі вимог пунктів 15.9, 15.11 ПТЕ і пунктів 16.1.3, 16.8.2 ІРП наводяться необхідні дані про нецентралізовані стрілки, які не обслуговуються черговим стрілочного поста.

В графі 1 указуються  найменування або номери стрілочних районів, в які входять нецентралізовані стрілки, що не обслуговуються  черговим стрілочного поста.

В графі 2 записуються номери таких стрілок, що входять у даний район.

В графі 3 указується їх нормальне положення.

В графі 4 проставляються скорочені позначення систем замикання цих стрілок (відповідно до п.п. 1.7.4 (6.3).

В графі 5 указуються працівники, які допускаються до переведення цих стрілок під час маневрів.

В графі 6 відповідно до пункту 15.12 ПТЕ указується, на кого покладавється технічне обслуговування і чищення цих стрілок. Наприклад: "На працівників ПЧ", "На працівників вантажного району", "На працівників станції за окремою вказівкою ДС".

В графі 7 указуються працівники, у яких зберігаються ключі від стрілок, що замикаються.

В графі 8 надаються відомості про вид освітлення цих стрілок ("електр." або "гас.")  або робиться  позначка, що стрілки не освітлюються.

ПУНКТ 1.8 (7) На підставі пунктів 15.5 - 15.9, 16.19, 16.21 ПТЕ і у залежності від колійного розвитку, характеру та  обсягів маневрової роботи  визначаються райони роботи на станції та основні обов'язки операторів постів централізації, сигналістів і чергових стрілочних постів, які обслуговують ці райони роботи.

В графі 1 перелічуються райони роботи та посади працівників, які обслуговують ці райони. Наприклад: "Парний приймально-відправний парк, оператор поста централізації", "Пасажирський парк, сигналісти поста №_____", "Непарний бік станції, чергові стрілочних постів №№ 1, 3, 5" .

В графі 2 указується, в чиєму оперативному підпорядкуванні знаходиться працівник.

Наприклад: "ДСП Південного поста", "ДСП поста ЕЦ №2", "ДСП пасажирського парка".

В графі 3 перелічуються основні обов'язки, які  в умовах даної станції доручаються працівнику. При цьому обов'язки перелічуються в порядку їх першочерговості. В пункті перелічуються тільки основні обов’язки працівника, що пов’язані безпосередньо з рухом поїздів, без деталізації щодо способу їх виконання. Наприклад: "Переведення стрілок, які виключені з централізації, курбелем; закріплення рухомого складу на коліях ___; переведення стрілок з колонки місцевого управління №___"; перевірка правильності приготування маршруту, вільності колії, прибуття поїзда у повному складі; вручення машиністу письмового дозволу” і т. ін.

ПУНКТ 1.9 (8). В залежності від місцевих умов, технічного розвитку роздільних пунктів встановлюються місця зберігання інвентаря (навісних замків, курбелів, червоних ковпачків), який використовується під час порушення нормальної дії пристроїв СЦБ із-за несправності або виключення із централізації з указанням кількості цього інвентарю на кожному пункті зберігання необхідної за умовами роботи. 
Необхідна кількість інвентарю розраховується: 
- навісних замків – виходячи із кількості стрілочних переводів (сумарно), які входять до паралельних маршрутів, включаючи стрілочні переводи з рухомим (поворотним осердям хрестовини) та охоронні стрілки. При відсутності паралельних маршрутів – виходячи з маршруту, до якого входить максимальна кількість стрілочних переводів, враховуючи стрілки з рухомим (поворотним осердям хрестовини) та охоронні стрілки;

- курбелів – один на кожний маневровий район станції; для роздільних пунктів, на яких маневрова робота не розділяється на окремі маневрові райони, – виходячи з місцевих умов, але не менше одного; 
- червоних ковпачків – виходячи з максимальної кількості стрілочних переводів, які можуть бути задіяні в приготуванні маршрутів одночасно на пульт-табло.
Кожний вид інвентарю записується окремим рядком в графі 1 із відповідним заповненням граф 2 – 4.

ПУНКТ 1.10. Дається коротка характеристика  сортувальних пристроїв, які  є на станції (гірок і витяжних колій). 
В графі 1 перелічуються  пристрої для сортування вагонів, які є на станції.

Наприклад: "Механізована гірка великої потужності ", "Витяжна колія".

В графі 2 указується, для якого напрямку виконує сортувальну роботу даний пристрій.

Наприклад: "На південь в бік станцій Козятин і Жмеринка", "На північ в бік станції Дарниця".

В графі 3 в залежності від фактичної наявності колій насуву (чисельник) і спускних колій (знаменник) для кожної гірки указується кількість колій: "1/1" або "1/2".

В графі 4 указуються найменування парків і кількість сортувальних колій в цих парках.

Наприклад: "Сортувальний парк А – 22 колії", "Непарний сортувально-відправний парк Г – 5 колій" і т. ін.
Графи 5-7 заповнюються відповідно до їх найменувань. При цьому в чисельнику указується кількість вагонних уповільнювачів на кожній позиції, а в знаменнику – тип уповільнювача. Наприклад: "2/КВ-З", "З/КНП-5” і т. ін.

В графі 8 перелічуються  засоби автоматизації сортувальної роботи (ГАЦ, АЗСР, АРС, ГАЛС тощо), які є на гірці.

При наявності сортувальних пристроїв на станціях, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, відомості про ці пристрої відображаються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 1.11. В пункті дається коротка характеристика башмаконакладачів і башмакоскидачів, які є на станційних коліях.

В графі 1 перелічуються парки і колії, де встановлені башмаконакладачі і башмакоскидачі.

В графі 2 для цих колій указується, де (з якого боку) встановлені перелічені в графі 1 пристрої. Наприклад: "Непарний бік", "Східний кінець парку".
В графах 3 і 4 наводиться число і система встановлених башмаконакладачів і башмакоскидачів.

ПУНКТ 1.12. В пункті указується наявність на станційних коліях стаціонарних пристроїв для закріплення составів поїздів або великих груп вагонів.

В графі 1 перелічуються парки і колії, на які здійснюється приймання (відправлення) поїздів із закріпленням составів стаціонарними пристроями. Наприклад: "Приймально-відправний парк В, колія № 8".

В графі 2 навпроти виконаного запису в графі 1 указується, де розташовані стаціонарні пристрої. Наприклад:"З боку непарної горловини в голові поїзда", "З боку парної горловини в хвості поїзда".

Якщо колія призначена для приймання поїздів з різних напрямків, то для закріплення состава можуть бути встановлені два стаціонарних пристрої. В цих випадках необхідно вказати призначення кожного пристрою. Наприклад: "Для закріплення составів поїздів, що прибувають із Східного напрямку".

Якщо, в залежності від гальмової потужності стаціонарних пристроїв і місцевих умов  потрібно додаткове укладання гальмових башмаків, то вказується, яка їх кількість необхідна і порядок закріплення составів.

В графі 3 наводяться дані про кількість стаціонарних пристроїв на кожній колії, указується тип цих пристроїв і система управління пристроями.

В графі 4 указується, хто і з якого пристрою керує цими засобами закріплення.

Наприклад: "Черговий по станції з поста ЕЦ", "Оператор поста централізації №___ за вказівкою чергового по станції" або "Сигналіст поста № ___ з маневрової колонки № ___ за вказівкою чергового по станції".

ПУНКТ 1.13 (9). В пункті наводиться перелік, коротка характеристика пасажирських і вантажних пристроїв, пішохідних мостів та тунелів.

В графі 1 указуються найменування парків (районів) і номери колій, біля яких (над якими) розташований пристрій. У випадку розміщення пристроїв у міжколійях указується не номер колії, а міжколійя.  Наприклад: Азовський парк. Біля II колії; Донецький парк. Поміж коліями I – II; Азовський парк, парна горловина. Над коліями №№ 1 – 10”.

В графі 2 наводиться фактичне найменування пасажирських і вантажних пристроїв та інших споруд. Наприклад: "Висока пасажирська платформа", "Низька крита пасажирська платформа".

При необхідності в цій графі указується і спеціалізація пристрою. Наприклад: "Низька крита пасажирська платформа для дальніх пасажирських поїздів Московського напрямку", "Висока платформа для електропоїздів".

Для пішохідних мостів і тунелів указується наявність виходу на колії.

Наприклад: „Пішохідний міст з виходом на всі колії”. „Тунель з виходом на низькі пасажирські платформи, що розташовані в міжколійї I – II та 3 – 4”.

В графі 3 указується довжина пристроїв і споруд в метрах.

ПУНКТ 1.14. В пункті дається перелік  пристроїв екіпірування поїзних локомотивів, випробування автогальм, напування тварин, які є на станційних коліях.

В графі 1 перелічуються пристрої, які є на станційних коліях. Наприклад: 
"Колонка для набирання води", "Оглядові канави", " Колонки для випробування гальм", " Колонки для напування тварин".

В графі 2 указуються місця розташування вищевказаних пристроїв. Наприклад: "Між  коліями №10 і №11 парку А з боку непарної горловини", 
"Біля високої платформи колії № 30 непарного сортувального парку", т. ін.
В графі 3 відмічається, для поїздів яких напрямків призначений пристрій. Наприклад: "Для непарних поїздів, які прямують на Одесу", "Для всіх поїздів свого формування".

При наявності пристроїв для екіпірування поїзних локомотивів, випробування автогальм і напування тварин на станціях, ТРА яких  розробляються за формою ДУ-41а, відомості про ці пристрої відображаються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 1.15 (10). Дається характеристика освітлення колій відповідно до наявності обладнаних освітлювальних точок.

В графі 1 указується місце розташування освітлювальних точок. Наприклад: "На міжколійї 5 – 6 приймально-відправного парку А", "В південній горловині парного сортувального парку".

Графи 2-5 заповнюються відповідно до їх найменування.

ПУНКТ 1.16. Дається перелік командних пунктів з приймання, відправлення поїздів і виконання маневрів, описуються види зв'язку кожного окремого командного пункту і з ким встановлюється цей зв'язок. Інформацію щодо діючих на станції видів зв’язку надає начальник дистанції сигналізації та зв’язку.
В графі 1 наводиться перелік командних пунктів. Наприклад: "ДСЦ непарної системи", "ДСП розпорядчого поста", "ДСП Південного парку".

В графі 2 перелічуються всі види телефонного зв'язку, якими обладнаний командний пункт. Наприклад: "Поїзний диспетчерський", "Поїзний міжстанційний", "Стрілочний", "Прямий внутрішньостанційний зв'язок".

Зв'язок через АТС указується з конкретним абонентом. Наприклад: "ДНЦ  першого кола телефон №__".

В графі 3 дається перелік всіх видів радіозв'язку. Наприклад: "Поїзний з машиністами поїзних локомотивів", "Маневровий з машиністами маневрових локомотивів і складачами поїздів 1-го району".

В графі 4 указується вид паркового зв'язку і з яким районом роботи встановлений зв'язок. Наприклад: „Двосторонній з працівниками парку „Б”.
В графі 5 наводиться перелік інших видів зв'язку і засобів доставки документів: "Телетайп", "Пневмопошта", т. ін.
Перелік командних пунктів з приймання, відправлення поїздів та виконання маневрової роботи, види зв'язку кожного окремого командного пункту і з ким встановлюється цей зв'язок для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, відображаються в пункті 30.

ПУНКТ 1.17 (11). В  пункті наводиться перелік відбудовних засобів, пунктів медичної і ветеринарної допомоги, міліції та інших організацій, необхідність виклику яких може виникнути у чергового по станції, місце їх дислокації і порядок виклику.

В графі 1 указуються найменування відбудовних засобів, пунктів та інших організацій, необхідність виклику яких може виникнути.

В графі 2 указуються найближчі станції приписки відбудовних і пожежних поїздів, аварійно-польових команд, летючок зв'язку і контактної мережі, пунктів медичної допомоги, ветеринарних пунктів, міліції.

В графі 3 указується порядок їх виклику. Наприклад: "По телефону №____", "Через поїзного диспетчера" т. ін.
5.2 Приймання і відправлення поїздів. 
5.2.1 Загальні вказівки

ПУНКТ 2.1. Відповідно до пункту 16.2. ПТЕ і пункту 4.1 ІРП перелічуються райони управління прийманням і відправленням поїздів черговими по станції, посту, парку і розмежовуються їх обов'язки (у частині надання розпоряджень з приймання, відправлення поїздів, управління стрілками і сигналами), в тому числі і у випадках, коли два і більше ДСП знаходяться в одному приміщенні та працюють на різних секціях єдиного апарату управління.

У випадках, коли два і більше ДСП працюють на одному посту і один з них призначається старшим зміни, повинні бути чітко встановлені його функції, як старшого. При цьому має бути виключене його пряме втручання в роботу інших ДСП (діями на пульті управління або подачею команд виконавцям в районі управління інших ДСП).

Якщо в зміні працює один ДСП, то в пункті записується: "На станції один ДСП".

При наявності операторів при ДСП, операторів постів централізації, чергових по парках, які приймають безпосередню участь в прийманні і відправленні поїздів, або виконують пов’язані з цим операції (ведення журналів, видача попереджень, дозволів на право заняття перегонів), повинні бути чітко визначені їх обов'язки, які виконуються за вказівкою і під контролем ДСП.

Приклади записів:

1. „Черговий поста маршрутно-релейної централізації № 1 управляє стрілками та сигналами південного боку станції (до осі станції), розпоряджається прийманням поїздів із станції Б і відправленням поїздів на станцію Б.

Черговий поста маршрутно-релейної централізації № 2 управляє стрілками та сигналами північного боку станції (до осі станції), розпоряджається прийманням поїздів із станції А і відправленням поїздів на станцію А.

ДСП, який призначений старшим зміни, здійснює оперативне керівництво роботою станції, планування поїзної і маневрової роботи, контролює роботу другого ДСП”.

2. „На станції один ДСП”.

3. „Оператор при ДСП веде журнал руху поїздів, переговори про рух поїздів із ДНЦ, ДСП прилеглих станцій, за вказівкою ДСП заповнює бланки попереджень, дозволів і вручає їх машиністам поїздів. При переході на телефонні засоби зв'язку під час руху поїздів веде журнал поїзних телефонограм т. ін.

4. Черговий по парку відправлення (ДСПП відправлення) веде книги попереджень і видачі дозволів на право заняття перегону. За вказівкою ДСП вручає попередження машиністам поїздів, заповнює бланки дозволів і вручає їх машиністам поїздів, що відправляються” т. ін.

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, перелік районів управління прийманням та відправленням поїздів, перелік обов'язків чергового по станції, посту, парку, операторів та їх розмежування відображаються, при необхідності, у пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 2.2 (12) Указується наявність переїздів на станції та прилеглих перегонах, порядок дій ДСП та інших працівників під час  несправності переїзної сигналізації.

В графі 1 перелічуються переїзди, які розташовані на станції та прилеглих перегонах, указується місце їх розташування і зазначається, відповідно до пункту 3.24 ПТЕ та  п.3.2 Інструкції з улаштування та експлуатації залізничних переїздів ЦП-0095, регульований переїзд  або нерегульований. Окрім того, для регульованих переїздів указується „переїзд з черговим” або „переїзд без чергового”. Наприклад: "Переїзд на перегоні Лісова-Зарічна на 115км+550м – регульований. Переїзд з черговим". „ Переїзд на перегоні Рутченкове – Красногорівка на 6км + 960м – нерегульований”.
В графі 2 навпроти кожного переїзду, який записаний в графі 1, зазначається тип переїзної сигналізації для транспортних засобів. Наприклад: "Автоматична світлофорна сигналізація з автоматичними шлагбаумами".

В графі 3, у залежності від місцевих умов, місця розташування переїзду і технічного облаштування у випадках несправності переїзної сигналізації указується порядок дій чергового по станції та інших працівників, які пов'язані з видачею попереджень, приготуванням маршруту приймання (відправлення) поїзда, повідомленням чергового по переїзду про відправлення (приймання) поїздів та іншого спеціального рухомого складу.  Наприклад: "Черговий по станції перед відкриттям вхідного (вихідного) сигналу по прямому телефонному зв'язку сповіщає чергового по переїзду на перегоні Зарічна-Лісова на 115км+550м про приймання (відправлення) поїзда". „Черговий по станції негайно передає повідомлення машиністу поїзного локомотива про несправність пристроїв автоматики на переїзді і про необхідність  руху з особливою пильністю і швидкістю не більше 40 км/год”.

ПУНКТ 2.3 (13). Відповідно до пунктів 14.1.1, 14.2.2 ІРП указується конкретний порядок припинення маневрів на стрілках і коліях, які не ізольовані від маршруту наступного приймання або відправлення поїзда, і переконання в цьому ДСП перед відкриттям сигналу або видачею іншого дозволу на  приймання або відправлення поїзда. Під час виконання цих операцій повинні використовуватись радіозв’язок, двосторонній парковий зв’язок, а при неможливості їх використання – стрілочний зв’язок.

Передача вказівок і одержання доповідей від керівника маневрів і машиніста здійснюється особисто ДСП або через чергового стрілочного поста, сигналіста, оператора поста централізації.

Наприклад: „Перед прийманням і відправленням поїздів черговий по станції попереджає складача поїздів і оператора поста централізації по телефону, маневровому радіозв’язку або двосторонньому парковому зв’язку, а машиніста по маневровому радіозв’язку про припинення маневрів”.

Складач поїздів надає команду машиністу локомотива припинити маневри особисто або по радіозв’язку.

Кожний працівник, який передає розпорядження, повинен переконатися, що воно правильно сприйняте коротким повторенням розпорядження.

Черговий по станції переконується у припиненні маневрів за доповіддю складача поїздів по телефону, маневровому радіозв’язку або двосторонньому парковому зв’язку.

При прийманні поїздів із станції К на 4 колію забороняється виконання маневрової роботи на коліях №№ 5 – 9.

При відправленні поїздів із колій №№ 9 – 19 у напрямку станції Б і Ф забороняється виконання маневрової роботи на коліях №№ 7, 8”.
ПУНКТ 2.4 (14). Відповідно до пункту 14.2.5 ІРП встановлюється порядок перевірки вільності колій приймання, виходячи з місцевих умов – наявності електричної ізоляції колій, умов роботи на коліях, місць розташування працівників, які залучаються для перевірки та ін. Спосіб перевірки може бути різним для окремих колій і парків в залежності від темного і світлого часу доби, розташування колій в плані (наявність кривих) та ін.
При необхідності в цьому пункті передбачається порядок завчасної перевірки вільності однієї або кількох колій з огородженням кожної перевіреної  колії переносними сигналами зупинки.

У п.п. 2.4.1 (14.1) встановлюється порядок перевірки вільності колій при наявності та нормальній дії пристроїв електричної ізоляції колій. У підпункті робиться запис: "За контрольними приладами апаратів управління".

При відсутності електричної ізоляції колій підпункт 2.4.1 (14.1) не заповнюється.

У п.п.2.4.2 (14.2) для кожної групи колій або для окремих парків встановлюється порядок перевірки вільності колій на станціях, де відсутня електрична ізоляція, і на станціях, де електрична ізоляція є, але нормальна дія цих пристроїв порушена. При встановленні порядку перевірки можуть бути використані способи, викладені у пункті 14.2.5 ІРП.

При порушенні нормальної дії електричної ізоляції в цьому підпункті поряд із встановленням способу перевірки вільності колії указується, хто залучається до виконання цих операцій в межах колій.

Наприклад: "З непарного боку від стрілки № 3 до вісі станції перевірку вільності колії № 2 здійснює сигналіст 1-го району, з парного боку  від стрілки № 4  до вісі станції – черговий по Західному парку".

Якщо на проміжних станціях вільність головних колій перевіряється за хвостовим сигналом поїздів, що проходять станцію без зупинки, то необхідно указати додаткові заходи, які дозволяють ДСП впевнитись у повній вільності колії від поїзда (переговори через радіозв’язок з машиністом, працівником вихідного поста, черговим по переїзду та інші).

В підпункті також указується, яким способом ДСП веде облік зайнятості приймально-відправних колій (в журналі, по графіку).

ПУНКТ 2.5 (15). В пункті встановлюється порядок, за яким черговий по станції (посту, парку) переконується у правильності приготування маршрутів приймання, відправлення поїздів.

У п.п. 2.5.1 (15.1) відповідно до пункту 14.1.5 ІРП указується порядок, як черговий по станції (посту, парку) переконується у правильності приготування маршрутів приймання, відправлення поїздів при нормальній дії пристроїв СЦБ.

В залежності від технічного оснащення станцій цей порядок може бути різним. Наприклад: "ДСП Південного поста – за контрольними приладами апарату управління", "ДСП Північного поста при відправленні з парку Б на північ – за доповіддю старших чергових стрілочних постів №12 і №14. При відправленні з непарного парку на захід – за контрольними приладами апарату управління" і тощо для кожного розпорядчого поста.

У п.п.2.5.2 (15.2) для кожного розпорядчого поста встановлюється порядок переконання черговим по станції (посту, парку) у готовності маршрутів в умовах порушення нормальної дії пристроїв СЦБ.

Відповідно до вимог пунктів 18.1-18.17 ІРП визначається, яким способом ДСП переконується у вільності колії, у правильності положення стрілок і замиканні (запиранні) їх у маршруті приймання (відправлення) поїзда в межах всього маршруту прямування від вхідного до вихідного сигналу:

- при несправжній зайнятості колійних, безстрілочних і стрілочних ізольованих ділянок;

- при помилковій вільності цих ділянок;

- при відсутності контролю положення централізованих стрілок;

- при несправності стрілочних замків, шарнірно-колінчатих замикачів (відповідного типу) і маршрутно-контрольних пристроїв;

- при неможливості переведення централізованих стрілок з пульта управління і переведення їх вручну за допомогою курбеля (для стрілок з хрестовинами, які обладнані рухомими осердями, указується порядок перевірки положення не тільки стрілочних вістряків, але і осердя хрестовини);

- при виключенні стрілок та ізольованих ділянок із збереженням користування сигналами;

- при виключенні стрілок та ізольованих ділянок без збереження користування сигналами;

- при несправності вхідних, маршрутних і вихідних світлофорів.

У даному підпункті зазначається загальний порядок приготування поїзних маршрутів у вище перелічених  випадках і працівники, які залучаються ДСП до виконання пов'язаних з цим операцій, а також необхідність присутності на станції відповідальних керівників під час виключення стрілок і ділянок із збереженням користування сигналами.

Для кожного випадку несправності, які перелічені вище, необхідно  вказати, як приймається (відправляється) поїзд – за дозволяючим чи забороняючим показанням світлофора.

ПУНКТ 2.6 (16). В пункті указується час, необхідний для приготування маршрутів приймання і відправлення поїздів при порушенні нормальної дії пристроїв СЦБ для кожного напрямку, парку, групи колій, що визначається відповідно до Інструкції з визначення станційних і міжпоїзних інтервалів з урахуванням місцевих умов.

Тривалість приготування маршруту визначається, виходячи з кількості постів, які приймають участь в приготуванні маршруту, кількості стрілок, що переводяться курбелем під час приготування відповідного маршруту, відстані, яку проходить працівник у процесі приготування маршруту (з урахуванням повернення на пост для доповіді ДСП про готовність маршруту). В тривалість приготування маршруту включається також час на одержання розпорядження від старшого чергового поста виконавцям і на доповідь про готовність маршруту кожним виконавцем, який бере участь у приготуванні маршруту, старшому черговому поста і старшого чергового поста – ДСП.

ПУНКТ 2.7 (17). Відповідно до пункту 14.1.6 ІРП зазначаються номери стрілок, положення яких за наказом начальника залізниці дозволяється перевіряти не перед кожним  прийманням або відправленням поїзда, а періодично. Періодичність перевірки встановлюється начальником станції відповідно до умов роботи станції та затверджується начальником залізниці. Наприклад: "При вступі на чергування і не менше чотирьох разів за чергування" або "При вступі на чергування і перед проходженням кожного пасажирського поїзда".

ПУНКТ 2.8 (18) Відповідно до пункту 14.1.8 ІРП зазначається порядок пропускання  поїздів або маневрових составів по коліях, які розташовані між пасажирською будівлею і пасажирським поїздом, який стоїть на станції, якщо немає перехідного моста або тунелю.

В пункті перелічуються конкретні заходи, які повинні бути у цьому випадку здійснені для забезпечення безпеки посадки і висадки пасажирів.

Якщо на станції є пішохідний  міст або тунель з виходами на пасажирські платформи, то в пункті робиться запис: "На станції є пішохідний міст (тунель)".

5.2.2 Приймання  поїздів

ПУНКТ 2.9 (19) Відповідно до пункту 16.12. ПТЕ і пункту 14.2.2 ІРП встановлюється порядок зустрічі поїздів, які прибувають на станцію.

В п.п.2.9.1 указується, які поїзди і де повинні зустрічатися кожним черговим по станції, черговими по постах централізації і парках. Наприклад: "ДСП парного парку приймання зустрічає біля приміщення поста всі вантажні поїзди, які прибувають в парк з боку станції Б", "ДСП центрального парку зустрічає на балконі поста всі  пасажирські поїзди, які прибувають і прямують по I і II головних коліях".

Для  станцій або окремих районів, де черговому по станції (посту, парку) начальником дирекції залізничних перевезень (начальником залізниці) дозволяється не зустрічати та не проводжати поїзди, підпункт не заповнюється.

В п.п.2.9.2 встановлюється порядок зустрічі  поїздів, які прибувають, черговими стрілочних постів, сигналістами, операторами постів централізації.

В графі 1 перелічуються парки (при необхідності і окремі колії), куди здійснюється приймання поїздів відповідних напрямків. Наприклад: "Парк А –  непарні поїзди", "Приймально-відправний парк В, колії №№ 1 – 4 – парні поїзди".

В графах 2, 3 і 4 навпроти кожного запису в графі 1 указуються всі виконавчі пости та стрілочні райони, які беруть участь у приготуванні тих чи інших маршрутів для поїздів, що приймаються, у тому числі пости, які розташовані у протилежному кінці колій приймання, і пости, в які  входять охоронні стрілки.

У випадку, коли маршрути приймання поїздів повністю готує ДСП з поста ЕЦ, ці графи не заповнюються.

В графі 5 указуються чергові працівники, яким ставиться в обов'язок зустрічати поїзди з указанням місця зустрічі. Наприклад: "Черговий стрілочного поста №1 – біля приміщення поста".

ПУНКТ 2.10 (20). Відповідно до вимог пункту 16.12 ПТЕ і пунктів 7.1.2, 14.2.2, 14.3.8, 14.3.9 ІРП розробляється порядок переконання черговим по станції про прибуття поїзда в повному складі.

В графі 1 перелічуються парки (при необхідності і окремі колії), куди приймаються поїзди відповідних напрямків. Наприклад: "Парк А – непарні поїзди", "Приймально-відправний парк В, колії №№ 1-4 – парні поїзди".

В графі 2 навпроти кожного запису графи 1 указується, яким порядком переконується черговий по станції про прибуття поїздів у повному складі.

Для поїздів, які прибувають з перегонів, що обладнані автоматичним  блокуванням або пристроями автоматичного контролю прибуття поїзда на станцію в повному складі, в цій графі відмічається: "За показанням приладів управління".

При інших засобах сигналізації і зв’язку та відсутності пристроїв                                                                                                  автоматичного контролю прибуття поїзда на станцію в повному складі, черговий по станції в прибутті поїзда в повному складі повинен переконатись за наявністю поїзного сигналу на останньому вагоні поїзда. Наявність такого сигналу  перевіряється особисто черговим по станції або одним з працівників станції           (указується посада працівника, номер поста) з доповіддю черговому по стації.

При автоматичному блокуванні в кінці пункту окремо записується:

„У випадку збереження індикації зайнятості перегону після прибуття поїзда на станцію і відсутності інших попутних поїздів на даному перегоні при закритих вихідних сигналах на сусідній станції, а також при закритті на перегоні (назва перегону) дії автоматичного блокування і переході на телефонні засоби зв’язку, прямуванні поїзда по неправильній колії, черговий по станції повинен переконатись в прибутті (прямуванні) поїзда в повному складі особисто або за доповіддю відповідних працівників (указується їх посада, номер поста) щодо наявністі поїзного сигналу на останньому вагоні поїзда. У випадку непередбаченої зупинки поїзда на перегоні через самогальмування та спрацьовування сигналізації розриву гальмової магістралі, ДСП за доповіддю локомотивної бригади переконується в прибутті (прямуванні) поїзда з перегону через радіозв’язок або після зупинки на станції.

У випадку відсутності поїзного сигналу на останньому вагоні прибуття     (проходження) поїзда у повному складі установлюється через радіозв’язок з машиністом поїзда або після зупинки поїзда на станції шляхом порівняння номера останнього вагона з номером у натурному листі поїзда.”
ПУНКТ 2.11 (21). Відповідно до пункту 16.8 ПТЕ і пунктів 14.4.1 – 14.4.7 ІРП розробляється порядок приймання на станцію поїздів при забороняючому показанні вхідного (маршрутного) світлофора і для випадку, коли поїзд прямує  неправильною колією, при відсутності на цій колії вхідного світлофора.

В п.п.2.11.1 (21.1) встановлюється порядок проїзду вхідних (у тому числі і по неправильній колії) і маршрутних світлофорів із забороняючим показанням та  порядок прямування поїздів на станцію  неправильною колією при відсутності на цій колії вхідного світлофора.

В графі 1 перелічуються окремим  рядком кожний із вхідних і маршрутних (за входом) світлофорів, які є на станції, як по правильній, так і по неправильній колії. Наприклад: "Вхідний з боку А", "Маршрутний HMIA з колії IA" т. ін.

На двоколійних і багатоколійних перегонах при відсутності вхідного світлофора для поїздів, які прибувають по неправильній колії, рядком нижче запису про вхідний світлофор по правильній колії робиться запис: "По неправильній колії з А".

В графі 2 навпроти кожного запису, наведеному в графі 1, перелічуються всі засоби, які є в розпорядженні чергового по станції, за допомогою яких він може передати машиністу дозвіл для прямування на станцію при забороняючому  показанні відповідного світлофора і по неправильній колії за відсутності на ній світлофора. Наприклад: "Запрошувальний сигнал", "Реєстрований наказ ДСП через радіозв'язок", "Реєстрований  наказ ДСП по телефону", „Письмовий дозвіл ДСП”.

В п.п. 2.11.2 (21.2) відповідно до пунктів 14.4.6, 14.4.7 ІРП у залежності від місцевих умов встановлюється порядок приймання поїздів за письмовим дозволом чергового по станції. Такий порядок здійснюється лише у виключних випадках, коли інші форми дозволу не можуть бути використані.

В графі 1 перелічуються у кожному рядку всі  вхідні і маршрутні (за входом) світлофори, які є на станції, як по правильній, так і по неправильній колії, а для двоколійних і багатоколійних перегонів при відсутності вхідних світлофорів по неправильній колії робиться запис: "По неправильній колії із А".

В графі 2 встановлюється для кожного сигналу (при відсутності сигналу - напрямок) місце вручення письмового дозволу чергового по станції про приймання поїзда на станцію.

В графі 3 навпроти запису у графах 1 та 2 указується, хто вручає машиністу письмовий дозвіл. Наприклад: „Біля вхідного світлофора Н – Черговий по парку.”

Приймання поїзда на станцію при забороняючому показанні одночасно вхідного і маршрутного світлофорів здійснюється за двома письмовими дозволами чергового по станції. Письмові дозволи вручаються машиністу біля вхідного і маршрутного світлофорів або обидва дозволи вручаються  машиністу біля вхідного світлофора, про що робиться запис у примітці до підпункту.

ПУНКТ 2.12 (22). В пункті перелічуються, виходячи з місцевих умов, додаткові заходи, які направлені на забезпечення безпеки руху (безпеки приймання і відправлення поїздів і безпеки під час стоянки поїзда на станційних коліях) пасажирських, поштово-багажних, людських і вантажно-пасажирських поїздів.

Указується порядок, при якому після прибуття вищевказаних категорій поїздів, що мають зупинку на станції, черговий по стації або поїзний диспетчер (на ділянках, які обладнані диспетчерською централізацією) негайно приймає необхідні заходи безпеки (установка стрілок в охоронне положення, де це можливо; навішування червоних ковпачків на сигнальні кнопки; припинення маневрових пересувань на коліях, з яких неможливо виключити вихід рухомого складу на колію стоянки поїзда; заборона приймання поїздів до відправлення вищевказаних).

Наприклад: "Після прибуття пасажирського, поштово-багажного, людського і вантажно-пасажирського поїзда на станцію ДСП зобов’язаний перевести стрілки, що ведуть на цю колію, в положення, що виключає попадання рухомого складу на  колію стоянки, а на кнопки поїзних маршрутів, що ведуть на цю колію, надіти червоні ковпачки. Заїзд маневрового локомотива забороняється до повного звільнення колії”.

ПУНКТ 2.13 (23). Відповідно до пункту 16.10 ПТЕ встановлюється порядок приймання поїздів з перегону на станцію при наявності на підході до станції затяжного спуску (підйому). На одноколійних лініях у випадку одночасного підходу до станції двох поїздів першим приймається поїзд, для якого умови біля закритого вхідного сигналу під час рушання з місця найменш сприятливі, або поїзд, за яким відправлено вслід другий поїзд. Наприклад:

а) якщо до станції одночасно підходять два поїзди, з яких один із спуску, а другий з площадки, то поїзд, який підходить із спуску, повинен бути прийнятий безперешкодно, а поїзд, який прибуває з площадки, може бути затриманий;

б) якщо один поїзд прибуває із спуску, а другий з підйому, то, як правило, поїзд, який підходить із спуску, затримується, а приймається поїзд, який підходить з підйому;

в) якщо до станції підходять одночасно поїзд і одиночний локомотив, то поїзд приймається без затримки, а локомотив затримується біля сигналу.

Якщо роздільний пункт має колійний розвиток, який дозволяє ізолювати один від одного маршрути поїздів, що прибувають, то при наявності відокремлених парків  приймання або запобіжних тупиків одночасне приймання поїздів на цей роздільний пункт дозволяється.

ПУНКТ 2.14. Відповідно до пункту 16.6 ПТЕ, пункту 14.4.9 ІРП і в залежності від місцевих умов і місцевої Інструкції про порядок користування пристроями СЦБ визначається порядок приймання на визначені ділянки станційних колій підштовхуючих і одиночних локомотивів, що прямують у розміщене на станції депо або із депо під состави поїздів.

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, порядок приймання на визначені ділянки станційних колій  підштовхуючих і одиночних локомотивів, що прибувають, відображається у пункті 30 ТРА цих станцій.

5.2.3 Відправлення  поїздів

ПУНКТ 2.15 (19). Відповідно до пункту 16.21 ПТЕ, пункту 14.3.1 ІРП і в залежності від місцевих умов встановлюється, хто і де проводжає поїзди.

В п.п.2.15.1 указуються, поїзди які проводжаються черговими по станції (постам і паркам).

В п.п.2.15.2 указуються, поїзди які проводжаються черговими стрілочних постів, сигналістами, операторами постів централізації.

За відсутністю виконавчих постів пункт не заповнюється.

ПУНКТ 2.16 (24). Відповідно до пунктів 16.18, 16.19 ПТЕ і пунктів 14.3.1, 14.3.6 ІРП встановлюється порядок відправлення зі станції поїздів при забороняючому показанні вихідних світлофорів і з колій, де немає вихідних світлофорів, при існуючих засобах сигналізації і зв’язку без переходу на телефонний зв’язок на прилеглих до станції  перегонах.

В графі 1 указується, з яких колій (парків) і на які напрямки відправляються поїзди.

В графі 2 записується, що служить машиністу дозволом на заняття перегону. Наприклад: „Запрошувальний сигнал”. „Реєстрований наказ ДСП через радіозв'яок”. „Письмовий дозвіл установленої форми”. Як виняток, при напівавтоматичному блокуванні, коли відправлення поїздів з колій, де немає вихідних світлофорів, можливе тільки при переході на телефонний зв'язок, надається такий запис:

„Відправлення поїздів здійснюється тільки при переході на телефонний зв'язок за  колійною запискою”.

У графі 3 указується, хто заповнює дозвіл на заняття перегону і хто цей дозвіл вручає машиністу.

В графі 4 встановлюється, що служить машиністу вказівкою про можливість привести поїзд в рух. Записи у цій графі повинні здійснюватись навпроти записів в графах 2, 3, які відносяться тільки до письмового дозволу відповідно до пункту 14.3.6 ІРП.

ПУНКТ 2.17. У пункті, згідно п. 17.10 ІРП встановлюється порядок видачі попереджень на поїзди, маневрові локомотиви з зазначенням конкретних виконавців. 
Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, порядок видачі попереджень відображається в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 2.18 (30). В пункті записуються додаткові вказівки щодо приймання і відправлення поїздів у залежності від місцевих умов роботи, але без повторення вимог, що передбачені іншими пунктами ТРА. Відображаються такі питання:

- порядок пред'явлення поїздів до технічного обслуговування і комерційного огляду;

- порядок повідомлення працівників про прибуття, відправлення і прямування поїздів;

- порядок перевірки поїздів перед відправленням відповідно до пункту 16.22 ПТЕ;
- порядок підштовхування поїздів;
- порядок відправлення поїздів з колій, на яких залишаються вагони (відповідно до п. 14.3.10 ІДП) з указанням виконавців операцій по закріпленню вагонів, які залишаються, і контролю ДСП за їх виконанням;
- порядок пропуску вантажних поїздів: прискорених, довгосоставних, підвищеної довжини та денних пасажирських поїздів;

- порядок причеплення, відчеплення вагонів до (від) транзитних поїздів;

- наявність на прилеглих перегонах засобів автоматичного контролю технічного стану рухомого складу під час руху поїзда (указується їх найменування, місце розташування). 
Окрім того:

- якщо показання з пристроїв автоматичного контролю, що реєструють нагрів букс, знімають працівники ПТО, у даному пункті указується порядок дій чергового по станції після отримання повідомлень про виявлення в поїзді нагріву буксового вузла;
- якщо дозвіл на заняття перегону заповнює і вручає машиністу локомотива не особисто черговий по станції, а за його вказівкою черговий по посту (парку), то указується порядок ведення книги у чергового по станції, в якій реєструються всі розпорядження на видачу дозволу на заняття перегону (у розпорядженні вказується кому дається завдання заповнити і вручити дозвіл).

 При потребі, виходячи з місцевих умов, тут можуть відображатись інші заходи, які пов’язані з забезпеченням безпеки руху поїздів.
5.3 Організація маневрової роботи

ПУНКТ 3.1. Відповідно до пункту 15.13 ПТЕ указується, хто розпоряджається маневровою роботою в кожному районі станції.

Наприклад: „Роботою маневрових локомотивів в парках А, Б, В і локомотива, який обслуговує вантажно-розвантажувальні райони (місця), розпоряджається маневровий диспетчер непарного боку”, „ Роботою маневрових локомотивів в Західному парку розпоряджається черговий по Західному парку”.

Для окремих районів маневрової роботи, при необхідності, додатково вказується, що заняття приймально-відправних колій під час маневрів допускається тільки з дозволу чергового по станції.

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, хто і в якому районі станції розпоряджається маневрами, відображається в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.2 (25). В пункті наводиться спеціалізація районів роботи маневрових локомотивів відповідно до пункту 16.1.2 ІРП.

Розділення маневрової роботи за окремими районами робиться в залежності від характеру колійного розвитку станції та конкретних умов її роботи, а не від кількості маневрових локомотивів, що працюють на станції.

В графі 1 перелічуються райони роботи.

Наприклад: „Парний бік парку А”, „ Сортувальний парк, колії №№ 1 – 10”, „Колії підбирання місцевих вагонів №№ 11 – 13” і т. ін.

При необхідності кожному району надається визначений номер, який проставляється попереду слів, що характеризують район.

В графі 2 навпроти кожного району роботи, що позначений в графі 1, вказується, яка колія є витяжною, а при необхідності і її межі.

Наприклад: „ Витяжна колія № 4”, „З'єднувальна колія № 11 від стрілки 
№ 239 до знака "Межа під'їзної колії".

В графі 3 указується основний характер роботи в районі. Наприклад:

"Формування составів поїздів", "Підбирання місцевих вагонів", "Розформування составів поїздів".

В графі 4 вказуються серії маневрових локомотивів, які працюють в районі. Наприклад: „ЧМЕ-2”, „ЧМЕ-3” і т. ін.

Якщо станція постійно обслуговується локомотивом, який приписаний до іншої станції, вчиняється такий запис: „ЧМЕ-3 ст. А”. Якщо станцію обслуговують локомотиви декількох станцій або диспетчерський локомотив, вчиняється запис: ”диспетчерський локомотив”.
В графі 5 зазначаються технічні засоби для забезпечення безпеки, які застосовуються в даному районі. Наприклад: "Світлофори з сигналізацією АЗСР" (засоби зв'язку не зазначаються).

Маневрова робота на сортувальних гірках в даний пункт не включається і відображається в Інструкції з роботи сортувальної гірки.

ПУНКТ 3.3. Відповідно до вимог пунктів 15.14, 15.15 ПТЕ і пунктів 16.1.4, 16.3.3, 16.3.4 ІРП встановлюється порядок користування пристроями радіозв'язку і паркового зв'язку під час виконання маневрів та порядок дій працівників у випадку раптової відмови засобів зв'язку під час виконання маневрів.

У п.п. 3.3.1 встановлюється порядок дій працівників під час нормальної роботи пристроїв радіозв'язку і паркового зв'язку.

В графі 1 зазначаються райони маневрової роботи (з перелічених в пункті 3.2), де під час виконання маневрів застосовується радіозв'язок і парковий зв'язок.

В графі 2 навпроти кожного запису, зробленого в графі 1, зазначаються всі види зв'язку, які використовуються в даному маневровому районі.

В графі 3 вказуються працівники господарства перевезень, яким надається право користуватись пристроями радіозв'язку і паркового зв'язку, характер вказівок і повідомлень, які може передавати кожний працівник по колу його обов'язків. Наприклад: "Черговий по станції – для передавання завдань на маневрову роботу і повідомлень про зміну плану роботи", "Складач поїздів – про можливість маневрових пересувань,  збільшення або зменшення швидкості руху", "Черговий стрілочного поста – про готовність маршруту для маневрових пересувань" і т. ін.

В п.п. 3.3.2 в залежності від місцевих умов і технічного обладнання станції встановлюється порядок дій працівників у випадку раптової відмови засобів радіозв'язку під час виконання маневрів (яким чином передається завдання на маневрову роботу, хто залучається для передавання сигналів, їх обов'язки, місця їх знаходження).

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, при наявності пристроїв радіозв'язку та паркового зв'язку порядок їх використання під час виконання маневрів і порядок дій працівників у випадку раптової відмови засобів зв'язку під час виконання маневрів відображаються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.4 Відповідно до пунктів 16.1.2, 16.3.3, 16.6.11 ІРП і Інструкції з сигналізації на залізницях України для кожного маневрового району перелічуються особливості виконання маневрів.

В графі 1 перелічуються ті ж маневрові райони, що і в графі 1 п.3.2.

В графі 2 на підставі вимог пункту 16.2.2 ІРП вказується кількість осіб складацької бригади, яка визначена розпорядженням начальника залізниці для роботи в даному районі. Наприклад: "Один складач поїздів" або "Складацька бригада з 2-х осіб".

В графі 3 на підставі вимог Інструкції з сигналізації на залізницях України указується, якими засобами передається черговому стрілочного поста, оператору поста централізації або сигналісту завдання на встановлення стрілок у напрямку тієї чи іншої колії (через радіозв'язок, двосторонній парковий зв'язок, свистком локомотива, особисто складачем поїздів). У випадку, коли стрілки під час маневрів переводить ДСП, у графі 3 робиться запис: "Складач поїздів запитує ДСП через радіозв'язок".

В графі 4 вказується, як машиністу передається дозвіл на виїзд маневрового состава на стрілки (показання маневрового світлофора, ручним сигналом чергового стрілочного поста №_____, через радіозв'язок, двосторонній парковий зв'язок).

В графі 5 указується, хто гальмує на коліях вагони, які рухаються, (особливо для районів, де маневрова робота систематично проводиться поштовхами) і які технічні засоби використовуються для цього. Наприклад: "Помічник складача поїздів гальмові башмаки укладає вилкою (вручну) і т. ін."

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, особливості виконання маневрів у маневрових районах відображаються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.5. Відповідно до пункту 16.1.2 ІРП, для станцій, на яких допускається робота двох і більше маневрових локомотивів в одному маневровому районі, розробляються додаткові заходи безпеки. Наприклад: "Під час роботи в маневровому районі №1 двох маневрових локомотивів один з них працює на коліях №№ 1 – 6 з використовуванням, як витяжки, витяжної колії 
№ 32, а другий локомотив працює на коліях №№ 7 – 12 з використовуванням, як витяжки, з'єднувальної колії № 40 до маневрового світлофора М 48".

Для станцій, ТРА яких розробляється за формою ДУ-41а, додаткові заходи безпеки під час роботи двох  маневрових локомотивів в одному маневровому районі указуються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.6. Відповідно до вимог пунктів 16.1.3, 18.4, 18.5, 18.7, 18.8, 18.9 ІРП і в залежності від місцевих умов встановлюється порядок перевірки вільності централізованих стрілок та ізольованих ділянок від рухомого складу при несправності, тимчасовому виключенні їх із залежності, а також при переведенні стрілок з маневрових колонок (порядок перевірки вказується для чергового по станції, оператора поста централізації та інших працівників, які беруть участь у приготуванні маневрових маршрутів у даних умовах роботи).

Порядок перевірки вільності централізованих стрілок та ізольованих ділянок від рухомого складу при несправності, тимчасовому виключенні їх із
залежності, а також при переведенні стрілок з маневрових колонок для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, відображається в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.7 (26). Відповідно до вимог пункту 15.18 ПТЕ і пунктів 16.3.5, 16.4.7, 16.4.9, 16.6.10 ІРП розробляються особливі заходи безпеки з попередження випадків виходу рухомого складу за граничний стовпчик на коліях.

В графі 1 перелічуються райони виконання маневрової роботи з указаних в пункті 3.2 (25) ТРА, в яких працює маневровий локомотив.

В графі 2 напроти кожного запису у графі 1 вказуються конкретні колії або парки, де за умовами роботи необхідно дотримувати особливі заходи передостороги щодо попередження виходу вагонів за граничний стовпчик, виходу і зіткнення вагонів у кінці колій (парку), протилежному району роботи маневрового локомотива. 
В графі 3 для кожного запису графи 2, визначаються заходи безпеки.
Наприклад: "Осаджування вагонів проводиться тільки за дозволом ДСП", "Стрілки встановлюються ДСП за напрямком запобіжного тупика № 5", "В маневровому составі включаються всі автогальма", "Складач поїздів супроводжує состав на першому вагоні та забезпечує його своєчасну зупинку в межах корисної довжини колії”.

ПУНКТ 3.8. Відповідно до вимог пунктів 16.8.1, 16.8.2, 16.8.3 ІРП встановлюється порядок заїзду маневрових локомотивів в окремі райони, які не обслуговуються черговими стрілочних постів станції, і на колії, що передані іншим службам і організаціям.

В графі 1 вказуються райони, в які заїзд маневрових локомотивів допускається тільки після попереднього погодження. Наприклад: "Вугільний склад", "Локомотивне депо", "Вантажний район".

В графі 2 вказується, хто, з ким і яким чином здійснює погодження заїзду в район. Наприклад: "Складач поїздів по телефону з черговим по вугільному складу", "Черговий по Південному парку з черговим по депо", "Без погодження".

В графі 3 вказується порядок погодження повернення маневрового составу з району, який не обслуговується черговим стрілочного поста. Наприклад: "Складач поїздів по телефону із старшим черговим стрілочного поста №__ (району)", ”Состав, який повертається, зупиняється біля стрілки № 48, подальший рух проводиться за сигналом чергового стрілочного поста №__", "Складач поїздів по радіозв'язку з маневровим диспетчером (ДСП)", „За дозволяючим  показанням світлофора ___” і т. ін.
В графі 4 при необхідності передбачаються додаткові заходи безпеки, яких  потрібно дотримуватись під час  заїзду маневрових локомотивів в окремі райони,  порядок закріплення рухомого складу і зберігання башмаків. Наприклад: "Гранична маса маневрового состава ________", "Максимальна кількість вагонів (в умовних або фізичних одиницях) при перестановці составів________ вагонів", 
"В составі включаються автогальма".

Порядок заїзду маневрових локомотивів в окремі райони, які не обслуговуються  черговими стрілочних постів станції, та на колії, що передані у відання структурних підрозділів залізниць, для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, відображається в пункті 30 ТРА цих станцій.

За умови великого обсягу інформації, яку неможливо розмістити в даному пункті може розроблятися окрема Інструкція про порядок проведення маневрової роботи на коліях, які передані у відання структурних підрозділів залізниць. У цьому випадку у п. 3.8 робиться запис через усі графи „Див. Інструкцію про порядок проведення маневрової роботи на коліях, які передані у відання структурних підрозділів залізниць”.
ПУНКТ 3.9. Відповідно до вимог пунктів 16.1.6, 16.2.4 ІРП встановлюється порядок перестановки маневрових составів з парку в парк.

В графі 1 вказується, звідки і куди здійснюється перестановка состава. Наприклад: "З парного парку приймання в парний парк відправлення", "З непарного сортувального парку в непарний парк відправлення".

В графі 2 коротко (без перелічення всіх стрілок) вказується шлях прямування маневрового состава. Наприклад: "По обвідній колії № 20 і з'їздах 18/20 і 22/24".

В графах 3 і 4 вказується максимальна кількість осей в составі та його максимальна маса.

В графі 5 вказується для кожного випадку потрібне чи не потрібне включення автогальм в маневровому составі і, якщо потрібне включення автогальм, то визначається, хто виконує цю операцію (складацька бригада, помічник машиніста) і скільки гальмових осей повинно бути включено. Наприклад: "Не включати", "Включаються 20 осей складацькою бригадою".

Розрахунки необхідної кількості автогальм, що включаються у маневровому составі, покладаються на локомотивне депо, яке надає їх начальнику станції.

В графі 6 вказується, яка посадова особа супроводжує маневровий состав під час перестановки. Наприклад: "Складач поїздів''.

При необхідності вказується місце знаходження працівника, який супроводжує состав під час  перестановки. Якщо прямування маневрового составу допускається без супроводження, то про це робиться запис: "Без супроводження"'.

В графі 7 в залежності від місцевих умов указуються необхідні додаткові вказівки, які пов'язані з перестановкою маневрових составів. Наприклад: "Тільки локомотивом вперед", "Під час руху вагонами вперед швидкість не більше___ км/год".

При необхідності  порядок перестановки маневрових составів на коліях станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, відображається в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.10 (27). Відповідно до вимог пункту 15.21 ПТЕ, розділу "Закріплення вагонів" (пункти 16.4.1 – 16.4.12 ІРП), додатку 2 ІРП і Методичних вказівок з розрахунку і застосуванню норм закріплення рухомого складу гальмовими башмаками на станційних коліях (далі Методичні вказівки) зазначаються норми закріплення  рухомого складу на коліях станції в залежності від кількості осей, розташування вагонів в составі (групі), їх ваги, умови укладання гальмових башмаків; указуються посадові особи, відповідальні за закріплення і вилучення гальмових башмаків та контроль за закріпленням.

Норми закріплення розраховуються для тих станційних колій, на яких допускається залишення рухомого складу без локомотива. Для колій, на яких забороняється залишення рухомого складу без локомотивів, норми закріплення не розраховуються, а навпроти номера колії вчиняється запис: ”Залишення составів (груп вагонів) без локомотива забороняється”.

За наявності парків у підзаголовках окремим рядком указується їх найменування.

В графі 1 указуються номери колій, на яких здійснюється закріплення вагонів, і з якого кінця колії або визначеної точки починають розташовуватися состави або групи вагонів.

Наприклад: 3 ...
Від А ....
В графі 2 указуються середні величини в проміле (‰) ухилу відрізків колії, на яких розміщуються групи вагонів, що закріплюються відповідно одним, двома, трьома і більше гальмовими башмаками до повної місткості колії, для якої вказується середня величина ухилу по всій корисній довжині.

В графі 3 указується, з якого боку колії (в залежності від напрямку можливого виходу вагонів) провадиться закріплення состава.

Наприклад: „З боку станції К”.

В графі 4 указується кількість гальмових башмаків послідовно 1, 2, 3 і далі до максимальної, яка необхідна для закріплення рухомого складу, що розміщується при повному заповненні всієї корисної довжини колії.

Кількість гальмових башмаків для однієї і тієї ж колії, як правило, указується двічі: для норми максимальної кількості осей, що розрахована за формулою 1 ІРП (наданої в  графі 6) і норми, що розрахована за формулою 2 ІРП (наданої в графі 7).
В графі 5 указується кількість стаціонарних пристроїв для закріплення составів на даній колії. Якщо на станції таких пристроїв немає, то в графі 5 ставиться прочерк.

В графі 6 і 7 для кожного запису кількості гальмових башмаків в графі 4 указується максимальна кількість осей в составі або групі вагонів, яка може бути закріплена відповідною кількістю гальмових башмаків згідно з нормами, що розраховані за формулами 1 і 2 ІРП.

При наявності на станції стаціонарних пристроїв закріплення составів у цих графах ставляться прочерки за умови, що ці пристрої забезпечують утримання состава. У противному випадку в цих графах указується кількість гальмових башмаків, що додатково укладаються під состав.

В графах 8 і 9 указуються працівники, які виконують операції з закріплення рухомого складу та вилучення гальмових башмаків на кожній із станційних колій.

Наприклад:  „Сигналіст поста № ___”, „Складач поїздів,”  „РШРВ”.

При закріпленні составів стаціонарними пристроями: „Черговий по станції”, „Оператор поста централізації № __”.

Розрахунки виконуються в залежності від місця розташування составів або окремих груп вагонів на колії відповідно до розробленої для кожної станції технології роботи, а саме:

1. За умови, що поїзд, який прибуває на приймально-відправну колію станції зупиняється локомотивом безпосередньо біля світлофора або граничного стовпчика цієї колії. Якщо при маневрах біля світлофора або граничного стовпчика установлюється перша група вагонів і подальші групи підставляються до виставлених раніше, то для даної колії  виконується один розрахунок. За вихідну точку приймають світлофор або граничний стовпчик з одного із боків даної колії. Розрахунок виконується за умови використання всієї корисної довжини колії.

Якщо на станцію прибувають поїзди, довжина яких менша за корисну довжину колії (або виставляється група вагонів), і технологією роботи станції передбачається зупинка поїзда (групи вагонів) біля іншої вихідної точки (наприклад біля осі пасажирської будівлі), розрахунок виконується аналогічно від вихідної точки до граничного стовпчика (упора) даної колії.

2. За умови спеціалізації приймально-відправних колій для приймання і відправлення поїздів обох напрямків та виконання маневрів з різних боків  розрахунок необхідно виконувати двічі: при розміщенні вагонів, наприклад, в напрямку від станції  А до Б і навпаки від Б до А.

3. Для колій, де технологією роботи передбачається постійно залишати вагони на якійсь окремій ділянці колії, розрахунок норм закріплення надається за фактичним  ухилом  цієї ділянки колії, а в графі 1 указуються її межі.

4. За умови розташування рухомого складу на будь-якій ділянці колії, коли  конкретна точка зупинки поїзда (довжина якого менше за корисну) або залишення групи вагонів невідома,  для даної колії надається один розрахунок, аналогічний вище вказаному, з тією різницею, що за вихідний приймають елемент профілю з максимальним  ухилом у напрямку можливого виходу рухомого складу.  Далі цей елемент сполучається з одним із двох суміжних, котрий має найбільший ухил. Розрахунок виконується до використання всієї корисної довжини колії.

Порядок гальмування відчепів на сортувальних коліях і вилучення гальмових башмаків з-під вагонів, а також заходи щодо попередження виходу рухомого складу з сортувальних колій в бік, протилежний сортувальній гірці,          зазначається в інструкції з роботи сортувальної гірки.

ПУНКТ 3.11 (28). Відповідно до пункту 16.4.12 ІРП в залежності від місцевих умов роботи станції і у точній відповідності до Порядку і послідовності виконання операцій по закріпленню рухомого складу на станційних коліях (далі Порядок), розробляються порядок і послідовність виконання операцій з закріплення вагонів (составів) на станційних коліях.

Для кожної станційної колії (колій або парків) указується хто, коли до відчеплення локомотива здійснює закріплення і хто знімає закріплення після причеплення локомотиву за чиєю вказівкою і кому доповідаєь (при необхідності після включення та випробування автогальм). 
Встановлюється, в залежності від місцевих умов і відповідно до пунктів 16.4.4, 16.4.5, 16.4.6 ІРП, порядок контролю за закріпленням вагонів і составів та прибиранням гальмових засобів на станційних коліях.

Контроль за закріпленням вагонів на сортувальних коліях станції визначається Інструкцією з роботи сортувальної гірки.

Указуються працівники станції, на яких покладається перевірка закріплення вагонів гальмовими башмаками перед прийманням і здаванням чергування. Наприклад: "В парку прибуття з непарного боку – на сигналістів поста №__ з доповіддю ДСП".

ПУНКТ 3.12 (29). Відповідно до умов роботи станції, указуються місця зберігання гальмових башмаків, їх кількість в кожному пункті зберігання і відповідальні працівники за зберігання башмаків.

В графі 1 відповідно до її найменування указуються місця зберігання гальмових башмаків. Наприклад: „Пост № 6, приміщення ДСПП”, „Північний сортувально-відправний парк на стелажах”, „В міжколійї 2 – 3”.

В графі 2 указується кількість і трьохзначні порядкові номери гальмових башмаків у кожному місці зберігання, що перелічені у графі 1. При цьому ураховуються всі гальмові башмаки, які  використовуються для закріплення вагонів (окрім тих, що знаходяться у коморі).

Необхідна кількість гальмових башмаків для кожної станції  визначається начальником станції в залежності від обсягу перевезень, технології роботи станції, фактичної зайнятості колій і місцевих умов.
Порядок видачі, кількість, місця зберігання гальмових башмаків, які призначені для закріплення рухомого складу при сильному (понад 15 м/с) вітрі та дуже сильному (штормовому) вітрі, з урахуванням вище вказаних факторів, на кожній станції встановлюється:

- наказом начальника станції – на станціях позакласних, І класу, наказом начальника дирекції залізничних перевезень – на станціях ІІ, ІІІ, ІV, V класів,  згідно з положеннями „Порядку обліку, маркування, видачі, зберігання та вилучення з експлуатації гальмових башмаків на залізницях України” ЦД-0041;

- начальником підприємства або організації – на під’їзних коліях промислових підприємств і організацій, які обслуговує залізниця. 
Якщо указана кількість гальмових башмаків має послідовну нумерацію, то запис провадиться через тире, а наступні окремі номери записуються через кому.

В графі 3 указується працівник станції, який за наказом відповідає за зберігання гальмових башмаків.

Наприклад:

	1
	2
	3

	Пост № 6
	30 шт.

№№ 001-025, 030, 035, 038, 040, 042
	Сигналіст поста № 6


Кількість і порядок зберігання гальмових башмаків на сортувальній гірці визначається інструкцією з роботи сортувальної гірки.
ПУНКТ 3.13. В пункті зазначаються місця, які є на станції для екіпірування маневрових локомотивів.

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, місця екіпірування маневрових локомотивів при їх наявності вказуються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.14. Відповідно до пункту 15.16 ПТЕ зазначається наявність вагонних ваг на станції (тип ваг), їх місцезнаходження, піднімальна сила і швидкість пересування по вагах.

Для станцій, ТРА яких розробляються за формою ДУ-41а, наявність вагонних ваг на станції (тип ваг), їх місце знаходження, піднімальна сила і швидкість пересувань по вагах зазначаються в пункті 30 ТРА цих станцій.

ПУНКТ 3.15 (30). В пункті викладаються необхідні вказівки щодо виконання маневрової роботи, які характерні для даної станції, але які не увійшли до попередніх пунктів технічно-розпорядчого акта станції. Наприклад: при необхідності вказуються маршрути, якими маневрові пересування можуть проводитись із швидкістю більше 40 км/год (але не більше 60 км/год) та умови безпеки при реалізації таких швидкостей; зазначається порядок , яким чином ДСП (ДНЦ) переконується, що вагони з небезпечними вантажами класу 1-ВМ оглянуті і придатні в технічному відношенню для перевезення вибухових матеріалів, відповідно до вимог „Правил перевозок опасных грузов по железным дорогам”; при порушенні стійкої роботи радіозв’язку між машиністом і складачем поїздів вказується про негайну зупинка маневрового состава.
У випадку, коли маневровий диспетчер залучається до виконання будь-яких операцій, що безпосередньо пов’язані з прийманням і відправленням поїздів, у тому числі при порушенні нормальної роботи пристроїв СЦБ, його обов’язки викладаються у даному пункті ТРА, і обов’язково указується, що він виконує їх за

вказівкою і під керівництвом ДСП, який одноосібно розпоряджається прийманням, відправленням поїздів і відповідає за забезпечення безпеки руху.
В необхідних випадках у даному пункті ТРА указується порядок взаємодії ДСП і ДСЦ з планування поїзної роботи, послідовності зайняття приймально-відправних колій та інші питання.
5.4 Охорона праці
ПУНКТ 4.1 (31) Розробляється відповідно до вимог діючих нормативних документів з охорони праці. У пункті надається перелік негабаритних місць на території станції, де працівники, які безпосередньо пов'язані з рухом поїздів і маневровою роботою, повинні виявляти особливу пильність і обережність, а також заходи забезпечення безпеки під час роботи в зазначених місцях.

У цей перелік не включаються високі пасажирські та вантажні платформи, місця навантаження і розвантаження навалочних вантажів і тому подібні об'єкти, дотримання заходів безпеки при знаходженні біля яких (під час виконання маневрів, під час очищення та в інших випадках) регламентується загальними правилами та інструкціями.

ПУНКТ 4.2 (32) Також розробляється відповідно до вимог діючих нормативних документів з охорони праці. У пункті вказуються (словами або схематичним зображенням) найбільш безпечні маршрути проходження працівників станції до робочих місць.

ПУНКТ 4.3 (33) У пункті відповідно до граф 1 – 3 надається перелік інструкцій з охорони праці, які діють на станції з зазначенням їх найменування та дати затвердження. Крім того, у цьому переліку зазначаються паспорт санітарно-технічного стану та наявності засобів охорони праці, карти освітленості, чутності гучномовного зв’язку і стійкого радіозв’язку.
Комплект нормативних актів зазначених у переліку, у повному обсязі зберігається у начальника станції.

6 ПЕРЕЛІК ДОДАТКІВ ДО ТЕХНІЧНО-РОЗПОРЯДЧОГО АКТА СТАНЦІЇ 
До технічно-розпорядчого акта станції надаються додатки, що передбачаються в обов’язковому порядку:

6.1. Масштабний або схематичний план станції. 

6.2. Поздовжні профілі станційних колій.
6.3. Інструкція про порядок користування пристроями СЦБ (для станцій, що обладнані залежністю маршрутів, стрілок і сигналів).  
6.4. Місцева інструкція про порядок роботи з вагонами, що завантажені небезпечними вантажами класу 1-ВМ.  

6.5. Місцева інструкція з організації гасіння пожежі в рухомому складі на станції. 


Крім того в залежності від технічного оснащення, наявності пристроїв до обов’язкових додатків ТРА включаються:
6.1.1. Відомість заняття приймально-відправних колій пасажирськими, поштово-багажними і вантажно-пасажирськими поїздами. Складається для пасажирських, сортувальних і дільничних станцій (крім тих, де пасажирські поїзди прямують по відповідним головним коліям без заходу на інші приймально-відправні колії), станцій ообертання пасажирських составів і моторвагонних поїздів, а також для тих проміжних станцій, де графіком руху передбачений обгін або схрещування пасажирських, поштово-багажних і вантажно-пасажирських поїздів з іншими поїздами тієї ж категорії.
6.1.2. Відомості під’їзних колій (для станцій на яких є примикання, незалежно від їх  належності).
6.1.3. Викопіювання із схеми живлення і секціонування контактної мережі (для станцій, що розташовані на електрифікованих ділянках). 

6.1.4. Інструкція з роботи сортувальної гірки (при наявності на станції сортувальної гірки).

6.1.5. Інструкція про порядок подавання та прибирання вагонів на під’їзну колію, яка примикає до головних колій на прилеглому перегоні (додається до ТРА роздільних пунктів, які обмежують перегін).

Крім вищезазначених додатків до ТРА можуть додаватися і інші, необхідність яких визначає начальник станції.

У начальника станції, відділі перевезень дирекції залізничних перевезень (незалежно від класу станції), в службі перевезень (для станцій позакласних та І класу) ТРА повинні зберігатись з усіма додатками.

Крім того, у службі перевезень залізниці повинні зберігатись ТРА станцій ІІ-V класів з такими додатками: 
- схематичний план станції;

- інструкція про порядок користування пристроями СЦБ (для станцій, що обладнані залежністю маршрутів, стрілок і сигналів); 
- викопіювання із схеми живлення і секціонування контактної мережі (для станцій, що розташовані на електрифікованих ділянках);

- інструкція про порядок подавання та прибирання вагонів на під’їзну колію, яка примикає до головних колій  прилеглого перегону (додається до ТРА роздільних пунктів, які обмежують перегін); 
- місцева інструкція про порядок роботи з вагонами, що навантажені небезпечними вантажами класу 1-ВМ;

- місцева інструкція з організації гасіння пожеж у рухомому складі на станції.
7 ПОРЯДОК РОЗРОБКИ ДОДАТКІВ
7.1 Масштабний або схематичний план станції
Складається згідно з вимогами Методичних вказівок зі складання масштабних і схематичних планів станцій та поздовжніх профілів колій ЦП-0125, затв. від 15.12.2004 року № 972-ЦЗ.
7.2 Відомості під’їзних колій (форма ДУ-41б)
Інформація стосовно під’їзних колій у відповідності з даними договору надається у відомостях під’їзних колій форми ДУ-41б. 

Відомість складає начальник станції на кожну під’їзну колію, що примикає до станції, незалежно від її належності. Підставою для складання відомості є інструкція про порядок обслуговування і організації руху на під’їзній колії, договір про експлуатацію залізничної під’їзної колії або про подачу і забирання вагонів, технічний паспорт під’їзної колії, а також інші необхідні додаткові дані. 
Відомість підписується начальником станції, власником під’їзної колії та помічником начальника (спеціалістом) відділу перевезень з безпеки руху (ДНЧ).

А. Під’їзні колії, які обслуговуються засобами залізниці
В розділі А перелічуються всі необхідні дані для під’їзних колій, які обслуговуються засобами залізниці. Дані графи 1 повинні бути тотожними даним у графах 2, 3 і 4 пункту 1.3 (3) ТРА.
У графі 2 вказується встановлена межа під’їзної колії. Наприклад: “Сигнальний знак “Межа під’їзної колії”, який встановлений на відстані 50 м від граничного стовпчика стрілки № 75”, “Маневровий світлофор М 15”, ”Граничний стовпчик стрілки № 101”.
Ці дані повинні бути тотожними запису в пункті 1.3 (3) ТРА (графа 4) і  даним договору про подачу та забирання вагонів (договору про експлуатацію під’їзної колії).
В графі 3 на підставі даних договорів, що згадані вище, проставляється розгорнута довжина під’їзної колії в метрах.
В графі 4 вказується максимальний ухил в проміле ( ‰ ), його напрямок, довжина та номер колії.

В графі 5 вказується мінімальний радіус кривої в плані колії, в метрах.

В графі 6 вказується, які серії локомотивів з тих, що обертаються на ділянці, дозволяється пропускати на під’їзну колію.

В графі 7 робиться запис про максимальну швидкість руху (км/год), при подачі (прибиранні) вагонів на під’їзну колію (з під’їзної колії).

В графах 8 і 9 вказується максимальна кількість вагонів (у осях) та максимальна маса (в тоннах) кожної подачі на під’їзну колію і з під’їзної колії на станцію.

В графі 10 словами “Так” чи “Ні” вказується, потрібно або не потрібно включення автогальм під час подавання – прибирання вагонів та, якщо потрібне включення автогальм, вказується кількість осей, що включаються. Розрахунок необхідної кількості автогальм, що включаються та час подавання-прибирання вагонів покладаються на начальника депо, який надає їх начальнику станції за його запитом.
В графі 11 вказується встановлений порядок подавання вагонів на під’їзну колію і прибирання вагонів з під’їзної колії. Наприклад: “Маневровим порядком після погодження з диспетчером транспортного цеху”, “Маневровим порядком з врученням машиністу маневрового локомотива жезла з написом ____”, “По електрожезловій системі після погодження між черговим по станції (посту) і диспетчером під’їзної колії з врученням машиністу жезла”.

В графах 12 і 13 визначається порядок виїзду маневрових составів і локомотивів зі станції на під’їзну колію і з під’їзної колії. Наприклад: “Дозволом для виїзду зі станції на під’їзну колію є сигнал чергового стрілочного поста № _”, “Дозволом виїзду з під’їзної колії на станцію є сигнал чергового стрілочного поста №__ при відкритому положенні поворотного бруса”.

В графах 14 – 16 вказується порядок закріплення вагонів на коліях під’їзної колії. 

В графі 17 в залежності від місцевих умов під’їзної колії відмічаються інші додаткові умови, яких необхідно дотримуватись працівникам станції: місця зберігання і кількість гальмових башмаків, із зазначенням їх інвентарних номерів, а також перелік службових осіб, відповідальних за збереження гальмових башмаків; посади працівників, які закріплюють вагони, які укладені під вагони; про додаткові заходи обережності під час навантаження і вивантаження; про умови пересування вагонів вручну тощо.

До відомості під’їзних колій, які обслуговуються засобами залізниці, додається схематичний план під’їзних колій та їх поздовжній профіль.

Б. Під’їзні колії, які обслуговуються засобами їх власників
Характеристика під’їзних колій, які обслуговуються власниками, надається в відомості під’їзної колії за формою ДУ-41б, яка аналогічна розділу А.

При цьому дані в графах 8 і 9 повинні бути тотожними даним п.4 договору про експлуатацію залізничної під’їзної колії (про подачу й прибирання вагонів), в графах 14 – 16 вказується порядок закріплення вагонів на коліях виставочного парку.

До відомості під’їзних колій, які обслуговуються засобами власника під’їзної колії, додається схематичний план колійного розвитку місця примикання під’їзної колії до станції загальної мережі залізниць, ділянка під’їзної колії до виставочного парку, повний колійний розвиток виставочного парку і 1,5 км підходу до виставочного парку з боку під’їзної колії. На всій відстані цих колій дається поздовжній профіль.

У тих випадках, коли із-за місцевих умов експлуатації у відомості під’їзних колій неможливо відобразити всі необхідні для практичної роботи дані, що стосуються подавання вагонів на під’їзні колії та прибирання їх на станцію примикання, крім відомості під’їзної колії до технічно-розпорядчого акту може бути прикладена Інструкція про порядок обслуговування і організації руху на цій під’їзній колії.

Інструкція складається власником під’їзної колії, погоджується начальником станції і затверджується начальником дирекції залізничних перевезень.

7.3 Інструкція про порядок користування пристроями СЦБ
Інструкція про порядок користування пристроями СЦБ (далі – Інструкція) складається начальником дистанції сигналізації та зв’язку разом з начальником станції за 1 місяць до введення пристроїв СЦБ в експлуатацію. Для станцій позакласних і I класу інструкція погоджується начальниками служб сигналізації та зв’язку, перевезень, головним ревізором з безпеки руху поїздів і автотранспорту залізниці і затверджується начальником залізниці.

Для решти станцій інструкція погоджується начальником відділу перевезень (відділу станцій) дирекції залізничних перевезень, начальником служби сигналізації та зв’язку, ревізором з безпеки руху поїздів та екології дільниці залізниці; затверджується начальником дирекції залізничних перевезень.

Для проміжних станцій з однотипними пристроями СЦБ допускається розробка однієї інструкції з указанням в ній особливостей застосування цих пристроїв на окремих станціях.

В інструкції відображаються такі основні питання:

- загальні відомості про пристрої СЦБ, які є на станції – апарати управління, стрілки, рейкові кола, сигнали і їх призначення;

- порядок користування пристроями – послідовність дій працівників під час приймання, відправлення поїздів і під час виконання маневрів;

- заходи безпеки і межі маневрових маршрутів на весь шлях прямування маневрового состава, щоб уникнути розрізу стрілок при кутових заїздах;

- порядок дії працівників при несправності окремих елементів пристроїв СЦБ з указанням переліку основних несправностей;

- вимоги до працівників з утримання і ремонту пристроїв СЦБ та інші питання стосовно до конкретних умов роботи станції.

Перевірка відповідності Інструкції діючим пристроям СЦБ при введенні в експлуатацію, щорічно станом на 1 січня поточого року, внесення змін і доповнень проводиться відповідно до п.6.14 Інструкції з утримання технічної документації на пристрої сигналізації, централізації та блокування (СЦБ) на залізницях України.

Затверджені зміни і доповнення до Інструкції вносять працівники бригади технічної документації дистанції сигналізації та зв’язку в екземпляри начальників станції, дистанції сигналізації та зв’язку та надають встановленим порядком начальнику відділу перевезень (відділу станцій) дирекції залізничних перевезень, начальникам служб сигналізації та зв’язку, перевезень.

Інструкція повинна перескладатись при значних змінах умов роботи станції (введення нових пристроїв, зміна колійного розвитку тощо), але не рідше одного разу в 10 років.

До Інструкції додаються: схематичний план станції з осигналізуванням,  таблиці взаємозалежностей стрілок, сигналів і маршрутів або перелік маршрутів з таблицею взаємозалежностей сигнальних показань поїзних станційних світлофорів. Затверджуються начальником залізниці після закінчення регулювання і наладки пристроїв СЦБ до введення їх в експлуатацію. До затвердження схематичний план і таблиця взаємозалежностей повинні бути погоджені начальником станції, начальником дистанції сигналізації та зв’язку, колії, начальником відділу перевезень (відділу станцій) дирекції залізничних перевезень, ревізором з безпеки руху  та екології дільниці залізниці, начальником дирекції залізничних перевезень, начальниками служб перевезень, сигналізації та зв’язку, колії, а також ревізором з безпеки руху  та екології залізниці.
Таблиці розробляються відповідно до вимог пункту 6.17 ПТЕ. Порядок тиражування цих таблиць затверджується начальником залізниці. При цьому для станцій, що обладнані електричною централізацією маршрутного типу, до ТРА додаються таблиці взаємозалежності тільки для основних маршрутів (не включаючи варіантні).

До інструкції додається схематичний план станції з осигналізуванням.
За підписом начальника дистанції сигналізації та зв’язку план з осигналізуванням своєчасно корегується (вносяться зміни і доповнення) і проводиться його перевірка станом на 1 січня року, наступного за звітним.
7.4 Викопіювання із схеми живлення і секціонування контактної мережі 

 Викопіювання складається начальником дистанції електропостачання відповідно до вимог пункту 7.9 ПТЕ і завіряється його підписом. В необхідних випадках до викопіювання із схеми  додається витяг з Порядку перемикання роз’єднувачів та зберігання ключів від приводів роз’єднувачів, що замкнені, який розробляється відповідно до пункту 7.10 ПТЕ.

7.5 Інструкція з роботи сортувальної гірки 
Інструкцію розробляє начальник дистанції сигналізації і зв’язку спільно з начальником станції, перевіряє ДНЧ. Інструкція погоджується начальником відділу перевезень дирекції залізничних перевезень та УРБ. Затверджує інструкцію відповідно до пункту 15.19 ПТЕ начальник дирекції залізничних перевезень (начальник залізниці).

В інструкції викладаються основні питання організації маневрової роботи на гірці та сортувальних коліях, закріплення і зберігання гальмових башмаків, порядок користування пристроями СЦБ та зв’язку, що є на гірці, засобами механізації і автоматизації сортувальної роботи та інші питання, що стосуються конкретних умов роботи кожної станції.

7.6 Відомість заняття приймально-відправних колій пасажирськими, поштово-багажними і вантажно-пасажирськими поїздами  
Складається для пасажирських, сортувальних і дільничних станцій (крім тих, де  пасажирські поїзда прямують відповідними головними коліями без заходу на інші приймально-відправні  колії), станцій обороту пасажирських составів і моторвагонних поїздів, а також для тих проміжних станцій, де графіком руху передбачається обгін або схрещення пасажирських, поштово-багажних і вантажно-пасажирських поїздів з іншими поїздами тієї ж категорії.
Відповідно до пункту 16.3 ПТЕ начальник станції кожний раз при розробці нового графіка руху поїздів завчасно перескладає за установленою формою відомість заняття приймально-відправних колій.

В графах 1 – 6 перелічуються за номерами всі пасажирські, поштово-багажні і вантажно-пасажирські поїзди з указанням колій їх приймання і відправлення відповідно новому графіку руху поїздів.
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Відомість підписує начальник станції.
7.7 Місцева інструкція про порядок роботи з вагонами, що завантажені небезпечними вантажами класу 1-ВМ
Складається для сортувальних і дільничних станцій, станцій навантаження, вивантаження, перевантаження, перестановки вагонів з ВМ з колії однієї ширини на іншу, а також для інших станцій, які передбачаються, при необхідності, начальником дирекції залізничних перевезень.

Складає інструкцію начальник станції, перевіряє ДНЧ, погоджує ДНМ, ДНН, УРБ і затверджує начальник дирекції залізничних перевезень.

7.8 Місцева інструкція з організації гасіння пожежі в рухомому складі на станції
Складається для кожної станції незалежно від класу начальником станції, погоджується начальником загону воєнізованої охорони, а при необхідності начальниками дистанції колії, сигналізації та зв’язку, електропостачання і затверджується начальником дирекції залізничних перевезень.
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