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ЮБИЛЯРЫ  СКЖД

Монтеру Краснодарской 
дистанции пути 
Валерию Григорьевичу 

АНДРЕЕВУ. 
Уважаемый Валерий Гри-
горьевич! 
От всей души поздравля-
ем Вас, ответственного, 
надежного, технически 
грамотного специалиста, 
с 30-летним юбилеем!
Вы молоды, и вся жизнь 
еще впереди! 
Так пусть же она будет яр-
кой, плодотворной, счаст-
ливой! Желаем, чтобы 
здоровье Ваше было мо-
гучим, а век жизни – дол-
гим-долгим, мафусаило-
вым! 
Отличной Вам «погоды» 
в доме, реализации всех 
Ваших планов, даже са-
мых фантастических, как 
можно больше везения и 
удач в жизни! 

Сигналисту дефектоскоп-
ной тележки Краснодарс-
кой дистанции пути 
Любови Владимировне 

ДРИЛЛЕР. 
Уважаемая Любовь Вла-
димировна! 
Примите наши сердечные 
поздравления по случаю 
Вашего юбилея! 
Желаем Вам, надежному, 
профессионально компе-
тентному специалисту, 
огромного счастья! 
Пусть юбилей 
сулит побольше 
Удачных и погожих дней!
Успех пусть 
радует подольше 
Улыбки близких и друзей! 
Пусть настроение, 
здоровье
Не покидают никогда!
В достатке, счастливо, 
с любовью
Живется долгие года!

Дорожному мастеру Крас-
нодарской дистанции 
пути 

Василию Андреевичу 
СОКОЛОВУ. 

Уважаемый Василий Анд-
реевич! 
Активная жизненная по-
зиция позволила Вам 
многого добиться уже в 
молодые годы! Вас знают 
и уважают, как грамотно-
го специалиста, перспек-
тивного руководителя 
среднего звена, а также 
как верного друга, отлич-
ного семьянина!
Уверены, что перед Вами 
открыты большие пути, и 
каждый из них Вы сумее-
те пройти с честью!
От всей души поздравля-
ем Вас с 30-летием со дня 
рождения!
Желаем Вам и Вашим 
близким, чтобы все пла-
ны и надежды претво-
рились в жизнь, чтобы 
жизнь дарила побольше 
радостных, «празднич-
ных» дней! Удачи Вам, 
богатырского здоровья, 
неизменно хорошего на-
строения!

М.Кушнир, 
начальник дистанции

В.Ширин, 
председатель профкома

У общественника глаз наметан
БДИТЕЛЬНОСТЬ 

Александр Панченко

Общественный инспектор 
цеха Глубокая старший маши-
нист электропоезда ЭР 9п-321 
Александр Киреев и помощник 
машиниста Андрей Башмаков 
на перегоне Лихая – Каменская 
предотвратили возможный 
сход грузового поезда. Бди-
тельная бригада обнаружила, 
что в одном из вагонов встреч-
ного грузового произошел сход 
колесной пары.

А всего в 2008 году 26 обще-
ственными инспекторами мотор-
вагонного депо Ростов было выяв-
лено около трех тысяч нарушений 
технологии работы, недочетов, а 
также неисправностей, угрожаю-
щих безопасности движения по-
ездов. Они принимают активное 
участие в весеннем и осеннем ко-
миссионном осмотрах подвижно-
го состава, выявляют неисправ-
ности, контролируют их устране-
ние. Свыше пятисот раз активис-
ты  осматривали электропоезда, 
рельсовые автобусы и тепловозы, 
машинисты всегда предельно вни-
мательны в рейсах.      

Например, машинист электро-
поезда, общественный инспектор 
Юрий Радченко (на фото) после 
поездки никогда не забывает сде-
лать запись в «книгу замечаний» 
об обнаруженных им недостатках, 
которые так или иначе могут со-
здать аварийную ситуацию.   

– В деле обеспечения безопас-
ности движения поездов мелочей 
не бывает, а потому даже малей-
шие недочеты должны быть свое-
временно выявлены и устранены, 
– считает бдительный машинист. 

На этот раз Юрий Радчен-
ко привел поезд из Кисловодс-
ка. Он обнаружил, что на одном 

из перегонов лежали бесхозные 
шпалы, о чем он и сделал запись 
в «книгу замечаний». В причаст-
ную службу пошла об этом теле-
грамма. Ситуация была исправ-
лена немедленно. В этом маши-
нист убедился, когда спустя день 
в очередной раз повел поезд с 
пассажирами в Кисловодск.

Юрий Радченко сегодня ра-
ботает в основном на скоростных 
маршрутах. Ездит в Кисловодск и 
Краснодар. За правым крылом он 
уже более двадцати лет. Может 
управлять не только электропоез-
дом, но и электровозом, теплово-
зом и паровозом. Имеет почетный 
знак за миллион безаварийных ки-
лометров. 

Таких профессионалов в депо 
немало. Например, машинист 
электропоезда №6126, обще-
ственный инспектор депо цеха 
Глубокая Михаил Масютин толь-
ко в одной поездке обнаружил в 
работе смежников три сущест-
венных недостатка, угрожающих 
безопасности движения. Бдитель-
ный машинист заметил, что на 
1108-м километре перегона  Су-

лин – Лесостепь оборван трафа-
рет сигнального знака. На 1146-м 
километре перегона Каменолом-
ни – Персиановка из-за зарослей 
кустарника почти не видны пи-
кетные столбики 5, 6, 7 и 8. А на 
перегоне Новочеркасск – Алек-
сандровка следует обновить над-
пись на литерных табличках ки-
лометрового столба. 

Вернувшись после поездки, 
Масютин зафиксировал все обна-
руженные им недостатки в «книге 
замечаний машинистов». 

И таких выявленных недостат-
ков на его счету немало. Напри-
мер, он заметил,  что на станции 
Лесостепь на выходных стрелках 
не горит лампочка на маршрутном 
указателе. На 1156-м километре 
перегона Каменоломни – Персиа-
новка на пикетных столбиках от-
сутствует нумерация. На станции 
Хотунок оборвана струнка контак-
тной сети нечетного направления. 
На 1109-м километре перегона Су-
лин – Лесостепь по первому глав-
ному оборвана струнка контакт-
ной сети без нарушения габарита. 
Обо всем этом в «книге» сделаны 

соответствующие записи.  
Активным общественником 

является и машинист Евгений 
Бурлудский. Он записал, что на 
1208-м километре перегона Кизи-
теринка – Ростов-Товарный  обор-
вана струнка контактной сети, 
хотя габарит и не нарушен. Маши-
нист Федор Мальцев – на перегоне 
Васильево-Петровская – Кубанс-
кая зафиксировал, что оборвана 
струнка в габарите по нечетно-
му пути. И  такая неисправность, 
если ее вовремя не устранить, мо-
жет быть чревата серьезными по-
следствиями, приведет к тому, что 
поезд будет «выбит» из графика.  

Другое нарушение – на стан-
ции Александровка ограничение 
скорости составляет 40 километ-
ров в час. При этом сигнальный 
знак «начало опасного места» 
развернут в обратную сторону 
и машинист может его попросту 
не заметить.

Есть записи о том, что отсутс-
твуют пикетные столбики. Ме-
лочь? Отнюдь! Это чревато тем, 
что локомотивная бригада, об-
наружив неисправность, может 
дать неверную информацию о 
ее местоположении своим кол-
легам, которые следуют за ними. 
Те же не закрепленные должным 
образом рельсы или шпалы могут 
рано или поздно оказаться на же-
лезнодорожном пути, и цена та-
кой «небрежности» может быть 
чрезвычайно дорогой.  

По словам заместителя на-
чальника моторвагонного депо 
по эксплуатации Александра 
Ефремова, общественные инс-
пектора по безопасности дви-
жения больше, чем другие, вы-
являют недостатков.  

– Это, как правило, опытные 
машинисты, а потому у них глаз 
лучше наметан на всякого рода 
нарушения, угрозу безопасности 
движения, – говорит он. 

Вагонница-горянка
ПРОФИ

Петр Шумаков

По сигналу оператора 
ПТО-1 вагонного эксплу-
атационного депо Махач-
кала Каният Якубовой  на 
станции Кизляр был ос-
тановлен следовавший 
из Астрахани грузовой 
поезд № 2512 с призна-
ками грения буксы – об 
этом ей «просигналили» 
устройства КТСМ. 

Общественный инс-
пектор по безопасности 
движения Каният Якубо-
ва – вагонница со стажем. 
Она 21 год трудится в ва-
гонном эксплуатацион-
ном депо Махачкала. Ее 
успех в работе  во многом 
определяет надежное вза-
имодействие с бригадами 
осмотрщиков вагонов.

– Когда задумываешь-
ся над тем, почему в смене 
Якубовой у нас не случает-
ся задержек с отправлени-
ем поездов, приходишь к 
выводу, что здесь немалая 
заслуга ее,  как оператора. 

Она, не теряя ни минуты, 
выставляет с пульта управ-
ления ограждение прибыв-
шего  состава, четко реаги-
рует на выявленные в ваго-
нах дефекты. Если же, слу-
чается, выявляем брак в 
каком-то узле, то уверены, 
что оператор не замедлит 
организовать работу по от-
цепке «больного» вагона. 
А когда все в порядке, сра-
зу же после моего  доклада 
объявляет по громкогово-
рящей связи об отправле-
нии поезда, – отзывается  
о работе Каният Якубовой 

старший осмотрщик ваго-
нов Гариб Атаев, работаю-
щий уже 15 лет на станции 
Махачкала.

– Не припомню слу-
чая, чтобы по вине Яку-
бовой случилась задерж-
ка с отправлением поезда 
либо произошла какая-
то другая оплошность, 
– говорит исполняющий 
обязанности начальника 
ПТО-1 Переверди Шахба-
нов, кого по праву относят 
к гвардии ветеранов этого  
вагонного депо.  

На Махачкалинском 

отделении уже несколько 
лет формируются поезда 
назначением Дербент – Ас-
трахань с исключением 
переработки вагонопото-
ка по станции Махачкала. 
И здесь сказала свое сло-
во, как опытный оператор, 
Каният Якубова, которая 
взяла на вооружение про-
грессивный метод, обес-
печивающий гарантийное 
следование поездов по это-
му маршруту без техничес-
кого обслуживания.

Не так просто рабо-
тать, когда  ежедневно 
формируются сквозные 
поезда Махачкала – Астра-
хань, Дербент – Астрахань,  
но, как говорят коллеги 
по работе, Каният Якубо-
ва справляется успешно со 
своими обязанностями по 
пропуску поездов на гаран-
тийном участке.

«Железнодорожная» 
фамилия Якубовых извес-
тна на узле. Отец Каният  
всю жизнь прослужил в 
военизированной, ныне 
ведомственной охране. 
Работал на станции, к со-
жалению, рано ушедший 

из жизни муж, который 
в свое время и привел ее  
сюда работать после окон-
чания финансового тех-
никума. Дело деда и роди-
телей решил продолжить 
и Юсуф Якубов, получив-
ший диплом экономиста 
Ростовского госуниверси-
тета. А работать стал при-
емосдатчиком на станции 
Махачкала. 

– Решил начать с мало-
го, но верит, что его дип-
лом и знания со временем 
будут востребованы. А 
практический опыт на ра-
бочей должности станет 
хорошим подспорьем в бу-
дущей  работе, – мечтает 
Каният о возможной карь-
ере сына на  станции Ма-
хачкала.

Дочь Таина пока учит-
ся в Дагестанском госу-
дарственном университе-
те, на отделении англий-
ского языка. Осваивает 
дополнительно специаль-
ность программиста. И  
мечтает о работе на желез-
ной дороге. Все-таки, ве-
роятно,  сказываются «же-
лезнодорожные гены».
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