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КАДРЫ 

На ДВЖД запущена про-
грамма довузовско-
го профессионального 
обучения школьников.

Для организации 
круглогодичной подго-
товки старшеклассников 
линейных школ-интерна-
тов к поступлению в про-
фильные вузы и технику-
мы на Малой Дальневос-
точной железной дороге 
(МДВЖД) построили но-
вый учебно-жилой ком-
плекс с комнатами для 
проживания учеников 9 
– 11-х классов, вмещаю-
щими 40 человек, а также 
мастер скими и учебными 
классами, оснащенными 
современным оборудова-

нием. Теперь магистраль 
может не только прини-
мать ребят на практику в 
дни летних каникул, но и 
проводить углубленную 
профессиональную подго-
товку будущих железнодо-
рожников круглый год.

Приехавшие на 
МДВЖД старшеклассники 
будут проходить углублен-
ный курс физики и мате-
матики. Для каждого клас-
са Институтом довузов-
ской подготовки Дальне-
восточного государствен-
ного университета путей 
сообщения разработана 
специальная программа, 
к занятиям привлекаются 
преподаватели универси-
тета.

Углубленно будут изу-
чаться не только профиль-

ные, но и общегумани-
тарные дисциплины. Так, 
одиннадцатиклассникам 
отведены дополнитель-
ные часы для подготовки 
по русскому языку и лите-
ратуре – предметам, кото-
рые в этом учебном году 

включены в Единый госу-
дарственный экзамен. 

Кроме того, особое 
внимание преподаватели 
МДВЖД намерены уде-
лить профессиональной 
ориентации своих подо-
печных. 

«Выпускники школ-
интернатов, професси-
онально не сориентиро-
ванные для дальнейшей 
работы на железнодорож-
ном транспорте, поступа-
ют в другие учебные за-
ведения, уходят в армию, 
откуда не все приходят 
на магистраль. Хотя они 
могли бы пополнить тру-
довые ресурсы в услови-
ях растущей потребнос-
ти в квалифицированных 
кадрах», – подчеркивает 
заместитель начальника 
ДВЖД по социальным и 
кадровым вопросам Олег 
Курунов.

Впрочем, даже те, кто 
не сможет поступить в 
вуз, без профессии не ос-
танутся.

– Большинство ребят, 

обучающихся в наших ин-
тернатах, должны быть 
сориентированы на же-
лезнодорожные специаль-
ности, – сказал Алексей 
Зимин, начальник отдела 
учебных заведений ДВЖД. 
– Но  даже если кто-то не 
поступит в университет, 
он сможет приобрести ра-
бочую профессию. При 
интернатах есть учебные 
мастерские, где ученик по-
лучает навыки слесарного 
дела. По окончании он по-
лучает удостоверение, за-
тем отправляется на кур-
сы переподготовки в один 
из наших учебных цент-
ров, а оттуда – на линей-
ное предприятие. И когда 
молодой человек вернется 
из армии, он будет востре-
бован на рынке труда.

Позаботились о смене

Олимпийский
комфорт

ПЕРСПЕКТИВЫ

Для развития Улан-Батор ской 
железной дороги (УБЖД) в 
следующем году планируется 
создать совместное россий-
ско-монгольское предпри-
ятие.

Такое решение приняла рос-
сийско-монгольская рабочая 
группа по сотрудничеству в об-
ласти развития железнодорож-
ного транспорта. 

Ускоренная модернизация 
и развитие необходимы УБЖД 
для перевозки растущих объ-
емов продукции горнорудной 
промышленности страны. Рекон-
струкция железнодорожной ин-
фраструктуры позволит Монго-
лии обеспечить устойчивый вы-
ход к российским портам Даль-
него Востока.

В частности, в первую оче-
редь необходимо провести же-
лезнодорожные линии к двум 
новым месторождениям: уголь-

ному разрезу «Таван Толгой» и 
медному «Оюу Толгой».

Как заявил президент ОАО 
«РЖД» Владимир Якунин, кроме 
вывоза продукции предприятий 
Монголии в российские порты, 
холдинг заинтересован и в рос-
те перевозок транзитных грузов, 
идущих через УБЖД из Китая в 
Европу, так как в этом случае бу-
дет повышаться загрузка и рос-
сийских магистралей. 

Это немаловажно в нынеш-
ней экономической ситуации, 
так как годовой объем товаро-
оборота между странами Азиатс-
ко-Тихоокеанского региона и Ев-
ропой составляет порядка $600 
млрд, и переориентация хотя бы 
его части на железные дороги 
Монголии и России позволит по-
лучить значительную дополни-
тельную прибыль. 

Владимир Якунин сообщил, 
что уже в ближайшее время ОАО 
«РЖД» планирует рассмотреть 
вопрос о направлении в Монго-
лию 1 тысячи полувагонов, а так-

же маневровых локомотивов. 
Кроме того, сейчас рассматри-
вается вопрос подготовки специ-
алистов для УБЖД. В частности, 
не исключено, что в Монголию 

отправятся представители РЖД 
для обучения монгольской моло-
дежи в профильных вузах и пере-
подготовки руководящих кадров 
УБЖД.

ОБНОВЛЕНИЕ 

В январе 2009 года ОАО 
«РЖД» проведет откры-
тый конкурс на право 
заключения договора 
на разработку и постав-
ку 54 электропоездов.

Новые электропоезда 
повышенной комфорт-
ности заменят устареваю-
щий парк подвижного со-
става Северо-Кавказской 
дороги.

Во время проведе-
ния Олимпийских и Пар-
олимпийских игр элект-
ропоезда планируется ис-

пользовать на линии, свя-
зывающей Туапсе, Сочи, 
поселок Веселое и Крас-
ную Поляну, а также для 
организации интермо-
дальных перевозок между 
аэропортом и вокзалами 
Адлер и Сочи.

По окончании Игр 
часть нового подвижно-
го состава перебазируют 
на другие маршруты Юга 
России.

В ОАО «РЖД» ожида-
ют интереса к участию в 
конкурсе как российских, 
так и зарубежных произ-
водителей пригородных 
поездов. 

ИНФРАСТРУКТУРА 

Месторождения Забай-
калья станут доступнее

В Забайкалье нача-
лось строительство само-
го протяженного участка 
железной дороги Нарын 
– Лугокан, который со-
единит Транссибирскую 
магистраль с крупней-
шими месторождениями 
полезных ископаемых в 
регионе. 

Первая очередь 
строительства дороги 
запланирована на участ-
ке от станции Нарын до 

станции Газимурский 
Завод, вторая – от Га-
зимурского Завода до 
станции Култума и тре-
тья – до Лугокана. Всего 
на стройке будут заняты 
более 3 тысяч человек. 

По прогнозам, сум-
марный объем перевозок 
по новой линии к 2020 
году составит 13,5 мил-
лионов тонн грузов в год. 
Дорога позволит с 2012 по 
2015 год ввести в эксплу-
атацию пять горно-обо-
гатительных комбинатов 
суммарной производи-
тельностью более 35 мил-
лионов тонн руды в год. 

ЭКОНОМИЯ

На станции Куанда Се-
веробайкальского отде-
ления Восточно-Сибир-
ской дороги открыта 
линия наплавки дефект-
ных концов рельсов. Те-
перь здесь будет ежеме-
сячно восстанавливать-
ся до 500 рельсов, требу-
ющих ремонта.

Восстановительные 
мощности станции закро-
ют потребности в путевом 
материале не только Куан-
динской, но и других дис-
танций пути – доставлять 
новые рельсы на БАМ да-
леко и накладно, ведь каж-
дый из них стоит свыше 
25 тысяч рублей, а обнов-
ленные рельсы практичес-
ки ничем не уступают но-
вым.

Восстановление од-
ного рельса взамен ук-
ладки нового экономит 
дороге от 3 до 12 тысяч 
рублей в зависимости от 
износа.

Азиатский резерв

19,6% составил рост объемов грузовых перевозок 
между Россией и Финляндией за 10 месяцев 2008 
года. Объемы пассажирских перевозок за этот же 
период выросли на 9,1%. Планируется, что в 2008 
году между Россией и Финляндией будет перевезено 
420 тысяч пассажиров. 

По пути
к недрам
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Модернизация железных дорог Монголии загрузит российские 
порты и повысит объемы транзитных перевозок на сети РЖД 

Как
сделать
деньги
на дефектах
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