
/5ЗвездаЗвезда   28 ������ – 4 �	
���� 2008 �.    № 47 {8508} 

ТЕХНОЛОГИЯ 

Александр Панченко

В шесть раз выросло 
число приборов безо-
пасности за шесть лет 
существования дорож-
ного технологического 
центра по их ремонту и 
обслуживанию. 

РЕМОНТНОМУ 
ЦЕНТРУ – БЫТЬ

Центр действует на 
базе локомотивного депо 
Тимашевская, в год в сред-
нем здесь проходят техни-
ческое обслуживание и ре-
монт несколько тысяч бло-
ков и приборов. 

О том, как этим зани-
маются в дорожном тех-
нологическом центре, рас-
сказывает его руководи-
тель Валерий Беляев: 

– Наше подразделе-
ние было образовано в 
2002 году, согласно при-
казу начальника СКЖД. 
К этому времени уже на-
зрела необходимость в 
создании на дороге пред-
приятия, где были бы 
задействованы высоко-
квалифицированные спе-
циалисты, которые бы за-
нимались ремонтом и диа-
гностикой микропроцес-
сорных приборов безопас-
ности, умели обслуживать 
и ремонтировать сложные 
современные системы, ис-
пользовали новейшие тех-
нологии. 

Перед центром стави-
лись и другие задачи – по-
вышение надежности ра-
боты аппаратуры, локомо-
тивных микропроцессор-
ных систем безопасности, 

усиление контроля за со-
держанием технических 
средств, повышающих 
уровень безопасности дви-
жения поездов. 

Необходимо также 
было вести статистику от-
казов оборудования, анали-
зировать причины, сотруд-
ничать с заводами-изгото-
вителями по совершенс-
твованию систем и блоков, 
улучшению их качествен-
ных характеристик.

НА СОВРЕМЕННОМ 
УРОВНЕ

Сейчас центр – это хо-
рошо развитое предпри-
ятие, где трудятся специ-
алисты высокого класса 
– программист, метролог, 
техник-паспортист, элект-
ромеханики. Здесь также 
занимаются расшифров-
кой кассет регистрации, 
могут дать консультацию 
по возникшим неисправ-
ностям, следят за состоя-
нием локомотивных ус-
тройств безопасности, 
корректируют базы дан-
ных КЛУБ и САУТ.

Центр подразделяется 
на  отделение по ремонту, 
где производятся техни-
ческая ревизия и ремонт 
аппаратуры систем безо-
пасности, и отделение мет-
рологии, где выполняется 
поверка и калибровка бло-
ков. 

Здесь осуществляют 
проверку и ремонт блоков 
современных систем безо-
пасности всех модифика-
ций, таких как КЛУБ (ком-
плексное локомотивное 
устройство безопасности), 
САУТ (система автомати-
ческого управления тор-

мозами), КПД (комплекс 
передачи данных), ТСКБМ 
(телеметрическая система 
контроля бодрствования 
машиниста), а также ряда 
дополнительных прибо-
ров, установленных на ло-
комотивах. Производят и  
плановые регламентные 
работы согласно требова-
ниям заводов-изготовите-
лей.

Центр оснащен самой 
современной техникой и 
оборудованием. Тут есть 
стенды для проверки ра-
боты многих систем безо-
пасности последних моди-
фикаций, которые в насто-
ящее время продолжают 
развиваться. 

М е т р о л о г и ч е с к а я 
служба центра аккредито-
вана на право проведения 
поверочных и калибровоч-
ных работ. Обучены и ат-
тестованы три специалис-
та.  

Нынешний объем ре-
монта в центре составляет 
почти восемь тысяч блоков 
в год. В каждой системе бе-
зопасности находится не-
сколько блоков, выполня-
ющих различные функции, 
и сотрудники центра регу-
лярно проводят их реви-
зию, ремонт и профилак-
тику. Блоки имеют номера 
и свой межпроверочный 
интервал, согласно кото-
рому каждая система безо-
пасности должна пройти 
плановые регламентные 
работы. Например, есть 
системы, куда входят по 
семь-восемь блоков. Ряд из 
них должны пройти реви-
зию через девять месяцев, 
другие – через 18. Некото-
рые следует снять на про-

верку через 24 и 36 меся-
цев. Мы ведем учет ремон-
та каждого блока. Данные 
о том, когда и какой блок 
был подвергнут ремонту, 
заносятся в специальную 
программу, которая до-
ступна специалистам сети 
дорог. Это позволяет от-
слеживать ситуацию на 
каждом локомотиве, авто-
матически формировать 
график плановых регла-
ментных работ. А при захо-
де локомотива на ремонт 
блок снимается и поступа-
ет к нам на профилактику. 

НЕТ ПРЕДЕЛА 
СОВЕРШЕНСТВУ

– Системы локомотив-
ной безопасности все вре-
мя модернизируются и со-
вершенствуются, – отме-

чает Валерий Беляев. – За 
шесть лет работы, прошед-
ших с момента образова-
ния нашего центра, число 
таких систем, установлен-
ных на локомотивах, уве-
личилось в шесть раз. 

На смену старым при-
борам приходят самые сов-
ременные, имеющие более 
широкие возможности. 
Например, старый КЛУБ 
только отслеживал сигна-
лы АЛСН и останавливал 
локомотив при движении 
на запрещающий сигнал 
на минимальном расстоя-
нии от запретного участка, 
не регистрируя парамет-
ры поездки. Новый КЛУБ-
У использует возможнос-
ти GPRS-навигации, опре-
деляет с точностью до 30 
метров местонахождение 
поезда, сверяет движение 
с электронной картой. В 
нем есть сведения о таких 
объектах, как светофоры, 
мосты, переезды. На кассе-
ту регистрации записыва-
ется более 50 параметров, 
что при необходимости 
может позволить доско-
нально изучить возник-
шую во время движения 
поезда ситуацию. 

В паре с КЛУБ дей-
ствует система САУТ, ко-
торая управляет тормоза-
ми. Она тоже использует 
базы данных и «видит», где 
и на каком расстоянии на-
ходится объект, например, 
светофор. Если впереди бу-
дет запрещающий сигнал 
или машинист превысит 
скорость хотя бы на не-
сколько километров в час, 
САУТ поочередно приме-
нит две ступени служебно-
го торможения, а потом, 
если это не поможет, про-
изведет экстренное тормо-
жение.

Системы безопасности 
КЛУБ и САУТ интегрирова-

ны и успешно используют-
ся на сети дорог. Когда они 
работают в едином алго-
ритме, идет взаимный об-
мен информации.

Чтобы не отстать от 
процесса модернизации, в 
центре занимаются обуче-
нием персонала. Для это-
го людей отправляют на 
заводы – изготовители ап-
паратуры. С ними налажен 
тесный контакт – в част-
ности, с ижевским и ека-
теринбургским. У нас ра-
ботает представитель НПО 
«САУТ», у которого есть 
право ремонтировать бло-
ки, корректировать про-
граммы. Взаи модействуем 
с дорожными технологи-
ческими центрами Юго-
Восточной и Приволжской 
дорог. 

Все электромехани-
ки прошли на них обуче-
ние по конкретным сис-
темам, получили соответ-
ствующие документы. А 
обучение специалистов по 
стандартам производится 
в государственном цент-
ре стандартизации и мет-
рологии Краснодар ского 
края. 

Дорожный центр пере-
шел на работу с единой ба-
зой данных, он объединяет 
несколько дорог и ведет в 
этом направлении актив-
ную деятельность. Наши 
локомотивы используются 
на Приволжской, Северо-
Кавказской, Юго-Восточ-
ной, Москов ской дорогах. 

База данных регулярно 
обновляется – там должна 
быть информация о скоро-
стях движения на участках 
и имеющихся предупреж-
дениях, чтобы соответс-
твовать требованиям и 
обеспечить нормальную 
работу локомотивов, безо-
пасность и график движе-
ния поездов. 

Контрольные приборы 
под контролем
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