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ТРАДИЦИИ

Петр Шумаков

В локомотивном депо Кавказ-
ская решили развивать добрые 
традиции прежних лет, связан-
ные с уходом за электровозами.

Если понаблюдать за тем, 
как сдает после рейса электровоз 
ЭП1М 500 локомотивная бригада 
машиниста первого класса Вла-
димира Бачева, то вряд ли най-
дешь отступления от условий и 
правил, предусмотренных ТО-1. 

Помощник машиниста Вла-
димир Митин тщательно приво-
дит в порядок корпус машины, 
протирает лобовое стекло. А ма-
шинист Бачев тем временем по-
хозяйски осматривает состояние 
головной и хвостовой секций.

Владимир Бачев из числа тех 
машинистов, кто еще будучи по-
мощником, крепко усвоил лучшие 
традиции локомотивных бригад, 

зародившиеся в коллективе депо 
Кавказская в начале 80-х. 

В те годы колонна машинис-
та Юрия Бондаренко, ныне ма-
шиниста-инструктора, почет-
ного железнодорожника, заслу-
женного работника транспорта 
России, выступила с инициати-
вой: «Каждому локомотиву – вы-
сокую надежность!».

Уход за машинами решили 
обеспечить, закрепив за каждой 
бригадой конкретный локомотив. 

Сегодня все обстоит слож-
нее, чем в былые годы, и график 
составлен так, что многие ма-
шинисты и помощники ездят на 
разных локомотивах. И все же 
электровозы и тепловозы мож-
но закрепить за конкретными 
бригадами, что и сделали в депо 
Кавказская. Так что  у 5 грузо-
вых электровозов ВЛ60К, 70 пас-
сажирских машин ЧС4т и 82 – 
ЭП1 М есть свои хозяева. 

За юбилейную машину 
ЭП1М-500 отвечают машинист 

первого класса Владимир Бачев и 
его помощник Владимир Митин 
(на фото). Этот электровоз осо-
бенно дорог деповчанам: симво-
лический ключ от него в свое вре-
мя вручил кавказским машинис-
там на торжественном митинге 
в Новочеркасске президент ОАО 
«РЖД» Владимир Якунин.

Новое, если за ним должным 
образом не ухаживать, не долго 
будет радовать глаз. 

Любому ведь нравится ехать 
в чистой, сверкающей свежей 
краской кабине. Но не только в 
эстетике дело, ведь грязь, пыль  
и прочие неблагоприятные  фак-
торы могут привести и к непра-
вильной работе оборудования, и 
даже выходу его из строя.

А значит, бригады должны 
чувствовать себя на локомотиве 
хозяевами. Что неизбежно на-
кладывает некие дополнитель-
ные обязанности. Но они для 
опытных и ответственных людей 
совсем не в тягость 

– Когда захожу в кабину, 
рука порой сама тянется к тряп-
ке, – улыбается Владимир Бачев, 
– правда, из нашей молодежи  не 
все еще к этому привыкли. Но 
нужно и их приучать. Наши ма-
шины, нам на них работать, кто, 
как не мы, должны первыми о 
них заботиться.

Есть в этом и еще одна важ-
ная сторона: опытный маши-
нист и помощник могут нередко 
заметить сбои и неполадки в ра-
боте оборудования тогда, когда 
они еще не стали критически-
ми. В таком случае нередко мож-
но обойтись настройкой и регу-
лировкой и не доводить дело до 
внепланового ремонта и захода 
машины в цех.

Конечно, сегодня все это ста-
ло сложнее, потому что плечи 
оборота локомотивов сильно уд-
линились, но опытные эксплуа-
тационники уверены – «обезлич-
ки» в содержании машин нико-
им образом допускать нельзя!

СТРОЙКИ

Около 1,5 миллиарда 
рублей освоено на  доро-
ге в 2008 году в ходе ре-
ализации проекта «Уси-
ление инфраструктуры 
железнодорожной  ли-
нии Туапсе – Адлер».

Сегодня продолжает-
ся укладка второго пути 
(вставки) на перегоне 
Мацеста – Хоста. До кон-
ца года планируется при-
ступить к аналогичным 
работам на перегоне Хос-
та – Адлер. 

На очереди проекты 
на строительство вста-
вок на перегонах Сочи 
– Мацеста, Шепси – Водо-
падный, Дагомыс – Сочи, 
Якорная Щель – Лоо, Ла-
заревская – Чемитоквад-
же, Туапсе – Шепси. Об-
щая стоимость проекта 
превышает 13 миллиар-
дов рублей. 

Его полная реали-
зация позволит до 2011 
года существенно уве-
личить объемы перево-
зок грузов и пассажиров 
с учетом подготовки к 
Зимним Олимпийским 
играм.

Двухпутные 
вставки

У каждого электровоза 
должен быть хозяин

ИНТЕРВЬЮ 
НОМЕРА

Для железнодо-
рожников чрезвычай-
но важно получать точ-
ные и своевременные 
прогнозы о погоде. 

Каким образом ме-
теорологи СКЖД вы-
полняют эту задачу? 
Об этом мы попросили 
рассказать начальника 
дорожной геофизичес-
кой станции Людмилу 
Синюкович.
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