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ЮБИЛЯРЫ  СКЖД

Слесарю по ремонту под-
вижного состава ПТО 
Марцево вагонного депо 
Батайск 

Александру 
Васильевичу 

МАКРАУСОВУ. 
Уважаемый Александр 
Васильевич! 
Трудно переоценить Ваш 
вклад в дело неукоснитель-
ного обеспечения безопас-
ности движения поездов за 
годы Вашей работы на же-
лезной дороге! 
В основе Ваших трудовых 
достижений – профессио-
нализм и ответственное 
отношение к делу. 
Примите наши самые доб-
рые поздравления в связи 
с 55-летним юбилеем! 
Мы желаем Вам сибирско-
го здоровья, кавказского 
долголетия, российского 
оптимизма! 
И пусть все Ваши мечты, 
даже самые фантастичес-
кие, непременно сбудутся! 
Счастья Вам!
И.Кисилев, 

начальник депо
А.Шуманский, 

председатель профкома 

Электромеханику локо-
мотивного депо Батайск

Владимиру 
Александровичу 

САВЧЕНКО. 
Уважаемый Владимир 
Александрович! 
От всей души поздравля-
ем Вас, добросовестного, 
надежного специалиста, 
с юбилеем – 55-летием со 
дня рождения! 
Желаем Вам в добром здра-
вии, полным сил и здоро-
вья встретить и свой сто-
летний юбилей! 
При этом будьте все эти 
годы окружены любящими 
близкими людьми, искрен-
ними друзьями, благоже-
лательными коллегами! 
Будьте счастливы, удачли-
вы, живите в достатке!

Распределителю работ ло-
комотивного депо Батайск 

Дине Васильевне 
СИДОРКОВОЙ.

Уважаемая Дина Василь-
евна! 
Примите наши самые го-
рячие поздравления в 
связи с юбилейным днем 
рождения! 
Желаем Вам, отличному 
специалисту, доброже-
лательному, коммуника-
бельному человеку, реали-
зации всех Ваших планов! 
У Вас сегодня юбилей –
День радостных 
переживаний
Пусть будет 
на душе теплей
От добрых слов 
и пожеланий!
Желаем счастья и добра, 
Здоровья, 
радости и силы. 
Душа пусть будет молода
Неважно, 
сколько лет пробило!

Ю.Титоренко, 
начальник депо

А.Гурин, 
председатель профкома

АРХИВ

В послевоенные годы 
на страницах газеты 
«Звезда» часто публи-
ковались материалы о 
пассажирском комплек-
се и его главных героях 
– пассажирах. 

ВАС ПОБРИТЬ,
А МОЖЕТ,
 И ПОСТРИЧЬ?

В марте 1946 года кол-
лектив вокзала станции 
Киев обратился через га-
зету «Звезда» ко всем ра-
ботникам вокзалов сети с 
призывом развернуть со-
ревнование за внедрение 
социалистической культу-
ры в работу вокзалов. 

«Добьемся того, чтобы 
каждый пассажир, придя 
на наши вокзалы, признал: 
здесь работают настоящие 
патриоты, для которых за-
бота о советском человеке 
превыше всего», – писали 
киевляне в передовице. 

Этой публикацией был 
дан своеобразный «мара-
фон», направленный на 
«большевистское обслу-
живание» пассажиров. Од-
ними из первых поддержа-
ли этот почин работники 
вокзала станции Армавир. 
После окончания дежурс-
тва каждая смена начала 
заниматься благоустройс-
твом вокзала, очисткой от 
грязи и мусора площади, 
пассажирских путей. Ме-
бельный цех Краснодарс-
кого отделения приступил 
к изготовлению и рестав-
рации мебели для вокзалов 
магистрали. 

На вокзале станции 
Ейск открылись парик-
махерская и буфет, а зда-
ние было увешено лозун-

гами и плакатами.
Вокзалы повсеместно 

приводились в порядок, но 
были определенные про-
блемы на главном – Рос-
товском. Журналист Шу-
шин в своей статье выска-
зал удивление медленным 
восстановлением этого 
пассажирского комплекса, 
тем более что близились 
холода и вокзал мог остать-
ся без отопления, без чего 
пострадают пассажиры. 

Комната матери и ре-
бенка всегда была пере-
полнена. Десятки жен-
щин с детьми ютились в 
коридоре, на холодной 
лестнице или просто на 
улице. Крыша багажного 
отделения прохудилась 
так, что предыдущей зи-
мой 1945 года работни-

ки вместе с пассажирами 
откапывали из сугробов 
тюки и чемоданы.

К середине 1946 года 
на Северо-Кавказской до-
роге стали курсировать 11 
радиофицированных пас-
сажирских поездов дальне-
го следования. В пути люди 
могли послушать из Моск-
вы последние известия, на-
учно-популярные лекции и 
концерты. 

На участке Краснодар 
– Сочи всем полюбился об-
разцовый поезд № 59-60. В 
его вагонах всегда был по-
рядок. К услугам пассажи-
ров – радио, библиотека, 
буфет и парикмахерская. 

Железнодорожники 
делали все возможное, что-
бы в послевоенное время 
пассажиры могли почувст-

вовать комфорт, уют и за-
боту о себе. И часто это по-
лучалось. А о результатах 
работы тружеников сталь-
ных магистралей говорили 
благодарности, которые 
публиковались в газете. 

Хвалили за многое: и 
за чистоту в поездах, и за 
благородные поступки. 
Так, демобилизованный 
из Красной Армии Черед-
ниченко выражал искрен-
нюю благодарность за то, 
что ему вернули чемодан, 
который он оставил по за-
бывчивости в ноябре 1945 
года на вокзале Тихорец-
кая. А ревизор пассажирс-
кой службы товарищ Васи-
льева, обнаружив покла-
жу, в течение восьми меся-
цев разыскивала хозяина и 
наконец вернула чемодан 
в целости и сохранности.  

РАСПРАВА
НАД 
ПЕРВОКЛАШКАМИ

Но, к сожалению, не 
все железнодорожники де-
ржали должную «марку». 
Среди работников сталь-
ных магистралей попада-
лись и нечистые на руку, 
и грубияны-хулиганы. В 
рубрике под названием «В 
военном трибунале доро-
ги» в июле 1946 года поя-
вилась очередная замет-
ка за подписью военного 
прокурора Северо-Кавказ-
ской дороги. В ней говори-
лось, что весовщик стан-
ции Краснодар Гончарова 
отказала пассажирке Вовк 
в приеме багажа, потому 
что в нем якобы имелись 
продукты питания. Та дала 
взятку служительнице 
транспорта и так решила 
эту проблему. 

В итоге военный три-

бунал приговорил Гон-
чарову к пяти годам ли-
шения свободы. «Отли-
чились» и работники ка-
меры хранения станции 
Таганрог Прокопчук, Не-
долинский и Хильченко. 
Они подделывали квитан-
ции и разворовывали ба-
гаж. При внезапной реви-
зии обнаружилось, что в 
целом троица присвоила 
себе более 1500 рублей. 

На страницах «Звезды» 
осуждалась практика про-
воза пассажиров в товар-
ных поездах. Этим особен-
но грешили на Краснодарс-
ком отделении. Например, 
на двух платформах сбор-
ного поезда №1473, кото-
рый следовал из Кавказс-
кой до Краснодара, ехало 
около 100 человек. И на 
станции Усть-Лабинская 
этих людей ни милиция, 
ни железнодорожники не 
«сняли» с поезда.

Неприятная ситуация 
произошла 20 января 1947 
года на 51-м километре 
Ставропольского отделе-
ния. Возвращавшиеся пос-
ле учебы домой дети же-
лезнодорожников вошли в 
восьмой вагон поезда №67. 
А проводник Кувардина 
стала выбрасывать пер-
воклассников из вагона в 
снежные сугробы. Ученица 
Нина Лукьянченко ухвати-
лась ручонками за дверную 
раму. Но Кувардина ярост-
но захлопнула дверь, разда-
вив  девочке пальцы. Автор 
заметки – заведующая шко-
лой №65 станции Петров-
ское Село требовала при-
влечь проводника к уголов-
ной ответственности. 

Через несколько номе-
ров в газете появилась ре-
акция на произошедшее: 
«сессия военного трибуна-
ла СКЖД приговорила Ку-
вардину к пяти годам ли-
шения свободы».

отправлялись пассажиры послевоенных годов благодаря работающим
на вокзалах и даже в поездах парикмахерским

В путешествие –
с модной прической

В послевоенные годы на нашей 
магистрали массово распро-
странилось рационализатор-
ское движение.

«Организуем сбор изобрете-
ний и предложений в фонд новой 
Сталинской пятилетки», – при-
звали всех работников СКЖД в 
открытом письме, опубликован-
ном в «Звезде», рационализаторы 
Кавказского паровозного депо. 

Коллектив этого предприятия 
славился своей активной позици-
ей: только в течение трех месяцев 
его работники внесли 21 рациона-
лизаторское предложение, из ко-
торых 14 – внедрили. О работе в 
этом направлении рассказывалось 
и в выпущенной на отделении лис-
товке «За здоровый транспорт».

Какие новшества появились 

на этом предприятии? Например, 
электромонтер Матвиенко внес 
предложение по восстановлению 
выбывших из строя электриче-
ских лампочек. Инженер Мазаев 
изобрел прибор для резки сальни-
ков, который давал возможность 
даже малоквалифицированным 
работникам производить эту опе-
рацию с большой точностью.

Коллектив СКЖД в целом взял 
на себя обязательство – вырабо-
тать 1500 изобретений и рациона-
лизаторских предложений, даю-
щих годовую экономию свыше че-
тырех миллионов рублей. На всех 
узлах прошли конференции изоб-
ретателей и рационализаторов. 

И вот уже страницы отрасле-
вой прессы запестрели заметка-
ми об изобретателях. 

Начальник по мобилизации 

внутренних ресурсов на стан-
ции Армавир товарищ Луньков 
научился делать олифу без при-
менения дефицитных тогда рас-
тительных масел. Опытные об-
разцы неплохо показали себя 
при покраске крыш и ходовых 
частей вагонов в армавирском 
ремонтном пункте.  

Коллектив мостопоезда №30 
успешно применил новый способ 
фашинно-каменного укрепления 
берегов на реке Лаба, предло-
женный рационализатором Гу-
тиевым. Это позволило сэконо-
мить 210 тысяч рублей.

Руководство дороги щедро 
поощряло лучших рационализа-
торов, вручая им нагрудные зна-
ки  и денежные премии.  Изоб-
ретения пропагандировались не 
только в газете «Звезда» и стен-

ной печати. В мае 1947 года на 
дорогу прибыла творческая груп-
па Московской киностудии «Ки-
нодиафильм» для съемок филь-
ма о «Продлении срока службы 
рельсов и скреплений». Он дол-
жен был послужить ценным по-
собием для путейцев всей сети 
дорог, в нем планировалось по-
казать правильное содержание и 
текущий ремонт пути.  

К сожалению, были и предло-
жения, которые вызывали недо-
вольство у железнодорожников. 
Например, заведующий камено-
ломненской столовой Трубачев 
стал подавать бригадам кофе в... 
тарелках вместе со столовой лож-
кой. О чем машинисты и помощ-
ники и написали в «Звезду». 

Страницу подготовила 

Елена Трифилюк

Снегоочиститель на конной тяге
придумали работники Тимашевской дистанции пути в 1946 году
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