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ГРУЗЫ

Владимир Тихов

Как сообщалось, в сере-
дине октября в ростов-
ский порт «Западный» 
из Красноярского края 
прибыл первый уско-
ренный контейнерный 
поезд с лесоматериала-
ми. Затем экспортный 
груз водным путем от-
правился в Египет – порт 
Александрию. 

Таким образом, благо-
даря усилиям «ТрансКон-
тейнера», был открыт но-
вый международный гру-
зовой маршрут. В Северо-
Кавказском филиале этой 
«дочки» «РЖД» планиру-
ют расширять географию 
мультимодальных пере-
возок.

Помнится, первое суд-
но с контейнерами при-
было в ростовский порт 
«Западный» и было выгру-
жено в начале марта ны-
нешнего года. Эта «первая 
ласточка» ознаменовала 
открытие новой прямой 
линии Стамбул – Ростов 
и начало создания в этом 
порту полноценной тех-
нической базы по перера-
ботке контейнеров.

Почему тогда решили 
часть грузопотока, тра-
диционно идущего в Но-
вороссийск, переориен-
тировать на Ростов? Как 
напомнил директор Севе-
ро-Кавказского филиала 
ОАО «ТрансКонтейнер» 
Николай Воронин, объем 

контейнерных перевозок 
растет, а возможности 
Новороссийска ограни-
чены: не хватает склад-
ских площадей и терми-
нальных площадок, в не-
важном состоянии авто-
дорожная сеть… 

Но не только поэтому 
возникла идея переори-
ентировать часть кон-
тейнерных перевозок  на 
столицу Дона. По подсче-
там Николая Воронина, 
до недавнего времени из 
всего объема прибывших 
в Новороссийск по морю 
контейнеров как мини-
мум треть дальше шла 
сухопутным путем в Рос-
тов. Это не только загру-
жало Новороссийск, но 
и было невыгодно мно-
гим грузовладельцам: 
лишние перевалки – до-
полнительные затраты. 

Последние как раз мож-
но серьезно сократить, 
если посылать напрямую 
водным путем импорт-
ные грузы в контейнерах 
сразу в Ростов и, наобо-
рот, отправлять из столи-
цы Дона по аналогичной 
схеме экспортный груз. 

Последующие меся-
цы подтвердили правиль-
ность выбранной стра-
тегии. Весенние прогно-
зы руководителей Севе-
ро-Кавказского филиала 
сбываются: комплексные 
услуги по доставке кон-
тейнерных грузов из Рос-
това в Турцию, Египет, 
Средиземноморье поль-
зуются спросом. 

Как сообщил директор 
порта «Западный» Евге-
ний Марышев, в ближай-
шее время такие сервис-
линии будут проложены, 

например, до портов Ита-
лии. Причем речь идет как 
об отечественных, так и 
о зарубежных клиентах: 
достоинства «ТрансКон-
тейнера» оценили миро-
вые концерны, зарубеж-
ные производители высо-
коточного оборудования, 
сельхозмашин и товаров 
для населения. 

В частности, западно-
европейские партнеры 
высказали заинтересо-
ванность в расширении 
такого сотрудничества, в 
их числе, например, фир-
ма «Клаас» (Германия), 
поставляющая комплек-
тующие для сборки ком-
байнов в Краснодар. 

А в целом загрузка 
контейнерного потока 
с импортными грузами, 
которые приходят в Рос-
тов водным путем, весьма 

разнообразна: от моющих 
средств и прочих потреби-
тельских товаров до спец-
оборудования – лесосуши-
лок, мини-цехов для про-
изводства комбикормов.

– На экспорт через 
наш порт судами-контей-
неровозами станут от-
правлять не только лесо-
материалы, но и запчасти, 
каучук. А также – бумагу 
из Соликамска и Прав-
динска, от объединения 
«Волга», давнего нашего 
партнера: ускоренные по-
езда с его продукцией уже 
курсируют с частотой раз 
в неделю, – рассказывает 
Евгений Марышев. – Для 
обеспечения растущих 
грузопотоков мы плани-
руем вести модернизацию 
своих мощностей, вкла-
дывать средства в разви-
тие портовой инфраструк-
туры. 

Так, прилегающая к 
нынешней контейнер-
ной площадке террито-
рия будет забетонирова-
на, чтобы там могли рабо-
тать погрузчики и прочая 
мощная техника. Кроме 
того, намечено путевое 
развитие с выходом на 
станцию Казачья (в обход 
Заречной, которая уже 
порой не справляется с 
грузопотоком), посколь-
ку технологически слож-
но в самом порту форми-
ровать и отправлять уско-
ренные.

Как дал понять ди-
ректор ООО «Западный 
порт», нужны как новые 
площадки для временно-

го складирования и пере-
валки контейнеров, так и 
удобные подъездные пути. 
Развитие порта будет ак-
тивно идти в течение бли-
жайших двух лет. После 
завершения реконструк-
ции на левобережье Дона 
намечено ввести мощнос-
ти, которые позволят еже-
месячно обрабатывать 
контейнеры в объеме до 
25 тысяч ТЕU. 

По словам Евгения 
Марышева, перевал-
ка контейнеров с помо-
щью стрелового крана 
«Либхерр» (Австрия), 
принятого в эксплуата-
цию в конце прошлого 
года, – это работа по вре-
менной схеме. Сегодня 
даже такого кранового 
оборудования уже недо-
статочно. В планах фили-
ала «ТрансКонтейнера» – 
установка двух мощных 
STS-перегружателей, ко-
торые способны загру-
жать контейнерами суда 
типа «река – море» ем-
костью 150 ТЕU за 12-13 
часов. Сейчас на все опе-
рации, включая оформ-
ление документов, ухо-
дят в общей сложности 
сутки.

Что касается «денеж-
ной стороны вопроса»: на 
первом этапе реконструк-
ции «ТрансКонтейнер» 
рассчитывает вложить 
в развитие «Западного» 
порта от 100 до 150 мил-
лионов рублей. Во вся-
ком случае, такая сумма 
инвестиций заложена на 
2009 год.

Из Ростова получается ближе 

РАЗВИТИЕ 

Владимир Павлов

Российский рынок междуна-
родных контейнерных перево-
зок к 2012 году возрастет более 
чем в три раза по сравнению с 
объемами прошлого года и со-
ставит не менее 64 миллионов 
тонн. Такой прогноз прозвучал 
на недавней транспортной кон-
ференции «Развитие логисти-
ки контейнерных перевозок в 
международных сообщениях».

Разумеется, железнодорож-
ники не будут в стороне от этого 
процесса: как сообщил вице-пре-
зидент ОАО «РЖД» Вячеслав Ле-
мешко, компания осуществляет 
мероприятия, направленные на 
повышение привлекательности 
железнодорожных контейнерных 
перевозок. 

Развивается терминальная 
база – прежде всего в портовых зо-
нах, крупных грузообразующих 
центрах, в местах пересечения 
торговых путей, наращивается 
парк контейнеров. Однако оста-
ются и так называемые системные 
проблемы, которые негативно от-
ражаются на всех участниках это-
го сегмента рынка перевозок. На-

пример, часть из них связана с ор-
ганизацией транзитного контей-
нерного потока и с таможенными 
ограничениями. 

Но в любом случае, по мнению 
Вячеслава Лемешко, нужно осваи-
вать конкурентоспособные тех-
нологии контейнерных перево-
зок. В частности, ОАО «РЖД» уже 
используют длиннобазные плат-
формы повышенной вместимос-
ти на основных направлениях сле-
дования контейнерных поездов. 
Проводится и опытная эксплуата-
ция платформ, позволяющих пе-
ревозить контейнеры в два яруса. 
Внедрение таких технологий поз-
волит заметно снизить себестои-
мость контейнерных перевозок и 
предложить клиенту наиболее оп-
тимальные тарифные условия.

Как известно, в прошлом году 
федеральная служба по тарифам 
(ФСТ) унифицировала те тарифы, 
которые определяют перевозку 
грузов в контейнерах именно по 
стальным магистралям. Благодаря 
чему, в частности, улучшилась ор-
ганизация этих перевозок через су-
хопутные пограничные переходы.

– Тарифное регулирование, 
конечно, один из важных аспектов 
деятельности операторов контей-
нерных линий. Вместе с тем нуж-
но совершенствовать технологию, 

– полагает руководитель управле-
ния регулирования транспорта 
ФСТ Виктор Квитко.

На внедрение передовых 
технологий и предоставление 
новых услуг на евроазиатском 
пространстве ориентируется и 
ОАО «ТрансКонтейнер».

– В частности, предполагает-
ся предоставление услуг морских 
перевозок и по складированию 
грузов. Мы уверены, что сможем 
расширить сектор наших интер-
модальных услуг и завоевать сим-
патии новых клиентов, – счита-

ет директор по стратегическому 
развитию ОАО «ТрансКонтейнер» 
Юрий Юрьев. – «Стратегия разви-
тия железнодорожного транспор-
та РФ» дает нам необходимый ба-
зис для реализации этих планов. 
Ведь ее основное направление 
– развитие инфраструктуры, ор-
ганизация новых маршрутов до-
ставки грузов, модернизация пар-
ка подвижного состава. Что и дает 
все нужные предпосылки для мас-
штабного внедрения передовых 
транспортных технологий, для 
развития нашей компании.

Будут новые маршруты
Компания «Транс-

Контейнер» – крупный 
национальный контей-
нерный оператор, распо-
лагает 47 собственными 
терминалами, а ее 17 фи-
лиалов охватывают всю 
сеть железных дорог РФ. 
В ней трудится свыше 
пяти тысяч человек.

Сеть продаж состоит 
из 130 офисов в России, 
зарубежных представи-
тельств в Китае, Узбеки-
стане, Латвии, Украине, 
Белоруссии и Германии, а 
также восьми компаний-
агентов, представляющих 
интересы «ТрансКонтей-
нера» в Китае, Японии, 
Южной Кореи, Турции и 
Латвии. В Финляндии ра-
ботает СП «Контейнер-
ТрансСкандинавия».

«ТрансКонтейнер» 
является крупнейшим в 
странах СНГ и Балтии вла-
дельцем парка специали-
зированного подвижно-
го состава: более 21 тыс. 
фитинговых платформ и 
свыше 48 тыс. крупнотон-
нажных контейнеров.
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