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Вагоны по спецзаказу
РЕМОНТ 

Владимир Тихов

Новороссийский ваго-
норемонтный завод пер-
вым среди предприятий 
отраслевого объедине-
ния «Вагонреммаш» ос-
воил капитально-вос-
становительный ремонт 
вагонов-ресторанов с 
улучшенной планиров-
кой салона. 

РЕСТОРАНЫ
НОВОГО ТИПА

В Новороссийске ве-
дут и капремонт купей-
ных вагонов для нужд ОАО 
«РЖД»... Но все же то, чем 
славится здешний завод, – 
сложные «штучные» зака-
зы отдельных магистралей 
и сторонних предприятий, 
той же «Рос почты». В Но-
вороссийске, например, к 
началу лета был в срок под-
готовлен тормозоиспыта-
тельный вагон для Сверд-
ловской железной дороги. 

А главный конек это-
го предприятия – обнов-
ление вагонов-рестора-
нов. В столь трудоемком и 
технически сложном деле 

Новороссийский завод 
долгое время был монопо-
листом (в хорошем смыс-
ле), думается, – не спрос-
та! Конечно, в последние 
годы многое в отраслевой 
системе ремонтных заво-
дов изменилось. Напри-
мер, по технологии ново-
российцев сейчас работа-
ет Воронежский завод. Но 
многие их наработки и, 
главное, бесценный опыт 
остаются уникальными.

И география заказов 
по-прежнему широкая – 
от Дальнего Востока до Ка-
лининграда. В том списке, 
как сообщил главный ин-
женер предприятия Алек-
сей Корх (на фото), фигу-
рируют все магистрали. 
Любопытно, что с начала 
текущего года больше все-
го подвижного состава на 
капремонт новороссий-
цам поступило от удален-
ных от российского цент-
ра железных дорог, в числе 
которых есть даже Даль-
невосточная. Не странно, 
что преобладают в общем 
потоке вагоны-рестораны. 
Пример: в первом кварта-
ле нынешнего года из 72 
единиц подвижного соста-
ва, выпущенного из цехов, 
примерно две трети соста-
вили именно они.

В СОВРЕМЕННОМ 
ИНТЕРЬЕРЕ

Недавно Новороссий-
ский завод освоил капи-
тально-восстановитель-
ный ремонт вагонов-рес-
торанов уже по новой про-
грамме 2007 года, которая 
предполагает не только 
внедрение современных 
технических решений. 

Это, как дали понять 
руководители ВРЗ, весьма 
перспективное дело. Сей-
час новороссийцы делают 
капитально-восстанови-
тельный ремонт по ново-
му проекту, который пред-
полагает использование 
усовершенствованного 
оборудования и массу ди-
зайнерских «изюминок». 
Чтобы правильно сориен-
тироваться, специалисты 
провели опрос на предпри-
ятиях пассажирских дирек-
ций; все замечания и пред-
ложения пассажирщиков 
они постарались учесть.

Журналистам «Звез-
ды» удалось ознакомиться 
с последними образцами 
подвижного состава. Мы 
воочию убедились: в новом 
вагоне-ресторане изменил-
ся интерьер всего салона. 
По сути, это уже иной тип 
общего зала, который вы-
глядит более стильно и ди-
намично. Комфортабель-
ной стала бар-стойка, си-
денья стали более простор-
ными. Интересно – в цент-
ре потолка – расположены 
светильники. Имеется так-
же компактная витрина с 
холодильником (которой 
тоже раньше не было), бла-
годаря чему посетитель мо-
жет сам выбрать интере-
сующие его напитки. Ну а 
телевизоры, современные 
аудио- и видеоаппаратура 
могут быть установлены 
любые – в зависимости от 
пожеланий и финансовых 
возможностей конкретно-
го заказчика.

– Во многих дирек-
циях, конечно, хотели 
бы обновить вагоны-рес-
тораны по максимуму, с 
улучшенной планировкой 
салона, но пока достаточ-
ными для того средства-
ми не располагают, – рас-

сказывает Алексей Корх. 
– У нас в стадии доработ-
ки имеется еще один про-
ект: при более простом 
виде ремонта тоже уста-
навливать в салоне совре-
менные кресла и столы, 
различные панели. Что-
бы элементы интерьера и 
в целом внешний вид та-
кого вагона приблизить к 
лучшему варианту.

Новороссийцы учли 
меняющиеся тенденции 
дизайна. В мебели вагона-
ресторана сейчас преоб-
ладают округлые формы. 
Спинки сидений – выше, 

чем раньше. Над каждым 
столиком установлено 
дополнительное освеще-
ние, эстетичные светиль-
ники создают ощущение 
домашнего уюта (в пре-
дыдущем варианте было 
люминесцентное освеще-
ние по всему потолку).

Об особенностях но-
вого вагонного оборудо-
вания, ресторанной кухни 
подробно рассказал замес-

титель начальника произ-
водственного отдела заво-
да Альберт Агаджанов:

– Раньше мы устанав-
ливали две газовые печи 
и одну микроволновую. 
Сейчас перешли на элек-
тропечь с конвекцией, 
где можно приготовить 
и гриль, и выпечку – это 
быстрее и удобнее. Тем 
более, что на отдельных 
магистралях, в основном 
северных регионов, уже 
не первый год отказыва-
ются от газовых печей. 
Холодильники теперь бо-
лее усовершенствованной 
конструкции и достаточ-
но вместительные. Эти 
установки изготавливает 
одно из новороссийских 
предприятий с использо-
ванием комплектующих 
производства Германии – 
как выяснилось, в эксплу-
атации более надежные. 
Мы отказались от услуг 
ярославского завода – на 
их морозильники раньше 
поступало немало наре-
каний. А на  продукцию 
новороссийских произво-
дителей последние полто-
ра года не было серьезных 
рекламаций...

ЦЕНА – КАЧЕСТВО
Несколько лет назад 

основной подсобно-вспо-
могательной деятельнос-
тью Новороссийского ВРЗ 
был ремонт почтово-ба-
гажных вагонов. Сейчас 
таких заказов поступает 
мало. Поэтому заводчане 
в дополнение к основным 
профильным работам за-
нимаются ремонтом гене-
раторов пассажирских ва-
гонов и ремонтом колес-
ных пар грузовых вагонов 
со сменой элементов.

Взаимоотношения с 
потенциальными заказ-

чиками в последнее вре-
мя, в связи с обострением 
конкуренции, нередко вы-
страиваются  непросто. 

– Порой от них слы-
шишь: дескать, почтово-
багажный вагон на дру-
гом заводе обходится в 
полтора-два раза дешевле, 
чем у нас, – говорит глав-
ный инженер завода Алек-
сей Корх. – Возможно! Но 
ведь у нас – качество! На 
другом заводе половину 
нужных операций вообще 
делать не будут, комплек-
тующие поставят неваж-
ного качества, а вагонная 
краска облезет уже спустя 
три-четыре месяца... Мы 
досконально соблюдаем 
технологию и качество ре-
монта на всех стадиях. За-
мечу, что стоимость новых 
узлов и деталей – почти 
везде одинаковая, а зна-
чит, разница в их монтаже 
минимальная. «Дешевле» 
редко бывает лучше...

Стабильная работа 
предприятия и стремление 
коллектива идти в ногу со 
временем, конечно, были 
бы невозможны без модер-
низации производствен-
ной базы и внедрения в це-
хах новой техники, а так-
же, как и без современной 
системы переобучения 
персонала. Но это – тема 
отдельного разговора. 

Помните телесериал 
«Путейцы», многие эпи-
зоды которого снима-
лись на вокзалах и пере-
гонах СКЖД? Часть «те-
ледейства» (событий не-
посредственно в поезде 
Москва – Сочи) развора-
чивалась в одном из ва-
гонов-ресторанов, кото-
рый несколько лет назад 
вышел из стен Новорос-
сийского вагоноремонт-
ного завода!

могут делать на Новороссийском вагоноремонтном заводе

П р е о б л а д а ю т  в  о б щ е м  п о т о к е  в а г о н ы - р е с т о р а н ы

на 24 
единицы больше

выпустили пассажирс-
ких вагонов из ремонта 
на Новороссийском ВРЗ 
в первом полугодии ны-
нешнего года (по срав-
нению с аналогичным 
периодом прошлого). От-
ремонтировано для нужд 
региональных дирек-
ций около 20 генерато-
ров пассажирских ваго-
нов. Выполнен план вы-
пуска колесных пар для 
«РЖД», основной заказ-
чик здесь – СКЖД.
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