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РАЦИОНАЛИЗАТОР

Александр Панченко

На счету старшего электро-
механика ремонтно-ревизи-
онного участка Туапсинской 
дистанции электроснабжения 
Юрия Бакуменко около двад-
цати рационализаторских 
предложений, направленных 
на улучшение технологии ра-
боты и обеспечение безопас-
ности движения поездов.  

Юрий Бакуменко по итогам 
соревнования стал лучшим ра-
ционализатором предприятия 
за прошлый год – он подал семь 
предложений. Это почти сорок 
процентов от всех авторских ра-
бот, сделанных рационализато-
рами предприятия, и 47 процен-

тов от всех внедренных в дистан-
ции в 2007 году. И в нынешнем 
году на счету у Юрия Бакумен-
ко уже два рационализаторских 
предложения. 

Большинство его работ ши-
роко используются на произ-
водстве. Например, одна из на-
иболее значимых – «Стенд для 
полной проверки работоспособ-
ности пультов дистанционного 
управления», который позволя-
ет ремонтному персоналу сущес-
твенно сократить время при про-
верке отремонтированного или 
нового пульта. Это предложение, 
в числе других от СКЖД, участво-
вало в сетевом смотре-конкурсе 
рационализаторов «Идея-2008». 

Есть у него и другие, кото-
рые используются в рамках дис-
танции. Например, «Изменение 
внутреннего монтажа в стойке», 

«Изменение программы для ра-
боты со стойкой», дающие ряд 
преимуществ в эксплуатации. 

Юрий Бакуменко на желез-
ной дороге с 1984 года. Начинал 
проводником в пассажирском 
поезде, потом был запасным де-
журным на участке Туапсе – Ку-
ринский. Много лет работал по-
ездным диспетчером. Трудился 
в дистанции сигнализации, цен-
трализации и связи электромон-
тером и электромехаником. На  
нынешней должности он послед-
ние семь лет. 

По его словам, до прихода в 
дистанцию электроснабжения 
он рационализаторской деятель-
ностью не занимался, хотя и 
имел за плечами высшее профес-
сиональное образование (окон-
чил ранее вуз по специальности 
«Автоматика и телемеханика на 

железнодорожном транспор-
те»). Взяться за это дело заста-
вила сама жизнь, слишком мно-
го оказалось в технологии про-
блем, которые необходимо было 
ликвидировать. 

– Юрий Бакуменко зареко-
мендовал себя технически гра-
мотным, высококвалифициро-
ванным и дисциплинированным 
специалистом. Он в совершенс-
тве изучил дистанционное управ-
ление устройствами электроснаб-
жения и внес ощутимый вклад в 
совершенствование технологии в 
дистанции, – так считают руково-
дители предприятия. 

У рационализатора имеются 
и новые задумки, о которых, по 
его словам, говорить еще рано, 
но они обязательно будут внед-
рены в производство и дадут хо-
роший экономический эффект.

Улучшаем технологию

В Германии применяют 
полиуретан для укреп-
ления балластной при-
змы пути. 

Эта технология при-
надлежит компании по 
строительству железно-
дорожных путей Frenzel-
Bau-Gruppe и ряду ее 
партнеров и называется 
Durflex. 

Новая система пред-
назначена для повышения 
долговечности балласта и 
снижения уровня шума. 
Этот эффект достигает-
ся благодаря заполнению 
пустот между камнями в 
щебне вспененным поли-
уретаном. Это позволяет 
избежать смещения отде-
льных камней при динами-
ческом воздействии прохо-
дящих поездов и замедляет 
их истирание. 

Специально для дан-
ного проекта в фирме 
Hennecke GmbH было 
разработано транспор-
тное средство, которое 
вводит жидкие компо-
ненты полиуретана че-
рез пустоты непосред-
ственно в щебень. Спус-
тя непродолжительное 
время полиуретан пол-
ностью затвердевает.

Обработка щебеноч-
ного основания пути по-
лиуретаном возможна 
как при строительстве 
новых путей, так и на 
эксплуатируемых лини-
ях. С внедрением этой 
технологии можно в не-
сколько раз увеличить 
межремонтные сроки. 
Похожая система непло-
хо зарекомендовала себя 
также и в строительной 
индустрии.

Пена и балласт

ЮБИЛЯРЫ  СКЖД

Почетному железнодо-
рожнику, заслуженному 
работнику транспорта 
Карачаево-Черкесской 
республики, начальнику 
ж.д. ст.Невинномысская 
Константину Ивановичу 

ЗАНГИЕВУ 
Уважаемый Константин 
Иванович! 
Более тридцати лет Вы 
связаны прочными уза-
ми с нашей дорогой, где 
Вы стали поистине не-
заменимым специалис-
том и руководителем. 
Профессиональная эру-
диция, богатый жизнен-
ный опыт помогают Вам 
успешно решать произ-
водственные задачи и 
оставаться на высоте в 
любой, даже очень слож-
ной, ситуации. 
Примите наши сердечные 
поздравления с юбилеем –
55-летием! 
Желаем Вам отменного 
здоровья, долгих и плодо-
творных лет жизни, реа-
лизации всех Ваших пла-
нов, даже самых смелых и 
грандиозных!

Коллективы 
Невинномысского 

опорного центра 
управления 

перевозками и станции 
Черкесск. 

Дежурной стрелочного 
поста железнодорожной 
станции Туапсе

Ирине Викторовне 
НИКИТИНОЙ

Уважаемая Ирина Викто-
ровна! 
От всего сердца поздрав-
ляем Вас, специалиста 
опытного, бдительного, 
добросовестного, с юби-
лейным днем рождения! 
Желаем теплоты
и вдохновенья
Чтоб счастье ярким,
безмятежным было!
Любовь – прекрасной,
светлым – настроенье, 
И жизнь удачи 
– и не раз – дарила! 

Оператору при дежурном 
по станции Лазаревская 
(железнодорожной стан-
ции Туапсе) 

Светлане Викторовне 
ПЕТРЕНКО

Уважаемая Светлана Вик-
торовна! 
Примите самые искрен-
ние поздравления в свя-
зи с Вашим юбилейным 
днем рождения! 
Желаем Вам, доброже-
лательному и коммуни-
кабельному человеку, 
настоящей труженице, 
огромного счастья, как 
можно больше улыбок 
Фортуны!    
Желаем успеха,
желаем удачи
Легко отдыхать 
и трудиться с отдачей!
Чтоб счастье в судьбе 
Вашей чаще встречалось, 
Чтоб все выходило и все 
получалось!   

В. Савченко, 
начальник станции 

Е. Маркова, 
председатель профкома

На станции Хольцмин-
ден действуют две пер-
вые на железных доро-
гах Германии установки 
обогрева стрелочных пе-
реводов, использующие 
геотермальное тепло. 

Несколько раньше по-
добные устройства начала 
эксплуатировать компа-
ния ProRail, ответственная 
за инфраструктуру желез-
ных дорог Нидерландов.

В системе геотерми-
ческого обогрева стрелоч-
ных переводов использу-
ется тепло из слоев зем-
ли, лежащих на глубине 
порядка 100 м. По трубам 
тепло с помощью специ-
альных насосов подается к 
установкам обогрева. 

При этом дополнитель-
ная энергия расходуется не 
на обогрев, а лишь на рабо-
ту тепловых насосов. 

Использование гео-
термальной установки 
обеспечивает экономию 
по сравнению с газовыми 
и электрическими систе-
мами обогрева до 50 про-
центов. Эксплуатацион-
ные затраты на установку 
этой системы невелики.

Разумеется, такая тех-
нология значительно эф-
фективнее, чем электри-

ческие или газовые уста-
новки,  которые исполь-
зуются в настоящее время 
для обогрева стрелочных 
переводов на большин стве 
дорог и требуют сущест-
венных затрат энергии. 
Любопытно, что источни-
ком энергии при этом слу-
жит не только земля, но и 
тепловые потери какого-
либо источника энергии, а 
также грунтовые или сточ-
ные воды, температура ко-
торых не ниже 10ºС.

Тепловые трубы рас-
полагаются в скважинах. 
Глубина скважины рас-
считывается исходя из ве-
личины тепловой мощ-
ности, и, как правило, со-
ставляет приблизительно 
100 м. 

Поднимающийся на-

гретый газ распределяет-
ся по нескольким трубам 
и поступает к обогревае-
мой стрелке. Новая тех-
нология использования 
энергии земли может 
применяться не только 
для обогрева стрелок, 
но и таких железнодо-
рожных сооружений, 
как пешеходные перехо-
ды через пути на малых 
станциях, регулируемые 
и нерегулируемые пере-
езды, края пассажирских 
платформ.

Благодаря принципи-
альной безопасности сис-
темы можно обеспечить 
длительный срок ее служ-
бы. Кстати, находящиеся 
в земле тепловые трубы не 
мешают ремонту верхнего 
строения пути.

Стрелки обогревает... 
земля 
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