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РАЗВИТИЕ 

Павел Васильев

На строящемся грузо-
вом дворе между стан-
циями Адлер и Веселое 
уложены первые пути. 

Бум строительства в 
районе Большого Сочи 
привел к нехватке щеб-
ня, песка и прочих мате-
риалов. Местных ресур-
сов для нынешних масш-
табов явно недостаточно. 
Преодолеть дефицит мож-
но только, если привезти 
все необходимое из дру-
гих районов страны. Ав-
тотранспортом это делать 
на большие расстояния 
слишком дорого, да и ны-
нешняя автомагистраль 
не позволит этого. Желез-
нодорожники могут взять 
на себя выполнение этой 
задачи, но им необходи-
мо увеличить пропуск-
ную способность участ-
ка Туапсе – Сочи и, самое 
главное, построить новые 
грузовые дворы, потому 
что существующие очень 
перегружены и террито-
риально расположены в 
отдалении от строящихся 
объектов. 

Новый грузовой двор 
будет создавать себя 
«сам». Идея проста. Ну-
жен всего один дейс-
твующий повышенный 
путь, чтобы начать при-
нимать вагоны со строи-
тельными материалами, 
которые можно исполь-
зовать для укладки сле-
дующих путей и оборудо-
вания площадок, предна-
значенных для хранения 
поступающих инертных 
материалов. А дальше 
двор будет обеспечивать 
развитие железнодорож-
ных объектов и весь ос-
тальной строительный 
комплекс. 

На грузовом дворе 
между станциями Адлер 
и Веселый первый такой 
путь уже есть. А значит, 

работы можно развора-
чивать дальше.

– Текущая задача – 
обеспечить трехсуточный 
запас инертных грузов 
– щебня и песка, – расска-
зывает заместитель гене-
рального директора ООО 
«Кавказ-Трансюжстрой» 
Анатолий Гапотченко. 
Это предприятие высту-
пает головным исполни-
телем работ.

В окончательном виде 
грузовой двор будет вклю-
чать в себя пять повы-
шенных путей протяжен-
ностью 350-400 метров 
каждый, ряд обгонных и 
выставочных путей и пло-
щадок для складирования 
материалов. Тогда перера-
батывающая способность 
двора составит 6,6 милли-
она тонн щебня и 4,4 мил-
лиона тонн песка в год.  

Разумеется, будут 
проложены и хорошие 
автомобильные дороги и 
подъезды ко двору, ведь 
основная часть принятых 
туда строительных мате-
риалов потом развезется 
по объектам автотранс-
портом.

На строительстве гру-
зового двора, кроме ООО 
«Кавказ-Транс южстрой»,  
развернули работы и дру-
гие подразделения управ-
ляющей компании «Тран-
сюжстрой».

Сегодня на стройке 
идет подготовка земля-
ного полотна. Работники 
ООО «Мехколонна №105» 
произвели отсыпку проез-
дов и автомобильных до-
рог. Укладку пути выпол-
нили бригады ООО «Бел-
Трансюжстрой».

– Мы пока работаем в 
полосе отчуждения, – рас-
сказывает руководитель 
ООО «Мехколонна №105» 
Константин Хамицевич, – 
чтобы выйти за ее преде-
лы, необходимо решить 
ряд проблем, в частности 
оформить закрепление и 
выкуп земли для грузово-
го двора, площадь кото-
рого составляет около 27 
гектаров. 

Этим сегодня зани-
мается заказчик строи-
тельства – Северо-Кав-
казская железная доро-
га. И фактор времени тут 
играет важную роль, по-

тому что предстоит вы-
полнить большой объ-
ем работ (в частности, 
по разбору и сносу теп-
лиц, которые находятся 
на территории будуще-
го двора), и они доволь-
но жестко расписаны по 
времени на все предстоя-
щие до начала Олимпиа-
ды годы, поэтому любой 
срыв может поставить 
под угрозу выполнение 
плана развития Сочин-
ского транспортного 
узла. В данном же случае 
речь идет об объекте, ко-
торый своей работой бу-
дет определять успех все-
го строительства.  

Подготовка к Олим-
пиаде вызвала на Черно-
морском побережье боль-
шое оживление. Вот и в 
штаб ООО «Кавказ-Транс-
южстрой», который сегод-
ня находится на привок-
зальной площади в Адле-
ре, нередко заглядывают 
люди: кто-то ищет рабо-
ту, у кого-то есть коммер-
ческие предложения по 
поставкам материалов, 
аренде техники. Разуме-
ется, возникают и конф-

ликтные ситуации. 
Например, на террито-

рии, где строится грузовой 
двор, много лет под про-
летом моста существовал 
проезд, который возник 
стихийно и, по сути, был 
незаконным. Но им поль-
зовались местные жители. 

При строительстве, 
согласно первоначально-
му проекту, этот проезд 
должны были перекрыть. 

– Жители обратились 
к нам и в городскую адми-
нистрацию с тем, что этот 
проезд им необходим, 
– рассказывает генераль-
ный директор ООО «Кав-
каз-Трансюжстрой» Вик-
тор Харченко. – В итоге 
было принято совместное 
решение – вынести эту до-
рогу и узаконить ее. Что и 
было выполнено, наряду 
с другими автодорогами, 
которые будут созданы в 
определенных по проек-
ту местах. Также оборудо-
ван пешеходный переход 
через железную дорогу. 

Кроме дорог, здесь 
также необходимо было 
произвести перенос прак-
тически всех инженерных 
коммуникаций. Эта рабо-
та в значительном объеме 
уже выполнена. Но есть 
и проблемы. Одна из ос-
новных – линии электро-
снабжения. В связи с ре-
формированием энерге-
тической отрасли у глав-
ного владельца местных 
сетей – «Кубаньэнерго» 
– возникли определенные 
трудности с тем, чтобы 
вовремя выдать условия 
на вынос систем энерге-
тического обеспечения.

По остальным комму-
никациям, в принципе, 
серьезных препятствий 
нет. И это радует, потому 
что предстоит выполнить 
большие объемы, особен-
но по линиям связи, водо-
провода, канализации. 

Аналогичная работа 
ведется сегодня на линии 
станция Адлер – аэропорт 
Адлер, где будут осущест-

вляться интермодальные 
перевозки пассажиров. 
Ее строительство так-
же будут осуществлять 
подразделения управля-
ющей компании «Транс-
южстрой».

Объект очень слож-
ный: трасса проходит че-
рез двенадцать оползне-
вых участков, где необ-
ходимо укрепление грун-
та. Кроме того, там будут 
проложены путепроводы 
и тоннели. Значитель-
ная часть пути пройдет 
по виа дукам, мостам и 
тоннелям. Важно четко и 
качественно произвести 
подготовку, чтобы и эта 
стройка была начата в за-
планированные сроки.

– Проблем немало, 
особенно с выделением 
земли, – рассказывает ге-
неральный директор ООО 
«Кавказ-Трансюжстрой» 
Виктор Харченко, – но нет 
сомнения, что благодаря 
поддержке руководства 
ОАО «РЖД» все они будут 
решены. Это еще раз было 
продемонстрировано на 
том серьезном совещании 
по развитию транспор-
тной инфраструктуры, 
которое прошло в Сочи. 
Планы «Российских же-
лезных дорог» получили 
полное одобрение у трех 
министров и других руко-
водителей, которые при-
нимали в нем участие. 
Были даны конкретные 
поручения, в том числе и 
краевой администрации, 
чтобы активизировать 
строительство.

Для того, чтобы стро-
ительство сложных и важ-
ных объектов ОАО «РЖД» 
осуществлялось своевре-
менно,  в район Большого 
Сочи направлены лучшие 
подразделения управля-
ющей компании «Транс-
южстрой», где трудятся 
опытнейшие специалис-
ты. Так что нет сомнения: 
все работы будут выпол-
нены в срок и с высоким 
качеством. 

Для олимпийских грузов
предназначен новый грузовой двор, который создается в Имеретинской долине
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Александр ШАГАЛИН, главный инженер 
службы коммерческой работы в сфере 
грузовых перевозок 

Ситуация в районе Сочи складыва-
ется непростая. Выгрузочные мощ-
ности, которые здесь существуют, 

не справляются с растущим грузопото-
ком в адрес олимпийских строек. 
Та же станция Адлер из месяца в месяц 
перевыполняет план выгрузки, но су-
ществующий грузовой двор не способен 
по своей мощности и территории обра-
ботать свыше пятидесяти вагонов в сут-
ки. А такого объема сегодня явно недо-
статочно. 
Поэтому в районе началось строитель-
ство двух грузовых дворов. Один на тер-
ритории «Россельхозакадемии», где бу-
дет в основном вестись работа с инерт-
ными строительными материалами. 

Другой – грузовой двор «Сочинский», 
предназначенный для цемента, тяжело-
весных тарно-штучных грузов, больше-
грузных контейнеров.
В 2008 году освоение средств на этих 
объектах должно составить 1,6 миллиар-
да рублей.
Сегодня уже вовсю идет период подго-
товки к строительству и близко к завер-
шению проектирование.
В программу входит укладка повышен-
ного пути, благоустройство – бетонное 
покрытие территории, строительство 
служебно-бытовых и производствен-
ных помещений. Грузовые дворы также 
будут оснащены средствами механиза-
ции, ковшовыми погрузчиками и иными 
подъемными устройствами. 
В конечном итоге сдача этих объектов 
намечена на ноябрь 2009 года. 
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