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ПАМЯТКА
ДЛЯ ЛОКОМОТИВНЫХ  БРИГАД    ДИРЕКЦИИ  ТЯГИ  
ПО  ОБСЛУЖИВАНИЮ  И ОКАЗАНИЮ ПОМОЩИ  

СКОРОСТНОМУ ЭЛЕКТРОПОЕЗДУ  «САПСАН»

Санкт – Петербург

2009г. 
I.  Порядок прицепки вспомогательного локомотива к электропоезду «Сапсан».

1. Перед прицепкой локомотивная бригада электропоезда «Сапсан» должна проинструктировать локомотивную бригаду вспомогательного локомотива о порядке соединения, весе электропоезда, тормозном нажатии на ось, обращая особое внимание на давление в тормозной магистрали  и порядок управления дисковыми тормозами  на композиционных колодках.

2. После соединения рукавов тормозной и питательной магистралей производится сокращенное опробование тормозов следующим порядком:

- машинист вспомогательного локомотива производит регулировку давления в тормозной магистрали  на величину 5,0-5,2 кгс/см2;

- машинист вспомогательного локомотива производит ступень торможения путем разрядки тормозной магистрали на 0,5-0,6 кгс/см2, а помощник машиниста электропоезда «Сапсан» по манометру тормозного цилиндра и бортовым индикаторам  тормозных цилиндров хвостового вагона, убеждается в срабатывании тормозов и по радиосвязи докладывает об этом машинисту вспомогательного локомотива;

- отпуск пневматических тормозов электропоезда «Сапсан» производить только II положением  ручки крана машиниста  условный номер № 394 (395).
3. После проведения сокращенного опробования тормозов, машинист электропоезда «Сапсан» производит запись в журнале формы ТУ-152 вспомогательного локомотива следующего содержания:

     «Дата, время, место проверки тормозов (станция, перегон). Сокращенное опробование тормозов произведено. Вес поезда (вместе с локомотивом), нажатие в поезде на 100тс. Хвостовой вагон 

     № ________, вид торможения (ПТ). Давление в тормозной магистрали отрегулировано на ________ кгс/см2. Способ питания ПМ электропоезда (от ПМ вспомогательного локомотива, от собственных компрессоров, от ТМ вспомогательного локомотива через «Кран холодной перегонки».

     Данная запись заверяется подписями машинистов вспомогательного локомотива и машиниста электропоезда «Сапсан».

4. Если электропоезд «Сапсан» отправляется с локомотивной тягой  с начальной станции или станции, имеющей ПТО вагонов, опробование тормозов в составе  поезда  производится бригадой  осмотрщиков ПТО совместно с локомотивной бригадой локомотива и электропоезда, которые в свою очередь  должны пояснить работникам ПТО данные по заполнению справки формы ВУ-45. 

     Примечание: вес электропоезда «Сапсан» ЭВС1/ЭВС2- 590/650 тонн; суммарное нажатие – не менее 100тс на 100 тонн(11тс на ось) веса поезда при пневматическом экстренном торможении.

II. Порядок следования электропоезда «Сапсан» со вспомогательным  локомотивом.

1. Для оказания помощи остановившемуся  по неисправности  электропоезду  «Сапсан» должны выделяться  локомотивы серии 
     ТЭП 70БС (№№ 85,89,90,93), прошедшие  модернизацию по 
    оборудованию системой осушки воздуха  и предназначенные для 
     работы с электропоездами  «Сапсан».

2. В исключительных случаях, с разрешения  и по регистрируемому приказу поездного диспетчера, для оказания помощи может  быть выделен локомотив грузового или маневрового движения, не прошедший модернизацию. С таким локомотивом поезд может быть доведен только до ближайшей станции, где должна быть произведена замена  на специально оборудованный  для этих целей локомотив.
3. В случае отсутствия на вспомогательном  локомотиве рукава  питательной   магистрали (ПМ), бортинженер по указанию машиниста электропоезда обязан переключить «Кран холодной перегонки» на головном или хвостовом вагоне  для питания запасных  резервуаров от тормозной магистрали, в этом случае скорость следования поезда должна быть не более 120 км/час, если состав следует  с обесточенными  вспомогательными цепями.

4. Скорость следования электропоезда «Сапсан» со вспомогательным  локомотивом с  соединенными тормозной и питательной магистралями  ограничивается конструкционной скоростью вспомогательного локомотива.

5. При следовании со вспомогательном локомотивом  машинист электропоезда «Сапсан» должен находиться в головной кабине вспомогательного локомотива  и во время движения  пояснять машинисту вспомогательного локомотива  порядок управления тормозами поезда.  Помощник машиниста и бортинженер электропоезда «Сапсан» должны оставаться в электропоезде  и во время движения следить за работой электропоезда. При этом старшим на электропоезде остается бортинженер.
6. При транспортировке электропоезда «Сапсан» отдельным локомотивом с исправно действующим тормозным оборудованием, сцепленным  с головной автосцепкой электропоезда допускается движение со скоростью до 120 км/час.

7. При транспортировке  вагона или группы вагонов электропоезда  отдельным локомотивом  с исправно действующим тормозным оборудованием  с применением  переходного устройства автосцепки типа «В» допускается движение со скоростью до 120 км/час.
 III.  Ввод и вывод  электропоезда «Сапсан» на ремонтные позиции.
 1. Ввод и вывод на ремонтные позиции  ремонтно-экипировочного депо (РЭД) на станции Москва-Товарная Октябрьской железной дороги  должен производиться специальным  локомотивом, оборудованным системой осушки воздуха. В случае отсутствия такого локомотива, ввод и вывод, а при необходимости маневровые операции, производятся  обычным локомотивом без соединения  пневматических цепей  со скоростью не более 3 км/час с пешим проходом руководителя маневров рядом с противоположным локомотиву головным вагоном электропоезда, при этом руководитель маневров должен иметь при себе тормозной башмак.     

IV.  Производство маневровой  работы при передвижении электропоезда «Сапсан» с тепловозом.
1. Производством всех  маневровых работ  в любом случае руководит  маневровая бригада электропоезда «Сапсан», специально выставляемая для этих целей, а в случае  ее отсутствия – мастер электропоезда или бортинженер.   

2. При производстве маневровой работы с электропоездом «Сапсан»  должны использоваться только тепловозы, оборудованные системой осушки воздуха (ЧМЭ3 №№ 4416, 5390).
3. Перед прицепкой тепловоза к электропоезду «Сапсан» локомотивная бригада электропоезда «Сапсан» или мастер электропоезда обязаны  проинструктировать  локомотивную бригаду тепловоза о порядке соединения, обращая особое внимание на давление в тормозной магистрали и порядок управления дисковыми тормозами при маневровых передвижениях.

4. Произвести соединение рукавов тормозной и питательной магистралей. На электропоезде «Сапсан» питательная магистраль расположена слева от рабочего места машиниста, тормозная магистраль  справа от рабочего места машиниста электропоезда «Сапсан».

5. Произвести сокращенное опробование тормозов следующим порядком:

- машинист тепловоза производит регулировку давления в тормозной магистрали на величину 5,0-5,2 кгс/см2;
- машинист тепловоза производит ступень торможения на величину 0,5-0,6 кгс/см2, а помощник машиниста электропоезда «Сапсан» (мастер электропоезда) по манометру тормозного цилиндра или контрольным датчикам тормозных цилиндров  хвостового вагона убеждается  в срабатывании тормозов и по радиосвязи докладывает об этом машинисту маневрового тепловоза.

6.  Скорость при маневровых передвижениях электропоезда «Сапсан» с тепловозом должна быть не более:

     - 15 км/час – при движении тепловоза с электропоездом «Сапсан» с включенными и заряженными  сжатым воздухом тормозами при выключенном быстродействующем тормозном клапане на панели шунтирующих переключателей;

     -  5 км/час – при движении вагонами вперед с локомотивом из-за неисправности электропоезда или отсутствия одной кабины управления, с выключенными и не заряженными сжатым воздухом тормозами;
    - 3 км/час – при постановке электропоезда на ремонтные эстакады, при движении по ремонтным эстакадам.

V. Порядок проследования  встречных поездов, при вынужденной остановке электропоезда «Сапсан».

1. Машинист  встречного поезда, вышедшего со станции до получения аварийного сообщения  и закрытия  пути  перегона, обязан  при подходе к остановившемуся электропоезду «Сапсан» снизить скорость   до 20 км/час и следовать с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если возникнет  препятствие,  до проследования локомотивом  последнего вагона остановившегося электропоезда. Далее поезд  может следовать  с установленной скоростью. До полного проследования локомотивом остановившегося на перегоне электропоезда «Сапсан» движение последнего запрещается.    
VI.   При составлении памятки использованы материалы:

- распоряжение ОАО «РЖД» от 11 декабря 2009 года № 2528р 

старшего вице-президента  Гапановича В.А. «О вводе в действие Инструкции «О порядке обслуживания и организации пропуска высокоскоростных электропоездов «Сапсан»  по железнодорожным путям общего пользования ОАО «РЖД»;

- распоряжение ОАО «РЖД» от 11 декабря 2009 года № 2530р 
старшего вице-президента Гапановича В.А. «О вводе в действие Временных технических требований к содержанию и эксплуатации сооружений, устройств и высокоскоростных электропоездов ЭВС «Сапсан».
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NpOCpoUKe rpy30B aupekuuy taru (TU-28).

02.02.09. (11.5.6.) oTHeceHbI IPOCPOUKH TPy30B B pasmepe 13 178,00 py6.
M3-3a HEJ0CO/epKaHms mapka dJ1eKTpoBO30B. B ykasanHble CyTKM COAEPKaIoch
npu Hopme 108 en. - 103 2eKTpoBO308B, B pEMOHTE HAXOAMIIOCH TIpH Hopme 20e/1.
-25eJ1., T, OTBETCTBEHHOCTE B ipocpouke rpy3os JIPT (TU-27) nepecojiepikariye
JIOKOMOTHBOB B PEMOHTE.

11.03.09. (11.6.2.) oTHeceHbI IPOCPOUKH TPY308B B pazmepe 39 305,90 pyo.
13-3a HEJ0COJIepKanms napka 3J1eKTpoBO30B. B yKasaHHble CyTKH COAEPKATOCH
npu Hopme 119 eji. - 113 onekTpoBo30B, B peMOHTE HAXOAMIOCH Ipu Hopme 18e.
-16e1., T.0. OTBETCTBEHHOCTH B [IPOCPOUKE FPY30B HECET AMPEKLUs yIIPaBIeHUs
JIBWIKeHUeM B cootsercTBuu ¢ 1.1.10-1.11 no knaccuduxaropy npuun,
MOBJIEKLIMX MPOCPOUKY HOPMATHUBHbBIX CPOKOB JIOCTABKH IPY30B YTBEPIKICHHbIX
113 Jlememwxo.

T.0. u3 npebABICHHBIX HAa OTBETCTBEHHOCTH IKCIITYaTAIIMOHHOTO JeN0
Mypmanck 450 559, 28 py6., 3a 5TUM JIOKOMOTHBHBIM [1€110 MOKET ObITh
npuszHano 9883, 23py6.

I'o ocTanbHBIM (haKkTam MepedrcIeHHbIM Bbille, npoury Bac, nposectu
HOBTOPHBII pa3bop ¢ yHeTOM MHCHUS IMPEKLIMK TATH.
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 Первый заместитель начальника 
 службы локомотивного хозяйства                                                          В.С. Истомин

   Исполнил: Т Пушкарев С.В.

               28-383

