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Общие положения
1. «Система автоматического контроля волочащихся и провисающих деталей, выступающих за нижний габарит подвижного состава на ходу поезда» (СКВП-2) предназначена для работы в составе аппаратуры КТСМ-01Д и КТСМ-02. В настоящей технологии обслуживания СКВП-2 рассматривается как подсистема КТСМ.
2. Настоящая технология обслуживания устанавливает порядок производства работ по техническому обслуживанию «Системы автоматическогоконтроля волочащихся и провисающих деталей, выступающих за нижний габарит подвижного состава на ходу поезда» (СКВП-2) и составлена в соответствии с требованиями Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, Инструкции по обеспечению безопасности движения поездов при производстве работ и техническому обслуживанию и ремонту устройств СЦБ, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, Технологии обслуживания устройств СЦБ, эксплуатационных документов систем КТСМ-01Д и КТСМ-02 и других нормативных документов. 
3. При выполнении работ по техническому обслуживанию СКВП-2 необходимо руководствоваться Типовой инструкцией по охране труда для электромеханика и электромонтёра сигнализации, централизации, блокировки и связи, Отраслевыми правилами по охране труда при техническом обслуживании и ремонте устройств сигнализации, централизации и блокировки на федеральном железнодорожном транспорте.

4. Внимание! 
Если в паспорте на экземпляр системы СКВП-2 указано напряжение на контактах 1-2 клеммной колодки блока управления, произвести измерение напряжения на контактах 7-8 клеммной колодки блока управления и занести измеренное значение в паспорт на данный экземпляр системы (раздел 9).
	ЦШ ОАО «РЖД»
	Технологическая карта №1

	
	Блок датчика СКВП-2

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Обслуживание напольного датчика системы СКВП-2
	1 раз в квартал, в зимнее время после снегопадов, снежных заносов, во время гололёда. 
1 раз в год окраска (в летнее время).
	Электромеханик, бригадир пути.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:
Гаечные ключи, лопата, лом
При внешнем осмотре напольного блока датчика системы СКВП-2 проверить надёжность его крепления к деревянной шпале путевыми шурупами; в случае ослабления затяжки путевых шурупов необходимо совместно с работниками дистанции пути произвести их подтяжку. Кроме того, проверить затяжку винтов на крышке блока датчика и в случае необходимости подтянуть их.

Осмотреть место вывода кабеля из блока датчика, убедиться в отсутствии механических повреждений защитного шланга. В случае наличия повреждения устранить его, исключив попадание внутрь воды и посторонних предметов.

В зимнее время в случае необходимости очистить напольные датчики от снега и льда – приблизительно на метр перед ними и 20см за ними (по направлению движения подвижного состава).

	ЦШ ОАО «РЖД»
	Технологическая карта №2

	
	Блок управления СКВП-2

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Осмотр блока управления системы СКВП-2, измерение напряжения удержания реле блока датчика.
	1 раз в квартал, после ремонта или замены электронного блока «КВ», после замены реле блока датчика.
	Электромеханик.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:

Паспорт на данный экземпляр СКВП-2, авторучка, гаечные ключи, отвёртка, вольтметр (класс точности не хуже 1), журнал формы ШУ-2.

Осмотреть блок управления системы СКВП-2, убедиться в надёжной затяжке гаек на клеммной колодке блока управления; в случае необходимости произвести их подтягивание. Проверить надёжность крепления реле НМШМ2-3000, НМШМ1-180 и электронного блока «КВ» на кронштейне блока управления, в случае необходимости поправить их установку.

Произвести измерение напряжения постоянного тока на контактах 7-8 клеммной колодки блока управления. Оно должно отличаться не более чем на пять процентов от величины, указанной в паспорте на данный экземпляр системы. В случае большего отличия – выставить напряжение, указанное в паспорте на данный экземпляр системы (порядка 3,0В), с помощью переменного резистора R5, находящегося в блоке «КВ» блока управления системы СКВП-2 (для возможности регулировки в корпусе электронного блока «КВ» сделано отверстие для отвёртки). 

О выполнении работы электромеханик поста КТСМ делает запись в журнал формы ШУ-2.

	ЦШ ОАО «РЖД»
	Технологическая карта №3

	
	Система СКВП-2

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка срабатывания системы СКВП-2
	1 раз в квартал, после ремонта или замены электронного блока «КВ», после замены реле блока датчика.
	Электромеханик.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:
Журнал формы ШУ-2, авторучка, гаечные ключи, отвёртка, вольтметр (класс точности не хуже 1)

При проверке срабатывания системы СКВП-2, которая проводится в технологическое окно, отсоединить провод от контакта 1 клеммной колодки блока управления. Система СКВП-2 должна выдать сигнал «Тревога» – загорается красный светодиод на блоке «КВ», индицирующий срабатывание, гаснет зелёный светодиод, индицирующий сигнал «Исправность». Убедиться, что система КТСМ выработала сигнал «Тревога».

Подсоединить провод на место. Система СКВП-2 должна вернуться в исходное состояние – дежурный режим ожидания: в электронном блоке «КВ» блока управления горит зелёный светодиод, индицирующий сигнал «Исправность», красный светодиод, индицировавший сигнал «Тревога», не горит.

После восстановления состояния системы проверить, что напряжение постоянного тока на реле блока датчика (контакты 7-8 клеммной колодки блока управления) совпадают с точностью ±5% со значением, занесённым в паспорт на данный экземпляр системы.

Работы по обслуживанию и замене входящих в состав блока управления реле НМШМ2-3000 и НМШМ1-180 проводятся в соответствие с документами по технологическому обслуживанию устройств СЦБ, применяемых на железных дорогах ОАО «РЖД».

О выполнении работы электромеханик поста КТСМ делает запись в журнал формы ШУ-2.

	ЦШ ОАО «РЖД»
	Технологическая карта №4

	
	Система СКВП-2

	Наименование работы
	Периодичность
	Исполнитель

	Проверка характеристик срабатывания системы СКВП-2
	1 раз в год, после замены реле блока датчика, при нарушении нормальной работы системы.
	Электромеханик – 2 чел.


Измерительные приборы, инструмент, материалы:
Журнал формы ШУ-2, авторучка, гаечные ключи, отвёртка, вольтметр (класс точности не хуже 1), маятниковое устройство ЮКЛЯ.051-Э737.00.00.000.
В технологическое окно на рельсовом пути закрепляется маятниковое устройство ЮКЛЯ.051-Э737.00.00.000 в соответствие с чертежом НЖСА. 304144. 000 СБ для тарированного удара в любом месте зон 1-3 контроля нарушения габарита (см. рисунок). Проводится проверка работоспособности системы в соответствие с технологическими картами №№2 и 3. Проверяется срабатывание системы СКВП-2 при ударе с угла отклонения маятника 150º. Проверяется не срабатывание системы при угле отклонения маятника 60º. 

В случае срабатывания системы при угле отклонения маятника 60º или не срабатывания при угле отклонения маятника 150º провести регулировку напряжения на контактах 7-8 блока управления резистором R5 блока «КВ», увеличивая (в случае срабатывания при 60º) напряжение постоянного тока на контактах 7-8 клеммной колодки блока управления, или уменьшая его (в случае не срабатывания при 150º). После регулировки напряжения на контактах 7-8 занести новое значение в паспорт на данный экземпляр системы и при работах по технологической карте №2 использовать в качестве эталонного.

О выполнении работы электромеханик поста КТСМ делает запись в журнал формы ШУ-2.


Зоны контроля нарушения габарита системой СКВП-2.
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