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1. Общие положения
1.1. Настоящий  Регламент разработан на основании требований Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденных МПС Российской Федерации от 26.05.2000 №ЦРБ-756, Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации, утвержденной МПС Российской Федерации от 16.10.2000 №ЦД-790, Инструкции по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации, утвержденной МПС Российской Федерации от 26.05.2000 №ЦРБ-757, Инструкции о порядке предоставления и использования «окон» для ремонтных и строительно-монтажных работ на железных дорогах ОАО «РЖД», утвержденной ОАО «РЖД» от 26.10.2007 №2047р, Положения об организации проверки знаний требований безопасности движения поездов работниками ОАО «РЖД, утвержденного ОАО «РЖД» от 26.12.2005 №2191р, распоряжения от 24.11.2008 №Ю-733А/НЗ1-р «О порядке технического обслуживания и опробования автотормозов составов, сформированных их вагонов хоппер-дозаторов, думпкаров и другого специального подвижного состава», распоряжения от 15.06.2008 №Ф-46/НЗД-р «Об установлении единых форм диспетчерских приказов, регистрируемых в журнале диспетчерских распоряжений».
1.2. В целях повышения качества планирования, организации, предоставления «окон» и обеспечения безопасности движения при проведении ремонтных, строительно-монтажных работ и текущему содержанию сооружений, устройств инфраструктуры Северо-Кавказской железной дороги настоящий регламент устанавливает порядок планирования, организации и предоставления «окон».
1.3. Положения настоящего  регламента обязательны для всех работников Северо-Кавказской железной дороги, владельцев железнодорожных путей необщего пользования, работников предприятий и организаций, не входящих в структуру дороги, но выполняющих ремонтные и строительно-монтажные работы на полигоне Северо-Кавказской железной дороги.
2. Сокращения, термины, обозначения

В настоящем регламенте применяются следующие основные сокращения термины и обозначения:

Адрес-4 – номер адреса и разряд телеграммы о назначении, отмене и изменении расписания пассажирских поездов;

АЛС – автоматическая локомотивная сигнализация;

АС АПВО – автоматизированная система анализа планирования и выполнения «окон»;

ВОХР – военизированная охрана;

Д – дирекция управления движением;

ДВ – отдел специальных перевозок службы движения дирекции управления движением;

ДГДП – отдел графика движения службы движения дирекции управления движением;

ДД – служба движения дирекции управления движением;

ДИСК – устройство автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда;

ДНЦ участка – поездной диспетчер участка дорожного центра управления перевозками службы движения дирекции управления движением;

ДНЧ участка – ревизор движения участка;

ДОК – отдел предоставления «окон» и взаимодействия с инфраструктурой службы движения дирекции управления движением;

ДОПП – региональная дирекция по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении;

Дорога – Северо-Кавказская железная дорога – филиал открытого акционерного общества «Российские железные дороги»;

ДПМ – дирекция путевых машин;

ДРП – дирекция по ремонту пути;

ДРУ – диспетчер (по управлению перевозками) района управления дорожного центра управления перевозками службы движения дирекции управления движением;

ДС – начальник станции;

ДСП – дежурный по станции;

ДТ – дирекция тяги;

ДЦС – начальник центра организации работы железнодорожных станций дирекции управления движением;

ДЦУП – дорожный центр управления перевозками службы движения дирекции управления движением;

зам. НГрег – заместитель главного инженера дороги по региону (Ростовскому, Краснодарскому, Минераловодскому, Грозненскому, Махачкалинскому);

зам. РБрег – заместитель главного ревизора дороги по безопасности движения поездов по региону (Ростовскому, Краснодарскому, Минераловодскому, Грозненскому, Махачкалинскому);

ИДП – инструкция по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации;

ИСИ – инструкция по сигнализации на железных дорогах Российской Федерации;

КТСМ – устройство автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда;

Л – служба предоставления услуг инфраструктуры в пассажирских сообщениях;

ЛОВДТ – линейный отдел внутренних дел на транспорте;

Н – начальник дороги;

НГ – главный инженер дороги;

НДОПП – дорожная дирекция по обслуживанию пассажиров в пригородном сообщении;

НЗ-1 – первый заместитель начальника дороги;

НЗ-РБ – главный ревизор дороги по безопасности движения поездов;

НЗрег – заместитель начальника дороги по региону (Ростовскому, Краснодарскому, Минераловодскому, Грозненскому, Махачкалинскому);

НКИ – служба корпоративной информатизации;

НРУ – начальник района управления дорожного центра управления перевозками службы движения дирекции управления движением;

НС – дирекция связи ;

ОАО «РЖД» – открытое акционерное общество «Российские железные дороги»;

ОАО «ФПК» – открытое акционерное общество «Федеральная пассажирская компания»;

П – служба пути

ПМС – путевая машинная станция;

ПОНАБ – устройство автоматического контроля технического состояния железнодорожного подвижного состава на ходу поезда;

ПТЭ – правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации;

ПЧ – дистанция пути;

РДЖВ – региональная дирекция железнодорожных вокзалов;

РЦС – региональный центр связи;

СМП – строительно-монтажный поезд;

СЦБ – сигнализация, централизация и блокировка;

ТНЦ – диспетчер локомотивный района управления дорожного центра управления перевозками службы движения дирекции управления движением;

УКСПС – устройство контроля схода железнодорожного подвижного состава;

ЦОРС – центр организации работы железнодорожных станций;

Ш – служба автоматики и телемеханики;

ШЧ – дистанция сигнализации, централизации и блокировки;

Э – служба электрификации и электроснабжения;

ЭМП – электромонтажный поезд;

ЭЧ – дистанция электроснабжения;

ЭЧК – район контактной сети.

3. Планирование ремонтных и строительно-монтажных работ
3.1 Планирование ремонтных и строительно-монтажных работ производится исходя из состояния устройств и сооружений пути, устройств СЦБ, связи, электроснабжения, нормативов на их ремонт и потребности в строительстве новых, реконструкции существующих устройств и сооружений инфраструктуры. 
3.2 Потребность в «окнах» и их продолжительность определяются расчётным путём в зависимости от сроков службы, состояния устройств и грузонапряженности  участка, в соответствии с нормами годовой потребности в техническом обслуживании и ремонте устройств, с применяемой технологией, наличием и производительностью технологических комплексов машин, механизмов, других технических средств, как железной дороги, так и строительных организаций.
           3.3 При расчете оптимальной продолжительности «окон» должны быть предусмотрены:
1) минимальные задержки пассажирских, пригородных поездов;
2) минимальный съем грузовых поездов;
3) обеспечение максимальной выработки в «окно»;
4) снижение расходов на выполнение работ.
        3.4 Общую координацию и периодичность предоставления «окон» определяет отдел ДОК с учетом производства всех видов работ, как на районах управления Северо-Кавказской железной дороги, так и на соседних дорогах.
      4.Ежегодное планирование ремонтных и строительно-монтажных работ

      4.1 В срок до 1 ноября дирекции и службы (заказчики «окон») направляют согласованные с руководством соответствующих служб, структурных подразделений дороги, дирекций, организаций и предприятий недорожного подчинения, причастными к производству и обеспечению работ, проекты годовых планов по ремонту и реконструкции инфраструктуры на предстоящий год в дирекцию Д, НЗрег, зам. НГрег, руководителям ЦОРС, ДС и исполнителям заявленных работ (ПМС, ЭМП, СМП и т.д.). На основании данных планов НЗрег или зам. НГрег на технических советах совместно с руководителями ЦОРС, зам.РБрег, ДС, исполнителями работ, структурных подразделений дороги, дирекций, организаций и предприятий недорожного подчинения, причастными к проведению «окон», определяют мероприятия по обеспечению пропуска вагонопотоков и увеличению пропускной способности участка в период производства работ:
а) обустройство временных путевых постов, с выбором места (километра и пикета);
б) оборудование перегона автоблокировкой для двухстороннего движения поездов, в том числе модернизация пути перегонов и станций – применение устройств, позволяющих обеспечить движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛС;
в) производство частичной модернизации на станциях устройств СЦБ, контактной сети, укладка дополнительных стрелочных переводов и диспетчерских съездов;
г) принятие мер по проследованию переездов с установленной скоростью на двухпутных и многопутных перегонах – оборудование переездов устройствами извещения о приближении поездов по неправильному пути, или закрытие малодеятельных переездов при невозможности обеспечения их охраны и подачи извещения о приближении поездов по неправильному пути;
5) организация мероприятий по отмене предупреждений об ограничении скорости движения поездов на соседних перегонах, по соседнему пути ремонтируемого перегона, и на станциях ограничивающих ремонтируемый перегон (по главным путям – установленная скорость движения поездов; по приемо-отправочным путям и стрелочным переводам – не менее 40 км/ч);
6) организация обращения соединенных, тяжеловесных поездов;
7) изменения плана формирования грузовых поездов на время производства работ и т.д.
4.2 В срок до 10  декабря дирекции и службы (заказчики «окон») предоставляют в дирекцию Д:
а) проекты годовых планов дороги на следующий год с расчетом потребности «окон» и их продолжительности, по фронтам и видам ремонтных работ;
б) материалы разборов технических советов с решениями НЗрег или зам. НГрег о необходимых мероприятиях, увеличивающих пропускную способность участков;
в) расчет потребности локомотивного парка;
г) привязку станций дислокации техники к фронтам производства работ, к станциям, ограничивающим перегоны;
д) документы и исходные данные для разработки вариантных графиков.
4.3 На основании представленных проектов годовых планов, расчетов, схем и материалов отдел ДОК совместно с руководством службы ДД и дирекции Д рассматривают и согласовывают мероприятия, предложенные НЗрег или зам. НГрег (пункт 4.1 настоящего регламента), по увеличению пропускной способности участков в период предоставления «окон». При необходимости корректируют продолжительность «окон» в соответствии с возможностями утвержденного нормативного графика движения поездов, определяют периодичность их предоставления.
4.4. В срок до 25 декабря дирекции и службы (заказчики «окон») корректируют проекты годовых планов работ и согласовывают с начальником дирекции Д.  Утверждает проекты годовых планов по ремонту и реконструкции инфраструктуры Н или НЗ-1.
5. Ежемесячное планирование ремонтных и строительно-монтажных работ
5.1 Все виды ремонтных и строительно-монтажных работ выполняются в соответствии с утверждённым ОАО «РЖД» годовым планом производства работ и рабочими технологическими процессами для конкретных условий на соответствующие виды работ с применением машин и механизмов, которые предусмотрены технологическими процессами и проектно-сметной документацией, разработанными на основании утвержденных проектов производства работ.
5.2 В соответствии с утвержденным годовым планом дирекции и службы (заказчики «окон») составляют планы-графики работ на каждый месяц, согласовывают их с руководителями служб, структурных подразделений дороги, дирекций, организаций и предприятий недорожного подчинения, обеспечивающих производство работ (службам П, Э, Ш, дирекциям ДПМ, НС и т.д.).Согласованные планы-графики работ направляют НЗрег, зам. НГрег, зам.РБрег, отделу ДОК и исполнителям работ (ПМС, ПЧ, ЭЧ, ШЧ, РЦС, ЭМП, СМП и других организаций).
5.3  В соответствии с планом-графиком работ на месяц руководители ПМС, ПЧ, ЭЧ, ШЧ, РЦС, ЭМП, СМП и других структурных подразделений дороги, организаций или предприятий недорожного подчинения, формируют и подают декадные и суточные заявки на предоставление «окон» в причастные службы и дирекции.

5.4 При определении периодичности предоставления «окон» следует учитывать ранее запланированные работы и не допускать одновременное производство работ на двух и более «параллельных ходах», а также на нескольких подходах к железнодорожным узлам. При предоставлении «окон» на одном участке или на соседних участках одного направления, «окна» должны быть расположены в «створе», обеспечивающем минимальный съём поездов.
6. Характеристика «окон». Основания для рассмотрения и предоставления «окон»
6.1 «Окно» – это время, в течение которого прекращается движение поездов по перегону, отдельным пунктам перегона или станции для производства ремонтно-строительных работ (раздел 5 Правил технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации, утвержденные МПС России 26.05.2000 №ЦРБ-756). «Окна» по своему характеру делятся на технологические, «окна» продолжительностью от 4-х часов и более, длительное закрытие и аварийные «окна».
Технологическое «окно» – интервал времени, предусмотренный в нормативном графике движения поездов, требующий закрытия движения поездов на перегоне, по одному из путей перегона или по главным станционным путям. 
Технологические «окна» предоставляются для текущего содержания и ремонта пути, искусственных сооружений, контактной сети, линий связи, устройств СЦБ, механизированных и автоматизированных горок и т.д. 
Основанием для рассмотрения и предоставления технологического «окна» является заявка (пункт 8 настоящего регламента).
«Окно» продолжительностью от 4-х часов и более – интервал времени продолжительностью от 4-х до 12-ти часов, не предусмотренный в нормативном графике движения поездов, требующий закрытия движения поездов на перегоне (по одному из путей перегона или по главным станционным путям), отмену пассажирских или пригородных поездов, изменения графика движения пассажирских или пригородных поездов, разработку вариантных графиков, изменения размеров грузового движения, и т.д.

Длительное закрытие – интервал времени продолжительностью более 12-ти часов, не предусмотренный в нормативном графике движения поездов, требующий закрытия движения поездов на перегоне (по одному из путей перегона или по главным станционным путям), отмену пассажирских или пригородных поездов, изменения графика движения пассажирских или пригородных поездов, разработку вариантных графиков, изменения размеров грузового движения, и т.д.

«Окна» продолжительностью от 4-х часов и более или длительное закрытие предоставляются для выполнения работ по реконструкции верхнего строения пути, усиленному капитальному, капитальному, усиленному среднему, среднему, подъемочному ремонту пути, укладке плетей бесстыкового пути, замене стрелочных переводов, пролетных строений, ремонту мостов и тоннелей, лечению земляного полотна, планово-предупредительной выправке, ремонту водоотводных сооружений, ремонту контактной сети, линий связи, устройств СЦБ, механизированных и автоматизированных горок, реконструкции существующих и строительства новых сооружений, электрификации участков, строительства линий связи устройств СЦБ и других обустройств железнодорожного транспорта. А также для предварительных работ и мероприятий, обеспечивающих пропуск вагонопотоков и увеличение пропускной способности участка в период производства работ: для устройства временного путевого поста (укладки временных стрелочных переводов, съездов), оборудования перегона устройствами для организации движения поездов по неправильному пути, производства частичной модернизации устройств СЦБ на станциях (специализации путей, установки выходных сигналов, установки дополнительных входных сигналов и т.д.), производства частичной модернизации контактной сети (врезки временных секционных изоляторов и т.д.), производства частичной модернизации путевого развития на станциях (укладки дополнительных стрелочных переводов, диспетчерских съездов и т.д.).

Основанием для рассмотрения и предоставления «окна» продолжительностью от 4-х часов и более или длительного закрытия являются заявка и комплект документов:

а) технологический процесс (пункт 10.2.1 настоящего регламента);

б) протокол совещания НЗрег или зам. НГрег (пункт 10.2.2 настоящего регламента);

в) временная инструкция о порядке приема, отправления, пропуска поездов и производства маневровой работы на период производства работ (пункт 10.2.3 настоящего регламента);

В отдельных случаях комплект документов дополняется:

г) заявкой на разработку вариантного графика (пункт 9.4 настоящего регламента );

д) актом о временной специализации пути для приема, отправления и пропуска пассажирских, пригородных поездов (подпункт «а» пункта 9.2.3 настоящего регламента);

е) актом об установке временной пассажирской платформы и укладке переходных настилов (подпункт «б» пункта 9.2.3 настоящего регламента);

ж) временной ведомостью занятия приемо-отправочных путей пригородными, пассажирскими, почтово-багажными и грузопассажирскими поездами (пункт 10.2.5 настоящего регламента);

з) временной технологией работы участка, станций (пункт 9.5 настоящего регламента).
Аварийное «окно» – интервал времени, для устранения неисправностей, угрожающих безопасности движения поездов, незамедлительно предоставляемые поездным диспетчером вне зависимости от поездной обстановки по требованию руководителя работ.
6.2 Производство работ в пределах станции по ремонту и текущему содержанию пути, стрелочных переводов, искусственных сооружений, контактной сети, линий связи, устройств СЦБ и т.д., не требующие закрытия движения поездов и не нарушающих график движения поездов, планируются специалистами линейных предприятий. Разрешается производство таких работ ДС в пределах его полномочий по устному согласованию с ДНЦ участка, с оформлением соответствующей записи на станции в «Журнале осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети» формы ДУ-46.
6.3 «Окно» или длительное закрытие для предоставления которого требуется отмена, задержка пассажирских поездов, изменение маршрута следования, расписания движения пассажирских поездов, сокращение размеров движения грузовых поездов, изменение порядка направления вагонопотоков направляется в аппарат управления ОАО «РЖД» за подписью НЗ-1 или начальника дирекции Д и руководителя дирекции или службы – исполнителя работ. Основанием для предоставления такого «окна» или длительного закрытия является разрешение ОАО «РЖД» (пункт 7 настоящего регламента).
7. Разрешение ОАО «РЖД» на предоставление «окна» или длительного закрытия
7.1 Для получения разрешения в аппарате управления ОАО «РЖД» на производство ремонтных и строительно-монтажных работ необходимо предоставить следующие документы:
а) заявку на предоставление «окна» или длительное закрытие за подписью НЗ-1 или начальника дирекции Д и руководителя дирекции или службы исполнителя работ, а при отмене, задержании и изменении маршрута следования пассажирских поездов – руководителя службы Л. В заявке на предоставление «окна» или длительное закрытие исполнитель работ указывает следующие сведенья:
основание для закрытия пути или перегона и вид ремонта;
направление, участок и станции, ограничивающие перегон;

дату начала и окончания работ, продолжительность «окна» в часах, количество «окон» (для длительного закрытия продолжительность в сутках);

наименование исполнителя работ и готовность техники, применяемой при выполнении работ;

фамилии и должности руководителей строительно-монтажной организации и управления дороги, ответственных за производство работ и обеспечение безопасности движения поездов;

количество поездных локомотивов, отвлеченных от поездной работы для выполнения ремонтных работ;
         б) вариантный график движения поездов с пояснительной запиской, разработанный на период предоставления «окна» или длительного закрытия, утвержденный НЗ-1 или начальником дирекции Д, а при изменении размеров движения по междорожным стыкам и изменении расписания движения пассажирских поездов по междорожным стыкам согласованный с руководством дирекций Д смежных дорог;
       в) предложения по отклонению транзитных поездов с участка проведения ремонтных или строительно-монтажных работ на параллельные направления;
       г) технологию производства работ, утвержденную заместителем начальника дороги по инфраструктуре и начальником дирекции или службы – исполнителем работ.
7.2 Запрос в аппарат управления ОАО «РЖД» на производство работ с отменой, сокращением маршрутов следования, изменением маршрутов следования и графиков движения пассажирских поездов готовит отдел ДОК и в срок не менее чем за 60 суток до начала производства работ направляет его на согласование в службу Л и филиал ОАО «ФПК» по факсу или электронной почте. В 3-х суточный срок специалисты службы Л совместно с уполномоченными лицами филиала ОАО «ФПК» рассматривают и согласовывают данный запрос, после согласования направляют его обратно в отдел ДОК по факсу или электронной почте. Далее согласованный запрос в срок не менее чем за 55 суток отдел ДОК направляет в аппарат управления ОАО «РЖД». После получения разрешения ОАО «РЖД» на производство работ специалисты службы Л (в срок не менее чем за 45 суток до отправления пассажирских поездов из первоначального пункта) готовят телеграмму на отмену, сокращение маршрутов следования, изменение маршрутов следования и графиков движения пассажирских поездов и отправляют ее в «Адрес-4» .
7.3 Выполнение работ капитального характера не на титульных участках (фронт работ предыдущего года) предварительно согласовывается дирекциями или службами (заказчиками «окон») с центральной дирекцией управления движением, департаментом пути и сооружений.
8. Формирование заявки на предоставление «окна»
При формировании заявки на предоставление «окна» или длительного закрытия исполнитель работ согласовывает условия производства работ и условия пропуска поездов с ДС, а в его отсутствие с ДНЧ участка, с руководством ПЧ, ЭЧ, ШЧ, РЦС и другими структурными подразделениями дороги, организациями или предприятиями недорожного подчинения,, имеющими коммуникации и технические средства в зоне производства работ. При производстве работ на путях необщего пользования условия производства работ согласовываются с владельцем путей необщего пользования и ДС. Условия пропуска поездов (при необходимости) согласовываются с ДС.
8.1 В заявке на предоставление «окна» или длительного закрытия исполнитель работ указывает следующие данные:

    8.1.1. Наименование работ (вид ремонта, вид работ);
         8.1.2. Применяемая техника и механизмы: с указанием объема работ (каждой единицы), подразделения приписки, и порядка отправления, прибытия (возвращения) хозяйственных поездов на станции;
         8.1.3. Фронт проведения работ:
а) перегон – путь перегона (четный, нечетный) – километр и пикет;
б) станция – парк – номер пути (с указанием стрелочного интервала);
в) станция – парк – номер стрелочного перевода (с указанием пути, на котором лежит) и т.д.;
8.1.4. Дата производства работ;
8.1.5. Продолжительность «окна» или длительного закрытия;
8.1.6. Условия производства работ:
        а) снятие напряжения в контактной сети, с указанием путей и границ снятия напряжения (стрелочных переводов за которые запрещен выпуск электроподвижного состава);
        б) закрытие для движения поездов стрелочного перевода, съезда, пути, стрелочного интервала;
         в) выключение устройств СЦБ (способ выключения);
         г) выключение средств автоматического контроля (УКСПС, КТСМ, ДИСК);
        д) нарушение габарита, и т.д.;
8.1.7. Условия пропуска поездов:
а) по станции с учётом закрытых путей, стрелочных переводов, диспетчерских съездов, профиля пути, наличия нейтральных вставок в контактной сети, неэлектрифицированных съездов, действующих предупреждений об ограничении скорости движения, а также с учетом места дислокации пожарных, восстановительных поездов, мест дислокации бригады контактной сети, занятых путей («брошенными» составами, вагонами, отставленными в «резерв» и т.д.), наличия переездов, искусственных сооружений, пассажирских и грузовых устройств и т.д.:
прием, отправление, пропуск поездов (всех направлений) при запрещающих или разрешающих показаниях светофоров;
прием, отправление, пропуск поездов с опущенным токоприемником;
прием, отправление, пропуск поездов по неспециализированным путям станции;
порядок проследования переездов и т.д.;
б) на перегоне (с учётом наличия переездов, примыканий, искусственных сооружений, пассажирских устройств на остановочных пунктах, действующих предупреждений об ограничении скорости движения поездов и т.д.):
пропуск поездов по неправильному пути перегона с указанием средств сигнализации;
порядок проследования переездов и т.д.;
8.1.8. Выдача предупреждений об ограничении скорости движения поездов с указанием места его действия (путь, километр, пикет, станция); время действия предупреждения (в часах), скорость движения не более (км/ч):
а) для производства подготовительных работ (перед «окном»);
б) в период производства работ;
в) по окончанию производства работ;
8.1.9. Выделение технических средств восстановительного поезда (кран, трактор, бульдозер, прочая техника и механизмы): с указанием подразделения приписки (основанием, для выделения техники восстановительного поезда является приказ НЗ-РБ);
8.1.10. Потребное количество локомотивов (электровозов, тепловозов) для обеспечения работы техники и выгрузки вертушек;
8.1.11. Хоппер-дозаторные или думпкарные вертушки, используемые для работы в «окно»;
8.1.12. Должность и фамилия руководителя работ, ответственного за производство работ; должность и фамилия лица, ответственного за технический надзор; должность и фамилия лица, ответственного за обеспечение безопасности движения поездов на период производства работ; должность и фамилия руководителя каждого структурного подразделения дороги, организации или предприятия недорожного подчинения, обеспечивающих производство сопутствующих работ.
8.2 Сформированная и согласованная с линейными предприятиями (структурными подразделениями дороги, организациями или предприятиями недорожного подчинения) заявка (приложение 1.) направляется на рассмотрение в причастные  службы и дирекции  посредством АС АПВО или электронной почты.
8.3 Ответственность за составление заявки несет исполнитель работ (заказчик «окна»).
9. Порядок рассмотрения заявок. Организация движения поездов местной работы и мероприятий по форсированию пропускной и провозной способности на период предоставления «окон»
         9.1  На основании планов-графиков дирекций и служб – заказчиков «окон» (пункт 5.2 настоящего регламента), заявок и технологических процессов на производство работ НЗрег или зам. НГрег проводит совещание с участием руководства ЦОРС, зам. РБрег, ДС, ДНЧ участков, специалистов и  руководителей соответствующих структурных подразделений дороги, дирекций, организациями и предприятий недорожного подчинения, ответственных за проведение и техническое обеспечение заявленных работ. Все решения, принятые на совещании по производству ремонтных и строительно-монтажных работ, по организации движения поездов и местной работы в период предоставления «окон», заносятся в протокол:

производство предварительных работ;

отмена, сокращение маршрута следования или изменение графика движения пригородных поездов;

организация движения поездов по неправильному пути или с опущенным токоприемником;

организация поездной и местной работы участков и т.д.

        9.1.1. Для организации пропуска поездов в период производства работ при обеспечении безопасности движения поездов и во избежание нарушения технологии производства работ на совещании определяют:

а) пути для приема, отправления и пропуска поездов (с принятием мер для освобождения этих путей от «брошенных» составов и вагонов, отставленных в «резерв» и т.д.);
б) место дислокации хозяйственных поездов – пути для базирования и формирования техники исполнителя работ (с принятием мер для освобождения этих путей от «брошенных» составов и вагонов, отставленных в «резерв» и т.д.);

в) локомотивное депо выдачи локомотивов и явки локомотивных бригад, используемых для работы в «окно», при необходимости порядок подсылки локомотивных бригад и порядок их вывода с перегона после смены и т.д.;

г) дежурство ДС, ДНЧ участков, машинистов-инструкторов и других уполномоченных работников для оказания практической помощи;

д) выделение ДСП на период производства работ на участках, оборудованных диспетчерской централизацией;

е) ответственное лицо, контролирующее выдачу письменных предупреждений машинистам на период производства работ.

9.2 Предварительные работы. При рассмотрении заявленных ремонтных, строительно-монтажных работ согласовываются и утверждаются мероприятия по форсированию пропускной и провозной способности участка в период предоставления «окон» (пункт 4.1 настоящего регламента). Для проведения ряда мероприятий необходимо предоставление предварительных «окон» (оборудование временного путевого поста, укладка дополнительных стрелочных переводов, оборудования перегона устройствами для движения поездов по неправильному пути, производство частичной модернизации устройств СЦБ или контактной сети и т.д.).

        9.2.1. При необходимости оборудования временного путевого поста совместно с причастными лицами (заказчиком «окна», исполнителем работ и т.д.) заблаговременно выбирают место (километр и пикет) укладки стрелочных переводов. Устанавливают сроки выполнения предварительных работ и ответственных лиц за укладку стрелочных переводов, съездов, за установку оборудованного помещения (модуля), за составление обоснований и подачу заявки на установку временного путевого поста в соответствующие дирекции, службы. Кроме того, устанавливают порядок обслуживания временного путевого поста и организовывают круглосуточное дежурство работников, обслуживающих путевой пост и т.д.

         9.2.2. При необходимости модернизации перегона и станций (оборудование перегона устройствами АЛС для движения поездов по неправильному пути, врезка временных секционных изоляторов и т.д.) совместно с причастными лицами устанавливают сроки выполнения и ответственных лиц за составление обоснований и подачу заявки в соответствующие дирекции, службы на производство необходимых работ.
          9.2.3. При необходимости временной специализации станционного пути для приема, отправления, пропуска пассажирских и пригородных поездов совместно с причастными лицами устанавливают сроки выполнения и ответственных лиц за проведение мероприятий, позволяющих обеспечить безопасный прием, отправление, пропуск пассажирских и пригородных поездов; обустройство временной пассажирской платформы, обеспечивающей безопасную посадку, высадку пассажиров; укладку переходных настилов и т.д. По результатам проведенных мероприятий составляются акты:

а) акт о временной специализации пути для приема, отправления и пропуска пассажирских и пригородных поездов – после комиссионного осмотра пути в составе ДС (в его отсутствие ДНЧ участка), ПЧ, ЭЧК, ШЧ и принятия мер по обеспечению безопасного приема, отправления и пропуска пассажирских, пригородных поездов составляется акт о временной специализации пути за подписью представителей комиссии;
б) акт об устройстве временной пассажирской платформы и переходных настилов – после установки временной пассажирской платформы, обеспечивающей безопасную посадку и высадку пассажиров, и укладки переходных настилов составляется акт за подписью ДС (в его отсутствие ДНЧ участка), ПЧ и согласовывается с дирекцией РДЖВ.
9.3. Порядок рассмотрения и согласования «окон» с отменой, сокращением маршрута следования, изменением графика движения пригородных поездов. Совещание по рассмотрению «окон» или длительных закрытий, для предоставления которых необходимо отменять, сокращать маршрут следования или изменять график движения пригородных поездов проводится с обязательным участием начальника дирекции ДОПП или его заместителя. В ходе совещания определяют целесообразность отмены, сокращения маршрута следования или изменения графика движения пригородных поездов.

        9.3.1. При необходимости отмены, сокращения или изменения графика движения пригородных поездов совместно с причастными лицами предусматривают «переподвязку» составов пригородных поездов с обеспечением места отдыха локомотивных бригад согласно установленным нормативам; разрабатывают схему обслуживания населения с привлечением других видов транспорта, обеспечивающую перевозку пассажиров и т.д. В соответствии с принятыми решениями определяют:

а) при отмене пригородных поездов – «переподвязку» составов и локомотивных бригад, по возможности, внедряют обслуживание населения с привлечением других видов транспорта, обеспечивающую перевозку пассажиров;

б) при сокращении маршрута следования пригородных поездов – станцию, до которой сокращен маршрут следования пригородного поезда с обеспечением пути отстоя состава на этой станции и место отдыха локомотивной бригады согласно установленным нормативам, «переподвязку» составов и локомотивных бригад и т.д.;

       9.3.2. В соответствии с пунктом 14 настоящего регламента для рассмотрения «окна» с отменой, сокращением маршрута следования или изменением графика движения пригородных поездов проект телеграммы и комплект документов на производство работ должны быть предоставлены в отдел ДОК не менее чем за 15 рабочих дней до начала производства работ.

       9.3.3. Руководствуясь решениями протокола совещания НЗрег или зам. НГрег , специалисты отдела ДОК рассматривают «окно», готовят телеграмму-разрешение на производство работ. Далее в срок не позднее 13 суток до начала производства работ телеграмму-разрешение отправляют на согласование в дирекцию НДОПП по факсу или электронной почте. Руководство дирекции НДОПП рассматривает и согласовывает телеграмму-разрешение. После согласования в срок не позднее 12 суток до начала производства работ направляют ее обратно в отдел ДОК по факсу или электронной почте. Дальнейшее согласование и утверждение телеграммы-разрешения производится порядком, установленным пунктом 15.7 настоящего регламента.

9.4 Порядок организации движения поездов по неправильному пути или пропуска поездов с опущенным токоприемником. При организации движения поездов по неправильному пути или пропуска поездов с опущенным токоприемником совместно с причастными лицами организовывают опытные поездки для определения хронометража проследования поездов, интервала попутного следования, интервала скрещения пассажирских, пригородных и грузовых поездов, максимального веса и длины грузовых поездов. Определяют возможность пропуска поездов с негабаритными грузами и т.д. с учетом наличия переездов, ограничения скорости движения и т.д. Для организации движения поездов по неправильному пути или пропуска поездов с опущенным токоприемником с обеспечением максимальных размеров грузового движения и минимальных задержек пассажирских и пригородных поездов специалисты отдела ДОК на основании заявки разрабатывают вариантный график движения поездов.
        9.4.1. Заявка на разработку вариантного графика движения поездов (приложение 4)составляется в соответствии с технологией производства работ, условиями производства работ и содержит следующие исходные данные (в том числе данные, полученные опытным путем):
а) наименование работ;
б) фронт работ (путь перегона, номер станционного пути (стрелочный интервал), стрелочный перевод);
в) общий объем выполняемой работы;
г) календарный график производства работ: при работах в «окна»: количество «окон», продолжительность одного «окна» в часах, применяемая техника, планируемый объем в «окно»; при работах с длительным закрытием: количество суток, применяемая техника, планируемый объем в сутки;
д) условия производства работ (пункт 8.1.6 настоящего регламента);

е) условия пропуска поездов (пункт 8.1.7 настоящего регламента);

ж) перегонные времена хода для пригородных, пассажирских, грузовых поездов всех направлений с учетом условий производства работ и условий пропуска поездов;

з) время на разгон и замедление пригородных, пассажирских и грузовых поездов с учетом условий производства работ и условий пропуска поездов;

и) интервалы попутного следования и интервалы скрещения для пригородных, пассажирских, грузовых поездов всех направлений с учетом условий производства работ и условий пропуска поездов;
к) ограничение скорости движения поездов с указанием места действия (путь, километр, пикет, станция), времени действия (в часах) и скорости движения (км/ч):
до начала производства работ;

по фронту работ;

по окончанию работ;

л) наличие переездов и скорость их проследования;
м) максимальное количество поездов следующих одновременно по одному перегону, участку;

н) максимальная длина грузовых поездов всех направлений;

о) максимальный вес грузовых поездов всех направлений;

п) возможность пропуска поездов с негабаритными грузами (с указанием степеней негабарита);
р) количество и номера путей, выделенных для приема, отправления и пропуска поездов на станциях, ограничивающих ремонтируемый перегон;
с) порядок выезда хозяйственных поездов со станций на перегон и порядок их прибытия или возвращения с перегона на станции;

т) готовность всех устройств и техники к производству работ;
у) должность и фамилия руководителя работ.
9.5. Порядок организации поездной и местной работы участков. В ходе совещания НЗрег или зам. НГрег совместно с руководством ЦОРС, зам.РБрег, ДС и специалистами  и руководителями соответствующих структурных подразделений , служб и  дирекций определяют мероприятия по обеспечению нормальной работы решающих станций участка, станций, ограничивающих ремонтируемый перегон, а также по обеспечению максимальной пропускной способности участка на период производства работ. Для организации движения поездов и производства местной работы в период проведения ремонтных и строительно-монтажных работ в «окна» продолжительностью от 4-х часов и более или на период предоставления длительного закрытия разрабатывается временная технология работы участка, станций, которая решает ряд следующих задач:

а) заблаговременное обеспечение грузовых фронтов вагонами под погрузку и под выгрузку;

б) выделение дополнительных маневровых локомотивов на сортировочные станции, «толкачей», депо выдачи локомотивов и локомотивных бригад и т.д.;

в)выделение дополнительных бригад осмотрщиков вагонов и автоматчиков на сортировочных станциях и т.д.;

г) изменение станции постановки или отцепки «толкачей» на период производства работ;

д) изменение станции переключения тормозной магистрали в поездах на «горный» или «равнинный» режим;

е) урегулирование вопросов для нормального взаимодействия с организациями и предприятиями недорожного подчинения: администрацией города (области, края), администрациями речных и морских портов, органами таможенной службы, руководством пограничных пунктов, и т.д.;

ж) урегулирование вопросов для нормального взаимодействия с структурными подразделениями дороги: ВОХР, ЛОВДТ и т.д.;

з) урегулирование вопросов для нормального взаимодействия с владельцами путей необщего пользования, грузополучателями, грузоотправителями и т.д.

Временная технология работы участка, станции разрабатывается с учетом технологии местной работы региона, технико-распорядительных актов станции, местных инструкций станций (о порядке работы подталкивающих локомотивов, о порядке производства маневровой работы, о порядке работы сортировочных устройств, инструкции по эксплуатации железнодорожных переездов, по охране труда и т.д.).

10. Порядок формирования проектов телеграмм. Необходимый комплект документов для предоставления «окон» продолжительностью от 4-х часов и более, длительных закрытий
10.1 Службы и дирекции заказчики «окон» формируют проекты телеграмм на предоставление «окон» (приложение 2). При формировании проектов телеграмм специалисты причастных служб и дирекций проверяют правильность составления заявки по каждому пункту. Далее согласовывают с соответствующими службами, структурными подразделениями дороги, организациями и предприятиями недорожного подчинения потребное количество локомотивов, хоппер-дозаторных или думпкарных вертушек и т.д., должность и фамилию руководителя работ, должность и фамилию ответственного за безопасность движения поездов, должность и фамилию руководителя каждого структурного подразделения дороги, организации или предприятия недорожного подчинения, обеспечивающего производство сопутствующих работ.
10.2. Для организации и предоставления «окон» продолжительностью от 4-х часов и более, или длительного закрытия в отдел ДОК кроме проекта телеграммы на «окно» предоставляется комплект документов. Основной комплект документов состоит из технологического процесса, протокола совещания НЗрег или зам. НГрег и временной инструкции о порядке приема, отправления, пропуска поездов и производства маневровой работы на период производства работ. В зависимости от решений совещания основной комплект документов дополняется: заявкой на разработку вариантного графика движения поездов; временной ведомостью занятия путей пригородными, пассажирскими, почтово-багажными и грузопассажирскими поездами; актом о временной специализации пути для приема, отправления и пропуска пассажирских и пригородных поездов; актом об устройстве временной пассажирской платформы и переходных настилов; временной технологией работы участка, станции.

        10.2.1.Технологический процесс. Основным документом для производства ремонтных и строительно-монтажных работ является технологический процесс, который разрабатывается исполнителем работ на основании Проекта производства работ и согласовывается с ПЧ, ШЧ, ЭЧ, РЦС и другими структурными подразделениями дороги, организациями или предприятиями недорожного подчинения, имеющими коммуникации и технические средства в зоне производства работ соответственно, далее согласовывается с зам.РБрег и утверждается начальником дирекции или службы – заказчиком «окна».

        10.2.2.Протокол совещания НЗрег или зам. НГрег. Все решения, принятые на совещании под председательством НЗрег или зам. НГрег (пункт 9 настоящего регламента), заносятся в протокол и согласовываются с зам.РБрег. Решения об отмене, сокращении или изменении графика движения пригородных поездов, а также об организации движения поездов с опущенным токоприемником в обязательном порядке согласовываются с руководителями соответствующих дирекций и служб. Кроме того, в протоколе совещания НЗрег или зам. НГрег определяет ответственных за разработку документов и сроки составления документов:
а) временной инструкции о порядке приема, отправления, пропуска поездов и производства маневровой работы на период производств работ;
б) временной ведомости занятия путей пригородными, пассажирскими, почтово-багажными и грузопассажирскими поездами;
в) временной технологии работы участка, станций;
г) заявки на разработку вариантного графика движения поездов;
д) акта о временной специализации пути для приема, отправления и пропуска пассажирских и пригородных поездов;

е) акта об устройстве временной пассажирской платформы и переходных настилов.

        10.2.3.Временная инструкция о порядке приема, отправления, пропуска поездов и производства маневровой работы на период производства работ. По итогам совещания НЗрег или зам. НГрег (на основании протокола) ДС совместно с ДНЧ участка разрабатывают временную инструкцию, в которой устанавливают четкий порядок приема, отправления, пропуска поездов всех направлений при обеспечении безопасности движения поездов (с учетом условий производства работ). Временная инструкция утверждается зам.РБрег.

        10.2.4. Заявка на разработку вариантного графика движения поездов. Специалистами дирекций и служб (заказчиков «окон») по итогам совещания НЗрег или зам. НГрег составляется заявка на разработку вариантного графика движения поездов. 

         10.2.5. Временная ведомость занятия путей пригородными, пассажирскими, почтово-багажными и грузопассажирскими поездами. Если при производстве ремонтных и строительно-монтажных работ на станциях нарушается установленный порядок занятия путей пригородными, пассажирскими, почтово-багажными и грузопассажирскими поездами ДС (в его отсутствие ДНЧ участка) совместно с причастными разрабатывают временную ведомость занятия путей, в которой устанавливают четкий порядок приема, отправления, пропуска поездов всех направлений на все время производства работ. Временная ведомость занятия путей утверждается ДС (в его отсутствие ДНЧ участка).

        10.2.6. Акт о временной специализации пути для приема, отправления и пропуска пассажирских и пригородных поездов (подпункт «а» пункта 9.2.3 настоящего регламента).
         10.2.7.Акты об устройстве временной пассажирской платформы и переходных настилов (подпункт «б» пункт 9.2.3 настоящего регламента).

         10.2.8.Временная технология работы участка, станции. По итогам совещания НЗрег или зам. НГрег специалисты ЦОРС и ДС разрабатывают временную технологию работы участка, станции. Временная технология работы участка, станций согласовывается с соответствующими службами, структурными подразделениями дороги, дирекциями, организациями и предприятиями недорожного подчинения. После согласования, Временная технология работы участка, станций согласовывается с зам.РБрег и утверждается НЗрег или зам. НГрег (пункт 9.5 настоящего регламента).

10.3. Специалисты дирекций и служб (заказчиков «окон») согласовывают проекты телеграмм на производство работ и предоставляют в отдел ДОК посредством АС АПВО или электронной почты не позднее сроков указанных в пункте 14 настоящего регламента.
11. Формирование хозяйственных поездов. Порядок выделения локомотивов и локомотивных бригад на производство ремонтных и строительно-монтажных работ 

В целях повышения эффективности организации ремонтных и строительно-монтажных работ и обеспечения пропуска плановых вагонопотоков с минимальными эксплуатационными затратами дирекции и службы – заказчики «окон» обязаны максимально использовать собственные ресурсы.

       11.1. В соответствии с требованиями распоряжения от 24.11.2008 года №Ю-733А/НЗ1-р «О порядке технического обслуживания и опробования автотормозов составов, сформированных их вагонов хоппер-дозаторов, думпкаров и другого специального подвижного состава» дирекции и службы заказчики «окон» обязаны обеспечить производство технического обслуживания, опробования автоторомозов силами кондукторов и работников, обслуживающих хозяйственные поезда.
11.2. Формирование хозяйственного поезда включает в себя: маневровые работы, разворот техники, экипировку, загрузку материалами, осмотр технического состояния, опробование автотормозов и другие подготовительные работы. Как правило, формирование хозяйственных поездов на станциях осуществляется тепловозами исполнителя работ (ПМС, прочих предприятий и организаций).

         11.2.1.В случае отсутствия тепловозов у исполнителя работ, формирование хозяйственных поездов осуществляется маневровыми станционными локомотивами. Для формирования хозяйственных поездов с применением маневровых станционных локомотивов исполнитель работ подает письменную заявку в адрес ДС не менее чем за сутки до планируемого выхода хозяйственных поездов.

         11.2.2.При отсутствии возможности производства подготовительных операций с хозяйственными поездами тепловозами исполнителя работ и станционными маневровыми локомотивами заказывается отдельный локомотив в соответствии с пунктом 11.4 настоящего регламента.

11.3.Необходимое количество локомотивов, время и станцию явки локомотива и локомотивной бригады определяют специалисты дирекций и служб (заказчиков «окон») в ходе рассмотрения заявок на производство ремонтных и строительно-монтажных работ. Руководитель работ (ПМС, ПЧ и т.д.) несет персональную ответственность за формирование хозяйственных поездов. Производство подготовительных операций с хозяйственным поездом должно быть окончено в полном объеме до выхода на контрольный пункт локомотива.
11.4. Для выделения поездного локомотива на производство ремонтных, строительно-монтажных работ исполнитель работ через свою дирекцию или службу обязаны подать заявку на выделение локомотива в дирекцию ДТ не менее чем за трое суток до начала производства работ. Специалисты дирекции ДТ определяют депо выдачи локомотива и согласовывают заявку. Далее не менее чем за 30 часов до начала производства работ согласованная заявка передается ТНЦ. ТНЦ рассматривает заявку, согласовывает с руководством района управления и утверждает первым заместителем начальника ДЦУП или НРУ. ТНЦ не менее чем за 24 часа до времени выдачи локомотива передает приказ в локомотивное депо за подписью первого заместителя ДЦУП или НРУ на выдачу локомотива и локомотивной бригады.

         11.4.1. В случае изменения запланированного времени предоставления «окна» ТНЦ совместно с руководством района управления корректируют явку локомотивной бригады, используемой в «окно». В оперативном порядке ТНЦ передает приказ за подписью первого заместителя ДЦУП или НРУ в локомотивное депо на корректировку времени явки локомотивной бригады.

          11.4.2. Во избежание случаев нерационального использования локомотивов и локомотивных бригад дирекции и службы (заказчики «окон») устанавливают круглосуточный контроль за передислокацией, готовностью хозяйственных поездов к отправлению и своевременным оформлением перевозочных документов. В случае неготовности хозяйственного поезда к отправлению или неготовности перевозочных документов дирекции или службы (заказчики «окон») не менее чем за 3 часа до явки локомотивной бригады информируют ТНЦ об отказе от локомотива и локомотивной бригады. В противном случае нерациональное использование локомотивов и локомотивных бригад будут отнесены за дирекцией или службой (заказчиком «окна»).

12. Порядок взаимодействия руководителей работ и диспетчерского аппарата по передислокации хозяйственных поездов

12.1. Специалисты дирекций и служб (заказчиков «окон») на основании заявки руководителя  работ не менее чем за 12 часов до начала «окна» обязаны передать ДРУ и ДНЦ участков, причастным к транспортировке хозяйственных поездов и ДНЦ участка, на котором запланировано «окно» регистрируемую заявку о порядке и станциях отправления хозяйственных поездов с указанием станции прибытия хозяйственных поездов для формирования.

12.2. На основании поданной заявки ДРУ совместно с ДНЦ участков, исходя из сложившегося поездного положения, определяют время отправления хозяйственных поездов со станций, с учетом прибытия хозяйственных поездов на станцию формирования не позднее, чем за 3 часа до начала «окна». Время отправления хозяйственных поездов сообщается руководителю работ.


12.3. Руководитель работ обязан сформировать все хозяйственные поезда и обеспечить полную готовность техники к транспортировке ко времени отправления, указанному ДРУ.

12.4. В случае изменения порядка отправления хозяйственных поездов или изменения их количества, руководитель работ не менее чем за 6 часов до начала «окна» обязан передать ДРУ и ДНЦ участков откорректированную регистрируемую заявку.

12.5. Согласно откорректированной заявке (поданной руководителем работ) ДРУ совместно с ДНЦ участков определяют, а при необходимости изменяют время отправления хозяйственных поездов, руководствуясь сложившейся поездной обстановкой. Время отправления хозяйственных поездов сообщается руководителю работ.

12.6. ДРУ совместно с ДНЦ участков обязаны обеспечить беспрепятственное проследование хозяйственных поездов с прибытием их на станции (согласно заявке руководителя работ) для формирования не позднее 3-х часов до начала производства работ.

13. Ответственность за производство работ. Руководство работами в «окно». Обеспечение технического надзора, безопасности движения поездов и производство сопутствующих работ при производстве ремонтных и строительно-монтажных работ
13.1 Должностные лица, назначаемые руководителями работ (общими руководителями работ), ответственными за безопасность движения поездов, за технический надзор, за производство сопутствующих работ, должны быть испытаны в знании ПТЭ, ИДП, ИСИ и других нормативных документов в соответствии с Положением об организации проверки знаний требований безопасности движения поездов работниками ОАО «РЖД», утвержденным  распоряжением ОАО «РЖД» 26.12.2005 №2191р .

13.2. Руководство работами в «окно». Руководство работами в «окно» осуществляет руководитель работ, координирующий выполнение ремонтных или строительно-монтажных работ с соблюдением технологии производства работ, требований охраны труда и безопасности движения поездов. При производстве работ на перегоне двух и более хозяйственных единиц или при работе двух и более организаций (независимо от количества хозяйственных поездов) должен быть назначен общий руководитель работ, координирующий проведение всех работ в «окно». 
        13.2.1.Руководитель работ или общий руководитель работ обязан обеспечить:

а) своевременное формирование хозяйственных поездов (пункт 11 настоящего регламента);

б) своевременную подачу заявки на передислокацию хозяйственных поездов к фронту производства работ (пункт 12 настоящего регламента);

в) своевременную подачу заявки на производство работ (пункт 14 настоящего регламента);
г) своевременное начало и окончание работ;

д) соблюдение технологии производства работ;

е) соблюдение требований охраны труда и безопасности движения поездов.

Ежегодно до 15 января руководители всех служб, структурных подразделений дороги, дирекций, организаций и предприятий недорожного подчинения, производящих ремонтные и строительно-монтажные работы на полигоне дороги обязаны предоставить в службу ДД списки лиц с указанием должности, допущенных к руководству работами в «окно» и допущенных к общему руководству в «окно» по состоянию на 1 января текущего года. Списки руководителей работ и общих руководителей работ (являющиеся работниками ОАО «РЖД») должны быть заверены зам.РБрег. Списки руководителей работ и общих руководителей работ в «окно» сторонних организаций заверяются зам.РБрег и утверждаются НЗ-РБ. Заверенные и утвержденные списки руководителей работ и общих руководителей работ в «окно» должны находиться на рабочих местах ДНЦ участков и ДСП.

        13.2.2.Руководителем работ назначается:

а) руководитель службы или структурного подразделения дороги ;

б) работник службы или структурного подразделения дороги (дистанции и т. д.), допущенный к руководству работами в «окно»;

в) работник дирекции, организации или предприятия недорожного подчинения, сдавший испытания на право руководства работами в «окно» в комиссии зам.РБрег, и включенный в список руководителей работ, утвержденный НЗ-РБ.
13.2.3.Общим руководителем работ назначается:

а) работник структурного подразделения дороги по должности не ниже заместителя начальника дистанции и т.д.;

б) работник структурного подразделения дороги по должности ниже заместителя начальника дистанции и т.д., сдавший испытания на право руководства работами с двумя и более хозяйственными поездами в комиссии зам.РБрег;

в) работник дирекции, организации или предприятия недорожного подчинения, сдавший испытания на право руководства работами с двумя и более хозяйственными поездами в комиссии зам.РБрег и включенный в список руководителей работ, утвержденный НЗ-РБ.

13.3.Обеспечение технического надзора при производстве ремонтных и строительно-монтажных работ. Технический надзор включает в себя контроль за качеством производимых работ, соблюдение требований по безопасности движения поездов, обеспечение безопасного состояния ремонтируемого участка инфраструктуры и т.д. 

        13.3.1.Работник структурного подразделения дороги, ответственный за технический надзор обязан обеспечить:

а) соблюдение требований действующих инструкций и нормативных документов (ПТЭ, ИСИ, ИДП, Правил техники безопасности, Охраны труда и т.д.);

б) ограждение места работ согласно требованиям ИСИ;

в) своевременную выдачу предупреждений об ограничении скорости движения поездов (до начала производства работ, во время производства работ и по окончанию производства работ);

г) контроль за соблюдением технологии производства работ;

д) своевременное начало и окончание работ;

е) подачу уведомления об окончании работ и отсутствии препятствий для бесперебойного и безопасного движения поездов.

        13.3.2.При производстве ремонтных и строительно-монтажных работ силами ПЧ, ЭЧ, ШЧ, РЦС технический надзор за производством работ осуществляет руководитель (общий руководитель) работ.

        13.3.3. При производстве ремонтных и строительно-монтажных работ силами ПМС, СМП, ЭМП, другими организациями или предприятиями недорожного подчинения, технический надзор за производством работ осуществляет:

         а) представитель ПЧ – при производстве работ с нарушением целостности верхнего строения пути, в теле земляного полотна, на искусственных сооружениях, при установке фундаментов опор контактной сети, светофоров и т.д.;

         б) представитель ЭЧ – при работах по монтажу контактной сети, при установке и демонтажу опор и жестких поперечен, других устройств контактной сети и т.д.;

         в) представитель ШЧ – при работах по установке и демонтажу мачт светофоров, ремонте устройств СЦБ, при прокладке кабеля и т.д.;

         г) представитель РЦС – при работах по монтажу, демонтажу устройств связи, прокладке кабеля и т.д.

13.4.Обеспечение безопасности движения поездов при производстве ремонтных и строительно-монтажных работ.

         13.4.1. При производстве ремонтных и строительно-монтажных работ на перегоне силами ПЧ, ЭЧ, ШЧ, РЦС ответственность за безопасность движения поездов возлагается на руководителя работ или общего руководителя работ.

         13.4.2. При производстве ремонтных и строительно-монтажных работ на перегоне силами ПМС, СМП, ЭМП, других организаций или предприятий недорожного подчинения ответственность за безопасность движения поездов возлагается на лицо, ответственное за технический надзор.

         13.4.3. При производстве ремонтных и строительно-монтажных работ на станции ответственность за безопасность движения поездов возлагается на ДС, его заместителя или ДНЧ участка, независимо от того, чьими силами осуществляются работы.

13.5. Обеспечение производства ремонтных и строительно-монтажных работ, производство сопутствующих работ. При выполнении работ, для производства которых необходимо отключение устройств СЦБ, связи, выключение средств автоматического контроля, снятие напряжение в контактной сети и т.д. соответствующие дистанции и предприятия выделяют своих представителей для выполнения сопутствующих работ.

14. Сроки подачи проектов телеграмм на производство ремонтных и строительно-монтажных работ
14.1. Ежедневно не позднее 11 часов московского времени дирекции и службы (заказчики «окон») направляют сформированные и согласованные проекты телеграмм в отдел ДОК на рассмотрение. При наличии нерабочих дней (выходных и праздничных), срок от подачи заявок до планируемого дня производства работ увеличивается на количество нерабочих дней.

        14.1.1 Для производства работ на однопутных участках устанавливаются следующие сроки подачи проектов телеграмм:

а) за 3 суток на предоставление технологических «окон»;

б) за 7 суток на предоставление «окон» продолжительностью от 4-х часов и более, не требующих, отмену, сокращения маршрута следования или изменение маршрута следования пассажирских или пригородных поездов;

в)за 15 суток на предоставление «окон» (независимо от продолжительности) с отменой, сокращением маршрута следования или изменением графика движения пригородных поездов;

г)за 70 суток на предоставление «окон» (независимо от продолжительности) или выполнение работ с предоставлением длительного закрытия, требующих отмену, сокращение маршрута следования, изменение маршрута следования или расписания движения пассажирских поездов.

        14.1.2.Для производства работ на двухпутных (многопутных) участках устанавливаются следующие сроки подачи проектов телеграмм:
         а) за 3 суток на предоставление технологических «окон»;

         б) за 12 суток на предоставление «окон» продолжительностью от 4-х часов и более, требующих разработку вариантных графиков, но не требующих, отмену, сокращение маршрута следования или изменение маршрута следования или графика движения пригородных поездов;


в) за 15 суток на предоставление «окон» (независимо от продолжительности), требующих разработку вариантных графиков с отменой, сокращением маршрута следования или изменением графика движения пригородных поездов;


г) за 70 суток на предоставление «окон» (независимо от продолжительности) или выполнение работ с предоставлением длительного закрытия, требующих разработку вариантных графиков, отмену, сокращение маршрута следования, изменение маршрута следования и расписания движения пассажирских поездов.

14.2. Ответственность за соблюдение сроков подачи проектов телеграмм несет дирекция или служба – заказчик «окна».

15. Порядок рассмотрения проектов телеграмм и согласования телеграмм-разрешений на предоставления «окон»
15.1 Ежедневно до 11 часов московского времени в отдел ДОК от дирекций и служб (заказчиков «окон») поступают согласованные проекты телеграмм на предоставление «окон» посредством АС АПВО или электронной почты. Проекты телеграмм на «окна» продолжительностью от 4-х часов и более и длительные закрытия рассматриваются при наличии полного комплекта документов (пункт 10.2 настоящего регламента).

15.2. При рассмотрении заявленных проектов телеграмм специалисты отдела ДОК руководствуются требованиями настоящего регламента, утвержденными нормативными графиками движения поездов, представленным полным комплектом документов и т.д.

15.3. При планировании «окон» для обеспечения пропуска вагонопотоков, специалисты отдела ДОК обязаны максимально использовать пропускную способность участков и станций с учетом соблюдения технологии производства работ. Кроме того, при планировании «окон» обязаны учитывать ранее запланированные работы на соседних участках и соседних дорогах, обеспечить минимальный съем грузовых поездов, не допускать одновременное производство работ на двух и более параллельных ходах, а также на нескольких подходах к железнодорожным узлам.

15.4.В случае возникновения спорных вопросов по условиям производства работ, условиям пропуска поездов или для детального рассмотрения «окна» руководством службы ДД, дирекции Д или дороги может быть назначен разбор под председательством начальника службы ДД или его заместителя, начальника дирекции Д или его заместителя, НГ, НЗ-1 с привлечением причастных. По итогам разбора дирекция или служба (заказчик «окна») готовит протокол.

15.5. Основанием для отклонения проекта телеграммы является:

а) нарушение сроков подачи проекта телеграммы в отдел ДОК (пункт 14 настоящего регламента);

б) отсутствие комплекта документов, неполный комплект документов или некорректный комплект документов (пункт 10.2 настоящего регламента);

в) отсутствие информации по одному из пунктов проекта телеграммы, неполная информация или некорректная информация в проекте телеграммы (пункт 8.1 настоящего регламента);

г) производство заявленных работ нарушает «створ» (увеличивает съем грузовых поездов) по причине ранее запланированных «окон» капитального характера или влечет нарушение технологии производства работ (пункт 5.3 настоящего регламента);

д) «неоконный» день – день предназначен для производства работ на «параллельном ходу» района управления (пункт 5.3 настоящего регламента).

15.6. До 17 часов московского времени специалисты отдела ДОК обрабатывают поступившие проекты телеграмм и комплекты документы. Формируют телеграммы-разрешения на производство заявленных работ (приложение 3).

15.7. По окончанию планирования «окон» специалисты отдела ДОК передают телеграммы-разрешения на производство работ представителям соответствующих дирекций и служб (заказчиков «окон») для согласования и утверждения. Не зависимо от характера работ и продолжительности «окон» все телеграммы-разрешения в обязательном порядке согласовываются с руководством районов управления и службы ДД. Телеграммы-разрешения на производство работ утверждаются и отправляются на линейные предприятия не позднее установленных сроков:
а) технологические «окна» и «окна» продолжительностью менее 4 часов утверждаются начальником службы ДД или его заместителем и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 2-е суток до начала производства работ;
б) «окна» продолжительностью от 4-х часов и более, не требующие отмену, сокращение маршрута следования, изменение маршрута следования или графика движения пассажирских и пригородных поездов утверждаются начальником дирекции Д или его заместителем и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 3-е суток до начала производства работ;
в) «окна» продолжительностью от 4-х часов и более, требующие отмену, сокращение маршрута следования или изменение графика движения пригородных поездов утверждаются НЗ-1 и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 10 суток до начала производства работ;
г) «окна», для производства которых необходимо выделение техники восстановительных поездов утверждаются НЗ-1 и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 3-е суток до начала производства работ;
д) «окна», для предоставления которых локомотивным бригадам, обращающимся на участке, устанавливается 12-ти часовой режим работы, утверждаются НЗ-1 и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 3-е суток до начала производства работ;
е)  «окна», влекущие отмену, сокращение маршрута следования, изменение маршрута следования или графика движения пассажирских поездов утверждаются Н или НЗ-1 после согласования с аппаратом управления ОАО «РЖД» и отправляются на линейные предприятия не менее чем за 10 суток до начала производства работ.
15.8. На линейные предприятия утвержденные телеграммы-разрешения на предоставление «окон» отправляются представителями соответствующих дирекций и служб (заказчиков «окон») посредством телеграфа.

15.9. По итогам утверждения телеграмм-разрешений на производство работ специалисты отдела ДОК формируют сводную ведомость по предоставлению «окон» на каждые сутки по каждому району управления (План предоставления «окон» приложение 5). План предоставления «окон» утверждается начальником дирекции Д или его заместителем.

15.10. Утвержденный План предоставления «окон» рассылается по средствам электронной почты начальнику ДЦУП, НРУ, ДРУ, дирекциям и службам (заказчикам «окон») и т.д.

        15.11.Допускаемые исправления в телеграммах-разрешениях. Изменение руководителя работ или любого ответственного, обеспечивающего производство, в связи с его командировкой, болезнью или другой уважительной причиной, а также изменение вида работ или используемой техники, в связи с поломкой машин или отсутствием обслуживающей бригады по уважительной причине в сутки предоставления «окна» допускается в исключительных случаях. Для корректировки телеграммы-разрешения дирекции и службы (заказчики «окон») устанавливают ответственных лиц (по должности не ниже заместителя начальника отдела), уполномоченных вносить исправления и изменения в телеграммы-разрешения в сутки предоставления «окна». Данные уполномоченные лица обязаны согласовать и получить разрешение на изменение руководителя, ответственного, вида работ или техники, используемой для производства заявленных работ. Далее сделать исправления в телеграмме-разрешении у ДНЦ участка, с указанием должности и фамилии руководителя, согласовавшего изменение и заверить исправления собственной подписью. ДСП и линейным предприятия изменения в телеграмме-разрешении, передаются дирекциями или службами (заказчиками «окна») по телефону, с указанием должности и фамилии руководителя, согласовавшего изменение. В сутки предоставления «окна» допускается вносить изменения и исправления в телеграммы-разрешения с разрешения НЗ-1, начальника дирекции Д или его заместителя:

а) руководителя (общего руководителя) работ после согласования с руководителем дирекции или службы (заказчиком «окна»);
б) ответственного за технический надзор после согласования с руководителем дирекции или службы, обеспечивающей технический надзор;
в) ответственного за обеспечение безопасности движения поездов после согласования с руководителем дирекции или службы, обеспечивающей безопасность движения поездов;
г) ответственных обеспечивающих производство сопутствующих работ после согласования с руководителем дирекции или службы, обеспечивающей производство сопутствующих работ;
д) вида работ или техники, используемой для производства заявленных работ после согласования с руководителем дирекции или службы заказчика «окна».
Ежегодно в срок до 15 января дирекции и службы (заказчики «окон») обязаны предоставить в службу ДД заверенные списки ответственных лиц, уполномоченных вносить вышеуказанные изменение в телеграммы-разрешения в сутки предоставления «окна».
16. Порядок предоставления «окон»
        16.1. Разрешение на предоставление «окна» оформляется в виде телеграфного указания – телеграммы-разрешения. Телеграмма-разрешение должна содержать следующую информацию: вид работ, время начала и окончания «окна», номер пути, раздельные пункты, ограничивающие перегон, километр и пикет начала и окончания работ, объём выполняемой работы, отмена, назначение и изменение расписания движения поездов, порядок отправления и возвращения (прибытия) хозяйственных поездов, требования по безопасному выполнению работ и пропуску поездов, фамилия и должность руководителя работ (общего руководителя работ) и руководителей, ответственных за безопасность движения поездов, должность и фамилия руководителя каждого предприятия, обеспечивающего производство сопутствующих работ.

16.2. Отмена «окон» может производиться только в исключительных случаях по приказу Н или НЗ-1. «Окна» капитального характера – не менее чем за сутки; остальные «окна» – не менее чем за 4 часа до планируемого времени начала «окна».
16.3. Изменение времени начала «окна» («сдвижка окна») допускается в исключительных случаях исходя из поездной обстановки приказом ДНЦ участка по согласованию с руководителем работ (общим руководителем работ) и начальником ДЦУП или его заместителем, но не более чем на 1 час от плана. В зависимости от поездной обстановки время окончания «окна» может быть сдвинуто во избежание нарушения технологии производства работ, но без ущерба для движения поездов. «Сдвижка окна» производится после согласования ДНЦ участка с руководителем работ временных параметров начала и окончания «окна».
16.4. Запрещается предоставление «окон» для производства работ при нарушении требований пункта 15.11 настоящего регламента, а также:
а) при отсутствии ответственных лиц или несоответствии фамилий ответственных лиц, указанных в телеграмме-разрешении (руководителя работ, ответственного за технический надзор, ответственного за обеспечение безопасности движения поездов на период производства работ; представителей предприятий, обеспечивающих производство сопутствующих работ);

б) при несоответствии вида работ или техники, используемой для производства заявленных работ.
16.5. Запрещается руководителю работ приступать к работам до получения приказа ДНЦ участка (письменного, по телефону или радиосвязи) и до ограждения места работ установленными сигналами.
16.6. Перед закрытием пути перегона (станционного пути) не позднее, чем за два часа до установленного времени начала «окна», руководитель работ (в случае производства работ сторонней организацией – ответственный за технический надзор,) обязан в журнале диспетчерских распоряжений формы ДУ-58 одной из станций, ограничивающих перегон, оформить заявку на производство работ, порядок отправления хозяйственных поездов на закрытый перегон (с указанием километра и пикета первоначальной остановки на закрытом перегоне для каждого поезда) и станцию возвращения или прибытия хозяйственных поездов, передать ее ДСП соседней станции и ДНЦ участка.
16.7. В соответствии с телеграммой-разрешением на производство работ ДНЦ участка и ДСП должны проверить наличие руководителей ответственных за производство работ, за обеспечение безопасности движения и представителей предприятий, обеспечивающих производство сопутствующих работ, указанных в телеграмме-разрешении, а также готовность хозяйственных поездов.
16.8. Закрытие перегона для производства работ на однопутном участке, а на двухпутном и многопутном одного или нескольких путей производится приказом ДНЦ участка в соответствии с требованиями пункта 8.9 ПТЭ и пунктами 8.3, 8.4, 10.10, 10.11, 10.12 ИДП.
16.9 При производстве работ с длительным закрытием в телеграмме-разрешении может быть указано несколько (посменно работающих) руководителей работ. При завершении каждой смены оба руководителя работ (принимающего и сдающего смену) обязаны вызвать ДНЦ участка и проинформировать его о сдаче смены. После доклада все руководство работами переходит к руководителю работ, принявшему смену. ДНЦ участка на графике исполненного движения отмечает время смены руководителя работ с указанием должности и фамилии руководителя работ, принявшего смену.
16.10. Отправление хозяйственных поездов на перегон, закрытый для производства ремонтных или строительно-монтажных работ, производится согласно пунктам 8.5 – 8.10 ИДП.
16.11. Отправление хозяйственных поездов с перегона и прибытие их на станции, ограничивающие ремонтируемый перегон, производятся согласно пунктам 8.12, 8.13, 8.16 ИДП.
16.12. Открытие перегона после производства работ на однопутном участке, а на двухпутном и многопутном одного или нескольких путей производится приказом ДНЦ участка в соответствии с требованиями пункта 8.10 ПТЭ и пунктами 8.14, 8.15, 10.13, 10.14 ИДП.
16.13. Запрещается руководителю работ (общему руководителю работ) и ответственному за технический надзор покидать место работ или помещение ДСП до издания приказа ДНЦ участка об открытии пути перегона.
16.14. Все формы заявок на производство ремонтных и строительно-монтажных работ, формы диспетчерских приказов, а также уведомлений приведены в приложении №1 распоряжения от 15.06.2008 года №Ф-46/НЗД-р «Об установлении единых форм диспетчерских приказов, регистрируемых в журнале диспетчерских приказов».
16.15 Началом предоставления «окна» для ремонтных и строительно-монтажных работ считается:
а) на неэлектрифицированных участках – время передачи приказа ДНЦ участка о фактически состоявшемся закрытии пути перегона (пути) после освобождения его от всех поездов, кроме хозяйственных;
б) на электрифицированных участках, оборудованных автоблокировкой, – время  установки заземляющих штанг на контактную сеть после снятия напряжения. Это время указывается в приказе энергодиспетчера после фактически состоявшегося закрытия перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.
16.16.Окончанием предоставления «окна» для ремонтных и строительно-монтажных работ считается:
а) на неэлектрифицированных участках, оборудованных автоблокировкой, – время получения ДНЦ участка от руководителя работ (ответственного представителя дистанции, предприятия) уведомления об окончании работ и отправлении с пути перегона (перегона) всех хозяйственных поездов;
б) на электрифицированных участках, оборудованных автоблокировкой, – время подачи напряжения в контактную сеть, указанное в приказе энергодиспетчера, после получения ДНЦ участка уведомления от ответственного руководителя дистанции, предприятия об окончании работ, приведении устройств в рабочее состояние и отправлении с перегона всех хозяйственных поездов;
в) на участках, не оборудованных автоблокировкой, – время получения ДНЦ участка уведомления от руководителя работ (ответственного представителя дистанции, предприятия) об окончании работ после прибытия с закрытого пути перегона (перегона) всех хозяйственных поездов.
17.  Порядок взаимодействия отделов, служб и дирекций
Для обеспечения качественного планирования и предоставления «окон» с соблюдением безопасности движения поездов и во избежание нарушения графиков движения пассажирских и пригородных поездов устанавливается следующий порядок взаимодействия отдела ДОК со смежными отделами, службами и дирекциями.

17.1. Служба Л,  НДОПП, ДОПП. Во избежание нарушения графиков движения пассажирских, почтово-багажных, пригородных поездов и нарушения технологии производства ремонтных и строительно-монтажных работ (сокращение продолжительности «окна» или отмена «окна») служба Л обязана незамедлительно предоставить информацию в службу движения:

а) при назначении пассажирского поезда менее чем за 45 суток;

б) при назначении пригородного поезда менее чем за 10 суток;

в) при изменении графика движения или изменении дней курсирования и отмене пассажирских, почтово-багажных или пригородных поездов.

        17.1.2. При согласовании запроса в ОАО «РЖД» для предоставления «окон» или длительных закрытий с отменой, сокращением или изменением маршрутов следования, изменением графиков движения пассажирских и почтово-багажных поездов служба Л руководствуется  пунктом 7 настоящего регламента.
         17.1.3. Для предоставления «окон» или длительных закрытий с отменой, сокращением маршрутов следования, изменением графиков движения пригородных поездов при согласовании телеграммы-разрешения на производство работ дирекции ДОПП, НДОПП и служба Л обязаны руководствоваться пунктом 9.3 настоящего регламента.

17.2. Отделы ДГДП, ДВ.  При разработке расписания автомотрис, поездов специального назначения и прочих «разовых» поездов внутри дороги постанционный график движения поезда разрабатывается специалистами отдела ДГДП или НРУ с учетом ранее запланированных «окон» и разработанных вариантных графиков движения поездов. При разработке графика движения поезда, маршрут следования которого прокладывается по участку, на котором уже запланировано производство работ, расписание разрабатывается с задержанием назначаемого поезда до окончания запланированного «окна» или с отменой ранее запланированного «окна» (отмена «окна» согласовывается с дирекцией или службой заказчиком «окна»).

17.3. Дирекции и службы заказчики «окон». Для повышения качества планирования, организации и производства ремонтных, строительно-монтажных работ и работ по текущему содержанию сооружений и устройств инфраструктуры заказчики «окон» обязаны соблюдать требования настоящего регламента. В целях повышения уровня планирования «окон», а именно, обеспечения минимальных задержек пассажирских, почтово-багажных и пригородных поездов, наименьших потерь при выполнении количественных и качественных показателей дороги, максимальной выработки в «окно» и снижения расходов на выполнение ремонтных и строительно-монтажных работ дирекции и службы заказчики «окон» обязаны:

а) обеспечить распределение объемов работ между исполнителями таким образом, чтобы один исполнитель не был задействован на трех и более фронтах работ одновременно;

б) обеспечить соответствие заявленных и фактически выполняемых работ;

в) обеспечить предоставление полной информации об условиях производства работ в заявках на предоставление «окон»;

г) обеспечить предоставление информации о производстве работ и выработке в «окно» сменным инженерам отдела ДОК в течение 3-х часов по окончанию производства работ, а при производстве работ на закрытом перегоне ежедневно к 18 часам московского времени (приложение 6);

д) после производства ремонтных или строительно-монтажных работ капитального характера с закрытием станционных путей предоставлять временный профиль пути в течение суток после окончания работ;

е) при превышении времени производства работ (передержке «окна») в суточный срок соответствующая дирекция или служба провести разбор с установлением причин и виновных, материалы разбора предоставить в отдел ДОК.

17.4. Службы П, Э, Ш. Ежегодно в срок до 15 февраля текущего года служба П обязана предоставлять в отдел ДОК выверенные и утвержденные схемы станций, служба Э выверенные и утвержденные схемы питания и секционирования контактной сети, служба Ш заверенный перечень специализации станционных путей (с обязательным указанием отсутствия выходных сигналов) и перечень перегонов с указанием средств сигнализации и связи (приложение 8). При производстве реконструкции станций или строительства вторых путей перегонов службы П, Э вносят изменения и корректировки в существующие схемы и по окончанию производства работ в кратчайшие сроки предоставляют в отдел ДОК выверенные и утвержденные схемы станций. Служба Ш также вносит изменения в свои схемы и по окончанию реконструкции станций или строительства вторых путей перегонов в кратчайшие сроки предоставляют в отдел ДОК заверенные изменения специализации станционных путей и предоставляют перечень введенных в эксплуатацию новых устройств сигнализации и связи. 

17.5. ЦОРС. Ежегодно в срок до 15 февраля текущего года предоставлять в отдел ДОК заверенный перечень главных и приемо-отправочных станционных путей с указанием их назначения во всех направлениях для пассажирских, пригородных и грузовых поездов (приложение 9). При производстве реконструкции станций или строительства вторых путей перегонов в кратчайшие сроки, по окончанию производства работ предоставлять заверенные изменения в отдел ДОК.

17.6. Служба НКИ. При анализе выполнения графика исполненного движения поездов специалисты службы НКИ в период предоставления «окон» все задержки поездов и нарушения графика движения поездов, вызванные предоставлением «окон», относятся на дирекцию или службу заказчика «окна». Несвоевременное формирование составов по причине отвлечения станционных маневровых локомотивов, составительских бригад, бригад осмотрщиков вагонов и автоматчиков на формирование хозяйственных поездов, т.е. несоблюдение заказчиком «окон» требований пункта 11 настоящего регламента, относятся на дирекцию или службу заказчика «окна».

18. Анализ выполнения предоставленных «окон»
     18.1.Сменные инженеры отдела ДОК контролируют начало и окончание производства ремонтных и строительно-монтажных работ по каждому району управления дороги. В течение дежурства сменные инженеры в сводной ведомости отмечают фактическое время проведения работ; фактическую технику, производящую работы в «окно» и ее выработку (предоставляемую исполнителями работ по формам приложения 6); причину отсутствия заявленной техники; причину не предоставления «окна»; причину несвоевременного начала или окончания «окна»; причину отмены «окна»; передержку «окна» и т.д. (приложение 5).

     18.2.Ежедневно специалистами отдела ДОК проводится анализ производства ремонтных и строительно-монтажных работ; эффективность и рациональность использования предоставленных «окон». Результаты анализа предоставляют руководству службы ДД и дирекции Д (приложение 7).

ПРИЛОЖЕНИЕ №1

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерные образцы заявок на производство работ
1.1. Образец заявки на производство работ силами ПЧ

	ЗАЯВКА
 на предоставление «окна»

Тоннельная, Баканская, Крымская, Новороссийск, Краснодар ДС, ДЦС-2, НРУ-2,  ТЧЭ-11,12, ТЧЦЭ-68, ПЧ-22, ПЧМ-1,2, ЭЧ-7, ЭЧЦ-7, ЭЧК-711, ШЧ-10, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами ПЧ-22 по нарезке кюветов на 784км пк3 – 784км пк6 в объеме 300м с применением машины МКТ-01 №5 (ПЧМ-1) с составом засорителей (ПЧМ-1) и регулировка параметров к/сети АДМ-762 (ЭЧК-711).

Прошу предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 3 часа
На перегоне Тоннельная – Баканская, четный путь
Со снятием напряжения в к/сети с четного пути перегона на все время «окна» (от стр. №9 станции Тоннельная до стр. №2 станции Баканская). 

С закрытием четного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Без выключения средств автоматического контроля (УКСПС, КТСМ, ДИСК, ПОНАБ).

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Без нарушения габарита к соседнему пути перегона.

Пропуск поездов: осуществляется по нечетному пути:
нечетные поезда установленным порядком;

четные поезда по сигналам АЛС.

Проследование переездов: переездов на фронте работ нет.
Ограничение скорости: по фронту работ нет.
Для выполнения работ необходимо выделить:
1. один тепловоз 2Т10М на станцию Тоннельная (для работы с составом засорителей) за 1 час до начала «окна»;
2. два пути по станции Тоннельная для формирования хоз. поезда;

3. представителя ЭЧК-711 для снятия напряжение в к/сети четного пути перегона на все время «окна», обеспечения электробезопасности при производстве работ и регулировки параметров к/сети по окончанию работ;
4. представителя ШЧ-10 для обеспечения сохранности устройств СЦБ и кабельных коммуникаций, включения и работы устройств для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛС;
5. представителя РЦС-2 для обеспечения связи с местом работ и сохранности кабельных коммуникаций.

Ответственные:

за производство работ и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-22 ПДС Ибрагимов;

за снятие напряжения и электробезопасность ЭЧК-711 ст. механик Зайцев;

за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций ШЧ-10 ШНС Орлов;

за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин. 

Согласовано: ПЧ-22 ПЧ Гарькушенко; ЭЧК-711 нач. ЭЧК Архипов; ШЧ-10 ШЧ Волков; РЦС-2 зам. нач РЦС Иволгин; ДС Баканская Плохова; ДС Тоннельная Драмолян.


1.2. Образец заявки на производство работ силами ПМС

	ЗАЯВКА 
на предоставление «окна»

Тоннельная, Баканская, Крымская, Новороссийск, Краснодар ДС, ДЦС-2, НРУ-2, ТЧЭ-11,12, ТЧЦЭ-68, ПЧ-22, ПМС-52, ПЧМ-1, ЭЧ-7, ЭЧЦ-7, ЭЧК-711, ШЧ-10, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами ПМС-52 по капитальному ремонту четного пути на участке 775км пк1 – 775км пк7 в объеме 600м: демонтаж, укладка РШР с применением крана УК-25/9-18 (ПМС-52), выгрузки ХДВ (12 вагонов), с последующей выправкой пути с применением машин ВПО-3000 №420 (ПМС-52), ВПР-02 №401 (ПЧМ-1) и регулировкой параметров к/сети АДМ-762 (ЭЧК-711).
Прошу предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 7 часов
На перегоне Тоннельная – Баканская, четный путь
Со снятием напряжения в к/сети с четного пути перегона на все время «окна» (от стр. №9 станции Тоннельная до стр. №2 станции Баканская). 

С закрытием четного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

С выключением УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4) на все время «окна».

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Без нарушения габарита к соседнему пути перегона.

Пропуск поездов: осуществляется по нечетному пути перегона:
нечетные поезда установленным порядком;

четные поезда по сигналам АЛС.

Проследование переездов: переездов на фронте работ нет.

Ограничение скорости: по нечетному пути перегона (при следовании по фронту работ) на 775км пк1 – 775км пк7 скорость грузовым и пассажирским поездам – 40 км/ч; пригородным поездам – 25 км/ч.

Для производства работ необходимо выделить: 

1. один тепловоз 2Т10М на станцию Тоннельная (для выгрузки ХДВ) за 1 час до начала работ;

2.  два пути по станции Тоннельная для формирования хоз. поездов ПМС-52;

3.  два пути по станции Баканская для приема хоз. поездов ПМС-52 по окончанию работ;

4. представителя ПЧ-22 для технического надзора и выдачи предупреждения;

5. представителя ЭЧК-711 для снятия в к/сети четного пути перегона на все время «окна», обеспечения электробезопасности при производстве работ и регулировки параметров к/сети по окончанию работ;

6. представителя ШЧ-10 для обеспечения сохранности устройств СЦБ и кабельных коммуникаций, включения и работы устройств для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛС, выключения УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4);

7. представителя РЦС-2 для обеспечения связи с местом работ и сохранности кабельных коммуникаций.

Ответственные:

за производство работ ПМС-52 ПМС Сердюков;

за технический. надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-22 ПЧЗ Мазаев;

за снятие напряжения и электробезопасность ЭЧК-711 ст. механик Зайцев;

за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций включение и работу устройств для движения поездов по неправильному пути по сигналам АЛС ШЧ-10 ШНС Орлов; за выключение УКСПС ШЧ-10 ШН Герасимов;

за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.

Согласовано: ПЧ-22 ПЧ Гарькушенко; ЭЧК-711 нач. ЭЧК Архипов; ШЧ-10 ШЧ Волков; РЦС-2 зам. нач РЦС Иволгин; ДС Баканская Плохова; ДС Тоннельная Драмолян.


1.3. Образец заявки на производство работ силами ПМС
	ЗАЯВКА 

на предоставление «окна»
Белореченская, Кривенковская, Индюк, Туапсе, Курганная, Сочи, Адлер ДС, ДЦС-2, НРУ-2, ТЧЭ-8,12,16, ТЧЦЭ-61,62,72, ПЧ-19, ДРП, ПМС-28, РСП-31, ЭЧ-4, ЭЧЦ-4, ШЧ-7, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами ПМС-28 на фронте капитального ремонта пути на участке 1863км пк4 – 1859км пк10: выгрузка плетей (2 х 800м) из рельсовозного состава (РСП-31) с применением 2-х локомотивов (электровозов).
Прошу предоставить «окно» 12 ноября 2010 года

Продолжительностью 7 часов
На перегоне Индюк - Кривенковская, однопутный участок
Без снятия напряжения в к/сети. 

С закрытием перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Пропуск поездов: не осуществляется:
Проследование переездов:     -   . 

Ограничение скорости:    -    .

Для производства работ необходимо выделить: 

1. два электровоза ВЛ80 на станцию Кривенковская (для выгрузки плетей) за 1 час до начала работ;
2. два пути по станции Кривенковская для формирования хоз. поездов ПМС-28 и приема хоз. поездов по окончанию работ;

3. представителя ПЧ-19  для технического надзора;

4. представителя.ШЧ-7 для обеспечения сохранности устройств СЦБ и кабельных коммуникаций;

5. представителя РЦС-2 для обеспечения связи с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций.

Ответственные:

за производство работ ПМС-28 ПМС Бородинов;

за технический. надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-19 ПЧЗ Быков;

за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций ШЧ-7 ШНС Матуков;

за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Юханин.

Согласовано:

ПЧ-19 ПЧ Кузнечиков; ШЧ-7 ШЧГ Тимуров; РЦС-2 нач. РЦС Алый.


1.4. Образец заявки на производство работ силами ЭМП
	ЗАЯВКА 
на предоставление «окна»
Белореченская, Кривенковская, Индюк, Туапсе, Курганная, Сочи, Адлер ДС, ДЦС-2, НРУ-2, ЭЧ-4, ЭЧЦ-4, ЭЧК-407, ЭМП-715, ШЧ-7, РЦС-2, ДНЧ участка
Для производства работ: силам ЭМП-715 по замене изоляторов на участке 1862км – 1857км с применением АДМ-642, АДМ-655 (ЭМП-715).

Прошу предоставить «окно» 12 ноября 2010 года
Продолжительностью 3 часа
На перегоне Индюк - Кривенковская, однопутный участок
Со снятием напряжения в к/сети с перегона на все время «окна» (от стр. №2 станции Индюк до стр. №3 ст. Кривенковская).

С закрытием перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Пропуск поездов не осуществляется.
Проследование переездов:     -   .
Ограничение скорости      -   .
Для производства работ необходимо:

1. ДС Кривенковская обеспечить своевременный выпуск дрезин: АДМ-642, АДМ-655;

2. выделить представителя ЭЧК-407 для технического надзора, снятия напряжения в к/сети и обеспечения электробезопасности;

3. выделить представителя ШЧ-7 для обеспечения сохранности кабельных коммуникаций.

4. выделить представителя РЦС-2, для обеспечения связи с местом работ и сохранности кабельных коммуникаций.
Ответственные: за производство работ ЭМП-715 прораб Ромашник; за технический надзор и безопасность движения поездов на перегоне ЭЧК-407 старший электромеханик Леонов; за сохранность кабельных коммуникаций ШЧ-7 ШН Лавров; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Марков. 

Согласовано: ЭЧ-4 зам. ЭЧ Павлов; ШЧ-7 ШЧГ Тимуров; РЦС-2 зам. нач РЦС Иволгин.


1.5. Образец заявки на производство работ силами ЭЧК
	ЗАЯВКА 

на предоставление «окна»
Кущевка, Кисляковка, Тихорецкая, Батайск ДС, ДЦС-1,2, НРУ-1,2, ЭЧ-2, ЭЧЦ-2, ЭЧК-203, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами ЭЧК-203 по замене струн 1446км с применением АДМ-1485 (ЭЧК-203).

Прошу предоставить «окно» 11 ноября 2010 года
Продолжительностью 2 часа
На станции Кисляковка, четная секция путей
Со снятием напряжения в к/сети на все время «окна» с четной секции путей станции Кисляковка (со 2, 4 пути и съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка).

С закрытием 2, 4 пути, съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка для движения ЭПС.
Пропуск поездов: осуществляется по 1, 3 пути станции Кисляковка.
Проследование переездов: переездов по фронту работ нет
Ограничение скорости: нет.
Для производства работ необходимо:

1. ДС Кущевка обеспечить своевременный выпуск дрезины АДМ-1458;

2. выделить представителя РЦС-2 для обеспечения связи с местом работ и сохранности кабельных коммуникаций.
Ответственные: за производство работ ЭЧК-203 старший электромеханик Иванов; за безопасность движения поездов по станции Кисляковка ДС Петрова; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.
Согласовано: ЭЧ-2 зам. ЭЧ Артемов; РЦС-2 нач. РЦС Алый.; ДС Кисляковка Петрова.


1.6. Образец заявки на производство работ силами РЦС

	ЗАЯВКА 

на предоставление «окна»
Гулькевичи, Отрадо Кубанская, Кавказская, Армавир, Белореченская, Курганная Невинномысская, Минеральные Воды ДС, ДЦС-2,3, НРУ-2,3, ТЧЭ-8, ТЧЦЭ-7, ШЧ-5, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами РЦС-2 по раскатке кабеля на участке 1601км – 1615км с применением локомотива.

Прошу предоставить «окно» 15 ноября 2010 года
Продолжительностью 2 часа 30 минут
На перегоне Гулькевичи – Отрадо Кубанская, нечетный путь.
Без снятия напряжения

С закрытием нечетного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Пропуск поездов осуществляется по четному пути.
Проследование переездов: установленным порядком.
Ограничение скорости: нет.
Для производства работ необходимо:
1. выделить один локомотив на станцию Гулькевичи за 1 час до начала «окна».

Ответственные: за производство работ, безопасность движения поездов на перегоне, связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Сидоренко.

Согласовано: РЦС-2 нач. РЦС Алый.


1.7. Образец заявки на производство работ силами ШЧ

	ЗАЯВКА

на предоставление «окна»
Краснодар, Кубань, Энем-1, Крымская ДС, ДЦС-2, НРУ-2, ШЧ-8, РЦС-2, ДНЧ участка

Для производства работ силами ШЧ-8 по устранению люфтов в первой межостряковой тяге на стрелочном переводе №2.

Прошу предоставить «окно» 10 ноября 2010 года
Продолжительностью 1 час
На станции Кубань, стрелочный перевод №2 (спаренный с №4) – 2 главный четный путь.

Без снятия напряжения.

С закрытием движения по стрелочному переводу №2.

С выключением стрелочных переводов №2/4 из централизации без сохранения пользования сигналами на все время «окна». 

Пропуск поездов:
движение поездов по стрелочному переводу №4 осуществляется при запрещающих показаниях светофоров.

Проследование переездов: переездов по фронту работ нет
Ограничение скорости: по стрелочному переводу №4 не более 20км/ч, согласно ПТЭ, ИДП.
Для производства работ необходимо:

1. выделить представителей ДС Кубань и ПЧ-21 для закрепления остряков стрелочного перевода.
2. выделить представителРЦС-2 для обеспечения связи с местом работ.
Ответственные: за производство работ ШЧ-8 ШНС Семакин; за безопасный прием, отправление поездов по станции Кубань ДС Шмаков; за связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Баранов; представитель ПЧ-21 ПДС Шичкин.
Согласовано: ДС Кубань Мордвинина; ПЧ-21 ПЧ Бондаренко; РЦС-2 зам. нач РЦС Иволгин.


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №2
к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерные образцы проектов телеграмм на производство работ

2.1. Образец объединения и формирование проекта телеграммы на производство работ силами ПМС и ПЧ (заявки на производство работ пункты 1.1 и 1.2 приложения №1)

	Проект телеграммы 

на предоставление «окна»
НЗ по региону-2, ДС, ЛВОК от Новороссийска до Краснодара от Краснодара до Тимашевской, от Краснодара до Кавказской, от Краснодара до Тихорецкой, от Краснодара до Горячего Ключа, 9км, Протока ДС, Л, НДОПП, ДОПП-7, ДЦУП, ДЦС-2, НРУ-2, ТНЦ-2, ДТ, ТЧ-Приг-4, ТЧЭ-6,8,11,12, ТЧЦЭ-7,65,68, НКИ, ПЧ-22, ДРП, ПМС-11, ДПМ, ПЧМ-1,2, ЭЧ-7, ЭЧЦ-7, ЭЧК-711,ШЧ-10, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=
Для производства работ:

силами ПМС-52 по капитальному ремонту пути на участке 775км пк1 – 775км пк7 в объеме 600м: демонтаж, укладка РШР с применением крана УК-25/9-18 (ПМС-52), выгрузка ХДВ (12 вагонов) выправка пути с применением машин ВПО-3000 №420 (ПМС-52), ВПР-02 №401 (ПЧМ-1); регулировка параметров к/сети АДМ-762 (ЭЧК-711)

силами ПЧ-22 по нарезке кюветов на участке 784км пк3 – 784км пк6 в объеме 300м с применением машины МКТ-01 №5 (ПЧМ-1) с составом засорителей (ПЧМ-1).

Прошу предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 7 часов

На перегоне Тоннельная – Баканская, четный путь

Со снятием напряжения в к/сети с четного пути перегона на все время «окна» (от стр. №9 станции Тоннельная до стр. №2 станции Баканская). 

С закрытием четного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

С выключением УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4) на все время «окна».

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Без нарушения габарита к соседнему пути перегона.

Движение поездов осуществляется согласно вариантному графику.

Пропуск поездов: осуществляется по нечетному пути перегона: нечетные поезда установленным порядком; четные поезда по сигналам АЛС.

Проследование переездов: переездов на фронте работ нет.

Ограничение скорости: : по нечетному пути перегона (при следовании по фронту работ) на 775км пк1 – 775км пк7 скорость грузовым и пассажирским поездам – 40 км/ч; пригородным поездам – 25 км/ч.

1. ПЧ-22 выдать предупреждение по нечетному пути перегона Баканская – Тоннельная на период «окна».
2. ДТ, ТЧЭ-11,12 выделить два тепловоза 2Т10М за 1 час до начала «окна» на станцию Тоннельная (один для выгрузки ХДВ; второй для работы с составом засорителей);

3. ДЦС-2, НРУ-2, ДС Тоннельная освободить и держать свободными три пути (два пути для формирования хоз. поездов ПМС-52; один путь для МКТ-01 №5);

4. ДЦС-2, НРУ-2, ДС Баканская освободить и держать свободными два пути для приема хоз. поездов ПМС-52 по окончанию работ.

5. ЭЧК-711 выделить представителя, на все время «окна» снять напряжение в к/сети четного пути перегона, обеспечить электробезопасность при производстве работ и регулировку параметров к/сети по окончанию работ;

6. ШЧ-10 выделить представителя СЦБ, включить и обеспечить бесперебойную работу устройств, обеспечивающих движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛС; на все время «окна» выключить действие УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4); обеспечить сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций.

7. РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций на все время «окна».

8. НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

9. Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ.

10. Отменить грузовые поезда из Крымской:

из Новороссийска:

Ответственные:

Общий руководитель работ, ответственный за демонтаж, укладку РШР ПМС-52 ПМС Сердюков; за работу машины МКТ и сбор рельсов ПЧ-22 ПДС Ибрагимов; за технический надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-22 ПЧЗ Мазаев; за безопасный прием, отправление и пропуск поездов по станции Баканская ДС Плохова; по станции Тоннельная ДС Драмолян; за снятие напряжения и электробезопасность ЭЧК-711 ст. электромеханик Зайцев; за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций включение и работу устройств, обеспечивающих движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛС ШЧ-10 ШНС Орлов; за выключение УКСПС ШЧ-10 ШН Герасимов; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.

Согласовано: зам НЗ по региону-2 Токарев, ДЦС-2 Антошин, УРБ Баранов, ДОПП-7 Дядюхин и т.д.

исп. Шакилова, тел. 4-50-05


ПРИМЕЧАНИЕ:
(Проект телеграммы сформирован из пунктов 1.1 и 1.2 приложения №1)
В ходе совещании при НЗ или зам. НГ по региону по рассмотрению заявленных работ принято решение объединить производство работ ПМС-52 и ПЧ-22, так как исполнителями поданы заявки на один фронт и на одну дату: четный путь перегона Тоннельная – Баканская, 10 ноября 2010 года (пункт 10.2 настоящей инструкции). Вид работ и условия производства работ (пункты 8.1.1 и 8.1.6 настоящей инструкции) не исключают возможность одновременного производства работ силами ПМС-52 и ПЧ-22 в «окно», с соблюдением технологии производства работ обоих исполнителей и при обеспечении безопасности движения поездов. Так как работы планируются на двухпутном участке и без нарушения габарита к соседнему пути принято решение организовать движение поездов по нечетному пути перегона Баканская – Тоннельная (на основании комплекта документов ПМС-52 составлена заявка на разработку вариантного графика движения поездов в соответствии с пунктом 9.4 настоящей инструкции) 

Для наименьшего ущерба в движении пассажирских поездов и увеличения пропускной способности участка на совещании принято решение предоставить «окно» с отменой пригородных поездов №6755 и №6756 (отмена пригородных поездов согласованна с начальником дирекции ДОПП-7 согласно пункту 9.3 настоящей инструкции).

По итогам совещания, специалистами регионального отдела «окон» сформирован единый проект телеграммы для производства работ силами ПМС-52 и ПЧ-22, проверен и согласован каждый пункт заявки (пункт 8.1 настоящей инструкции):

1. добавлены телеграфные адреса;

2. указаны общие условия производства работ и условия пропуска поездов;

3. установлена дистанция, ответственная за выдачу предупреждений об ограничении скорости движения поездов;

4. согласовано количество локомотивов и установлено депо их выдачи;

5. указано необходимое количество путей по станциям Тоннельная и Баканская для формирования, приема и дислокации хозяйственных поездов ПМС-52 и ПЧ-22.

6. установлены: общий руководитель работ, который будет координировать производство работ ПМС-52 и ПЧ-22; ответственный за безопасность движения поездов на перегоне и т.д.

2.2. Образец формирование проекта телеграммы на производство работ силами ПМС, отклонения заявки ЭМП (заявки на производство работ пункты 1.3 и 1.4 приложения №1)

	Проект телеграммы

на предоставление «окна»
НЗ по региону-2, Белореченская, Кривенковская, Индюк, Туапсе, Курганная, Сочи, Адлер ДС, ДЦС-2, НРУ-2, НКИ, ТЧЭ-8,12,16, ТЧЦЭ-61,62,72, ПЧ-19, ДРП, ПМС-28, РСП-31, ЭЧ-4, ЭЧЦ-4, ШЧ-7, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами ПМС-28 на фронте капитального ремонта пути на участке 1863км пк4 – 1859км пк10: выгрузка плетей (2 х 800м) из рельсовозного состава (РСП-31) с применением 2-х локомотивов (электровозов).

Прошу предоставить «окно» 12 ноября 2010 года

Продолжительностью 7 часов

На перегоне Индюк - Кривенковская, однопутный участок

Без снятия напряжения в к/сети. 

С закрытием перегона для движения  для всех поездов, кроме хозяйственных.

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Пропуск поездов: не осуществляется:

Проследование переездов:    -    .
Ограничение скорости:    -    .
1. ДТ, ТЧЭ-16, ТЧЦЭ-61 выделить два электровоза ВЛ80 за 1 час до начала «окна» на станцию Кривенковская для выгрузки плетей из рельсовозного состава.

2. ДЦС, НРУ-2, ДС Кривенковская освободить и держать свободными два пути для формирования хоз. поездов ПМС-28 и приема хоз. поездов по окончанию работ.

3. ШЧ-7 выделить представителя СЦБ, обеспечить сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций на все время «окна».

4. РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций на все время «окна».

5. НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

6. Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ.

7. Отменить грузовые поезда из Белореченской:                              из Туапсе:

Ответственные:

Ответственный за производство работ ПМС-28 ПМС Бородинов; за технический. надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-19 ПЧЗ Быков; за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций ШЧ-7 ШНС Матуков; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Юханин.

Согласовано: зам НЗ по региону-2 Токарев, ДЦС-2 Антошин, УРБ Баранов и т.д.

исп. Шакилова, тел. 4-50-05


ПРИМЕЧАНИЕ:
(Проект телеграммы сформирован из пункта 1.3 приложения №1)
При рассмотрении заявок в региональном отделе «окон» установлено, что двумя исполнителями (ПМС-28 и ЭМП-715) поданы заявки (пункт 1.3 и 1.4 приложения №1) на один фронт и на одну дату: перегон Индюк - Кривенковская, 12 ноября 2010 года (пункт 10.2 настоящей инструкции).

Условия производства работ ЭМП-715 (снятие напряжения в к/сети перегона) исключают возможность одновременного производства работ силами ПМС-28 и ЭМП-715 в «окно», так как ПМС-28 заказаны два электровоза. В соответствии с подпунктом «б» пункта 10.2 настоящей инструкции заявка ЭМП-715 отклонена, так как приоритетность работ ПМС-28 выше.
При формировании проекта специалистами регионального отдела «окон» согласован каждый пункт заявки (пункт 8.1 настоящей инструкции): добавлены телеграфные адреса; согласованно количество локомотивов и установлено депо их выдачи; и т.д.

2.3. Образец формирование проекта телеграммы на производство работ силами ЭЧК (заявка на производство работ пункт 1.5 приложения №1)

	Проект телеграммы

на предоставление «окна»

НЗ по региону-2, Кущевка, Кисляковка, Тихорецкая, Батайск ДС, ДЦС-1,2, НРУ-1,2, НКИ, ЭЧ-2, ЭЧЦ-2, ЭЧК-203, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами ЭЧК-203 по замене струн на 1446км с применением АДМ-1485 (ЭЧК-203).

Прошу предоставить «окно» 11 ноября 2010 года

Продолжительностью 2 часа

На станции Кисляковка, четная секция путей

Со снятием напряжения в к/сети на все время «окна» с четной секции путей станции Кисляковка (со 2, 4 пути и съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка).

С закрытием 2, 4 пути, съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка для движения ЭПС.

Пропуск поездов: осуществляется по 1, 3 пути станции Кисляковка.

Проследование переездов: переездов по фронту работ нет
Ограничение скорости: нет.
1. ДС Кущевка обеспечить своевременный выпуск дрезины АДМ-1458.

2. РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций.

3. НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

4. Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ.

5. Отменить грузовые поезда из Батайска:

Ответственные: за производство работ ЭЧК-203 старший электромеханик Иванов; за безопасность движения поездов по станции Кисляковка ДНЧ Кириченко; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.

Согласовано: зам НЗ по региону-2 Токарев, ДЦС-2 Антошин, УРБ Баранов и т.д.

исп. Попова, тел. 4-50-06


2.4. Образец формирование проекта телеграммы на производство работ силами РЦС (заявка на производство работ пункт 1.6 приложения №1)

	Проект телеграммы

на предоставление «окна»

НЗ по региону-2, Гулькевичи, Отрадо Кубанская, Кавказская, Армавир, Белореченская, Курганная Невинномысская, Минеральные Воды ДС, ДЦС-2,3, НРУ-2,3, НКИ, ТЧЭ-8, ТЧЦЭ-7, ШЧ-5, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами РЦС-2 по раскатке кабеля на участке 1601км – 1615км с применением локомотива.

Прошу предоставить «окно» 15 ноября 2010 года

Продолжительностью 2 часа 30 минут

На перегоне Гулькевичи – Отрадо Кубанская, нечетный путь.

Без снятия напряжения

С закрытием нечетного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Пропуск поездов осуществляется по четному пути.

Проследование переездов: установленным порядком.

Ограничение скорости: нет.

Для производства работ необходимо:
ДТ, ТЧЭ-8 выделить один локомотив на станцию Гулькевичи за 1 час до начала «окна».

Ответственные: за производство работ, безопасность движения поездов на перегоне, связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Сидоренко.

Согласовано: зам НЗ по региону-2 Токарев, ДЦС-2 Антошин, УРБ Баранов и т.д.

исп. Слепина, тел. 4-50-08


2.5. Образец формирование проекта телеграммы на производство работ силами ШЧ (заявка на производство работ пункт 1.7 приложения №1)

	Проект телеграммы
на предоставление «окна»

НЗ по региону-2, Краснодар, Кубань, Энем-1, Крымская ДС, ДЦС-2, НРУ-2, НКИ, ШЧ-8, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами ШЧ-8 по устранению люфтов в первой межостряковой тяге на стрелочном переводе №2.

Прошу предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 1 час

На станции Кубань, стрелочный перевод №2 (спаренный с №4) – 2 главный четный путь.

Без снятия напряжения.

С закрытием движения по стрелочному переводу №2.

С выключением стрелочных переводов №2/4 из централизации без сохранения пользования сигналами на все время «окна».

Движение поездов по стрелочному переводу №4 осуществляется при запрещающих показаниях светофоров со скоростью не более 20км/ч, согласно ПТЭ, ИДП.

Проследование переездов: переездов по фронту работ нет

1. ДС Кубань, ПЧ-21 выделить представителей для закрепления остряков стрелочного перевода.

2. РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ.

Ответственные: за производство работ ШЧ-8 ШНС Семакин; за безопасный прием, отправление поездов по станции Кубань и.о. ДС Гнездилина; за связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Баранов; представитель ПЧ-21 ПДС Шичкин.

Согласовано: зам НЗ по региону-2 Токарев, ДЦС-2 Антошин, УРБ Баранов и т.д.

исп. Чеснокова, тел. 4-50-07


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №3
к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерные образцы телеграмм-разрешений на предоставление запланированных «окон»

3.1. Образец телеграммы-разрешения для производства работ ПМС и ПЧ совместно (проект телеграммы пункт 2.1 приложение №2)

	 №1212а от 30.10.2010 года

Телеграмма-разрешение
на предоставление запланированного «окна»
НЗ по региону-2, ДС, ЛВОК от Новороссийска до Краснодара от Краснодара до Тимашевской, от Краснодара до Кавказской, от Краснодара до Тихорецкой, от Краснодара до Горячего Ключа, 9км, Протока ДС, Л, НДОПП, ДОПП-7, ДЦУП, ДЦС-2, НРУ-2, ТНЦ-2, ДТ, ТЧ-Приг-4, ТЧЭ-6,8,11,12, ТЧЦЭ-7,65,68, НКИ, ПЧ-22, ДРП, ПМС-11, ДПМ, ПЧМ-1,2, ЭЧ-7, ЭЧЦ-7, ЭЧК-711,ШЧ-10, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ:

силами ПМС-11 по капитальному ремонту пути на участке 775км пк1 – 775км пк7 в объеме 600м: демонтаж, укладка РШР с применением крана УК-25/9-18 (ПМС-11), выгрузка ХДВ (12 вагонов) выправка пути с применением машин ВПО-3000 №420 (ПМС-11), ВПР-02 №401 (ПЧМ-1); регулировка параметров к/сети дрезиной АДМ-762 (ЭЧК-711)

силами ПЧ-22 по нарезке кюветов на участке 784км пк3 – 784км пк6 в объеме 300м с применением машины МКТ-01 №5 (ПЧМ-1) с составом засорителей (ПЧМ-1).
Перегон Тоннельная – Баканская, четный путь

Приказываю предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 7 часов,   с   09.30   до   16.30

Со снятием напряжения в к/сети с четного пути перегона на все время «окна» (от стр. №9 станции Тоннельная до стр. №2 станции Баканская). 

С закрытием четного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

С выключением УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4) на все время «окна».

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

Без нарушения габарита к соседнему пути перегона.

Движение поездов осуществляется согласно вариантному графику.

Пропуск четных поездов от станции Тоннельная до станции Баканская осуществляется по неправильному нечетному пути по сигналам АЛС.

Поезда №128, №6752 , №136 от станции Тоннельная до станции Баканская пропустить по неправильному нечетному пути по сигналам АЛС.

В сутки предоставления «окна» отменить пригородные поезда:

№6755 (сообщением Краснодар – Новороссийск) отправлением со станции Краснодар в 08.30, прибытием на станцию Новороссийск в 11.58;

№6756 (сообщением Новороссийск – Краснодар) отправлением со станции Новороссийск в 16.10, прибытием на станцию Краснодар в 19.22;

Опоздание по прибытию пригородного поезда №6752 на станцию Крымская составит +05 минут в 12.37.

ДС, ЛВОК, ДОПП-7, НДОПП заблаговременно информировать пассажиров об отмене и изменении расписания пригородных поездов.

ДЦС-1,2, НРУ-1,2, ТЧЭ обеспечить ввод в график опаздывающих поездов.
ТЧЭ-11,12 в сутки предоставления «окна» установить ТЧМ 12-ти часовой режим работы на участках Тимашевская – Крымская – Новороссийск и обратно, Краснодар – Крымская – Новороссийск и обратно; обязать ТЧД инструктировать ТЧМ об установлении 12-ти часового режима работы.
Отменить грузовые поезда: из Крымской: №2035, 2375, 2307, 2265;





из Новороссийска: №2208, 2212, 2214, 3402, 2222.

НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ.
ДТ, ТЧЭ-11,12 выделить два тепловоза 2Т10М на станцию Тоннельная за 1 час до начала «окна» (один для выгрузки ХДВ; второй для работы с составом засорителей).

ДЦС-2, НРУ-2, ДС Тоннельная освободить и держать свободными три пути (два пути для формирования хоз. поездов ПМС-11; один путь для МКТ-01 №5);

ДЦС-2, НРУ-2, ДС Баканская освободить и держать свободными два пути для приема хоз. поездов ПМС-11 по окончанию работ.

ЭЧК-711 выделить представителя, снять напряжение в к/сети четного пути перегона, обеспечить электробезопасность при производстве работ и регулировку параметров к/сети по окончанию работ;

ШЧ-10 выделить представителя СЦБ, включить и обеспечить бесперебойную работу устройств, обеспечивающих движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛС; на все время «окна» выключить действие УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4);  обеспечить сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций.

РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций.

ПЧ-22 выдать предупреждение по нечетному пути перегона Баканская – Тоннельная на период «окна».
Общий руководитель работ, ответственный за демонтаж, укладку РШР ПМС-11 ПМС Сердюков; за работу машины МКТ и сбор рельсов ПЧ-22 ПДС Ибрагимов; за технический надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-22 ПЧЗ Мазаев; за безопасный прием, отправление и пропуск поездов по станции Баканская ДС Плохова; по станции Тоннельная ДС Драмолян; за снятие напряжения и электробезопасность ЭЧК-711 ст. электромеханик Зайцев; за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций включение и работу устройств, обеспечивающих движение поездов по неправильному пути по сигналам АЛС ШЧ-10 ШНС Орлов; за выключение УКСПС ШЧ-10 ШН Герасимов; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.

НЗ-1           (утверждено)              №568/Ю   Юров

Л (согласовано)
НДОПП (согласовано)
ДД (согласовано)
ДОК (согласовано)
НРУ-2 (согласовано)
П (согласовано)
Исп. Ливанова, тел. 5-33-33

местному адресату доставлено,

исправленному, добавленному, зачеркнутому верить


3.2. Образец телеграммы-разрешения для производства работ силами ПМС (проект телеграммы пункт 2.2 приложение №2)

	№1288а от 08.11.2010 года

Телеграмма-разрешение
на предоставление запланированного «окна»
НЗ по региону-2, Белореченская, Кривенковская, Индюк, Туапсе, Курганная, Сочи, Адлер ДС, ДЦС-2, НРУ-2, НКИ, ТЧЭ-8,12,16, ТЧЦЭ-61,62,72, ПЧ-19, ДРП, ПМС-28, РСП-31, ЭЧ-4, ЭЧЦ-4, ШЧ-7, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=
Для производства работ силами ПМС-28 на фронте капитального ремонта пути на участке 1863км пк4 – 1859км пк10: выгрузка плетей (2 х 800м) из рельсовозного состава (РСП-31) с применением 2-х локомотивов (электровозов).
Перегон Индюк - Кривенковская, однопутный участок

Приказываю предоставить «окно» 12 ноября 2010 года
Продолжительностью 7 часов,   с   10.30   до   17.30

Без снятия напряжения в к/сети. 

С закрытием перегона для движения для всех поездов, кроме хозяйственных.

Без выключения устройств СЦБ прилегающих станций.

ДТ, ТЧЭ-16, ТЧЦЭ-61 выделить два электровоза ВЛ80 за 1 час до начала «окна»на станцию Кривенковская для выгрузки плетей из рельсовозного состава.

ДЦС, НРУ-2, ДС Кривенковская освободить и держать свободными два пути для формирования хоз. поездов ПМС-28 и приема хоз. поездов по окончанию работ.

ШЧ-7 выделить представителя СЦБ, обеспечить сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций на все время «окна».

РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций на все время «окна».
НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ.
Отменить грузовые поезда из Белореченской: №2013, 2411, 2015, 2107, 2017, 2901, 2019;

 из Туапсе: №2506, 2108, 2026, 2508, 2308, 2414, 2028, 2030, 2510.

Ответственный за производство работ ПМС-28 ПМС Бородинов; за технический. надзор и безопасность движения поездов на перегоне ПЧ-19 ПЧЗ Быков; за сохранность устройств СЦБ и кабельных коммуникаций ШЧ-7 ШНС Матуков; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Юханин.
Д (утверждено)
ДД (согласовано)
ДОК (согласовано)
НРУ-2 (согласовано)
П (согласовано)
Исп. Багдасанова, тел. 5-33-35

местному адресату доставлено,

исправленному, добавленному, зачеркнутому верить


3.3. Образец телеграммы-разрешения на производство работ силами ЭЧК (проект телеграммы пункт 2.3 приложение №2)

	№1266а от 08.11.2010 года

Телеграмма-разрешение

на предоставление запланированного «окна»

НЗ по региону-2, Кущевка, Кисляковка, Тихорецкая, Батайск ДС, НКИ, ДЦС-1,2, НРУ-1,2, ЭЧ-2, ЭЧЦ-2, ЭЧК-203, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами ЭЧК-203 по замене струн на 1446км с применением АДМ-1485 (ЭЧК-203).

Станция Кисляковка, четная секция путей

Приказываю предоставить «окно» 11 ноября 2010 года
Продолжительностью 2 часа,   с   10.20   до   12.20

Со снятием напряжения в к/сети на все время «окна» с четной секции путей станции Кисляковка (со 2, 4 пути и съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка).

С закрытием 2, 4 пути, съездов №2/4, №1/3 станции Кисляковка для движения ЭПС.

Отменить грузовые поезда: из Батайска: №2010, 2012.

НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ
ДС Кущевка обеспечить своевременный выпуск дрезины АДМ-1458;

РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций.

Ответственный за производство работ ЭЧК-203 старший электромеханик Иванов; за безопасность движения поездов по станции Кисляковка ДНЧ Кириченко; за связь с местом работ и сохранность кабельных коммуникаций РЦС-2 РЦСНС Мишин.

ДД (утверждено)
ДОК (согласовано)
НРУ-2 (согласовано)
Э (согласовано)
Исп. Акопян, тел. 5-55-55

местному адресату доставлено,

исправленному, добавленному, зачеркнутому верить


3.4. Образец телеграммы-разрешения на производство работ силами РЦС (проект телеграммы пункт 2.4 приложение №2)

	№1309а от 11.11.2010 года

Телеграмма-разрешение

на предоставление запланированного «окна»
НЗ по региону-2, Гулькевичи, Отрадо Кубанская, Кавказская, Армавир, Белореченская, Курганная, Невинномысская, Минеральные Воды ДС, ДЦС-2,3, НРУ-2,3, НКИ, ТЧЭ-8, ТЧЦЭ-7, ШЧ-5, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами РЦС-2 по раскатке кабеля на участке 1601км – 1615км с применением локомотива.

Перегон Гулькевичи – Отрадо Кубанская, нечетный путь

Приказываю предоставить «окно» 15 ноября 2010 года

Продолжительностью 2 часа,   с   11.30   до   13.30

Без снятия напряжения. 

С закрытием нечетного пути перегона для движения всех поездов, кроме хозяйственных.

Отменить грузовые поезда: из Невинномысской: №2315,

  из Белореченской №2103.

НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ
ДТ, ТЧЭ-8 выделить один электровоз Гулькевичи за 1 час до начала «окна».

Ответственный за производство работ, безопасность движения поездов на перегоне, и связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Сидоренко.
ДД (утверждено)
ДОК (согласовано)
НРУ-2 (согласовано)
НС (согласовано)
Исп. Лисовская, тел. 5-12-12

местному адресату доставлено,

исправленному, добавленному, зачеркнутому верить


3.5. Образец телеграммы-разрешения на производство работ силами ШЧ (проект телеграммы пункт 2.5 приложение №2)

	№1217а от 07.11.2010 года

Телеграмма-разрешение

на предоставление запланированного «окна»

НЗ по региону-2, Краснодар, Кубань, Энем-1, Крымская ДС, ДЦС-2, НРУ-2, НКИ, ШЧ-8, РЦС-2, ДНЧ участка, С-КАВ=

Для производства работ силами ШЧ-8 по устранению люфтов в первой межостряковой тяге на стрелочном переводе №2 (спаренный со стрелочным переводом №4).

Станция Кубань, стрелочный перевод №2 – 2 главный четный путь

Приказываю предоставить «окно» 10 ноября 2010 года

Продолжительностью 1 час,   с   12.00   до   13.00, по согласованию с ДС, ДНЦ

Без снятия напряжения.

С закрытием движения по стрелочному переводу №2.

С выключением стрелочных переводов №2/4 из централизации без сохранения пользования сигналами на все время «окна». 

Движение поездов по стрелочному переводу №4 осуществляется при запрещающих показаниях светофоров со скоростью не более 20км/ч, согласно ПТЭ, ИДП.

Отменить грузовые поезда: из Крымской: №2112, 2114.

НКИ пропуск грузовых поездов принять к учету расписанием ДНЦ.

Руководителю работ заблаговременно доложить ДНЦ о готовности к производству работ
ДС, ПЧ-21 выделить представителей для закрепления остряков стрелочного перевода.

РЦС-2 выделить представителя, обеспечить связь с местом работ.

Ответственный за производство работ ШЧ-8 ШНС Семаким; за безопасный прием, отправление поездов по станции Кубань и.о. ДС Гнездилина; за связь с местом работ РЦС-2 РЦСНС Баранов; представитель ПЧ-21 ПДС Шичкин.
ДД (утверждено)
ДОК (согласовано)
НРУ-2 (согласовано)
Ш (согласовано)
Исп. Шумилина, тел. 5-12-12

местному адресату доставлено,

исправленному, добавленному, зачеркнутому верить


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №4

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный образец заявки на разработку вариантного графика движения поездов
Образец заявки на разработку вариантного графика движения поездов для производства работ ПМС

	Заявка на разработку 

вариантного графика движения поездов

Для производства капитального ремонта участка четного пути перегона Тоннельная – Баканская прошу разработать вариантный график движения поездов.

Исходные данные:

1. капитальный ремонт на новых материалах;

2. четный путь перегона Тоннельная – Баканская 774км пк3 – 775км пк9;

3. объем – 1600м;

4. необходимо 15 «окон» продолжительностью по 7 часов:

1 «окно»: демонтаж, укладка РШР (800м) с применением УК-25/9-18, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ;

2 «окно»: демонтаж, укладка РШР (800м) с применением УК-25/9-18, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ;

3 «окно»: глубока очистка щебня (400м) с применением СЧ, СВЗ, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ;

4 «окно»: глубока очистка щебня (400м) с применением СЧ, СВЗ, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ;

5 «окно»: глубока очистка щебня (400м) с применением СЧ, СВЗ, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, выправка, рихтовка пути (500м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ;

6 «окно»: глубока очистка щебня (400м) с применением СЧ, СВЗ, ХДВ, ВПО, ВПР, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, выправка, рихтовка пути (1200м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ;

7 «окно»: нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, выправка, рихтовка пути (1600м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ;

8 «окно»: выгрузка плетей (1600м);
9 «окно»: смена рельсов на плети (2х800м), сбор рельсов (400м) с применением УК-25/9-18, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ;

10 «окно»: смена рельсов на плети (2х800м), сбор рельсов (600м) с применением УК-25/9-18, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, сварка стыков (4 стыка) с применением ПРСМ;

11 «окно»: сбор рельсов (600м) с применением УК-25/9-18, АДМ, нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, сварка стыков (4 стыка) с применением ПРСМ;

12 «окно»: ввод плетей в температурный режим (2х800м), нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, сварка стыков (4 стыка) с применением ПРСМ;

13 «окно»: ввод плетей в температурный режим (2х800м), нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, выправка, рихтовка пути (1000м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ, АДМ;

14 «окно»: нарезка кюветов (400м/куб) с применением СЗП, СВЗ, выправка, рихтовка пути (1200м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ, АДМ;

15 «окно»: выправка, рихтовка пути (1800м) с применением ВПР-09, ПБ, ДСП, ХДВ, ОМ, АДМ.

5. в 1-15 «окно» снятие напряжение в к/сети четного пути перегона Тоннельная – Баканская; во 2, 3 «окно» выключение УКСПС на 775км пк4+60 (сигнальная точка №4);

6. движение поездов осуществляется по нечетному пути: нечетные поезда установленным порядком, четные поезда по сигналам АЛС;

7. перегонные времена хода: для нечетных поездов: пассажирские – 22 минуты;

 пригородные – 33 минуты;

 грузовые – 42 минуты;

для четных поездов: пассажирские – 30 минут;

пригородные – 39 минут;

грузовые – 35 минут.

8. время на разгон, замедление для всех поездов согласно установленным нормативам;

9. интервалы попутного следования: 

для нечетных поездов: за пассажирским – не менее 11 минут;

за пригородным – не менее 30 минут;

за грузовым – не менее 42 минут;

для четных поездов: за пассажирским – не менее 13 минут;

за пригородным – не менее 35 минут;

за грузовым – не менее 42 минут.

интервал скрещения для всех категорий поездов не менее 4-х минут;

10. ограничение скорости движения поездов по фронту работ:

«окна»

четный путь

нечетный путь

1-6, 9-13

до «окна»

1 час

пассажирским – 40 км/ч

грузовым - 40км/ч

пригородным - 25 км/ч

до «окна»

1 час

пассажирским – 40 км/ч

грузовым - 40км/ч

пригородным - 25 км/ч

во время «окна»

движение поездов не осуществляется

во время «окна»

пассажирским – 40 км/ч

грузовым - 40км/ч

пригородным - 25 км/ч

после «окна»

первым двум поездам 25 км/ч, остальным 40 км/ч до отмены

после «окна»

установленная

7,8,14,15

до «окна»

40 км/ч до отмены

до «окна»

установленная

во время «окна»

движение поездов не осуществляется

во время «окна»

пассажирским – 40 км/ч

грузовым - 40км/ч

пригородным - 25 км/ч

после «окна»

первым двум поездам 25 км/ч, остальным 40 км/ч до отмены

после «окна»

установленная

11. переездов по фронту работ нет;

12. количество поездов на перегоне согласно установленным нормам;

13. длина грузовых поездов согласно установленным нормам;

14. вес грузовых поездов согласно установленным нормам;

15. пропуск поездов с негабаритом не более Н-3338;

16. выделенные пути для пропуска поездов 

по станции Тоннельная – 1,2,

по станции Баканская - 

17. отправление всех хозяйственных поездов со станции Тоннельная, прибытие на станцию Баканская;

18. готовность к производству работ с 08 ноября 2010 года;

19. руководитель работ ПМС-52 ПМС Сердюков.


ПРИЛОЖЕНИЕ №5

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный образец плана предоставления «окон»
	Утверждаю:__________________ Д

План предоставления «окон» на Краснодарском районе управления СКЖД в сутки  ________ 2010 года



	перегон (станция)
	служба, дирек-ция
	путь
	наименование работ
	плановое

время
	продол-житель-ность
	факти-ческое

время
	продол-житель-ность 
	Причина отказа

переноса, передержки, выработка

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	СТАРОМИНСКОЙ
	План предоставления «окон» на участке Староминская – Тимашевская – Крымская 

	Протока – Полтавская
	ДРП
	одн
	ПМС-11 фронт капитального ремонта: МОБ №001 (400м), СВЗ, ХДВ, ВПР-02 №121, ВПО №420
	8.30-14.30
	6,0
	8.30-14.50
	6,3
	Передержка «окна» 20 минут, задержаны: №268 +10 м., №2216 +40 м., №2217 +30 м.

Причина: поломка ВПР-02 №121 (ПЧМ-1)

МОБ-300м, ХДВ-5в. ВПО-350м,  ВПР-280м

	Полтавская - Рисовый
	Э
	одн
	ЭЧК-710 устранение замечаний ВИКС, замена изоляторов
	8.50-13.50
	5,0
	8.40-14.10
	5,5
	продление «окна» на 30 мин. по согл с ДНЦ

	Албаши - Староминская
	НС
	2
	КТТК ремонт магистрального кабеля
	12.10-14.10

по согл
	2,0
	12.00-14.00
	2,0
	

	ГОРЯЧЕКЛЮЧЕВСКОЙ
	План предоставления «окон» на участке Тимашевская – Краснодар-2 – Кривенковская  

	Чилипси - Чинары
	Э
	одн
	ЭМП-715 замена изоляторов
	11.00-13.30
	2,5
	11.30-13.30
	2,0
	по готовности ЭМП-715

	ст. Горячий Ключ

стр. №60 – 6 путь
	ДРП
	
	ПМС-333 смена стрелочного перевода, ВПРС-03 №25, ХДВ
	9.30-16.30
	7,0
	9.30-16.30
	7,0
	сменили стр. №60, ХДВ-2в, ВПРС-200м

	ГОРНЫЙ
	План предоставления «окон» на участке Белореченская – Апшеронская – Туапсе  

	Пшиш – Гойтх
	П+Э
	одн
	ПЧ-19 уборка грунта,

ЭЧК-407 замена струн, РЦП
	12.50-17.20
	4,5
	12.50-17.20
	4,5
	

	Индюк – Кривенковская 
	ДРП
	одн
	ОПМС-22 капитальный ремонт пути: демонтаж, укладка РШР (1000м), ХДВ, ВПО №4, ВПР-02 №39
	12.20-17.50
	5,5
	12.20-18.20
	6,0
	продление «окна» 30мин по согл. с ДНЦ

РШР-950м, ХДВ 20в, ВПО-1100м, ВПР-1100м

	ЮЖНЫЙ
	План предоставления «окон» на участке Туапсе – Адлер – Веселое

	Дагомыс – Сочи
	П
	одн
	ПЧ-20: ввод плети в tC режим (574м)
	13.00-14.10

по согл
	1,17
	13.00-14.00
	1,0
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	ТИХОРЕЦКИЙ
	План предоставления «окон» на участке Каяла – Шохры – Сосыка-2

	ст. Крыловская

стр. №18 – 3 путь
	Ш
	
	ШЧ-4 замена спец.болтов
	1 час

по согл
	1,0
	9.00-9.40
	0,7
	

	КАВКАЗСКИЙ
	План предоставления «окон» на участке Малороссийская – Кавказская – Краснодар-сортировочный – Темижбекская  

	Мирская - Кавказская
	П
	2
	ПЧ-7 ВПР-09-71, ПБ-83, 

ДСП-41 (3000м)
	10.20-15.20
	5,0
	10.20-15.20
	5,0
	вариантный график

ВПР, ПБ, ДСП 3000м

	АРМАВИРСКИЙ
	План предоставления «окон» на участке Отрадо Кубанская – Овечка – Армавир-2 

	Пост 302 км – Армавир-1
	П
	1
	ПЧ-8 уборка МВСП
	11.20-13.20
	2,0
	11.20-13.20
	2,0
	

	Армавир-1 – Коноково
	Э
	1
	ЭЧК-210 РЦП
	11.00-13.00
	2,0
	-
	-
	отказ ЭЧК, поломка АДМ

	СТЕПНОЙ
	План предоставления «окон» на участке Армавир-2 – Курганная – Шедок, Курганная – Белореченская – Хаджох

	***
	
	
	«ОКОН»   НЕТ
	
	
	
	
	

	КОРЕНОВСКИЙ
	План предоставления «окон» на участке Тихорецкая – Краснодар-сортировочный, Староминская – Ейск, Тимашевская – Ахтари 

	Бурсак – Бузинка
	Э
	
	ЭЧК-212 замена струн, РЦП
	1,5 часа

по согл
	1,5
	11.10-12.10
	1,0
	

	Агроном – Лорис
	П
	одн
	ПЧ-21 сварка стыков АЛТС
	12.20-14.20
	2,0
	-
	-
	отказ ПЧ, нет бригады

	КРАСНОДАРСКИЙ УЗЕЛ
	План предоставления «окон» на участке Краснодар-сортировочный – Крымская  

	ст. Краснодар-сорт, парк «Б»

мех. горка
	Ш
	
	ШЧ-7 текущее содержание мех. горки
	7.30-9.00

по согл
	1,5 часа

по согл
	8.10-10.40
	1,5
	

	НОВОРОССИЙСКИЙ
	План предоставления «окон» на участке Новороссийск – Крымская – Грушевая – Кавказ – Анапа – Темрюк 

	***
	
	
	«ОКОН»   НЕТ
	
	
	
	
	


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №6

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный образец учета использования «окон» или длительных закрытий
Таблица №6.1.
Учет использования предоставленных «окон» по ремонту пути перегонов
	дата
	ПЧ
	вид ремонта
	перегон
	путь перегона
	исполнитель
	заявка
	план «окна»
	факт
	примечание

	
	
	
	
	
	
	вид работ
	техника
	объем, м
	продолжительность, ч
	время «окна»
	вид работ
	техника
	объем, м
	продолжительность, ч
	время «окна»
	

	28.04
	25
	УСР
	Деревянковка – Албаши
	чет
	ПМС-52
	ГОЩ
	СЧ

С/З

ХДВ

ВПО

ВПР
	300м
	6,0
	12.10-18.10
	ГОЩ
	МОБ

С/З

ХДВ

ВПО

ВПР
	380м
	6,1
	12.05-18.10
	-

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	14.05
	19
	КР
	Куринский – Навагинская
	одн
	ОПМС-143
	ГОЩ
	ЩОМ

С/З

ХДВ

ВПО

ВПР

ПРСМ
	600м

4 ст.


	6,0
	10.30-16.30
	ГОЩ
	РМ

С/З

ХДВ

ВПР
	600м
	6,0
	10.30-16.30
	ВПО поломка

ПРСМ смена ф/р

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	23.05
	24
	КР
	Витаминный – Титаровка
	одн
	ПМС-52
	д/у РШР
	УК-25

ХДВ

ВПР
	1375м
	8,0
	7.30-15.30
	д/у РШР
	УК-25

ХДВ

ВПР
	1050м
	8,33
	7.30-15.50
	передержка «окна» 

20 минут

задержаны:

№6706 +8 мин.

ВПР-09, ПБ, ДСП – Т.О.

	
	
	
	
	
	ПМС-271
	ОР
	ВПР-09

ПБ

ДСП
	2000м
	
	
	-
	-
	
	
	
	


ПРИМЕЧАНИЕ:

Виды ремонтов: комплексная реконструкция – КМР, реконструкция верхнего строения пути – РВСП, капитальный ремонт пути (на новых материалах) – КР, капитальный ремонт пути (на старогодных материалах) – КРС, усиленный средний ремонт – УСР; средний ремонт – СР.

Виды работ: демонтаж, укладка рельсошпальной решетки – д/у РШР; глубока очистка щебня – ГОЩ; отделочные работы – ОР.

Таблица №6.2.

Учет использования предоставленных «окон» по ремонту станционных путей

	дата
	ПЧ
	вид ремонта
	станция
	путь, интервал
	исполнитель
	заявка
	план «окна»
	факт
	примечание

	
	
	
	
	
	
	вид работ
	техника
	объем, м
	продолжительность, ч
	время «окна»
	вид работ
	техника
	объем, м
	продолжительность, ч
	время «окна»
	

	25.01
	25
	СР
	ст. Туапсе, 

парк «Б»
	16
	ПМС-142
	ГОЩ
	РМ
С/З

ХДВ

ВПО

ВПР
	900м
	8,0
	09.00-17.00
	ОР
	СЗП
	400м
	8,0
	10.00-18.00
	закрыты

с 8.00    20.01.09

до 20.00   27.01.09

РМ, ХДВ, ВПО, ВПР – смена фронта работ

	14.05
	19
	КРС
	ст. Баканская
	2
	ПМС-34
	д/у РШР
	УК-25

УК-25

трактора ХДВ

ВПРС
	550м
	6,0
	10.30-16.30
	д/у РШР
	УК-25

УК-25

трактора ХДВ

ВПРС
	550м
	6,0
	10.40-16.40
	-


Таблица №6.3.

Учет использования предоставленных «окон» по ремонту стрелочных переводов

	дата
	ПЧ
	станция
	№ стрелочного перевода
	исполнитель
	заявка
	план «окна»
	факт
	примечание

	
	
	
	
	
	вид работ
	продолжительность, ч
	время «окна»
	вид работ
	продолжительность, ч
	время «окна»
	

	21.02
	22
	ст. Тоннельная
	стр. №3
	ПМС-304
	ГОЩ
	4,0
	8.30-12.30
	-
	-
	-
	отказ

погодные условия (дождь)

	24.02
	22
	ст. Тоннельная
	стр. №3
	ПМС-304
	ГОЩ
	4,0
	8.30-12.30
	ГОЩ
	4,0
	8.30-12.30
	

	26.02
	22
	ст. Тоннельная
	стр. №3
	ПМС-304
	смена
	7,0
	8.30-15.30
	смена
	7,0
	8,30-15.30
	


Таблица №6.4.
Учет закрытия перегонов для ремонта пути и сооружений
	№ п/п
сутки
	дата
	№ и дата  разрешения ОАО «РЖД» на закрытие
	ПЧ
	вид ремонта
	перегон
	путь
	исполнитель
	заявка
	факт
	Скорость, км/ч

	
	
	
	
	
	
	
	
	вид работ
	техника
	объем, м
	вид работ
	техника
	объем, м
	примечание
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	до
	после

	1
	02.11
	№22 

от 10.10.09

Морозов

на 10 суток

с 15-00 02.11.09г.

до 17-00

15.02.09 
	33

35
	УСР
	Каменская – Лихая
	чет
	ПМС-34
	ГОЩ
	СЧ

С/З

ВПР

СЧ

С/З

ВПР

ВПО

ХДВ
	600

-

600

600

-

600

1000

15 в
	ГОЩ
	СЧ

С/З

ВПР

ЩОМ

С/З

ВПР

ВПО

ХДВ
	800

-

800

-

-

-

800

15 в
	-

-

-

поломка

-

-

-

-
	40
	

	
	
	
	
	
	
	
	ПМС-271
	ГОЩ
	СЧ

С/З

ВПР

ВПО

ХДВ
	600

-

600

600

12 в
	ГОЩ
	МОБ

С/З

ВПР

ВПО

ХДВ
	750

-

750

-

14 в
	-

-

-

Т.О.

-
	
	

	…
	…
	
	
	
	
	
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	
	

	…
	…
	
	
	
	
	
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	
	

	…
	…
	
	
	
	
	
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	
	

	…
	…
	
	
	
	
	
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	…
	
	

	10
	12.02
	
	
	
	
	
	ПМС-34
	ОР
	МКТ

ПРСМ

ВПР-09

ПБ

ДСП

ОМ

ВПО
	900

12 ст

3500

3500

3500

4000

4000
	ОР
	МКТ

ПРСМ

ВПР-09

ПБ

ДСП

ОМ

ВПО
	1000

14 ст

4000

4000

4000

4500

4200
	-

-

-

-

-

-

-
	
	120

	
	
	
	
	
	
	
	ПМС-271
	ОР
	СЗП

ВПР-09

ПБ

ДСП

ВПО

ОМ

-

-
	800

3000

3000

3000

3000

4000

-

-
	ОР
	-

ПМА

ПБ

ДСП

-

ОМ

ПРСМ

ВПР
	-

3200

3200

3200

-

4500

8 ст

2500
	смена ф/р

-

-

-

-

смена ф/р

-
	
	


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №7

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный образец анализа использования «окон» и длительных закрытий
Таблица №7.1.

Анализ использования «окон» для ремонта инфраструктуры на Северо-Кавказской ж.д.

в период с 9 по 15 апреля 2009 года
	вид ремонта
	план объем
	заявлено «окон»
	заявлено «окон» укладочных
	предоставлено «окон» всего
	предоставлено «окон» укладочных
	передержки «окон»
	отмена «окон»
	выполнение объема
	выработка

общая
	выработка по укладке

	
	км
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	км
	м/ч
	м/ч

	комплексная реконструкция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	реконструкция верхнего строения пути
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	капитальный ремонт на новых материалах
	
	18
	144,0
	6
	48
	18
	113,4
	6
	43,1
	
	
	
	
	2,400
	21,2
	55,70

	капитальный ремонт на старогоных материалах
	
	15
	120,0
	7
	56
	15
	90,9
	7
	51,2
	
	
	
	
	2,920
	32,10
	57,00

	усиленный средний ремонт
	
	39
	259,5
	
	
	38
	247,9
	
	
	
	
	1
	6
	10,500
	42,40
	

	средний ремонт
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	смена стрелочных переводов
	
	12
	84,0
	
	
	12
	76,8
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ИССО
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	прочие
	
	368
	1029,7
	
	
	312
	870,1
	
	
	
	
	56
	168.5
	
	
	

	ИТОГО
	
	452
	1637,2
	13
	104
	395
	1399,1
	13
	94,3
	0
	0
	57
	174,5
	
	
	


Таблица №7.2.
Анализ использования «окон» для ремонта инфраструктуры на Северо-Кавказской ж.д.

нарастающим итогом с начала месяца
	вид ремонта
	план объем
	заявлено «окон»
	заявлено «окон» укладочных
	предоставлено «окон» всего
	предоставлено «окон» укладочных
	передержки «окон»
	отмена «окон»
	выполнение объема
	выработка

общая
	выработка по укладке

	
	км
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	кол-во
	часов
	км
	м/ч
	м/ч

	комплексная реконструкция
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	реконструкция верхнего строения пути
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	капитальный ремонт на новых материалах
	
	32
	256,0
	8
	64,0
	32
	210,9
	8
	59,0
	
	
	
	
	4,000
	18,9
	67,80

	капитальный ремонт на старогодных материалах
	
	39
	312,0
	8
	64,0
	39
	239,8
	8
	58,2
	
	
	
	
	4,000
	16,70
	68,70

	усиленный средний ремонт
	
	39
	259,0
	
	
	38
	247,9
	
	
	
	
	1
	6,0
	10,500
	42,40
	

	средний ремонт
	
	8
	58,0
	
	
	8
	48,4
	
	
	
	
	
	
	2,335
	48,20
	

	смена стрелочных переводов
	
	15
	106,5
	
	
	15
	99,3
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	ИССО
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	прочие
	
	765
	2335,7
	
	
	651
	1993,1
	
	
	
	
	114
	341,5
	
	
	

	ИТОГО
	
	898
	3327,7
	16
	128,4
	
	2839,4
	16
	117,2
	0
	0
	115
	347,5
	
	
	


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №8
к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный перечень специализации главных и приемоотправочных станционных путей; средства сигнализации и связи перегонов

	перегон, станция
	путь
	в нечетном направлении
	в четном 

направлении

	Койсуг - Каяла
	нечетный
	автоблокировка
	АЛС

	
	четный
	АЛС
	автоблокировка

	ст. Каяла
	6 путь
	специализирован
	специализирован

	
	5 путь
	специализирован
	специализирован

	
	1 путь
	специализирован
	не специализирован

(нет выходного сигнала)

	
	1Б путь
	специализирован
	не специализирован

(нет выходного сигнала)

	
	2 путь
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)
	специализирован

	
	2Б путь
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)
	специализирован

	
	3 путь
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)
	специализирован

	
	3Б путь
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)
	специализирован

	Каяла – Степная
	нечетный
	автоблокировка
	АЛС

	
	четный
	АЛС
	автоблокировка

	ст. Степная
	1 путь
	специализирован
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)

	
	2 путь
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)
	специализирован

	
	3 путь
	специализирован
	специализирован

	
	7 путь
	специализирован
	неспециализирован

(нет выходного сигнала)

	Степная - Кущевка
	нечетный
	автоблокировка
	АЛС

	
	четный
	АЛС
	автоблокировка

	…
	…
	…
	…


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №9
к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Примерный перечень назначения главных и приемоотправочных станционных путей

	№ пути
	в нечетном направлении
	в четном направлении

	станция Энем-2

	2
	грузовые
	грузовые

	1 гл.
	пассажирские, грузовые
	пассажирские, грузовые

	3
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	станция Энем-1

	4
	грузовые
	грузовые

	2 гл.
	неспециализирован
	пригородные, пассажирские, грузовые

	1
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	3 гл.
	грузовые
	грузовые

	5
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	станция Кубань

	4
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	2 гл.
	неспециализирован
	пассажирские, грузовые

	1 гл.
	пассажирские, грузовые
	неспециализирован

	3
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	…
	…
	…

	станция Тимашевская, парк «А»

	1
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	2 гл.
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	3 гл.
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	4 гл.
	пассажирские, грузовые
	пассажирские, грузовые

	5
	грузовые
	грузовые

	6
	грузовые
	грузовые

	станция Тимашевская, парк «Б»

	3
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	1 гл.
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	2 гл.
	пригородные, пассажирские, грузовые
	пригородные, пассажирские, грузовые

	4
	пассажирские, грузовые
	пассажирские, грузовые

	5
	грузовые
	грузовые

	6
	грузовые
	грузовые

	7
	грузовые
	грузовые


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №10

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Нумерация хозяйственных поездов

	Локомотивы:
	

	толкачи – резервные локомотивы, следуемые для подталкивания 
	

	хозяйственных поездов  ____________________________________________________ 4061 – 4098

	

	резервные локомотивы, следующие без вагонов, а также локомотивы с прицепленными к ним не более 10-ти физическими вагонами:
	

	- от подталкивания хозяйственных поездов  _______________________________ 4161 – 4198

	

	- от (на) хозяйственных работ ___________________________________________ 4501 – 4598

	

	сплотки резервных локомотивов, находящихся в эксплуатации 
	

	хозяйственного движения  __________________________________________________ 4471 – 4498

	

	Хозяйственные поезда:
	

	автодрезины, мотовозы и специальный самоходный подвижной состав ____________ 5101 – 5198

	

	поезда из вагонов нерабочего парка для выполнения работ по содержанию, техническому обслуживанию, ремонту сооружений и устройств железной дороги:
	

	- щебнеочистительные машины _________________________________________ 5201 – 5248

	

	- выправочно-подбивочно-отделочные и рихтовочные машины ______________ 5251 – 5298

	

	- путеукладочные и путеразборочные машины  ____________________________ 5701 – 5748

	

	- хоппер-дозаторные  __________________________________________________ 5751 – 5798

	

	- рельсовозные  _______________________________________________________ 5801 – 5848

	

	- рельсошлифовальные  ________________________________________________ 5851 – 5898

	

	- остальные машины и агрегаты _________________________________________ 5901 – 5948

	

	- путеизмерители, дефектоскопы и вагоны-лаборатории _____________________ 5951 - 5998


____________________________________________
ПРИЛОЖЕНИЕ №11

к Регламенту порядка предоставления и использования «окон» для ремонтных, строительно-монтажных работ и текущего содержания сооружений и устройств инфраструктуры на Северо-Кавказской железной дороге
Краткая характеристика ремонтно-путевых машин и прочей техники

	РМ
	машина для глубокой очистки щебня предназначена для очистки балластной призмы путей и стрелочных переводов от засорителей и возврата очищенного щебня в путь. Загрязнители (отходы) подаются за пределы пути (до 7 метров) или  в специализированные вагоны, стоящие на соседнем пути.

	МОБ
	машина для очистки балласта предназначена для очистки балластной призмы путей и стрелочных переводов от засорителей и возврата очищенного щебня в путь. Загрязнители (отходы) подаются за пределы пути или  в специализированные вагоны. А также для вырезки балласта (без очистки) с погрузкой его в специализированный состав или удаления за пределы пути.

	СЧ
	щебнеочистительная машина предназначена для очистки щебеночного балласта от засорителей по всей ширине балластной призмы и возврата очищенного щебня в путь, а также для вырезки балласта (без очистки) с погрузкой его в специализированный состав для ремонта и реконструкции балластной призмы без съема путевой решетки, очистки щебня по всему профилю балластной призмы.

	ЩОМ
	щебнеочистительная машина предназначена для очистки щебеночного балласта от засорителей по всей ширине балластной призмы и возврата очищенного щебня в путь, а также для вырезки балласта (без очистки) с погрузкой его в специализированный состав, находящийся на этом же пути или на соседнем пути. 

	УТМ
	универсальный тяговый модуль предназначен для транспортировки и энергообеспечения путевых машин.

	СВЗ или СЗ
	состав вагонов для засорителей предназначен для механизированного наполнения, транспортировки к месту выгрузки и ускоренной выгрузки или перегрузки в другой состав засорителей загрязненного щебня при производстве путевых работ, а также других сыпучих материалов. Состав применяется в сцепе с щебнеочистительными комплексами, уборочными машинами для очистки и нарезки кюветов.

	ФАТРА

FATRA
	вакуумная уборочная машина предназначена для уборки щебня, пыли, жидких материалов, грязи на загрязненном и уплотненном балласте при помощи вакуума. Применяется в тоннелях, на стрелочных переводах, на звеньевом и бесстыковом пути.

	СЗП
	кюветоочистительная машина предназначена для очистки, углубления, расширения и устройства новых кюветов, планировки откосов и площадок в рабочей зоне плугов, нарезания ротором новых и углубления старых траншей, выгрузка добытого грунта в состав для засорителей (механизированные вагоны прицепленные к машине или другой подвижной состав на соседнем пути), подачи добытого грунта в отвал за бровку верхового откоса кювета.

	МКТ
	машина кюветно-траншейная предназначена для очистки, углубления, расширения и профилирования существующих кюветов и канав, нарезки новых кюветов, траншей и канав с профилированием дна откосов, планировки поверхности обочин и откосов земляного полотна, уборки лишнего балласта с обочин земляного полотна, откосов, насыпей и выемок с отгрузкой в универсальные полувагоны или в отвал, оправки балластной призмы и планировки балласта в междупутье.

	МНК
	машина для нарезки кюветов предназначена для нарезки и очистки кюветов; нарезки прямоугольных траншей (глубиной до 2 метров); очистки и отделки откосов балластной призмы; вырезки загрязненного балласта с последующей его погрузкой в состав для засорителей или выгрузкой на сторону.

	Думпкар
	вагон-самосвал саморазгружающийся полувагон-думпкар предназначен для перевозки и механизированной выгрузки сыпучих строительных материалов. При выгрузке кузов вагона (при помощи разгрузочного пневмоцилиндра) наклоняется в поперечной плоскости на угол до 45º к горизонту, одновременно при наклоне кузова открывается откидной борт со стороны разгрузки материалов.  

	Хоппер-дозатор
	полувагон специальной конструкции предназначен для перевозки и механизированной выгрузки в путь слоем заданной высоты всех родов балластов. Варианты выгрузки: по всей ширине балластной призмы; внутрь колеи; на обе стороны пути (снаружи колеи); на одну из сторон пути (снаружи колее).

	ВПР-02
	выправочно-рихтовочно-подбивочная машина предназначена для производства выправочно-подбивочных и рихтовочных работ при текущем содержании, всех видах ремонта и строительстве ж.-д.  пути колеи 1520 или 1524 мм на магистральных и  подъездных путях на рельсах Р50 и выше

	ВПР-09

(DUOMATIK)
	выправочно-рихтовочно-подбивочная машина предназначена для выправки и рихтовки пути при всех видах ремонта и текущего содержания пути. Система управления и контроля на базе компьютерных технологий обеспечивают высокое качество работы.

	ВПРС

(UNIMAT)
	выправочно-рихтовочно-подбивочная машина предназначена для выправки пути в продольном профиле по уровню и в плане, уплотнения балласта под шпалами и у торцов шпал, под брусьями стрелочных переводов и крестовин при строительстве, всех видах ремонта и текущем содержании железнодорожного пути. Основное назначение – выправка стрелочных переводов.

	ПБ
	планировщик балласта предназначен для планировании и перераспределения свежеотсыпанного балласта при всех видах ремонта, выполняет следующие операции: планирование балластного материала по всей ширине балластной призмы; перераспределение излишков балласта с откосов и междупутья внутрь колеи; перераспределение откоса в междупутье или наоборот; удаление балласта с верхней поверхности шпал и перемещение его за концы шпал; очистка скрепление рельса от балласта.

	ДСП
	динамический стабилизатор пути предназначен для ускоренной, регулируемой и контролируемой стабилизации железнодорожного пути без нарушения его продольного профиля, уровня и плана.

	РБ
	распределитель балласта предназначен для планирования и перераспределения свежеотсыпанного или очищенного не смерзающегося балласта при всех видах ремонта, строительстве и содержании железнодорожного пути, с рельсами до Р75 включительно на деревянных и железобетонных шпалах, при всех видах креплений и при всех видах балласта.

	ВПО
	выправочно-подбивочно-отделочная машина предназначена для подъемки пути с установкой в заданном положении в продольном профиле, плане и по уровню, уплотнения балласта под шпалами и на откосах призмы, сметание излишков балласта с верхней пастели шпал.

	ОМ
	отделочная машина предназначена для установки пути с в заданном положении в продольном профиле, плане и по уровню, уплотнения балласта под шпалами и на откосах призмы, сметание излишков балласта с верхней пастели шпал.

	ЭЛБ
	электробалластер предназначен для использования при подъемочном, среднем и капитальном ремонте пути с рельсами и шпалами всех типов дня выполнения следующих работ: дозировка балласта по длине пути и ширине балластной призмы, подъемка пути или непрерывное вывешивание рельсошпальной решетки на ходу, сдвижка путевой решетки в плане, устранение неровностей пути в плане, динамическая стабилизация пути, рыхление балласта под путевой решеткой, срезка и планировка обочин земляного полотна, грубая оправка откосов балластной призмы, уплотнение откосов, рихтовка.

	ПМГ
	путевой моторный гайковерт машина непрерывного действия предназначена для закрепления и смазки клеммных и закладных болтов крепления рельсов к железобетонным шпалам при различных видах ремонта.

	СТРУГ

или СС
	Струг-снегоочиститель машина предназначена для очистки старых и нарезки новых кюветов, планировки откосов балластной призмы, срезки и планировки откосов выемок и насыпей, срезки, планировки и перераспределения грунта на строительстве вторых путей. Зимой используется для очистки  станций и перегонов от снега, а также для отвалки снега от пути в местах выгрузки.  

	СМ
	снегоуборочная машина предназначена для очистки снега и засорителей станционных путей, стрелочных переводов и горловин

	БУМ
	балластоуплотнительная машина предназначена для уплотнения объемов балластной призмы в шпальных ящиках и зонах под ними, а также на откосах и междупутье.

	ПРСМ
	передвижная рельсосварочная машина предназначена для сварки стыков при ликвидации уравнительных пролетов и восстановления целостности плети.

	РШП
	рельсошлифовальный поезд предназначен для восстановления формы головок рельсов, удаления волнообразных неровностей и дефектного слоя металла на рабочих поверхностях головок рельсов Р50, Р65, Р75 с любыми типами их крепления колеи 1520мм.

	РОМ
	рельсоочистительная машина предназначена для очистки наружных боковых поверхностей рельсов и скреплений от загрязнителей, удаления засорителей из-под подошвы рельсов в шпальных ящиках, нагрева длинномерных рельсовых плетей, уничтожения сорной растительности струями воды высокого давления.

	МЗШ
	машинная для замены шпал предназначена для замены шпал; выполнения погрузочно-разгрузочных работ, перевозки элементов верхнего строения пути и сыпучих материалов

	СП или

Кусторез
	самоходная машина легкого типа предназначена для срезания поросли вдоль железнодорожного пути.

	УМ
	уборочная машина предназначена для вырезки загрязненного балласта со стороны обочины и междупутья у торцов шпал с последующей погрузкой в подвижной состав, а также для очистки вырезанного балласта с последующим возвращением очищенного щебня в путь или погрузкой в подвижной состав.

	АДМ
	автомотриса дизельная монтажная предназначена для доставки электромонтеров и материалов для текущего содержания контактной сети и ремонта контактной сети.

	ДГКу
	дрезина грузовая крановая предназначена для погрузки, выгрузки и доставки материалов для текущего содержания пути и ремонта пути; выполнения маневровых работ.

	АГД
	автомотриса грузовая предназначена для доставки монтеров пути к месту производства работ; выполнения погрузочно-разгрузочных работ, перевозки элементов верхнего строения пути и сыпучих материалов; производства сварочных работ; механизации работ по уборке засорителей с ж/д полотна; электропитания для внешних потребителей в полевых условиях.

	МПТ
	мотовоз путевой транспортный предназначен для выполнения погрузочно-разгрузочных работ, выполнения маневровых работ; перевозки рабочих бригад.
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