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АНАЛИЗ 
состояния пожарной безопасности
в служебно-технических зданиях (постах ЭЦ)
за период с 1998 года по 2009 год.
Служебно-технические здания специального назначения, проектируемые и строящиеся на сети железных дорог ОАО «РЖД», используются для размещения различных технических средств (тягового электроснабжения, устройств СЦБ, связи, контроля состояния подвижного состава и т.д.), а также персонала различных структурных подразделений (перевозок, автоматики и телемеханики, энергоснабжения, связи и других). 

В настоящем анализе используется следующие сокращения:

– СТЗ (пост ЭЦ) – служебно-техническое здание специального и комплексного назначения, в котором размещаются различные технические средства (тягового электроснабжения, устройств СЦБ, связи, контроля состояния подвижного состава и т.д.), а также персонала различных структурных подразделений (перевозок, автоматики и телемеханики, энергоснабжения, связи и других);

– ТМ-ЭЦ (пост модульного исполнения) – здание (сооружение), в котором располагаются устройства ЭЦ, АБ, связи, энергоснабжения;
– АУПТ – автоматические устройства пожаротушения;

– АУГП – автоматические устройства газового пожаротушения

– ОПС – охранно-пожарная сигнализация.

1 Служебно-технические здания, в которых располагается персонал различных структурных подразделений, а также устройства электрической централизации, тягового электроснабжения, связи, вычислительной техники, контроля состояния подвижного состава
Оборудование устройств СЦБ, связи, технических средств управления энергоснабжением, контроля состояния подвижного состава, располагаются в служебно-технических зданиях.
Устройства ЭЦ размещаются как, в специально проектируемых отдельно стоящих зданиях (постах ЭЦ), так и в помещениях, расположенных в зданиях вокзалов, товарных контор, постах горочной автоматической централизации (ГАЦ), а также в транспортабельных модулях (ТМ-ЭЦ). (Диаграмма  1)











Диаграмма 1


[image: image1]
СТЗ (посты ЭЦ) составляют 70% от общего количества зданий, в которых располагаются устройства электрической централизации, тягового электроснабжения, связи, вычислительной техники, контроля состояния подвижного состава, а также персонал различных структурных подразделений.
Распределение постов ЭЦ по станциям различных классов, представлено на Диаграмме 2










Диаграмма 2
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Из данной диаграммы следует, что основное количество СТЗ (посты ЭЦ) приходится на станции 4 и 5 классов. Только 13% СТЗ (постов ЭЦ) размещены на станциях первого класса и на внеклассных.

С целью решения задач по своевременному обнаружению и тушению пожаров оборудуются техническими средствами охраны и пожарной автоматики. (охранно-пожарная сигнализацией и автоматические устройства газового пожаротушения.
Оснащение СТЗ системами ОПС и АУПТ представлено на диаграмме 3.










Диаграмма 3

[image: image3]
Как видно из диаграммы 20% СТЗ в настоящее время не оборудованы техническими средствами охраны и пожарной автоматики, что паротиворечит требованиям федерального закона от 22 июля 2008 года № 123-Ф3 «ТЕХНИЧЕСКИЙ РЕГЛАМЕНТ О ТРЕБОВАНИЯХ ПОЖАРНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ». 

 С 2001 года в хозяйстве автоматики и телемеханики стали применяться автоматические устройства газового пожаротушения (АУГПТ), которые позволяют автоматически обнаружить и потушить пожар без участия персонала.
Оснащения служебно-технических зданий системами АУГП представлена в таблице 1











Таблица 1
	Дороги
	СТЗ (пост ЭЦ)
	ТМ-ЭЦ

	Октябрьская
	43
	57

	Калининградская
	1
	8

	Московская
	48
	0

	Горьковская
	12
	29

	Северная
	15
	12

	Северо-Кавказская
	51
	20

	Юго-Восточная
	13
	10

	Приволжская
	11
	12

	Куйбышевская
	11
	7

	Свердловская
	7
	0

	Южно-Уральская
	26
	8

	Западно-Сибирская
	13
	3

	Красноярская
	18
	12

	Восточно-Сибиркая
	17
	1

	Забайкальская
	25
	6

	Дальневосточная
	18
	15

	Сахалинская
	0
	8

	Итого
	329
(8%)
	208
(47%)


С 2009 года внедрение систем противопожарной защиты в СТЗ осуществляется в соответствии с инвестиционным проектом «Пожарная безопасность». В рамках данного проекта планируется первоочередное оснащение СТЗ (посты ЭЦ) системами АУГП на внеклассных станциях и станциях первого класса. 
2 Балансовая принадлежность служебно-технических зданий
Балансовая принадлежность зданий, в которых располагаются персонал и различные технические средства, представлена на диаграмме 4










Диаграмма 4
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В связи с тем, что в СТЗ располагается персонал различных структурных подразделений, а также устройства электрической централизации, тягового электроснабжения, связи, вычислительной техники, контроля состояния подвижного состава данные здания, в основном находятся на балансе дистанций гражданских сооружений.
В период с 1998г. по 2009г. в служебно-технических зданиях зарегистрировано 47 случаев пожаров.
Распределение указанных случаев  по железным дорогам и годам приведено в таблице 2

Таблица 2.
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	Всего

	ОКТ
	
	
	
	1
	
	3
	2
	2
	
	1
	
	
	9

	КЛГ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0

	МОСК
	
	
	
	
	2
	
	
	1
	1
	
	
	1
	5

	ГОРЬК
	1
	
	
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	2

	СЕВ
	
	
	
	1
	
	
	
	
	1
	
	1
	
	3

	С-КАВ
	
	
	
	
	
	1
	
	
	
	1
	1
	
	3

	Ю-ВОСТ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0

	ПРИВ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0

	КБШ
	
	
	2
	1
	
	
	
	
	
	
	
	
	3

	СВЕРД
	
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	1
	2
	
	5

	Ю-УР
	
	
	1
	
	
	
	
	1
	
	
	
	
	2

	З-СИБ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	1
	
	
	1

	КРАС
	
	
	
	
	1
	1
	1
	
	
	1
	
	
	4

	В-СИБ
	
	
	1
	
	
	
	
	1
	
	1
	1
	
	4

	ЗАБ
	
	
	
	2
	
	
	
	
	
	
	
	
	2

	Д-ВОСТ
	1
	1
	
	1
	
	
	
	
	
	1
	
	
	4

	САХ
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	0

	ИТОГО
	2
	1
	5
	6
	3
	5
	3
	5
	4
	7
	5
	1
	47


Как видно из приведенной выше таблицы среднее количество  пожаров в СТЗ находится на уровне 5-ти случаев в год. 
Распределение случаев пожаров, допущенных в СТЗ на сети железных дорог, в том числе по хозяйству Ш по годам приведено на диаграмме 5

Диаграмма 5
Количество пожаров допущенных в СТЗ на сети ж.д. в том числе по хозяйству Ш
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Распределение случаев пожаров, допущенных в СТЗ на сети железных дорог в зависимости от срока их эксплуатации приведено на диаграмме 6.










Диаграмма 6
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Из диаграммы 6 следует, что в 43 случаях (91,5%) пожары произошли на объектах, которые эксплуатировались с превышением нормативного срока полезного использования (для устройств электрической централизации стрелок и светофоров – 15 лет). Только в 4 случаях (8,5%) пожары возникали на объектах, не выработавших нормативный срок полезного использования.

Пожары в СТЗ происходят по вине различных хозяйств. В таблице 3 показано распределение случаев возникновения пожаров по хозяйствам и годам. 











Таблица 3.
	
	Ш
	Э
	НГС
	П
	РЦС
	Д
	Прочие
	Л
	Всего

	1998г.
	
	2
	
	
	
	
	
	
	2

	1999г.
	
	1
	
	
	
	
	
	
	1

	2000г.
	1
	
	1
	
	1
	
	2
	
	5

	2001г.
	2
	2
	1
	1
	
	
	
	
	6

	2002г.
	1
	
	
	
	
	
	2
	
	3

	2003г.
	2
	
	1
	
	2
	
	
	
	5

	2004г.
	1
	
	1
	
	
	
	1
	
	3

	2005г.
	
	1
	2
	
	1
	1
	
	
	5

	2006г.
	
	
	
	1
	
	
	2
	1
	4

	2007г.
	
	
	3
	
	
	1
	3
	
	7

	2008г.
	1
	1
	
	
	2
	1
	
	
	5

	2009г.
	1
	
	
	
	
	
	
	
	1

	Итого
	9
	7
	9
	2
	6
	3
	10
	1
	47


Распределение случаев пожаров, допущенных в СТЗ на сети железных дорог по хозяйствам приведено на диаграмме 7.
Диаграмма 7
[image: image7.emf]Распределение пожаров по хозяйствам
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Из выше приведенных диаграммы 7 и таблицы 3 видно, что наибольшее количество пожаров допущено по вине работников НГЧ и ШЧ.
За хозяйством Ш отнесено 9 случаев пожаров по следующим причинам:
- недостатки схемо-технических решений;
- неисправность аппаратуры СЦБ;
За хозяйством НГС отнесено 9 случаев пожаров по следующим причинам:
- неисправность электропроводки бытового назначения;
- нарушение технологии производства работ.

За хозяйством Э отнесено 7 случаев пожаров по следующим причинам:
- неисправность систем электроснабжения

- неисправность контактной сети

За хозяйством  ЦСС отнесено 6 случаев пожаров по следующим причинам:

- нарушение технологии монтажа кабеля при вводе в СТЗ;

- внесение высокого напряжения в СТЗ по кабелям связи.

За хозяйством  Д отнесено 3 случая пожаров по следующим причинам:

- нарушение противопожарного режима работниками на местах

В раздел «прочие» были отнесены случаи пожаров допущенные из-за схода, вандализма, стихийных бедствий и т.п.
Перечень указанных случаев пожаров приведен в приложении 1.

Кроме вышеуказанных случаев, приведенных в анализе, на сети ж.д. за указанный период допущено 8 случаев возгораний и термического разрушения технических средств не относящихся к оборудованию СЦБ и не приведших к массовой замене оборудования. Случаи классифицированы как инциденты.
3 Основные причины возникновения пожаров в СТЗ (постах ЭЦ) 

Распределение количества случаев возникновения пожаров в СТЗ (постах ЭЦ) по причинам и годам приведены в таблице 5.












Таблица 5
	
	Поджог,  не осторожное 

обращение с огнем
	Неисправность электропроводки  бытового назначения
	Нарушение противопожарного режима
	Недостатки  схемо-технических решений
	Нарушения технологии 
производства работ
	повреждение 
контактной сети
	Неисправность в системе электроснабжения
	Нарушение диэлектрических 
свойств оборудования
	Гроза, стихийные 
бедствия, сход

	1998
	
	
	
	
	
	
	2
	
	

	1999
	
	
	
	
	1
	
	
	
	

	2000
	2
	1
	
	
	
	
	1
	
	1

	2001
	
	1
	
	1
	
	
	1
	2
	1

	2002
	2
	
	
	1
	
	
	
	
	

	2003
	1
	
	
	2
	1
	
	1
	
	

	2004
	1
	1
	
	
	
	
	
	1
	

	2005
	1
	2
	
	
	
	1
	1
	
	

	2006
	2
	
	1
	
	1
	
	
	
	

	2007
	1
	
	2
	
	2
	
	
	
	2

	2008
	
	
	1
	1
	2
	
	1
	
	

	2009
	
	
	
	1
	
	
	
	
	

	 Итого
	10
	5
	4
	6
	7
	1
	7
	3
	4


Приложение 1

Перечень случаев пожаров допущенных с 1998 по настоящее время в служебно-технических зданиях, в которых находятся устройства СЦБ, связи, вычислительной техники, управления электроснабжением, контроля состояния подвижного состава, а также персонал, обеспечивающий управление движением поездов и обслуживающим технические средства ОАО «РЖД» по хозяйствам:

1. 26.07.98г. на ст. Корчагин Дальневосточной ж.д. в результате перекрытия изоляции под фланцами проходных изоляторов 10 кВ на КПТО-10/10 произошел пробой изоляции низковольтного кабеля фидера наружного освещения и попадание высокого напряжения в цепи устройств СЦБ, вызвав возгорание кабеля и последующий пожар в здании поста ЭЦ (случай за Э).

2. 27.12.98г. на посту ЭЦ ст. Быструха Горьковской ж.д. произошло возгорание кабелей СЦБ, что привело что привело к повреждению аппаратуры части стативов в релейном помещении. Причиной возгорания кабелей СЦБ явилось короткое замыкание фазного провода вторичной обмотки трансформатора подстанции КТП на корпус щита этой подстанции из-за нарушения технологии технического обслуживания устройств энергоснабжения работниками ЭЧ. Защита КТП не сработала. Ток короткого замыкания фазного провода вызвал разогрев заземляющего проводника в кабельной нише и возгорание кабелей СЦБ. (случай за Э). 

3.  21.03.99г. на ст. Лозовый Дальневосточной ж.д. произошло возгорание на посту ЭЦ по причине протекания тока короткого замыкания по броне недействующего силового кабеля электроснабжения. На этой станции при выполнении мероприятий по повышению пожаробезопасности был уложен новый кабель от КТП. После переключения оболочка старого кабеля осталась подключенной к корпусу щита на КТП. После замыкания фазных проводов на корпус щита КТП произошло перетекание тока с брони кабеля на кабели СЦБ, что вызвало их разогрев и возгорание (Случай за Э)

4. 25.01.2000г. на ст. Осинодольская Южно-Уральской ж.д. из-за штормового ветра была сломана мачта антенны, которая упала на провода 0,4 кВ, в следствии чего произошло замыкание в электросети  и возгорание пола в помещении поста ЭЦ. Ущерб составил 0,8 тыс. руб. (Случай за РЦС)

5.  08.03.2000г. на блок-посту 32км перегона Кинель – Звезда Куйбышевской ж.д. из-за неосторожного обращения с огнем посторонних лиц произошло возгорание устройств СЦБ на посту ЭЦ. Ущерба нет. (Случай отнесен за прочие)

6. 24 апреля 2000 года на ст. Рузаевка Куйбышевской ж.д. допущен пожар в релейном помещении поста электрической централизации. Из-за короткого замыкания силового кабеля в распределительном щите и нагревания заземляющего проводника в местах соприкосновения его с броней кабеля в кабельном шкафу, что привело к воспламенению устройств СЦБ. Материальный ущерб 174,0 тыс. руб. (Случай за Ш)

7. 28.05.2000г. на ст. Окунайская В-Сибирской ж.д. из-за короткого замыкания в электропроводке произошло возгорание стола в помещении поста ЭЦ. Ущерба нет. (Случай за НГС)

8. 12.07.2000г. на ст. Лосиный Свердловской ж.д. был произведен умышленный поджог в релейном помещении поста ЭЦ. Ущерб составил 4,0 тыс. руб. (Случай отнесен за прочие)
9. 14.02.2001 г. на ст. Возжаевка Забайкальской ж.д. из-за попадания фазного напряжения на корпус оборудования котельной и устройств СЦБ (неисправность силового кабеля энергоснабжения) произошел нагрев заземляющего проводника и как следствие возгорание аппаратуры на посту ЭЦ. Материальный ущерб составил 6,572 тыс. рублей.
(Случай за Э)

10.  09.05.2001г. произошло возгорание в помещение поста ЭЦ Пензенского парка ст. Рузаевка Куйбышевской железной дороги. Возгорание произошло из-за снижения диэлектрических свойств трехштырной клеммной панели Н1 на стативе №12 Материальный ущерб составил 94,175 тыс. руб. (Ш)

11. 04.06.2001 г. на ст. Чебсара Северной ж.д. в результате неисправности трансформатора в корпусе сигнализатора заземления произошло его возгорание, а также приборов на релейном стативе поста ЭЦ. Ущерб составил 19,113 тыс. рублей. (Случай за Ш) 

12.  08.07.2001 г. на ст. Заваруйка Октябрьской ж.д. произошло возгорание щита ЩВП на посту ЭЦ из-за нарушения диалектрических свойств клемной колодки. (Случай за НГС).
13.  11.08.2001 г. на разъезде 66 км. Забайкальской ж.д. произошло возгорание на питающем стативе поста ЭЦ. Возгорание произошло из-за попадания высокого потенциала грозового разряда на привод разъединителя фидера питания, пробоя изоляции клемной колодки и по жилам кабеля попадания потенциала на пост ЭЦ. (Случай за Э)

14.  7 июня 2001 года произошло возгорание на посту ЭЦ станции Приамурская Дальневосточной ж.д. Возгорание на посту произошло во время производства путевых работ из-за нарушения технологии замены инвентарных рельсов на длинномерные плети на участке приближения перед входным светофором.  Ущерб 2,4 тыс. руб. (Случай за П) 
15. 26.01.2002 г. Красноярская ж.д. Возгорание здания вокзала на ст. Косачи совмещенное с постом ЭЦ. Причина пожара – занесение в здание вокзала источника огня. (Случай за прочие). 
16. 19.03.2002 г. Московская ж.д. Пожар на посту ЭЦ на ст. Лукино. Пристройка и крыша поста ЭЦ. Причина пожара – переход огня на пристройку в результате пала сухой травы. (Случай за прочие) 
17. 15.11.2002 г. Московская ж.д. Возгорание на посту ЭЦ на ст. Плеханово. Причина пожара – неисправность электрооборудования. (Случай за Ш.)
18. 25 января 2003 года допущено возгорание в релейном помещении поста ЭЦ на станции Тихорецкая Северо-Кавказской ж.д. Причиной возгорания послужило короткое замыкание в электропроводке светильника. (Случай за НГС).
19. 24.04.2003 г. Октябрьская ж.д. Пожар в помещении связевой поста ЭЦ ст. Рыбацкое. Причина пожара – короткое замыкание. (Случай за РЦС).

20. 02.05.2003 г. Красноярская ж.д. Пожар в релейном помещении пассажирского здания ст. Суриково. Причина пожара – короткое замыкание первичной и вторичной обмоток трансформатора с последующим её нагревом. (Случай за Ш).
21.   1 августа 2003 года допущено возгорание на посту ЭЦ станции Торбино Октябрьской ж.д. Причиной возгорания послужило межвитковое замыкание вторичной обмотки трансформатор ПТ-25А, установленного в схеме мигания огней входного светофора. (Ш)

22. 24.08.2003 г. Октябрьская ж.д. Пожар в релейном помещении ст. Ручьи Карельские. Причина пожара – короткое замыкание магистрального кабеля связи. (Случай за РЦС).
23. 30.04.2004 г. Октябрьская ж.д. Пожар в подсобном помещении поста ЭЦ блокпоста №5, перегон Фарфоровская – Навалочная. Причина пожара – занесенный огонь. (Случай за прочие). 
24.  6 ноября 2004 года допущено возгорание на посту ЭЦ станции Будогощь Октябрьской ж.д. Причиной возгорания послужило короткое замыкание электропроводки освещения релейной, выполненной с грубыми нарушениями ПУЭ (работы производились без проекта согласованного в установленном порядке, без оформления актов на скрытые работы, отсутствия системы приемки в эксплуатацию объектов по окончанию работ). Ущерб составил 194 тыс. 200 руб. (Случай за НГС)
25. 19.11.2004г. на ст. Ачинск Красноярской ж.д. произошло возгорание ЩВПУ на посту ЭЦ. Возгорание стало возможно из-за нарушения изоляции силового кабеля под металлической скобой. (Случай за Ш)
26. 04.01.2005 г. Октябрьская ж.д. Пожар в здании поста БМРЦ ст. Санкт-Петербург балтийский. Причина пожара – не осторожное обращение с огнем. (Случай отнесен за прочие)
27.  12 февраля 2005 года на посту ЭЦ станции Мытищи Московской железной дороги произошло возгорание в кабельной нише помещения ДСП с последующим развитием пожара в пределах второго и третьего этажей. Причиной пожара в помещении ДСП поста ЭЦ послужил аварийный режим работы электропроводки, не рассчитанной для подключения больших токовых нагрузок. Ущерб составил 11 млн. 872 тыс. руб. (Случай за НГС) 

28.  23 февраля 2005г произошло возгорание в помещении поста ЭЦ-МПК парка №5 станции Санкт-Петербург Сортировочный Октябрьской ж.д.. Данный случай стал возможен из-за аварийного режима работы электрооборудования и некачественно выполненных работ по монтажу электропроводки (холодная скрутка в распределительной коробке) (случай за НГС).

29. 22.04.2005 г. Восточно-Сибирская ж.д. Пожар (возгорание кабелей) в комнате связи поста ЭЦ ст. Кутулик. Причина пожара – попадание тягового тока на оболочку магистрального кабеля связи между тяговыми подстанциями ст. Головинская и ст. Жаргон. (случай за РЦС)
30.  29 мая 2005 года на станции Вязовая Южно-Уральской железной дороги произошло повреждение устройств СЦБ на посту электрической централизации из-за попадания высокого напряжения в релейное помещение и оплавление проводов, кабелей и монтажа стативов СЦБ. Причинной повреждения устройств послужило изначально разрушения опорного изолятора ОНШ-10 двухполюсного мачтового разъединителя РЛНД-10 КТПО-37, вследствие чего произошло однофазное замыкание на защитный контур КТПО-37 фазы «А», которое вызвало увеличение напряжения в фазах «В» и «С», в результате чего произошел пробой проходного изолятора фазы «В» на подстанции Тюбеляс (дефектный изолятор был выявлен 5.06.05 при внеплановых испытаниях повышенным напряжением электрооборудования подстанции Тюбеляс). Таким образом, создалась цепь для двухфазного короткого замыкания фаз «А» и «В» по цепи: фаза «А» линии ПЭ - контур заземления КТПО-37 - контур заземления подстанции Тюбеляс - фаза «В». Следствием этого сообщения стал вынос высокого потенциала примерно 4,5 кВ (по расчетам) переменного тока на внутренний контур заземления поста МВ-1 и далее на корпус пульта управления стрелками поста МВ-1. При этом произошел пробой изоляции коммутатора стрелки №39 и соединенных с ним кабелем СЦБ элементов схемы (предположительно конденсатора МБГП2-400В-2 мкФ) на корпус статива № 32 поста электрической централизации и далее через контуры заземления поста ЭЦ и тяговой подстанции Тюбеляс на пробитый изолятор фазы «В». (случай за Э) 

31. 23 марта 2006 года в служебно-техническом здании ст. Рязанцево Северной железной дороги произошло возгорание в помещении билетного кассира с последующим развитием пожара по всему зданию. Данный случай был допущен по вине билетного кассира, оставившего включенными бытовые приборы без присмотра. (Случай за дирекцией пассажирских перевозок)

32.  21 апреля 2006г. на ст. Урень Горьковской ж.д. было допущено нарушение нормальной работы устройств СЦБ из-за термического разрушения монтажа стативов № 34,35,44,45 в релейном помещении. Данный случай произошел из-за ряда нарушений при выполнении работ по капитальному ремонту 1-го пути работниками ПМС-31: 

В результате производства работ по выправке 1-го пути был нарушен габарит приближения строения пути по отношению к светофору ПЧ-3 на 190мм;

Не подключено заземление светофора ПЧ-3 после окончания работ.

В результате при пропуске первого после «окна» электропоезда № 6541 произошло короткое замыкание контактной сети 27,5 кВ: по цепи устройство пантографа электропоезда – электрическая дуга между пантографом и фоновым щитом через уменьшенное воздушное пространство (147мм) – фоновый щит светофора ПЧ-3 – мачта светофора – сигнальный кабель светофора – статив №35 – контур заземления поста ЭЦ. (Случай за П).
33. 18 июня 2006г. неустановленные лица взломали дверь и проникли на пост ЭЦ станции Акри Московской ж.д..  Из-за поджога в помещении ДСП произошло возгорание устройств приведших к прекращению действия ЭЦ на станции и автоблокировки на прилегающих перегонах, находящихся на автодействии. (Случай отнесен за прочие).

34. 17.07.2006 г. Свердловская ж.д. Пожар в здании ДСП ст. Северный Урал. Пожар возник от неосторожного обращения с огнем неустановленных лиц. (Случай за прочие).
35.  29 января 2007г. на посту ЭЦ ст. Новый Ургал Дальневосточной ж.д. в результате воздействия импульсных перенапряжений от работающего сварочного трансформатора произошло повреждение дросселя светильника СКЗЛ-2х80Н, расположенного над входом в помещение склада КИП СЦБ. Горящая компаундная масса дросселя попала на бумажные упаковки от приборов, с дальнейшим распространением огня по кабельному каналу в помещения релейной и аппаратной. Ущерб составил 914400 руб. (Случай за НГС)
36. 07.03.2007 г. Восточно-Сибирская ж.д. Пожар в помещении дежурного по станции, расположенном в здании поста ЭЦ ст. Балбухта. Причина пожара. Причина пожара – неосторожное обращение с огнем, курение в здании поста ЭЦ. (Случай за Д).

37. 13.03.2007 г. Свердловская ж.д. Пожар на посту ЭЦ ст. Дружинино. Причиной пожара явилось попадание расплавленных металлических частиц в кабельную шахту и на ДВП, при проведении работ по демонтажу металлических уголков с применением электросварочного оборудования. Случай за НГС.
38. 06.04.2007 г. Северо-Кавказская ж.д. Пожар в помещении релейной модуля б.п. 19 км. Перегона ст. Первомайская – ст. Батайск. Причина пожара занесение огня посторонними лицами. (Случай за прочие).

39. 03.05.2007 г. Красноярская ж.д. Пожар на посту ЭЦ ст. Туим. Причина возгорания – сильными порывами ветра были перенесены искры от горевшей прошлогодней сухой травы. Здание сгорело полностью. (Случай за прочие).
40.  19.06.2007 г. на ст. Яшкино Западно-Сибирской ж.д. из-за схода вагонов в грузовом составе произошло падение контактного провода на устройства СЦБ и в следствии нарушения цепи протекания обратного тягового тока из-за хищения дроссель-трансформатора возгорание устройств СЦБ на посту ЭЦ. (Случай за Прочие, т.к. произошел в следствии схода подвижного состава. По справке отнесен за В).

41. 24.10.2007 Октябрьская ж.д. Перегон Щуярецкая-Мягрика б.п. 813 км, произошел пожар в релейной. Причина пожара – нагрев электропроводов и КЗ приборов отопления. (Случай за НГС).
42. 07 февраля 2008г. допущено возгорание в помещение ДС служебно-технического здания объединенного поста ЭЦ и ГАЦ ст. Свердловск-Сортировочный Свердловской ж.д. Возгорание стало возможным из-за недосмотра за бытовым прибором, неисправность которого привела к пожару. Ущерб составил 44,9 тыс. руб. (Случай за Д).
43.  12 мая 2008г. в помещении аппаратная служебно-технического здания (пост ЭЦ) ст. Которосль Северной ж.д. из-за короткого замыкания между жилами допущено возгорание кабеля дистанционного управления разъединителями. (кабель ЭЧ в металлической броне). Случай за Э. Ущерба нет. 

44.  20.06.2008 допущено возгорание в служебно-техническом здании объединенного поста ЭЦ и ГАЦ ст. Свердловск-Сортировочный Свердловской ж.д. Возгорание стало возможным из-за допущенной ошибки проектировщика института «Уралгипротранс» Алферова А.А. при внесении изменений в проект, а также нарушения селективности защиты полюсов ПП-ПМ (Случай за Ш). Ущерб составил 72,1 тыс. руб.

45.  20 июля 2008 г. произошел пожар на посту ЭЦ разъезда Гришковский Краснодарского отделения Северо-Кавказской железной дороги.

Как показало расследование, причиной пожара послужило наличие грубейших отступлений от требований нормативных документов в части прокладки кабелей, а также заземляющих проводников, в кабельных нишах. Случай в какой-то мере характерный, так как при проведении проверок  неоднократно выявлялись аналогичные отступления на разных дорогах. Фактически причиной нагрева и последующего возгорания силового кабеля, проложенного между щитом ЩВП и питающей панелью, явилось протекание тока большой величины по заземляющему проводнику устройств связи. При этом, в нарушение требований действующих нормативных документов, при вводе в здание кабеля связи с алюминиевой оболочкой не были смонтированы изолирующие муфты, что привело к протеканию тока с оболочки магистрального  кабеля связи по заземляющему проводнику, проложенному, в нарушение требований нормативных документов, в кабельных нишах вместе с кабелями СЦБ и связи, на контур заземления поста ЭЦ.
Ущерб составил 203,57 тыс. руб. (Случай за РЦС).
46. 17 августа 2008г. произошел пожар на объединенном посту ЭЦ станции Иркутск-Сортировочный Иркутского отделения Восточно-Сибирской железной дороги. Как установила комиссия ОАО «РЖД», причиной пожара послужило попадание высокого атмосферного электрического напряжения (от грозового разряда на землю) в алюминиевую оболочку телефонного кабеля зоновой связи марки ТЗПАШП 7х4х0,9, проходящего между постом ЭЦ станции Иркутск-сортировочный и постом ЭЦ станции Батарейная, и нарушения электрического контакта между оболочкой кабеля и шиной заземления поста ЭЦ. В результате этого из-за разности потенциалов произошло возникновение электрической дуги между оболочками соседних кабелей с последующим их нагревом и воспламенением. (Случай за РЦС).

47. 7 мая 2009 года произошел пожар в СТЗ (посте ЭЦ) на ст. Щурово Московской ж.д.
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